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INHALTS-VERZEICHNIS.  ^ 


Seile 

Aiiandilut^;  dc>  Automcbil -Sleuci;;cS>.-tll-9  A'M 
A<lli:  WVike,  5    Ikt    neue  3  l  I.a%l«;ii;en 

lUr   -  .  

A«fnderuD^en  iler  (fsn7ü>u^  ben  VorNrhntien 

von  MrkcnnanK«;richcn     ....  .'<1i.'i 

AalatvarrirhluDKcn,  i.  S   1 

Antric  »tif  Aufhebuna;  der  Au(omobilitc«cr  4(K> 

ArdcBncR' Kennen,  (  ircoit  do  Ardenn«  S(IO 
Arnrclaii^Diien  in*.  Ilar',  s  f'iobefahikB 

nil  leichten    2'J7 

Armeelii  .'O^c,  s.  i.  kri«  :;>mjtli^'c  Tt  an>(i'p|  l- 

i-iiunt;   r)<:i 

Aulpunipen  «irr  Pneumatiks,  •.  Wcttbcwrib 

nr  AppwM*  twn  647 

Anpafftopf   66<1 

Anuchreibune    rioc4    Wenbtwtlbw  nr 

prakiiwhen  PrUfiis);  von  Altomobil- 

onntbaa  en  in  Hu'l;ipe%t   ].Sl 

AuMCkri-ünin;;  ler  Sil'  Ti  r:civc  Ii- K.A.i  .  3110 

All$'C)lieibonKeo  und  WeUlieweibc   .    ,    ,  MU 

AiM>>iiHwH— >  ■•  ■■  Lion^iMcr  v.  Pdriin 

UeterlitMiMKM  —  181 

AawlcllaiHr  1907,  r.  Ekktiomobile  ...  Wi 
AuMtctlMH  vaa  Aatomobilen  (ttt  die  Land 
»irtsrhifl  ii  BoMKM  (F(Mkr>  kh).  Er>te 

iniftnatioatle  JtMl 

Autofallen  503 

Aatomobil  t  lub  >..hemcili  (E,  V.),s.  Vcreini- 

NachiKhtcn  

A«te«ekiM:iiib  NwdiiaiMa,  «.  Vcrdat- 

AfttoneWI  4m  Sird»*'  '.  850 
A«MnafelMreKiikm.  Von  Mn  It,  ZiehUo, 

ZifrlaR.   nt)'^ 

AbImmWI  •  BllMDiniMmHm  m 

OnttcUua   1»5 

AcMMMMniic  il  DNtMfb'SMwwtafiika, 

Zw.VoaOr.Seliaiib.ObOT.VtlH'inlra.D.  983 

AutonobiMltripfliehtenriir   S68 

AgtOflMblUadaxlfie.  dcuttcke,  >.  Kitjebnii 

der  »mllichen  I'rnrliil(lion»ert)rhun;;en 
.AutoraobiIindu>Cf ie  »n  I'u-utM^iliuii.  l>ic  40!* 
Automobil  im  Itaveriirhen  Parlann-nt.  I  *a*  \u 
Automobil-KtBDkcnw.itten  ....  4I»7.  fi8l) 
Automobilmarkt,  i.  llcr  inleroalionale  -  .  452 
AnienMiUlatctiax  f  an  SiiNra,  Oai,  Vm 

Walter  Ocrtcl  SSI 

Aulomobilomsiba^se,  s.  a.  AusschtcibonK  in 

Badupe»!  184 

Aulomobil-<  imoibui  Betrieb  der  Stadl  I 'Basel- 

'lr>r!  .'■|41 

AuConobiii  eisen    nach   Dancmaik,  Von 

ObcntlMrtnat  Hmac ......  4S7 

AolMMMlKlinppenliraiMfef,  KaialfKiwUtr 

Fall  tlae»  -   iSW 

A«lgaH»l>iiiUiicit^i.>>.t.c^  s  Orr  iaaniMle 

MUerfolg  «tei  (lenticbca  —  .  .  .  ,  S.>3 
AMaiBcibQ-SicmrKfirim,   i.  AUadmiiR 

dca  —  493 


Anieoobil^ifafea,  «.  OcMadcrtc  —   .  .  478 

AalomobibtraBfB  lo  Fraakrrich  ....  n 
Automobll-UnniUn  — .  Eiac  baiMtfcie 

Arivon und  Miiiel ladtraiiVarhMiMC  tift 

AutomMliiM'nlalle.  hiilirhirte   574 

Aul'-.niiibil  rnlüllr,  '   I'ioroiicfla  —    .    .  4W 

AtalomabiMJnrjlle,  t.'ebrr   301 

AatMDobil-  Uniällr,  t.  a.  Wa*  lehrta  aat  die  —  MO 

AaUmebU-Uadllc,  s.  Zam  Thema  -  .  .  Ütt 
Antomobilvcrkelir  in  Ueut-chland,  tVr.  Von 

Dr.  R.  BUrncr-Beilin   178 

AnloBwbiiftrkchr  in  London,  a.  Zakirn 

n  —   478 


Ballonstoff. «•  ijummierlei  o!ci  t^cfirniUtcr  — 
Hävern,  s.  SiiiailiL-he  Mut'n  w  iiirenlinien  in  — 
b.iyerischtt  Moiora'ageo- Verein,  Vciciat- 

NticlirKhten  

Uayeritchcn  itaallichro  Saiaoa  -  Aatomobil 

liaiea  1908.  BetrkbaciKcbni« 
Oaoart  and  wirt^haftlktie  Bedratvni;  der 

Motoromnibu»ve  uml  I^i-dwanen.  \'on 

Ke;i  ■lUiimrisIcr  n.  1',  A  liofmann 
He'linKuni^cn  fOi  ilen  Hau  Vi  r  ^siii  .lui  hbarc: 

leiclitcr  Armee'  I.ri<i  ll;;r  

Bflördrr  ur;,'  von  Urnn  nlt-:  Jt  n  j.'el  Autbmublt 


4J3 
542 


der  —  488 


187  I 

I 

IHll 

6»; 


Behördliche  Vorschrinan. 

Aabalt,  Hrr;oir|um  —   491 

.-  Billen«;c:lt   404 

—  lie»-au   4!>4 

Aschaffcr.bui  u'.  I 'Dlerfianken  .  550 
Baden,  llr;  il,>.  «ml  i  irlüp.ilüciliche 

VorM'faiiltenifn(.jroÜhcrroi;lum  -~  07 

—  OittpoliitiJichc  VorKbriCl  in  der 
SUdt  —   8Gä 

—  Poliirivtiardnune    der  Siadt 
HiMchharn.  Bct-  Hrppmhein  .  Häfl 

—  Orti^oliieiltrhe  Vonchriflcn  im 
AnilsLic;nk  l'fu.-ilmm  ....  109 

—  Mii%|io  i/t  ilifhe    V'ot^'  hrtft  in 
Pforrheim  

Hallen»icdt.  Anhalt  —   4U4 

BetchtefRadca,  OistrtkiiMlindUdic 

Voraehrift  ia  -   884 

—  OrltpoliteiliL-he    Vorschrift  im 
M.iikle  -   107 

<.  oblent,  Hcliüidliche  Veiotdnunftrn 

im  Regurtn  »bi'Jirk  —    ...  3(fi) 

Cüln,  AmllicbeBekannlmachun^^in —  109 
Dan/iu.  l'ob/ei-Vcrordnonß  fOr  den 

KcKici  unt;»bc/irk  —     ....  lOO 

Dessau,  Anhalt  —   484 

Hehren,  Poliiei-Verordnunu  in  —  ,  (Rl 
Cr.  I listen,  folbciverordaanc  in 

der  St  ill  NeckaiwBlMHncb  —    .  !••» 

—  \\  orm  .  ^.   .  .    ....  674 


RiiiinRfa,  OrtqwliKiKchc  Vor- 
•chriAn  in  Bad  —  güo 

LnnMMrt,  Baren,  diklriktvoUiri- 
liehe-  574 

Leifi»;.  Verkehroerordnunc  roin 

l  ikt.ibrr  11107  fOi  die  Stadl  -  |('8 
«IMenbir  ü.     Vei  h  iEtunKS<'>attie|^ln 

fOr   FiihiweiVc  bn  BescfBanK 

nDil  Auioirobilcn  —    ....  107 
Reuen  (Landibal  Bayern)  Dbtiiktt- 

potireilirhv  Vortrhrifl  im  Berirk  —  8M 
Kheinprovint,  Ortspolireivei  m  'InnnK 

im  Kreise  Monijoic  -      ...  iUO 
Rochlitr,  VcrfttKaaf  der  K4>at|;lich 

s.^cKMtrhen  KrcidMapUaann- 

ichjft  -  K« 

Sondeishauwn.  I*ali/eivcieidnury  im 

VeiwaltunKsbcruk  —  .    ,    .    .  :!0<t 
SliaSentpcrrantten.  IvMletb  in 

Oldeabarff  Ii*7 

—  Creii  11)7 

—  Wallershaitam  107 

—  \\  nrmr*  ...        ....    *  674 

l'ntriffaiilicn  ti\\\  \  m  hafmbarK. 
verbxtcDc  >lraUcn  iin  Rf|ti«nm((* 
beairk«  —  SSO 

Wamcmbctc.  OrtipotiieiKcbc  Vor> 
fchrift  In  CUw  —  108 

Znknroda,  8<r*8enfcrb«t  In  —  .484 

Bfitrüx*  nr  P^aßt  dar  ZyliodcrbUilMi« 

<lnirht.urLVaalai|fnia«rSdi«ctdtfe|lcr  :I0 
Deitiüi-c  rur  ZwciiaktfruRr,   Von  laRcnieor 

Srlivreidlfeaer  188 

Ukrr.etkun;;en    ein.  ^    I  l> '.iK.cr.obil  -  Fadl* 

roanne»  lu  den  EiKcbniuen  der  Bcr- 

liarr  Venocb*  de«  Brandduekior» 

Rairhal.  VonCarl8chirBibcck,Xlrnb<ri(  i>81 
Dentin  oder  HcBiol.  Von  l'r.  Karl  [»ielemh- 

llelfeoberc  80 

Hen^iniK'Vdi^rhem    i  >.nnihu*    in  I.tin-Ion, 

l-i.lc  \  r:vj  !  c  mit  ......  Ol 

H<n7ol  ruittia  bcnrin.  Von  i 'tlo  l.üdi  i  >.  Inc-  411 
IVntol^fcwinnung,  s.  StrinkohlenvcTkriLnn:; 

«nü  —  hJÜ 

BcMOl  oder  Hcnun  .  

 Ar  AMomohil*  -Ifll' 

9.  Reniin  oder  —  ^0 

lieielahn  SeheM«rlen.SMnaMrinf  .   .    330,  3S| 

Bcrkhli^uDj!    ;l5U 

Ueiirhl  über  Virsuihe  mil  Kiallli^ii/i  i.  i  n 

bei  der  Ui-rliner  Keuciirclir  »r.n  Uian-l- 

diiekur  Reichel  :3I8.  817 

Bciliei,  An1a8««rrir1»(anK,  «.  8.  .  .  .  .  4 
Uerliner  Aaiatellani!  IDi>7,  »,  Ekkliomobilc  nl 

Bnlin-Mailaad  

—  S\tt»  im  Automobil  .......  I4H 

Itriirhiiüiine      Uerliner  AnCnaanbil-Fcarr- 

lOachiagc*  ..........  hth 
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Zdtt chrlft  dH  MMtalaurapiiaehao  Motorwagan-Vanlni. 


1908 


Urkiand  an  KnfthAraiMgcii  im  Dcuischrn 
Rcicii,  M>»ic  der«a  VeiwcadasKuwcck 
am  1.  Januar  lOOR  

llelticb.>cf  ^«jbnusr    >lvi  Kraf(wJ;^rnvcrbin- 

dnnj   1  u;tmiirn^i  '1  f- K  ,l/n'.v- low. 

Brtrifti-riKrhiii»!:        i    Aul  i  c  ih  il  -    -i  il  •■ 

VcibinJuiii:  Kutlul-l'iii  Ii  iii.ii'.hcn  ,  . 
ihtoirbaciiKcbDi*  der  bijnrriatfacB  «(latlklicii 

SaisoB'AaloiMbillnifn  IflOS.  .  .  . 
Ii«lriak    der    Cr«M*a    Ifatlincr  Motor- 

OflnibM-Gei .  m.  b.  II.  Von  E.  Kiadler. 

BcUirbsingrnicur   

t)olo;;Da-  um!  '^cmmci  ir.t^  Kcni  iii 

boioicn  und  Monlenc(>tu,  >,  l'.nldKkuDKf 

reite  durch  —  

Urier  aM  HoUaad  

BOcbeiMOhiiL 

Aetoplanr  ii,  l.üfl'clui-jiicn  i!.  <.i,h!1..  t..'n 
und  dyoacnwlit'n  LuU>chillu!ii  l 
VOR  Iv.  WrgBcr-Dailwiti,  .  .  . 

Auaairt  de  Roate  ....... 

Aatokaur,  Von  Aulotcchaika*   .  .  , 

AUoiDobil-ABC  «oa  R.  voa  Lengerke 
und  K.  !>rhiTii  it  

Autoirobil-Rcnncn  un  1  WetlUeambc 
von  Ü.  von  l.tTKeikc  .... 

Aatonobil  und  Aniomotrihpuit  von 
Iieadahl  

AuiOlaiehenkalendcr  1(KH«,|{I0(*  von 
InKenieur  W.  Iwndahl  .... 

H.ili'aa\     NulomibiUs    von  rcm.inl 

r  .ic,t  

iJcirchnun;;.  Konstruklt'/O  ijii  !  KjL.n- 
kat:üa  \on  Aatunini'.l  \Ii,t.]irri  %  n.T 
Th,  l.rhtnbrck  und  W.  hcndatil  . 

Oeutache  Raehupiedwai;  im  Auio- 
motiilwcKn.  Von  Dipl -InK.Baitdi 
nnd  Ziv.-Inic.  J.  KOaln:  .... 

Krobeiung  der  L«ft  tob  R«j;.-Ral 
Miirtin  

ficlltr,  I.  1 1.U  Kn  li(  lic-r  Kraflf^hrjcii;;«: 

Gcschwin<lij;kcilsmc»ci  PSt  Motaif4hi- 
«CBiic  «ad  LoiMnolivcn.  Von 
Kfs  •Vaijmeiiter  Fr.  Pflne  .   ,  . 

Haadbocb  do  I  •.•alKhrn  Tourin.:  Clab, 
Mlnclicn  

Im  Aull)  um  ■hl-  Wrlt.  Vun  '"^CT* 
ItUtt.dr  1  K'Jl'prn  ...... 

Jahrbuch  rti»  Kai^irlü  luu  \iiiumobil- 
Cikbt  

tohrbacb  de«  .XmcrikaniMlicn  A.  C.  . 

KtBBHkhta  der  Kraftfabneage  vea 
ObeiatBlBNUB  LaitleMcb1ä|[«r .  . 

Kkiaa  Wigjta.  Voa  B.  Martini  .  . 

Lloyd  Ofbovrac,  Lilipal,  der  Schick- 
sahtnotor  

\lcvfn  i.i'ßos  Knnici.atioii'  Lt\iiüii 

Samuiitcibüchlcia,  vua  IJr.  mvil. 
Alfred  Bancr,  praVl. -Arit,  SUbs- 
wra  d.  L.  

StaecahaBcn,  W..  llaa|KiiMiBB  a.  D. 
Der  eleialusc  KraltWitKra  Uk  BliK- 
läti«hrr  Il.-Ii-ii.'-hlniii'     .    .    .  . 


Srilr  Seile 
I  leolichc  diauffcnrwnca,  l>*t.  Vortrag  tod 

Rudolf  Kempf.  IM 

170 !  !*ru«>chrn  und  franrntnchea  MotarbaRoaa, 

 ritij 

I  i^uUfho  '■.  h.Hb.i-.i  Vusjlclluni;  in  lirihn    .  I'.m; 
II    : 'oiKslIi  Ml         i!:  ika,   s.   Zur  .VutDiiiobiJ- 

U?jv  ir.  

17ä   liellmanniduif,  s.  D«Uieti5ci;(cbni»L-     .    .  II 
j  Ujaci,  a.  Kippkaroaaetie-SjrateiB  ....  18 
4Mi  I  lirachenfllcKern,  >.  l«ai  Fliesen  mit ,   .   .  $47 
■  lirachcn  ,  Srhiaubeo  "i4ci  Si-hwini^crllic^'rr. 
i        Vortrai;  von  Ansbcil  V'^lrl■ll^•r  .    'J.S7,  80l* 
I  »rriiaii»iTi'UOnIhüniItrt  Km  im  .\ul:.\   \  :  n  | 

r.foti;  Sani!..i   478: 

l>ll»cldorl,  s,   AuloiDOb>l'<  Imnibiu  Dell  leb 

der  Stadl   Ul 


(i'.i 
4sj 


Fladcr-JOhitadt,  f.  Fcurrwrhr- Avlofliabilc 

von  E.  C.  —  

Fliei^cn  mit  DrarlieBflie);era ,  Dai.  Voa 

.\nvbcil  Voiu-itit  ....... 

Klil^A|:;Lii.irrn.      l  iir;-.<  lititlr    in    der  KoB* 

^liuklion  \on  ')>  ridir.i'i.licn 
I'li;t;ni.ischiii'.  n,  s.  I  tl  .1.  hrnll  f;.'cl  etc. 

FolUi'hiiiic  in  der  Koosiruklion  soa 
djraaiBiadieii  Flagapparatca.  Vua 
Ansbert  Vorreitrr  4M 

Fra;;e  der  Kxpl<»i'>ii>i:rr,i<.:  bei  .Vutomobiieii 

V.  Urand>li(cktoi  ( iir:it:c..j<i  ItanaoTvr  Gttä 

FraatüMkche  Automobil  ■  Wettbewerbe   .    ,  403 

Fremde  VcnatlalluBgca   330»  MO 


41« 

847 

4S8 

•2A7 
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Eiflabctondirr  \n  von  .\  iln-mtul  rnl.illvn 
and  UiUct  tu  dciia  Vi'iliUtuc.!.    \  ün 

MI        Zir.-lBi!.  Maa  R.  Zecblio  9lf> 

547  Riafrlerea  d«  KOblarassert,  a.  Das  Verhalten 

380  voa  tilrmin  nlt  $chulrmil(el  K<'crn 
das  —   . 

480   l'ini^r  bfircrkcnM.\frle  Kfvu]la1e  mit  I-  IrVtf  o- 
ni"!-iil'.-n     \  on  "»  W.  Kli'iI^t»  Ihcmcn 
&4($  Wckliomohile     >u(     di-r     Hcilinrr  Au<- 
I       ttellunit  1007. 1 >ic.  Voa  Obel 'In.!i'iuctii 
tM5S        K.  «rhirmbeck,  tCIn    fi«,  73.  S»ä.  137, 
üUkiioniot'ilcB    auf   der   Berliner  Aus. 
SShi        sii'llurs  1907,  Die.  Zwcbiitlen  an  die 

I  .»ii  !lf  ifllri'dl);^  ;    .  . 

881  I  tCIcktinm-i  ;.  n    9.  Hinii;e  bemcrkcaiurertc 

'      i;c'u;!)'i  'Ml  -  

IlrVli.«  h.  n    i>nii:.l;.^    ir.    I.  Die, 

381  Von  Im-.  lUibiil  H.i-jci  

'  KB|;li«chen  Moinrlaklu-a^cn- WeUbv«cibl907, 
'       a.  KofflninioBtberichl  Ober  den  —  . 

'1811  KntdrrkunKsrriie  durch  ItowieB  and  Moa- 
lenruio,  Hme  automobiliatiaebe.  Voa 

Stil'        Alfted  lt.  Kln^chn-mn  

4ffl5  EBlwicklu«;-  4t-  .kirri.  n  \i.  ...>-ns-.  Die. 

Von  l>i|il.-lo^  .\.  Bulach  und  Ziv.-Iag. 
J.  KBster  46. 

4tt5i  Kntwnrf  eines  Geselics  Gber  dea  Verkehr 
i       mit  KrafIfahraniKaB,  in  der  Fassaa«. 

547 1       in  «i'trher  rr  dem  Bundesrate  var^elcftt 

!  »n:  Icn  iüt  .   

G(i<    1  1:1.1  !  :cl,'   Aul.::ni"lulunl  :I|.--  

Ktjjtboi*  du  ani(l!chcn  l'io-lukiioiis- 
fi  IT  !        erhebunuea  in  der  deuljchen  Aulomol-il- 

JV-        induslric  4(E( 

£r|;ebaia*e  de*  caglitchcn  Wcttbcwcrlw  nr 
San  VerhlMuas  von  Staabbilduas.  bic  .  . 
617  Kikennuncmummern      (Automobil-)  in 

DeuUchland  

'23n  Kriebr.ivM'  unt  ItokumcBtc  aaa  der  erstea 
'iSH         Kal«iLl.tan^»pcfiodc     des  deittxhCB 

.Xul-minbiltünus  

Etlciclileiuni^ca     im    Otenrveikeht  aus- 
4i'>5         Idiiditcher  Atttomobilc  nach  DcutKblaud 
Erster  latci  nationaler  Koagrell  für  RetluoKS' 


!         Ii'  i  i-  F.V-ii  ■.  Mtschl;tlto 
tjt:L{.!iit-iiot  Jnuni;  der  beratenilen  Ita^ciuvure 

!       litr  Elekttotcebaik  ....... 

I  ticmischter  Aatritb,  s.  Uotarlaslrui;  mit  — 

iMT.clin'.it;«D(»   eine   Mo<otlj'.tcr.'u.;c>  fBr 

Uli  Im  

jOcncial-VctummlunK.t'.Vtrcins- Nachrichten 


3B8 

199 
60 

22» 
«17 


330  •  GepSck-Moiordroichkeo  281,  4IB 

•m  j  GerlohtlidMi* 


311  I 

»9 

276 
2» 
286 

124 

6.  115 


I» 
980 

362 

3S2 
9BJ 


■J04 
674 


lliippcn).ii;n;ile  

Nuitinu'n:v.-hil  K'i  l^i  1- «liii'Ider .  , 
Zum  Thcmi  ,.\iiinirn:l)i:  I  nfjlle*  .  . 
Ccl'Otcni«  /'jwiJci  l.atidoln  ;^C);en  poli- 
teiliche  FabivattcbiiflcB  .  .  . 
PdidManwhjltMt  bei  rcmrsacbtea  Sad>- 

seViidcB  

&hi'iciisri»aupflie]il   des  Auomöbi- 
h>:'.nlttr  llesehmuleea  der  Kleider 

'iit  l'n«santrB  

NkKI   ijcnilt'»  n  Ifi  n U[: piT.^ , 411  al 
2ut  llatiun;;  'lr>  Autumobiltic^iKcis  . 
Sorgfalt  hei  der  Auswahl  dei  Auto- 

mobiUlbirrs  644 

Fahri^sdiwindiKkeit  ia  StoaSen,  wo 

soBft  lebhafter  Vcrkdbr  attuliadc« 

Vervrhmiiutf*  N'iiTnmcrscllild  ... 
>ui;^tjU  aii  Mni  :i tahrera  betw.  des 

.\ut0fi:obilluhteii  


880 
4»! 
644 


887 
fiS7 


5IM 


Aiitomc^bil-Club 


04 

364 


Budapesler  AuMlelluDg,  Zur 


67 


CbaafeursLbuiin,  s.  a.  Mittciluagca  Iber 
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VtranstaUoaiica   800,  880 

VarbcsMttc  Verschrauboni^  iltr  die  Rohr- 

Irit'ine  run  Motor«n.;en,    Von  .\y.;ujt 
IIj  j...  hlichfi,  Ziv.  Inj;    .  -     .    .  8S7 

Vcrcinl'achuntten  la  dm  Ku^icllaKLiun^cn, 

Von  Aagait  BaoKUichcr,  Ziv.-Iaft.  .  385 

Vereinsnachrichten 

.XulDn-iihil  i.  Iiib  vnn  .'Xmrnka.  Jahres- 

litli   'MO 

Automobil-Club  ChemnlU  <K  V.], 
,  IJaitckt  Uber  die  ijencralver>aailB- 

lang  6.'' 

Dai  ertte  GncbSftojabr  (1(I07|  de»  —  IM- 
Entef  SÜftaagtiesl  lU 

A;iton">'btl  t.  iiil' von  I  r    ;    i    _      i    <  l!it, 

Bayerlccher  MotorwaKcn-Vercin 
(Ei  V.l.  LaadMWicia  d«  Miuel< 
«ttopSiidwa  MoiMwegea-Veida», 
Gcaer«l«amBiBlin(  DieaiUx,  den 
17.  Dnember  S3 


88< 

110 ; 

166' 
258! 

8ta' 


DcabcbcT  TearisK-anb  e.  V„  Sil«  | 

München   ,    fj51  i 

FranLIurirc   AutumDbil-Clab,  Jalirci- 

lielRhi  1  11    i;.M7  I.M) 

MagdeburKcr  Automobil-Verein. 
Gtncralvcisan>ir)laB|r  vom  ii.  Fv- 

bniir  IHOB  

VoMrtt-  von  Dr.  Ankar  XoUcr   .  . 

FUnflri  SliflanKsfeil  

Auifabrt  am  7,  Jaai  

RaadKbieibcB.  ........ 

VarciBifaliil  am  SS>  Aafa»!  .... 

MittelauropIiacharMotiirwagwi« 

Verein  (k.  V.),  Pretekell  dce  Aav 
icliBASilnuiB«onl6.FebrBBrlt08  87 
ZeMranwakaalt  der  Vrreiatvantiade 

am  6.  Septembef  in  Kiteoach     .  407 
T.iliKkriUbfiicht  des  \'ciisUndci  über 

•  \ts  Vcit'ifi;J.ihr  IMtn.ge    ...  436 
.-iil/uni;  .\ti»chiuM«  M»  14.  Sep- 

lember  lt)U8  467 

U«neral>V(na«aailiM|i  am   10.  Ok- 

tober  HKS  ........  4M 

Veieia  der  BcfliBcrUctehSCtvanlomobU' 

beJilfrr   697  j 

Vi:  hdliiii    i  i:i   i.lwrtrn    als   Schulniiit'cl  ' 
Crt'  n   !,i    i.iiiii  ii-ion  >lei  Kühl'.ia-xi  s  450 
VciliaUuc^sni.iütr^rln   (Iii   l-'uK:»riki'   bd  | 
BegegBaac  mil  AulomobDicn     .    .    .  107 
Verkehr  mit  deaUclien  Koa>uUien,  t  eber 
VcrIadekUUa  IBr  AaloBMbile     .  ...  68« 

de«  —  434 

Vrrleihiini:  von  Lail-Kraftwacea  der  Heci  es- 

ver«*IIUBK  656 

\  ermiciuni;  von  MolfirIaH«a;;en  dtircti  die 

Fabtik  40;i 

VerJihieiieisc»  ,  .  .  I&ll.  »30,  517,  6B5 
VetMhiedene  MitMJlBnKtn  ....  408^  4M 
Vervi-hraiibiiBgra  Ar  HohtleitBBU.  a.  Vcr- 

i'r-v-ctu-   387 

Ver  inrix-n.  i '.<-h.  Mediiiaalral  PreL  Iii. 

AIL.ut  Ih.fl..  28 

llrir  I  riis  Kicnperer .  .....  44 

Krn'   l'anbijid  .V>9 

Vci-iir;ie  mit  Beniinelekliiscliein  ' 'moibuk 

1       in  l.oodoo  61 

I  V<rw«iid«BK  TDBMolorlaMwiM«B  ia  dcadi*e> 
I      jIkri|CB  fraacbiirheB  IhrbflnaaSverB  408 
IVerwtrlaiiK  tob  Spiritus,  s.  KotigreB  —  .  67 
'  Viert üdcraaliieb  und  Virrr.1derlcnkuD|;,  t. 
I      Daimler  Kolonitl-ABieoiftbil  mit  —  .  316 
( 

Volkswirtschafiliche  Naohrtoktell. 

AlbuQicn.  \!'jliiib':>üte  in  —  ....  68 
ArueDiiiuivi.  VcrwendoBj;  von  Molm- 

fahrreut;en  in  —  48 

—  Zattckf  BcfcluAmeiiieiABlaaMMb 

Ar  das  ZeUamt  ia  BacBBaAirat.  808 
Aalom  obi  betrieb  iwiwli.  loaifantck  «le.  988 ' 

Aalnmobilslcurr,  s.   Eia   AbUBK  BBf 

AufnebiiDtj  der  —     .....  406 
Au'.omDL^iIveikehr  K.<cUlad — Kcilbcrg  806 
Hcniinijcscliaft.  Uiber  iLii  —    .    .    .  4S6' 
Hcn/in,  Kii;i|)iihe;t  in  -     ....    .  91 
Bcseiti;iua(    du    Ausnahmcsilic  (Or 
KohbraiiB  «ad  Mitkwm  vga 
dcD  UalerweecrbilcB  aaeh  Berlin  679' 
Bciciebnani;  |?jgrieniP|;)  von  eisernen  ' 
l'etä oleum-.  Benzin-  u^w.  Kastei n 
beim  Kisenbiihnvcrsand  ....  4A4 
Birmintibam.  (  rbei  die  \l'.>li'icoIabi|. 
katioo  and  den  Motnr-t  imnibui- 

bcirieb  in  -  877 

Bombay,  Matonrteca-AauleUuBi;  ia  —  91 
Rnsilien.  Ab^atr  von  Automobilen  in  —  43 
BriliKb-lndKn,  Abhaltung  eine«  Auto- 

mobil-KonknneiuveflahicBs  ia  -    329  i 


Brili»ch4Bdica,   Abnti  eoa  Molor- 

wagea  in  967 

—  I  >«ii>idi«a,  Abtiti  voa  Automo- 
bilen m  -  480 

1  hinj,  .\l  sai'  vnn  Kratlwa^en  in  —  48 
LläoemaiL.  .-XbsaK  von .M<i(ui:äd>'rn>n —  234 
Heulvrtien    Aulomoh,!    InliiMm-,  /m 

Laue  der  —  aj7 

Llcaliciicr  VercdrluB|{>Tnfc«lir  ia  Schwer- 

beatin   626 

Deutsche  Venotlane  von  Gcvebrn  für 

Gttmmila(i&Llilliaclie,l'cberdic  —  86 
— Zollbchandl«  b^'  schadbadKewoidcner 
ialiadisehei    FakrradlcUa  ab 
Rtckwarca  66 

—  —  von  UalciKatcIlcB  IBr  Molor. 

wigcB  877 

—  ZoUtarif'Aaifcuaft  Iber  Tarirar.SfiO. 

ABtoBwbilmänlalr^pin  ....  684 
Ecsader,    VcrwcadBre    von  Ante. 


884 


Bia«  nnd  Autfulir. 

Aenypicn,  Kinfulir  von  Uouiiwagaa  and 

MotoiiddciB  ia  —  .....  429 
Arjecniioiea,  Impati  van  Krafifahr- 

/eut>rn  in  —   480 

BeldiKbi  1 10-  und  Atttfuhr  voa  Ualor. 
wa^en,  Moiorfabrridern  vad  dem 
lioiandteilea  ia  dea  tettten  drei 

Jahrta   878 

Htatilien.  KiafalU'  «OB  Moloiwa^en  in  —  9i9 

-  —  von  Aatomobilen  in  —  .  .  .  48 
Hiilii^'b  Indien,  Kinfulu  V'>n  Ktaftfjhi- 

teuKen  in  —    .....  STC 

—  -t  k.tindien,  Teber  tiic  l-.intubi  voo 

MoiorwagcD  in  —    .....  284 

bul^,iricn,  llcbrrdie  EinfuLr  von  MMOC« 

wa;jea  ia  —  86H,  673 

<'.inaija.  Kinfukr  TOn  Moioiwagcn  ia  —  906 

China,  l'eber  di«  Einfiilii  von  Molot- 

wa;;cn  Ja  —   806 

lj'eiil>che  l-'io-  und  Autlubi  von  Krall- 
w.i^t-n  unJ  /'jbeit  .rii  ilrn  tiinuar  — 

November  JUü7    ......  '2» 

1907    66 

laaiMT  \m   106 

Januar  un  I  l'rbru:ir  1906.07  .    .  166 

janaai    VUi^  llliiMl*   .'.    .    .  906 

Jan^i.:     \\\\\  UKI-i  07  ....  966 

jaiiuji    Aptil  IWIH  (17  ....  801 

laouar-Juni  l!iii'i('7    ....  856 

jaaaar— Jnli  1!iOm)7    ....  483 

JiBBer— Auüuil  UIvah,07    ...  486 

Januar— September  IdOHjW   .  .  686 

Jaoil.ir— Oktober   646 

Pc-jlv. hian  I.  l  iiifulir  von  K\ti|o>iiJll»- 

nwlr.r.  r.  :n   98S 

IviUjIiscI.L  KiH-  ui ')  All  (uhi  von  .\un>- 
n'iobilen     im  !      M  iMtt'tbriJüem 

Januar  — Xovembci  iyit7     ...  21 

1U07  vcTRlicliea  mit  1908  ...  49 

Januir-April  IBO'f»*  ....  367 

Januar-Juni  11HIK07    ....  327 

Januar '  luli  I'.MIH  tl7     ....  :t77 

Januar- All  :ust  1WIH.07    ...  485 

J.ir.u.i:     S.  plember     .....  490 

Januai  — <  »ktobcr   6l9 

Janaar— November   894 

CrlecheBland,  Ucber  die  Kinlubr  von 

AatemobOen  ia   491 

IlaUcfljicha  Ein-  uad  Autfahr  in  Auto- 
■BObikn  und  Moiorfabriideni 
10  Hoaate 

Januar— Okeobit  1;mi7   ....  66 

Januji- November  11)0«  07    .    .  166 

Iiouai  -  November  lUUfl/07    .    ■  906 

jaouir  1800/OT   934 

lanuar  and  Februar  ig08|,'07  .  .  967 

Uriuaf-M.<i  tmiR07     .    .    .    .  Slft 

januai  -Juni  lUUH  07    ...    .  404 

Jaanar-Jani  1008,07   ....  469 
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Januar— AHRUti  1908/07    .    .  . 

JlDiiar— September  lOVM  (T?  .  . 
ja)»Ja,   Kebff  die  Kinfuhi  von  Krait- 

fabrjcit^;en  in  -     ...  . 
Kapkoloair,  Kinfnhr  voa  Automobilen 

nnd  Motorrädcra  in  der  —  .  . 
Mexiko,  Kiafitbr  veo  AutomobUtB  in  — 
UommMiim.'  KtaJikr  «w  FaknUcra 

rad  HolarMiRMiica  mdi  . 
Nllll,  Hinfahr  von  Molorvragcn  in  — 
Octlerreich-l'nKarn,  Iiie  Ktn-  und  Aus- 

fahr  von  Moiorwagrn  anl  Motor- 

lihnädctn  in  ~|im  Jahr«  1007 

Jaaaar— Min  1908  

Jaa«ir~j«Nl  }«i8  

Ranlaiaa, !  Uabtr  dia  Kiaialir  voa 

AaieiMbilm  ia  -  

RaMiad,  Btefahr  tob  Molorwacea  nad 

■  RidcTn  in  —  

Ruüiiclie  Kinluhr  von  Auii--i,uOil*B  . 
KaQland,  IVber  die  KinfnKr  von  Anlo- 

niot>ilen  in  —  8f>8, 

RaBUnd,  binfuhi  von  MolonriKcn  in  — 
Sfciagliil,  Die  Einfahr  «o«  Moloma^a 


Sian,  Siaiabr  *m  Meioimgn  ia  — 
Sptain,  Biafalir  «oo  Moler-Laitwafn 


6«9 
579 

4SI 

43 

906  I 

4« 

481 


105 
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481 

ao6 

48 
V» 

673 
431 

43 
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in  —   . 

—  !■  intuhr  von  \inomobilcn  ObrrScviJla 
SDitalrika,  Kmfuhr  vun  Motorwagen  in  — 


England,  Ueber  die  IfalonngCB'Ia- 

dnitrie  ia  —  

Eniillischcn  Automobil  Induiliie,  Ueber 

die  LaRe  dir  —  

EtlcichtetUDKCD    irr.         r.»-.  ci  lii'ht  mit 

Kraftfahrrcui'cr.  , 
FiDBland,    llcbci    liic  .Muiuicnubn- 

latioa  in  —  ....... 

FiachMnaiBiKiiDg  Ar  RohbraiiB  aa« 


Ptaakreidl,  Ehe  neue  Aatonobilfiiiaa 

in  —  

Fftaiöjijthcr  AiiCciihaiidcl  in  Kufl- 
flbifeuKi.-n,  11  Msoale,  Janti.ir  — 
November 

1907   

im  ...  

jaaw-lifai  lM60r7  .... 

Jtaaar— fali  190^  nl    .  . 

Jiaaar— Scptcrob«r  ioijkoT   .  . 

Janaar— Oktober  ieu6  07  .  .  . 
FtelbstU'hcr  AaUcnhao'Irl  ia  Knfl* 

fabrzcagea.  Der  —  .  .  ,  ,  . 
GaMMMagt  da-  AatoaMbiliBdailric. 

U«b«r  die  —  

GricdienlaDd,  AotaatfUla  ia  —  .  . 
GcKbifialage  dei  Wage«,  im!  AuIb- 

aiebilbitiei  

HaadahRebranel)  im  UeBiia^iMchEfl  , 

—  im  Fahrr5derge«hift  

—  im  Gnchäfic  nnt  AulomobiliDOtoi  in 

—  in  Handel  mit  Atalomobil  Karowciiea 
Italiea,  Ucbcf 


5)9 
306  I 


4«0 

30« 
80 
4S 

857 
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IttliealKhc  ABloaiobiliadaaliie,  Ucbcr 
die  —  

Italienischen  AutomobiliO'lustriL-,  Aus 

der  —  

Italieni&ctiei  AuUcnUandcl  lu  Automo- 
bilaa  and  MotorfahnädinHjaaur 

bti  September  1007  

Kuba.  Ab^strinrttjlifhkeil  Jür  Motor* 
boolc  auf.  

I..agr  di'T  .Ngt-irnohilindostTie,  lieber 
Jic  -   2H3, 

—  der  detit.>cheo  Aalomobilinduulrie, 

Uebtr  die  —  

-  der  MolorwaKeB-ladiulnc,  llaudeU- 


'iO 
BD 
804 
404 
MB 
679 

4W 

367 
«SB 

85S 
233 
827 
867 
867 

ane 

4>1 


42 
591 
626 
306 
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Lieferaac  eines  Elektromobil-Kraaken- 

wagcBs  nach  Troppau  ....  048 
Mexico,  Ab9.tli  von  Automobilen  in  —  198 
—  Einfuhr  von  Motorbooten  in  —  91 
MoDtenei;io.  Eine  Ceselbctiaft  für  i'er. 

sonrn  uad  Warcatraniport  ia  —  877 
Motkao,  AviomobiUaitiellaali  ia  —  183. 900 
UetarwiBea-AaBlalhiaBia  iaLoadoa877,406 
Nordafficriln,  Vam  AaioaiaUlffeieMft 


in  —  

I  '-- slii  ifiLli.  .\ -.itLirr.  Jliil'.  et  kl  In  ;-i 

—  Fiilben  iIcs  runi  Miiloiriibctncb.'  be- 

stimmten lU'nzin:^  in  .... 

—  Zur  iJe*chättilagc  der  Automi^il- 

iiad  Wagenbaa-tedoMfie  ja  —  . 
Oesteneicbisrhen  Aalomabilgtachift, 
Abse!lltcttun^^^lstr«baageB  in  — 

—  Auiompi'il-lri'lu^tri»,  Aai  der  —  . 

—  -  .  Zui  l..ij;e  JcT  .  .... 
PHIfuD;!  'ier  Aulomol<i]rr>rrviitaB  der 

Ii jnzijsi^chen  .ViTnrc  

Rnflläaiea,  Leber  dir  Ab-atrtr.  .Oichkeit 

Auto  Cammionagc  Wa^cn  in  —  . 
RuSland,  Abiali tob  Aulonoiiileo  ia  — 

—  AaiomobiloHialbaiketriab  iai  Kaa- 

kamt  

—  Aaloawbilverbiadang  twtehe«TiOb 

und  \\  ladikawkat  

W'jf  .\ui  iTTribit  t  >mnibii»linie    ■  , 
-  lk'niio^cwmnuaf(  in  —   ...  . 
SdiiKistriKlicii  AatomebiMadattriei 
Aai  der  —  

—  — ,  Heber  die  Laa«  def  —  .  . 
Shaasbai.  Ueber  die  Vfrwcndmf  von 

Molorwaecn  in  — .    .  , 
Siam,  Einfii>ir  von  N(olor'.va(.;..n  in 

—  Absatt^clegenheit  (Ur  Motorboote 
in  —  

Spanien,  Abiitrgeleeenhei«  Ua  Kraft* 
waieo  in  

—  AbialiKc]c«eohe!t  r&r!^tra6cabälnce' 

lehttiadiKkcitsmesicr  ia  —     .  . 

—  Abaatagelegenhcit  far  l'eriooea-  nad 

Laslautomobilrn  iidch  —    .    .  . 

—  Ausbreitung  fü-'.    ..Mrnt';chfn  -Viito 

mobiMuhrwescoi  in  —   ,   .    .  . 

—  AalonoW-Porimbaadnag  i»  —  . 

—  Die  ESariebtaa^  ciocr  AataoMhilvar- 

bindung    iwuchea  Madrid  oad 

tielafc   

(l'Tovioj  lifmiiai,  <iiünduo(f  einer 

.\ulon3ublli;c!ci;Miijfl  :n  I >lot .  . 
üyiien,  Aalomobilbcttieb  ia  — .  .  . 
Tokio,  Zern  Abiatt  voa  ADteiaobilea 

nach  —   

TraasTiaJ,  L'eber  die  Einfuhr  voa  Kraft- 

fahrieugen  io  —   

Tttrkei,  Autoxobiltiftricb  in  dct  — 

—  AulO«DOlnIbclr:c:i  in  de:  .  . 

—  .\Btomobil;  etii  .b  im  WiUjcl  lon 

Örassa 

—  Automobile  im  Dicntte  der  tnrkiiclica 
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648 
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88 
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•  Zaai  Abaalr  voa  Aalamabiko  aad 

Motarbo  ilen  nieh  der  —  .  .  . 

VefcdelBBg»vi'ikelii  

— ,  Dt-atichu,  mit  icbnkdcaiierMB 
Naben  und  RdfcB  ilr  AatoneMl- 
ridcr  —  ......... 

—  arit  BaaiiB  ia  OcnliCliland  —  .  . 

—  nlt  Krafifabrtcaitrldera  —  .   .  . 

—  mit  Schwerbenrin  —  

VereiniKten    Staaten    von  Amerika, 

Awöcnhandel     in  .Vutomobilen, 
Januaj     S-ptcmbei  Ifit.i"  —  . 
Januar — AuKint  li(07    .    .    .  ßll 
Januar— November  1007    ,  . 
190607 

lau  1009  bia  Afiü  1908  i  i  ^ 
)«H  190*  Ml  MM  1908.  .  .  , 
Jali  IMT  bii  Jasl  1908  .  .  . 
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673 
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21 
66 
404 
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300 
86 


22 
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48 

234 

44 

22 
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408 


206 
21 
400 
577 


42 
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133 
234 
408 
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Januar-Juli  190B  094 

VcreioiKten  Sl.iaten  von  N'ordaalcrika, 

.\Bs  der  Automobil-Iadnilria  der  —  198 

—  ProUnktioa  «ad  Abiab  voa  Aalo- 

mobilen  ia  den   22 

—  I'ebcr    die   I.ji;e    dir  .Vmoninhil- 

indiivlric  in  den  — 

W  t.,'rnf.ibiikat;on  in  den  —    .    .  281 
Veri  illunf;  ^  m  ,\atomobilnolarcB  ia 

Linie  488 

—  TOM  Baotflwiarca  im  SUafrikB' 

aiidteo  Zolltercin  —    .   .  .  ,  485 

—  voa   Transpäienlleinen     fUt  Eahrtridf 

tongsanii  itff  r  —    .....  91 

—  von  Fahrrad  -  Fl  J  Ii  alte:n  in  l'e-.ll-eh 

Und   233 

—  voa  Mii|oiuia){en  in  üiaiilirn    -   .  284 

—  vo«  Moiorwngi  ninHriliaeh-Caayaaa  398 

—  von  Aaiomobilrudera  Ia  Briiiaeb 

SOdarrika   078 

WaRealMu  and  Aateiaabflhaedal  in  Ol.  ■ 

l-ouis   406 

Winke  tnr  die  AaiAihr  voa  Maiar-  ^ 

•  agen  3.V!.  OS,  490 

Zoll  auf  .\'itomi>bile  in  Java  .  .  984 
iColUreiei  Vercdclungaverkehr  in  Auto- 

■Mibilaaicr|tea«allea  867 

—  VercdetaaRaverhebr  mit  insliodi- 

schcn    robea  Automobtlkvrbel- 

wellen  —  189 

Zollt Uekvei;>Ql0Ti,;   auf  AiiloTr.obili a  I 

reifen  in  tfewieten  Fülen  laKanad.i  'J2 
ZollIanfeoUcbeiilunK  m  Hclj^icn  .  .'ii'i.  3Uii 
ZolltarifentsrhcidunK  in  Chile  .  2.'>7,  4SI 
Zolltaiifentfcheidunt;  "*  Italien  .  .  .  828 
Zolltarifcntacbeidnaeca  in  Naancfaud 

16T.879 

ZolltarifenticbeidnnK   ia  OeilHTcich. 

l'oK*''"  906 

Zolltarif  Eotschctduai  ia  S|iaiiiiB  ,   .  91 

—  —  in  den  VeraiaiKica  Olaata  voa 
Amerika      ........  818 

Zur  Lage  der  OeadriUMaga  imdcalsehn 

WiRtabaa  490 

Vortrag  d«i  Herrn  Direktor  Ernst  Wölfl  von 

dar  AalonwbUfabrik  der  A.  E.-G.  .  86 
Vnlkaairicrapparat .  99 

V^aadarangca  durch  die  Automobil-  und 
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Technisches  von  der  zehnten  I^uriser  Automobil  «Ausstellung" 


Von  Dlpl..|ii«. 


sflbstLitiRcri  .'\  n  1  a  Ii  vo  rr  i  c  h  t  ii  r< . 


Kaum  ein  anUeres  Gebiet  Uer  Automobil-luJustric  liai  stich 
im  tollten  Jahre  aa  sehr  «ntwtekell,  wie  da«  der  aelbaUiilgeii  An- 

taflvorrichiungen.  Nicht  als  ob  besonders  xn'ele  dcniniRc  Vor- 
rtchluriKcn  iiuf  dem  .Salon  zu  sthon  f;ewfscn  wären,  sondern  der 
groüe  Kdrtschntt  lic;;t  vielmehr  d.irin.  d.iU  die  Konslruicteurc  über 
Ja»  Prinzip  Idar  geworden  Mnd,  nacli  dem  das  selbsttätig«  An- 
laaaan  das  üfcitoia  su  arfelRcn  hat  GekecntUeh  des  DeutMh  de 
b  Meurlhc- Preises  h.n  Herr  Reg.  B.iumcistcr  PfluR  in  Heft  7, 
Jahrgang  lOCMi.  Jicsi-r  Zeitschrill  über  die  aulomaiisvhen  .Anl«0 
Vorrichtungen  hcrich;i.'i.  Vninr.  vcrschiedenartii;u  ."^ysiLnu'  1  itjrn 
damals  vor.  Ein  Konstnilcteur  benutzte  die  Kraft  einer  Feder. 
Jie  vom  Motor  aleto  wieder  von  neuem  gespannt  wurde,  ein 

*)  In  drm  Aursali  dt»  Herrn  EtUiagcr  .Die  Pcnooenwagea  auf 
der  athalaa  Pariitr  AalMoafajlaaiilaliBag*  im  Heft  2i,  1907.  hal  fNb 
kiJcr  ein  OraekteUK  aia|cieUielwa.  diüei  Richli(sldlHaK  nrcckaiitiK 
«fsl  hier  bewirkt  mdw  kontc  A«f  Seite  $13,  liahe  Spdie  3.  Zeile 
reo  ob«e,  «»>  slan  9$,  n  ma  Bo1inia(  MehcA.  Dir  nehkaadiise 
wird  in  der  95  gleich  einen  DrnckfeUer  vcranlel  haben,  da  «in 
mit  dieaer  boliranK  in  dea  klciaca  klaMrca  wlbMvcrtliadlich 
HO.  O.  Red. 


M.  EttlioKer- 

anderer  Heizte  durch  eine  klii'  i  I.  iltpunipo  einen  Hilfsvcr^-  iscr  in 
Tätigkeit,  um  die  Zylinder  mit  Uvn/ingcmisch  zu  lullen,  ein  dritter 
bediente  sich  eines  Luftmoton,  der  das  Schwungrad  des  Ucnzin- 
motors  durch  ZahnradAberlfagung  antrieb  usw.  N'ur  eine  der 
damals  beschriebenen  Vorrichtungen  arbellete  ludi  dem  heute 
/.lim  .Sieg  gelan){tcn  Prinzip:  die  von  Ssurcf. 

Ks  ist  das  ein  System,  das  allerdings  nur  lür  M<iturcn  mit 
mindestens  4  Zylindern  anwendbar  ist.  Man  gehl  dabei  von  der 
Tatsache  aus.  daS  jeder  Vierzylindermotor  beim  Abstellen,  sei  es 
durch  Unterbrechen  der  20ndung.  sei  es  durch  Gasabseh'hiO.  so 

.lu-.l.iuü,  diQ  die  Kolben  iingefalii  in  halber  lliihhiilu-  suhen 
blcioen.  Das  ist  die  Folge  der  sich  i;et;enseiti),'  ausbalanzierendcii 
Drucke  des  in  der  Kxpansionspcriodc  und  des  in  der  Kompressions- 
periode  beAndiichen  2^ündera.  Zum  Anlassen  braucht  man  dann 
nur  <n  den  Zylinder,  In  dem  gerade  eine  E.xp«nslonsperiode  statt- 

lin.l.  M  ..iillte.  I irneklii:'!  ei'i/.iiI.isNi.'n,  diinn  uherwindct  die^e  die 
Kompression,  und  der  Motor  begituil  zu  arbeiten.  Iii»  Zündungen 
erfi->li,'en.  vertritt  die  Dnickluft  die  Stelle  der  explodierenden  Hase. 
Uer  Motor  arbeitet  also  sehon  beim  Anlassen  im  Vienakt.  Sobald 
dann  die  ZOndunften  aelbsititig  eintrsten,  kommen  im  Motor 
grültcre  Drucke  zu  Stande,  als  sie  der  Drucklult  innewohnen, 
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wodurch  ein  ROekfehlagvenlfl.  durah  das  die  Luft  bei  ihrem  Ein- 
tritte in  den  Zylinder  hindtirchströmen  mulilo.   fiL-scIilnsvc-'  wird. 

ts  ist  betont  worden,  diiü  der  Mulor  sHjhoii  heim  Anlassen 
im  Vierlakl  «iMlet.  Man  hat  fniher  versucht,  du  Anlassen 
im  Zweltaki  voccunehmen,  indem  mao  nicht  nur  in  der  Ex- 
pioeioneperiode.  eondem  «uch  in  dar  Aimuinieriode  Dnidihift  in 
den  Zylinder  rührte,  die  dunn  in  der  AiHpufT-  und  Kompressions- 
periode wieder  aus);estolSen  wurde.  Ucr  Mutor  arbeitete  dabei 
wiMge  ia  Zweiiaki.  bis  er  eine  fenitgend  graUc  Geschwindigkeit 
hatte,  um  eettkittätjg  Cemiach  onauaaugen  und  ZQndungen  hervor- 
turufen.  Diese  Alt  de*  Anleseena  veriangta  ein*  seurine  Ge- 
scliickliclikeil  tu'i  der  nedienim:,'.  da  man  den  üebergang  vom 
Zweitakt  2um  V'icrtakt  erst  dann  vornehmen  duritc.  wenn  die 
Ueschwindigkeil  des  Motorit  groO  genug  war.  andernfaib  blich 
die  Maacbina  stehen.  Ein  unbedingt  luvaiiiaalges  Art>dten  dieser 
Anlatvanrelilwigen  war  also  nicht  gewBhrleifteL  AuBcrdera  ver- 
langte das  Anlasüen  im  Zwcitaki  eine  Verschiebuni;  der  Steuer- 
welle, da  während  der  .'VnlalSzeit  bei  jedem  Hub  und  nicht,  wie 
«onst,  bei  jedem  zweiten  Hub  ein  AuspufT  erfolgen  m«t3.  Man 
griff  zu  diesem  komplisicrten  System  nur  doshalb,  weil  man 
während  des  Anlassens  licine  Kompression  entstehen  lassen  wollte. 

die  ja  der  Itnjaiifiselzuni;  der  M.ischiiu-  h;nJfrlich  •>!-  Sribald 
man  aber  die  Spannung  der  eintretenden  UruckUiU  tiniü  (;enug 
macht,  um  die  Kompression  zu  über%vindeii.  i»i  der  üchJidliche 
Einfluft  der  Kompression  nicht  bedeutend,  da  in  dem  Motor- 
diaipvmm  die  positive  AfbeitsflHehe  der  wShrend  eines  groOen 
Teils  des  Ki>lluTlhul>a  eintreleriLfon  Dnicklufl  wi-it-ntlich  trniUer  ist, 
als  die  negative  Fläche  der  Koinprc3tsion84irbcii.  Daher  ist  es  er- 
klärlich. da0  man  beute  aligemein  su  deni  einfacheren  System 
ttbeigegangen  iau 

Anlassen  des  Motors  mittels  Druekluft  im  Vier- 
lukt.  d.'is  ist  .lU'i  lIi  T  hii.ipt'..i>.:hlichste  l'unkt.  in  dem  sidl  alte 
selbsttätigen  AnlaUvorrichtunjjen,  die  Uudeutung  er- 
langt haben,  gleichen.  Aber  die  Uebereinstimraung 
Rulit  noch  weiter,  und.  sie  ist  an  groB.  daB  wir  nur 
das  Schema  eines  AnlaBapparates  h  zu  be- 
trachten brauchen,  nni  diejcnifien  Teik-  kri;i:i-ti  Jlii 
lernen,  aus  denen  sich  alle  derartigen  Vorrichtungen  im 


bald  der  ndlige  DiwÜt  vorhanden  ist,  was  an  dem  Manometer 

festzustellen  ist.  Soll  nun  der  Motor  angelassen  werden,  so 
wird  durch  den  l)ruckknopf  Ii  oder  in  andereti  K.illen  durch 
einen  llaiiJlK  in.1,  der  am  .Spritzbrett  annebraeht  ist.  J.is  K'Ls.rviiir  G 
mit  einem  Vcruilun^pparui  D  in  Verbindung  gebracht,  der  bc- 
wMct.  daO  die  Luit  durch  die  Leitungen  L  Jeweüa  dem  ZlyllnderiT 
zuK'cführl  wird,  in  dem  «ernde  eine  K.vpl<isionsperlode  stattfinden 
MilUe.  den  /ylindern  f,'el.ini;t  dann  die  DruckluR  genau  wie 

die  verbrannten  (iase  durch  die  .Xuspufflcituni;  in's  Kreic. 

Die  drei  wichtigsten  Teile  der  Anlallvorrichtungen  sind 
demnach:  1.  der  Kompressor,  2.  der  UrudduftbehäHer  und  3.  das 
Verteilunnsnrgan.  Ks  soll  deshalb  im  folgenden  versucht  werden, 
diejeni>;en  desicliispunkle,  die  bei  der  Durcharbeitung  der  ge- 
nannten Teile  in  Hctracht  kommen,  .nii  H^md  der  vier  inleresMOieslen 
AnlaB Vorrichtungen,  die  der  Pariser  üalon  zeigte,  zu  schildern. 
Es  handelt  sieh  dabei  um  die  Apparate  folgender  Firmen: 

1.  Saurer  in  .\rhon  (Schweiz). 

2.  Letombe  in  i'aris,  (Vertrieb  in  Deutschland:  Cudcll- 
Molorcn-CascUschal't,  Berlin,  i 

3.  Mnlivert  &  Bouaittuct  in  Paris,  und 

4.  Herliet  in  Lyon. 


tn  Flg.  I  ist  mit  G  ebi  ICompreseor  besciclifict,  der  zur  i 

Eizeu^ng  der  Drudclufl  dient.  Die  Verwcnduiy  besonderer  ' 
Kompn-ssoren  zu  diesem  Zweck  li^il  steh  ebenfijis  erst  im  Lauf 
der  Zeit  hcrausigcfaildet,  nachdem  man  früher  V'enuehe  in  anderer 
Mehtung  gemadit  hatte.  (Renault.)  Man  leitet«  die  Exploslons- 
gase  eines  Zylinders  durch  eine  besondere  Rohrleitung  nach 
einem  Druckrvservoir.  Ein  Rückschlagventil  sorgte  dafür,  datJ  die 
im  liehältcr  eingeschlossenen  Ga.se  wahrinJ  dir  .\uspufTpcriode 
nicht  wieder  entweichen  konnten.  Der  Gasdruck  im  Keservoir 
stieg  also  soweit,  bia  er  nahssu  dem  Expiosionsdrudc  gleieh 
kam,  dann  fand  ein  weiteres  Eintreten  von  Gas  in  den  Behälter 
natürlich  nicht  mehr  statt,  und  der  Zylinder,  dem  bisher  die 
G.-ise  entnommen  wurden,  arbeitete  in  der  fjewohnlichen  Weise. 
Die  Verwendung  der  verbrannten  Explosionsgase  hat  sich  wohl 
deshalb  als  untunlich  erwiesen,  weil  luviel  RuS  in  ihnen  ent- 
hahen  ist  \Veni);stcns  wurde  bei  allen  .\nlaUapparalen.  die  auf 
der  Pariser  .-Xusstellung  vertreten  waren,  zur  Krzeimung  der 
Druckluft  ein  Kompressor  benutzt. 

Von  diesem  aus  gelangt  die  Luft  durch  eine  Rohrleitung 
B  F  nach  dem  Dradmservoir  O,  daa  mittelst  de«  Hahnes  Ä 
vollstindig  von  der  Obrigen  Lciuuig  getrauit  werden  Icann,  ao> 


Fig.  1.  Schema  de*  i<e<»nbc'«chen  Aalatapparatc*. 

Ucbcr  die  Konstruktion  der  letztgetuuinten  Firma  müssen 
wir,  bevor  wir  in  die  Betrachtung  .Icr  einzelnen  Teile  eintreten, 
noch  cini.i;e  Worte  vorausscliickei' 

Sie  gleicht  im  Prinzip  genau  den  drei  übrigen,  aber  Bcriiel 
will  die  Ürudtluft  nicht  nur  zum  Anlassen  benutzen,  sondern  sie 
auci)  während  des  gewöhnlichen  Laufs  des  Motors  eintreten 
lassen,  um  den  auf  den  Kolben  wirkenden  Gasdruck  zu  erhöhen, 
soh.ild  der  .\lntor  vorüberKchend  etwa  bei  einer  Steigung 
gröUcrc  Kraft  hergeben  ioU.  Der  Apparat,  ist  an  einem  Sechs- 
lylindeimolor  von  100  mm  Bohrung  und  140  mm  Hub 
angebracht,  der  normal  bei  I30O  Touren  40  PS  leistet.  Bcriiel 
gibt  nun  an.  daß  er  durch  Mitwirkung  der  Druckluft  die  l^eistung 
vorübergehend  his  zu  SO  PS.  steigern  könne.  Auüerdem  kann 
im  Notfall  mit  Druckluft  allein  eine  ziemlich  bedeutende  Strecke, 
deren  GröOe  von  der  Kapaxitit  des  Lultreservotrs  abhftngig  ist, 
befahren  werden.  Nach  der  Ansicht  Horllets  bandelt  es  sich  hier 
also  nicht  nur  um  eine  selbsttätige  AnlaOvorrichlung.  sondern  d.is 
Prinzip  ist  zu  einem  vollsi.if.Jii;en  Hetricbsvcrfahrcn  erweitert 
worden,  das  ziemlich  bedeutende  Perspektiven  erölTnel.  Sobald 
es  n  im  Hefa  möglich  wire,  mit  dem  Exploaionsmolor  bei  gleich- 
bleibender Tourenzahl  derartig  verschiedene  LcisHuigen  lu  cfiidea. 
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FiK  2.    Komptmor  vun  Lelombe. 

vtann  würc  der  Haiipirehlcr  des  Aiitnmobilmotors  ühei^vundcn, 
die  mangelnde  Elastizititt.  M.inche  liiTichtv  über-die  Ausstellung 
erhoffen  von  dieser  Neuerung  ein  b.ildi);cs  WeRtallcn  des  Wechsel- 
getriebes. Ich  glaube  jedoch,  d:iU  man  dem  sehr  skeptisch 
gegenüberstehen  muß.  da  die  Stcigerunif  der  Leistung  immer  nur 
wahrend  loirzer  Zeit  erreicht  werden  kann.  Der  Motor  selbst 
muU  die  Arbelt  hergeben,  die  zum  KUllen  des  üruckluflbehälters 
nntig  ist.  Solange  es  sich  nur  um  eine  AnlaUvorrichtung  handelt, 
kann  dus  Auffülkn  des  Behiilters  in  solchen  Zeiten  geschehen,  in 
denen  der  Motor  an  und  für  sich  nicht  Volt  ausgenützt  ist,  etwa 
beim  Bergabfahren,  wobei  dann  der  Komprcs.sor  sogar  noch  als 
.Vlotorbremse  wirkt.  Will  m<tn  über  durch  die  Druckluft  das 
Wochselgelricbe  ersetzen,  dann  muü  man  in  der  l^ge  sein,  den 
Uehiilier.  der  ein«  bedeutende  K.ipaziiÄi  haben  muü,  jeder  Zeil 
»ufladen  zu  können,  man  muli  also  den  Motor  stark  genug 
nuchen,  um  bei  normalen  Tcrr-ilnvcrhäUnLssen  eine  genügende 
Krarireserre  zum  Aufluden  des  Ürucklufibehiillers  zu  haben. 
Naheliegend  ist  der  Vergleich  zwischen  diesem  Bctriebsverfahren, 
das  eine  Umwandlung  der  vom  Motor  erzeugten  Kncrgic  in 
Druckluft  benutzt,  mit  dem  Benzin-etcktrischcn  Betriebe.  Die 
\'erfolgung  dieses  Ocdankcngangc.*  würde  uns  aber  zu  well 
abführen,  und  es  sei  deshalb  hier  nur  darauf  hingewiesen. 

Der  Kompressor.  Hei  der  Ausbildung  der  Kompressoren 
liegen  Verschiedenheiten  In  den  folgenden  drei  Richtungen  vor; 
1.  ein-  oder  mehrstufiger  Kompressor.  Luftkühlung  (ohne  oder 
mit  Kühlrippen  I  oder  Wasserkühlung,  selbsttätige  oder  vom 
Kahrer  bewirkte  AuUcrbetriebsetzung  des  Kompressors,  .sobald  im 
Reservoir  der  nötige  Druck  vorhanden  ist. 


Die  normale  Konstruktion  ist  der  einstufige  Kompressor,  wie 
ihn  Leiombe  (Fig.  2)  und  Saurer  (Kig,  i)  verwenden.  In  beiden 
sollen  Drucke  von  15 — .0  Atm.  erreiclU  werden,  sodull  eine 
Untenelliing  der  Kompression  in  mehrere  Stufen  unnötig  isl. 
.Anders  bei  Berllet,  der  bis  auf  KX)  Atm.  komprimieren  wilL  um 
eine  möglichst  große  Luftmenge  bei  geringem  Volumen  mitführen 
zu  können,  Zur  Krreichung  dieser  hohen  Drucke  wird  ein  zwei- 
stufiger Kompressor  (Fig.  5  rechts)  benutzt,  der  sich  aus  einem 
gröDeren  Zylinder  .V  von  ICIU  mm  Bohrung  und  IJO  mm  Hub 
und  einem  kleineren  Zylinder  il  von  50  mm  Bohrung  und 
\20  mm  Hub  zusammensetzt.  Auch  der  Apparat  von  Mallvcrt 
und  Bousquet  hat  einen  zweistufigen  Kompressor,  wenn  auch  die 
Drucke,  die  In  der  ersten  Kompres-^ionsstufe  erreicht  werden,  nur 
gering  sein  können.  An  die  Schwungschcibcn  der  Kurbelwelle 
sind  nämlich  Schaufeln  \  und  iV  (siehe  Flg  4)  angegossen,  die 
nach  Art  der  Ventilatoren  der  Luft  eine  kleine  Vorkompression 
geben.  Die  bereits  unter  schwachem  Druck  stehende  Luft  gelangt 
dann  durch  das  im  Kolben  befindliche  Saugventil  S  hindurch  in  den 
eigentlichen  Kompressionsraum. 

Die  Schaufeln  sollen  gleichzeitig  die  zur  Kühlung  des 
Zylinders  nötige  Ventilation  schaffen.  Ks  scheint  aber  zwvifelhafi, 
ob  ihre  Wirkung  in  dle;!.er  Hinsicht  hoch  angeschlagen  werden 
darf,  da  der  am  meisten  erwärmte  Teil  des  Zylinders  gerade  d^is 
den  Schaufeln  entgegengesetzte  Knde  ist.  Wesentlich  besser  i»t 
die  Kühlwirkung  sicherlich,  wenn  Rippen,  wie  bei  dem  .Saurer'schcn 
Kompressor  (  Fig.  i)  angegossen  sind.  Allerdings  verteuert  das 
den  .\pparat,  der  ungekuhlt  dadurch  viel  billiger  hergestellt  werden 
kann,  daü  man.  wie  es  Letumbe  tut  (Fig.  2  t,  ein  gezogenes  Stahl- 
rohr als  Zylinder  vcnvendet,  auf  das  der  Zylinderkopf,  der  die 
Ventile  enthalt,  aufgeschraubt  ist.  Die  mangelhafte  Kühlung  hat 
eine  Verschlechterung  des  volumetrischen  Wirkungsgrades  zur 
Folge,  die  aber  von  verhältnismiiOlg  geringer  Bedeutung  ist,  da 
der  volumctrlschc  Wirkungsgrad  der  rasch  laufenden  Kompressoren 
mit  ungesteuerten  Vcnfilen  ohnedies  kein  guter  sein  wird.  Berllet 
vem-endet  dem  hohen  Drucke  entsprechend  Wasserkühlung  und 
wir  sehen  In  Fig.  5,  daß  die  Kompressorzylinder  M  und  N  genau 
ebenso  mit  einem  Wassermantel  umgeben 
sind,  wie  die  Motorzyliiider. 

Was  endlich  die  .Außerbetriebsetzung 
des  Kompressors  betrifft,  so  ist  die  ein- 
fachste Art  die  Ausschaltung  von  Hand,  die 
Saurer  und  Malivcrt  -Hous<|uet  anwenden. 
Bei  Saurer  wird  derselbe  Handhebel,  der 
zum  Anlassen  dient  (siehe  Kig.  .V)  auch 
zum  Ausschalten  des  Kompressors  benutzt. 
Der  flebcl  kann  zu  diesem  Zweck  drei 
Stellungen  einnehmen,  eine  Ruhelage  U,  eine 


«1 1-  '  'A 
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Fig.  3.    Koroprcuor  von  Saurer. 
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acecn  Jvn  an  einer  UlatlfeJer  hcftsliKxcn  Stift  v,  der  als  Arre- 
tierunijsstift  (ur  J^i*  Ccwicht  g  divnt.  SohnlJ  dtr  Stifi  durch  die 
S*aT.e  P.iu-h  au'Jcfi  jri-Jni.kl  wirJ.  ist  Jas  dcwltjlit  g  frei  und  f.ilU 
ajf  dus  Suiimcr.til  »,  Jas  nun  »l^tiiJik;  offi-n  bleibt.  l)er  Kom- 
fri'*sof  litufl  al»o  miiinwhr  leer.  Auf  Jen  ersten  Rück  kunnR 
diese  K>»r.*ttiiktion  unn'>tit{  kutnpliiiufl  erscheinen.  Iiis  ist  aber 
d'jrchius  nicht  der  Kall,  da  hier  auf  »ehr  hüHsche  Weise  der 
KiirJ^Tuni;  «cnÜLl  ist.  J.tÜ  d.is  Sautivemil  in  dem  Aui;enhlick.  in 
uekhem  der  ni>ii:.'e  druck  im  keservuir  erreicht  isl,  plötzlich 
iiii>.;Iich-.t  Weit  };<-""'T-K'l  werden  niiiU.  Würde  nämlich  das  Ventil, 
entsprechend  dem  allmählich  8leii;enden  I>mck.  sich  nur  langsam 
•  ifTncn.  d;mn  wurde  «ich  eine  Kjhela^c  herausbilden,  in  der  nur 
ein  schnuler  Sp.ilt  <it7en  war«,  !»i»diilS  l.uflJrnülunson  entstehen, 
die  zwar  ein  weiteres  .';;ei:^en  des  l)ruckes  im  Reservoir  nicht 
mehr  zulassen,  .iher  doch  ni>ch  eine  recht  bedeutende  Leerlauf- 
arheit  für  Jen  Knnipressur  bedingen.  S<ibalJ  Jer  Druck  im 
Keser\-oir  t;esuiiken  i»l.  heht  der  Biii;el  b  mit  seinem  unii;eh%'enc'n 
»r'.lvren  Kr.Je  das  (jewicht  g  vi>n  dem  Sau;;venlil  t  ab  und  der 
Kompressor  hecinni  wiederum  zu  arbeiten.  Eine  ähnliche  Relais- 
Verrichtung,  wie  sie  tiir  das  <  'elT-ien  des  Ventils  nuti);  ist.  braucht 

für  das  SchlicUcn  nicht 
^-  vorhanden  zu  sein,  da  die 

iJruck.ibnahmc,  die  durch 
das  .-\nla5sen  des  Motors 
■lervorjieriifen  wird,  plötz- 
lich erlolsl.  .-\utomatisches 
.Auskuppeln  des  Kom- 
pressor» wurde  dieselben 
Scllwieri^'keilen  mit  sich 
bringen  wie  die  eben 
ueschildcrtc  Kotmruklinn, 
da  auch  hier  das  Aull- 
kuppeln  in  einem  be- 
stimmten Moment  plolz- 
hch  erlo|j;en  mußte.  In- 
dem l.einmbe  seinen 
Kompressor  standi«  In 
Verhiridun)'  mil  dem 
Molor  ii>l3(.  erwicht  er 
.Uleichzeitit;.  JaU  er  den 
Verleilun^sjipparat  mit 


Sccbi;yliDdcr  mit  AnUtTorrichtuat;  tob  bcrli«. 


Stellung  zum  Anlassen  I  und  eine  •'sivllunx  zur  .AtKschalUinK  de« 
Kompressors  III.  I)ic  beiden  genannten  Konstruktionen  weisen 
,SchieheZahnrader  zum  Kin-  und  .Auskuppeln  des  Kompressors  auf. 
Bei  Herliet  licü  sich  die  Art  der  .-Xulk-rhelriehsetiurn;  des  Kom- 
presiors  bei  dem  Molnr.  der  auf  der  Ausstellunj;  zu  sehen  war, 
nicht  Kcnau  erkennen.  Es  i»l  anzunehmen,  dall  J.-is  Sichcrlieils- 
ventil  iC  in  Kig.  .S)  auf  irgend  eine  Weise  den  Leerlauf  des 
Kompressors  hervorruft.  Die  besulurchdachle  l.tsung  dieser  Auf- 
Kall«  bietet  der  l.etombe'sche  Apparat,  hei  dem  Jas  Suu)f\en:il 
ständig  offen  gehalten  wird,  sob.ild  der  n<ili;;e  l>ruck  im  Keservoir 
vorhanden  ist.  Um  die«  tu  veranschaulichen  i«!  in  Vig.  6  der 
Zylinderkopf  des  l.elombe'schcn  Apparats  skizzenmälli:;  dari^cstclh. 
L'eber  dem  hruckvciilil  <l  lieliiiJel  sich  eine  Membran  m,  die  sich 


dem  KomprexiMir  »'er- 
cinii^en  kann,  da  die 
Kompressorwelle  slels 
die  >:U-iche  Einstellung; 
zur  Kurbelwelle  behiill, 
waH    bei    einem  ab- 

kuppelbaren  Kom- 
pressor natürlich  nicht 
der  Füll  ist. 

her  .■Xntrivh  der 
K»>mpressr»ren  nuili  s» 
erfolgen.  da15  niii^iliclisl 
Wenig  Umaiiderutisren 


bei   zunehmendem  Druck   mich  oben  durchhiei;!.    Dadurch  wird  I  an      dem  norm.ilcii 


in  dem  Raum  oberhalb  der  .Membran  ebenfalls  eine  Kompressinn 
erzeugt.  sudaQ  der  fcderbclasicle  Kolben  k  an|,'elirtben  wird  und 
infolgedessen  der  Uügcl  b  sinkt.    Ejtic  Nase  n  dieses  Uügets  stüttt 


W:it;en  vorzunehmen 
sir-.d.  um  die  Anlalivor- 
richtung  anzubauen. 


Fi|{.  (>.    Zj'liadrrkopf  itt  Lelombr'iclirn 
KomprcnoTJ.. 
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Fif.  T.  BcrHct-Malor 


BMOndt'T^  Ja-  I IcrstcUurit,'  Jicscr  \'i>rrichlu:i_'i.:i  si^h  zu  einer 

HflMnduslhi-  entwickeln  sollte,  wi«  es  augciiblicklicti  Jen  An^diein 
hat,  muB  darauf  hlngcarbdlct  werden,  dafl  die  Montage  der 
AnlaBvorrichtungcn  ohne  wesentliche  Aenderang  der  Normal- 
konstruktion  vdrgoiiommen  werden  kann.  Der  einfachste  VW« 
wird  im  nllijenicincn  Jlt  sein,  daß  man  den  Kompfcss.or  von  .ler 
Magnet-  oder  i'umpenwellc  tnbdbt,  wie  man  es  2.  ü.  in  dem 
Saloa  Ml  dem  Mercedas-Chaasis  mhen  konnte.  Bei  diesem  ttHt 
sich  die  AnbrinRung  besonJ.rs  leicht  vornehmen,  da  symmetrisch 
zw  FuUpliittc  Jes  M.ignctapparatcs  eine  ebensolche  l'l.-itte  vor- 
handen ist  für  den  Kall,  daü  als  Rcseri  ezuii.liim;  keine  Atskumu- 
laloren-  sondern  eine  Magnctlichtbogenzündung  gclici'eri  werden 
■elL  Auf  die**  Plalte  war  bei  dem  ausginlelltcn  Chassis  ehi 
Lclombe'scher  Apparat  aufgcsetxt.  Auch  bei  dem  Herliet'sclien 
Motor  erfolgte  der  Antrieb  des  KompresHorM  durch  dio  Sleuer- 
Zahnräder  hindurch  und  zwar  derart,  daü  die  Komprcssorwelle 
mit  der  halben  Geschwindigkeit  der  Kurbelwelle  rotierte.  E.in 
Nachteil  dfaaer  Anbringung  besieht  darin,  dall  vom  Kompressor 
aui  beträchtliche  Drucke  auf  die  Stoucrzahnrädcr  kommen,  denen 
man  des  ruhlf;cn  Canxes  wegen  einen  möglichst  kleinen  .Modul 
zu  geben  sucht.  In  dieser  Hinsicht  ist  die  von  Saurer  gewählte 
Lösung  günstiger,  den  Kompressor  an  der  Vorgclegcweile  des 
Getriebes  zu  montieren.  Voriiedingung  hicrfilr  Ist,  daO  der 
ständige  Eingriff  im  Getriebe  vorn  !:i:,'t,  mmki  Ivi  .\.r  Null- 
.Stellung  des  .Schalthebels  die  Vi>ri;i  l.  l-'.  u  i  Ii.-  niclit  miU-iuU.  der 
Kompressor  also  während  eines  Haltes  Jus  U'.igeiis  nicht  in  Be- 
trieb gcsctst  werden  kann.  Malivert  und  Uous(|uct  endlich 
iMacMcn  dne  Anordnung,  die  ffir  Kettenwa^  als  geeignet  be- 
zeichnet werden  kann.  Sie  SCiWen  .uif  das  Wellenslück 
zwischen  Kupplung  und  Getriebe  ein  Zahnrad  au!',  in  welches 
das  Antriebsrad  (s.  Kig.  4i  des  Kompressors  eingerückt  wird. 

Der  Druckluftbchäller.    Ueber  diesen   bleibt  nicht 
vid  SU  sagen,  da  er  meist  Uinlidi  wie  die  bekannten  Kohlen- 

SÜurcILiSL'hiri    L'i'baiit    '.s'.i-.      I'';i!U  Ivunpressor    sich  nicht 

autuniutiscil  uusschallel,   niuU  am  Kcservoir  oder  sonst  irgendwo 


F%.  B.  VcrtcUmpscIücbcr  des  LetombelMiwa  Apparat««. 


■it  AiiIaS*wriGhlB*g. 


in  der  Uruckleitung  ein  Sicherheitsventil  angebracht  sein,  was 
höchstens  dadurch  vermieden  werden  konnte,  dall  man,  wie  es 
Saurer  versucM,  den  schädHdien  Raum  des  Knmpreaeoi*  derart 
hemiflt,  daB  der  zulässige  Höchstdruck  Oberhaupt  nicht  Ob«r- 
schrittcn  werden  kann.  Der  Berliet'sche  LuAdruokbehllter,  der 
50  Liter  Luft  bei  l(K)  Atm.  Drack  fassen  soll,  war  auf  dar  Aus- 
stellung nicht  XU  sehen. 

Das  Verteiiungsorgan.  Wie  schon  im  Vorberiehl 
erwähnt  wurde,  gibt  es  zwei  Wege,  um  dafür  zu  sorgen,  daB  die 
Luft  jeweils  wahrend  des  |--.\plüsionshubes  in  die  einzelnen  Zylinder 
tritt,  her  eine  l'f>leli!  darin,  dal)  man  an  jedem  Zylinder  ein 
gesteuertes  Ventil  lUr  den  Lultcinlaü  anbringt.  Diesen  Weg  hat 
RcrKet  eingeschlsgen.  An  seinen  Sedisiylindennalar  (siehe  P|g.  7) 
sErht  die  Saugventile  f  und  die  AuspuffventUe  <  von  derselben 
Nockenu'ellc  angetrieben.  Symmetrisch  zu  dieser  sitzt  eine  zweite 
Nockenwelle  a,  welche  die  Druckhillventile  /■  tin  Kig.7  links  fälschlich 
vbenl'alls  mit  e  bezeichnet)  steuert.  Diese  Welle  ist  verschiebbar^ 
so  lange  slo  nach  vorn  gntogen  ist,  fauTen  die  Ventlslfiflel  auf 
zylindrischen  Nocken  und  öffnen  daher  die  Dnickventile  nicht. 
Soll  der  Motor  angelassen  werden,  dann  wird  die  Nockenwelle 
n.ich  hinten  gescholveti.  s.shiSJ  die  utirundeii  Nocken  unter  die 
V'cniilstöliel  gelangen  und  die  Ventile  zur  richtigen  Zeh  anheben. 
Die  Luft  tritt  dann  durch  das  RfldcsGlilagventD  i  hinduroh  in 
den  Zylinder. 

Lctombc  und  Saurer  haben  die  zweite  Möglichkeit  der 
DruGkluftsicuenmg   ansewandl,   nlmlich  ein  lotfcrendes  Ver- 


FiK.  «i  VcilcileagMchitbtr  des  SBant 'sebca  Appanlas. 


Digitized  by  Google 


6 


ZtiiMliriik  dw  Miad«tiTopäiM:ti«i  MoUwwigM-Vardna. 


1908    Heft  1 


Uerfeiler 


Fit;,  lo.    Scbema  d«r  AoUBvorrichlniiK  ron  Slalifcrt  tt  Bsuquct 

tuilungsorK^n  .thnlich  ili-m  Stromvcrtdicr  der  Akkumulatoren- 
zündutiKcn.  FiR.  8  zeigt  diesen  Teil  der  Letombe'schen  Anlaü- 
vorricbuuig.  Ein  Sdiiciwr  a,  der  einen  Schütt  hmt,  dreht  sieh 
mit  d«r  Kompmnorwelie,  sodaO  der  Schlhs  nach  und  nach  die 
vier  Mündungen  der  l)r\ickliilimi;<ii,  Jie  nach  Jen  tiii/<lmri 
Zylindern  rühren,  Irei  (jibl.  Knie  i'cdcr  f  drückt  im  allgemeinen 
den  Schieber  vun  seinem  Sitz  ab,  auf  den  er  erst  durch  die  Kin- 
wlrkims  d""  Druckluft  gcprcfll  wird,  sobald  das  Anlassen  des 
Molon  erfolgen  aolL  Didureh  wbd  die  Abnutsung  wesentlich 
verringert  und  ein  voUaländv  ditiiles  Anliegen  auf  längere  Zdt 
gciwXbfleiitet. 

Den  Seurer'scben  Verteilungsapparat,  der  nldit  mit  dem 
Kompremor  mflamncngehaut  ist,  sondern  durch  eine  besondere 
Weile  von  der  Sleuemeekenwelle  aus  angeiiieben  wird,  zeigt  die 

FiR.  9.  Kr  entspricht  dem  l).  R.  P.  Ui8  35^.  Man  erkennt  kubl 
den  zylindrisch  geformten  Schieber,  der  recht«  unten  im  Schnitt  a  b 
nochmals  be^ondc^s  henungetcichnet  ist.  Er  hat  zwei  SchHtse, 
den  einen  in  der  unteren,  den  anderen  in  der  oberen  Hiirie.  Da 
der  Schieber  mh  der  Geschwindigkeit  der  Nockenwelle  mtiert, 
Ribl  jeder  der  beiden  Schlitze  bei  zwei  L'mdri  liiii  ^;.  ii  .Ii  s  MoKirs 
je  zwei  Zuleitungen  zu  den  Zylindern  frei,  sodali  oIko  nach  vier 
Takten  in  olle  vier  Zylinder  Dnickhift  gritowmen  ist,  und  zwar 
in  swei  durch  die  oberen  Leitungen,  iii  die  zwei  anderwi  durch  die 


•4- 


I  O 


/ 


unteren  Leitungen.  Uer  Vorteil  dieser  Anordiiuni4  beütcht  darin,  daU 
die  Zuleitungen  tu  den  Zylindern  in  einem  Guüstück  mit  wenig 
DUhtuflgssteHen  gedrängt  untergebracht  sbid.   Dieses  GuHitOek 

wird  direkt  auf  die  Zvlindcrkopfe  oder  auf  die  Ventilvcrschraii 
bimgen  aufgesetzt  und  ennuKlicht  e>  J;ilier.  die  Iiruckluliicitun^ 
sehr  kurz  zu  halten.  Glcichzeitii<  erhiilt  der  Apparat  durch  die 
gedrSngte  Anordnung  ein  einfaches,  gefälliges  Aussehen  und  wird 
leicht  zugängHeh.  Als  NachteU  ist  hervertuheben,  dafl  verschiedene 
Guüstiiekc  noiwcndic  sind,  wenn  der  .App.iri>l  ;>n  Mi»!ori~t!  vtr 
«chieder.er  Kiulstruktion  ailgeh.iul  werden  soll,  da  die  Zylmder- 
bezw.  \'entilmittencntfernungen  unterschiedlich  sind.  .\uOerdcm 
dürfte  der  Rundschieber  nicht  »olartge  dicht  halten,  wie  der  Flsch- 
Bchleber  des  i.«tombe*schcn  Apparats.  Darauf  werden  wir  nach- 
her noch  zurückiukofflmen  h;iben.  In  Fi^;,  't  sind  .luch  die 
Kückselil.iijeenlile  ZU  sehen,  welche  die  Druckleitungen  vom 
j^ylinderinnern    abschluUen,    suhald   der   Motor  selbstlilig  liiuA. 

Eine  Verbindung  der  beiden  bisher  genannten  Systeme 
steih  das  MaHvert  und  Bousquet'sche  dar,  da  hier  zwar  ge> 

steuerte  Vi  iililr  für  Ji  den  einzelnen  ZyliiidiT  vc^\VL^^!L•t  -u:i.  diese 
Ventile  aber  niclil  durch  ein  iiuüeres  destiin^c,  snnJern  durch  die 
Druckluft  selbst  betaiijct  werden  Man  sieht  in  Fig.  10,  daO  der 
llaupislrom  der  Druckluft  aus  dem  Behälter  durch  die  Ldtui^  B* 
direkt  nach  den  Zylindern  t,  8,  8.  4  gelangt,  wihrend  nur  eine 

I  dünne  .Abzw-ei>;lei!uni;  ./  einen  fieruven  Tel  der  Druckluft  durch 

I  den  Verteiler  hindurch  nach  den  vier 
Kinzelleitun^en  fuhrt.  Beide  l»ruekluft 
strume  vereinigen  sich  in  dem  Ventil- 
körper Q,  der  in  Fig.  12  im  Schnitt  dar- 
gestellt ist.  Betr.iclilen  wir  nun  die  \'iir 
gänj;e,  die  sich  hier  beim  .Anhosin  .iIi 


Filt,  It.   VeileiluDKiachieber  des  Appiralei  veo  Usbtat  &  Bo««|ttel, 


spielen:  Subnid  der  .AnlaUhebcl  1/  in 
die  Ucffnungsstellung  gebracht  wird,  tritt 
Druckluft  durch  -  die    Haupttdtung  S 

tFi;.'  ITi  in  du-  Wntilkammer  B  ein. 
Don  drückt  sie  Kefe'en  die  Ober 
fl&che     des     Ventils    5     und  gleich 

zeitig  gegen  die  unlere  Ringfliche  des  kleinen  Kolbens  «.  Da 
diese  Fliehe  (srSter  ist  ab  8,  wird  das  Ventil  durch  die  Luft  fcst 

auf  seinen  Sitz  i.;i'prilil.  S<ibiild  aber  in  dem  belreffenden  Zylinder 
eine  K.\pansiimsperii)de  erreicht  ist,  tritt  durch  die  vom  Verteilungs- 
apparat kommende  Leitung  Q  Druckluft  ein,  die  gei;en  die  i>bere 
Fliehe  von  e  drückt,  sudaO  sich  nunmehr  das  Ventil  öffnen  kann 
und  dem  Hanpistrom  der  Luft  den  Ehitiltt  In  den  Zylinder  IM 
gibt.  Das  Ventil  S  vertritt  hier  gleichzeitig  das  Kückschlag\-cnlil, 
d.is  wir  bei  Saurer  kennen  gelernt  haben.  Da  durch  den  Ver- 
leiliiii^^sapparat  (Fig.  11)  nur  ein  geringer  Teil  der  Luft  hindurch- 
gehen muB,  wird  er  sehr  klein.  Die  Luft  tritt  durch  die  Rohr- 
leitung J  ebi  und  gelangt  durch  efaien  Schütz  X  hindtireh  nach 
dem  Innern  des  .\p|Mr;its  Dieser  Svhlil?  ur.^  dit  beiden  He- 
grenzun^sllächen  A,  B  treten  nach  und  nach  vor  die  vier  Rohr- 
leitungen 1,  9,  3,  4,  diu  nach  den  Zylindern  führen.  Die  drei 
Zylinder,  die  augenfaiickikh  nicht  mit  der  Druckluft  in  Verbindung 
stehen,  sind  mittels  der  Leitung  y*,  g  mit  der  Atmosphäre  In  Ver 
bindung  gebracht,  damit  die  über  dem  Ventilknlhen  beliiidliche 
Druckluft  entweichen  kann.  Die  drei  Teile  der  Fig.  1 1  geben 
ein  deutiiehes  BDd  von  der  Arbeitsweise  dieses  Verteihtngsappafats. 

Die  wichtigste  konstruktive  Aufgabe,  die  bei  der  Durch- 
arbeitung des  VerlcikmKs<ir^ans  vorliegt,  besteht  darin,  daß  der 
rotierende  Schieber  dicht  ;.'e^;en  seii.eri  Silz  absehlieUe-i  iiuiü.  .\m 

wenigsten  günstig  in  dieser  Hinsicht  dürfte,  wie  schon  erM'ähnt, 
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der  Saurer'tichc  Rundschicbcr 
•ein,  während  der  konisch 
geformte  ScMebw  von 

Malivert  und  Bousquet 
I  siehe  Fi«.  Ih  wohl  die 
bcstu  I.ösuni;  JarstcHt.  Kr 
wird  wie  der  Lctombe'sche 
durch  eine  Feder  von  lelnem 
Sit2  abgehoben,  solange  die 
AnlaOvorn'chtung  nicht  in 
Tätigkeit  ist. 

£s  sei  bei  dieser  Ge- 
legenheit facnicfkt,  dafi  Fkt 
bei  den  AnlaOapparaten  die 
sie  für  ihre  umsli-ucrbarcn 
Motorjii  wr'.Vi-nJut.  fbciiLills 

einen  abhebbaren  Schieber 
benubtt  und  Mgar  in  dem 

U.  R.-P.  180  815  Anspruch  2. 
einen  Schutz  aur  eine  der- 
artige Vorrichtiiii»;  h.ii 

Zu   den    bisher  be- 
sprochenen wesentlichen  Be- 
standicilcn  der  Druckluflnn 
IsBirorrichtungen    kommt     noch    ein,    meist    am  Spritzhrctt 
angebrachics     Uri?an.    durch    das    der    gaiizi-    Apparat  in 
Tätigkeit  gesetzt  wird,  sobald  der  Motor  angelassen  worden  soll. 


Fig.  1).  AiMchlaO*caiilc  der  Saarm'schcs 
AslsieairidilKsg, 


Bei  l.ctombe  ist  dss  ein  DnickkiiMpi  (B  in  Fii;.  1 1,  Saurer  und 
Malivert  ft  Bousqtiet  verwenden  zu  demselben  Zweck  einen 
kleinen  Hsndhcbel.    Mtl  diesem  BeliUgungsorgan  ist  meist  dne 

VorrichtunR  verbunden,  die  gestattet,  das  Reservoir  vojNtaiiJit' 
von  der  übrisen  Leitunj;  .ibzuschließen,  sobald  vier  nötige  Itruek 
erreicht  ist.  Dadurch  heMlirarikl  man  die  L'nJichtlKkeilsvi.  rlusie 
sowdl,  als  irgend  möglich.  Wir  sehen  z.  B.  in  Fig.  13,  daS 
durch  dssHandriddien«  und  dis  Ventil^  die  nach  dem  Reservoir 
führende  I.ciuing  ^die  in  der  Fi^nir  nach  unten  geht)  vim  allen 
übrigen  l.eilunnen  tjetrcnnt  werden  kann. 

Der  l'ri  i>  Jir  mechanischen  Anlallvnrriehlungen  i»l  noch 
immer  ziemlich  hiKh.  So  kostet  z.  B.  der  Letombe'sche  Aj^rat 
laut  Katalog  der  Cudeli  •  Moloren  •  Gesellschaft  SSO  M.  für  Vier- 
zylinder, und  650  M.  für  Sechs>:ylinder.  Bei  diesi  m  Vr:  \-  i',?  es 
natflrlich  nur  für  groBe  Wagen  möglicli,  eine  AnlaUvornchiung 
.mzuhrinKen.  Die  kleinen  Wagen,  die  meist  vom  Besitzer  selb»! 
gefahren  werden,  können  die  Annehmlichkeiten  des  mechanischen 
Anlsssens  vorenl  noch  nidit  genle6en.  Es  sehehtt  tiberhatipt 
fraglich,  ob  die  Vorteile,  die  das  Ersparen  des  Ankurhelii-i  bietet, 
im  richtigen  Verhältnis  zu  den  Komplikatiuiieri  stehen,  die  durch 
die  mechanische  Anlailvorrichtung  am  Wagen  geschalTen  werden. 
Gans  anders  liegt  die  Krage,  wenn  wir  den  Wert  der  Anlall- 
vorricbtimgen  IQr  grolle  Motorboote  hi  Betracht  liehen.  Doch 
dies  würde  auücrhalb  des  Rahmens  des  vorliecenJen  Berichle> 
fallen,  der  die  AnlaQ Vorrichtungen  nur  so  weil,  als  sie  an  den 
Personenwagen  im  Pariser  Saton  xu  sehen  waren,  voiflUiren 
sollte. 


Die  Prinz  Heinricb-Fahrt. 


Üie  Hcrkomcr- Konkurrenzen  der  let/.lrii  drei  Jahre  hatten 
sich  zu  wirklich  großartigen  autumuhllsportlichen  Veranstaltungen 
herausgebildet,  man  wird  sich  aber  der  Erkenntnis  nicht  entziehen 
kSnnen.  daS  sie  sichtlich  in  vielen  und  hervorragenden  Ptmklen 
nicht  oder  nur  mehr  oder  weniger  gut  zureichend  dem  entsprachen, 
was  Huberl  iierkomcr  bei  der  .^usschre^bun^;  vorgeschwebt  halte, 
iJer  Stifter  selbst  hat  es  ja  bekanntlich  auch  nicht  an  liekundungen 
fehlen  lassen,  die  sich  mit  dieser  Auifassung  decken. 

Nun  bringt  uns  das  Jahr  1900  zum  ersten  Male  die  Prinz 
Heinrich-Fahrt,  veranslaUet  vom  Koiserlichen  Automobil- Klub  vom 
9. — 17.  Juni.  Die  automobilislischcn  Zeitverhältnisse  haben  sich 
seit  d«n  HefkOfnerTahrten  tnMi  der  kurzen  Spanne  Zeil  recht  er- 
hsbHdi  geändert,  sie  sind  ernster  geworden.  Die  Herkamerfahrten 
darf  man  mit  ROeksieht  auf  ihre  groOartige  und  umfkswnde  Ver- 
.inlagung  gcwi&scrmaücn  als  den  .\bschluU  der  (■"ri::hlini;'i/-i-it.  Ji.r 
Zeit  des  Entstehens  und  Erblühens  des  Automobils,  bezeichnen, 
wibrMid  mm  «flo  Stak  des  Sommers,  die  Zeh  der  omsten,  harten 
und  zielbewuOlen  Arbelt,  gekommen  ist. 

Es  liegen  uns  jetzt  die  Satningan  Kr  dh  Prfait  Hcbuidi» 
Kuh-.  v<Fi  uiui  ihr  S'.ii.lium  <^t  es,  was  uno  fu  den  vorstellenden 
Uctrachtungcn  Veranlassung  bot. 

Bnlsprieht  die  DurchflUirang  der  Prins  Hshlridi'Piihilmi  den 
Intentfonen,  die  in  den  Satzungen  Ausdniik  geAinden  haben, 
dann  können  und  werden  eich  diese  Veranstallungcn  gerade  in 
dem  ceflenWÄrtitren  Zeitpunkt  als  iei;iT)>re)i,:h  erwciM-n,  Ii..- 
Hubert  Herkomcr  woiUe,  deckt  sich  mit  dem,  was  die  Frinz  ) 


Heinrich-Fahrten  wollen,  »her  die  letzteren  bringen  diese  Absicht 
viel  seharUr  uikI  bestimmter  Zum  .■\usdruck  und  die  Satzungen 
sind  mit  groliem  Fleitt  darauf  gerichtet,  alles  fem  Zu  halten  oder 
ausnischeiden,  was  diesen  Absichten  hhideiVeh  und  bedntritehligend 
werden  könnte.  ist  sehr  interessant,  disee  SatSuagSfl  mit  daitan 
der  Hcrkomer-Konkurrcnz  1907  zu  veiglsiclien. 

Bei  der  Bedeutung,  die  wir  der  Piint  Heinrich-Fahri  bei- 
messen, bringen  wir  nachstshend  die  fiatimtgen  derselben  voll* 
ständ^  zum  Abdruck  und  wir  wollen,  um  die  Leser  einzutaden, 
unseren  Betrachtungen  zu  folgen  und  den  hier  eingaiigv  ^.k  /z:i.rlen 
Auffassungen  beizutreten,  den  Satzungen  einige  Erlaulerungen 
voranftehlckMii  vMtm  «He  UnieacMede  cwiaehcn  beiden  Ver> 


Die  Ausschreibung  der  Herfcomer-Konkurrenz  1907  beginnt 

mit  Jen  Worten:  ,l>iL'  K' ■nkurr'.nz  um  Jen  llcrkumer  I'reis  ist 
eine  Internationale  Tourenfahrt.*  Ftir  die  l'rinz  Heinrich-Fahrt 
kuMt  f  I:  «Die  Prinz  Hahirieh-Fahft  ist  «ino  InlematkMMle  Zu- 
ve(liM%kiiti'Prtfting  und  kdn  Rcmsn.* 

Es  Ist  allsefts  bekannt,  daO  das  Publikum  Im  welleren  Um- 

lantv-'  iir.J  Jie  liffenlliehc  M^inuii.'  im  .ill.'i^'L-inen  die  vorj.ihrii^e 
Herkumerfahrt  im  wesentlichen  als  ein  Rennen  auf  öffentlichen 
Smttsn  iHi%eMt  tmd  alle  groBen  und  kleinen  Vorkommniaso 
unter  diesem  Cssiclitipunkt  betrachtet  und  erörtert  hat.  Es  ist 
auch  nicht  zu  vericennen,  daB  mancherlei  Vorgänge  und  ein  un- 
z\v<-cktii;i'Jif;i'^  ViT!i.ilt<-;i  Kiii7c-tner  zu  solehen  B^-'U^icht.i'-i.'cn 
lintertagen  und  .SiulT  geboten  haben.    Nach  den  l'rinz  Heinrich- 
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Satzungen  chaiakteriskren  sich  alle  derartigen  Vwkmnmnissc 

vinfiich  »liri-Ulf    \'ir»l'>lJi'    L'r:;i'ii    Mi'   S;it,riiiii:i'ii  utKl  fül'.K'ii 

damit  zur  Üi.squali!uiL-r,in^.  TiiJ  Jnzu  su^t  20:  ,Km  uus  irKcnJ 
dnem  Grunde  währi;nii  iti  s  W'uilbcwerbes  diüqualiAzicrtcr  Wagen 
«Urf  auch  auilaifaalb  dur  Konkurrenz  nicht  mJtCnhren.  Die  Üis- 
quaKlilcatifin  cin«s  Kahrera  gjH  auch  für  die  Hrinz  Heinrich-Pahri 
der  beuli'ii  fDl^-itulin  Juhre.* 

Möge  Ii  1  der  Satzungen  voHc  Würdif;un;;  und  strengste 
Durchrehrung  linden.  Die  Tcilnvlimcr  »  i>>vn,  dalt  irgend  wcicitc 
rgnnBportlichcn  Betätigungen  auf  der  Fahrt  durch  die  SaUungen 
keinen  Vorteil   gcwShren.   aber   münc   «ich  audi  PubHkiim 

und  boMUlders  die  Ptlsvl-  hustrcbt-ii.  Jils'.ii  Str.n  der  \'rr- 
anütnlttinf;  in  kl.ir>tfr  Wiinc  r.um  .\ii>dnick  /.u  brinKfH  miJ 
an/.aTkLiiiicn.  Es  wird  Jen  ,i;iiten  Absichten  schon  erheblich 
geschadet,  wenn  sich  die  TagcMcitungcn  hunuihen,  eiligst  aU 
Irgend  niiiülich  die  Ankunftszeiten  der  Fahrzeufie  auf  Jen  Klappen 
und  am  Ziel  zu  hLriehUn  und  trotz  der  i  !Kli,^''\  Zwi  ck 
losigkeil  llcrvorzuhebei),   als   er^iler  lief  der  als  zweiler  der  usw. 

ein.  Eä  itt  einrach  nuiürlieli  und  crkKrlich  dal]  bei  solcher 
Beiichtenltltung  Jeder  Fahrer  «ich  angespornt  fiihlt  unter  Jen 
erat  angekommenen  genannt  zu  werden.    Ücr  .^rbcits-Ausschu0 

wird  nianchLs  um  können.  >i:ier  diT.ir;i;.'c  r.  Heriv'literstjiilnm; 
Wenigstens  m  den  herVorr.ii;endcren  lUiiltern  vorzubeugen. 

§  2  der  Satzungen  fuhrt  inis  nun  zu  einer  tiefergreirenden 
Untenchciduflg  von  dem  Herfcomer-Programm,  indem  die  Zu- 
lassung der  Wagen  nkhl  mehr  nach  dem  üylinderinhait.  sondern 

I  ,  jli    der    Kolhenfl.ithi-   t'estm'Ie^'t  iK  r  .\^ll(lmllhjI^^•v|l/^T 

niissi  eirtfucll  Jen  Durcliniei»er  seiner  Zylinder  unj  weili  dann, 
ob  sein  Wogen  cur  Tdinahra«  zugelassen  wird  oder  nicht. 

Ükt  Absicht,  nur  fUr  den  praktischen  («ebrauch  hcn^stcllie 
und  In  Cfslcr  Linie  auf  Zuvcrläscigkeit  und  ILnierhAfti^kcit  be- 
reclinetc  Fahrzeuge  an  der  KurkMrre-i /.  W\a\v^cn.  wird  dnreli 
dieitv  Neuerung  wesentlich  unterstützt.  Für  Jen  Nichltechnikcr 
werden  hienu  folgende  Erklärungen  erMrOnscht  sein. 

!)ic  Tur  dii-  Sc?TV.'llt:.Tl;i  il>|Tu1inij^  iS'^'  --ti  \'.ir.ii:s  lur  'i  Ji/^ 
Fuhrzeug  bereennelen  und  verlan;;len  (ies»,hwi!iui.:;keiten  werden 
in  Ucbenänslimniung  mit  $  2  der  Satzungen  ebenfalls  nach  dem 
Kolbendurchmeaser  ermittelt  werden,  H-ührcnd  dies  b«i  der  letzten 
Herkomerfahrt  nach  dem  Zylindervolumen  geschah.  Im  erstcren 
F.-illc  handelt  CS  sich  für  drti  Kmisirukteur  darum,  durch  Siei^:criir,t: 
der   Kolbengeschwindigkeit    die   ^ruilte  .\l(ilorlei>-ti:n;^  .:u  erzielen, 

während  es  sich  im  Vorjahre  d<iruni  hanJelii  .  :i  i>  eniem  ge- 
gebenen Hubvolumen,  identisch  mit  2ylinJcrinhalt,  durch 
Sieigeruiv  der  Tourenzahl  die  grSOte  Motorlcislung  zu  erreichen. 

Das  IrtzliTf  hriii;.'!  hi'kiiniillich  Uewi^-se  N.iciilcile  liir  Tehi-r 
selzui)i,'eii  Im  (ietriehe  niil  sich,  weil  die  höheren  I durtiizahlen 
der  Kurbelwelle  doch  wieder  auf  die  niederen  Ti>;ire:uahlen  der 
Triebaclise  herabgemindert  werden  müssen.  Im  anderen  Falle,  wo 
die  Steigs rung  der  Ijetstni^r  lediglich  durch  die  Steigerung  der 
Kolhettgeschwindigki-il  an;;e-.!rrl't  wird.  k.Hinnl  ni-ri  mit  Uucksicbt 
auf  die  VeigrSUeruni,'  des  Kulhtitrn;  is.  niii  nkdri-'erer  "1  oureiuahl 
4US.  Es  liegt  mithin  bei  der  \'nu:'  lleinneilulirt  keine  Ver- 
anlassung vor,  kurzhubigc,  schnullautcnJe  Motoren  zu  koattruicren 
und  damit  wird  den  WOnschen  und  Vorschlägen  Rechnung  ge- 
tragen, die  bei  den  an  die  llerkivnKT-Kunkufren^  i^ekmipften 
literarischen  Krörterungen  seitens  der  Tcclmiker  si.irk  betont 
wurden.  Die  Neuerung  kann  also  auf  Jen  Itell'all  dieser 
rechnen.  Die  cndgfilttgc  Beurteilung  dieses  Punktes  ist  erst 
mBgUch,  wenn  die  Kurven  für  die  Bewertung  bekannt  gegeben 
werden. 


Die  Umgrennng  der  sugelaasenen  Pahneuge  inbcsug  auf 

l!u'  kieii'su  ri  und  ^'.r.'Uiet)  Mutorenstüfken  bMM  durch  den  neuen 

Hj  rechnuni;snn)dus  unverändert. 

Eine  ganz  hedeutcnde  und  unmittelbar  auf  das  gestellte  Ziel 
zusteuernde  Neuerung  bringt  der  Satz  2  im  Jj  2  der  Satzungen, 
indem  danach  nur  Pahneuge  zugebissen  werden,  die  bereits 
v>>rher  mindestens  ^000  km  fan  Besitze  und  Gebrauch  des  Tefl* 

nehmers  getahren  sind. 

I>amil  Süll  zweifellos  erreicht  werden,  duü  keine  Sunder* 
konstruktioncn,  sondern  nur  für  den  normalen  Gebrauch  erbaute 
Fahrzeuge  beteiligt  «-erden.  Auch  die  Bestimmung,  daS  kebie 
Reklamen  nni^ebracht  -eir.  durlen.  siill  dies  Mestrebei!  unterstützen. 

g  .5  schreibt  lur  Jic  Zulassung  ein  bestimmtes  Mindest- 
gewicht der  Fahrzeuge  im  Verhältnis  zur  Gesamt-Kolbenlläche 
vor.  womit  veihindert  werden  soll,  daO  nicht  «rie  früher  Fahr- 
zeuge starten,  die  äuBerlich  dem  Pahneug  das  Aussehen  eines 
r<iiireinvapens  gaben,  die  aber  eine  ganz  unverhöhniamiülig  leicht« 
l\arr>sscrie  hatten. 

Eine  hierauf  gerichtete  Forderung  war  in  unserer  Zeitschrift 
schon  vor  der  letzten  Heikomcrfahrt  aufgestellt  worden;  auch 
eniJtpricht  die  jetzt  getrolTene  Anordnung  den  Bestimmungen 
vieler  französischer  Reglements. 

Dali  fernerhin  jeder  Wagen  mit  einem  »iesclivvindigkeils- 
messer  verwehen  sein  muß,  entspricht  ebenfalls  unseren  schon 
früher  aufgestellten  Forderungen  und  hätten  wir  nur  noch  ge- 
wünscht. daO  ausdrücklich  reg  Ist  riercnde  Geschwindigkeitsmesser 
viir^jcschriebi-n  wurden  waren,  da  d'.rci'.  Kurven  die  wertvollste 
Tnierlage  liir  die  Kontrolle  und  die  UeurUiliir;(,'  der  Fahrt  lieicrn 
würden. 

Nach  S  4  werden  als  BctriebsstiifT  nicht  nur  Benzin  von 
(»so  und  aufwärts  zugriasscn.  sondern  auch  Benzol.  Alkohol  und 
deren  Misehnn^,'en. 

5  beschrankt  die  Ik-rcchtigung  zum  Fahren  auf  Herren, 
die  Mitglieder  der  zur  Beteiligung  Zugelassenen  Clubs  sind.  Die 
stimmtere  Bezeichnung  desjenigen,  was  unter  einem  Herren- 
lahaT  zu  verstdten  ist,  wie  sie  fniher  in  dem  Rennregleroent  des 
Deutschen  Automobil -Verbandes  festgekst  war,  ist  lUlcn 
gelassen. 

Nach  ;i  <>  ist  du*  Nunnungsgcld  auf  40U  Mk.  (Or  jedes 
Fahrzeug  erhöht  worden.  Demgegenüber  übernimmt  allerdings 
in  sehr  zweckmSBigcr  Weise  der  K.  A.  I'.  die  Kosten  der  Haft- 
pllichl  und  l"euerver>icherung. 

Der  NennungsschluB  ist  I.  .\pril  abends  b  Uhr, 
§  7  weist  die  für  die  Fahrten  vorgcseliene  Strecke  auf  und 
es  ist  Mcht  eniehtltdi,  dofl  auf  «Heaer  sehr  wenig  gthhglge» 
lerrain  In  Frage  kommt  Die  Geschwindigkeilskonkurrenz  In 
der  Ebene  zwischen  Keiidsbiirg  und  Itiehue  liegt  etwa  in  der 
MlUc  der  Strecke,  wahrend  diu  Bergfahrt  zwischen  Trier  und 
Frankfurt  erst  am  letzten  Tage  stattfindet,  nachdem  die  Fahr- 
zeuge die  ganze  Strecke  zurückgehe  haben.  DaS  2  Ruhetage 
vorgesehen  sind,  werden  dlidenigen  Konkurrenten,  die  an  den 
früheren  Veranstaltungen  mit  teilgenommen  haben,  mh  Freuden 
begrtlOen, 

9  8  behandch  die  SchnelttgkdtsprflfunB,  über  welche  ein 

l"ncil  sich  erst  ermö;.!liclit.  wenn  die  Knrs'en  vorlii  i^  ii 

Die  II    "'■>'■'    I-     l'm;.;in    ein    paar  (erininologlsclle 

Neuerungen,  Jie  uns  bei  einer  internationalen  Veranstaltung  nicht 
besonders  wichtig  erscheinen,  zumal  wenn  für  den  in  der  ganzen 
Welt  bekannten  „Kontrolleur"  der  «UnpaitcHsche"  gesetzt  wird; 
diese  Verdeutschung  erscheint  ebensowenig  treffend  und  tweek- 
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mliSi^  wie  noiwcnJii;  viik)  wenn  auch  unbedeutend,  flo  doct) 
jedcntalbi  nicht  als  eine  Verbesserung. 

%  IS  bringt  die  beachtettswcrte  Neuerung,  duü  auch  solche 
Repantunm  mit  Stnfpunkicn  au  belegen  liiwi,  die  wihrend  der 
Fkhit  TOiKeneminen  werden,  ohne  daS  der  Waiden  sunt  HaHen 
gebracht  wirJ.  l>niiiit  i.ruhri/cn  sich  die  lialsbn.'chi.TiÄChen  Turn- 
ttbungcn,  die  der  Lhauflcur  jetzt  oft  während  der  Fahrt  vor- 
nehmen muOte. 

Nach  )|  16  werden  l-'ahrzcuji^c.  welche  nadi  dem  fiBalfeuliten 
Kontmlf«ch1uO  auf  den  Ki  ipptu  linlaufen,  nicht  ohnce  Weiteres 
von  Jcr  wlHitlt.  Ti'ih-.ihniL  iiiisi^o^cMriSsen,  sondern  os  wirJ  Mi-< 
einer  besonderen  Kinüchciduiig  de«  Arhehs-Ausschusücs  anhcim- 
gcateUt 

i  17  enthalt  die  Bewertunf  der  Ldetunfcn  und  de  hat  man 

rar  die  Absturung  zu  Zehntel,  Hundertstel  und  Zweihundertstcl 
Punkten  gc^TifTi'H.  Wir  l-i  .nveifeln.  dalJ  sicli  Jics  bewähren  wirJ, 
de  unter  Umstanden  hiermit  eine  rcichflicUcndc  ijuellc  ftir  I-'chler 
und  hrtOmcr  bei  der  Aufarbeitung  der  EigebnieM  geadurffen  sein 
kenn.  Die  BettlUMiung,  daO  Reparaturen  en  den  Geeohwbidig- 
kekemetMm  und  deren  Antrieben  nidit  za  behicten,  aber  zu 
iMichcn  sti'.^l.  ist  uns  mit  Ittteicsicht  auf  unser  Preisausschreiben 
eelur  erwünscht,  da  dadiweh  gewiS  manches  wertvolle  Materia 
gesefaeften  wird. 

g  18  enthält  die  für  eine  Zuverlässiekelts-PraiUng  recht 
ehanIcMriatiadic  Bestimmung.  daO  KahrzeuKc.  die  12  «chlechtc 
Punkte  erhallen  haben,  den  Atisprucli  iuil'  l'reiN^■,lll■l)llll.^'  bei  der 
SchndUgkcits-Prürung  verlieren.  Die  /uvcrlassigkeit  ist  also  in 
acheri^er  Form  in  den  Vordeignind  gestellt. 

Im  }  20  eracheint  uns  die  Rc<itimmung  als  i3bcrffl80ig  hart 
und  auch  bcdenklicli.  dal)  Proteste  geRen  den  Kntscheid  Dber  die 
Zul.'lssu^^•  eines  \V.ii,'ens  ausgeschlossen  sind.  Dai^eijeii  eT>i.hiitH 
uns  die  Bestimmung,  daft  ein  aiu  irgend  einem  (irunde  dis<]U4ili- 
fUderler  Wagen  auch  niehl  auHer  Konkurrens  mitfahren  darf,  sehr 
berechtigt  und  wichii;;.  (icrnde  solche  Fahrzeuge  kSnnen  die 
ölTantlichc  Melnuni;  ungünstig  heeinfluKScn  unj  zu  falsclien  Be- 
richten und  Keklaniei;  X'eranlassunn  t;eberi. 

Uie  Uis<jualilixierung  eine»  Fahrers  gilt  aucli  für  die  Prinz 
Heinridi'Pshiten  der  beiden  folgenden  Jahre.  Gegenüber  der 
Schwere  dieser  Strafe  erscheint  uns  in  den  Satsungon  zu  wenig 
betont,  aus  welchen  Veranlassungen  sr>h;he  verhHngt  wird.  Es 
i-t  zu  veiiiiseluii.  Jaü  hierlür  der  nhericituni?  bestimmtere  Direktiven 
zur  Vermeidung  übermiiUiger  Harten  gegcb«i\  werden,  wenn  auch 
eine  scharfe  Anwendung  dieser  Strafe  bi  gewissen  Fillen,  nament- 
lich, wenn  es  ^ich  um  den  im  g  I  festgclegien  Grundcharaiitcr 
der  Veranstaltung  handelt,  nur  erwOnscht  sein  kann. 

Wir  lassen  nun  die  Sataungen  hn  WortUut  folgsn: 

Satzungen. 

§  1. 

Die  Prinz  Heinrich-Fahrt  ist  eine  internationale  Zuverläasig- 
keHs'PrOTung  und  kein  Rennen. 

«2. 

Zulnssunj;  der  Wa>;«n. 
Die  Fahrt  ist  olTen  lür  4  und  6  Zyhnderu.iqen  mit  einer 
(iesamt-KolbenflaChc  von  221  (ü')  qcm,  was  ein.  i  r,  i.  i  uriK  für 
4  Zylinder  ron  8S — 146,5  und  für  6  Zylinder  von  69,5— IJO  mm 
entspricht.  Die  Wagen  mOssen  im  Eigentum  von  MitgAcdcrn  der 
inter^.,^t:r^l:,^l  anerkaiiiilen  und  der  zum  Kartell  cehöriKfn  dmiisehcn 
Automobil-Clubs  bis  zum  Tage  der  Abnahme  mindestens  JUOO  km 


^elahren  sein.  l)as  .\ut<imi>bil  muß  vi^r>;.:i^'  sein  und  den  über 
die  Zul.'tssung  iiir  den  Verkehr  auf  iille;illiehcn  Stratkn  geltenden 
polizeilichen  Vorschriften  (;enüj;rn  i  Siehe  .\usführunf;sbestim- 
mungcn.)  Ivs  darf  an  den  Wogen  keine  Reklame  angebracht  sein. 

Gewicht. 

Das  Gesamtgewicht  des  Automobils  muS  für  den  Wagen 
mit  227  qcm  Ocsamt-Kotbcnfläche  mindestens  AfiO  kg  betrafen. 

exci.  Reservereifell.  Svlilätiehe  und  mit  leerem  Werkzeugkasten: 
hierbei  sind  für  den  Hetricbsslufl  (Uenzm,  Wasser  und  Del»  nicht 
mehr  als  fiO  kg  zugelassen.  FQr  je  I  <icm  mehr  Kolbenflächc 
erhöht  sich  dos  vorgeschriebene  Gewicht  imi  weitere  1,4  kg. 
Wihrend  der  Dauer  der  Fahrt  diirfen  an  dem  Wagen  keineriei 

(;ewichtsver.«iKkTirv.:ei'  eiirj;enoimtien  weiJe  i  l'il-kodes  Ciewieht 
darf  nicht  durch  .Aulriahme  von  totem  Ciewiclit  ersetzt  werden. 
Jeder  Wogen  muD  mit  einem  SchneiligkeitHneMcr  versehen  sein. 

L'cbcr  die  Zulassung  der  Kahiieuge  entscheidet  der  mit  der 
Leitung  ttnd  Organisation  bciraule  ArbeilsausschuB. 

Hetriebsstoir. 
Als  IJelriebsNtiirf  darf  nur  Henzin   von  spec.  Ijewicht  von 
680  aufwärts,  Benzol.  Alkohol  und  denn  Mischungen  verwendet 
werden,  Zusäue  anderer  An  sind  verboten. 

S  5. 
Kahrer. 

Die  konkurrierenden  Wagen  sind  von  Herren  zu  fahren, 
die  MHgHedcr  der  oben  genannten  Vereirngimgen  sind  und  fitr 

die  KühninK  des  .Automobils  keinerlei  Eni^;elt  erhalten.  Ueber  die 
Zulassung  als  Fahrer  entscheidet  der  .\rbeits-AiiSSchufl. 

§6. 

N"  e  n  n  u  n  u'. 

Die  .Xennuii»;  des  Wasens  erfol>;t  durch  den  Kii;entüiner 
beim  (iencralsckrctariat  des  Kaiserlichen  Automobil-Clubs  unter 
FInsendung  des  vollständig  atuigefSUten  Anmeldeformutores  und 
unter  Bciluftung  des  Nennungspreldes  von  Xtk.  400. — .  Der 
Nennung  ir  .iU  ein  Fabrikatlest  v.bc  du:  Zylinder-Dimensionen  bei- 
gefügt sein.  .Vennungen  ohne  solches  sind  unglltig.  Der  Kaiser- 
liche Automobil-Club  übernimmt  wf  seine  Kosten  die  HaftpHicht- 
und  Feuerversicherung  in  angemessener  Höhe. 

XennunKsschluO:  t.  April  abends  6  Uhr.  Xachnenmingcn 
niil  .lM|'p,  lii'in  Ii.-:  ur-.teii  bis  .fiim  1.  M.ii  U"'S  .il'i  nds  fi  Uhr 
angenommen.  Der  .\rbeitsausschuU  belialt  sich  vor,  die  Fahrt  bei 
wetuger  als  iO  Nennungen  nicht  suittAnden  su  lassen  ut>d  anderer- 
seits die  Anzahl  der  Teilnehmer  zu  bcgrenxen. 

Termin  und  Strecke. 
Die  Fahrt  findet  statt  v..rn  V.  bis  17.  Juni  IVOS. 
.Sonnias  und  Montag,  7.  u.  S.  Juni;  Abnahme  und  Wiegen 
der  Wagen  (s.  Sat^uimen  und  AusftthrungsbesllmraimgcnX 
Dienstag,  9.  Juni;  Hcrlin-l>aniig. 
Mittwoch,  10.  Juni:  Dsnzig-Sicttin. 

Donncrst.ij.'.  II.  Juni:  Sti t:in-Kiel. 
Kreila^;.  IJ.  Juni:  K'iilu-t.i);  in  Kiel. 
Snnnabend.  1.^.  Juni:  Kid-Hamburg. 

Zwischen  Rendsburg  und  Itzehoe  Schnelligkeitsprttrung  in 
der  Ebene. 

.Snnnta^,  14.  Juni:  Hamburg  —  Ruhetag  —  Ausstellung  der 

Wagen. 
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Montag,  15.  Juni:  Hanbuig-KSIn  >.  Rh. 
Dianttag.  16.  Juni:  Knin-Trier. 
MiUwoeh,  W.  Juni:  Trier-Frankfurt  a.  M. 

ZwiKhen  Ttier  und  Prankltart  a.  M.  Baif  bhit. 

««. 

Schnell!  Kkeititprüfuni^cn 

Ks  liiiJcn  innerhalb  der  Tourcnfahrl  cinu  Schiullii^keit.'- 
pfDAing  in  der  Ebene  und  eine  in  der  Stci);un);  statt. 

Die  Bewertung  derselben  erfolgt  nach  zwei  aufiuslcUenden 
Fonndn,  auf  Grund  öarm  die  NonnalgMdiwfaMMgkift  berechnet 
wild.  (S.  AualQhrungibeatiinmungen.) 

§•»• 

Abnahme  der  Wagen. 
Dia  Wagan  worden  am  7.  becw.  8.  Juni  in  flailhi  ab- 
genommen, mit  der  schrifllichci'.  Versicherung  Jea  EigecMflniers, 
daß  der  Wagen  in  seinem  Uesitz  mindestens  JÜOO  km  gefahren 
mL  (NUiem  AuffDhmngtbcalminningen.) 

i  10. 

Start  und  Fahrordnung. 

Der  Start  Hndet  an  jedem  Tage  in  der  ein  für  allemal  vom 
Arbeil^i<ll^M:hutS  fe>t»i;eijctztcn  Kcihenfol^^e  stAtt  und  zwar  to,  daft 
der  stärkste  Wagen  (No.  1)  zuer^it  startet. 

i  I» 

Unparteiische. 
.K\kr  W'r.  I  I  erhält  einen  rnpurteiiocheii.  der  für  die  I'.u: 
haltung  der  Satzungen  und  der  behördlichen  Vorschriften  dem 
ArbeHsaunehuli    verantwoitUeh    iat.    (Niheres  Ausflihiungs- 

Sireeicenbueh. 

.It.Ur  l'npartciische  erhält  cir.  Streckenbuch,  auf  welchem 
die  Startnummer  <iea  W.igens  verzeichnet  (Näheres  Aus- 

ßUmmgvbaatimmungen.) 

§  13. 

Besetzung  des  Wagens. 
Jeder  Wagm  ist  wihrend  der  Dauer  der  Fahrt  mindestens 

mit  drei  erwachsenen  l'ersonen  einschlicQIich  des  Unparteiischen 
zu  besetzen.  Bei  den  SchnclliKkcitsprüfunf;en  sind  die  Wagen  mit 
vier  erwachsenen  l'ersonen  zu  bestizen.  Die  eventuell  fehlende 
vierte  Person  ist  durch  bereit  gehaltenen  Ballast  (7U  kg)  zu  ersetzen. 

Führung  des  Wagen«. 
Der   Fahrer  kann   die  {•'"ührunji   se.nev   \\'.»f;ens  vorüber- 
gehend unter  seiner  Verantwortung  seinem  Chauffeur  oder  einem 
andoren  Insaaaen  des  Automobils  abertragen,  jodoeh  nicht  bei 
den  SdindligkeilsprflAingen. 

i  IS. 
Reparaturen. 

,Mle  w;ihmid  der  Tnunnf.ihrt  erforderlich  werdenden 
Reparaturen  durlen  nur  von  dem  K<-'"annten  l''ahrcr  und  seinem 
Chauffeur  bezw.  in  Ermangelung  eines  solchen  von  einem  vor 
Beginn  der  Fahrt  zu  bcxdchnenden  anderen  Insassen  des  Wagens 
voigenonunen  werdon.  Jede  Reparatur,  aiwh  wenn  dar  Wagen 
n  dar  Bewegung  bleibt,  wird  mit  Strafjpunklen  bdegL 


I  16. 

Ktsppenstationcn, 
Nach  dem  Passieren  des  Zieles  in  den  Etappenstalionca 
hat  der  Unparteiische  den  Wagen  in  dem  bcrdlseslelllen  Unter- 

kunftsraum  dem  mit  der  Aufsicht  betrauten  Koniniiss.ir  zu  über» 
geben.  Wilsen,  die  nach  dem  festgesetzten  KuniroÜHvhluU  dn- 
laufen.  unterliei;en  bezüglich  der  Weiterfahrt  der  K.ntschcidung 
des  Arbeitsausschusses.  I>er  Konnnisaar  nimmt  den  Wagen  unter 
V'ersehluS  und  fibergibt  denselben  dem  Fahrer,  ChouiTeur  oder 
Unparteiischen  erst  eine  Stunde  vor  der  für  ihn  festgesetzten 
Startzeit.  In  der  Zwisclietjzeit  darf  bei  Strafe  der  Uisnualilikation 
nichts  an  dem  Wagen  gemacht  werden.  Die  <jU  Minuten  vor 
dem  Surt  sind  freigegeben  fUr  alle  notwendig  erscheinenden  Ver- 
richtungen und  Reparaturen,  aowie  Aufnahme  der  Batiiebsstoilb,  (M 
und  Wasaer,  mh  Ausnahme  des  Wecliialro  von  PneumatHoiHliiMn. 

§  17. 

Bewertung  der  Leistung. 

Die  UewertunR  erfolRt  in  Gemii&heh  der  fnlgendeii  Be- 
stimmungen nach  Punkten. 

Es  ist  zu  belasten  '/|,  Punkte  für  jede  angefangene  Minute 
unfreiwilHgen  Aufenthalica,  der  durch  das  Automobil  selbst  oder 
einen  Teil  Je«s;tben  vcranlaUt  ist;  ebenso  fdr  jede  angcfiingene 
Minute,  wahrend  welcher  an  dem  im  (ianije  belinJIichcn  Wagen 
Reparaturen  vi irueiiommen  werden.  Ut  p;ir;iU:ri  M  .111  <  nM.  iiu  iii.l  irkeits- 
mcsscm  und  deren  Antrieben  sind  zu  buchen,  aber  nicht  zu  be- 
lasten. In  gleidier  Weise  ist  die  Zeit  cu  behwien,  um  weiche  die 
Arbeiten  an  dem  Wiij^en  vor  dem  .Start  die  dazu  Ireigeßebcne 
Zeit  überschreiten.  Die  Hesiimmun^:cn  über  die  Bewertung  der 
.\  ii<u  I  c  isjung  und  Repar.ituren  vo:i  l'iieumatiks   erful^jen  später. 

Nach  dem  Start  wird  das  Nachfüllen  von  Kühl-  und  Brems- 
wasser jedesmal  mit  */m  Punkten  belastet  Zuspätkommen  zum 
Start  aus  anderen  <iründen,  als  in  jj  1 7  .ini;ej;i.  hcn.  wird  mit 
'  Punkten  tHl.i%li-t.  Ist  der  l"nparleiisclu-  iiiclil  rechtzeitig  zur 
Stelle,   h,it   der  Wa^;en  ohne  denselben  am  Star;  zu  erscheinen 

Während  der  Tagesfahrt  ist  nur  an  den  bekanntgegebenen 
Mittagsstationen  gestattet  Betricbasloflb  und  Od,  nieht  aber  KOhi- 
und  Brenwwasser,  nachnifUllen. 

i  18. 

SehnelligkeiMprafungen. 
Die  Sehnedigkelfl^iriliUiigea  «erden  geadUt  den  noch  be- 
kannt XU  gebenden  Tabellen  so  bewertet,  dalt  je  naidi  dem  der 
Wagen  die  ffir  ihn  als  nomal  fixierte  Geschwindigkeit  nicht 

erreicht  oder  übersehreitet,  Ji-nmeDie-i  t"iir  j.  J.'^  nm^.'^inj'.ene 
>  ,„  pCt.  '  Punkt  in  der  Fbetie  und  '3,,  Punkt  bei  dir  I4erg- 
fahrt  bela.stct.  bezw.  gutgebraeht  wird.  Bei  gleicher  Punktzahl 
bei  der  Bergfahrt  ist  das  Resultat  In  der  Ebene  auasschlaggebend 
und  umgekehrt.   In  zweher  Linie  entsdieidet  das  Los. 

Em  ko-ikurni.Ti-iJ'.T  \V:i_'r- welcher  •j'-rjr  \2  ■^cM.-^hii: 
Punkte  erhalten  hat,  VL-rli.n  ^'cn  i'reisuiispruch  lür  die  Schnellig- 
kehsprüfungcn. 

Sieger  in  der  Priiu  Heinrich-Kahit  ist  der  EtgenUtoncr  dea- 
Jenigen  Wagens,  welcher  die  beste  Punktzahl  auAweisl.  Bei 

gleicher  Punktzahl  ist  d.os  Resultat  der  Schnclliijkcitsfahrt  In  der 
Ebene,  in  zweiter  Linie  d.is  Resultat  der  H.  r;;r;iliri  und  drittens 
das  Los  entscheidend.  Der  Arbcitsau>-schuü  hch.ilt  sich  vor,  bei 
denjenigen  Wagen,  die  nach  Beendigung  der  Fahrt  Anwartschaft 
auf  einen  Preis  haben,  die  ZyUnderdbnenahinen  nachiumsiwn, 
sowie  den  Wagen  nachzuwiegen. 
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«IS- 
Preise. 

Prinz  Hcinricli-Prci»  (breljährigiT  Wniulcrpma,  gegeben 
von  Sr.  K'ul.  Hoheit  dem  Prinzen  Heinrich  von  Preuücn).  Der 
Wanderpreis  geht  in  die  Hände  deiyenigen  Qber,  der  zweimal  ge- 
siegt tat;  tritt  dieter  Fal  nicht  «to,  ta  anlseheidat  unter  den  drei 
Sitgern  das  Los. 

Für  die  divsj.ihrii;e  Fahrt  sind  auficrdem  folgende  Preise 
gcalirtvt  wurden : 

1.  Von  Sr.  Kgl.  Hobett  dem  GroBh«nog  von  Hencn  Wr 
den  Gesdiwindigkeitsweltbewerb  im  Gebirge. 

2.  Von  Ihrer  Kgl.  Hoheit,  der  Krau  Prinzessin  Heinrich  von 
PreuQen  für  den  Ceschwindiglceiliweltbewerb  in  der 
Ebene. 

3.  Von  Ihrer  K);I.  Hoheit  der  Frau  Erbpriri2cs>iii  von 
Sachscn-Mciningcn.  (Bestimmung  wird  bekanntgegeben.! 

4.  Von  der  Stadt  Lflbcdt.   (Bectimmung  wird  apitor  be- 

ki;nntRccchcn.1 

Weitere  Preise  stehen  aoch  in  Aussicht. 
Diejenigeii  Wagen,  weidie  die  gante  Tour  gemlB  den 
Propositionen   oline  StrafpuilktB  surddcgelegt  liaben,  «rtuHen 

iChrenschilde. 


U 


§20. 
Proteste. 

l>Mteste  sind  apitntana  13  Stunden  nach  dem  tainatandeten 

Vorganif  rcsp.  nach  Kenntnisnahme  von  denisclhcn  schriftlich 
unter  iieifiigung  von  3UU  M.  bei  einem  Mitglied  des  Arbcitsaus- 
aehussea  penAnNcli  aInBunicInn.  13  Stunden  na«ii  KontfoPeclittiÜ 
in  der  Endstation  werden  Proteste  nicht  mehr  cntgegengcnommfen. 
Nur  wenn  einem  Proteste  statt|^^;cben  wird,  crrol^t  Rüdcgabe  der 
300  M.  «n  den  .\ntr:i.'Mv:'.vr  i>r<iteste  gey:cn  den  Entsdield  fliwr 
die  Zulassung  eines  Wagens  sind  ausgeschlossen. 

Kta  aus  irgend  einem  Grande  wihrend  des  Wettbewerbes 
disquaHiliieitcr  Wagen  darf  auch  auflerhalb  der  Konlnirrens  nidit 
millUiren.  Dia  Disqualinkation  eines  Kohrera  gilt  auch  für  die 
Plins  Heinrieb'Paliit  der  beiden  Tolgenden  Jalire. 

|2i. 

Aenderungen  und  Ergintungen. 

Al— ideriiiiL^cn  und  Krijänziinficri,   shwil   \usli-;,'iin(;  der  vor 
■.teheiidfii  .S;iuiiiit;en  behalt  sich  der  Kaiserliche  .Xutomobil-Club  vor. 

S 

In  allen  die  Konkurrenz  b^relTenden  Fragen  und  Protesten 
entselwldet  dar  ArbeÜaanaaehuS  endgütfg  unter  Auaadiiiifl  des 
geriditliciien  Verfalirens. 

bcr  Kaiserliche  Automobil-Club. 
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Setriebsergebnisse  der  Kraftwagenverbindung 
Dettmann8dorf>Kölzow>iyiarlow. 

Von  EiMabakaialticlir  Gabrial-Sekweria. 


Die  groOherzogUch  mecklenburgische  Ebenbahnverwaltung 
betreibt  seit  dem  I.  August  I9(H  zwischen  der  Station  Dcttmanns- 
dorf-KöUow  der  Xeixiibal'.nstreike  Rostock-Tribüees  und  dem 
Landstüdtchcn  Marlow  eine  Krailwagenverbindung.  Die  iun- 
riclMiKig  soli  der  Stadt  Marlow  einen  gewissen  Ersats  Ittr  «ine 
wiederholt  angestrebte  Eisenbahnverbindung  bieten,  von  deren 
ziemlich  kostspieliger  .Ausrührung  abgesehen  werden  muOle,  weil 
auch  im  itjün-.tift'^ieT)  Fülle  nic.il  annähernd  -luf  die  Deckung  der 
Retriebskostcn,  viel  weniger  auf  eine  Verzinsung  des  Anlage- 
kapitals au  rechnen  war  (Marlow  sihlt  nur  1800  Einwohner). 
Andererseits  w.ir  man  zu  einem  (icIdopFer  bereit,  weil  Marlow  derzeit 
neben  N'euk.ilen  die  einzige  Stadt  des  ClroUhcriogtums  Mecklenburg- 
Schwerin  w,ir.  die  noch  keine  Kiscnhahnverbindung  hcsail.  Neu- 
kaien hat  mit  dem  I,  Dezember  1907  eine  solche  erhallen. 

Die  Kiaitwagenveriiinduiig  dient  dem  Peisonen-.  Gepück-, 
Post-  imd  kleineren  StQckgutverkehr.  Die  Entfernung  von  Marlow 
bis  Dettmannsdorr-Kijizow  beiriigt  rund  6  km.  Die  von  den 
Kraltwa^cn  benutzte,  nach  dem  Sy-stcm  Macadam  erbaute  Chaussee 
Steigt  von  .Mariow  ab  auf  etwa  700  m  lünge  mit  I  :  32  bis 
1 :  IS,  die  übrigen  GeüllBtreckan  sind  gering.  Es  sind  swai 
MoioromnÜiusie,  von  der  Daimler  Motorengesellschait,  Beriin- 
Marienfeldc  beschalTl.  Jeder  Wagen  hat  einen  vier2>'lindr(gcn 
Benzinmotor  von  16  Jl  PS.,  der  Tür  vier  (icschxvindigkcits- 
•Mfen  von  4,9  bis  18  km  in  der  Stunde  eingerichtet  ist.  Die 
Wagen  erzielen  jedoch  eine  Geschwindigkeit  bis  zu  21  km.  Die 
Umdrehungszahl  der  Motoren  ist  ungefähr  700— MX)  in  der 
Minute.  Der  Wagen  hat  Kettenantrieb,  die  Reifen  bestehen  aus 
Vollgiimmi,  die  Lager  laufen  in  Kugeln.  Das  Wagengewicht 
betrügt  etwa  3900  kg.   Jeder  Wagen  hat  zwei  Abteile:  dos 


vordere  (II.  Klasse)  faßt  fünf,  das  hintere  (iU,;  Klasse)  acht 
IVrsnncn.  auOerdcm  linden  im  Bedarfsfalle  zwei  Personen  auf 
dem  offenen  Vordersitze  neben  dem  Wa<;enführer  l'lntz.  lins 
i>«p«ck  wird  auf  dem  Verdeck  unicrgebrachi,  das  mit  einem 
abnehmbaren  Gilter  veiaehen  isL 

An  Baulichkeiten  sind  für  den  Betrieb  vorhanden  in 
Marlow  die  .Abgangs-  und  .•XnkunftsÄi.itiiin,  bestehend  aus  Warte- 
zimmer und  .Vuf'cnthaltsrajni  iur  die  \\\n,'enl'uhrcr,  in  Dcttmanns- 
dorf-Kolzow  ein  Schuppen  zur  t^instvllung  dei  beiden  Wagen 
nebet  einer  kleineren  Reparaturwcritatälte  und  einem  bcaondeien 
Uigerraum  für  den  Benzinvnrrat.  Die  drundsiOcke  und  Gebäude 
hat  die  Stadl  Marlow  unentgeltlich  hergegeben.  Das  Personal 
besteht  au.s  zwei  \V.i;<ent ührern  (  Ki.scnh.ihnschlossern ).  deren  jedem 
ein  Wagen  zur  Bedienung  und  Unterhaltung  zugewiesen  ist  und 
denen  wäiwand  der  Fahrt  n»h  die  BecHiiiung  der  Rtkanden  als 
Schaffher,  die  Obhut  Ober  das  Oepidi  der  Reisenden,  die  Post- 
sachen und  die  Slilckguicr  sowie  die  Einziehung  des  Fahrgelde« 
obliegt. 

Zwischen  Marlow  und  Dellmannsdorf-Kölzow .  linden  in 
jeder  Riclitnng  na«h  veriMfenllichtem  und  in  den  KutabOebem 
enthaltenem  Fahrplan  fOnf  Fahnen  in  beiden  Richtungen  statL 
Die  Fahrzeit  tieträgt  25  Minuten,  die  l"ahrtgrsch\Wndigkctl  also 

rund   !->  km    in   der  .S:nnJc-  \\'a;;en  halten  zum  Kin-  und 

Atlssteigcn  nach  Bedarf  in  der  Schulenburger  Forst  am  Kreuzuitgs- 
punkte  der  Chauaace  mit  dem  Fahrenhaupt-Bninsdorfcr  Wege; 
das  Anhsiten  zum  Aufnehmen  und  Absetzen  von  Personen  an 
anderen  Stellen  unterwegs  ist  nicht  gesiallet.  Zu  anderen  als  den 
dicnstplanmiiüigcn  oder  den  besonders  angeurdniv  n  l'ahiii  r  ruti 
die  Wagen  nicht  benutzt  werden.    Die  nächste  Aulsicht  uoer  der. 
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ntlrifb  führt  die  Kiscnbahnstation  bcttnia-msdorf  Knl/fnv.  Xiir 
Krieichterung  Je*  Bclritbc*  ist  zvvisclicii  vK'n  licivicn  Kiulsioildiicn 
eine  bCMtndere  Fenuprechanlagc  hcr{;L'richlL-t.  ik-lurdorutii; 
vor  Pertonen  erfolgt  »uf  Grund  eines  besonderen  Tarif».  Der 
Pahrpreb  bctrigt  in  U.  KUate  40  Pf.,  in  III.  KlaiM  30  Pf.  Pfir 
SondL-riahrten  iat  der  l'/ffoebe  Fahrpreis.  ui!.i  7w.>r-  min.ii^-.. n-; 
lür  10  Personen  lu  entrichten.  Fflr  jedes  aui  Jim  Wiakc»  tnit 
hcforJcrtc  Stüde  Gepick  werden  10  IT.  erhoben.  Handt;cp;lck  ist 
frei.  Kleictere  Stfldkgflter  im  Einzelgewicht  von  höchstens  2S  kg 
werden  IQr  20  PT.  FVacht  befördert.  Die  Wasen  dienen  auch 
der  l'iKt  als  Befiirdeninnsmitlfl  lür  l'.iktti-,  liriL-fo  und  Wirt- 
»ach«!)  K<=»;i.'n  i'inc  jiilirlich  dir  (irDUlivr^u^licluii  Ki-ciihiiht). 
Verwaltung  zu  7.ahlcrid«  VerKütunR  vnn  2000  M.  Heim  ctwai^on 
Venagen  der  Kraftwafen  werden  Fahrten  mit  gewöhnlichem  Fuhr- 
weric,  das  ehi  F^hmntcmehmer  in  Marlow  vertnignnäfl%  lu 
Stetten  hat,  aufnohl  orhaltc-n. 

Nach  den  Kr};*-'biiissi;n  der  am  ,51.  .Marz  l''ii7  vollendeten 
drei  ersten  Betriehsjahrc  läOt  sich  nunnithr  ein  ziemlich  sicheres 
UrteQ  darüber  bilden,  in  wie  weit  das  Untcrnchmcu  den  liedürf- 
niaien  dca  PubUkums  entspricht  und  wie  c»  swh  filr  die  den 
fVctricb  führende  Verwaltung  in  wirtschnfilicher  liiVi.  Ii  n;:  I  i  n  ilirl 
Dein  Publikum  sind  für  den  l'ersonenverkelir  zwischen  .Marlow 
und  Dctlmann»dorf-Kölzo\v  in  hezn»;  .nif  Fahrpreis,  Zahl  der  Bc- 
fSrdcrungagciegenhdIen,  Bequemlichkeit.  Pünktlichkeit  und  Dauer 
der  Fahrt  offenlMr  |(flnst(|||ei«  Bedingungen  gesctutffcn,  als  sie 
r.iir  Zi'il  des  l'riv;it.'i..  iriL-hes  nfl  Fuhrwerken  t-t  s;,! -kI.  !•.  l>ie 
KrallwngcfiA'erbinJunti  wird  deshalb  gern  hemil/.t.  .lir  l'ei>.  •■-•.i-n- 
verkehr  ist  gestiegen;  das  Unternehmt n  hat  seine  .\ut);.ii-e.  .iie 
Keiscgelegenheit  zu  verbessern  und  den  Verkehr  zu  beleben,  in 
zufricderutelknder  Weise  erfOlll.  Das  ftnaniiaNe  Ergebnis  da- 
gegen ist  bisher  ein  rcdit  uncrflreuliciies. 

£s  Italien  betragen: 

ia  der  Zelt  vom 
die  Rhu^bim  I  Augujl  igcMj!.  Apjil  igo5  i.  April 


bif 

bis 

bii 

jl.  Mi»  iqos  Jl.  Min  1906 

Jl.  lOic  190 

PenoBCB-  aad  Grplckgeld- 

eiaB<ihiae  t( 

3  5^4  15 

Aas  der  PoMbeOrdcinaff  JL 

»OOOl  - 

}  000,— 

4S5f,48 

»86i.6$ 

7  60i.8J 

die  AaagalMii: 

PtnSoUche  ABsgabco: 

Gchillcr,  Rdatgctdcr,  Um> 

tagtragilaaeea.  Bellrige 

n  gsscMIdna  Versiehe* 

»SV>.l4 

2  619,04 

Sieilifha  Aaapbea: 

Draeksaebtn  (Fahiplüne, 

Fakrkarica,  Tarife,  Formu 

lare^  lasertionen)         .  .€ 

UiA* 

itcniin  .Ä 

1980.*9 

*  TZ6,9< 

S<:bmier-,ErlrachtaD|;s.,  Kci- 

niguDgs-  >.  Patzmalcrialica  JK 

TI1J1 

84131 

Uaterhaliaag  der  Kraftwagn 

(anoebl.  OwMBircifm}  Jk 

1454,17 

9Z4t.S8 

Em»»  von  QaaaaJreUta  M 

4MOfi9 

34S8.se 

tJalerltaltttag.  Beteiieliiaair, 

Heizung  und  Reinigung  lies 

Kriftwag<n5chapp<nt,  Un- 

tcrhjltung    des  Schnppen- 

MW» 

5iB.su 

Verschiedea«  Atugabea: 
Koitea  fttr  Eriairiiracen  bei 

BcIricbHl&rtir.Keti  ,H 

llaKI\>ir.>K         fit.              ...  t.'_._ 

^icounrco    luf    ocn  rfrn- 
1  an^LliluB     .    .    .  .M 
ScbadeDeiuliaiu  Anlaß  von 

■47.28 

— 

«».- 

160,4a 

MO.— 

nasmaMa  Jt 

7  l*l,06 

t4tVM1 

I44SI.II 

Gegcoübi'!    itcn    K  fin«l.incn 

eine  M eh  1  ausgäbe  von  ,  H 

6  iii,2i 

6  845.^8 

Bei  dirtrr  Asfttellang  tiad 

Aaigsben  ia  Hobe  voa  Jt 

>  655,78 

77J09 

aaScr  Aaaatt  gcMicbta.  «cU  sie  »kh  aafVervolMäadigaag  der  I 
EUariehtangca  and  das  lavealar*  betichca  aad  deaaadi 

Aatagekmlc«  hiatutiiredieea  >iad. 

Will  man  ein  ZutretTendes  Bild  des  finanziellen  Krgcbnisg«« 
gewinnen,  so  nrnli  dem  obigen  Fehlbcirage  noch  eine  Summe  iur 
die  Verzinsung  und  Tilgung  des  40000  M.  betragenden  Kauf- 

prel'.e'»  der  beider.  Kraftwagen  zuitercchnet  werd<n,  Die  Ver- 
:'ir-^iit!C  mit  .iiife:eili>ninien.   erfjibt   I40»l  .M.     Die  Til(,'ung.s- 

lH-lf.i;;e  ■«••im;  in  ful^'erider  Weise  ermitlclt  werden;  Die  flehrnuchs- 
daucr  von  .Mot<iromnibu«iien  ist  von  Fabrikanten  gelegentlich  auf 
zehn  Jahre  geschülzt  worden,  wie  weit  diese  Schätzung  zntriflt, 
ist  natürlich  im  .-inin  Ir.e  1  I' ilh  \ini  .ler  Heatispruchun[j  des 
Wagens,  seiner  Itunirt  uiJ  Itcri.iiiaiunf;.  v.mi  der  lieschaffenheit 
der  l'alirl- ;  ■'•  .iid  anderen  fniständen  abhängig.  Nach  den  bis- 
herigen Krfulmiiigvn  mit  den  hier  In  Frage  kommenden  beiden 
Wagen  scheint  im  vorliegenden  Falle  die  Annahme  einer  Ge> 

brauehsdauer  %vin  st,  Ser.  .iahrer.  Tiir  die  tnasehineüen  Teile  i  Bc- 
schafrnn>:swert  etwa  JSimn  ,M.)  und  vnn  etwa  doppelt  .soviel 
Jahren  Iur  Wa^jennherkasien  und  Untergestell  1  Hesthaflungswert 
etwa  l^imo  M.;  gerechtfertigt.  Danach  muC  jährlich  als  Tilgungi- 
beirag  IS«,  von  38000  M.  — 4200  M.  -k-  7.5%  von  12000  M. 
">  '»X)  M.,  zusammen  5100  M.,  den  laufonden  Aufgaben  zu- 
gcrechnet  werden. 

ia  4«r  Zeit  vom 

1.  Apiil  iqo6 


Die  getamlrn  \u<';ib(n  des 
UateTDehirifn«  (mit  Vus- 
wlllnßdci  oben  br  cichactcn 
einmaligen  AusKaben  for 
Vtivolbländigang  der  baa- 
licbea  Eiaiichtangea  aad 
des    lavealars)  beiragen 

■omit  M. 

laiihia  Fablbcirag   .  ,  «K 

Da8  die  folgenden  Jahre 
etato  gneslJgcrcB  Ahaehlat 
jrcitiuen  werden,  ist  Vaam 
iir/iinchmen.  cincjstit»  wer- 
den die  Khoa  jetrt  rreht 
gioBenWageBaatcihaltungs. 
kaslea  iai  liagarco  Gebrasch 
der  Wagen  skk  aber  er- 
kehcs  ab  absriaden,  aade- 
rcrseiit  i«t  aof  eiec  erheb. 
liehe  Sieigerang  des  Vtf 
kchrs  nach  den  hier  vor- 
liegendcD  ürilichcn  Verhält- 
nuMB- nicht  la  rechnen. 


I.Aagaat  1904;  i.Apiil  vfS 
bi*        I  bis 


jl.  Mär«  igoä 


"454/» 
659O.S8 


31.  Hirt  1906  3t.  Min  i90I 


M69M7 
IJ83S.M 


bii 


l09Si.it 
>334S.a8 
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\Vüren  dir  \Vai;cn  bei  allen 

Fahrten   ^U^t^    voll  bcscUt 

Kcwcscn,  so  würcn  bcj  jeiicr 

Kahrl  für  F«iitkjiten  ein 

(•■iraiBM  5  X  u^'  1  +  g  >'. 

01,30  =>4^  M,  tb«  im 

Duii  die  EfaHNlMW  Ar  Poit 

16S00.— 

16<»4,ao 

ud  Oträck  .  .  .  .Jt 

*3"J.- 

IS  53033 

18903.— 

SoibII  wSrc  hri  der  ohrn  am- 
jiewicsen.Ci'. '  imt.ir.^L.'-iho  von 
»elb»i  bei  -1,;,  voller  Bc- 
srtiang  i\-r  \s  aceo  tiui  in 
der  etilen  Ke>.  bnanKspci  iode 
wom  I.  Aagast  1904  bis 
31.  Miri  VfOS.  te  «IcrKofteB 
ftr  den  ErtaU  *m  Gnnmi- 
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Die  L'ntcrhaltungskcMitcn  der  Wagen  haben  »ich  b«dcutenil 
hoher  geatelH.  ala  vorauczuiehen  war  und  mur  hauptsächlich 

infolge  des  starken  VerschleiUcs  der  Gummirvifcn,  deren  Lebens- 

J.iiicr  auf  ili-r  Hintcrnchse  etwa  ein  Jiihr.  auf  Ji-r  VorJcrachse 
etwa  zwei  .l.ihro  bctraj;1.  .Xulier.lL-ni  h.it  -iwh  ,i!nr  Mich  lur.ius 
gestellt,  datt  alle  arbeitenden  Konstruktionsteile  l>«i  trockenem 
Wetter  Infolge  dca  Staub««  und  bei  naawm  Wetter  infolge  des 
aufspritzcnjcn  Schmiitio«  sich  überaus  stark  ahniitzcii,  Durch 
Anbriii};iin>;  vnti  Seluit/,vorrichtiini;cn  K  nach  M"j:lic!ikcit  versucht, 
eine  Kr^'^'^-Te  llalto.irkcit  ilcr  Mech.iiil-.nicn  hcrbouuliihren. 

Kinc  ganz  erhebliche  Abnutzung  hat  auch  die  Stcinbahn 
der  von  den  Kraftwagen  befahrenen  Chaussee  erlitlen.  Bereiia 
6  8  Wochen  nach  der  Betriebserriffniini;  entstanden  auf  der 
Macndaitt<itretke  auffaltend  viele  kleine  Locher,  und  zwar  von 
anderem  .Aussehen,  als  die  durch  den  Fiihruerksvcrkehr  veriir- 
sachloi\  schadhaften   Stellen.    l>er  Ursprung  dieser  Locher  ist 

*>  Uer  grolle  Mehrverhraach  aa  Oel  gegea  da*  Vcejahr  rtlwt 
dalMT,  dat  beide  Wsgca  wqtea  grOtcrer  Dcicktc  ariedcrhelt  völlig  aai- 
ciaandagcaMMaM  «cidcB  mftcM,  wobei  das  alle  Od  giadich  catlmil 
aad  durch  friaehc*  enetit  ward».  Da0  dir  Aatgabc  lUr  da«  Schnicraa 

aiclK  in  gleichem  MaS>-  u.<  Mieten  i^<.  ei).:  irl  Mrh  da  liirrh,  dag  aalanulich 
die  edleren  Teili-  der  Mstoic  «ow^e  dir  Krafl«4t;engcltiebe  aar  mit 
KQb'.i  behau. it'it  viaidcn,  w  Nicr  I  itfr  dai  bUligere  Vseaam>Val*c-0«l. 
mit  etwas  Kbbijl  veimi»l>(,  vciweuilvl  wuidca  iiL 
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offenbar  auf  Jie  saugende  uiiJ  sclileudenidc  Wirkung  der  nummi- 
reifen  und  auf  den  alarkcn  Raddruck  zurückzuführen.  Nach 
einigen  Monaten  leigte  die  Chainsee  deulDcli  eine  von  den 

KraftwaKi-ii  i^chiUcte  Spurrinni..  wcsh.ilb  die  Kührcr  iin^cwicscn 
wurden,  nichl  rvgelm^ißi«  in  Jtr  ylciclii-n  Spur  zu  rulirtii.  Kh 
er<>c)icint  hiernach  nicht  zu-cifclhaA.  dnO  die  L'ntL-rhnltunj;skostcn 
der  ChauiKe  aicli  erheblich  steif  ern  werden,  und  es  kann  dem- 
iiaeli,  Mb  der  Kraflwagmbetileb  von  Bestand  bleiben  sollte,  zur 
Krane  kommen,  oh  es  nicht  wirtsch.iftlich  richtiger  sein  vvcirdi-. 
einen  Umbau  der  Chaussee  unter  Anwendung  einer  we»enllich  | 


festeren  Bauart  Vorzunehmen.  Eine  ganz  ebana,  glatte  F^hrbabu» 
X.  B.  Uetonbatm.  wOrde  selbslvetMindlieli  «idi  die  Abntttmag 
der  Kraftwagen,  insbesondere  die  der  Gummireifen,  verringern. 

Iiic  pl.iritr'..ililK''n  Krafttt'iiKenfahrten  hahcn  trotz  t;<-'l'-'ij<;i'it 
lichtT  lifscliiivlif.'iin^.'ini  der  Wa^eii  austjefiihrt  werden  können, 
weil  jeweilig  sich  immer  nur  der  eine  Wafjcn  in  Fahrt  befindet 
und  der  andere  in  Reserve  steht,  nur  im  letzten  Beiriebiijalire  iat 
wShrend  eines  siebenüliigen  Zeitraumea  gewülmliclMsa  F^rweifc 
^astillt  worden,  wcü  beide  Kraftwagen  gietcbseitiK  defelct  ge- 
worden waren. 


Alotoraerondutische  /Vlonatsschau  (Dezember  1907). 

VOB  WalUT  Orrtel. 


Motorluflsditffabft. 
Der  ietate  Monat  dea  Jalirea  1907  hat  ehw  a-rreuUdie  Zu- 
nahme de»  Allgemeinen  Interesses  an  der  F6rderung  und  Wciler- 
entwlcklunff  der  MotorlutlschilTahrt  auch  In  Deutschland  auf- 

zuweisen.  Der  rinnduiu;  ^-im-s  iii-iii-ri  r  II  II  .1  ui  i  s  c i;  K  lu  bs 
in  Barlin,  der  fich  unter  Führung  der  MutorlulWIiifT-.siudien- 
geaeOaeliafl  vornehmlich  dem  Sport  mit  Motorballons  widmen  will, 
ist  kurz  dnrnuf  diu  Krrichtuiis  eine«  Vereines  fOr  Luflschifr' 
l'nhrt  in  Hresden  (^efolKi.  NaturRemüO  ist  von  diesen  beiden 
KUihs  der  neue  Flerliner  Verein  wesentlich  iffl  Vorteil,  da  die 
MolorlurischifT-üludicngcsellschan  den  MilgNedcm  dieses  Vereins 
ihre  Anlagen  und  Einrichtungen  in  Reinickendorr  zur  VerRlgung 
zu  «itflU-n  beabsichtigt .  Andererseits  darf  mim  aber  auch  die  Be- 
deutung der  BejiründnnR  eine»  Vereins  fiir  l.iiftschifTiihrt  in  Dresden 
nicht  untenchätzen.  da  in  Sachsen  bisher  ein  sulchcr  \'ereiii  fehlte, 
vrcthalb  dcaien  Gründung  doppelt  willkommen  erscheint.  Uczwcckt 
wird  die  FSrdcrung  der  wiesenschafUichen  und  sportlichen  Luft< 
Schiffahrt  dufi:h  F.ihrier.  mit  Kretballons  und  lenkbaren  Luftfahr- 
zeugen. Auch  soll  durch  j;eeij;iKte  Vurtrüge  die  Kenntnis  der 
LuRachiffahrt  vcrailKeme inert  werden.  In  der  alten  Hansestadt 
Hamburg  dürhc  ebcnlalls  die  Begründung  eines  Vereins  für  Luft- 
scliiffahrt  nunmehr  nicht  lange  auf  sich  warten  lassen,  da  man 
dort  et>enf:<lls  mit  .km  Pl.ir.  umircht.  einen  Verein  zur  KiirdcrunR 
aeronautischer  Interessen  zu  begründen.  In  dor  spnrlfreiindlichcn 
Hansestadt,  in  der  unter  anderem  der  Klui;teehiiikcr  K.  Schelies 
tütig  ist,  hat  diese  Idee  einen  sehr  gOnstigcn  Uodcn  gefunden, 
und  da  auch  der  sowohl  in  sportlicher  wie  in  finantidler  Hinsicht 
starke  H.miburrer  l*"li>kli;b  diesem  l'mjekte  überaus  trurst-;;  ge- 
sinnt ist,  so  durfte  dessen  \'erwirklichiinf;  nicht  lan^e  mehr  auf 
sich  warten  lassen.  Zwar  die  Regierung  itcheini  bisher  nur  einem 
ehisigen  Unternehmen  seine  Untersuitzung  ani;cdcihcn  lassen  zu 
wollen,  denn  in  einem  Naehlraxsetat  soHen  nunmehr  attermals 

4lK)<XX»  Mk.  für  den  firafen  Zeppelin  anf:eliirder1  werden, 
deren  der  dr.if  bedarl.  um  Jas  zweite  Luft!>chin'  fertigzuhaucn 
und  den  Retneb  bis  Knde  .Mai  Inrtzuführcn.  Im  Etat  selbst  sind 
beltanntUch  2  150000  Mk.  als  Ankaufspreis  ffir  das  gesamte 
Unternehmen  angefordert  worden.   Ob  sich  frelNeh  diese  Mlltei 

nl-.  .iiisn'j jhi-nd  erweisen  werden,  möchten  wir  stark  'nezweifeln. 
d  l  j.i  bek.inr.thch  durch  einen  starken  Sturm  die  liallonhalle  lilurk 
beschädiget  worden  ist  und  auch  die  Spitze  des  Luftschiffea  so 
emaiLich  havariert  wurde,  daD  der  Neubau  eines  Teiles  von 
48  m,  d.  h.  mehr  als  ein  Drittel  dos  gesamten  Luflaehiffes  not- 
wendig; (geworden  ist.  Die  Hebung  der  Keiclishallonhalle  »oll 
etwa  in  i  Wochen  mit  Hille  einer  i'ionicrabteilun);  erfolgen.  Der 
an  diesem  Ciebäude  angerichtete  Schaden  wird  .mf  .sO(i«Kt  Mk. 
geschUzl.    Der  Militärballon,  der  im  Laufe  des  Dezember 


seine  Probefahrten  in  recht  befriedigender  Weise  fortgeführt  hat 
wurde  vor  wenigen  Tigcn  durch  die  gelegentlich  der  Keidahiv- 

feier  in  Berlin  anwesenden  kommandierenden  Generäle  in  Tcgal 

besichtigt.  Aach  Prinz  Rupprecht  von  Bayern  und  Herzog 
.■\lbrechl  von  Wiirtteinber«  wohnten  der  lk'sichlij;un);  bei.  Die 
Herren  venummetten  sich  in  der  Ballonhalle,  wo  Major  Groll 
die  technischen  Eriäuterungien  gab.  Dann  wurde  das  miehlige 
Luftschiff  aus  der  Halle  nefuhrl.  In  der  Gondel  nahmen  Platz 
als  Führer  Hauptmann  von  Sperlinn.  ferner  ObcrinRenlcur  Base- 
nach und  Prinz  Rupprecht  von  »ayern.  Dann  siiej;  das  Luftschiff 
vor  der  ilaUe  auf,  um  über  dem  SchicUplatz  zu  manövrieren.  Ea 
veränderte  die  Höhenlage,  beschrieb  allerlei  Kurven  und  ging 
dann  nieder  zu  Boden.  An  Stelle  des  Prinzen  nahm  dann  der 
Nachfoli;er  de-,  (iencrals  von  RisDing,  Oener.il  von  Bernhardy.  in 
der  (iondel  l'latz.  .\uch  ein  zweiter  (leiieral  stiei;  noch  ein.  doch 
war  die  (iondel  daduich  anscheinend  zu  schwer  belastet.  Das 
Luftschiff  erhob  sich  nicht  schnell  genug  und  die  Gondel  schlug 
sjinfl  ;,'ei;en  einen  Wall.  Der  (a-neral  muUlc  wieder  aussteigen 
und  nun  erl)ob  sich  der  Lenkbare  wieder  in  die  Lull.  Nach  Be- 
endii;un|;  dieser  Fahrt  trat  er  dann  noch  eine  lan(,'ere  Luftrei.se 
Über  das  Oöchcrmccr  von  Berlin  «n.  Bei  allen  diesen  Fahrten 
hat  sieh  der  Mililürmoiorballon  bisher  auageseichnet  bewihrt. 

Die  fra  nzosisch  j  M  iiit arver w.n  I  tu  n>;  hat  mit  der  Kliichl 
des  bisher  so  austiezeieliiiet  bewahrten  lenkbaren  Ballon  ..l'atrie" 
einen  sehr  schweren  \'erlust  erlitten  und  man  frajjt  sich  auch 
bei  Prüfting  der  näheren  Umstünde,  die  zu  der  EinbusM  dieses 
kastbarsn  Krlcgsmitleh  Iwitragen  unwülkilrlich,  ob  auch  selten-)  der 
heteiliKivn  Persivoen  die  iiöti^;e  Si>rjrfalt  j;ew.ihrt  worden  ist.  um- 
somchr  da  doch  die  Zerstorun«;  des  ,..\ulli  Secundus"  in  England 
den  LuftschilTem  ein  warnendes  Heispiel  sein  mu0lc.  Die  .Patrie* 
war  von  ihrem  fRuen  Gamisonortc  Verdun  aufgasiiagen.  um  eine 
UelHingsfahrt  zu  unternehmen.  Wihrend  dieser  Fahrt  ereignete 
IS  sieh  n\ni.  daU  eine  in  der  'iondel  belinJ'xhe  Lederjacke  in 
d.as  (ictriehc  geriet  (n.  wodurch  der  .Schaft  verboten  und  der 
Motor  auOer  Tätigkeit  ü^eseizt  wurde.  So  entschloU  sich  Haupt- 
mann Bois  in  Leu  Souhesmcs,  einem  kleinen  Dorfe,  das  sttd- 
weatllch  Vcrdtm  In  der  Richtung  auf  Bar  le  Duc  bdcgen  ist,  su 
landen.  Die  Landiir.L;  i;i:v  auch  ohne  Zwischenfälle  vor  sich. 
Kine  .-\btcilung  l.ufl.schifTer-  und  Genietruppen  wurden  sofort  aus 
Wrdun  heranbeordert  und  die  „Patric"  sollte  dann  nach  erfolgter 
R^aratur  mit  ihren  eigenen  Mitteln  wieder  die  Rttclcfahrt  ao- 
tralan.  Dieae  Absicht  wurde  jedoch  durch  einen  achweren 
Sturm,  der  am  nächsten  Ta^e  einsetzte,  zunichte  gemacht.  Ver- 
gebene eilten  die  Soldaten  an  die  Taue,  um  den  Ballon,  der  an 
«einen  unzureichenden  Befestigungsmitteln  rüttelte,  zurflduuhalten. 
und  vergebens  bemflhie  man  sich,  dnc  rasche  Entgaauiqc  herbei- 
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zufDhren,  die  durch  die  aulomatüchen  Venlilklappen.  die  nur 
eine  sehr  lan>;s,i:iii-  ("msemweichung  geMaHi-tt-n.  sciir  vcrzügerl 
wurde.  Inzwi«cii«n  wurde  der  Sturm  immer  »tärker  und  wuchs 
bis  tu  dncf  Geschwindigkeit  von  80  km  In  der  Stunde,  so  dafl 
CS  klar  war.  daß  die  Soldaten  in  diesem  Kampfe  zwischen 
Mcnschi-nkraft  uriJ  Elementargewall  unterließen  warJen,  Aufs 
Acuöcrste  crschiipl:  nniüun  sie  die  l^altctauc  freigeben.  l>cr 
Ballon  entflog  in  westlicher  Richtung,  wandte  sich  dann  aber 
BSrdNch,  WHrde  in  Eni^nd  und  Irland  mehrfach  gesehen  und 
war  dann  verschollen.  Wenn  man  nun  auch  den  Soldaten  das 
Zev^im  ausstellen  muO,  daD  sie  bis  auf  das  AeuOersie  ihre 
Lcistuni^srilil),'kcit  an^jespannl  halten,  so  U;  .ln.;li  .lic  Kr.i^'i:  tu 
erörtern,  ob  die  Anordnungen  der  Kührcr  zwccl<mülSiK  gewesen 
sind.  Man  mag  mgeben,  d«B  die  HUrsmitlel,  um  diesen  Ballon 
lesuuhalten  in  dem  kleinen  Dorfe  recht  unzulnni,'llciie  gewesen 
«ein   mögen,   aber  4   Hilfsmittel   waren   unbcdinijl  vorhHiiJcn, 

H. ii;Lrmv.ii<cn,  Spaten.  Siricki-  utij  KrJe  uJcr  Sttine.  Wiire  d.is 
LuAfahrzcug  an  einer  grölten  Anzahl  mit  Steinen  oder  tirde 
schwer  Iwladener  Bauemwsgen  mit  soliden  Stridcen  angebunden 
gewesen,  so  wäre  es  ihm  sehr  schwer  gefallen  und  seihst  dann 
noch  als  der  Sturm  einsetzte  und  die  Uefahr  des  Rntflic^on!«  i-in- 
Iral,  wäro  i's  immer  rmcii  niotilicli  Wagen  auf  W.iyfn  zu  hela.ion 
und  das  Luftschiff  daran  zu  befestigen.  Mit  jedem  L.astfahrzeug, 
an  dem  der  B«llon  befestigt  wurde,  wurde  auch  ein  TeH  der 
disponiblen  Menschci.krnn  an  dieser  Stelle  frei  und  es  möglicil 
gemacht,  diese  auf  die  mich  unbelei«tigien  Teile  so  lange  in  dem 
Malte  zu  konzcntriiTcn.  bis  auch  diese  Teile  durch  iii.-K'Nti>!\ing  »n 
schwerem  toien  Material  ausreichend  gesichert  waren,  (iegen- 
wiitig  ist  nun  die  fVanzAslyche  Heeresleitung  eifrig  bemOht,  die 
schwere  KinbuUe.  die  sie  mit  dem  Verlust  der  ,,1'atrie*  erlitten 
h.i!,  wie'ier  iiuszuiilcichcn.  Üereils  Neeni>!e  Tage  tiaeti  dem 
rngliicksfall  wurde  der  lenkbare  Halinn  „Vlllc  de  Fans*,  den  der 
bekannte  Sponsman  und  Mäcen  der  MotoraCronautik  Mr.  Deutsch  de 
la  Meurthe  dem  KrkgsminiBtefium  zur  VerlOgimg  gesteih  hatte, 

von    der    Militärbehiirde    übernnmitu-n,    um     iinitir    niilil. irischer 

I.  eilutig,  wenn  nuch  vorl.iulin  nuch  gelührl  von  seinem  bewahrten 
Piloten  Mr.  Henry  Kapferer,  seine  Probefahrten  zu  ahsolx-icrcn. 
Diese  sind  auch  nach  dem  Urteile  von  Mu^or  Botiaux  und  Vo>-er 
sowie  Hauptmann  Bola,  diesen  maBgcbenden  Ptersönlichkehcn  au 
demGebicie  der  f'iuviK' vlief  Miiit;irTMiii>riii:ronaiitik  soxuMeden» 
stellend  ausgclallen.  duU  der  iiesehliiU  gelalit  worden  ist.  die 
„Vin«  de  Paris"  in  nächster  Zeit  die  Fahrt  nach  ihrem  Be 
Btimmungaort  mK  eigcfler  Kraft  zurüdücgcn  su  lassen.  Als  evtl. 
Zwischcnlandestation  ist  das  LAger  von  Chalons  in  Aussicht  ge- 
nonmaOi  wo  die  nutlKen  \'(irsichtsm,iUrc>;cIn  und  V'irbereitnnijcit 
bereits  getroffen  sind.  IVliriuetis  ist  dei  Wriust  der  l'atric  auch 
eitle  Vemtilossung  gcwurdiit.  Jen  H.ki  des  ICrsalZluftschitTes,  der 
„kcpublique"  mit  allen  Kräften  zu  beschleunigen  und  in  Moisson 
wird  jetst  fleherhait  an  der  Pertigslelhing  dieses  neuen  ,D(rigeaMe* 
ilearheikt.  der  hekanntlieh  ebenfalls  nach  dem  l,eb  ludy  Typ  jjebaut 
wird.  D.is  neue  l.uftsthifl  *oll  auch  mit  einer  Anzahl  Ver 
besserungen  ausgestattet  werden,  deren  Einlufamng  die  Versuche 
mit  der  entflogenen  „Patrie"  wQnschensweri  endicinen  lietten. 
So  soll  unter  anderem  eine  besondere  Vorrichtung  angebradit 
werden,  mit  deren  Hilfe  ni.in  den  Kaller,  ohne  (".as.iblassung 
steigen  und  lallen  lassen  kann.  f>as  r.is>';njsvermögcii  diese» 
neuen  MilitärluftichilTes  soll  auf  .^COO  Kul  ik  iut  i  also  500  mehr 
als  die  .Patrie*  gebracht  werden.  Durch  diese  Beschleunigung 
dar  Arbeiten  an  dem  ErsaUlunachifr  hofft  man  die  .RepubUiiue'', 
statt  wie  ursprOngUch  in  Aussicht  gemunmen,  g^en  Ende  Mai, 


bereits  Anfang  April  zum  Beginn  ihrer  Probefahrten  fertig  stellen 
zu  kiitu'.ir'.  .\.ieh  von  privater  Seile  dürfte  der  franzusischen 
Luftllotte  in  allernächster  Zeil  ein  Zuwachs  beschieden  sein,  da 
Baron  de  Mar^ty,  ein  bekannter  franaiSsiseher  Spoitsman,  sich 
neuerdings  ebenfiiUs  der  MotoraCronaulik  lugewindt  hat  und 
gegenwartig  mit  Versuchen  mit  einem  Modell  eines  neuen  lenk- 
baren Ballons  beschäftigt  ist.  dcssi'ii  Hiille  im  Innern  durch  zwei 
Wände  in  zwei  Teile  geteilt  wt,  die  durch  vier  Köhren  mit- 
einander in  Verbindung  stehen,  um  beide  Hälften  unter  dem 
gleichen  Druck  zu  hatten.  r>er  Antrieb  erfolgi  mittelst  einer 
zwdflilgligen  Luftschraube,  die  In  dem  freien  Raum  zu-ischcn  den 
beiden  Kallonteil.n  ^.■  ninniiirl  ist.  dall  nur  die  Flügel  Jen  K.iud 
der  beiden  Hallonhüllen  überragen.  Die  Kraitübcrtnigung  erfolgt 
von  dem  in  der  Gondel  befindlichen  Motor  aus  mlttelsl  Riemen- 
Übertragung.  Die  anderen  Tdle  des  Ballons  von  de  .Marv-ay 
gleichen  denen  der  gegenwärtig  im  (iebrauch  befindlichen  Typen 
von  lenkb.ucn  Ballons,  Auch  in  Marseille  hat  sich  eine 
Gruppe  von  Auiomobilisten  zum  Zweck  des  Ankaufs  eines  lenk- 
baren Ballons  vom  Typ 'der  .Patrie"  oder  der  «Vflle  de  Paris- 
zusnmmengetan.  Der  Ballon  soll  in  Kricgszeiicn  und  bei  den 
groüen  Manövern  der  Heeresverwaltung  zur  Verfügung  gesteih  werden. 

Auch  die  belgische  Kegifrung  h.il  sich  neuerdings  dem 
Studium  der  motoraeronautischen  Frage  zugewandt  und  einen 
lenkbaren  Ballon  in  Bau  gegeben.  Gleichiellig  wird  gemeldet. 
JaB  eine  Anüihl  Ofilzlcre  nach  dem  .\uslanJ  geschickt  worden 
sind,  um  durch  den  Vergleich  des  hclgi.sclien  Modells  mit  den  im 
Ausl.ind  gcbrauciilichen  Typen  dn  Urteil  über  die  ZweckmäUig- 
keit  des  ersicren  zu  gewinnen.  Auch  über  die  Konsiruktkins- 
cinzeHwIlen  des  neuen  belgisehen  MilidkrlMiltons  sind  neuerdings 
einige  Einzelheiten  in  die  i  »Öffentlichkeit  gedrun;;.  n.  J  i  M;r  ': 
l.e  Clemenl  Je  Saint  Mary,  der  Führer  Jer  belfiiscnen  .Miht.d 
hirtschillertruppen  sich  gelegentlich  eines  Interviews  ausführlich 
Uber  die  von  ihm  erstrebten  Korutrukttonsneuheitcn  ausgesprochen 
hat.  Wie  er  behauptet,  ist  es  ihm  gelungen,  ein  Verfahren  cu 
erfinden,  auf  <;rund  dessen  es  mOglich  ist.  den  Ballon  zu  i  tin  r 
Schnellfahrt  oder  /\i  einer  Dauerfahrt  fähig  zu  machen.  .Nach 
seiner  .\ngane  ist  es  ihm  auch  gelungen,  eine  neue  Lultschraube 
zu  konstruieren,  deren  l-eislungsfiihigkeil  die  der  bisher  im  Ge- 
brauch gewesenen  um  nicht  weniger  ab  84%  Übersteigen  soll  (?f> 
Auch  mit  einer  autommischen  Fillschirnnorrivlitung  i>t  der  neue 
lenkbare  Ballon  .lusgestattel  worden,  um  so  hei  einem  rnglücksä- 
lalle  oder  im  Kriege  infolge  eines  \'o|ltrt'ffers  wenigstens  das 
L«ben  der  Insassen  zu  retten.  Der  Bau  des  Ballons  soll  in  An- 
grMT  genommen  werden,  sobald  die  belgische  Kammer  den  zu  diesem 
Zwecke  geforderten  Bi't"-!!;  '.■vi  IimmiTh»  I'riUK'^  Iv.'willti;!  h.Tt. 

In  England  is:  Ja^  r.cue  lenkbare  l.'.jrischilT,  das  dazu 
berufen  ist.  den  veruni;Kickter!  „N'ulli  SecunJus-  zu  ersetzen, 
nunmehr  auch  vollendet  worden  und  soll  in  alicrnäclislcr  Zeit 
seine  Probefahrten  auftiehmen,  mit  denen  zugleich  eingehende 

Versuche  .luf  dem  'le'Mcle  der  drahtlosen  Telegraphie  verbunden 
werden  sollen.  Zu  diesem  Zweck  ist  dii  liondel  mit  einem 
kunstvoll  angeordneten  Drahtnetz  so  umgiheit  worden,  dall  das 
lenkbare  Luflschiff  sowohl  Sende-  wie  Aufnahmestalion  ist.  Bei 
den  Vorvenuchen  soll  diese  Anordnung  aberaus  gflnsHge  Ergeb- 
nisse geliefert  h.ihen.  Ja  es  gelungen  ist,  die  Verbindung  /.wi>cbeii 
l'arnborougl)  or  j  J.  tu  in  einer  Hohe  von  mehreren  huf.dert 
Metern  befindliciui;  Luftschiffe  heriiustcllen  und  Nachrichten  ohne 
jede  Veratdmmeiung  oder  Unterbrechung  auszutauschen.  Ucbrigens 
wird  die  ongUscha  LufUloite  in  allemichstar  Zeit  eine  neue  wesent- 
liche Verstfifkung  erhalten,  da  gegenwärtig  in  den  Wcrkstättvn 
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dea  MiKtirluftachifTcrparkca  von  Farnb»r<niL,'h  tiing  an  der  FcrtiK- 
sldtutv  eines  dritten  BsHoiw  gearbeitet  wird.  UieMS  neue  Luft- 
•chMT  mII  ein  tfecentlich  gröfiem  Fasningyvennögen  als  »Nu Iii 
s.'i-'Huiiiri  II"  < -hallen  und  mit  einem  Motor  engliaclMT Herkunft 

iiiiS(;criis.UI  «crvlcti. 

Auch  in  .Icn  Vercinigtfn  Staaten  scheint  die  Hccils- 
vcrwollunK  sich  neuerdings  einK<-'li<-'nder  mit  der  Frage  der  lenk- 
baren  Lultectnffc  zu  IjescIi&lUKen.  da  der  Kticiniminlstcr  vor  elni|>cn 
Tagen  fUr  ilii-  K'nü^lrtikllnn  vi>n  lenk'n.in  'i  IVillDn-i  li-u'  Rroschni-i.- 
heraustjci^fhcii  hm.  iti  Jt-r  allr  licJiii;;iiii^cn  Aiilf;c:ulirt  sind.  Jic 
ein  lcnkl>iircr  Militiirbjlliin  zu  crrulleii  jmstanJc  sein  iiuiü.  Nach 
diesen  Bestimmungen  muU  die  RallonliQlle  von  .Seide  sein  und 
als  FttllunK  WasserslofTgaa  zur  Vcrwenduni;  f;elanficn.  Die  Ballona 
-'>!li/n  ini-:l:iii.li,'  -.e'f.  ^.u'i:i  l'ersniici»  im  i'n-vvivht  von  jc  75  k;; 
und  etwa  5U  ka  liall.i-;  211  bcltirdcirn  uiui  eine  (icschwindii;kcjt 
von  16  bi«  24  Meilen  i  J5  hi^  .\H  km>  In  der  Stunde  ?m  cnt- 
widcelti.  Sic  müssen  Terncr  imstande  sein,  tum  mindesten  2  Stunden 
ununterbrochen  in  der  Lufl  zu  bkihen.   Auch  Ciptain  Frank 

!-ahm,  J^-r  Viiri.iliri.:'--  Si.jjrr  im  'Inr.lini  Ui.'mu-ltnioi;._':i  1906,  hat 
seinen  AntViuluilt  än  Kiir"p.i  J.i/.u  ncnut^i.  um  im  Auflragc  der 
nmcrikamschen  llef.Te-.kitunu'  Jie  Unkbarcii  Luftschiffe  in  Eng- 
land. Frankreich  und  iJcutschlond  2u  studieren.  Auf  (irund 
seines  Berichts  mHen  dann  die  PlSnc  (llr  die  sofortig« 
K^nstruktici  '.-tn-r  l'lotic  vun  Italiens  t\ir  Jh.-  Armee  der  Ver- 
einivrtt'ii  .S'.a.ileii  ausi;iaflH-jtet  werden.  In  .Xnu'n'K.i  -niW  demiiach-.t 
auch  der  i;r<ilile  letikhnre  Hallon  S'-*^''''""  «.-.liii.  da  eine 
Ansah!  auf  dem  Ucbieic  der  Motoracronautik  wohlbekannter 
IVTsSnIiehkeilcn.  wie  Hauptmann  Baldwin.  S.  Curtitt,  Host  und 

.-ir.dore  den  Ki'tsehhiU  Lrcfatlt  hahen.  emun  [talUm  zu  bauen,  der 
alle  \'i>rzi:ii:e  miwoIiI  lU'*  .'^y^^■">^  „Kiehli  "  wie  .nicli  „»ehwerer 
bLs  die  Luit"  in  sich  vereinen  sm11i;;i  und  Ji-.>i.i-.  .Vb'ür^sunsen 
ihn  zu  dem  Transport  von  bedeutend  höheren  Lasten  bc(ähö;en 
■ollen,  alt  dies  die  geeenwirt^  im  nchratich  befindlichen  lenk- 

baien  Ballons  SU  befl'irdern  Im^tan.le  sr-d.  Iiii^ts  eiL;-.narlii;e 
LullMhlfr  »oll  mit  einer  .Aeniplanvorrichluii.;  au^uestaltel  werden, 
die  dem  Ballon  ermöglichen  soll,  auch  in  dem  l-'alle.  daU  seine 
Halle  Im  Kriege  von  Geschossen  zerfetzt  ist,  sich  dem  (iegner  zu 
cntiielwn  und  zu  den  Seinen  zurückzukeliren.  IMcser  Ballon  ist 
Jedoch  vorlBufiK  entim  K-  umh      m  .len. 

Aviatik. 

Wenn  wir  uns  mm  den  Ereignissen  auf  dem  Gebiete 
der  Aviatik  zuwenden,  so  sehen  wir  hier  noch  immer  Krank- 
reich  an  führender  Stelle,  wo  die  .\viatik  »11  wahrsten  Sinne  des 
Wortes  eine  Heimai  Lehmden  hat  und  ihr  auch  reiche  .\httel  von 
privater  Seite  sowie  Unterslützung  in  jeder  Hinsicht  von  Seilen 
der  ßehfirden  zuteil  werden.  Unter  der  zahlreichen  Gemeinde  der 
Aviattker  steht  dort  noch  immer  Farm  an  ohenan.  der  tmcrmttd< 
liehe  KurvennicKcr ;  schon  wiederholt  war  er  dicht  daran,  den 
Grand  I'ri.\  de  r.Ui.uinn  .;ewiiM ,e;i.  ,iiur  inniier  fehlte  eine 
Kleinigkeit,  doch  hoHt  Mr.  1-arman,  der  neuerdings  einige  Neue- 
rungen an  seinem  Aeroplan  angebracht  hat,  in  allemächsier  Zeit 
seinen  Kreistlu}:  über  den  Kilometer  ausführen  zu  können.  Zu 
diesei'.  .\^''.ii:deriiti^;en  >;eh<irl  in  erster  Linie  eine  Kricichtcruns  des 
(.•csamten  Flie',;er!s  um  30  k«.  'lic  durch  Jen  l'mbau  des  Zellen- 
Systems  erzielt  worden  ist.  Uurch  diese  Umgestaltung  ist  gleich- 
zeitig aueh  eine  Verminderung  des  Luftwiderstandes  und  damit 
eine  für  die  l"lie;^tatli;keh  verwendbare  Mehrlci<luni;  des  .M'>tors 
von  5  P.S.  herl)'.ii;ifiihrl  worden,  was  fiir  die  \Vendi^;keit  und 
Flugfähigkeit  des  Acroplans  v<in  gnilier  Wichtifikeil  ist.  Auch 
Santos  Dumont  ist  damit  beschäftigt,  seinen  Aeroplan  umzu- 


i;e>talten  und  vor  allem  auch  die  beiden  Luftschrauben  durch 
solclie  einer  neuen  Konstruktkm  zu  ersetzen.  Allgemeines  Mit- 
leid alwr  erregte  das  MiOgesehicfc  des  wirklich  unermfldHchen 

Louis  Kl t  riot,  der  hei  einem  Wrsuehe.  einen  der  l'reise  über  150m 
in  'ie:.viiwart  der  Deleuierlen  des  .\ero  Klnhs  zu  gewinnen,  nicht 
ru:r  die  l-lui,'strecke  bei  dem  ersten  W'rsuche  um  knapp  S  m  ZU 
wenig  zurücklegte,  sondern  auch  bei  einem  zweiten  Versuche  ao 
unglflcklich  landete,  daO  der  Flugapparat  im  Augenblick  einen 
f<irn)IiiM  r.  Tniiirv«  r!i  1  i!i  ■  li-l.li  te  -.md  Mr,  HK  riol  ;inti  r  sich  bei;nih. 
.Santos  Uumont.  Litni.  .\rehJ'.ac'>i;  u.  a.  eilten  sofort  herbei,  uns! 
es  gelai^  ihnen.  Mr.  HU'riot  von  den  Trümmern  zu  befreien,  der 
durch  einen  glücklichen  Zufall  aufler  einer  Quetschung  an  der 
Schuller  gänzlich  unbeschädigt  geblichen  war.  I^VeiHch  der  Apparat 

is;  n.iiizlie'i  /i  rsti  rl  mid  triir  .ler  .\-i;ninetlen'ot(ir  ist  Iniakt  ge* 
bli.  nei).  .\uch  der  .AeropLin  .\ntoinette  neht  seiner  Vollendung 
enli:cgen  und  soll  im  Laute  der  n.-ichsten  Wochen  bt-n'its  mit 
seinen  Probefahrten  beginnen.  Zwar  im  allgemeinen  wird  der 
Flugapparat  gei;enwanig  siark  durch  die  ungünstige  Witterung 

beeinlliiUt.  die  die  .\vi,itiker  an  d^  r  hurchl ülinin;;  ihrer  Versuche 
Itindert.  l>.<s  diiiHe  auch  der  lirund  sein,  warum  Mr.  I'ollomh 
noch  immer  nicht  die  \'ersuche  mit  seinem  vielgenannten 
Orlhoptvre  aufgenommen  hat.  Im  Frttlyahr  wird  übrigens  die 
Gemeinde  der  Anhän^r  der  Flugmaschinen  .5»chwerer  ah  die 

Luit"  ei-,en  m-in  r  Zuwachs  erhalten,  da  die  beiden  wohlbekannten 
Ir.i!  Im  Ii  .S[s.irtsiiien  Mr,  Mengir.   und    1 1 .1  st  amii  i  de  sich 

z-j-  II  I  ji  tan  haben,  um  einen  Aeroplan  nach  dem  Typ  der 
Moiiopluii«  zu  bauen,  der  die  Gestalt  eines  Trapezes  erhalten  und 
eine  Flügelspannung  von  10,50  m  erhalten  sott.  Die  Gesamiotier- 
n.uhe  .lii  ses  Monnpi  ii  s  wird  auf  24  qm,  sein  Gewicht  einschlicü- 
licri  des  lüihrcrs  der  l'"lu(;maschine  auf  350  kg  anireuehen.  Seine 
voraussichtliche  Geschwindigkeit  soll  $S  bis  60  km  ir.  der  Stunde, 
d.  h.  etwa  Ib  m  betragen.  Mit  dicDvm  neuen  Aeroplan,  der  den 
Namen  (lastambide-Mengfn  tragen  wird,  sollen,  sobald  die  Witterung 
es  ui  statlei,  die  ersten  VorversiK  In  11, if  dun  beliebten  Tummel- 
plätze eines  Teiles  .Icr  .\vi.itiker  bei  Ba(;utvllc  v<ir»;enommen 
werden.  Der  Aen'pla;  I  ■ .  I  .  - 1  a  n  .;c  -  Archdeacon  ist  übrigens 
neuerdings  wieder  Aeroplan  Deiagrang«  geworden,  da  beide 
Besitzer  beschlossen  haben,  künftighin  ihre  Wege  zur  Lösung  des 

Fhi;,'problems  ^'otrennt  zu  v.  rfol.'L'i,  l\liri:!ens  soll  der  erste 
.\eroplan.  der  nekannllicii  bei  einem  \'ersiich  am  5.  November 
stark  beseb..idiirt  wurde,  nicht  mehr  repariert  werden,  sondern 
.Mr.  Delagrange  hat  bereits  bei  den  Fluginaschinenkonatnikteuren 
Voisin  frircs  einen  neuen  Aeroplan  in  Auftrag  gegeben,  bei  dem 
mehrere  Verbesserui)^;er  anuiOnaehl  w-jrden  sollen. 

Auch  in  England  wird  gegenwärtig  ein  neuer  Aeroplan 
ausprobiert.   Es  ist  dieser  das  in  seiner  natürlichen  GröOe  aua- 

geführte  Modell  von  M.  A  V,  Roe,  das  seiner?eit  bei  dem  Weit- 
betvcrb  der  FI'ii;maschmenmodelIe  der  l<aily  Mail  so  f^ünstiRC 
Resultate  .feiti/ti .  Iiii  Vers.jclie,  über  deren  Verlauf  bisher  noch 
nichts  näheres  bekannt  geworden  ist,  werden  gegenwärtig  auf 
dem  Autodrom  von  Brooklands  vorgenommen.  Die  Zahl  der 
Melieoptires  hat  ebenfalls  in  Gestalt  einer  englischen  Flug- 
maschfne  dieser  Gattung  einen  neuen  Zuwachs  erhalten,  da  ein 
englischer  Iiwenieur,  Mr.  Boots,  soeben  die  Konstruktion  einer 
derartigen  Klugmaschine  beendet  hat  Uebrigcns  gewinnt  auch 
der  avialische  Sport  in  den  englischen  Sponkrelsen  immer  mehr 
an  .\usdehnun);.  wie  eine  Wette  beweist,  die  vor  dldgen  Tagen 
zwischen  zwei  englischen  Sportsmcn,  die  auch  in  der  aeronau- 
tischen Welt  sehr  bekannt  .sind,  abgeschlossen  worden  ist.  .\uf 
Grund  dieser  Wette  wettet  Mr.  Patrick  J.  Alexander  den 
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betrag  von  5(X>  l'l'und  Sierliii};  gegen  Mr.  fJrillith  Hrcxvcr, 
«Uli  CS  ihm  Sulingen  «nrJ,  vor  tlcm  5.  November  des  Jikhrcü  l'>08 
mit  einer  Flufmaicbtne,  die  schwerer  als  die  Luft  »U  einen  Kreis- 
fliig  Ober  eine  Mdle  suszuftihren. 

K.brn-.i>  hat  sich  rii-iii-riliti:;^  ;iiicli  dii-  russische  Hc  rcs- 
vcrvvi»!  tung  Jcr  Avintlk  üu^icwatidl.  denn  in  J«r  UmKeüviiJ  v^n 
Peterslnirg  sind  unlingst  Versuche  mit  einem  Ktilitiracroplsn,  den 
dn  Kapitän  namens  Schabky  konstruiert  hat,  vorgenommen 
worden.  Bei  diesen  Versuchen  soll  der  Acroplan  ein  Geschwindig- 
keit von  12  m  in  der  SikuiiJc  cM<.icht  haben. 

Einen  neuen  Zuwadi»  liut  die  Gemeinde  der  Aviatikcr  ferner 
durch  den  italienischen  Konstrukteur  Imola  erhalten,  der 
einen  Aeroplan  zu  krttislniiiii-u  l'f.vlilifli:^1  ist.  ilesson  MoJelle 
recht  befriedigcnile  Ergchnis>c  iinhcii.    Hui  Jioeiii  .\cra- 

pbtfl  sind  die  FlOgel  durch  MetalUruhtc  von  verüldlbarer  Lan^'e 

an  einem  ZeiMralkSrper  angebracht,  an  dem  die  Luftschraube,  der 
Molor  und  die  Oondd  aufmontiert  sind.  Das  Gewicht  des  fertigen 

nui:.ippunites  bctr.i.:t  riiT'J  .^?4>  l<g.  Die  HerslcUungskostcn  sollen 
üich  .Tuf  JUljtfU  l-rcs.  iicLiulen. 

Was  den  Jculsciu-n  Aeroplan  von  Karl  Jailu)  an- 
betrifft, Sit  sind  bei  dem  jetzigen  schlechten  Wetter  die  An* 
laufVersiKhe  auf  der  Vahrenwalder  Heide  einstweilen  eingenteth 

wiirJen.  um  >o  cilri^iLr  wirJ  aber  am  App:ir;i!  si  |!>st  i;,Mrhcitct 
utlü  verlies-serl.    Schon    vnr   einiger  Zeil  u.ii.Il  aus  tiiicili 

iCschenholzgerippe  mit  UkvhüberfUg  besiehe ii. Ii  ihi  re  Lultschrauhe 
durch  einen  neuen  Magnaliumpropeller,  welcher  durch  Stahilruhre 
vcrslSrkt  ist,  erselit.  Auch  an  der  Sieueruni;  sind  einige  Ver^ 

ar JcnitK'on  vi>n;cnommcn  worden.  iii-.hi.'s":Kicrc  wiirJc  J.is  obere 
Hi>ri/,i>iU;il><7;el  mit  kriüligcn  Spiral!edei ii    Vvr>ehcii  und  v>r>uif.. 
I>a  bei  einer  L'ebuncüfahrl  das  vordere  kleine  steuerbare  R  ul  ah 
brach,  wurde  in  iü-wägung  gezogen,  ob  nicht  ein  anderer  .Auf- 
sliegmechanismus  besser  sei.  denn  die  Praxis  hat  gelehrt,  daO 

drei  Kiider,  v<<:\  Jenen  mir  das  vurJcre  i:;it  Hilfe  der  l'ülSe  lenkh.ir 
ist,  ZU  der  raschen  Kalirt  inii  oit  rcelii  u  uoencn  Krdixideii  nichl 
gseigwat  atlld.  Herr  Jntho  arheitet  daher  auch  gegenu-ürti);  an 
einer  neuen  Konstruktion,  bei  der  an  Stelle  des  einzigen  vorderen 
Rades  ewcl  Räder  treten  snticn.  Endlich  wird  noch  der  9tl2  PS 
Buchet-Motor  einer  gründlichen  Revision  unterzogen,  um  sofort 
beim  tlinireten  ganMigurer  WilterUltgSVerhSIlnissc  diu  Versuche 
von  neuem  aufnehmen  su  können. 

Wenn  wir  uns  nun  den  Ereignissen  auf  aviatischcm 
Gebiete  in  Amerika  zuwenden,  so  sehen  wir  dort  zunHchst 
den  bekannten  Pmlcssor  und  Konstrukteur  auf  aviatiseliL-m  f>e 
biete  Graham  Hell  noch  immer  mit  Ver>uch(n  mit  seinem 
Telraeder-Drachcn  beschäftigt  Auch  ei:i  \  ertiiier  i-,  s  Kriegs- 
minisierlunM,  L<eutnant  Seifbridge  wohnte  diesen  Wnuchen  bei 
und  l&hrie  selbst  mehrere  Flüge  mit  diesem  Apparat  aus.  um 
sieb  im  .XnschluU  an  diese  recht  hefrie.Ü^n  äbcr  dieses  nnie  l-lii;; 
inslrumeiti  zu  .iuik'rn.  Im  uhri^vu  liat  .-luch  J.  W.  Kash>'!i  in 
Pensylvania  eine  Flusmaschinc  erfunden,  der  jedoch  von  der 
amerikanischen  Fachpresse  keine  ttbermäDig  günstige  Prognose 
gaateiit  wird.  Es  ist  ein  DoppeMockflieger,  bei  dem  der  Zwischen- 
raum zwischen  den  beiden  Tr.i^,'ll.icheii  ..^eiMii  so  viel  lnlii.:ft  vcie 
die  Länge  der  ^aiUeii  Maschine  von  vorn  nach  Innten.  Am 
vorderen  Ende  siitd  übereinander  \i  \a.>v^c  schmile  StofTstreifen 
angeordnet,  deren  unterste  «inen  Futt  breit  und  J4  Fuü  lang  ist, 
wthrend  die  oberste  12  FuO  lang  und  I  FuB  breit  ist.  Sechs 

KuU  weiter  hivileii  ist  ein  /weiter  Jern  uslri!  i.h  r,:i>c'ier  Sal.:  ;in 
Flächen  angebracht,  .'\uUerduin  sind  iiuch  drei  grulk  ilunzxittal- 
flächen  voilwnden,  von  denen  zwei  je  6x24  FuB  messen. 


wälirend  die  dritte  »jXIJ  l'ulS  niitH,  smi  daU  die  i;esamic  Trage- 
flüche des  Apparats  sich  auf  rund  840  QuodratUiÜ  belault.  ÜaS 
Genicht  der  kompletten  Fluginasdüne  uird  auf  22i  ITund  für 
den  Apparnl.  7S  Pfund  liir  den  Motor  und  tlS  Pfund  fSr  den 

Lenker  des  Aeropl.ms  an4ei;el'rn.  .\ls  Hetiieh..rnittel  soll  ein 
.\Iiilor  villi  (  i'.s  dienen,  der  allerdings  sehr  schwach  erscheint, 
so  dalJ  man  dem  , American  Ma^jazinc  ot  Aeronautics*  nur  bei- 
stimmen kann,  das  diesen  Molor  als  viel  zu  schwach  für  den 
Apparat  bezeichnet,  wobei  es  noch  hervorhebt.  daO  infolfK  der 
NotWendi-'keit  die  Tra;:.  n  lelieii,  um  wirklich  eine  tra.;-  WirVuiu,' 
zu  erzielen,  in  einem  Wmkcl  von  J(l  bis  .i»  Grad  zur  llorij:oiitaleii 
zu  stellen,  auch  noch  eine  beträchtliche  Vermehrung  des  Ccsamt- 
luftwiderstandes  e  ntreie.  so  dafl  durch  diesen  die  vortreibende 
Kraft  des  Motors  absorbtert  wenie  und  kein  nennenswerter  Teil 
davon  Rlr  dks  Vorwirtsbewegunc  des  Aeruplans  flUig  bleibe. 

Wtttbcwcfbe. 

IMe  Aufmerksamkeit,  die  man  neuctdlngs  in  fast  allen 

Kultur!. i:k!eiii  der  I,o-.ni;ir  der  molrtrac'ronaulischen  l'robletne  zu- 
zuwenden hei^i  int.  :;el.i:;L't  auch  m  der  vermehrten  Au  s  sc  h  re  i  bung 
von  Wettlie werben,  die  zumTeil  mit  sehr  bedeutendii  l'reisei» 
dotiert  sind,  zum  Ausdruck.  Zu  den  bedeutendsten  Veranstaltungen 
dieser  Art  dürften  die  beiden  Konkurrenzen  gehören,  die  gelq^ntlich 
.ler  Aii>NtelhiTm  von  Turin  Zum  .\ustra'4  (.'elanL'en  «die-i,  Ks 
besteht  d'Ti  die  Absicht  zwei  grolle  l'reise  fiir  motor.nen-n.iutische 
Ver.-in^i.iltuii  :en  auszuschreiben,  von  denen  .Ii  r  eine  in  Hühe 
von  J5UUU0  Francs  für  lenkbare  Ballons,  der  andere  von 
IflOfMH) Francs  fflrFliigmaschlnen  bestimmt  ist.  die  .schwerer 

-Iii-  l.ti'f  sind.  Hei  Jem  Wettbewerb  der  Molorballo-.s  wird 
dann  dl  III  Sr.  ijer  .mcli  noch  der  vom  Koni;;  von  Italien  gesuttete 
l'okal  zulallen.  l'eber  die  n.ihere  Festsetzung  der  Propositionvn 
ist  man  sich  anscheinend  noch  nicht  im  Klaren,  es  vcriautct 
jedoch,  datt  CS  »ich  die  Organisnloren  des  Mcellngs  >-orbehallen 

Wollen,  .he  >ieLrrekhei'  li.illoris  und  |-'Iu^maschine'i  i,'ei;en  einen 
vorher  K  si/n^cl/eiulen  Kms.itZsunimc  kaullich  zu  erwerben  und 
dem  italienischen  Krie<„'sministerium  Zur  Voriiigung  zu  stellen. 
Dieser  Punkt  bedarf  natürlich  einer  überaus  soif  lältigcn  Durch- 
arbeitung, besonders  was  die  MotorbalJoiiN  anbelrilft.  DOrfte 

jedoch  auch  dieser  Teil  der  I'ropositi.>n  :,'rsjliickt  .ib^,'er.il<l  werden, 
so  durltv  ii  .Iii  Im  i.lni  Indeuleildm  l'rei>e  sicher  niclil  »erfehleii 
eine  -.Lirke  .\-izieluiim»krafl  auf  alle  Kon-;rukteure  auszuüben. 
.Auch  .Mr.  Wallace,  der  Präsident  des  Aern  Klubs  ^nmi  England 
hat  Im  Namen  der  «Dalijr  Mail*  ehien  Preis  von  100  Pfund 
( '<Ml<l  .M  I  liir  dei\jenigen  .\eropI.in  i;estiftet,  der  eirien  KIni;  über 
die  halbe  Meile  (eine  Vierleliiieile  m  jeder  Kicbtun:;  au^/,uluhren 
Imstande  ist,  eine  l(edini.'ung,  die  Mr.  l-'arman  nach  dem  Stande 
seiner  Versuche  mit  Leichtigkeit  zu  erfüllen  imstande  sein  sollte. 
Zum  Schlüsse  wollen  wir  noch  der  ,Acadcmic  des  Sciences* 
ireje  ikeii.  die  in  ihrer  Siizun;;  vimi  2.  I>e  ei"'vr  dii-  K'iruii',; 
1  eines  VeI^■,orbe^e•;.  des  um  die  iiMtoraeMronantische  Frage  so 
hochverdienten  Oberst  Renard  d.ulureli  vurnahni,  daü  sie  ihm 
den  Prix  ,l'uncelct~  im  Werte  von  JuOU  Francs  für  seine 
Arbeiten  auf  dem  'iebiele  der  MotoraCronautik  zuerkannte.  Diese 

Khiiii  L;  .1  ••  Vei-lnrl-cT'er-,  Jii^.'>  sO  ObenUs  tiiti,:.  -,  uti.l  klvii:i-n 
.\l.iniie-  wirtt  lUch  ein  schönes  Licht  auf  die  .\lit;^lieder  der 
..Nc.idi'mie  des  Sciences-,  denn  durch  diese  Tat  haben  sie 
bewiesen,  dali  sie  den  Fortschritten  der  Neuzeit  und 
damit  auch  der  motoraironautischen  Frage,  sowie  den 
M  iiii  ern  .'.ie  an  ihrer  .\  usi;esl.illuni;  iir.d  l.osuii-.; 
arbeiten,  die  ge  hührendc  Aufmerksamkeit  oiul  Wur  - 
digung  zuteil  werden  lassen.  — 
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Kippk^irosserie 


Abb.  l. 

Vor  einiger  /cit  hatu-ii  wir  (•eU'Ki'iilicil.  unseren  Uvscrn  in 
Wort  iinJ  Hild  ilvn  Elfvntor.  eine  l'ranzösischc  KinrichlunK  ütini 
Anheben  dei  Karcisserie,  vorzurnhrcn*).  Wir  IiaHen  inzwischen  von 
Herrn  Direktor  Iliesel,  ilem  tK-kunnlcn  Kimütriifctenr  Je.s  hiesd- 
niotor.s,  Beüchreibunt;  und  .\bbilJun);  einer  vmi  ihm  iin^e- 
gebencn  Kippkarasseric  erhalten,  Jie  wir  im  Xachütchenüen  wieder- 
geben muchleti. 

Zweck  der  );»nzcn  Kinrichtun«  ist  auch  hier,  durch  An- 
heben der  KariHserie  die  '■etriebe,  Hrenisen  u-^tw.  Nclinell  und 
bequem  zui;ünf;lich  zu  machen.  Diese 
leichte  Keviüionsniönllchkeit  erleichtert 
daü  Reinigen,  Nachstellen  und  Schmieren 
des  ganzen  Mcchanl.smus,  suJalJ  Sl<i> 
ruMKen  und  nel'ahrcn.  die  mit  uni^-- 
nü^cnd  revidierten  Hrcmsen.  Kupp»- 
luilUvn,  L'ebeRseUuiiKen  und  sonstigen 
wichtigen  Teilen  verbin\den  sind,  mit 
kjrötterer  Sicherheit  veriiiieden  werden. 
DerKahrer  braucht  nie  auf  dem  Kücken 
unter  dem  Wji^'en  liegend  /u  arbeiten, 
wodurch  gröüerc  (>cnaui.i;keil  und 
bessere  Arbeit  (gewährleistet  wird.  Hin 
einziger  Mann  Renii)^  zur  Kandhabun^; 


Sjjslcm  Diesel. 

der  Einrichtung!,  die  auUer  den  Keainnlen  VorZü>!>?n  noch 
die  Mii;;)ichkeit  Kielet,  den  kaum  im  Chassis  unterhalb  der 
iCiroxerie  zur  L'nlerbrinijiinj;  von  .N'ehen.-ipparateii,  wie  <  >e! 
Ker.iUen,  Acelyienentwicklern,  Lurill.i>chen.  Werkzeugkasten 
iisw.  zu  versv^'iiden.  wodurch  die  Trittbretter  von  allem  un- 
.schiinen  Ueiwerk  befreit  werden. 

Die  Abbilduiti;  I  stellt  das  Innere  der  Karosserie  bei 
ab^'enammenem  Boden  dar.  ,\m  Holzrahinen  A  des  Wagen- 
kastens kIiuI  mittels  der  Kisen  B  Rollen  C  befestigt,  welche  auf 
den  L.iiiKst rädern  F  des  rhassis  wie  anl'  Schienen  rollen 
kiinncn.  Durch  eine  halhe  Umdrehung;  des  Sechskantes  /) 
mittels  eines  i;e»v<ihnliohen  SchrauhLiischlilsMels  wird  infoljre 
e.vzentriseher  l,.i>.'iTun>.'  der  Köllen  der  W.-i);enkasten  vom 
t^hussis  um  ?  -  |0  mm  abgehoben:  da  die  Köllen  ungeHihr 
in  der  SehwerpuiiklsetH'iie  des  Wiigeilkasteris  sitzen,  ist 
letzterer  uush.ilnnziert  und  kann  durch  einen  einzigen  Mann 
wie  eine  .Schublade  mich  nickwiirts  gezogen  werden  is  .Xbb.J). 
Am  hinteren  Knde  des  (  ti.issts  sind  einfache  Haken  ange- 
bracht, in  welche  sich  heim  Rückwürlsrollen  die  Zapfen  E 
legen,  worauf  dann  die  Karosserie  nach  hinten  gekippt  werden  kann. 

Das  Krerlegen  des  .Mechanismus  ist  also  sehr  einfach  ur,d 
erfordert  wej:en  der  .\usbalanzierurig  des  Kastens  keine  Kraftan- 
strcni;ung.  Die  Itedienung  erfolgi  auch  hei  den  schwersten  Wagen 
durch  eitlen  einzigen  Mann.  Ks  wird  uns  versichert,  dali  die 
Keanspruchung  des  Kahnienllansches  durch  d-as  (icwicht  der 
anz»her>cden  Karosserie  im  praktischen  lietriebe  iu  keinerlei  An- 
ständen Veranlassung  gegeben  hat. 

•)  1,  H«(«  Ifl.  Jahrgang  IQfVJ     Srite  4J6. 


Abb.  1. 


Reise  u 

Kürzeste  Verbindung  zwischen  Dasseldorf  und  Kttln. 

Mit  dem  Krühjahr  i'M>  ist  durch  Krrichtting  der  Dampfführv  bei 
(irimlinghausen  eine  kurze  und  vorzüglich  zu  K'lahrende  Ver- 
bindung zwischen  Köln  und  Düsseldorf  geschaffen  worden.  Die 
bei  Errichtung  der  Fahre  sich  zeigenden  Miin;:el  in  dem  Kiihr- 
helrieH  und  das  Fehlen  einer  guten  Str.iUenverhiridung  zwischen 
der  genannten  Fahre  und  Düsseldorf  imig  bisher  manchen  Spi>ri.S' 
freund  abgehalten  hüben,  diese  ,Strecke  zu  bef.ihren.  .N'aehdem 
aber  die  ,Sl,adl  Düsseldorf  si-il  einii;eii  .Monaten  die  Uiimpil'.ihrt^ 
übernommen  hat,  wird  der  Fahrbetrieb  auf  das  l'ünkilicliste  auf- 
rechterhalten. Auch  ist  seitens  der  Stadt  DiisseUitrf  durch  die 
,'\nleguiig  einer  gepllaslerlen  Kahrrnmpe  zu  dem  Hammer  br.ib- 
deich.  dessen  breite,  befestigte  Krone  sich  als  eine  durchaus  gute 


d  Verl{ehr 

Kahrstraüe  darstellt,  eine  direkte  Verbindung  zwischen  Fähre  und 
Stadl  Düsseldorf  hergestellt  worden.  Auf  der  Seite  von  Grimling- 
hausen führt  die  Kolner  UinJstraO«  in  einer  Knir«rnung  von 
2im  m  an  der  l.aiulestelle  der  Fähre  vorüber.  Diese  LandatraOe 
ist  von  der  Fahre  aus  durch  Zufuhrwege,  die  durch  Stratk-n- 
schildcr  gekennzeichnet  sind.  Zu  erreichen. 

Die  Duinpffahre  selbst  fuhrt  3  km  vor  NvuU  über  den  Khcin. 

Diese  uns  von  zuständiger  Sielte  Zugehende  Mitteilung  wird 
Ducli  ni  autonniKiliiniHstischen  Kreisen  mit  Kcifall  aufgenommen 
werden. 

.\IU'  .Autoniohilkarten  müssen  dahin  berichtigt 
dalS  die  F:ihre  tlüsseldorf  tirimlinghau»en  nicht  mehr 
eine  Kiihnfährc,  sondern  eine  Dampffähre  ist. 
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I.  Internationaler  Kongress  für  f^ettungsweseti 

unter  dem  Ehren prSsidium  des  Herrn  Staalsminitiers  a.  D.  Dr.  Graf  von  Patadowrskt. 


Uebtrall,  w«  McnsctHnlchcn  uiul  r.ismi.llu-it  iiiil  «Uni 
Spiele  stehen,  hat  das  moderne  Uettungswcscn  cm2u»cUcn  und 
St  ivitende  HtlTe  nwt  raich  und  MMhgemifl  erMfen.  wenn  aie 
erfidgreich  sein  soll.  Die  staatliche  Farsorge.  auch  das  hSchste 
MaO  unserer  sozialen  (lesctziircbunR  Icann  nicht  alle  Quellen  des 
l'nglücks  versk'KiMi  ih^k-Iumi,  S:cI>  WfrJiTi  l,-,Kl(i'n  hITi'H  lilcil'i'n, 
WO  die  Uebe  dus  Einzelnen  zum  Einzelnen  u°ic  die  Liebe  zur 
GesumiMit  im  KrUte  einrnsetsen  hat.  Hier  liegt  du  Arbeita- 
feld  der  gottlob  äufient  uhirdchen  freiuHIliKvn  Organisationen  auf 
dem  Gebiete  des  Rcttutigswesens.  Diese  Organisationen  haben 
tiir  Ik'ut^clil.'iitd  (inen  SumMlpunkt  In  dem  Deutschen 
Samariterbund.  , 

Die  allgemeine  SanaillcfarbcR  wird  um  so  d^Mgreleher 
sein,  je  enger  sich  die  Einzelorganlsationen  tneinanderschlleOen 
und  je  mehr  ihnen  dadurch  (')cloi^-nheit  wird,  die  in  der  Praxis 
j;cvvi>nr)cncn  Erfahriitit;cii.  .\t;M:h;iiiiiMt;'.'n  .lu^zut.iu'-clu  ii.  .Ktih  ;iuf 
dem  Gebiete  des  Hcttungswcscns  können  und  müssen  alle  von 
einander  lernen. 

Dies  ist  der  leitende  Gedanke  fltr  die  Organisation  eines 
internationalen  Kongresses, 

Eine  InnKC  Kcilic  N:imcii  hc^itcn  und  allLTbostcn  Klanges 
weist  die  leiste  des  OrisanlsationsauDschusiM»  auf.  Auch  der 
MitteieuropaiBebe  Motorwagen- Versin  ist  durch  seinen  Prüsidenten 
vertreten.  Es  wird  nicht  verkannt  werden  können.  daO  das 
Molorfahrwesen  ein  natürliches  i^itics  Interesse  an  einer 
gedeihlichen  Kördcrunj;  der  Bcstrchiintien  hat,  die  im  Arbeitsplan 
der  Samariter-Vereine  des  deutschen  Samariierbundes  und  des 
inleniationalan  Kongnases  für  Rettungswesen  ihren  Ausdrudt 
linden.  Es  kommen  Ttlr  das  .'Xutomohilwesen  nicht  nur  die 
direkten  Samuriterarbeiten,  die  l'^ürsorKe  für  fersonenuntalte.  die 
vorlüuhg  noch  mit  dem  AutomnhiMahren  verhunden  sein  knni'<.n, 
in  Frage,  sondern  es  wird  auch  das  Interesse  der  Industriellen 
und  Techniker  dlcaea  Zweiges  ki  Anspruch  genonunen,  indem  es 
«ich  auch  um  die  Schaffuni;  zweckdienlichster  Transporte  Ver- 
letzter handeln  kun;i.  Suki  doch  der  Generalarzt  des  XiX.  K|;l. 
Siichs.  Armeekorps,  Herr  Dr.  Dtm's,  sehr  Ireffend  „Der  Transport 
des  Verleuten  ist  ein  wesentlicher  Teil  einer  erlblKreichen  Ite- 
handlung  desselben'*.  Der  genannte  Herr  Generalartt  br.  Düms 
bildet  eine  gäta  hcrtrorragende  Triebkraft  innerhalb  des  Organi- 
sations-AtisschuBscs.  Das  Interesse,  der  Fleifi  und  die  Umsicht, 
welche  er  mit  iingcwohnlichcm  Ktlir  t.u  die  Sache  des  Keiliini^s 
Wesens  und  nun  schon  seit  Jahr  und  Tag  lur  das  Zustande- 
kommen des  inlernatkmalen  Kongwssea  einsetit,  sind  geradezu 
bewundernswürdig,  und  es  etseheint  nur  natttilieh,  wenn  bei 
solider  Führung  helfende  Kräfte   in  woiierem   Umkreise  niit 


liii'.i;frissen  WCldcni  um  ji  11^^:11  irinni  K<iiiiuii.  im  Kleinen  '«der 
im  Grollen  an  dem  glücklichen  Zustandekummen  des  Unter- 
nehmens  mhzuarteitcn. 

Die  Arbeiten  des  Kongresses  sind  auf  10  Abteilungen  ver- 
teilt: für  die  Leilunff  jeder  derselben  sind  autoritative  Kräfte  ^e- 


Die  Dlnftc  Abteilung  tür  Kcttungswescn  im  Landvcrkelir, 
Eisenbahn.  Auiomobilverkehr  wird  die  Stelle  bielen,  welche  die 
Interessen  des  Motorfohrers  umschlieBL  Auch  der  Präsident  des 
Mhteicuropäischcn  Motnrwaeen-Vcrcins  hat  (Dr  diese  Abtelluni; 
einen  Vorlnif;  Iti  Aussicht  lt-IlIIi.  Im  K.ni/vn  >uiJ  0,5  \'<ir)r.ik'e 
gemeldet;  mit  einer  Anzahl  derselben  werden  sehr  interessante 
DemonatnUioiien  verbunden  sein. 

Der  internationale  Kongrcfl  wird  in  Franlcfurt  s.  Main  im 
JüRcl-Hause  abgehalten.  Ks  ist  dies  das  neue  .Auditorien -Gebäude 
der  IVOl  iTriclUoU-ii  .\k;ijtmii-  für  so/i.ilc  iiiiJ  ll.iiuk 
schsfi.  Mit  dem  Kongreli  ist  auch  eine  Ausstellung  verbunden, 
der  neben  den  Abteihingen  für  Autoraobü-Ambulanzen  und 
bespannten  Rettungswagen  noch  eine  solche  für  AusriistunKsRcgen- 
stiinde  Tür  Krankenwagen  und  Reltuiigsapp»rate  hlnziigcrü$;t  ist. 

Die  Veraiisialtiin;;  tindet  auch  die  KröUtc  W'iirdiijuin;  dir 
Keichs-  und  Staatsbehörden.  Der  Ehrenpräsident  Exccllenz 
Dr.  Graf  von  PosadowikJ  widmet  dersetben  groBe  dankenswerte 
Sorgfalt,  von  elf  Ministerien  sind  bereits  Delegierte  zum  KongrcO. 
ernannt.  Auch  die  ausUHndischen  Comit^  haben  sich  jetzt  alle 
vollständii;    kon-.liuin.rt.      .\n    ihrer    Spi'.ie    stehen  allenthalhen 

Männer  von  groüer  Kri'ahrung  und  zum  Teil  haben  die  Ministerien 
seibat  die  Arbeit  ki  den  Comites  angeregt.    Dem  Condt^  für  die 

Niederlande  Ist  Se.  Kgl.  Hoheit  Prinz  Heinrich  als  Ehren- 
vorsitzender bei(»etrelen.  dem  Comile  für  t)eslerrcich  gehört  Oral' 
W'ilczek,  demjenigen  für  rirolibritannicn  Sir  John  Kurley  und 
Herzog  von  Malb«irougli  und  dem  für  Frankreich  Prinz  Roland 
Bonapane  an. 

Dil-  grollen  zurückliegenden  Arbeiten  des  Urganisatlons" 
ausschusscs  erscheinen  nach  allen  Richtungen  von  bestem  Erfolge 
und  diese  rcchtrertigen  du  Krvvnii'.jn;.'  e;nes  itluckverheiUenden 
(•elingens  des  ersten  internationalen  Kongresses  für  Uetiungs- 
wesen.  Das  Bureau  derselben  ist  in  Leipzig,  Xioolalklrehhor  2. 
Die  Geschänssielle  des  Ausstelhmgi-Ausachusaca  bellndet  sich  in 
l'ninkfurt  n.  M. 

Indem  wir  die  ,ui!u(*ririiii,'sV(i|ieM  \'ir;iii^l;iller  diesis  l'nter- 

nchmcns  von  Herzen  beglückwünschen,  ennnern  wir  unsere  L.eser 
an  den  vonrelTlichen  Autaia  .Sachgemifle  Hilfe  bei  Automobil. 
UngtOcksflllen".  den  Herr  Generalarsi  Dr.  Dttms  Im  Heft  5  unserer 
Zeiiaehrift  1901  vcröRentlichtc.  Ii.  I.'m.— 


Gerichtliches. 


Zu  dem  lluin.i  „Huppen-Si(nlC'*  entnehmen  wir 
der  Münchner  Zeiiuni;  vom  2\ .  Dezember  \')<>'  folgende 
^anz  besonders  interess.inte  gerichtliche  Entscheidung: 

Am  16.  Juli  ds.  Js.  fuhr  die  Arziensgattin  Johanna  \'ictona 
Schäfer  von  hier  in  Heu-Ieuuiii;  ihres  <  halten  im  Automobil  nitcli 
Sch.irtlarii  Bei  einer  Kurve  mi\  der  StaatssiraÜe  zwischen  Häver 
hrunn  und  Schaftliirn  gab  A\c  I  ran  auf  einer  Klappentrompete 
iiiehrere  Sit;nalc.  Wegen  dieser  Si^;nak'  erstattete  di':  tiendarmerie 
.\nzeigc  unter  Herufung  auf  den  l'i  der  oherpolizeilichen  Vor- 
schriften betr.  den  Verkehr  mil  l\'raltf;lh^^eu^;etl,  wonach  d.is 
Warnungssigiuil  nur  durcli  kurze  S;iiLk  aus  eitler  eintönigen  Huppe 
gegeben  werden  darf.  .\uf  die  .Anzeige  hin  erhielt  l'rau  Sehiiler 
einen  Strafbefebl  auf  'i  Mdrk.   Du^v)(cii  erhob  »ie  Einspruch  beim 


.Sch'i:teii:>  rielit  \\  ollratshausen,  d:is  zu  .  i  iem  I  reispruch  der  Krau 
.Schafer  kam.  In  der  Begriindjii-'  de>  schnllt  i-'cnchtlichen  frteils 
wird  hervorgehoben,  da  15  D ro»c  'i Ii c :i  I  u h r e rn  .  K u  tlg.i n  t'ern 
etc.  das  .\1 11  s i iicren .  hesunders  m;  einsamen  Stellen.' 
nicht  verholen  «i'i  Dieses  Kee!'!  »Iirl  |.)li;lieh  den  Insassen 
eine>  .\iil..iiiohils  niehl  voreiithalleti  hl.  iben.  .'It  i^h'.  Ii  '.  ■>l'  .Inses 
MiLsizieiin  kunstlerNchen  Werl  Mal  u.iir  r-aclii.  W.iriun'.i;s^it:i  iV 
zu  geben  sei  ul'rii;,'tis  S;ic:\e  d^s  l  h.iii'Teurs.  und  dieser  halie.  u  <. 
festgestellt  wurde,  ij^ir  keine  W'ranl.isvunt:  «ehahl,  daniii!--  i-i  .  •■  i 
Mel'.e  em  Wariniii;;v.i,;-..il    nt  i;eheii,     i  den  l"r  ;  .  .-  's 

SeliuffeiSKtriclUs  \Vc-l:r.it--.;iaü-.en  le^'te  dei  .\iius.i  riv\  ..Ii  I.  ;  .  ,j  lUi 
(..mdgerichl  ein.  Ii.is  Iterufungsgcricht  stellte  sich  .mi  i  Mand- 
punkt  des  Erslriciiters  und  verwarl  kusteiii.iliiii  ,>i'  bei'u,aii^. 
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Volkswirtschaftliche  Nachrichten. 


}  Üie  deutsche  Ein-  und  Ausfuhr  von  Kraftwagen 
und  ZubeMrtelleil  stcOte  iich  in  den  Momien  Januar  biü 
November  1907  wie  folgi: 

I.  Verbrennung»'.  t;.\pl»i(ionsmotorei>  l'ür 
Kraftfahraeuge. 

K  i  n  l  iihr: 
DurchschniltfNvort  59J,50  M.  pvr  Jz. 

Imgeaamt   1  097  da 

davon  au*  Belgien  196  , 

,  Djuicmark     ......    175  , 

,   FMnknicli  426  . 

Ausfuhr: 
Durchcchnittswcrt  SS5  M.  per  dz. 

lii.-inesamt   ...   4         .1  ■ 

liavun  a)  voll!.tanJri;L  .MaiLluiicn     .  . 

nach  Bi-lijiLn  

,  GroObritannlcn  .... 
.   Ocslcrretch-irngarn    .  . 


SvliwtJvn  

.•^».invfi/  

Vit.  Si.L.iu  ii  v«n  AiiKrik.i  . 
b)  Enatz-  und  Rcü^rvcluilc,  allein  ausgehend: 
l>uichnitlswert  lOtiO  Mk.  per  dz. 

i-i-L;i-..>tiii  : 

davon  nach  Kraiikreich   I 

,  Italien  

_     Vcr.  Staaten  vnn  Amerika  . 


414 
250 
299 
M4 

1?: 

HO 
7U6 


451 

::.s 

IJ4 


2.  Perso n c  n  III  i> t o r w a j{ e n. 

Hinfuhr: 
Durchschnklswert  1001  M.  per  Ai. 

insgesamt  I5'J7j> 

davon  auB  Belgien   2  376 

,    Knnkrdch  S<>IJ 

,    GroObritanniun  477 

.   Italien  I  869 

,   Oeslerreich-Ui^am    .   .     1  171 

,  Schweiz  611 

,   Ver.  Staaten  von  Amerika  .  345 

.Ausfuhr: 
Durchsi^nitlcwert  980,78  M.  per  dz. 
InagesanM 


da 
dz 


1 1  4:.? 

Al 

43J 

,    1  ).inL!ti;irk  .... 

.  509 

m 

.    Krankreiclt  .... 

2  092 

,    GroÜbritannlcn  .    .  . 

1353 

N 

,  468 

,    Oesterreich- iJngarn 

:053 

« 

.112 

,    RuNand  in  Europa  . 

.  901 

,   Schweden  .... 

.    3'»  5 

.  437 

.  231 

W 

,   Xiederl.  Indien  etc.    .  . 

.  105 

,  439 

davun  ouoli  Hm^ilicii  123  dz 

,    Me.viko  75  , 

,    Ver.  Staaten  von  .Amerika  .    396  , 

3,  Laxtmoiorw.'igen. 

tinfuhr: 
Durchschnhiawert  400  M.  per  dz. 

In«g«samt   837  dz 

davon  aus  Frankreich   236  . 

.   Schweiz   332  , 

.Ausfuhr: 
Durchschnittswert  400  M.  per  dz. 

Ini4;««nm                                         6  688  dz 

davon  nach  GmUhritannien  ....     3  112  , 

_    « icütcrrclvh-l'nsiarn     .    .    .  334  , 

,    KuiUand  in  Kurupa    ...  895  , 

,  Schweden   353  . 

„    AfKcntinicn   334  , 

4.  Motorl'uhrräder. 
ntuhr: 

Durchschnittswert  650  M.  per  dz. 

Inaiscsaint   235  dz 

davon   aus  Belgien  119  . 

,    Prankrvivh  41  , 

Ausfuhr: 
Durchweh  nfttsw'crt  750  M.  per  dl. 

InNCvs.imt   1  777  d* 

davun  n.K'li  1  »mh.  iii  i^-k  24S  , 

lir.ijl'iit.irinien  ....    -    .57-  , 

,    Niederlande   344  , 

,   Rufiland  in  Europa    .   .   .    156  . 

5.  Personenwagen,  zu  Motorwagen  bestimmt,  ohne 
Gestellrahroen  (Chassis!.  Motor  und  Räder. 

Ktnluhr; 

burch>clif.iiv>uert  ZWl  .M.  per  .Stuck. 

Insgesamt  29  Stück 

davon  aus  Belgien   2  . 

.    Prankreich  23  , 

Ausfuhr: 
Durchschnittswert  4000  M.  per  Stück. 

Insgesamt  79  StAck 

davon  nach  Franknich       ....    44  , 

GroObril.iiinii  n    ....      II  . 

9  Der  (raniltslsdie  AaAenhandel  in  Kraltfabmageii 

!;estaUeie  sich  in  den  11  Monaten  Januar  bis  November  1907, 
vcrK'lichcn   mit   dem  gleichen  Zeilraum  der  beklen  Vorjahre, 

folgendermaOcn: 

Einfuhr: 

1907         1906  1905 

1.  .Auionvi^ik-i  in       .    .  7  637  7  664  3  999 

im  Wvtu  vnn  Krs.  .     7  637  000     7  664000     3  999000 

2.  Motorfahrräder  und  Teile 

in  dz    ...   .  28  12  IG 

im  Werte  von  Frs.  .        35  000        ISOOO  13000 
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A  II  s  I  n  h  r: 

1.  Aulooiobilen  in  dx  .   .       134  151       1264S1        92  610 

Im  Wort«  von  Pn.  .  134  151  000  12« 4SI  000  93  610000 

2.  MotorrahrrüJer  und  Teile 

in  dz    ...    .  'MI  I  ;44i  1  410 

Im  W«rle  VOR  Pin.  .  703000  1  304000  lOSSOOO 
Knappheit  in  Benzin.   Wie  sehr  da»  Aufblähen  eines 

Induirtriezwfiyi'*  nuth  für  iinJcrc  Industriczwcif^c  bcrruchtvnd  wirkti 
crxu  -.:  n  au-;  Ji-m  Verbr.iiicfi  vi>n  Hviizin  Im./.u',  iieiuoi  für 
Autoinobilzu'ecke.  Der  dcuUchc  Bcnzinbcdarf  ist,  wie  Jas  .Frankf. 
Jonnwl*  MhidU,  fOr  1907  auf  etw«  120  000  Tonnen  <i  30  Zent- 
ner) nngenommen.  Benzin  wird  bekanntlich  Itlr  iHelerlei  Zwecke 
benutzt,  man  verwendet  es  in  Wäschereien,  in  Oummifabrikcn, 
^■ellextr.■lktion•i^ctritlH■n,  Ti  rpi  :i;ni'i!i-^,:i/,  /.< :  h.iiKÜchcn  Rtini- 
jfungen  etc.,  und  den  Ucdarl  hicrrur  berechnet  man  auf  700IX) 
Tonnen.  Somit  wQnlen  50  ODO  Tonnen  Beniin  ObriK  bleiben,  die 
nir  Automobile  gcbrnucht  werden  und  —  nicht  produziert  worden, 
denn  die  deutsche  l'roJuktinn  beUufl  eich  bis  Jetzt  auf  nur  ca. 
7.' t)i)0  ToiuiiT»  jahrlich.  Früher  reichte  man  Keradi',  .ViiiiclHit 
und  Nachfrage  hielten  sich  die  Wage;  nun  aber  das  gcfräUigc 
Auto  sich  gellend  macht,  sind  rak  dnemmsl  die  Vcrhillnlsse  auf 
dem  Benzhimarfct  .kritisch*.  An  eitlen  Import  ist  nicht  zu  denken, 
denn  im  Ausland  herrschen  eher  noch  »chlinimere  Verhältnisse. 

Abtatz  von  Automobücn  In  RuBluid.  Das  Interesse 
für  Automobile  wichst  in  Moaitau,  nach  dnem  deutschen  Konsutar- 
berichte,  seit  etwa  zwei  Jahren  sui)chend!i.    In  erster  Linie  sind 

CN  Sp<irt-  und  I.ii\i;-w.ii;rn.  -lic  Jurt  .\h-..il/  lii\l>,-i,  I).'im-lHTl 
beginnen  auch  grulSc  und  tonangebende  Indu^iiricllc  schwere  Last- 
automobile  siwuscbaffen.  D.>s  rran2Ö!$i.sche  und  belgische,  teil- 
weise  auch  amertkanisehe  Fabrikat  herrscht  vor,  Uoulsehe  Er- 
zeui^lsse  sind  bis  jetzt  hier  wenig  vertreten.  Auch  der  rscbrauch 
von  Mpi!<irriidiTn  nimmt  sichtlich  zu;  in  .Moskau  ist  tiL-hen  einer 
franztisiüchen  eine  süddeutsche  Firma  haupl!>ächlich  im  Uc^chäft. 

ElirfHiir  von  Motorwagen  In  Shn.  KOr  Motorm-agen 

he-iteheii  in  HiiiiilkoV  iiiiJ  riiK'cInini;  f»ute  .\K-a!i::;olL'L'i'iilieilef.- 
Der  liedarl  wird  ^-ineii«  .irtiL;  /■lllllt•i^t  aus  Kr.^iland  imJ  l'iank 
reich  gedeckt.  l)or  Kinlvilirwert  vim  .MotonvaKcii  «lellte  sich  in 
Siam  in  den  letzten  drei  Jahren  wie  folgt:  Im  Jahre  1904  lUJJ  £. 
im  Jahre  1905  22  127  £,  im  Jahie  190«  22699  «. 

Einfuhr  vo>  Mstorbooten  In  Mexico.  Km  »mtliclur 
Bericht  macht  darauf  aufinerksam,  doli  in  Mexico  überhaupt  und 
gam  taeaonden  in  Tunploo  Motorboote  von  16  bis  30  FuB  Länge 
gute  VerwcfldtmK  Anden.  Gegenwärtig  beherrschen  die  Ver- 
einigten Staaten  diesen  Markt.  Petroleum  kostet  dort  2  sh.  pro 
(i.illor..  ein  l'rci-i,  der  die  aus^jejchniere  \\tu\ii Jiiiil;  .lie>.cr  .\rl 
Fahrzeuge  erschwerL  Da  jedoch  Petroleum  und  .'\lkohol  in 
Mexico  viel  billiger  sind  als  Motorpetrot,  so  sollen  lUr  einen 
klarintflKMor,  welcher  mit  Petroleum  oder  .Mkohol  betrieben 
werden  kann,  sehr  gute  Ausstellten  auf  rentablen  Absatz  bestehen. 

ß  Ueber  4it  dentidie  VcrMlhnc  voa  TnuHfircnt- 

Mmn  fOr  FahrtrichtiiiigMuizelger  (Zmiuis;  100  Mk.  tOr  1  dz» 

wurde  folgende  nmtliche  Auskunft  erteilt; 

lias  Transparenlleinen  für  |-'.ihrlriclit\iii;:»aii2ei>;er  stellt  sich 
dar  als  ein  dichtes  gebleichtes  Icinwandbindiges  Gewebe  nur  aus 
Baunwoilengespinilen  in  der  GrSBe  von  etwa  85  cm  im  Gevieit. 
Das  Ocwebc  Ist  glasiert,  jedoch  nicht  wasserdicht  gemacht,  ttiid 
mit  schwarzer  Farbe  in  der  Weise  bedruckt  oder  bemalt,  dal) 
von  dem  weiQcn  Grurtdgewebe  einzelne  Teile  der  Flüche  in  He- 
stait  von  Buchstaben  frcigeblicbcn  sind.   Die  aus  den  so  hcr- 


Ruchsi.ibcn  In  ninf  Reihen  gebildeten  Worte  (liezcich- 
mmsen  von  StraSen,  PUtzen  usw.)  sollen  nach  entsprechender 
Zerlegung  des  Stoffes  in  Stretfen  In  einen  Apparat  eingespannt 

werden,  um  an  Slr.ißk  ^n  K(  iihahim  il'lt.  die  Fahrtrichtung  anzu- 
geben. Bei  luntritt  der  iJuiikelheit  werden  die  Streifen  so  be- 
leuchtei.  J.ili  sie  transparent  wirken.  Die  Ware  hat  ein  Gewicht 
von  mehr  als  dU  g  auf  1  qm  Gewefaclläche  und  weniger  ab 
35  Fäden  In  der  Kette  und  dem  SehuB  «Mammen  auf  5  mm  im 
Geviert  i  W  V.  Stichwort  »Geturebc«  Ziffer  5  f.  7.)  Henidlungs- 
land:  England. 

f  Die  eiiglbclie  Ba-  und  Antfutir  von  Antomobllen 

und  MotOrfahrrldern  in  Jf-  .Monaten  Januar  bis  Nn',-..'mH-,T 
1907,  verglichen  mit  dem  «leicheii  Zeitraum  des  Vorjahres  n.iliin 
folgenden  L'mfnng  an: 

L  Einfuhr  zum  eigenen  Gebrauch: 

1907  1906 

1.  Motorwagen     ....  461 S  Stück  55S.>  Stück 

Wert  JOO:068  £  2M5'2bl  £ 

2.  Motorwagenleilc  iilr  .    .     2325  7.sfi  £  1 7<i4.;.S?  £ 

3.  Motorfahrräder  ....  1 699  SlOck  1 694  Stück 

Wert   48612  «  49141  £ 

4.  Motorfahrriiderteile  hit   .        :;4ri.^  £  21692  £ 

II.  .Ausfuhr  englischer  Krüeugnisse; 

1.  Motorw-iKcn   3116  .Stück  Stück 

Wert   7829SX  £  437837  £ 

2.  Motorwagenteile  für  .   .      433527  £  280799  £ 

3.  Motorfahrräder  ...  73:  StOck  703  StOck 

Wert   35 186  JE  21973  £ 

4.  MotarfahrfädertcUe  lOr  .       24461  £  26474  £ 

IM.  Ausfuhr  fremder  Hrzengnisse: 

I.  .MotorwiiKcn   479  Stück  WH  Stück 

Wert   338986  £  378947  £ 

3.  Motorwagcnicile  rar  .   .       111417  £  86978  £ 

3.  Motorfahrräder  ....  72  Stflck  5$  KtQck 

Wert   :!4s7  l«S.t  £ 

4.  Miitmr.i[irr.i>!.  -u  il.'  I  i'  ,' f.i H  x  37(>fi  £ 

ß  Zolltarif-tnlscheidunji  in  Spanien.  K.ider  lur  .-\uto- 
nwnil  (Imnihusse.  die  vorwiegend  ans  Kiseii  oder  Stahl  bestehen, 
sind  nach  No.  76  des  Tarifs  mit  18  Peseten  (vertragsmälligl  für 
100  kg  Reiiwcwfchl  Mllpllkhtig. 

^  Veredelungsverkehr  mit  Benzin  In  Deutschland. 
Eine  chemische  Fabrik  des  Rheinlandes  hat  um  die  BcKil%ung 
eines  akthren  Eigen- Veredeiungsveikehrs  mit  ausländischem  Benzin 

Tarif  \m.  2.i'>        nach-'csii.-hl.  d.H  si.'  uiUit  Zollki^r.trolle  aus 
enier  unter  amtliclier  .Aufsicht   sli.lKr^Sen  l(cn/,iiit.ii'rik  zollfrei  be- 
ziehen will,  um  es  durch  .Miscliiini;  mit  Kreide,  .\mmoniak.  oicin 
und  Vaselin  zu  einem  nüssigen  Putzmiticl  -  Tarif-No.  203 
zu  verarbeiten  und  auscufQhren. 

'Ii-u:in  Jir-.i.'n  .\ntrai;  sind  im  Hezirke  Jer  HaiiJe!sk.i:v.!t;Lr 
l-eipzig  keine  Hedeiiken  erhotieii  worden.  Iiie  diirlri;.  Kimtiur 
hat  ihn  daher  befürwortet  unter  der  X'nraiissitzunj;.  d.iLi  dem 
bereits  gestelken,  aber  noch  nicht  erledigten  gleichartigen  Antragv 
einer  dortigen  PutamitlcUabiic  entsprochon  wird. 

Motarwngen-AnKtelhing  in  Bombay,  ine  Motor  i'nion 

of  Western  India  beabsichtigt,  während  der  Zeit  vom  34.  2'K  Fe- 
bruar 1908  eine  Internationale  .Automobil-Ausstellung  in  Uombny 
zu  veranstalten.  Diese  Ausslelluiii;  dürlle  den  Fabrikanten,  welche 
zu  der  im  Dezember  19117  veranstalteten  Zuverlassigkeit»luhrl  lür 
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Motorwatin  Wnu'cn  nach  Indien  s.TiJlt  n.  t  inc  wiHlere  Gdcgenhelt 
bieten,  ihre  l-'ahrikale  auf  doni  uiüischen  Markte  bekannt  zu 
machen.  Von  welcher  Bedeutung  Britisch -Indien  bereit!»  fUr  die 
Aulonioi>a-lndiMtrie  ^worden  tot,  liOt  iich  aus  der  Einfuhr  dra 
Jahres  l9(Mi,  in  welchem  der  Wert  der  dnsefllhrten  Wbi^  sich 
auf  ruf.J  4  '  ,  Millionen  Riipi.'ii  holi,  t-rsflicii.  Uvr  Jmitsclie  An- 
teil hier  in  War  nar-.z  uniKdeulioJ.  GruUbnlantiicn  liilcrto  den 
hei  vvcileiii  gruUtcii  Teil.  wiihrenJ  Krankreich  an  itwcilur  Stelle 
Iblxtc.  Nach  der  MiHeilunf[  des  Departcmenu  für  Handel  und 
Industrie  der  Indiaehen  RegTeruniir  vom  28.  Oktober  1907  werden 
bei  der  Wiederaus  fuhr  der  nie",l  '.v  ik.iiifu  n  Miiior«-.i«en  •  ,  Je- 
gczahkcn  Elnruhraolto  erslallci,  ialU  die  lieJingungen  des  ^  42 
d«a  Zol]«eseif«fl  von  1878  erfDQt  werden. 

GrandungeinerAutomobilgeiellidMflinOlot  (Spanien, 
Provinz  Gcrona).  L'nter  den  Industriellen  der  SiaJt  Oloi  »oU 
sich  eine  Gcscllsclmn  mit  einem  Kapital  von  100000  Pesetas  ge- 
bildet haben  swectts  Cimichtung  eioer  Automobilbef&rdcrunK  von 
Reisenden  und  Waren. 

Automobtlbetrieb  im  WIlajet  von  Brussa.  Km  K<>i  - 
aosMonsgcsuch  zur  Einrichtung  eines  Automobilb«triebs  zwiiMhen 
Brvaaa  und  den  grMeren  OrtsehaHen  der  Pravins  Brutaa  wurde 
von  einem  Kcwis5;en  Mchmcd  N'cdjlb  Bcy  beim  Mhiiiterhim  der 
ufTenilichen  .Arbeiten  eiiigercichl. 

Automobilbetrlefe  ta  Syrten.  Uem  MInisteriam  der  ötieni- 
Uchcn  Arbeiten  iiqgt  «Ir  Koraesston^csueli  wtr,  welches  die  Ein- 
führung eines  Automobübelriebc  zwischen  Jerusalem.  Gam,  Jaffa 
und  Kh.illl  el  Riihm.m  zum  Zwecke  hm. 

Die  EinricMaiig  eiMr  AutomobilverbiiMimg  nviacben 
Madrid  «ml  Qetafe.  das  etwa  13  km  von  Madrid  cntremt  llci;t 

unJ  im  Si>mmer  von  M.Kiri.ler  l'an-.:lien  viel  .iiifi;e>iicht  wird, 
wird  von  der  hl.idl  tietule  beah^tichtigl.  l>ic  Zuhl  der  Juhriich 
ZU  bofürdemden  Reisenden  wfa<d  auf  100000  Personen  üeschälst. 

Aus  der  schweizerischen  Anlomobil-Industrle  in 

einem  amtlichen  lieriebt  au>  Zürich  wird  ße^nj;!:  .\1>  l,iis\i-.-  imJ 
Lastwagen  kommen  in  letzter  Zeil  die  Kraltw.i;;en,  die  sich  bi?. 
vor  kurzem  bei  der  Bevölkerung  im  allgemeinen  keiner  grulkn 
Beliebtheit  erfreuten,  immer  mehr  in  Gebrauch.  An  diesem  Auf- 
'ic'iwni;:  i!..-s  .\'i(omohili*nniH  isl  dic  Schweizerische  Industrie  >t:irk 
heleiligt  und  nimmt  namentlich  in  der  HCTütellung  von  Moiorhiit- 
wagen  einen  hohen  Rang  ein.  Die  Ausfuhr  von  l^stwa;;en  be- 
wegte sich  1906  in  aufsldgender  Linie;  dic  Einfuhruhlen  hin- 
gegen zeigen  immer  kleinere  BesQgo  von  Kraftfahrzeugen  oder 

Hestandtcilcn  von  vulchi--  ^tUS  dem  AliSlanJe,  was  als  Keweis 
dalür  i{elten  kann.  daU  die  .Schweiz  ihren  Bedarl  ar.  .Mot.  .rwa^'en 
je  länger  je  mehr  im  eigenen  Lande  deckt.  Xeuei.iin.  ^  h  ii  sicli 
die  schweizerische  Automobilindiistric  auch  gut  auf  dem  englischen 
Markte  dngenhit.   Sie  ist  um  so  bemerkenswerter,  da  sie  eine 

:,;rot5e  .Nnzanl  von  Nebe-cr'.di.jstrien  ri  ilir  .Art<eit<;:i-l-i:t  liiilnvii-lit. 
Hie  Zahl  der  Autumobiltabrikcn  in  der  .Schweiz  l>etr.i^,a  etwa  .jii. 
.Mehr  als  10  Firmen  bcschafligcn  sich  mit  ICirosserietabrikulion. 
In  der  Aulomobllindustrie  sind  in  der  Schweiz  insgesamt  etwa 
JSOO  Arbeiter  besehlftigt.  Die  schweizerische  Ausfuhr  an  Puhr- 
werket)  und  Fahrrädern  mit  Mi>t(ir  nji  .lahre  \'>iKi  hatte  einen 
Wert  von  4.>'>H»<«0  Frcs,,  vvalirend  der  Wert  der  Kmfuhr 
.:<>4<>oiN>  Frcs.  ausmacht.  .Nach  Oesterreich  •Ungarn  gingen 
Fabrikate  Im  Werte  von  24000  Frcs. 

Die  in  Genf  in  groOen  Massen  erzeugte,  auch  flnanzlell 
überaus  erl'oli;nielK'  Motii^.iciuhe.  riii  liiL-hier  Ik-Tuinmotor  hir 
Fahrräder,  hat  wie  in  vielen  Landern  in  und  auüer  burupa  auch 


in  Oestorreich  Unu-iirn.  wo  man  ihr  auf  den  StraOen  oft  be^'ci,-nct 
olTcnbar  einen  groUen  .Absatt  gefunden.  In  Tourenwagen  ist  die 
schweizerische  AusAihr  nadi  Ocsicrrcich-Ungam  wohl  bisher  kaum 
umfongnäch  gewesen. 

Der  Bedarf  an  leichten  Benzinwigsfi  von  6 — 13  HP.  für 

.\erzte.  Landwirte.  Cpeschaltsleiite  und  Prlvalc  ist  naliirueniaü  im 
Steii.'cn  begrifTen.  D.ther  wird  vnratissichtlitih  die  .Svhweiz  auch 
lür  dic  einschlägige  deutsche  Ware  ein  guter  Markt  werden 
können,  zumal  da  die  eickirischen  Voituretien  aus  bekannten 
Grflnden  nur  hn  nlchsten  Umkreise  ihres  Standortes  benutzt 

werden  können  und  die  leichten  Henzir.aiit'is.  welehe  eine  im 
Kanlon  Zürich  mvder^ola!«.->ene  Fabrik  :ieiierdin>;.H  mit  groUer 
Reklame  ziemlich  wohll'eil  ausbietet,  we^-er:  ihrer,  von  dem  Her- 
sebrachlen  völlig  abweichenden  Konstruktion  trotz  mehrerer 
gchingcncr  Ken;-  »nd  l^nucrfahrten  in  den  hlosleen  Fachkreisen 
fast  alUMiv.-1-i  .Ii:-        -s  M  ■I'.vah,    -  -m-j. 

Automobilomnibusbetrieb  im  Kaukasus.  Wie  im  .Amii.h- 
hiatt  Kawkas  mitgeteilt  wird,  hat  der  Statthalter  des  Kaukasus 
einem  Konsortium  die  Kon<ess»n  zum  Betrieb  eines  Automobil' 
omnibusvericehrs  auf  folgenden  Strecken  verliehen:  I.  TIflis — 
Signasch  Lafrodeehs  S.ikataly  Niuha  .lewiaeh:  J.  JewUch  — 
Schuscha;  3.  Fisenbahiistation  Kjnrdaniir  .Scliemaclia:  4,  Ei^en- 
bahnstatwn  Akstafa- -Kasach:  Uelishan — KarakliU:  5.  Tillis — 
JewIach  -Zinondaly;  6.  Tiflis— MangliS;  7.  Tiilis— Duschet: 
X.  Borschom — Ahastuman :  9.  Signach — Telow.  Die  Konzcsslonire 
sind;  K.iuhiiann  i  MiMr  .Xiiiinlajiw  in  Wl.i.likawk.is .  Kürfier 
Chamsat  (Ihalibuw  m  Sakataly  und  Bergingenieur  Michael  Koch. 

ZofMckverfOtiiflg  auf  Aiitoinobilradreifeii  In  gewissen 

Fallen  In  Kanada.  Laut  Memoran.lnm  der  ZolUerw.iltung  kann 
der  Zoll  aul  Kadreil'cn,  dic  infolge  von  Uescliadii;uiig  der  Reifen 
eines  Touristenautomobils  als  Ersatz  eingeführt  werden  mQssen. 
tmi  dic  Maschine  atia  Kanada  herauszubringen,  zurückerstattet 
werden,  wenn  ein  Zollbeamter  beschoinh^  dsli  diese  Reifen  zu- 

sani—i-i  n-i1  Jeni  .\nlniiiohil  und  den  iirspriirn:lich  damit  nach 
Kaii.ul.i  ii  ij.-  erachten  iteilen  innerh.ilh  dreier  .Monate  von  de 
Zeit    ilr.'s    l\vi,:.',i! 'S    m    Kana.la    aS    |.'ereeiiiiel    .iii^_-eUihr*.  Miid 

Prodaktion  und  Abiatz  von  Antonobilen  In  den  Ver- 
einigten StMtea  von  Amerika.   Xach  den  amtlichen  Fcst- 

slelluntfen  wurden  in  den  Vereit  ii;t.  r  .Staaten  von  Amerika  im 
Kalendcf)ahre  Voi,:  dO  M>»J  Automobile  her^estelU,  das  sind  5000 
mehr  als  in  Frankreich,  welches  in  der  Automobil-Industrie  bis 
dahin  die  führende  Rolle  gespielt  hatte.  In  England  hat  man  den 
Bau  von  Automobilwagen  im  vergangenen  Jahre  auf  28  000  ge- 

sch.üzt:  d.inei  muU  |t\loi:h  bemerkt  we-^k-i,  daB  «Iwa  ein  Drittel 
derstelben  aus  Teilen  zus.inKner.i,'cset/.t  uurJe.  dIc  auS  dcm  AttS- 
lande  stammten,  Für  Deutsclilaitd  -r  ;'.!!  die  Produktion  von 
Automobilen  auf  2JU0ü,  für  Italien  auf  l<.^UOO  und  für  Belgien 
auf  12000  angesehen. 

hie  Z'jnahme  der  .\|o;orindustne  ii'.  ^'<r:  \'i'r'-i:iii;ten  Staaten 
ist  um  NU  hemerkeiiswerler,  rds  nach  den  aniilielien  1- eststellungen 
im  Jahre  \'H}2  nur  314  Motoren  hergestellt  wurden,  wahrend 
Frankreich  dagegen  eine  Produktion  von  J4üüü  aufwies.  Von 
den  im  verflossenen  Jahre  eri>auten  amerikanischen  Kraftwagen 
wurden  wen^^,'er  als  I5(Ki  im  Werte  v<ni  1  "'>J  iriN  |  ausgeführt. 
Indessen  hat  der  .\u>lulirha'Uiel  k'roüe  Forlschritie  f,'emacht.  Itic 
Automubilfabriken  der  Vereinigten  Staaten  verschifften  im  Kech- 
nungsjahre  1907  «.bis  3U.  Juni  I9U7)  ins  Ausland  2&b2  Automobile, 
die  einen  Wert  von  4890886  |  ausmachten;  dazu  kamen  Auto- 
mobilteile im  Werte  voi^  Ml  .^'^  j.  Das  War  das  Dreifoche  der 
Ausfuhr  d.;rarttger  Fabrikate  vor  drei  Jahren. 
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Zum  Mitgliederverzeichnis 


Dr.  PtMl  AlbreoM.  prakt.  Artl. 
Erioh  ClauM,  FieiKuubc>iti<'r,  QlSn. 
0.  FiMieher,  Rentici,  MOnohm. 
Fr.  Q*ig»r.  Sth.iuspl.'Ier,  MOnchen, 

M»X  Juliu«  HiMJChild.  >tiii:r.t: -;bc!il/tr, 

Dr  Otto  Kronheim,  kcniicr,  Berlin. 

Deuttche  MIneralSI-lndMtrto  A.-O.,  KMn. 

OH»  Haj/uk,  KaafoMiia  n.  SU<ll»cror(lacini*o«*uhcr,  FraakfiMt, 


FWkt 

o. 


Fateikbotear, 


Haltnaan. 


Neoanraalduati*'^ 

0.  BenMheldl,  Fabnkd.rcktor.  MftM. 
Otaar  Buolltoh,  Beltiebi'Jircktoi.  Btriin. 
EagtnlO  V.  taboamky.  KuK  Ktmrr.trmasikcr, 

Cari  Laaeke,  U'aidfabril.,  Striin. 
C.  Mlitaar,  Obcringcai«nr,  GlaMb. 

V.  Wllimdorti;  Major  aad  Uhnr  aa  dar  FaMartilltri«  •  SdiieVkrbalr. 


I  CmM  ••ArSMaagta  Mr  da  fUl 


nsiki 


Verstorben. 

Herr  Geh.  MeJumalrat  l'rof.  Dr.  Albert  Hoffa  vcnUrb 
plättlich  vmd  unerwartet  am  Sylveslerabcnd  in  Köln.   In  höchslcm 

MsBc  WifJ  .iic  l'ri'ss'j  Jfs  In  iinJ  .•\u>-l'ir.iK"^  Jcit  Im>[h-i  Wt- 
dienslen  unU  Jcm  i-lirtuvnllon  .Andcnkt-ii  Je.«  W-rstorbcnon  als 
Arat  und  als  Mensch  gerecht.  An  Jicsi-r  Stelle  inl  nur  des  hoch- 
geiehitilen  und  intercsMerten  Vendna-  und  Sporikollegon  tu  ge- 
denken und  dem  Empfinden  aufHchtiKvr  Trauer  um  den  Verlust 
ilicscs  M.innes  ■icitcn.'t  Jcr  Vcrcinslcitur  t;  .\us.lriick  zu  L'ebeii. 
Herr  Geh.  Rat  Hoffa  gehörte  Jcm  Verein  seit  1    .l:i:i.i.ir  l'»0+  ! 


an  iinJ  hai  zu  jeder  Zeit  sich  als  ein  tri'u  .inh  lUKlichcü  und  zur 
Mitarbeit  bereites  Mitj{Ued  erwiesen.  Im  Hcfl  !l  unserer  Zeil- 
achrifk  vom  Jahre  I90S  waren  wir  in  der  Lage  einen  hSehst 

if;!Tis..:iiili'-i  AulVii'.z  ;ni>  .Irr  1-\\!i.t  Jc^  \'cr-.torlicn<-n :  ..KilW 
l-'ruhjalirsrcisc  iin  .Xutomobtl-  zu  verntTcnilichcn  und  in  Jie.scn  ein 
Bild  einzufügen,  .wiche«  den  Vcrfaüser  am  Steuer  «eines  Auto- 
mobils und  im 'Kreise  seiner  Familie  in  der  Fahrt  darstellt. 

Das  Andenken  an  den  Vcrstoitenen  wird  bn  Verein  duiamd 
forlleben  und  ihm  die  i^reundlldule  Gealninmg  Ober  das  Gnb 
hinaus  hcwahrt  hkihcn. 


3<iV^rischer  jAolorwuyen«  Verein  6.  V. 


i'iüjjdeni:  FabriVboiizcr  I..  b.  Hofliefcraat  Friedrieb  Relaer.  I .-        .  , 

V orJit/cndrr ;  I:  jrn  rut  l'r.  Max  Edelmann, 

.Schiiftraliirr:  Kaufmann  Hans  Asam.  I  Klablokal;  Hotel  Reataaraat  HabibaiK.  I.  Stock,  U»yi 

Ka.v%]rrrr~  In^rn^rur        F.  Kaab.  i 

BeiaiCici :  Obrr&i  Freiherr  Ton  Rotenbaa,  | 

Kaafnuan  H.  Fach*.  i 

Rrnder  Fr.  \.  Jaagwirlh.  {      Dr  M.  EdelmanD.  Mnachea.  Nymphcnbuittott.  k 


ZaidirHim  «rbeiee  an: 


Am  DicDii«K,  den  17.  Dcicmbce,  biid  die  Geaeralftnaamlang 
dos  Bayerischca  Melarmgea  •  Vcreiai  !a  Mliiehea  statt  b 
vurdcs  aach  karssn  Jahrcsberieht  des  L  Vorsiiaeadca  eialRt 
Sudflcasges  swgeaOMiflHU«  wovsa  haaptiaehheh  ta  tfwahueft 
an  die  Stelle  des  L  and  IX.  Vaesüseudea  ■aamoiir  da  Prisidaut 
eis  Vorsilxeader  tritt.  Wibrsod  die  Charge  das  Miid 
eine  Ehreagwleila  ist,  hat  dar  Varsitssuda  den  Vcreia  nadi  aagea  vad 


ianea  la  Icilea  nad  la  rnlrttea.  Der  Jahrcibeilrag  wurtlc  asf  M.  ii.— 
crhSkl  Die  Abhallaox  vea  Vorlrigsu,  tlfbaadeB  mit  rrxcr  Propagaada 
nr  dea  Vereia.  vurde  ia  Aassicht  Reaenmcn.  — 
üirair,  aa  dem  II.  U.  V.  den  Aalrag  n  sMIsa,  als 
Kahadirjakr  folnuclsea,  «ofllr  (rbahliche  Grtade 

—  Die  Ncumhl  des  Voisiaadcs  ergab  die  Ubaa  mHgelellle 


jlafldeburger  AatomoblUVereln 


Vonilaradcr:  Herr  Viiekonsul  Richard  Fischer. 
Schriflnihrer :  Herr  Kaafmann  ('  DietleiB. 

'^I'l!vri'r.:ri-r  i'  -->''lirn    Ih::  K aul"tii,i:ir.  H.  Htehmer,  Hrlcii-iL-l- 


-VeniD. 

Herr  Dr.  Phni. 
Vcrehwlekal  iit  da*  Hotel  Stadt  Prag. 


Zu'SfnmcnkOnftc  dorlsclbv 


^  n  r  f  r  1 1  a  t,' 


AatonoMlvCiltb  Cbtmtiitz  (€. 


1.  VetsMMidsr:  FMbtttaat  Paul  Reiaecker,  Cheaafts, 

2.  Vorn  bei  dar:  KaafanuB  Heisrleh  Wagaer ,  Chtmiiti. 
Sdiriftnirsr:  Fiskrlkaat  Albart  Dleekmaaa,  HoheaMeia- 

ErailflisI, 

Fahrwail:  Dr.  med.  Bachmann,  Chcronit/. 
Kaaierer:  Dr.  mrd.  Rothfeld,  Aiit,  Chemnita, 


1.  Bairitsar:  Rabsrt  Wagaer,  Fsbrikbesiüar,  Chcmalit. 
i.  BdsÜssr:  Reehlsaawalt  Dr.  j«r.  Heatsehel,  Chemaitr. 
ClBbMal  Hotel  Barg  Wettla,  Chaaaile. 

Clabskead«  jede*1litiwoeh. 
Oesebirtsstclle:  KgaigsiraBe  7. 


Der  MSchlMieha  AiitoiiMbtl«Clak",  deetro  Uilglieder  dea 
etatea  Ki  eisen  Schlrueas  aagchOres,  beabiichtigt  ru  Aofaag  des  Jahren 
1908  eia  Jahrbuch  cracheioeo  tn  la*Kii.  in  welchem  ocbra  MilKlicdrr- 
Vtritidiaia  nad  Clab.Stalalea,  die  haapliidüicfcst«D,  eiaea  AuMaMkilisica 
latermsiefcadea  Aagakca  eathaHca  siad.  Die  VsHeilaag  der  joo  Ekeai- 


|>!are  starken  AaflsRe  etfolet  grati«  aa  die  Mitelieder,  die  befrcaadelra 
Clubs  «ad  soaüige  Intefeucnten.  —  Im  Atkschlofl  an  den  ailgcBciaen  Teal 
>(>I!  in  bcscbriaktem  Umfan«  ein  lDKralcn-AnhsBK  gcgcbea  aaerdca, 
wetchai  aiehcr  ist,  Ticlfachem  latcicaa«  so  bsgegaea  aoil  dsasan  Bsatttanc 
das  Selmlarial  des  Ctabs  ia  Btcdsa.  aas  Räg  No.  17  daher  empdcblt. 
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/Vlitteilungen  aus  der  Industrie  etc. 


loternationaler  Markt  und  Ausstellunc  von  Motorfahr- 
zeugen etc.,  Leipzig  ItMM.  Die  diojähti^fe  l  lysull  l'jliit'AaiMcllung 
limli  t  in  ilcr  alllifi>;>lirji»hlcii  Weite  vom  i.— II.  Uklobcr  sUtt  onJ  steli< 
wieiJerum  unter  dem  Piotcklorit  des  Küni^i  Kriedcich  Aggu^l  top  ijachicn, 
—  Liie  Cicchüilsldbiuner  der  AuulrlluDß  macht  bti-oodcis  darauf  aul- 
incilajm,  daü  nucb  dem  t>i;k«aatcn  BekchluKse  des  Kaixeilirhen  Autpniobil* 
(  lubs  und  des  Vereint  deutscher  Molotfihrtcue-Induttricller  im  ]aii(ciideB 
Jubrc  in  I>eutacbUod  von  diesen  beiden  Korporaiionrn  krine  Aalomnbil- 
Auvttcllungcn  veranstaltet  werden  und  daO  die  Ltip/itcci  Oklobci  Aus 
sIcllunK  faiernacb  die  einiii;e  Autonobil  AuNMellunf;  m  ])eat>chIaDd  »ein 
wird.  FUr  die«e  und  aadi  MittcilanKtQ  der  GeichüftsiOlirunK  scbpn 
Ptülie  von  MolcnfahrieuK  IndaslfielleD  bele|;l,  was  rum  Teil  schnn  bei 
hluS  der  voi)dhrit>en  Aii^siellun);  itattfand,  und  es  cmpfiehli  licli  jeden- 
lalli  fDr  die  Äu»leUer  von  Auiorooliilen  c(c,  tirh  >eiti|;  einen  esicn 
PlaU  III  sichern.  -  Nihere  AutkUnfle  iind  bei  der  CleicUütti^lelle  im 
t'ryilall  i'alatl  in  Lciptix  etntuholen, 

Jocob  Hoiler,  Oitcktor  dci  Kirma  A.  Itorcb  .V  Co  Xlolor- 
wauco  -  M  ei  ke,  \kiicni;e»cllachaft  Zwickau  i.  S.  la  technischer  Ilc- 
<iebuBM  eifieuen  Sich  aie  Fabrikate  der  Firma  Horch  der  ti'fiüten  Ik'- 
acUiuD|7  und  Werischütxaoi;, 

in  10  weilen  Kteiien  bekannt,  wie  

eine  )ant:r  Kcihe  von  Jahren  tOrh' 
liger.  lielbewuliief  und  opfcricichcr 

Vibrit  des  terhnisrhen  Uireklori 
Itoich  den  Ki:oVcn  voraulKin^, 
ivelchc  den  Ruf  der  Ilorch  Wagen 
üeiirQndelen.  Aber  es  i>l  auch  in 
wellen  Kreiton  bekaonl.  wie  allge- 
mein Dnd  besonders  in  der  Auio- 
mohilbranchc  di«  technischen 
l.(i>lun«eo,  die  unKeheurc  Sumioen 
von  Arbeil  and  Ueld  Opfern  rci- 
schliOKen,  allein  nicht  i'Uieiclicnd 
sind,  der  \rbeit  die  wohlvcidienle 
AnerkcnnunK  and  den  woMver- 
dienlen  l.r.hn  zu  veiroilleln.  Hei 
kaufm-Ännisdi-mindcrwerliKcr  Lei- 
tung h.ibcn  wir  oft  die  Arbeil  des 

l'eclinikeis  an  jedem  Auncommen 
verhindert  und  verkUmroetn  sehen, 
Ks  sind  niu  veilililtnismäDij!  be- 
trheidene  Kapitalien,  die  der  Horch- 

(icsellschaft  tut  VeilBKong  Rettclll  wurden,  md  wenn  wli  heute  ilie 
Ifcsuade  and  stetige  Fntwicklant:  beobachlen,  die  die  llorch-tieielUihafl 
:n  den  letzten  Jahren  ichiiltweisc  xeoommtB  hat,  dann  lätl  das  sieber 


neben  der  Icchnuchen  aach  auf  eine  tUchlige  kaufmäBDischc  LeitUDg 
HblicSen.  DtCit  iig  in  den  letzten  Jahren  wesentlich  in  den  Händeo 
des  in  der  Au(sichtsralsilnifl|!  vom  l.  Januar  rum  Direktor  kfcwähllen 
llcirn  Jakob  (lollci.  Wir  beKlackwBnschen  ihn  und  die  Ges-ll>chifl 
iit  ili>'»fr  Wahl.  Aus  dem  IjebeosKani;  des  lletrn  Holler  werden  uns 
die  naclisletienden  Daten  lur  VerfUicunK  k''«'"':  Cieboien  am  it>  Öklober 
1h7'>  tu  ( »utjeisheira  in  der  bayeiisrhen  Kheinplair,  absolvicric  Herr 
Hollei  die  kaufmännische  Lebte  bei  der  .Maichioeofahnk  GebiUder 
isulicr  in  l.udwigvhafen  a.  Kh.,  woselbst  er  noch  mehr  als  fttnf  Jahre 
nach  bccndcler  Likricit  vetblieb.  Am  I.  April  i</o  trat  Hnr  Moller 
bei  der  Fiima  Lux  sehe  Indus.riewetkc  Aklient!e<>eJlschafl  in  Lvdwi);s- 
hafen  als  I3uc)ihallrr  und  Kotri-spondent  ein.  Diese  Firma  befalile  sich 
bekannilirh  damals  mit  dem  Itiu  von  kleinerea  billi(>eo  Motorwai;en. 
Am  I.  ( »klobcT  l'ioi  siedelte  Herr  Holler  in  i;l'>cbei  hi|;enschaft  tu  der 
Bremer  Valkao,  Schiühau-  und  Maschinenfabi  ik  A.-U.  in  Vegesack  bei 
Bremen  aber  und  bekleidete  dann  noch  seil  dem  I.  Apri]  looj  eine 
SlellanK  bei  einer  wUiliembcrgisrhen  Shraubcn  pp.  Fabrik.  Am  1.  Mai 
I1/04  uat  Herr  Hütlei  als  kaufmännischer  l.eiter  bei  der  Firma 
Horch  &  C4>.  ein.  Kr  wurde  dort  u-hon  Ddch  kurier  Zeit  lam  Prokn- 
■  isteo  ernannt  und  ist  jeltt,  wie  üben  bemerkt,  tum  kaufmännischea 
Direktor  der  liesalltchafl  i^ew^hll  woidra. 

Hannover.  Handels^erichtlich  ciiiKciiaKcn  wuide  unicrm 
jo.  Dc/emlicc  die  Firma  Aiitohall«  InKcnieur  Ernst  Klelnrath 
asd  als  deren  Inhaber  der  Iiii^coicui  tinsi  Kleiaiaih  tu  llaunover, 
Heiu'itslrasse  14.  Das  <>i'si  kill  besteht  seit  zwei  Jahren  und  betreibt 
eine  aul  das  Vollkommcosie  einKmchiele  EinstclDialle  mit  Reparalor- 
wetksUlt  (Ur  Automobile  und  den  llindel  mit  Molorfahiiea^en  aller 
Vit.  Die  voi/ll;^licheB  VeiireluoKcn  K<^ii*Di>t'>  Firma  nod  die  facb- 
männisclte  l.'ebei  wachunc  des  Keliiehes  lassen  riacn  llrfolu  des  Hauses 
sehr  aussichlsvoll  erscheinen.  Die  Firma  bat  fUi  das  Jahr  1<M>>  lieh 
IQr  Hannover  und  M'ine  wcilore  llmi^t-lmn^,  einschl.  der  beiden  F'Qislen* 
Iftmcr  Lippe  die  Vcitrctun^cn  dei  .\laikco  Bcni.  Dixi  (FahiteUKlabrik 
Fisenailil  Nonldeutsclie  Auiomohd-  und  Motoien  •  .\ctien.;esell><:halt  und 
l'urli  ;4e<ichrrl.  Im  FrQhjabi  ist  ein  Ki  weiterunKibau  beabsicliIiKl,  Bach 
dr.^scn  Vollcndur;;  eine  eingehende,  durch  Hilder  anleislHlile  Wördinunj; 
Icr  maslei;;l)lli.4en  \nla).:c  an  dieser  Stelle  eifül^ea  soll. 

Aus  Frledbcrc  in  Hessen  beuchtet  man  uns,  dall  daselbst 
kQiilich  wirilrriim  iiie  Ingemeur  HaupipiljluiiRen  der  Uewerbe- 
Akadcmic  vor  dci  daiu  brslimmti-n  PiUlunuskommission.  unter  dem 
V'oisiti  rioos  städtischen  PiUfungskommissars  abgehalten  worden  sind. 
Den  sämÜK'hen  S4  PiQlunKskandidalen  konnte  diesmal  das  ReifcteUKnis 
eiteili  weiden,  und  rwar  bestanden  I  Kandidat  die  PiQfucg  „mit  .\us- 
leichBung*.  k  Kandulalen  mit  .sehi  uat',  21  Kandidaten  mit  .KUI*, 
J4  Kandidaten  mil  .besianden*.  Es  sieht  lu  hoffen,  daS  die  nächsien 
HanpIpiQfuoKeo  im  neuen  Slodien^ebüuic  abgehalten  werden  kCnnen, 


Katalog*  5^^pr^<^hu<id^i)- 


N'o.  2H.  Von  der  H.  I,  S.  A.  d.  h.  Harmes  SocieU  llaliana 
per  aalomobili  N'apoli  ist  uns  der  Kalalo);  über  die  neue  Marke  H.  I.  S.  A. 
luxeKangcn.  Die  H.  I.  S  A.  baut  nur  eine  Type  eines  24  J8  rS.-Wat;cns 
mit  Vieriylindcrroolor  von  105  mm  Bohrung  und  IJO  mm  Hub,  der 
nach  der  Slcuerformcl  16  PS.  ergibt.  Da  aar  diese  eine  Type  in 
ijr&Seren  Setien  hcigcsletit  wiid,  ist  es  dei  H.  I.  S.  A.  m&glich,  da» 
J4,'2f)  PS.  c  hassis  komplell  mit  Pneumatiks  franko  Fracht  und  Zoll  jeder 
Staliofl  Deutschlands  (6t  Hioa  Mk.  im  Kinzclpieise  tu  liefern.  Das 
II.  I,  S.  A. 'Chassis  ist  noimal  gebaut,  die  LänKstiägcr  hinten  etwas  hoch- 
S(ekr)5pft,  Cacdananliieb.  Anordnung  der  Venlilkammctn  mit  den  i^e- 
steuetten  Ventilen  in  T-Form  am  Zylinder;  Motor  und  (iclricbe  ruhen 
auf  einem  Hiifsrahmen  durch  eine  .Metall'Lamellen-Kuppluog  reibanden 
unter  EinM;faalluag  eines  Vierkant-GIcilslQcVcs  in  die  Kuppluogswelle. 
Das  Zabnradwechsel»;e1rietsc  bat  vier  (äünue  vorwärts,  den  vieiten  in 
direktem  Eingriff  und  RQcklauf  und  WinkcliugschaltuDg.  Die  Geltiebe- 
brenise  ist  als  Inncnbackenbterose  aiisgebildel.  Die  Steaerong  i^t  eine 
Schraubcnsteuernng  mit  i^etedler  Mutter,  also  nachilcllbar  eintfcrichlcL 
Die  Vorderräderachsen  lauten  in  Kugellagein;  die  Kädei  sind  g'^en 
.\btaufen  von  den  Achsstammeln  duich  voigcschiaabtc  Scheiben  ge- 
sichert, selbst  beim  Bruch  der  Kugeln  des  KigelKigeis.  I>ei  II.  (.  S  A. 
Vergaser  besiltt  als  Zusaltluftiegler  eine  fedei belastete  Klappe,  die  sich 
unter  der  stärkeren  Saugwirkung  bei  h<^iherei  Tourenzahl  bflnet.  I>ei 
Dtlsenraum  des  Vergasers  wird  durch  das  KQhlwatser  geheilt.  Die 
H.  1.  S.  A.-Wagcn  werden  mit  eleganter  Limousine-  und  l'haelon- 
KaiosscTic  gi-liefeil  un.l  ){enQgen  allen  .Auspincben.  die  an  einen  guten 
Toureowagcn  gestellt  werden. 


No.  2Ti.  Die  Firma  Richard  MInx,  Karosseiieban  un>l  Aus- 
statlung,  Heilin  SW.  4H,  Krirdncbslr.  US.  (Ibeimitlelt  ihre  n>.ueste 
Preisliste  Uber  Karosseiien  und  Verdecke  sowie  A  issUltungsicegcoslände. 
M  lox  ■  Kaiossericn  werdea  komplell  mil  Lackierang,  Polster  und 
Plailierung.  als  Zwcisiuei  fUr  410  Mk..  als  Viersitzer  mit  seitlichem 
Kiniticg  ttr  l.\rm  Mk.,  als  I.andaulet  mit  vier  Sitten  IDr  1H90  Mk.,  als 
Landanlet  mit  sechs  Kitten  fQr  2S00  Mk.  ond  als  Limousinen  von  )6oo 
Ins  4000  Mk.  geliefett.  Kbens»  preism'ert  werden  Klapp-  and  sonstige 
Verdecke  hergesielli,  Limouiincn-Aufbaue,  Voi  dei  Scheiben.  Siltpolsler- 
l'eberzUge,  Schutt-  uni  Kniedecken,  Klapp-  und  Drebsitze  ausgelQfait 
and  Zubehör  wieU  a^^enplüne,  Pncumalikhailen.  Pneumaiikhaller,  Latetnen- 
t'eberzUge.  Uepackh.iticr,  Sprachrohr.  KotschUizer,  elektrische  Uelench. 
tuog  usw.  prompt  ^{eliefefl. 

No.  3*4.    Von  E.  Arbenz  ft  Co..  Motorwngcnfabrik  Albitrieden- 

/Uru'h;  Vetlreler  M  von  Rabenau  A:  Kbe,  Beilin,  Lindenstr.  lo<i ,  liegt 
eine  Kalalonlisle  vor,  die  veischicdenc  Illustrationen  der  Verwendbarkeit 
der  .\  r  bent  -  l,aslwagen  bietet.  VS  it  sehen  an  der  Hand  verschiedener 
Abbildungen,  dali  die  Arl>cnz*agen  auch  im  Winterschne«  ihre  Dienste 
leisten  kAnoen.  Ks  werden  von  der  Aibcnt  .\.-G  dici  Motoi typen  ein- 
gebaut; ein  Zweizylinder  I,;  I4  PS.-Molor,  ein  Vicriylinder  14-30  P5. 
und  j5.i'40  l'S.'Motor,  deren  Kurbelwellen  sämtlich  auf  Kugellagern 
laufen.  Die  Arbcotwagcn  werden  lUr  Nuulist  voa  Soo,  1500,  tooo, 
iioo  bis  5000  kg  gebaal,  als  Plattformkaslen-  oder  Liefer ungswagen  fUr 
veischicdcnsle  Geblauchszwecke  odci  auch  lOr  Omnibusse. 
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Die  elektrischen  Omnibusse  in  I^ondon. 

VoB  lag,  Herbert  Beaer. 


Bereits  a'.iC  der  VOljftlirigen  l.nnJor-ir  I..'ist\v,i^'i  rausslcIlunK 
cm-gle  ein  elektriitcher  Omnibus  mil  AI<kuriiuiulori.-;ib,'itiuri(.-,  welcher 
auf  dem  Stand  de*  Londoner  Vertreters  einer  amerikanischen 
Compank  für  Lastwagen  mit  dektrischcra  Antriebe  aixgettdlt  war, 
ngia  Imeretse  und  gab  zu  dem  lobhaftccten  Meinangsaustaucch 

VcranUaSUng.  Die  Disku'-^i'Xi  iulhrannlc  um  so  lu'rti);er,  als  es 
aich  nicht  um  ein  ^'cwuluitichcs  Ausslclluni^subjckt  hnndcitv. 
•ondarn  um  einen  Ümnibus,  der  für  den  Londoner  Verkehr 
bcaMmmt  war.  Uaa  Fahrzeug  aoUle  aofort  nach  der  Aiiwtcllung 
•eine  Probefahrten  beginnen  und  noeh  im  Sommer  detsetben 
Jnhres  zugleich  mit  einiiMi  :i  kieren  Omnibussen  des  gleichen 
Modells  dem  öffentlichen  Verkehr  fibergeben  wcrdcru  Dic<er 
Omnfbusbetr{cb  .sollte  von  einer  neugebildeten  Gesellschaft  der 
London  Elaetrobiis  Co.  Ltd."  geleitel  werden,  weieiie  die  Anregung 
EU  diesem  Versuche  von  den  Vereinten  Staaten  at»  empfing,  wo 

die  oben  erw.ihntc  <  nnipaiiie  bereits  seil  mehreren  Jnhren  «roßc 
Erfolge  mit  Akkumulaioren-Laiitwagcn  erzielt  hat  und  »ich  wie  in 
New-Yotk  und  einigen  andern  GroOstiidten  des  L^ndefl  eines 
aingeteichneten  Rufes  eriimit.  Die  Ansaht  der  Oeschäfte  und 
TranaportgeseiMiaften,  .dia  dch  drOInn  derartiger  Lastwagen 
iMdienan,  ist  beraha  auaanrdantiteh  graO,  und  die  Wagen  sollen 


sich  auch  iiinz  umt  rentieren.  Letzteres  muU  man  iillerJiiig» 
aut  Jie  bloüe  X'crsicherung  der  Kabrikantcn  hin  K'-^uhen,  denn 
keines  der  amerikaniüclicn  Geschürtah.iuscr  liat  bisher  jeni.ils  ein 
Belricbscrgebnis  veröfTenllicht  und  die  l^lwsgenfabrik  sclb«t  ist 
durch  Ihre  Kontrakte  zum  Schweigen  verpfliditet.  da  die  Knoden 
beLirchten.  sich  durch  WrofTcntin  hunR  ihrer  Bctricilscrgebnisse 
nur  uiibcquvniv  Konkurrcnlen  zu  Nch.iR'en. 

Durch  diese  Erfolge  der  Kabrikantcn  in  den  Vereinigten 
Staaten  ermutigt,  unternahm  die  Gesellschaft  den  Versuch,  zum  Cfslen 
Male  in  London  elektrische  Omnibusse  dnzufDhrcn  und  auf  Ihre 
Rciit.ihilit.i:>riiii.',l  chkcil  hin  ^ii  priifcn:  dieser  Mut  vcr.liiMii  mtiso- 
mehr  Anerkennung,  als  »chon  damals  der  Kunkurrenzkampl  der 
einzelnen  Omnibus-Geaetlsclianen  untereinander  und  mit  den  Tcr- 
sehledenen  Unleignmdbahnen  ein  recht  eiWticfter  war  und 
gtinstiee  nnanzirtte  Ergebnisse   im  Klcinb«triebe    nur  äuüerst 

scbu  in   erzielen    waren.     Sclion    dii-x  r  rmsliuid  beriiUli- 

den  Ijrundcrn  der  UcsclIschaM,  .ils  sie  mit  ihren  Aktien  an  die 
Oefrenillchkeil  herantraten,  grniie  Sehwierigkeiien;  diese  wuchsen 
aber  noch  ab  dar  Inlialt  der  Eroapekte  bekannt  wurde,  in  denen 
die  Gftinder  unter  «idenn  dia  Bch  iuptung  aufstillten.  <3ee 
elektrisclw  Omnibus  sei  nleht  nur  rein  verkehrsiechniseh  geeigneter, 
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als  Üampf-  und  Bcnzinomnibussc,  sondern  ücin  Hctrich  würdL> 
sich  iii'Ch  billi;;i'r  jc«staltcn.  Diese  ni'liauplUM){  yjib  AnlaQ  in 
einer  Unmenge  vim  Ittnf'eren  Erklärungen  von  Knbriken,  Betriebs- 
coscilsehaflen  und  Ingenieuren,  in  denen  diese  Möglichkeit  he^ 
ütrilten  wurde,  uitd  ah  Skjlilicülieh  mieli  Stn'ili|{keituii  über 
die  Ucwcrtuni.'  der  von  den  (iriindern  einKthraehtcn  P.itenle 
hinzvikiitnen.  verlur  der  »ffeiHlicltc  ("leldm.irkl  jede»  Verlnnieii 
in  die  tinanziellc  Zukunft  des  Unternehmens  und  die  Gründer 
«iihen  sich  den  gröOtcn  Schwierigkeiten  gcgenilher,  tlie  MSg 
lichkeil  einer  günstigen  Finanzierung  üeliieti  bereits  in  Kruge 
gi-<1ellt.  da  entschlossen  sieh  die  (iriinder.  die  gezeichneten 
Aktien  teilweise  zuriiekzunehiiten  und  im  Verein  mit  nur  wenigen 
ihnen  befreundeten  (ieldmiinncrn  das  L'nternehmen  vorerst  in 
kleinerem  MaÜslabc  in':«  Leben  zu  niTen.  M.-m  ditrf  ihnen  heute 
ofTcnbiir  zu  diesem  damals  gefällten  Kntsehlusse  fünck  wünschen, 
denn  das  Unternehmen  ist  anscheinend  mit  Krfdlg  gekrönt  worden 
und  die  jinanziclleii  Krgebnisse  sind  aU  überaus  gute  zu  bezeichnen. 


Fig.  I. 

jeJenfnIs  nach  den  Angaben  der  Direktion,  «n  deren  Richtigkeit 
zu  zwcilVIn  wohl  kein  begründeter  Anlass  vorliegt. 

Nachdem  so  die  llnanziellen  Angelegenheiten  ger»;gelt  waren, 
schritt  die  Gescll<ichaft  zum  Itau  ihrer  weiter  unten  naher  zu 
liesehrciocnden  Kral'tütalion  und  (iar.ige.inhigcn  und  nachdem  eir. 
sorgfiiltiger  Prol>ebetricb  vornusgegiuigeti  war,  wurden  Mille  Juli 
I9Ü7  die  ersten  sechs  elektrischen  Omnibusse  dem  öfTcntlichen 
Verkehr  übergeben. 

Das  Modell,  mit  welchem  der  Verkehr  zuerst  aufgenommen 
wurde,  ist  mit  einem  groüen  Kleklromoior  ausgerüstet,  der  in  dem 
vorderen  Teil  des  Kähmens  aufKehJngt  ist.  dieser  versetzt  eine  Kar- 
danwelle in  rmdrehnng,  die  ihrerseits  mit  Hilfe  eines  Differentials 
die  Kraft  auf  die  Hinterrader  übertragt;  die  Akkumulatorenkasteii 
beHnden  sich  unterhalb  des  Wagenkajitens  hängend  zu  beiden 
Seilen  der  Kardanwelle.  Die  GeselUcIlaft  ist  indessen  jetzt  Zu 
einem  neuen  Modell  übergegangen,  das  von  nun  an  ausschlielSlicb 
bestellt  werden  soll,  Dieses  neue  Modell  ist  auf  Kig.  I  ab- 
gchildet,  und  zeigt  eine  von  dem  alten  Modell  wesentlich  ab- 
weichende Konstruktion,  .Anstelle  des  einen  Motors  sin.l  zwei 
Motoren  angeordnet,  welche  auf  eine  Qucr^velle  arbeiten,  die 
derartig  konstruiert  ist,  daü  sie  sclbüi  als  Diflercniial  wirkt.  Von 


dieser  wird  die  Kraft  durch  zwei  Morseketten  auf  die  Hinterrader 
tibertragen.  Ks  sind  fünf  Geschwiiuligkeiten  für  den  Vorwärts- 
gang  und  drei  für  den  Rückwärtsgang  vorhanden.  Die  Akkumu- 
latoren »lammen  von  der  Tudor  and  Gnuld  Co.;  die  Batterien 
bestehen  teils  aus  44  Zellen  mit  einer  Ka;<azitat  von  500  Ampere- 
stunden,  teils  aus  4.>  Zellen  mit  einer  solchen  von  -MH)  .Ampcrc- 
stnnden,  Ita»  Gewicht  des  l."ha>>i»  sanil  i.imnibusk.isten  für 
34  l'crsoncn  betragt  ohne  llattcric  etwas  weniger  als  3SüO  kg, 
das  Gewicht  des  vollhesctzicn  Oninibussen  mit  Batterien  etwa 
7(KiO  kg.  Itci  konstanter  Voltzahl  an  den  Molorenklemm- 
schrauben liefert  die  Kntladiing  der  Batterie  hei  voller  Belastung 
und  einer  Geschwindigkeit  von  T'.J  km  pro  Stunde  IIS  Amperes 
mit  SO  Volt  Sp.mnung  (44  /elleni,  resp.  'Ml  .\mpercs  mit  einer 
.Spannung  v»n  Volt  (45  Zellen  i,  Krsteres  entspricht  einer 
Knergie  von  'H*Ut  Watt  gleich  10,5  PS.  lAitzieres  einer  solchen 
von  ;3S0  Watt  gleich  S.+J  |»S.  Von  der  GesellschaU  werden 
die  ('S.  etwas  lu-her  zu  1.?,^.^  und  lo.iil  ani^cgeben.  zieht  man 
indessen  den  Verlust  durch  di'n  Wirkungsgrad  der  Motoren,  der 
hier,  wie  üblich,  mit  0.84  angenommen  wurde,  in  Betracht,  so 
dürften  diese  Angaben  wohl  kaum  aufrecht  zu  erhalten  sein. 

I>ie    K.ipajilat    belni:;l    hei    der    einen    Batterie    40  (KlÜ, 
bei  dt-r  andern  .4J  SOO  Wattstunden.     Die  KnlfernuMijen,  welche 
mit  Hilfe  einer  eininaliuen  Ladung  zurücku'elegt  werden  können, 
betragen  mit  Iterücksichtigung  einer  Keservc  von        pCt.,  für 
•  die  44  Zf  lli,v  B.itierie  fi7.J  km   und  für  die  45  Zellige  <>S.S  km, 
I  iJer  durchschnittliche  K:iergieverbr.iuch  hei  voller  Belastung  und 
'  einer  (ieschwindigkeit  von  19  km  pro  Sliiiide  in  der  Khene  be- 
'  tr.ig1  hei  der  44  Zelligen  Batterie  ."^IS  Walt  pro  Wagenkilometer 
I  (-=  73  Wtttt  per  Tonnenkilometer  und  Stunde)  bei  der  andern 
4IJ  Watt  pro  W.ig.iikiloineter  <=  5S  Walt  per  Tonnenkilometer 
und    .Stunde.)     Als    Vergleichszahl   gieht    die   Gcscllschafl  den 
Knernieverl>raiich  der  inKiiKland  gi-bräiicliliclii-n  SlraÜenhahnsysleme 
auf  ca.  .soo  Walt  pro  Wagenkilometer  an'».  Diese  Zahlen  sind  hi- 
'  dessen  nicht  völlig  klar.denn  es  wird  nicht  angegeben,  nh  der  Knergie- 
verbrauch  sich  auf  den  in  die  Akkunnihitoren  hinein^esandten. 
oder  auf  den  ihnen  wieder  entnommenen  Strom  bezieht.  .Nimmt 
man  letzteres  als  gemeint  an,  so  darf  man  «cibl  vermuten,  dnü 
SOpC't.  mehr  Strom  zur  Ladung  ei forderlich  sind  und  der  Knergic- 
verhrauch  in  Wirklichkeit  etwa   5?n    iiS5  Watt  pro  Wagen- 
Kilometer  betragt. 

Die  Auswechselung  der  Batterien  geschieht  mittel»  eine« 
hydraulischen  Aufzuges.  Ejne  derartige  Anlage  ist  in  Berlin 
schon  seit  einer  Längeren  Kcihc  von  Jahren  hei  dem  Thien'schen 
Fulirunternelimeii  vorhanden  und  wurde  zur  Batterieauswechslung 
bei  den  ersten  Berliner  Klektromobildrnschken  verwandt,  (iclegent- 
lieh  der  Besprechung  dieser  Kahr/euge  in  Heft  7  des  Jahrgangs  1902 
der  Zeitschrift  des  Mitleicuropäischen  Motorw.agen -Vereins  ist  .sie 
auch  bereits  damals  näher  beschrieben  worden.  Die  Anlage 
der  Klecirobus  Co.  stellt  jedoch  einen  so  wesentlichen  Fort- 
schritt gegenüber  dieser  dort  beschriebenen  Berliner  Ausführung 
dar,  dalJ  sie  hier  eingehender  beschrieben  werden  soll.  Der 
Umnibus  fährt  mh  der  entl.adcnen  Uatteric  auf  eine  Brücke, 
deren  mittlerer  Teil  lediglich  aus  zwei  breiten  U-f5rmigen  Eisen- 
tragern,  aul   denen  die  Kader  entlang  rollen   können,  besteht. 

*)  Die  Annabe  dci  Stromvetbituchs  fDi  die  elektrische  SU'aßeo- 
babo  mit  N'i''  Wjtt  pra  Walicnliilomctrt  i>t  etwas  reichlich  hoch, 
rechnriiich  niromt  min  mriit  (tt^j  Wjtl  als  ciforiterlic)i  an;  initoscn 
ut  IQ  bedenken.  diU  in  Koglinil  liüufig  Wagen  mit  weit  gtöSercm 
lassangsTermOgcQ  aU  bei  ans  verwandt  werden. 
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Innerhalb  Ana  Zwischenraums  bctinJct  sich.  *\vic  in  Vit;.  2 
ersichtlich  isi.  ein  hydriiiiliscIiiT  Aufütii:,  »Iit  tiiii  ScIiiiTjon  vi-r- 
schcn  Ist.  SnhtnU  Jcr  Omnihiis  eine  K-siimmtc  Stellung,  Jic  l'ur 
den  FühriT  bequem  zu  erkennen  ist.  erreich!  h;it.  Kvht  Jer  Auf- 
ZMg.  auf  dem  schon  vorher  ein  lahrbares  Geslell  hinaurueschoben 
worden  ist.  empnjr  und  hebl  diu  H;i(1erie  an,  die  Kölzen  mul  Hcin-I 
werden  peiusl  und  sofort  senkt  sich  der  Aufzii);  mit  der  ciil- 
liidenen  Dutlerie  wieder  hinab.  D.is  eine  «iciiicll  wird  nach  der 
einen  Seile  wcgi^eschnben,  wiihrenJ  ein  nndcrvs,  dos  auf  der 
•indem  Seile  schon  fcriii:;  mit  .i;c1adcncr  liallcrie  dasteht, 
schleunigst  uul'  den  Aulzu»;  liiiiiUJfKvschoben  und  ditiin  empor- 
i;ehnbvn  wird.  Kin  dcrarliKes  liestell  lerti^  zum  Kmporhehen 
zcitrt  Fig.  i.  Sobald  die  neue  Itattcric  bcfesii^'i  ist,  yelit  der 
.'Nufzm;  wieder  hinab,  nunmehr  Kchun  wieder  befx:il  die  entladene 
Ratleric  de*  tiiichsten  i  •mnihusscs  in  Kmpf.iit!;  7m  nohnviv  Auf 
diese  Weise  sali  es  mii):lich  sein,  die 
Untterie  in  einem  Zeilraum  von  nur  drei 
Minuten  auszuwechseln,  vi.  h.  mit  einem 
Zeilvcriusl  der  prakti!>ch  nnhe2u  gleich 
null  ist.  Mit  einem  einzi);en  Autzu;.' 
köniK'n  so  in  einer  Stunde  20  i  >m- 
n;bu*»e  alvef«rli>n  werden.  fm  die 
Voneile  dieser  Muiflichkeit  der  Hatierie- 
nuswechsciun«  voll  m  wtirdiijen  niuü 
man  sich  einen  .Augenblick  die  sonst 
üblichen  Vorgänije  vergegcnw^irtitjen,  uHc 
sie  Zum  Beispiel  bei  der  IIKD.NO  in 
Uerlin  beobachtet  werden  können.  tJer 
Grundunterschied  lieg»  hier  darin,  dati 
die  liatterie  nicht  unterhalb  des  l.h.issis 
hattet,  sondern  sich  vorn  oder  hinten  in 
einem  nherh.ilh  des  t'hassis  ruhenden 
Kasten  belindet.  I>ic  entladene  Hattcrie 
wird  an  eine  elektrische  Laufkcttc  B«- 
hün^C  und  von  dieser  in  den  Laderaum 
befördert,  durt  wird  eine  frische  llalleric 
ungchungt.  uher  den  Wa^jcn  );eM;lit»hcn 


und  nun  muU  die  Batterie  unter  Auf- 
wendunii  J'-'r  >!r>'iiien  Ainmerksamkei 
langsam  herabj;elassen  werden,  dantil^ 
-sie  gvivAM  in  den  Wanenkiistcn  heraS- 
Kleitel  und  keine  KescIuidiKunKen  auf- 
treten. Diese  Auswechselung  geht  viel 
lanj;snmer  vor  sich,  erfordert  meist 
mehr  Leute  zur  Hedienunv!  und  vor  allem 
eine  grofiere  Achtsamkeit  und  Sorylall 
der  Arbeiter,  auf  deren  Aufwendung 
man  ja  leider  nicht  inmter  rechnen 
darf.  (Die  hier  beschriebene  Konstruktion 
ist  den  bekannten  .Achssenken  in  Etsen- 
bahnwerkstültcn  sehr  ähnlich.) 

Uic  Gesellschaft  verfügt  bi»  jeitl 
über  eine  Garage,  auf  deren  Terrain 
.sämtliche  erforderlichen  Anlagen  ver- 
einigt sind.  Dieser  (iebäudekomple.\  ist 
derartig  aitgelcKt.  daü  er  von  zwei  ver- 
schiedenen Stralk-n  aus  zugänglich  ist. 
so  daU  die  tiinnihosse  von  der  einen 
Seite  zur  Auswechselung  der  Batterien 
hineinfahren  und,  ohne  /Ccicverlust  durch 
l'mwenden,  diu  .-\nlage  um  entgegengeseulen  Ausgange  mit  Irisch 
geladener  Hattcrie  wieder  verlassen  können.  Hierdurch  wird 
gleichzeitig  an  Terrain  gespart,  da  Jn  Sun)  Umwenden  eines 
Motoromnibusses  immer  ein  ziemlich  groller  freier  Kaum 
erforderlicli  ist.  Die  .Anlage  belindet  sich  dicht  bei  dem 
einen  Rndpunkt  derjenigen  Linie,  die  bis  jetzt  von  der  (ie- 
Seilschaft  betrieben  wird,  und  der  gleichzeitig  s«  gewühlt  ist,  daU  er 
bei  Er\vciterunK  des  Uelriehe»  tum  Ausgangspunkt  einer  grollen 
Reihe  von  Linien  dienen  kann.  Der  Kingang  m.  Kig.  4|  fuhrt 
auf  den  langgestreckten  Haupthof  der  Anlage,  zu  dessen  Linken 
sich  einige  oben  überdeckte  halb  orfene  (iar.igen  und  die  Maupt- 
baulichkciten  helinJef),  während  an  der  rechten  Seile  die 
Reparalur\verkstaiten.  Magazine  und  die  Hurcatiräumc  l'lalz  ge- 
funden haben.  Am  Knde  des  Hofes  belindet  aich  die  Kraft- 
slnlir-n  seihst   und  der  K.nim   zur  .Viisweeh-L-Iung  der  H.itterien. 
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villi  ili-m  m.-iii  lichticBlicIl  nn  den  andern  Aus^anK  «elan«t.  Die 
Kanzc  Anlu);e  ist  lür  50  oninibuss«  berechnet,  k.inn  aber  evtl, 
noch  etwas  erweitert  werden. 

Die  eigentliche  Kraftstatlon  enthält  auf  der  einen  Seite  einen 
Motor  für  4Uil  Volt  Spannung,  der  direkt  nn  zwei  NebenschluO- 
Gctieratorcn  Kektippell  ist,  deren  jeder  .ItX)  Ampere  mit  '«)  his 
1 20Voll  Spannung  liefert.  Aul'  der  enlijejjengeNetzleri Seile  Jes  Knumes 
berindcl  sich  ein  anderer  MA)  Volt-Motor,  der  nn  einen  (ienerator 
für  300  Ampere  und  115  125  Vult  Sp.innuiij!  jti'kuppeh  ist. 
Die  Motoren  werden  durch  die  städtische  Leitung;  mit  Strom  von 
4üO  Volt  Spannung  versorKl. 

Im  Parterre  de.s  Cicbaiidcs  befindet  sich  die  Ladestation  für 
die  Akkumululnreii.  Die  kleinen  Wafren  mh  den  entladenen 
lintterten  werden,  nachdem  sie  auf  einer  Drehscheibe  um  90"  um- 
Kewendel  worden  sind,  sofort  in  dieselbe  hineinKel'ahren.  Wie  auf 
Kitrur  5  ersichtlich,  können  die  Hntteriekusten  diu'kt  von  dem 
Kahraestell  auf  die  Ladeplätze  geschoben  werden  und  nach  crl'olfjter 
Ladung  liehen  sie  denselben  W'vk  zurück.  Für  die  Batterien  hat 
die  Ocscilschan  einen  festen  Kontrakt  auf  drei  Jahre  abgeschlossen. 


*  W-  4. 

ivonach  sich  die  .^kkumulatorcn-l'ahrik  verpilichtct,  die  l.iefcrunR 
und  Instandhaltung  der  Akkumulatoren  »;e)^en  eine  Entschädi|;un^ 
von  10,6  l'fcnniK  pro  Kilometer  zu  besorgen.  Die  (ie^tellschafl  hat 
lei.li(;lich  den  I^idestrom  und  das  Wasser  zum  Waschen  zu 
liefern.  Jede  Itatteric  trätet  eine  Nummer  und  wird  sowie  sie 
zum  i-rischladen  in  die  Station  komnil,  seileiin  der  Angestellten 
der  l''abrik  einer  kevision  unterw-orfen.  Ueber  die  Ladezeit  und 
die  beim  Laden  auftretenden  Spanniniif^  n  und  Stromstarken  wird 
sorKlattlK  Buch  jiefiihrt  und  für  jede  ßatterie  wird  eine  Karte 
ahKepebcn,  in  welche  die  zurücki^elcgtc  Kilometerzahl  und  ein 
\'ermerk  über  den  /'ustaiid  der  Itatteric  jedejimni  vor  der  neuen 
Ladung  ein>;ctrnt.'en  wird.  Ein  Schema  dieser  Karle  ist  hier  im 
l'olnenden  wiedcr);e>;eben :  es  >;eht  deutlich  aus  demselben  hervor, 
wie  siirKlahij;  der>Zustand  der  einzelnen  Katterien  von  den  Akku- 
iniilatnrenfabrikaiuen  >iherw.-»cht  wird,  und  diese  Karten  werden 
in  ihrer  <>esamtheit,  wenn  eine  gröUerc  ,\nzahl  jjesjimmelt  worden 
ist.  einen  intcress-inten  Kiiiblick  in  das  Verhalten  der  Akkumu- 
latoren gewähren.  Der  Omnibuslührer  erhält  sofort  nach  dem 
Kiiiselzen  einer  nem  n  Halteric  eine  derartige  Karte  und  hat  .sie. 


THE  OOULD  STORAOE  BATTERV  CO., 
BATTERIH- KARTE. 


LTD. 


BatUrl«  No. 


Datum . 


lUO 


.Xbfahrtorrit 
Aottanfls/cii 


voi  m. 
nachm. 
Toim, 
Dachm. 


Routa: 

GclaHrDC  Ba  Kri  ic :  Voll  Amp, 

piilh  V'ii  /ai  QckU't^uni:  dtt 
fahrplaninr>Ui:;cn  Tourrn/ahl  zur 
txara^r  ratDck^ickclii  1,  i^t  dei 
GroDd  ai»?uu't^*n  UDd  rtiw 
Karle  u«-'Ui'n  vinc  neue  ausi/u- 
wcchscla  ,».„.,_„. 


Zahl  dtr  mrtck- 
i;elri;ICD  Tnoieq 

Halbe  Tomen  ... . 


Roll  B.:Velt   _  .Map. 


Anc^bc  von  StOianicea  ia 
der  lUlIrric,  fanrokfcbcn  bei  der 
wirTiellcn    Tobi    die  Slüiuitjf 

sich  ci eignete) 


Omnibas  Nn. 


Fllhier 


Ohifit*  itl  rom  ilmniliHt-FUhrtr  aiu:ufüllfn  Mifd  tof'ort  nach  USek- 
M(f  in  die  tliir'iffc  ilm  Itatlrrir-Iiuiitklorf«  aw.-titir/'rm. 


F.inKcicttt  in  Omnibus  N'o.  ..am 

,  liciauiccoommcD  um 

Zttttand  der  Batterie,  wenn  xurOckempfanxea 

Heifle  Vcibindun;;cD 
Zrrbi<Kh*D 

Allgemeiner  üuttand  der  Batterie  (  Aacb  GlaiKcfäUe  cIl.) 


vorm. 
oachm. 
»•orm. 
nachm. 


(Jcßflc  leck 

Tiird'i  Stand  dci 
Säure  in  /ellco  No. 


Oelelatete  Arbelt: 

Nachltillun^  v.  ^ure  .  . 
NachfOlluoi'  v.dest.Waui'i 
Veibindanfien  ettetil  .  . 
Rciol;(«aK  <lc(  Zclica  .  . 


Zelle  No. 


Vcrbnaclilc  Z<H( 

Mm. 


Verbrauch  von 
SÄnredicbtlskrit 
H«inerliiiD)!cn 


f^äure  I 
Watserl 


in  Ltr, 


Vollfahl 


Ledang. 


Zeil 

Ampira 

VoU 

TeiapwalBr 

Sp«.  aewricht 

Hatlfrie-Iiuprilor. 


üubald  diese  Batterie  nusffewech.sell  wird,  mit  .^n^abo  der 
geforderten  Daten  wieder  an  den  Batterie-Inspektor  abzu),'eben. 
Kinmitl  ji  Je  Woche  werden  die  Akkumulatoren  von  den  .Angestellten 


Google 


Hefl  2  1008 


Zeitscttrili  Uus  Milicleuropiiischen  Motorwngen'Vertil». 


29 


Fi«.  5. 

der  Knhrik  au»ein.inJonjeil«innu>n,  siirynillij;  uori-itifi;!  urij  rfviJicrt. 
Üic  Ranze  Ladcstalitm  wird  von  der  Akkumulatoren t'ahrik  unter- 
halten unil  vcru-»lict<  imJ  Ji«  <>mnil)usKtfscll»chiirt  luhrt  hier  nur 
ecwlüscrmulk-n  die  Uberaufsichl.  iJic  Akkumulalorenl'ahrik  eiebl 
an,  mit  dem  Arlu-itsresultat  der  Kattcrien  vollauf  lul'rivdcii 
üdn  und  erklärt,  dnli  sie  ursprün>;licli  eine  vvcriii;er  lange  Halt- 
barkeit der  einzelnen  IMiittcn.  die  Jetzt  mich  einem  rei;elmäUi);en 
Uienüt  von  vier  Monaten  noch  kein«  weM'Utliche  Abnulzunj: 
Zeigten,  envartcl  hätte.  (KiK.  2vi^t  die  autSerc  i\nüicht  des  üben 
beschriebenen  Oebäudes.  i 

Wendel  man  sich  n.ich  die>ei)  Iielnichluni;en  jetzt  der 
ünanziellen  (>rundla(;e  und  den  lietriebser(;ebnissen  des  L'nter- 
nchmcns  zu,  s«  erhält  man  unter  Zui;rundole);unß  des  ersten 
Jahresberichts  foljjendes  Hild.  Hei  der  urtpninKlichen  iirüriduni; 
des  L'nlernehmcns  wurden  \2tiWÜ  .Xktien  emittiert,  die  Jcdncb. 
•Iis  die  an(,in);s  erxvahnten  Schwierigkeiten  iiuflrnlen,  nnhezu 
sämtlich  von  der  Direktion  wieder  einKclüst  wurden,  und  zwar 
nach  ihrer  .•Xngabc  nicht,  weil  in  den  Prospekten  fnlsehe  Angaben 
enthalten  geivesen  seien,  sondern  weil  man  nicht  widerwillii^c 
,\ktionäre  als  (irijndcr  haben  wollte.  In  der  Tat  waren 
schlicOlich  nur  46CKXI  /\ktien  uulijenümmcn  worden  und  zwar 
f;r(>atentciU  von  Krcunden  der  Direktoren  und  solchen,  die  aus 
irgend  einem  Grunde  ein  ganz  besonderes  Zutrauen  m  dem 
Unternehmen  hatten. 

l>ie  TagesleislunR  pro  Omnibus  bclriij;!  gegi!'*  km  ""'1 
bleibt  somit  um  ein  tfam  Teil  hinter  der  von  den  Londoner 
Kcnzinomnibusscn  durchschnittlich  erreichten  T.'igcsleistiMii;  von 
etwa  180  km  zurück:  dieser  Unterschied  wird  dadurch  bedingt, 
dalt  die  Klcctrobusgescllschart  den  Kctrieb  erst  zu  späterer  Tai;e>- 
stunde.  als  üonsl  üblich  ist.  »ulnimmt.  Vom  15.  Juli  bis  Knde 
Oktober  wurden  im  ganzen  22  UM  Kahr>;üste  von  .-infan^s  4 
später  6  Omnibussen  bcrOrdert.  die  Fahrzeuge  leiten  eine  (;e- 
samtstrecke  von  32  66S  km  zurück  und  zwar  mit  diirchschililtlich 
11,1^  Kahrgiisten  pro  englische  ,\leile.  Wahrend  der  Mründungs- 
prospekt  mit  einer  Ilrutto-Kinnahme  von  M.  62,50  für  je  Mnikm 
gerechnet  hatte,  ergab  der  Hetn'eb  für  die  Mtmate  Juli  und  August 
eine  nrullocinnuhme  von  je  M.  65,25,  für  September  M,  7J.4»1 
und  für  (tktober  eine  solche  von  M.  i4.J5  für  je  llX)  km  Be- 


rechnet man  .sich  hieraus  Jen  (Jesamtdurch- 
schnitt  der  3';'i  Monate,  so  erhält  man  eine 
Einnahme  i-nn  M.  'iH.54  für  je  liH)  km. 
oder  von  (>.S.54  l'f.  pro  Kilometer.  Die 
Hvtriehsunkosten  waren  im  Grundtini{!.- 
Prospekt  mit  M.  46.J.f  für  je  lOOkm  an- 
gesetzt worden;  hierin  sollte  allcR,  Löhne, 
Uereilung.  Stromkusteti,  Garagekoslen.  Ver- 
sicherung, .Abschreibung  ctc-  enthalten  sein. 
K»  ist  wolil  Verständlich,  d.-iD  die^e  .^ngabc 
die  Kritik  der  Kachleute  damals  heraus- 
forderte, lag  sie  doch  weit  unter  der  .Summe, 
mit  der  man  sonst  die  Uetriebsunkosten 
von  Motoroirnibussen  anzusehen  gewohnt 
war.  Jene  Angriffe  veranlaUten  die  Ge- 
sellschaft, die  -Summe,  welche  sie  heute 
für  die  effektiven  Uetriebsunkosten  pro 
Kilometer  angivbi  von  einem  angeschenen, 
als  zuverlässig  bekannten  l-'achmnnn.  Sir 
Douglas  Knx,  nachprüfen  und  gegen- 
zeichnen zu 'lassen.  Die  in  dieser  Weise 
bcglaiihiglc  .Angabc  besagt,  die  Kctriebs- 
imkostcn  hätten  pro  W.igeiikilometer  .^O.S  IT.  betragen. 
Hierbei  hebt  die  Direktion  hervor,  datt  die  Versvaltungsunkostcn 
Zur  Zeit  noch  ganz  besonders  hohe  seien,  dn  nur  7  Omnibusse  in 
Kctrieb  wären,  während  die  Garage  für  5U  derartige  Fahrzeuge 
angelegt  ist,  infolgedessen  sind  die  Verwaltungs-  und  fi.irage- 
Unkosten  so  verrechnet  wurden,  als  ob  die  beabsichtigte  Hetricbs- 
ausdchnung  auf  l<K>  Omnibusse  bereits  stattgefunden  hätte  und 
diese  l'nkusten  sind  auf  eine  theoretisch  vorhandene  Zahl  von 
|(M)  OmnibiLssen  und  nicht  auf  die  cflektiv  vorhandenen 
J  Omnibusse  verleilt  worden. 

Bevor  indessen  naher  auf  die  Helriebsunkosten  eingegangen 
wird,  seien  erst  noch  einige  Daten  für  die  Hauptanlagekoston  der 
Gesellschaft  wiedergegeheii : 

(•arage.  Iiislallntinn  und  .Ausrüstung  .... 
Kahrzcuge  r7  Omnibusse  ä  M.  l4'i<K»t   .    .  . 

.Magazine.  Krsatztcilc.  Rerdfung  

(iründungsunkosten  

.Xnzahhmgon  auf  noch  nicht  gelieferte  Wagen 
Hjiltcrien  ctc  


M. 


')H  7».0 
KH  :*.0 
17  140 
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Wendet  man  sich  nun  der  Angabe  der  Gcaelbdwft  für  die 

Bclrii  h<iiiiki>Nten  ZU,  m>  fri,Mhl  fir.i-  tvilii-rc  Bctracllluni;  dcrsvlhcit, 
daü  der  llctrag  von  5U,5  Pf.  pro  \Vaj;cnkiloinetcr  doch  nicht  no 
tiberraieliend  in,  wie  iiuin  anning*  «niunehnKn  gamgi  (st 


l-N  soll   lii.  r  /'!'i,u;!i^t  i'irtc  Z'iNiuivrtcnStellllllg  <U 

l'ostüfi,  aus  Jv'iiL'ii          Jic  UcuiL-h.sunkoslcn  CT^Kcbcn, 

lii|.;i.'n.  '.inj 

diese  WCfdcn  vi-uni  fin/ili'.  hi'spr<ich*'ii  Wi-'rJt-n.  lAls 

■cKfiMB    wrunlc!n    hierlür    dit*    Aiit'stc'lliinifitffl    vitn  S 

Heftu    1  ^    des    vnvHfiBfi   JaKnraninM   dar  ZfiHschrifll 

dos  Mtatd- 

130  km 

Zahl  der  ArbdlstaKO  pro  Jahr  (SchitttinK  ^ 

300 

Gesamtzahl  di-r  pro  Oniitihus  in  einem  Jahr  zurück- 

14900  M. 

Kosten  pro  WnKvnkilomeler  in  Pfennieen: 

.AkkumulatorcnlJl.'^o^ul1^'  uiul  Instandhaltung    .   .  . 

.    .  5,65 

.   .  «,31 

Faiirerperional  (Kilhrer  M.  6.W.  St  h-ifTiu-r  M.  S.iO  pro  Tag)  "),00 

38.38 

llltT/.u  s^hättungswaiae: 

.    .  0.7'» 

.    .  2,3'» 

Aursichtspersonal  und  Burcauunkosten  

2.Ü1 

.   .  2,\2 

wQrde 

also  52,^0 

ergeben. 


Hierbei  sind  die  enieren  filnr  Pölten  nadi  den  AJiRaben  der 
Oewüwihaft  wiedeigegeben.  Der  «■  die  Alcitwmiiatonn&ibriic  zu 
uhlende  Betrag  von  10,6  Pt.  pro  KlkMMttr  wurde  schon  weiter 

iilK'ii  liL^^r. .clicü.  Kür  die  Stromeinhett  Sllllt  die  C.c-ii-il^tli.clt  .in 
die  AbKebvriii  tt.5  Pf.,  demgemiU]  wOrde  eine  einmalige  Batterie - 
ladung  (ttr  «0  km),  wMn  40000  WatMunden  erfordett  («0  VoU 
und  500  Amp.),  M.  3,40  itosten;  d.  h.  pro  WsgenMlomeler 
S,65  Pr.  Verstcicht  man  den  von  der  Gcsdlschafl  in  l/tndon 
Kt'2ahltcn  Strompreis  mit  dem,  wcicheti  die  BeiÜtlCr  Elektrl/il.its- 
wcrke  bereciiiien,  »o  macht  »ich  hier  ein  gßiu  bedeutender  Uiiier- 
schied  bemeridwr.  Im  aDgemeinen  wird  in  Beriin  ein  Preis  von 
16  pr.  pra  KOow«tlalu«ie  betthii;  bei  tlntm  Jahrabedkrf  von 
mehr  als  100000  Kilowattstunden  sind  14  Pf.  und  bd  mehr  als 
200000  Kilowattstundoll,  ein  V:\)l.  wSe  «  für  BEDAG  vorli-.j;oi> 
dürfte,  I2'.t  Pf.  zu  Zahlen.  Die  licrcifuog  wird  der  Gcaeiischaft,  wie 
es  bei  den  Londoner  OrnrnbusgasdlsclHifign  aUgemein  iibKch  ist.  gegen 
dnc  Zahlung  von  9,31  Pf.  pro  WagenkDomeler  von  dem  Gummi- 
licferantcn  zur  Verfügung  gestellt;  auch  die  UShnc  (Qr  das  Fahrer- 


personal,  welche  von  der  Gesedschalt  nngegeben  werden,  ent- 

sprevjlH'ii  di-n  in  London  sonst  üblichen  Sätzen.  I>ic  Lebensdauer 
der  Omnibusse  setzt  die  GesellKclinll  .luf  10  Jahre  an.  eine 
Annahme,  die  genau  die  Milte  hält,  zwischen  der  für  Bcnzin- 
omnibusse  üblichen  Annahme  von  5  Jahren,  und  der  flir 
elelctriachc  StniBenbahncn  üblichen  Annahme  von   IS  Jahren. 

<  >:  :h'  /.weilVI  hi  rochti>;t  die  i'tiif.ichiTi.'  KniistruWlion  der  ilcktrischcn 
Omnibusse,  sowie  die  Kerin^ere  Innnspruehiiiihiiie  der  einzelnen 
Tdle  dazu,  die  über  die  für  Kenzinomnibussc  übliche  Krbl  hinaia- 
gehen.  Indessen  Ist  es  fraglich,  ob  10  Jahre  nicht  doch  eine  lu 
reichlich  betncascnc  Spanne  darstellen,  wenn  man  bedenkt,  dali 
eine  wirkliche  r.riinJI.iL;'.'  I'iir  du;  KivistniKlimi  s''in  flrktrischen 
Omnibussen  bisher  noch  nicht  aus  den  Krtahrun^en  eines  rcget- 
müiligen  Betrieb««  K'i'wonneii  werden  konnte.  Die  weiteren  Posten 
werden  von  der  GescUBchall  nicht  im  dnadnen  angegeben  und 
es  sind  deshalb  in  der  Zusammcnsielluni;  als  Vergleichszahlen 
jedesmal  die  .\n;:aben,  welche  von  W'orby  Itoaurnoiii  (s.  Heft  12. 
Jahrg.tng  07  >  für  benztnomnihusse  gemacht  werden,  cingcscut 
worden.  Die  Zuaammenzihhmg  aller  dieser  Posten  wttrde  einen 
Betrag  von  5^,6  Pf.  pro  Wagenkiloracter  ergeben,  d.  h.  dne 
Differenz  von  2.\  Pf.  e^senOber  den  Angaben  der  Cesellschaft, 
Eine  Krsparms  dic^L-r  Summf  wäre  Ihcoretrsjh  wi^rA  donkbar. 
denn  die  Ausgaben  für  brsiiiz^itücke  und  Keparaturen  werden 
wohl  etwas  Unter  denen  lilr  Bcnzinomnibuise  surOckUdben, 
ebenso  demgemüB  die  Ausgaben  HIr  Löhne  von  Reparaturarbeiiern, 
auch  die  Schmicnine  wird  sieh  wohl  weniger  kostspielig  gestalten. 

da  ciiiL  r.iti  'ii-  ll'jri;  l  lurclilühruni;  dcrs'jllion  durch,  dw  Konstruktion 
von  vornherein  ermöglicht  wird.  Kndlich  dtlrften  auch  die  Ver- 
dcherungsunkosten  geringer  ausfallen,  <la  die  Quote  für  die  Fauer- 
Versicherung  sich  durch  den  Wegfall  einer  Bensinstatfon  eimlHgen 
wird.  Immerhin  aber  muft  ein  Gewinn  von  18  Pf.  pro  Wagen- 
kilometer, wie  er  sich  aus  der  hinVrenz  der  Hnitto  KInnahnjc  und 
der  Beiriebsunko»ten  nuch  den  Aitgaben  der  Gestillschart  ergäbe, 
als  CKtatinHch  günstig  betrachtet  werden. 

Es  wäre  ohne2wdfel  vcrlrOht  und  vordHg  aus  den  offenbar 
Künstit'en  Krtfebniwien  des  vlcrlcIJShrBehen  RetrMies  der  „Electrotnis 

<  .■.■•  ^chhi  Lit  "i  /:i  wi'Ik  ri,  d;ilJ  der  elektrische  <  i:iioil>iis  bereits 
heute  dern  Uenzin-  und  Uanipl'umnibus  überlegen  aci.  Es  muB 
indessen  angegeben  werden,  da£  wann  es  möglich  ist,  den 
Electrobus  mit  deraitig  geringen  Unkosten  zu  betrdbeo,  adne 
natürlichen  Vorzüge  den  andern  Systemen  Ke^enübcr  ihn  zu 
einem  .■iiiLierot.leiulicli  wuiischi  risit  i  i  \\  ik.  hrsniiuel  üestalteii 
würden.  Sicher  aber  verdient  die  bisherige  und  die  zukünftige 
Entwickdung  dieser  Cesdischait  dos  regste  litteresae.  Man  wird 
den  eleklrbdien  Umnibus  von  nun  ab  als  einen  mindestens 
beachtenswerten  Konkurrenten  .i;etfenüber  den  anderen  Systemen 
be/eichneii  uuisven  und  schon  der  rmstand.  daS  die  ..Compag'U'i' 
generale  des  omnibus  a  Paris"  zwei  ihrer  Ingenieure  zum  Studium 
dieses  Pahneugs  nach  l.ofidon  sandte,  weist  darauf  bin,  daS 
groOe  Bctrlcbsgesellschnflen  gut  tun  werden  dic-es  neue FahiSCtlg 
von  nun  an  nicht  mehr  aus  den  Augen  zu  Lüsen. 


Beiträge  zur  Frage  der  Z^linderl^ühlunQ  durch  lauft 

Vea  lagcaicar  Sclnrardiieger. 


Woder  ^  KiteengerOchle,  noeüi  die  UdMrpmduIction  der 
sahlrektien,  wohl  achon  lu  lahirddian  Autemolijlfabrilten,  noch 
die  zum  groOen  Tdl  überttfebene  Damdluiig  von  «AMomobii- 
ungtaekslüllen*   werden  imstaiKle  sdn,  die  gesunde  Weiter- 


entwicklnng  der  Molorwageninduairle  su  unterbinden.  Wenn  audi 
dia  Kadifng»  nadi  den  fiberstarkcn  Typen  bifolge  des  selbst  Hir 
Luxuuwedte  teuren  Belrleba  bd  den  jetzigen  hohen  Bensiapteiicn 
nachgeiasscn  hat,  so  wird  dos  Intwease  fOr  das  vidganaimte 
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.VoOcsautamobfl"  aicher  einer  Steigerung  untcrwnrftn  sein,  »obaM 

eben  mit  dic-cm  fisl  jiclion  f;i.'t';im-ltcM  IU'f.'nlT  -litht  mir  ein 
billiger  F'rciü,  sondern  auch  ein  niascIiinL'ller  Antrieb  vcrbundi'n 
iai,  deiiaen  Behandlung  auch  dem  durchschnittlichen  LaienverMande 
geüngl,  ein  Momanl,  walchea  durch  das  ÜaberflOaaigwanleo  eines 
besonderen  teuren  Chaulfeurs  selir  zur  Verbreftung  det  kleinen 
Wasens  beitragen  uinl 

Nur  bei  der  Lösung  der  Krage  kl.-isslscher  tinfachheit  in 
des  W  ortes  vornehmster  Bedeutung  wird  das  VoliittUtmioliil  sieh 
als  lohnender  Maaaenartiicei  li«nl«Um  iasMn,  weil  dann  der 
Fabrikant  bilfig  herstellen  und  der  Käufer  leicht  damit  fertix 
werden  kann  und  au-.  bLidLi.  (IrunJcn  Ji».-  N;ichrr.ii,v  steigen  wird, 
daü  bei  durchaus  er!<t)<l;i>'«igi.'m  l''at)ri)(at  «b«n  durch  die 
MasM;nrabrikation  eine  i>rciasiellung  müglich  sein  wM,  wdchc  der 
pekuniären  Poums  der  für  die  Verbraumg  das  ktsinsn  Wasens 
geeigneten  Krise  angemessen  und  ITIr  den  Hcfsldlcr  gut  renltbel  isL 

Die  Krage,  wo  im  «IlmcmeiMcn  eine  Vcrvinrachung  anzustreben 
Ist,  wird  ja  in  der  Fachprctsc  zur  Uenüge  beliandBli,  ao  dal)  der 
blofl«  Hinweis  8e^(^{t.  Hier  handelt  es  sich  darum,  anregend  auf 
die  AnuTfdutv.'  dor  l.iit'!  zur  K.ihliiiij;  Jor  Mutorc-r^ylinJcr  in 
höherem  MjUc  als  bisher  auhiuik^  uu  zu  machen  iMul  m  weiteren 
Versuchen  aufzurorJern.  welche  das  hisheriKc  durilige  Material 
für  den  spczidien  Zweck  vermehren  und  vervollkommnen. 

Das  Ideal,  wcicite«  dem  MotorenteciMdkef  wohl  stets  vor- 
KescInvfM  hat.  welches  ibur  durch  die  aU|gemeinc  Aufnahme  dt-s 
\'icrtaktmators  in  weite  l'vriicn  gerQckt  war,  im  der  /wcilakt- 
motor  rCir  automubilisiitche  Zwecke,  da  ja  dieser  ganz  eminente 
Vorteile  vor  den  Vicrtakimaadiinen  hat.  Seibatvcriitändlich  vorerst 
dem  Prinzip  nach,  da  «in  vollkommener  Vergleich  durch  die  Tat- 
sache, dnß  oben  nur  die  \'ierlak!ir.,isuhin'j  i-ntsvickell  und  hoch 
entwickelt  wurde,  sehr  zu  l  ii,i;un>uii  Je>  Zvvciiakimotnrs  aus- 
fallen würde, 

Intereaaanl  und  für  die  Zukunft  bestimmend  werden  ohne 
Zweifel  die  Versuche  sein,  welche  der  fHinzAsische  AtrtomoMIklub 

zurzeit  in  scr  c— .  LahnriUnrium  anslcllcii  l.  'Jt  jikI  '.'.c'i.'n  vcrhäl'.nis- 
mäUi^  reiclie  Ueteiliguiig  mit  grolki  IieulUeitkeil  darauf  hinwei.'«!, 

mit  welcher  Energie  man  schon  in  unscrm  Nachbarlandc  am 
ZweitaJctprinzip  arbeitel.  Es  ist  mit  Bestimmtheit  vonuszusetten, 
daO  sich  auch  unsere  deutschen  Koitstrukteure  mh  der  Ausbildung 

des  Zvveitaktmotors  für  Mnti-'n'.  .ii^cn  werden  bi'sch^iflii,'en  nr.i-iscn, 
sobald  die  Versuchsresullali-  die  f'iewilJlieit  geliefert  luibcn,  daü 
die  bisherige  behauptete  Unrentabilitat  des  Zweitaktmalora  hin- 
sichtlich der  BrennstoiTausnOtsung  hinfällig  ist. 

Wenn  an  diese  hohe  Aufigabe  der  LKsung  der  ZweHakl- 
fnga  gasehrlMm  wird,  sn  mn^'c  sich  die  schÄpferischc-  T;iti,L:keit 
unserer  IngerJeurc  aucii  zugleich  der  .SchuHunt'  eines  Zweitakt- 
motors mit  Lü  tkühluni;  zuwenden.  Ist  auch  die  erforderliche 
Alfecil  dadurdi  noch  schwieriger  geatallct,  so  wird  mit  der  erfolg- 
reichen Ueberwindung  aueh  der  Lohn  verbunden  sein. 

Kcvnr  auf  d.i^;  vii;cn;liche  Thema  i'iiiRei^iiii;cn  wird,  dürfte 
ein  L'ebcrblick  über  die  Entwicklung  der  Kühlung  von  £.\ptosions- 
motoron  von  Interesse  sein,  d«  sich  aus  der  Entwickluiv|SKeschichte 
ein  wichtiger  Schluft  ziehen  liflt 

Der  erste  betriebsfähige  Explosiotumolor  zeigte  sofort,  dafl 
hier  Temperaturer  .mftr.iien,  welche  eine  Schmierung;  vK  r  Maschine 
zur  rnmoglichkeit  machte,  da  dall  <  )el  snfort  verd.unplte,  und 
die  Maschine  infoljje  der  rapide  steigenden  Heibunj;  der  trocken 
gehenden  Teile  zum  Stillstand  kam.  Man  suchte  infolgcdcMen 
die  der  groflen  HiMe  am  meistan  auiieesaltlan  Teile  zu  kfihlen 
und  gun  logiseh  griff  man,  besonders  da  es  sich  M  der  Lcnolr-^ 


Maschine  um  eine  lokale  KOhlung  des  StcuerscMebcrs  handelte, 
zum  Wasser.  Iiies  war  hilh;^,  überall  zu  beschaffen  und  iitHr.iII 
mit  vcrhültnismälSig  einlachen  Mitteln  den  zu  kühlenden  Stellen 
zuzuführen  und  gestattete  infolge  edner  voRagHeben  KOhlwirkung 
am  leichtesten  einen  Rrl'olg.  Bei  wehsren  NeiAonstruktioncn  des 
Explosionsmotors  blieb  man  natOHich  immer  bei  der  stets  wiiksam 

erwiL>.enen  Wasserkühluni.'.  hesonders  da  ja  bei  der  Aushilduiii; 
des  0.xsn)otors  sich  vontehmlich  durcli  das  unerroriKittc  \Ve»eii 
der  inneren  Vorgänge  Schwierigkeiten  genug  zdgtan,  so  dafl  vor- 
erst gar  kein  Grund  zur  Erprobung  ctaer  anderen  KOhbnethode 
vorlag,  zu  deren  Ausblldunj;  doch  erst  auch  wieder  Versuche 
anzustellen  j^ewesen  wären.  L'nd  übriiicns  ciijne:  siuh  wohl  auch 
für  sialioniire  Motoren  die  Wasserkülüung  weil  mehr  aU  die 
LultkOhlung. 

Als  nim  der  VerptrißingMiolor  seine  BraMehbeikcit  ab 

Belriebsmaschine  im  tietloniien  Betriebe  bewiesen  hatte.  gehSrte 

auch  zu  inr  als  fikichaam  unzertrennlicher  Hegleiter  der  hjwährte 
Wassermantel  des  Zyinden  und  die  Leitungen  für  das  Kühl- 
waatcr.  Dann  setzte  die  Verwendung  daa  Explosionsmotors  als 
Antriebmittcl  für  Selbstfohnr  ein.  Die  konstruktiven  Aende- 
runpen.  die  jetzt  vorgenommen  worden  multten.  lagen  auf  einem 

ganz  .indiren  üjbiet  und  so  Mieh  aiuh  hi-.r  die  sich  im 
Stationären  betriebe  bewahrt  habende  Wasserkühlung  bestehen. 
Die  Hauptaufgabe  bestand  Ja  darin,  dsn  staiioniren  Motor  mit 
«dncr  iiifbige  feriogcr  T«iirennM  brcilen  und  sperrigen  Bauart 
in  einen  Schnelläufer  zu  verwandeln,  ein  Ziel,  das  durch  die 

rastlose  ln|,"t  nii  uf.ir:i..  i:  eine-.  ^•inJi;-'e'l  .lahr/.i  / .nts  In  im  X'ietl.ikt 
mutor  als  vuUkummcn  erreicht  angesehen  werden  kann.  Auch 
Pninknich  tatt  eki  gut  Teil  an  dem  Ruhme,  die  Etnwickhing 
des  Automobils  gci9rdert  zu  haben,  wenn  aueh  nach  deutscher 
Anregung  und  Muster.  Anders  gestalteten  sich  die  VerhäÜidsse 
für  den  .\mk'rikuu>.r,  der  vcr!5.ilt;iisin.il5ii{  sp.ii  die  KahrikaU'on 
aufnahm,  aber  tmt  dem  eminenten  \'urtcil,  dalt  er  ein  auf  dem 
euro|Niisetien  Kontinent  schon  fertig  durchgearbeitetes  Produkt  in 
der  Hauptsache  nur  zu  kopieren  brauchte  und  daO  er  ohne  die 
hemmende  Wirkung  einer  jahrzehntelangen  Kntwicklungsarbeil, 

die  immer  Traditionen  auch  i  i  U  lIi  Usct'.er  UeZ.-ehuu;;  liervor- 
bringt,  sich  gleich  auf  einen  weitaus  unp;irteiischeren  Standpunkt 
Stellen  konnte  und  seiner  Fkbrikalion  gleicl)  die  Lösung  der 
Krage:  Wie  kann  ich  da*  GesdiaHeite  prinzipiell  vcrebifachanl 
zugrimde  legen  konnte. 

Ilurir-.  lie:;!  w<ihl  der  (irund.  d.ili  der  Amerikaner  entgegen 
unserm  sahen  Festhalten  an  der  Wasserkühlung  die  sicher  hoch- 
bedeulende  LuftkOMung  der  ZyUnder  dureh  empirisches  Voit^en 
zu  bisher  wohl  anerkennenswerten  Resultaten  brachte,  die  bereits 
in  den  Berichten  de'  No.  Hi  uiiJ  II  vom  Jahrx-  Po?  und  fn 
.\i>.  !'<  vom  .lahre  P'Oti  mitgeteilt  wurden,  deren  ciiv'eheiuie  He- 
handlung  wohl  eine  enge  Kühlung  der  Herren  Autoren  mit  der 
LultkOhtung  voraussetzen  lassen. 

Leider  beschrankte  sich,  wie  l'cs.ii,'!.  unser  amerikatuschcr 
Kachgenossc  auf  die  rein  empirische  .\usl<ildiing  ohne  theoretische 
rnlersuchungen.  weiche,  wenn  auch  nicht  allein  selig  maclietid. 
Ml  doch  aber  sieher  die  Grundlage  für  eine  exakte  Bearbeitung 
der  neuen  Konstruktion  bilden  würden. 

.\iich  bei  uns  sind  in  dieser  Hinsicht  die  wissenschaltlichcn 
l'ntersuchungcn  über  die  Vorgänge  und  Werte,  die  für  die  fcber- 
tragiing  von  Wärme  durch  verschiedene  .Mi  l  -  i  ni  1  r.>L-e  kommen. 
BuDenit  spirlich.  Üie  praktische  Bewertung  der  Luftkühlung  zeigt 
sieb  nur  in  einigen  Molartypen  wie  TUricum,  Oiav,  Piccolo  u.  a.. 
die  man  ihren  Dimensionen  nach  zu  den  Kahrradmotoren  rechnen 
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mu0,  also  nur  in  Meinen  Leistungen  pro  Zylindereinheit  und  in 
icieinen  TolalleiitunK'cn.  Kdnlich  slterdiags  wurde,  vklleieht  durch 
smerlkanische  Rrfoli;(.-  ani;crcgt  von  der  Soctvtc  Neuchiteloise  ein 

Vier?-.  linJi.  rmnt.  li  .iii>*;i  sto!I(,  wi'lcluT  Uiflni. kühlt  war  uiul  eine 
Toiullcisiiiiit;  vun  3ü  l'S.  hatte,  also  pru  ZyUndcr  eine  Leistung 
von  7,5  PS.  aufweist.  Die  gctunnlc  Kirma  ist  wohl  die  einzige 
des  Kontinents,  welehe  so  sisrite  Moloran  mit  Luftkühlung 
ausftihrt. 

V<in   Jen   jirncrikanischcn   Koiistriiktioncii   si'icn   v.>n  Juti 

sahircichcn  nur  die  Erzeugnisse  von  l-'ranklin  und  Krayer-Millcr 

sngeiUirt   Beide  Firmen  haben  Jet«,  ctinutigt  durch  die  guten 

ErMge  ihrer  hiflgefcOhlten  VienQrlindennotoren  sogar  die  Hetsleliun); 

von  Sechszylindermoioren  aulj^ommen,  dn  Beweis.  daO  die 

Luftkühlung  seihst  bei  der  lür  diese  Zwecke  ansehciiienJ  wDhl 

nicht  idealen  AusfOiirung  der  Franitlin  Co.,  welche  die  Zylinder 

mit  einlachen  Gufirippen  versieht,  Mntsreinamiar  sl^  und  durch 

ja  einen  vom  und  hbiten  «ngeordnelen  VeMistor  ohne  besondere 

LulUtIhrung  icühlt.  hinreicht.  Jedenfalls  wird  die  Kühlunp;  dann  bei 

der  sehr  (^esehiekten  Ai>rnhiiir.i,'  der  Kniyei  -  M:lli  r  Kiiu>!riikti<in 

völlige  Betriebssicherheil  erwarten  lassen,  i-'ür  Jen  Frunklui- Wagen 

mag  Je  die  MSgHeMteil  vorliegen,  daH  er  nämlich  Rtr  Rennswecice 

gebaut  ist  und  hier  der  nalOiVche  Luftzug  schon  eine  eriiebliche 

Kühlung  hervorruft,  die  durch  die  beiden  Ventilatoren  nur  noch 

erhöht  wird.   UVitiT  .Icirli.'  .n.r'i  sivh:  rlicli  :uk.]\  .kr  \u  iu\  Kriiilkliii- 

Motor  angewandte  HilltiauspulT  günstig  auf  eine  geringere  VVärmc- 

abertra^ing  auT  den  Zylinder  einwirken. 

Die  Dimensionen  der  KrAnklin  Typen  sind: 

.      12  l'S  -   83  Hub    83  Bohruni; 
Vierzylinder:  ,,,,,  ,    ,  ■ 

'  20  l'S      100     ,100       ,1    Leistung  pro 

Seohsqrlinder;  iO  PS  -  100    ,    100      .     |  Zylinder  =  5  PS. 

Die  Tourensahien  werden  fiberscMagsweiae  ungefähr  tun  1 500  liegen. 

Die  ncuesicn  Viengribider  Ftayer- Miller- Moloren  aeigen 
folgende  Dlmcnsioneti : 

Vierzylinder:  SO  l'S.  -   140  ifohrung  130  Hub  und  n-^  1100 
also  Leistung  pro  Zylinder  12,5  PS. 

Das  sind  Zahlen,  welche  die  Anwendung  der  Luftkühlung 
von  vornherein  nicht  aiissichtsids  i  rsL-hri-ien  lasaen,  d.i  derartige 
Leiütungen  vun  50  l'S.  selbst  für  ^rolie  Wagen  genügen,  so  dall 
iQr  kleine  Wagen  sicherlich  bei  den  kMiieren  Leistungen  be- 
flriedigende  Resultate  erzielt  werden  können. 

Um  eine  Anregung  für  die  steigende  Anwendung  der  Luft> 
kühhin«  und  für  die  tut  ration.-lU'n  .-\ii.sfuhrurij;  .so  wichtigen 
Ver?iuehe  lu  geben,  welche  das  noch  lüekenhallc  Zahlenmaterial 
vervollständigen  können,  mopen  nun  die  bisher  bestehenden 
Ansichten  fllwr  die  hierher  gehörtgen  Wärmeroiginge  imd  das 
gerbige  flieoredsclie  Material  besprochen  worden,  an  eo  dncn 
Ci^orhlick  zu  j;cwinnen.  der  zur  Kntscheidttng  Ober  die  an- 
zuÄiellendcn  Versuche  dringend  luitiij  ist. 

Ein  besoitderes  Eingehen  auf  die  inneren  Vorgänge  bei  der 
Wirmeabertragung  nach  den  Anschauungen  der  modernen 
Thermodynamik  dOrfte  Ober  den  Rahmen  der  vorliegenden  Ab- 
h.iiidhu'ij;  Miniiiisi;fhcn  und  ist  auch  zur  IleurIcilunK  der  nach- 
(olger.deii,  auf  praktischen  (irundlagen  aufnebaulen  Kcchnungcn 
nicht  absolut  nötig. 

Als  bekannt  sei  nur  die  Kenntnis  von  der  Notwendigkeit 
eines  Temperaturgefäiles  tur  WirmcObcrtngung  imd  der  Unter- 
schied  zwischen  der  Wämedbcrliagung  dUTCh  Ldtuug  und  durch 

Strahlung  vorausi<esctzt. 

Eine  gen«ue  rechnerische  N'erfolgung  der  Vorgänge  beim 
Ueboigange  der  Wärme  sowohl  durch  Leitung  wie  durch  Strahlung 


ist  ZttrseH  noch  nicht  md^ch,  da  das  Gesetz,  nach  welchem  die 
WirmeDbertngUQg  stattfindet,  noch  nicht  ^'en.ni  bekannt  ist  Die 
In  die  Oberfläche  eines  Körpers  gedrungene  \Wirme  verteilt  sich 
vermii,;..'  dessi  ti  W.irmeleituriL'slahiekeit,  die  den  Körpern  in  vor- 
üchlcJen  hohem  .Matte  eigen  ist,  nach  dei^jcnigcn  ütellen,  weiche 
eine  niedere  Temperatur  bcsiisen,  als  sie  an  der  erwärmten  Ober- 
fläche hcrrschu  Es  tritt  eben  hier  die  Wirkun«  des  oben 
erw.ihnlen  Würmegefallcs  auf.  Je  gröUer  nun  dieses  Wärme- 
gerällc  ist.  umso  mehr  Wärme  wird  durch  den  «Liehen  Wci;- 
querschnitt  geleitet;  nach  neueren  Versuchen  scheint  die  Menge 
der  hl  der  ljuerschnitlseinheit  forlgelelleten  Wärmemenge,  also 
die  (lesclns  indi,:keit  der  Leitung  in  geradem  Verhällnh  cum 

WurmefieläHc  zu  stehen. 

Ui'kunntlich   leitet   der  eine  Körper  die  Wirme  h:'s-.rr  als 

ein  anderer.  Es  besitzen  also  die  Körper  eine  verschieden  groUc 
Fähigkeit  die  Wirme  fortzuiehen,  wobei  man  sich  die  Gröfle 

dieser  Wttrmcleitunnsriliiijkeit  )  vinsteil,  n  k.inn  als  diejenige 
Anziihl  von  Calorien.  welche  bei  1°  W.lrrlu^'cl.^|]^■  .liirch  I  qm 
Korperiläche  in  I  Stunde  trehl  und  zwar  pro  1  rn  Wcf^strecke. 

Es  ist  eigentlich  naheliegend,  den  Grund  für  die  verschiedene 
GrttSe  der  WärmetcitungsfähiRkcit  auf  den  enfspreehenden  Wert  der 
spexitischen  Wärme  7,i!r.ick?u!iihre'i.  Tatsächlich  müssen  .ilur  hier 
noch  .andtre  l-'aktoreii  mitsprechi-n.  da  ja  sonst  mit  wachsender 
speziiischer  Wärme  die  LeitungsfaSiigkeit  abnehmen  müUle.  Dieser 
.\bhangigkelt  der  Ldiungsiähigkcit  umgekehrt  von  der  spezifischen 
Wärme  widerspricht  aber  die  Tatsache,  daS  Kupfer  «bi  durch- 
schniitüches  11  =  90,  Kiscn  ein  r  20  bei  0' Cdsk»  hat,  während 
die  speziliscte  Wärme  nur  wenig  differiert 


Abb.  I. 

Zur  rechnungsmättigcn  Untersuchung  der  Wärmeübertragung 
mflfs  die  SMswe,  AM».  1,  dienen.  Die  Temperatur  auler^ 
halb  des  KSrpers  K  sd  mit  T  bezeichnet,  diejenige  der  Körper- 
oberfläche   mit  t,    während    die  Temperatur  d&s   Körpers  im 

AbStande  x  von  .U-r  Hhtrllache  mit  '.^  heiciduiet  sei. 

In  dem  einfachsten  l-'all,  daU  nämlich  der  Weg  der  Warme 
von  der  Oberfläche  bis  zu  dem  um  die  Stracke  x  etHfemten 
Pimkt  und  darüber  hinaus  überall  gleichen  Querschnitt  habe, 
verläuft  die  Schaulinie,  welche  die  Temperaturen  angibt,  nach 
dtn  hisherij;eii  Untersuchungen  als  Gerade.  HeUt  nun  das 
WärmcgefaUe  i],  so  ist: 

t-t. 

Nennt  man,  wie  vorher,  die  Wcrtziffer  fiir  die  Wärme- 
lehungsfähigkeit  X  und  den  uiursctir.it!  der  Wärmcleitung  f  in 
qm,  so  beträgt  die  sekundlich  durch  den  als  überall  gleich  ango- 
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nommencn  yuerscliniu  übertragene  oJcr  Jurchf^dcitcte  W'arme- 


W: 


i-t. 


Dm  iK'iüt:  diu  Wlirmtmcnge  W  tut  für  einen  kiir>tnnti.-n  0:i'.-r 
tehnitt  r  ti:n  Sil  i.TiiLlcr,  je  grolier  *.  und  (t  —  l,)  Lst.  Je  >;niLior 
aber  die  in  der  Sekunde  von  der  Ofaerfl&ohe  in  du  Innert  Jus 
KArpcn  geteiteie  Wännanenge  bt.  um  ra  (rSflsr  muB  auch  die 
Differem  (T  — t)  Mh.  d.  Ii.  bei  gegebener  Temperatur  T  M  die 
t  >bcrnächcntcmp'-T.T.iir  des  Körpers  um  sn  kleiner,  je  f£rölkT  >.  und 
(t  -  Ii)  Ut.  Genau  richtig  Mn<i  diese  Ableitungen  nur  für  den 
BelwmingKustBnd,  wsrm  t  und  aich  währtnd  dJeser  Winne- 
vorginge niolil  Andern. 

Die  vorstehenden  Abldhineen  laeMn  Ibmer  eilcennen,  daS 
die  Differenz  (t  l,  )  um  so  kleiner  wird,  jc  (jröUcr  das  Warme 
Icitungsvcrmögen  >■  ist.  Endlich  kann  nun  aus  ihnen  nocii  ent- 
nciuncni  daB  für  den  FaU  groBcn  L.eitun);svcrmuf;cns  (T  — t) 
•eiir  groB  werden  kann,  wenn  nlmiich  der  Eimritiastclle  der 
Wirme  i;cgenflber  der  letzteren  reicMfclier  AbHull  gewShrt  wird. 

W'.is  die  Werte  für  ).  anbelmi;!.    s  i  /ei^'m  die  Versuche, 
daB  die  Warmeleituii(?sfähigkeil  mit  steinender  Temperatur  abnimmt. 

Nachstehend  seien  einige  Werte  angeluhrl,  welche  filr  die 
vorliegenden  Zwecke  in  Betracht  kommen  können. 

Werte  der  WärmelelliingsaMgIcefi  %  für  I  mm  Leilungs- 

HngO,  1         (Jucr^chnitt.  I  "  Tenipi  r,t.t  :r  I  JifTjrL-r.z  und  für  1  Sek. 

Ueobachlcr 
Angatrttm 
«1 

Loreni 

Korbes 


Material 

Temperatur 

Eben 

100» 

14,17 

0« 

1648 

I«)" 

16.27 

Schinicdciiicn 

0» 

:o.70 

5(1' 

100« 

15,67 

ISO» 

14,47 

IJ,S7 

12,4U 

Kupfer 

u« 

100« 

110,8 

Angalröm 


In  den  nadutahenden  Reduungen  wird  k  fiir  1  m  Leiuings- 
Unge  und  lir  1  Stunde  geredinet.  Ea  mOaaen  dann  die  oMgen 
3600 

Tabelkfl werte  (ttr  k  mit  -^^j^Q  =  3.6  muldpliiiert  werden. 

Mk  mib  der  entwickeilen  Cieiehung  für  W  lätt  sich  Jeden- 
ntlls  die  durch  einen  KSrper  hindurehgddtete  Winnemenge 

bestinimer..  so  lanpe  die  bclretTenden  speziellen  Wette  lOr  X  und 
die  Kurpvrt«n>peraturvn  t  und  Ii  bekannt  »ind. 

Jetst  wird  es  sieh  noch  darum 
handeln,  dnen  Aiudruck  für  den  Ucber- 
gang  der  Wärme  von  einem  Körper  auf 
den  andern  urtd    vim    die-uii  a-.if  einen 
dritten  zu  finden  enlsprcchend  den  vor- 
T"    Hegenden  Zwecken  der  ZyDnderkdhlung 
/      durch   Luft,    wo    die  Explosionsgasc 
Wirme  auf  die  Zylinderwand  überführen 
^     und  die  Wärme  infnl);e  des  Tempcralur- 
'^^■^2fCf1    *     fafiUtee  aich  durch   die  ZyUnderwand 
y^^Zy  Mtel  und  sieh  auBcn  der  kühlenden  Lull 

^  «Htdi«.  «>U 

^  il^  Infolge  der  Wärmeleitungußhigkeit 

eines   Jedoi   KSrper»  wird. 


Abb.i. 


gesetzt,  daU  nach  der  >kizzc  Abb.  l  t  ist.  die  Tem- 
peratur T,  in  der  ( »berflächc  des  Körpers  K  nie  die  Temperatur 
erreichen.  Es  wird  alao  stets  T  >  T|  sein.  Andernfalls  wttrde 
ja  kein  WärmcgefSlie  vorhanden  sein,  was  nir  Portpflamung  der 

W.inr.e.  wie  anfnilKN  ittisi;i.-'Vilirt.  inii-r'.-.D'.icli  --t  Iler  F:ill.  d.!!! 
T  r,  ist,  klinntc  aUo  nur  dann  eintreten.  we;in  der  Knrper  K 
alvv.lut  keine  Wärmeleitungsfähigkeit  be«üUe.  wenn  e:  aU  i  ei:i 
idealer  Isolator  gegen  Wärmeübertragung  wäre.  Üicser  extreme 
Fall  wird  nie  eintreten,  da  es  keinen  vollkommenen  Wirmekolator 
klibt,  indessen  wird  s1iin,i;er-/,tj  die  rilTeT-iij:  zwisolun  T  und  T, 
umso  kleiner,  jc  schlechter  der  angewandte  Korper  die  '»'t  arniv  leitet 

lüe  Versuche,  die  In  Hinsicht  auf  die  WIrmeleituiik-  ni.d 
Strahlung  beim  Uobergonge  von  einem  Kfiiper  auf  den  andern  bei 
gegenseitiger  BerOhrung  angestellt  sind,  beschränken  sicli  auf  die- 

jenificri  N'erhiiltnisse.  bei  denen  ein  fester  Körper  auf  beiden  Seilet: 
von  gaslorminen  Medien  umspult  wird  Ks  sind  also  die  Be- 
dingungen, wie  sie  bei  der  Zylinderkuhlung  vorliegen. 

Die  Oleichung,  weiche  der  Berechnung  der  Leitungswirme 
unter  diesen  Verlilllniasen  dient,  lautet: 

\V/  =  /  I  1  -f-  0,(X)."i7  (t,  -t>|[t,  -t|  pro  I  qm  u.  1  Std.  in  Calnrien. 
Hier  i.sl  l  ein  KoeflUicnt.  welclier  tVir  die  ^'crade  vorliegenden 
Verhältnisse  gcwähh  werden  muU  und  v 1 1 r  nadl  den  Angaben 
von  Grashof  folgende  onnihemde  Werte  hat; 

I  =  4  fDr  ruhende  Luft 

Z  =  f>  für  m.ißi«  beseelte  Luft 

1  —  6  tür  stiirkcr  bewegte  l.ufl. 
Der  Wert  lOr  I  ist  also  abhangig  von  der  Geüchwindigkeit  der 
hcisendcn  resp.  kühlenden  Gase  an  der  Körperoberfläciie.  leider 
liegen  präeisere  Werte  tOr  diesen  KoefRsienten,  so  weit  bekannt. 
Hislier  nicht  vor.  Hier  müDte  der  Versuch  über  Luftkühlunt,' 
wichtige  Aufschlüsse  brini;cn.  Kine  dankenswerte  Aufijabe  (iir 
die  so  voriüglich  esntieriefiteten  Laboratorien  unserer  Hochschulen! 

Es  aei  schon  hier  darauf  hingewiesen,  datt  in  den  Gleichungen 
die  Oberflichentemperaturen  T|  und  t|  auftreten,  die  fOr  dfe  vor- 
liegende .Xufcabe  wohl  interessieren,  aber  praktisch  garnicht  zu 
bestimmen  sind,  wahrend  die  Innentcmper.itureri  nicht  in  die 
Rechnung  gezogen  werden,  Uebcr  die  Bestimmung  der  Kcchnungs 
werte  dieser  Oberflächentamperatunn,  die  abhängig  sind  von  der 
Temperatur  T  und  t.  von  der  Dicke  des  Körpers  und  dessen 

l.eiluni:sfä!ii)jkelt,  lassen  sieh  vorerst  keine  Angaben  machen. 
Zur  Iterechnung  der  Wiirnicmentte,  die  durch  den  K(5rper  geleitet 
wird,  Ist  man  vor  der  Hand  auf  eine  vernünftige  Annahme  an- 
gewiesen, wobei  nur  geringe  Vertrautheit  mit  den  vorliegenden 
Verhältnissen  und  einige  Uebung  in  der  redinungsmiINgen  Be- 
handlung! diese  Werte  mit  groüer  .\nnahcrung  richti);  schätzen 
lallt.  Jedoch  sind  diese  Werte  der  Tempernturvii  T|  und  l|  nach 
Durchfiilirntij;  einer  Heehnung  mit  angenommenen  Werten  rück- 
wärts gehend,  durch  KontroUrechnungen  mit  beliebiger  Genauigkeit 
bestimmbar,  wie  später  noch  gezeigt  wird. 

Kiir  die  Hesiimniun^  der  Wärmemenge,  die  durch  Strahlung 
übertragen  wird,  dient  die  (»leichung: 

Wg  s){  I  4-  0,0056  ^t|  ~  t)  I  1 1,  —  1 1  pro  1  qm  u.  1  Std.  i.  Kalorien, 
wo  •  wiederum  einen  Kocllisienien  danicllt,  welcher  verschieden 
groB  fGr  die  etnselnen  Kflrper  ist.  Naehsldiend  seien  wiederum 

diej.  ni^en  Werte  »ni^eführt,  die  ithr  die  Vorliegenden  Zwecice  in 

Ik'trjcht  kommen  können. 

TkbeUe  Ober  Werte  von  s. 

Blankes  Kupfer  0,16  Rusti^tes  Eisenblech  3.30 

Silber  0,13  Weiliblech  0,65 

Blankes  Messing         0.26  GuBcisen  3.2 
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Bknkea  Etoenbleeh      0.45  Kohlenstaub  3,4 

Gew.  Eisenblech         -\77  Unu  4.(i 

Die  Werte  Jcr  TiiNllv  Jwullich.  d.-iti  Körper  iiiii 
niulier  OlKrfläciw  am  besten  gceij^ct  sind  sur  AusstrahJung  von 
Wfimie. 

Die  gcMunte  durch  Ldtunf;  und  SirahlunK  ahccRcbcne 
WännemenRe  ial  abo: 

,.lv.: 

W,=(l,— 0  («II  +Oj00S6(t,~t)|  +  qi+ 0,0075  Ol -Ol) 
oder: 

W,' <t,  Ii'r  I         uikI  1  StuiiJe  in  C:!!^?!!  ;!. 

l>t  die  Ubcriluchc  des  Korpers  f  ijrii.  -iii  vvtrj  ikiimacli  die 
totair  iii'irK'eleiteic  Wärmemengv: 

^'i  =  '^l^  —  t)  y  Itir  r  qm  und  1  Stunde  in  Kalorien. 
Darin  bedeutet  ?  den  UehertrainJngstcnefHzicntcn,  der  nach  dem 
VoratchciKlii-,  ;iu> 

?  -  (.-i  1 1  +  u,0ti5r. 't,      tij  +  ^ll  +  (».utJä  (i, 
zu  iK.':>iinii)ifn  i»t  xinirr  .Li-   vi>rbe!ipri>cl)unun  üiniahrung  eines 
vorläutig  gciichäi2ten  Werte»  l'ür  die  Oburflächenlcmpvralur. 

Ktlr  den  RvhnrTtinKszustand  hei  Jvr  Maximallciclunt;  eine« 
MotOr>  -i  itiirlich  ^\^■  Jiti  \^'.invn'itiuii;i'n,  nÄniHclK 

1.  Jif  U'.iiniiiiiin^i;  diL    voiii   /ylinjeriniiirn   im  die 
ZxlindiTW.itiJuii);  uiHTlr.imii  mrd. 

2.  die  Wärmemenge  W,  diu  durvh  dk-  ZylinJcrwanJuitj; 
geleilet  wird, 

3.  die  Wärmemenge  W',.  die  \n:i  Jer  JSylindcneandunK  an 
die  Kuhlluft  abKv»;el<i'ii  wir..!, 

einander  Rlcieh  üein. 

Es  muS  also  sein: 

Wt     W  »  w.  s  Wr 
Wo  Wt  dii-  tiir  Jim   IU  li.iMiiiigstzustand  in  Frage  kommende 
.TrBnsmissioitüvN  armeniciiKC  i<^t. 

Es  kommen  demnach  I  'Iju  de  cileichungcn  in  Betracht: 
W.  =     .  I-  iT      T.)  (1) 


W  -  K  .  (T, 
e 


<:!) 


\V,  =     .  K  m      l)  (3) 
Hier  ist  aUgemein  lOr  die  Dberfladw  der  Wert  K  eingeseizl 
worden,  die  GröOc  der  Fläche  also  als  überall  gleich  angenommen 
worden.   Sclhslverstündtich  mutt  bei  einer  Unlemichuns  z.  B. 

chu'->  M  •t<it.;yliiidcrs  mit  Kühlrippen  der  cntsprechonJe  Wert  lur 
K  cinKeliihrt  werden,  je  nachdem  die  innere  ZylindcriUchc  oder 
die  weh  gröltere  Ktthlflächo  der  Aufienwandung  In  Frage  kommt, 
rsap.  in  der  Gleichung  auflriit. 

Jetzt  lii^e  nun  zur  direkten  Rercchnunj;  der  Transmissions- 
w.irmc  die  >r:'M)i'.  cru .ilititt'  Svlnvieriukei!  .i-'r  Iti^litnrrtu- n:  der 
t)t>vrl1a«:h«iucmperaluren  T|  und  C|  vor.  Ltic  praktische  Bestimmung 
durch  Messung  ist  auSerordentllch  schwierig,  Ist  aber  Itlr  die 
KecbnunR  auch  nicht  nüti^.  u-ic  aus  Koti;endem  hcrvui);eht. 

In  jeder  der  fihi},'en  Gleichungen  für  Wi,  \V  und  W,  kommt 
entweder  T,  nder  t,  v.ir. 

Es  ist  al!«o  möglich,  sich  aus  dienen  3  Gleichungen  eine 
cinziga  tOr  Wt  =  W'i  =  W  »-=  W«  zu  bilden,  in  weicher  nur  die 
Werte  T  und  t  vorkommen,  während  T,  und  i,  durch  Substitut!' -n 
ausrallcn.  Die  Temperaturen  T  und  t  sind  Ciasicmpcraturen  und 
als  solche  leicht  zu  messen. 

Aus  Gleichung  (1)  berechnet  sich: 
Wt 

T,  =  V  +  T 

»i.  F 


aus  Gleichung  (3) 

\Vi 

Diese  Werte  in  Gleichung  {^2)  eingeführt  eigibi: 
„.  _  F.X  ,     Wt  Wt 

oder,  da  es  eich  um  di   c.  m  i  niiin<  von  Wt  handeil: 
Wt=F. 


<T  -  t) 


Setzt  man  mm 


1 


i  *  »i  ^  f . 


'  k  Tran!Mni!uion!d(o£flizient 


o  wird: 


Wt=  i-  a-Ok 


T  ist  durch  die  Konstruktion  gegeben  «der  wird  aus  der 

nh/,iilt':tendeti  Wiirmenien^c  heytininit  und  muO  dann  konstruktiv 
zueclcm.iUi:,'  unlcrijebr.aclu  werden.  T  und  t  sind  zu  messen  rcsp. 
n.u     V  i^  i.  ln'n  Mim^em.iU  zu  Äcl-..il.!en. 

ist  so  Wr  auftirund  von  vernünili(;en  SchiitzunKcn  von  T| 
II  iJ  t|,  welche  Werw  J.-I  hei  der  Resilmroung  von  9«  undf«  Immer 
eintrclen,  voriäulii;  bestimmt,  so  lassen  sich  die  Ke^chätzten  ObcT* 
nächenicmperaiuren  T|  ui^d  1,  ^ceii.ai  hesiiinmen,  indem  man  den 
bercchnelen  Werl  von  W|  in  die  ( lleic'iun^ieri  lur  Tj  und  t|  ein- 
setzt  und  deren  Werte  berechnet.  l>ic  Differenz  zwischen  diesem 
berechneten  Wert  und  dem  geschützten  Wert  für  T|  und  I,  zeigt 
J.ii  n,  ob  eine  erneute  Ueehnun;;  nii;  n\IitiL'ercn  Werten  für  T, 
und  1,  Miititf  ist.  Jedenfalls  ist  ii.icl:  di>  >er  .illerdnii;»  elwas  uni- 
M.mdiiclien  Meiliode  der  Konlinlheciuuini;  d:c  Uotimnnin^  der 
Transmi.ssionswarmemenge  für  den  IteliarruiiKszustand  und  auch 
die  Festlegung  der  praktisch  kaum  mcübaren  OberflSchentcmpcra- 
turen  rnn/jJi. 

Aul  tl\vii5  sdinellcrcni  We({e  kann  ni;in  iur  lieurteiluiig 
der  .\oivvendit,-keii  einer  erneuten  Bestimmung  der  Transmissions- 
warmemengcn  kommen,  «renn  man  nftmlich  die  aul  Grund  der  an- 
genommenen Obernächenten^eraturen  bestimmte  WiraemengeD 
\\'\  -lA-r  fte^iininiun-  der  Werte  ilBrTi  Und  t|  heranzieht  und  die 
Utzurei)  dann  In  die  Iiieichung: 


Wt  =  -  •  F  tT. 


einfahrt. 

Sij  leicht  auch  die  cntwickilte  Kcchnur.;^  7.\\  zifTernnidUifien 
K'i  >iilt:ileii  lulirt,  sü  sehr  sind  die  K'esultale  doch  leider  mit  Vor:>iclit 
zu  );eiiie|]en,  da,  wie  üfler  erwähnt,  die  venKhiedcnen  KoelKzicnton 
noch  einer  ausgedehnten  Bericht^ng  und  Ergänzung  durch 
spezielle  Veiniche  verlangen.  Jedenfalls  ist  aber  zu  frsohen,  dall 
nach  diesen  Vcnuchcn  auch  eine  vollkommene  Durchbildung  der 
Lultkühlun^'  mii^'lich  ist 

Vn;i  I;  '  I  dürften  noch  einige  Bemerkungen  über  die 
verschiedenen  Ausluhrungen  der  Luftkühlung  sein.  Bei  Betrach- 
luni;  der  bisheri»;en  AusfQhrungen  von  luftgektthllen  Motoren 
liiss^  n  MC  Ii  .iie  verschiedenen  zu  Grunde  gelegten  Prinsipim  Idchl 
lienusssch.ilen. 

I.  Künstliche  Vergrößerung  der  Oberflüeha,  die  von  der 
Kühllult  bestrichen  wird.  Eine  genügende  VeigrBSerung  gleich 
beim  GieHen  (u  crraiclien,  tet  mit  Schwierigkeiten  verbunden,  da 
die  Hirfic  und  >littcnefltfi»rnung  der  Ktthlrippen  at»  gkdledtniachen 
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Kücksichtcn  eine  beüchrunkte  ist.  Ucühalb  griff  man  zu  ciiicr 
andern  Methode.  Ntan  stellte  den  SSylinder  gletlwandv  hef  unJ 
emidite  die  grofle  KOhHIMiie  durch  Einsehrauben  von  Stillen 
(KnoX'Molor)  oder  durch  EhiBieilen  von  gewellten  Kupferrippen. 

Dia  Kail  Hüft  wurde,  mweH  sich  nach  Abbüdimsca  beurteilen 
lafll,  durch  einen  nieiit  rtdondt  kommtienen  VentUalor  unter  eine 
grole  Haube  i^rückL  welche  die  Zylinder  Dberdccktc.  Auf  diese 

WcIm  W'ir.l  ••kh  Ji.'  Kiilillult  natürlich  h.-iupts^clilich  Jiircli  Jen- 
Jenigen  yucrschnitt  bewegen,  wclcticr  zwischen  der  Aultcnkantc 
der  ZyUnderkahHIiche  und  der  Hiube  Hegt  Die  gelörderte  Luft 
wird  sich  hOcen,  den  «Hderstendsreichcn  Weg  durch  die  Stille 
oder  Rippen  hindurch  zu  nehmen.    Auf  jeden  Poll  mufi  so  zur 

Krziclum;    i_'i.'iiui;i'ii,lcr  K;ililur:;:    Jrr  !(■  ir    iiir.  .'t  l;.iltni-.M',.iUi||; 

viel  Luft  fördern,  da  ja  nur  ein  kleiner  Teil  talbudilich  zur  Kühlung 
Nrmgenffen  whrd.  Es  war  also  hier  viel  Sorglatt  auf  die  Vcr- 
grttflerung  der  KOhlflichc  verwendet  worden,  während  die  Forderung 
der  guten  4.  ii.  rationellen  Luftfdhrung  aulier  acht  gelassen  war. 

2.  Die  zwdie  Methode  bcachrilnkt  sich  auf  die  Herstellung 
einer  ZyltnderMllilllache.  wie  sie  mit  einfachen  gielkechnischin 
Mitteln  zu  erreichen  ist.    Dadurch  wird  hiliige  Herstellung;  unJ 

Uichtcr  K.rs.it7  i.Tmüi,'liclil.  h.itür  wird  ttht-r  der  I.tiflliihruii.:  i;;inz 
besondere  Aulmcrksamkcit  gewiJincl.  Üiv  Luft,  die  der  rationell 
gebKiile  Ventilator  iördert,  wird  auch  in  ihrer  Gcsemtheit  durch 
gediiiMte  Kanüle  gezwungen,  an  den  hvitten  Taüan  des  Zylinders 
voriieiiuBtrdchcn  und  an  der  Kühlun;;  tcilxuneiiinen. 

i>ie  zweite  Methode,  die  erfoIhTcich  von  der  FrsyerMiHer  Co. 
vertreten  wird,  darflc  die  bessere  »ein. 

Dann  noch  ein  Wort  über  die  Richtung  der  KühUuft 

.Vach  dei 
Skizze  Abb.  3 
wird  Zylinder  i 
.m  der  Vcirder 
seit.- 1;  .11  1,'ckiihlt. 

die  l{(iek>iiU' 
schon  schlechter 

und  zwar 
erst.-ns.  \veil  die 
l.uft  kIcIi  an  der 

Vorderseite 
schon  erwünnt 
hat.    also  die 
DilTerens 


Jri 


zu'iseheii  ImR-n-  und  Autietuemper.iiur  kleiner  ist,  so  dali 
nach  den  obi^'en  Rechnun),'cn  auch  der  Wert  für  Wt  McilMir 
wird  und  »o  die  Gefahr  einseitiKcr  Spannung  eintreten  kann. 
Dann  aber  wird  es  der  an  den  Seiten  von  Zylinder  t  vorhei- 
^ln.icfu-tuK  n  l.iil;  ),;.irniclit  einlalleii,  aus  !n  ii'M  Mucken  den 
krkiiiiTiK'n  VK'ei;  liiiuer  den  /vhnJer  zu  nehmen,  xi  dalt  hImi  die 
Cii-r.ihr  einseitiger  AbkAhlung  noch  erhöht  wird.  Zylinder  2 
erii.ilt  die  von  Zylinder  I  schon  angewirmtc  LafL  Hier  ist  abo 
die  TemperaturdiRcrenz  zwischen  Innen  und  nullen  noch  kleiner. 
]>u-  .\hktiiilung!tv«rh;iiiiiU-L  Miellen  sich  also  nur  noch  ungOnsiiger. 
iJieüer  .Mangel  vcTKruUcrt  :iich  sinngemäli  mit  Jer  Zunahme  Jcr 
Zylinderzahl. 

.\us  dieMm  Heispiel  geht  deutlich  hervor,  daO,  wenn  man 

so^^-ar  ^'iiic  l.uilltlhrunK  um  die  Zylinder  herum  Toraussctzt,  zur 
KenuKendvii   KuIiUiul'  zuletzt   von   der  KiihlUill  i;etrnrrenen 

Zylinders  dii.se  in  auUerordenIlich  {(roiter  Quantität  geftirderl 
werden  mufti  um  die  Temperaturdifferenz  am  letzten  Zylinder 
nouh  auf  genOigetKl  grofler  Höhe  zu  halten.  Eine  gleiehmäliige 
Kühlung  aller  vier  Zylinder  ist  aber  keinesfalls  zu  erzielen. 

Uiehtij!er  ist  offenb.ir.  jedem  ciii/elti.  ii  Zylinder  das  gleiche 
l.ultquantum  von  {(Icichcr  Tumpenitur  zu/.iilnliien. 

Durch  die  in  Abb.  4  akiulcrte  Lull- 
führungin  achslnIcrRiChtungwird jedenfalls 
diefjefahr  clnselti|>er  Abkühlung  und  deren 
1hI;;c!i  virniK-deii.  Oio  hn|ucme  An- 
ordnung der  Kanüle,  welche  die  Luft 
dicht  im  Zylinder  und  an  dessen  die 
UberilSchc  vergrSUernden  Vorsprüngcn 
vorheileitcn.  sichert  eine  intensive  und 
;Hif  jedi-  .^sli  lle  u  iykrn  Je  Kühlung  ZU.  u  ic 

sie  mit  l.ult  iib<:rh.iupt  erreicht  werden 
kann.    Dies  ist  die  Methode,  wie  sk: 

von  Fraycr-Millcr  .inf,'i wendet  wird.  ^ 

Aul  jeden  l'all  vcrluhnt  es  sieh  lui  den  ::rot5en  Vorteilen, 
Welche  die  l.uflkühliini;  in  sich  sehlieüt.  und  hei  den  Krfolgcn, 
welche  auch  bei  starken  Motoren  erzielt  worden  sind,  sich  naher 
mit  dieser  Präge  In  theoretischer  Itociehung  und  durch  Versuche 

im  Laboratorium  zu  her;^>sen.  eine  .Xufij.iliL-.  der  die  La!ioralOrien 
unserer  Hochschulen  ein  ret-is  liiieresse  /uweoden  .sollten,  da  die 
Versuche  nn  und  iür  sich  interessant  sind  und  die  Kesullale  dem 
in  der  Praxis  stehenden  Ingenieur,  der  nur  schwer  zu  solchen 
Untersuchungen  aus  Mangel  an  Zeh  und  umfangreichen  Ein- 
richtungen kommt,  von  unsdiSizbarer  Wichtigkeit  sind. 


Vortrag  des  Herrn  Direktor  Srnst  Wolff  von  der 
Autoniobilfabril(  der  A.  €.  G. 


Zu  Mittwoch,  den  22.  .lanuar.  abends,  hatte  die  Allg- 
EliiUririlBl-GaMtliefaaA  au  dnem  Vortrage  in  dem  groSen  Vor^ags- 
saal  ihraa  nauan  Halma,  am  Prins  Friedrich  ICari-Ufer,  eitNidadcn. 
und  wob]  ca.  300  Herren  hatten  der  Einbulung  Pol^ie 
geleistet. 

Herr  Dirtktor  Emst  Wolff  sprach  über  „Grundlagen  und 
Forladirilte  der  AulomoUI-Konstniktkmen''.  Einleitend  bemericte 
der  Vortragende,  daO  seine  AusrUhrungen  sich  allgomein  an 

Interessenten,  sptziell  mehr  an  das  für  das  Molorfahrcn  in  Krnce 
kommende  Publikum,  weniger  an  den  Fachmann  wenden.  Er 
habe  fOr  den  letzteren  nichts  Neuaa  milxutciien  und  bezwecke  nur. 


ein  Bild  von  dem  gegemvarlitjen  technischen  .\ufh.ni  dt  r  .\iit<i- 
mobilen  in  gemeinvcrstaindlichcr  Weise  zu  geben.  In  dem  damit 
Kescbenen  Rahmen  wurde  der  Herr  Vortragende  der  gcstelhen 

.•\uli;,ibe  In  hohem  OraJe  i;erecht.  In  trefTlieher  Vorhereilvii^c  war 
alles  zur  Stelle,  wa.s  i(eeii;net  war.  den  I  lorern  das  volle  Ver- 
st.mdnis  der  wörtlichen  .■^us!ullrun^;en  nahe  r.n  leecn:  Zeichnungen. 
Modelle,  Lichtbilder.  Wir  sahen  einen  Motor  in  groUer  Zeichnung, 
in  einem  bewet^ichen  schematischen  Modell  und  einen  .ms  dein 
Betriehcj'Ciiiininieni  ri  in  l'er*.if.'er  .\uslnliruii,-.  ü  -iiit  w.i:e'i  d  i 
ein  OriginalKCtriebe  und  ein  paar  t'ardaiinti.terhrucken  und  schliili- 
Hch  zwei  kompictie  Wageiitniiv-fgestvlle. 
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Ea  lag  mhe,  dal!  den  Dsntellungcn  des  Vortra||;enden  aue- 

■ichlit'ßticli  ilie  von  Jcr  Neuen  Automobil-ncscllschuri  ;inK'ewendi'le:i 
Auütührungst'onncn  zugrunde  logen,  wenni^lcich  Jicü  im  V'urtroi;«.' 
in  kefoer  Welte  bervortfctend  oder  kritisch  betont  wurde. 

In  aehUditar,  durelMus  gameinvenUndUelittr  Weiw  gab 
der  Vortragende  sunichit  eine  öiatndctive  Dantdluni^  der  fSr  den 
lU-n/.invvaii'eii  bi-sU-hcnJen  Kriifmu  lK-.  J-,'.  MMi.>rs.  In  mi  Vorzug- 
lichcr  Art.  wie  dies  mit  llilfc  des  erwähnten  beweglichen  scheniii- 
tischen,  iiuücrst  sinnreich  konstruierten  MoJelb  geschah,  haiicn 
wir  daa  Thcna  noch  nicht  behandelt  geaehen.  In  ähnlicher  zum 
Ventändnia  dringender  Weiae  behandelto  der  Vartra);cnde  dae 
j;ru'A!>,it;'lith<"  Wesen  Jer  Verjj.iMr.  iter  Kiihhinj;,  .1it  Ziii;>iinfr. 
des  iJilTercntials,  des  liclriebes.  der  Ix'nkunt;.  die  Verschiedenlieil 
de»  Ketten-  und  dci  Cardan  Amriebcs  usw.  Recht  interessant  war 
die  hier  ivohl  simi  erMen  Male  kincmatographiach  voixefiihrte 
Wirkungaveiae  dca  Gelriebea,  besw.  GeschwmdigMtaweehselB  so- 
wie des  DifTerentiab,  deren  VorlUhrunK  *>Kh  betondecs  lebhaften 
Beifall  auslustc. 

Kun  streifte  der  Herr  \ortr.igende  das  Wointliehe  der 
Uampirahnei^ge  und  der  Elektromobilen,  d«:n  SchluB  bildete  die 
HcfatbildKche  VorflJhnmg  einer  luigcn  Reihe  twi  fertigen  Aus- 
filhrungen  von  Automobilen  fSr  alle  nügUelMn  in  Frage  kommenden 
VerwcnduiiRszwccke. 

Die  Ver»unimlini|;  dankte  dem  Vortragenden  durch  Be- 
kundung reichen  und  wohlverdienlen  Beifalls. 

Wir  mSdtten  nur  dem  Wunsche  Ausdruck  geben.  daO 

dieser  Vortraj;  gerade  so  wie  er  ^^eboten  wurde,  den  weitesten 
Kreisen  des  Publikums  zuganglich  gemacht  werden  muclile.  Es 


erscheint  uns  gentde  hierzu  an  der  Zeit.   Man  kann  wohl  sagen. 

dal!  Jas  l'iihlil<iini  allerorls  ;i.u-|ii;!  riu!e  n  ,;.  s  l'itiressi-  an  dem 
Motorlahrwesen  nimmt  und  duü  sieh  jedermann  hemulit,  eine 
sutrcffcndc  Vurstellung  vnn  dem  technischen  Wesen  der  flache 
SU  erwerben.  Es  ist  erklärlich,  daS  dabei  manche  unrichtige 
Vorstdhing  mit  unterSufl.  und  Wer  und  da  xu  Inrtfimtichen 
SchkiUroli^ernnt;!  !■  iiti.i  A'!ffa>Mnii;c';i  t'sihrl.  In  der  Tal  hat  die 
Aiitoiniihiheehmk  heute  roDsehritte  durch  sorglaltige  1  turcharbcitung 
und  Vorvnllknmmtuinnen  der  einzelnen  Funklioiisorganc  des 
Automobils  und  eine  Vereinfachung  des  gesamten  Aufbaus  dea- 
aelben  endcht,  die  es  auch  dem  schlichlcn  Laien  möglich  nwehl, 
nv't  zureichendem  W-rstindnis  an  die  Ingebrauchnahme  eine« 
solchen  Fahrzeuges  heranzutreten.  Das  Streben  nach  dieser 
Richtung  muö  und  wird  »elhstreJeiid  fcirtdauernd  weitergehen  und 
SU  noch  bcssaren  Erfolgen  fuhren.  Wenn  erat  jedem  Käufer 
eines  Automobils  ein  Verständnis  von  der  Sache  zu  eqten  Ist, 

wie  CS  dieser  Vortrai;  be.; weckte  und  dwboi,  dann  ist  der  l'iirde- 
rung  der  Sache  mit  jedem  Käufer  ein  neuer  Mitarbeiter  erstanden, 
und  je  mehr  Verbreitung  und  Verwendung  d;is  .Motorfahrwesien 
findet,  umso  achndler  werden  wir  uns  dem  Zide  der  höchst 
erreichbaren  Vervotlkomtnnung  nühem. 

Herr  Direktor  Wollt,  der  seit  vielen  Jahren  mitten  in  der 
I'ravis  steht  und  tcdtllischer  Leiter  eines  l'ineriiehniens  voi>  hervor- 
ragendem Kufe  In  dv  deutschen  Motorfahrzeug-Industrie  ist,  liat 
mit  seinem  Vortrage  aus  der  Ffllle  seines  Wissens  und  Köimens 
zu  der  der  Forderung  der  Sadie  dienenden  gemcinniilsigen  Be- 
tätigung beigetragen,  tiiid  i  s  sei  ihm  dafllr  auch  an  dieser  Stelle 
.Anerkennung  und  iJank  ausgesproohan. 


Das  Laboratorium  des  französischen  AatomobÜ'Clubs. 


Üas  Laboratorium  des  französischen  Automo|]IK3ubs  be- 
steht aus  zwei  Versuchsriumen.  In  dem  einen  werden  besondere 
Vefsuefae  Ober  die  Arbdtswrise  liesllmmter  Moloren  «md  einzelner 

Motornrganc  ( Zündvorrichtungen,  Vcri;nser,  N'cntilc.  Kühler,  Schüll- 
d.impt'er)  sowie  Versuche  mit  verscl'.ie,let;en  Brennstoffen  ausKe- 
rührt.  In  dem  anderen  Räume  kanri  die  Motorstarke  beliebiger 
Moloren  sowie  die  an  den  Triebnidern  eines  Automobils  verfOg- 
bare  Ldstung  beellmmt  werden. 

In  dem  ersten  Räume  hehndm.  sicli  drei  Versuchs,stänJe. 
von  denen  jeder  aus  einem  Verbreiinun^stnoior,  einer  bis 
einem  gewissen  (»rade  clasli.schen  Kupplung  und  einer  l)_vn.nm<i- 
maschine  besteht.  Aus  dem  Beton-Fundament  ragen  U- Eisen 
hemw,  mit  wdehen  ehi  Rest  «la  Balkan  verininden  Ist,  der  die 
M.Tschincn-.\ggregatc  trägt.  Zu  diiem  Aggregat  gehört  ein  Dion 
BoutonMutor  von  S4  mm  Bohrung,  90  mm  Hub.  Kompression 
at.  IWXJ  Umdrehungen  pro  .Min.,  4..'  HS.  Kernet  ist  ein  ein- 
zylindriger, liegender  Uillet  Forest -Motor  von  folgenden  Ab- 
messungen voriuinden;  Bohrung  140  mm,  Hub  I<i0  mm,  Touren- 
liihl  S.^O,  Kompression  4  at,  in  1*S  ,  KinlaBventil  selbst; ati^r. 
Durch  Versuche  ist  fcslgcstelll  worden,  uelche  Spammrii;  die 
Federn  der  Kinlaüventile  haben  müssen,  um  die  groüte  Motor- 
leistung ZU  erzielen.  Eine  besondere  Vorrichtung  erlaubt  die 
Regelung  der  Federspannung  fan  Betriebe. 

Die  Kühlung  macht  bekanntlich  bei  I.;iboraton'tinisversuchen 
l>esondere  .Sciiwierigkeit,  weil  der  beim  lahrenden  .\utoiuohil  vor- 
handene Luftzug  lehlt.  Ks  kommt  haupts^.  lili.  Ii  darauf  an,  die 
Temperatur  des  Wassers  beim  Einirilt  in  den  Kühlmantel  des 
Motom  konstant  su  halten.  Hienu  hat  der  <^ct  Poreat- Motor 
einen  Wasserbehiller  von  2  ebm  Inhalt.  2  cm  Ctier  dem  Boden 


wird  das  Wasser  liir  die  Kühlung  entnommen  und  $  cm  unter 
Oberkante  des  Behälters  wieder  eingeldtet.  Bei  dieser  Anordnuiig 
hat  sich  nach  fDnfslflndlgem  Versuch  nur  ein  Unterachied  von 

2"  <  t'lsn:?  in  d-.r  Tenirera'iir  des  in  den  Kühlmantel  eintretenden 
Wassers  zu  AiilanK  und  ZU  Ende  des  Versuches  ergeben.  Diese 
Kühlvorrichtung  wird  auch  für  den  Dion  Houton-Motor  bemittt 
Die  Notwendigkeit  eioer  energisch  wirkenden  Zandvonfeh- 
timg,  die  besonders  bei  abnormalem  Gasgemisch  von  Wert  tat, 
hat  zur  Verwendung  eines  Akkumulalori  s  mit  4  K.lementen 
i  l'lantei  uikI  einer  Spute  lür  8  Volt  Spannung  gelührl.  Die  Zahl 
der  Klenunte  k.inn  ver  .ndert  werden,  sndaO  man  ftir  den  primären 
Strom  auch  4 — 6  Vult  Spanmuig  anwenden  kann.  Man  kann 
so  die  EntxiliKlungsfähigkeit  vefschiedenarliger  Gasgemische  prüfen. 

Kin  I.on>,'iiemare  X'i-r^aser.  der  sorgfältig  ausprohirrl  ist,  ist  mit 
einem  L)reiwei,'hahn  an  dem  .Motor  belestigt.  An  der  dritten 
Oeffitttng  dieses  Hahnes  kann  ein  anderer  VergMer  zu  Versucha* 
zwecken  angeschlossen  werden. 

Der  GiNet  Forest-Motor  hat  eins  elaaüsehe  Pyat-Kupplung. 
Die  Kupplung;  des  Dion  Roviton-Motors  ist  starr. 

Die  1  )ynamo-Maschme  des  Dion-Motors  ist  für  110  Vol. 
berechnet  Die  Dynamo- Ma.«chine  des  Gillct  Forest-Mntors  leistet 
IS  Kw.  und  gibt  110  Volt  Spannung  bei  1200  Touren.  Die 
Dynamo-Maschine  des  3.  Venuchsstandes  kann  4  Kw.  Idsten;  sie 

erreich!  SO  Voll  l^el  'fi' MI  Touren  und  IV>Vnlt  bei  :;4flO  Touren. 
Sie  ist  also  Lx-sonders  lür  sehr  schncllnutende  kleine  .Motoren  ge- 
geeignet.  Die  Dynamo-MascMnen  haben  selbständige  Krrcgung. 
weil  hierbei  die  Spannung  bd  variabler  Bdastung  konslanler 
Uetbt  ala  bd  Sdbsterregung.  Durdi  dnen  Rheostaten  wird  der 
Erregentrom  während  der  Versuche  konatam  cchaiten  tratt  der 
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Abb,  J.    WulcunKiti^'"'  I'ynamo. 


AI*.  3. 


:v*ai      Die«-  Bomeo-MoMw. 


Akb.  4.  l^iKnuMi  Ar 


ud  BnmlofffHbiwMh. 


kleinen  AenJcrungeit   in   der  Spumung  Anke; 
strnmi-s    und    trotz    Jcr  BniiinilHI|f  dtr  Maj;nct- 
wtcklunK.  Strom   und  SpMunmK  wcnten  mittels 
aperiodischer  d'Araonval-ImlnKncnte  abgelesen. 

Der  crzcutftc  Strom  dient  zur  SpcKiinR  von 
(iliihlampcii,  »omit  läCt  sicli  Jcr  WiJi-rHtnnJ  leicht 
iLL;uliorcn.  AuOcrdcm  sinJ  FlüssigkciUiwidersländc 
vorbandeo.  Die  Dynuno-Muchinen  sind  sorgfiiltix 
Rceieht  Ihr  WMnmfvnid  Ist  Rlr  verschiedene 
ltmdrchun»;s;ahlen  >1s  Funktion  des  eneoglcn  Anker* 
Strome»  ennittelt. 

Der  Wirk  II  I  -  - .  r  1 1   einer  Dynamo  •  Maschine 
twrechnet  sich  aus  der  h'ormel 
E  ■  J 

"  E .  J    W»  J»  f  1» 
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worin  P  den  l^rlaußtverhMt  bedeutet.  Dieser  i»t 
h\-wpi  j|-.ivi  is  ■  in  Abb.  i  alt  Fiinklidii  Jcr  Tm- 
drchuni,'!>z;ihl  an{;«gcbeii;  der  dann  aus  nhiKiT 
Formel  nir  verseliledme  UmdrehunKsnhten  bv 
rechnet«  WMainRwnd  in  in  Abb.  2  «b  Funktion 
des  Ankcnttromes  dnrgMtellt 

I  ij..-  liion  Hiiiii":!  - 'iriippc  erfüllt  cint-n 
UuppcUcii  Zweck,  biiimal  erlaubt  nie  dus  Studium 
cimolner  MotoroiKWW  und  Bnnnsiaffivrmchc; 
andere wdt«  dkat  sie  zur  ErrcKung  der  Dyrauno- 
klaachhien  auf  den  anderen  Vcrnichsstündcn.  Die 
SchtKUfel  ist  dementsprechiMiJ  cinKi-nchti  i. 

Der  3.  Vcneuchastand  diuni,  wie  urwuliiu. 
suffl  Studium  aehwacher,  achnelkiufender  Motoren. 
Der  i.  Stand  wird  liluflg  Klr  VefMKlw  mit  Vvt' 
Raaem,  SchalkUimprcm  uaw.  banutM. 


j  BMnr 


Vcrxaaer  •  Verauehe. 

Mir.  unUT-1-liculi.-l  Vi  rKiichu  z.iir  Krriiittlim;; 
der  hcl  verschicdcnirn  (jc-chwiiiihLiki-ik  n 

tuld  Veiauche  Sur  FeatatiHlunR  deü  Hn!nii>.<<i)  t  i  r 
braueha.  Emicre  können  nur  zu  Vci]{leielwzwccki.'ii 
dienen. 

Mall  nniU  zuviir  mit  efncm  bestimmiiii  Vtr- 
KUM-r  Jiv  Kurven  Jcr  Motorleislun);  als  Kunkliim 
der  Geüchwindiskeit  bcalimnicn.  Wie  hat  man 
nun  dabei  zu  verbhrcn,  liciepleliiwciiie,  wenn  man 
bei  MM  UmdrehunRen  die  Lei«lunR  bestimmen  will? 

Zufi-Ht  hiit  man  Jic  Zündung  unxl  VertM^ut»; 
mit  Jen  kleinen  Handhebeln  iu  rcjsuliercn.  Mun 
vergrSDcrl  dann  die  Bclnstunt;,  indem  man  mehr 
Lampen  cinachaltet,  bis  man  den  stürkaton  Strom 
abNcat.  ohne  da6  die  SpanminK  unt^' 
l  iiiin  iiz.ilil  enlsprectUMidc  GröOe  ßllt.  M  in  \;.:\ 
also  Jic  KinstelluHK  der  Zündunit  und  Ji  >  Verit.iscrs 
durch  l'nibivrcn  zu  ermitteln. 

In  Abb.  i  aind  IQr  den  Dion  Bouton-Motor 
die  Kurven  Ulr  MotorlcistunR.  Leistung  der  Dynamo 
und  spozitist hell  HreiTisii  ifh  L I iT^^iiL'h  vi-rziichiut. 
Die  4.  Kurve  K'^'  Jeweils  die  .MuturteialunK,  dividiert 
durch  die  zuKchiMge  Geschwindiitkeii,  alaa  daa 
Drelunomcnt. 

Ein  LH«l«jnf(sm«»er  registriert  die  Leistungen 
auf  einen  l'.(ri..islr(.:!iii.  auf  dem  auch  tfleich- 
ZvitiK  der  BrennslofTveriirauch  darKcstellt  wird. 
Das  Verselchncn  der  klitgcnannten  Kurve  erfolxt 
durch  einen  Schwimmer  im  ßrcnnstofTgclött  mit 
Hille  einer  ciKcnartiKcn  Ucbcnra^unR.  Abb.  4 
Kibl  einen  Teil  t  iius  solchen  Hapicrstrcifcns.  I)ie 
obere  Kurve  Ktellt  die  jeweiligen  I^eiatung,  die 
untere  Kurve  den  Brenmtoir-Vorbraucfa  dar. 

Besondere  Vorrichtungen  sollen  zum  Sindtimi 
der  Vorii;üngc  im  Innern  der  Verhrennunsskammer 
von  .^uto^l|llhih)l'^!^lrvll  .lii-iicn. 

Mit  einem  vun  Mathut  und  Garnier  kuiutruiertcn  Appurul 
können  bia^rrammc  noch  bei  1000  Touren  in  der  Minute  «h- 
genommen  werden,  mit  dem  von  Kospltaiier  tmd  Carpenticr 
kunxtruierten  optischen  Indikator  noch  bei  mehr  al«  1500  Um- 
drehungen in  der  MInulc. 
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Nembft  «ktpuiajwauMuU  fiimtn  dtiputtpvmiMli . 

Abb.  &  Lairtaagid  lagramme  der  Wiadfllgdbremm. 


Zweiter  V'erauchsraum. 
Der  zwdte  Versudisraum  hat  zwei  Stände.    Einer  dient 
zum  Abbremsen  von  Motoren,  der  andere  zu  Brem8versuchen  an 
den  Triebrüdern  vun  Automobilen.    Der  eraie  hat  eine  gufldsenw 
Hachplatl«,  auf  der  ähnlich  wie  bei  Werkzeugmaschinen  das 
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Werkstück,  der  zu  prflfend«  Motor  Idchl  be- 
festigt u'erJen  kunn.  Die  W-rlün^nrunf;  dicsur 
l'lflttc  triif»t  ein  Dynnmoilynjimnnieler,  d.is  vun 
l'anhard  &  l.vvnssor  und  llillairct-lluKuct 
konülruicrt  worden  ist. 

Diese  Dynamomaschine  liefert  IJÖ  Ampi-rc 
bei  230  Volt  Spannung  und  MK>  Touren. 
Selbsttätige  KrreRung  ermöglicht  ihre  Verwcri- 
dung  für  alle  Umdrehungszahlen  der  zu 
prüfenden  Explosionsmotoren. 

Was  ist  nun  unter  Dynamodynamometcr, 
Abb.  5,  zu  verstehen?  Rs  ist  eine  Oleiehstronv 
t)ynamoma.schine,  wie  jede  ünderc.  mit  Mn«net- 
U'ehause  und  Anker.  Man  wciU,  datt  hei  Ke- 
wcBun«  eines  Leiters  in  einem  magnetischen 
l'elJ  Strom  induziert  wird.  Nach  dem  l-rinzip 
der  Wirkung  und  (icKcnwirkun;;   »ucht  der 


.Vbb.  S.  l'ypimodynaaiORirtrT. 


Wegen 
T  werden 


Abb.  1. 
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drehende  Teil  den  fe»tstehenJen  Teil  mitzu 
nehmen.  Das  Prinzip  des  Üynamodyn.'inio- 
melers  hentvht  nun  d.-irin.  daO  das  M.ignet- 
gchäusc  ebenfalls  drehbar  gelagert  wird.  Ks 
ostilicrl  um  die  .Ankcrwellc,  die  ihrcrseiis  niii 
der  Motorwelle  gekuppelt  wird.  An  dem 
Magnet(,'chiiiisc  ist  ein  Hebel  befestigt,  der  mit 
(iewichten  bel.isiet  werden  kann.  Diese  (iewichte 
üben  ein  Moment  aus,  welches  entgegengesetzt 
wirkt  ge^'enüber  Jem  dUK-li  die  elektrischen 
Vorgüngc  im  Anker  erzeugten  Moment.  Hei 
einer  derartigen  .Anordnung  .-iuDerl  »ich  die 
Zapfenreibung  der  Ankerwelle  ebenso  wie  die 
Reibung  der  Bürsten  auf  dem  Kollektor  auch 
als  Reaktion:  sie  ivird  an  dem  Wagebalken 
gemessen.  Nur  die  Verluste,  welche  durch  die 
vom  .Anker  erzeugte  l.uftbewegung  entstehen, 
werden  nicht  milgcmessen;  diese  können  aber 
ihrer    gvringeo    tirolSe  vernachliissigt 

rdcn. 

Die  Leistung  in  l'S  berechnet  sich  ans 
der  Kormcl 

<•-  l-Jr-n 
t.O  75 

worin  (;.  das  Hclasiungsgewicht  in  kg,  I  den 
liehelarm  iti  Meteni.  n  die  L'mdrehungszahl  pro 
Minute  bedeuten.  Setzt  man  I  1  m,  ao  er- 
liitlt  die  Kormel  die  einfache  l'oriii  X  — 
0.(.K>l  i'>t  .  (i  •  n.  Die  l.aboratoriumsmaschine 
erlaubt  Versuche  an  Motoren  mit  H»  I5(h» 
l'mdrehungen  in  der  .Minute  hei  einer  Leistung 
von  Iii  .SO  l'.S.  Der  eriteugle  Strom  wird  in 
Widerst.indeii  aus  Neusilberdrahten  verzehrt, 
die  in  Wasscrhnttichen  aufgestellt  sind.  Die 
Regulierung  de*  Widerstandes  erfalgl  durch 
einen  Kheostaten. 

Zweiter  V e rsuc Ii t a n J. 

Der  zweite  Versuchssland  hat  Wiii.i 
Ilugelbremsen  nach  dem  Sysletn  den  Liberale-) 
Renard.  Der  Motor  wird  durch  eine  Oelcik- 
welle  mit  der  Welle  der  Windmulile  verbunden. 
Die  liremse   besteht  ein'.ich   aus  tiiieni  ll'il''» 
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balken,  senkreehl  zur  Molonchm.  auf  dem  man  beldcneHa 

Aluminiumtafcln  in  Rlcichcm  Abstand  von  der  Achse  bcfcsti;;!, 
derart,  daU  sie  bei  der  Drehung  mit  ihrer  ganzen  Kldche  den 
Luftwiderstand  zu  überwinden  haben.  Dur  Widerstand  eines 
aoldMD  Apparates  kann  dadurch  verindert  werden,  daS  man 
die  Alttminiumlafeln  mehr  oder  weniR<cr  weit  von  dar  Drehadise 
entfernt,  »der  inJem  man  bei  (;lcichbleibendem  Abfland  vnn  der 
Aehae  ilire  CiröUe  iinderi.  Im  Ganzen  sind  bei  Jedem  Labor.i 
Mriuffls-Apparat  SteUuni;en  der  Blechlardn  möglich.  Du  B^em^ 
moment  in  wkg  bcmbnet  man  aus  der  FonncI 

»>='••■•(,.:.,)' 

worin  7  das  (iewicht  eine«  cbm  Luft,  n  die  Tuurenzalil  des 
Motora,  C  die  Konstante  der  betrcfTenden  Windmühle  bezeichnet, 
die  durch  lüchung  festieMellt  werden  nuitt  und  sich  naeh  der 
Stellung  der  FIdgel  richtet. 

Die  Letstuns  in  mlcK  bcredinet  licfa  dann  aus 


t'm  sehtiell  liiulen  zu  können,  welche  Windmühle  w  einem 
bestimmten  KoJlc  anzuwenden  ist,  hat  man  für  alle  Windmühlen 
DiBcmnine  wie  Ahb.  6  vcrseichnel.  Hieiin  bedeutet  die  Unle  EA 


die  LeEstung.  die  aus  der  vorhin  angegebenen  Pormci  fUr  äuBerste 

KhlKcIslelliinf!  berecliiicl  ist.  Die  I,inie  AH  crtpbt  sich,  weilt» 
man  für  den  Balken  eine  Ik-anspruchunf;  von  lU  l<g  pro  qcm 
vorschreibt.  Die  vertikale  Link  BC  entspricht  einer  finfangs- 
geachwindigiceil  von  100  m  pro  Minute  am  äufleralen  Ende  des 
Balkens  gemessen.  Die  Linie  CD  gibt  die  l^eerlaufkaibeit  der 
WindnHihle  S  ill  .il-<i  Tür  efiu-  i-i^iirtimle  Mntorleisluni;  die  cnt 
sprechende  l''lügelstellung  der  \\'indmiihle  ausgesucht  werden,  so 
!■  <t  man  ai»  den  Diagrammen  festzustellen,  ob  die  abzubremsende 
l^tstung  fOr  eine  bestimmte  Umdrehungszald  in  das  Polygon  ABCÜE 
IXIK.  Soll  z.  B.  ein  SO  l>S  Motor  mit  n  =  1000  abgebremst 
Werden,  so  sielit  man  aus  Abb.  (1,  d.iU  WinJni  ilile  Nn.  *■  in  Fraj^e 
kommt.  Für  diese  ist  in  Abb.  7  für  19  verschiedene  Stellungen 
der  inogel  die  Jeweilige  Leistung  als  Ftinklion  der  Umdrehungs- 
zahl  verzeichiuit. 

Durch  ein  besonderes  VerhindungsslOck  werden  die  Wagen- 
räder, naclidetn  die  Aehse  Jiirch  Winden  angehober.  ist.  mit 
einer  Gelenkwelle  verbunden,  deren  tnde  eine  der  vorhin  be- 
schriebenen WindOOgelbreniscn  antreibt.  Die  Verbindung^mit  dem 
Rade  mufl  natarüch  ao  hargasteih  werden»  das  die  SpddMn  nlebt 
beschädigt  werden.   Da  man  ungefähr  die  Motorlelitung  kennt 

und    die  Tourenzahl   der  Tnel'achse   aus   dem  jeweiligen  feher- 

!>euun8svcrhältnis  berechnen  kann,  ist  die  richtige  Bnaldlung  der 
WlndOagel  wie  vorhin  besehrieben,  mBglich. 


Das  Automobil  im  5^ 

Ret  den  aulomOliHsporttidien  Veraitstaltungen  der  letzten 

J.'tlirr  ••■I  .'u  >  itt  llois  SOddeutadlland  und  speziell  Uaycm  gegenüber 
den  anderen  I  eilen  Detltschlands  bevorzugt  worden,  und  es  muti 
lugegeben  werden  mit  Kecht  mit  Rücksicht  auf  die  vnn 
B^cm  ausgegangenen  Anregungen  und  die  opferwillige,  rege 
und  eifrige  Betätigung.  In  der  Entwieklurigsgeiichichte  des  Motor- 

fishrveesens  wird  die  Rctitti:":-:.;  H.iyir-  -  iil  Jri-  letz;en  Jahren 
enlsehieden  dauernd  einen  hervorr.ip;en Jslcu  l'lalz  beanspnichcn 
können.  .Aber  es  sind  nicht  allein  die  sportlichen  Kreise,  denen 
Bayern  diese  Anerkennui^  verdankt,  sondern  auch  in  keinem 
Te3e  Dcutschianda  treten  die  BdtSrden  dem  Motorlkhrwcsen  un- 
mittelbar s<i  liclfenJ  ?iir  Si-:,-  wie  :-,  l'.iyern.  IHe  crIVilgrcichen 
BemOhungcn  des  ISayerischen  \  erkehrsministcriums  sind  bekannt 

und  auch  in  unserer  Zeitschrift  oft  gewürdigt  worden.  Es  erscheint 
als  eine  höchst  erfreuUebe  Folge  der  Bestrefaimgen  der  beiden 
voigcdachten  Elemente,  d«0  man  auch  im  Bayeiischen  Landtag 
inbeiug  auf  das  Motorfahrwesen  eriiauiicheren  AufTaaauQgen  be- 
gegnet als  anderswo. 

So  entnehmen  wir  beispielsweise  dem  Bericht  über  die 
Sitsung  der  Kammer  der  Abgeordneten  vom  14.  Januar 
folgende  Stelle: 

»Hierauf  tritt  Jas  Haus  in  die  Spezialbcratung  des  Ktats 
fUr  StraOen-,  Brucken-  und  Wasserbauten  für  190,s  O'J  ein. 

Beim  Kap.  Reparatur-  und  Unterhaltungskosten  lührt 
Abg.  Prieger  (Fr.  Vgg.)  aus,  daB  durch  den  zunehmenden 
Automobilveikehf  unsere  Staats-  und  Distriktsstraflen  in  immer 
zunehmenJu-m  M-iUo  aht^enützt  werden,  zum.il  da  gegen  früher 
die  .^ul<>lnul!ile  schwerer  sind  und  ihre  t<eschwiridtgktit  bis  zu 
60  Kilometer  in  der  Stunde  gestiegen  ist.  In  Frankreich,  wo 
in  den  Jahren  1890—1905  der  Etat  jährlich  um  1  Million 
weniger  gegen  IMhere  Jahre  betragen  habe,  muBte  dieaer  Eut 
-  wieder  um  mheni  I  Milion  erblüht  werden  wegen  der  groBco 


Renschen  Parlament. 

AlMititzung  der  Staalsstraflen  durch  die  Atitomobile;  die  fhinz5- 

sischen  Ingenieure  berechneten.  daU.  wenn  der  .\utnmnhilv..rkchr 
in  dii-ser  Weise  bestehen  lileil>e.  inler  so^'ar  nucll  eine  Stei>;er,inj; 
erlahre.  die  Dauer  der  ilaltbarkeil  der  StraOen  um  ein  Drittel 
ihrer  bisherigen  Zeit  herabgesetzt  werden  mttiite.  Dies  treffe 
auch  fllr  Bayern  zu.  Es  iVage  sich  also,  ob  man  mit  dem 
bisherigen  System  der  Makad.iniisierun.;  der  Stralkn  weiterf.'ihren 
soll,  oder  ob  es  sich  niclit  emplellle,  diis  .System  der  Klein- 
pllaslerung.  mit  dem  die  Stadt  Mfinchen  schon  \'crsuchc 
gemacht  hat,  oder  der  GroBpflasterung  mit  Granit  einiuflthreiu 
Bei  der  Kleinpflaaterung  wird  nicht,  wie  bei  der  Bcschottenmg, 
das  Material  unbearbeitet  und  lose  aufgeschüttet,  sondern  es 
werden  die  verkleinerten  Steine  auf  die  .SiraUe  gebracht.  Diese 
Kleinpllaslenuig  soll  außer  einer  grSOeren  Haltbarkeit  gegenüber 
der  Makadamisierung  auch  noch  den  wdlcren  Vorzug  haben, 
dag  er  die  Staubentwicklung  ganz  auBerordentlieh  reduzieit,  die 
gerade  durch  die  .Automobile  sehr  intensiv  i-.t  In  dieser  Be- 
ziehung seien  bisher  nur  kleine  Versuche  gemacht  worvlcn 
seitens  der  in  einzelnen  Städten  der  Khcinprovinz,  Hannover 
und  in  Hamburg  und  München  besiehenden  Vereine  zur  Be- 
kämpfuitg  der  Staitbplage.  Itedner  bittet  die  Regierang,  wie  es 
ii  der  Schwei?.  I"rankreich  und  England  der  Fall  sei,  die  Jies- 
heiiügliche  l'rivattatigkeit  zu  unterstützen  oder  selbst  auf  diesem 
(ichietc  Versuche  zu  machen.  In  England  seien  hierfDr  im 
letzten  Budget  20  Millionen  Mark  gefordert  worden. 

Staataminister  v.  Brettreich:  Es  besteht  gar  kein  Zweifei. 
daC  unsere  Siaatsslratkn  durch  den  .Auti^mobilverkchr  aulSer 
ordentlich  abgenützt  werden;  speziell  sind  es  die  Gummircilen. 
welche  den  StraUen  sehr  nachteilig  .sind,  weil  sie  aufsaugend 
wlrlten.  Wir  müssen  unbedingt  dazu  fibcigehen,  daD  wir 
möt^chat  viel  anderes  Material  auf  unsere  Straten  bringen. 
Was  die  Kleinpflasterung  betrifft,  die  seilena  der  Slatdtgemeinde 
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Mflnchen  ziemtich  atngedehnt  zur  Verwendung  kommt,  so  sieht 
ilicic  aiillcriich  sehr  f;ut  aus.  und  es  ist  seitens  der  Staats- 
nigicrung  In  Auuichl  genommeit,  auf  der  Siralle  München- 
LMMMieig,  taf  iter  der  V«rkahr  «In  nhr  r«ger  tot,  dlMboflglldie 
Versuche  anzustellen.  Was  die  l^ubentwkklung  anlangt,  so 
iist  sicher,  dalt  dicM.-  durch  die  Automobile  iuBentt  gestvi|;crt 
wird,  und  das  besonders  in  Sommertrisclun  darüber  geklagt 
wird,  d«fi  die  An  den  Strallun  liegenden  Hauser  unb^ohnbar 
genweht  wenton  und  daA  der  SUiub  aoch  (Qr  die  angreittenden 
Wieeen  sehr  nachUHlig  IsL  Wir  haben  auch  bereits  einige 
Versuche  in  der  Nähe  von  WciUcnburj;  zur  Staubbekämpfung 
jjemacht,  allein  die  Sache  ist  noch  sehr  teuer.  Immerhin  ist 
die  Regierung  bereit,  noch  weitere  Versuche  anzutteltcn  und 


auch  Firmen,  welche  sich  besonders  damit  beschäftigen,  zu 
unterstützen,  es  ist  aber  zu  bedenken,  d»U  die  Krhiihun^  der 
Löhne  der  Slaattarbeilcr  um  20  I'fennig  pro  Tag  Konsctiucnacn 
fOr  den  ganten  Etat  hat  Wie  die  Vefhiltnfsae  nun  Hegen, 
kann  ich  noch  nicht  sagen,  da  die  nStigen  Ziffern  noch  nicht 
vorliegen.  Rs  wird  erent.  erforderlich  sein,  die  ivtatasumme 
zu  UberschreiKt. 

Hefcrent  Abg.  hteininger  bemerkt,  d»ä  es  zur  Lösung 
der  Staubfrace  nur  swciefflei  Mittel  gebe,  entweder  man  ninnnt 
bedeutende  Mittel  in  Anspruch  zur  entsprechenden  Hcr>tcllurii; 
der  (ttraOcn,  oder  man  erlalit  einschränkende  Hestimmungcn 
über  dai»  Maxitnal^'ewichl  der  Automobile. 

Die  Positionen  wurden  hierauf  gcnebnugL" 


5Hef  aus  Holland^. 


Von  einem  geaehititen  IMilgliede  in  Holiand,  von  dam  umi 
auch  schon  frOher  wtedcrhoit  Winke  und  Mitteilungen  betreffii  der 

Entwicklum;  des  Muiurr.ihrvveSens  in  den  .\iederl:irKli-;i  crlrciite:i, 
erhielten  wir  soeben  anknüpfend  an  die  Amsterdamer  Ausstellung 
vom  11,  bto  26.  Januar  das  auhstehende,  sehr  beachtenawerle 
Stimfflungsbild: 

„Die  wrrtschaftb'chc  Kriais  hat  nicht  verhindert,  dafl  die 
.•Vuliiir,. ■'■vi  .\ii^s(clhiiif;  einen  ^rnücii  Krl'oli;  hiitle.  Die  Zahl  der 
Aussteller  war  so  grotS,  dali  autlcrhalb  des  grotten  Hauptraumes 
eine  weMiuflge  Holaiionatniiclion  in  dem  Garten  errichtet  werden 
mute,  und  daft  jeder  Plaia  beaetst  war,  ob^ch  man  die  2wei- 
rSder  Oberhaupt  ausgesehlassen  halte.  tMe  AussiellunKcn  «leichen 
s'ch  dermaßen  und  Sie  sind  ohne  Zweilcl  so  i;ul  über  .ille  Neu- 
heilen informiert,  daO  es  zwecklos  wäre,  sich  bei  den  Kinzelhciien 
auCuthalten;  mehr  dOrfte  et  lohnen,  fad  dieser  Gdegenheit  eine 
GeaamlfibersiGfat  tu  geben. 

Zehn  Jahre  sind  vergangen,  seh  die  Fahrt  Parts-Amsterdam 

ims  zuerst  mit  Jen  Reizen  und  J.mn  mit  Jer  .\;'il:dliehk':it  der  rieueii 

ßefurdvrungsweisc  bekannt  maclite.  Im  nächsten  Jahre.  18'>9. 
Uelt  der  N.  A.  C  sebM  erste  ChibliüMt,  und  Jetil  flberachraitet 
die  Zahl  der  von  den  Behörden  ausgegebenen  NvnuBcm  gans  be 
deutend  sieben  Tausend.  Diüe  Entwiekelung  hat  verschiedene 
l'rs.ichen.  und  zwar  kornmen  zunächst  in  Ketr.icht  dir  Keichtum 
des  Landes  tind  die  Hodllcoiyunktur,  die  jetzt  allerdings  abflaut, 
die  es  gestattete,  tahirsiebe  Luxusfahrseuge  sbsueeUen.  Dann 
kommt  die  Bodengestaltung  in  Betracht,  die  das  Motorrad  populAr 
machte  und  schHeBlieh  das  in  jeder  Bcdehung  entgegenkommende 

Verliiilleti  der  tii  l:i;r.lr  \  l/:e  vi  rt;an|,'enen  ID  .lahre  unifaUteii  in 
dieser  letzteren  Uezichung  verschiedene  Perioden.  Unter  dem  alten 
Getelz  hatten  wir  eine  vOMä»  PrOfonf  twwohi  des  Wacens  wie 
des  Fahrer«,  und  die  Geschwindigkeit  «mr  in  dm  liewohMen  Orlen 
auf  1^  km  und  auf  der  freien  LAndstraOe  auf  20  km  fealscsetzt. 
Was  der  Huc.'iNtabe  des  Oeselzes  Hindenulo  und  WAalnrisches 
hätte  haben  können,  verschwand  in  der  Praxis  gänzlich.  Die 
Examina  waren  rehie  Pormtütiten,  und  der  Fahrer,  der,  einiger- 
maBen  gewitzt,  in  den  Ortschaften  vorsichtig  fuhr  und  auf  der 
LandstraOe  40  fKler  SO  km  Ocschwindigkeit  nicht  überschritt,  wurde 
nur  selten  zur  Rec'".c'i-.cl;;il;  i;-:.:"  Iii--  i  ri.r  rii.--elz  isl  nun 

noch  liberaler.  Die  Kxamina  sind  verschwunden,  die  Lokalbchürdcn 
können  die  FMÜicit  des  Verkehrs  auf  den  HtuptstraSen  nicht  mehr 
hindern  und  eine  Geaclnwindi|£keitsgrenie  in  KUometem  giebt  es 


^  Dabcncttaag. 


nicht  mehr.  Auflerdem  glaulne  der  Gaaeiigeber  das  Motorrad  als 
ein  völlig  demokratisches  und  populäres  Instrument  ansehen  tu 

müssen  und  verlüde,  diilS  jeder  für  das  I-'ahrrad  erlaubte 
auch  für  das  Motorrad  frei  sein  sollte.    Diese  Ansicht  ist  wohl 
nicht  gern  richtig,  denn  das  Motorrad  kommt  auOer  Gebrauch,  es 
ist  eine  tu  prSkär»  Maachlno,  tmd  wenn  ein  GesehlUlamann  ahie 
entfernte  Oertlichkelt  errdcben  will,  so  ist  es  fOr  ihn  hn  Allgemeinen 

einlVicher,   sein    I{ad   auf  die  Eisenhahn  oder  die  Elektrisehe  zu 

setzen  und  so  bis  zu  der  seinem  Ziel  nächstgelegencn  Haltestelle 
zu  llihren.  Aber  dns  B«g)ement  lelgt,  dal  man  die  Absicht  balte, 
in  Jeder  BesidttMtg  fbrderiieh  und  nie  hindernd  einzugreiffn. 
Andrerseits  giebt  es  in  dem  Geseti  einen  kritisierbaren  Funkt.  Die 

den  Krolien  Wagen  gestattete  Freiheit,  sn  schnell  /.ii   fahren  wie 

sie  können,  hat  einige  Fahrer  zu  groben  Ausschreitungen  ver- 
oiUoflt.  GiOckieherweise  treten  die  Gerichte  isaaier  strenger  gegen 
solche  ChaulTeure  auf,  die,  wenn  sie  auch  keinen  Uniall  herbei- 
geführt  haben,  doch  auf  der  StraCe  gefihrilche  Geschwindigkeiten 
.ingeschlagcn  haben. 

Wie  weit  liegt  die  Zeil  des  kleinen  benzwagens  zurück,  auf 
dem  wir  unsre  ersten  Voraleilniitm  geben.  Der  Kerne  mit  nur 
linr  schwache  EiinneninK  tut  ^eileiMie  Riemen  und  lottent 
Lnipiindüche  Vergeser  mrQek,  und  diese  Type,  die  bd  ihimi  noch 

in  i;e\vis.-.e:n  .Ansehen  Sieht.  liii  r  vnlli;.:  ■.  ■.■rseli'A'un .II  In  allen 
sportlichen  Kaiegoricfl  rersehwindci  der  deutsclic  Wagen,  abgesehen 
von  Mareedee.  Immer  mehr.  FOr  henronagmide  Pahrtense  sieht 
man  bei  gMehen  Freisen  em  fnintMtchce  vor,  mA  die  bifllgen 
Wagen  sind  nicht  so  sorgfältig  gearbeitet,  nie  die  ihrer  Konkunenlen. 
Wenn  Sie  an  Terrain  erlirre'i,  V.ri^i  d.is  aber  avieh  mit  an 
Ihrer  Regierung.  Früher  waren  der  Khcin  und  der  Harz  unser 
Liebiings-Perienaufenthalt,  dier  durcih  dae  Schüeflen  Ihrer  Grenzen 
verlieren  Sic  die  gflneligste  Gelegenheit  um  bei  Ihnen  Üm  uw- 
gezeKhncten  Fabrikate  vorfOhren  zu  kSnnen.   Pfir  schwere  Lasl- 

u-.ii;en  Inilien  Sie  freilieh  .lai;.  ein  wohl  fundiertes  Monopol, 
aber  bei  uns.  wo  der  Transport  zu  Wasser  so  be«|uem  und  so 
bflUg  ist.  wird  der  Gdmucb  schwerer  FUirscugei  nur  von  BOsstn« 
und  Stöwer.  immer  dn  besohrlnkter  bleiben.  Und  fBr  lugsam 
laufende,  mit  Petroleum  betriebene  Roottmotoren  nehmen  unsre 
i;riiUen  K.ibriken,  wie  Kronelnnit  und  Hrakeiihiir;:li.  mit  Leichtigkeit 
eine  erste  Stelle  ein.  Eine  KlassilUierurig,  die  wohl  der  Wichtigkeit 
entspricht,  wflrde  folgende  sein:  des  fnuuösiseho,  italienische  und 
beigische  Kahrteug  fOr  die  Geschwindigkeit  und  die  Eleganz,  dii> 
deutsche  fiir  den  schweren  Landtransport  und  wir  selbst,  lilr  den 
schwrcrcn  Transport  tu  Wasser. 
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Zum  SchhiB  dne  Ucbenichl  der  dcutaehen  AuscteHungs- 

KVKi'nslündc.  Die  Pnciimaliks  sinJ  sehr  gut  repräsiDtiort  Jiircli 
1'vti.TS,  «'ontinftH.il.  ('•umniikaiiiin.  In  j;rt>tk'n.  sehr  starken  \\■a^•cn 
li.ilt  hainikT  Jin  ihm  i;i-b.ilirLiid'.  n  \'i:m.  lur  mitllcrc  \Viit,'cn 
macht  i>pcl  üinvn  au>i(cz«icl)ncten  KiHvIrut-k;  uiiJ  lur  kleine  Wagctt 
kommt  der  xwcifellM  goto  l^olo,  sctigfiiltiec  Ausfiihruni;  vanuc- 
ifcsclrt.  in  KraRc.  Die  (laK^cnaiier  machen  einen  noch  hcsi-ren 
KinJruclt,  und  «chhcISlich:  Jcr  Ix-utzcr  Motor  lür  s<:hiK-llc  liuntc 
behauptet  «bcnso  wie  der  schon  genannte  äkonooiMciie  honändiüchc 


Molor  unter  den  VleRylindcm  Minen  Ptelz.  Im  (IbriBen  sind  von 

holländischen  Firmen  besondere  zu  erwübnen  Spyker,  Eyeink 

iitij  Simplex. 

l.ciJir  iniiU  jui/.l  nach  SchluU  Jcr  prac()li(4  aiil^'i-hautcn 
AuwtelluDi;  k»iiM»)ivrt  werden.  daU  der  Hcsuch  dcritelbcn  nur  ein 
recht  miiltiK>-'>'  wur  und  daB  die  auf  der  Aueetellung  eniellcn  Aur- 
Xtiiife  hinter  den  KrwartiinKen  ziiriickblicbcn.  Zum  TcH  Hegt  dtca  in 
der  Jcrzviiif;vn  unKünsiiKen  Konjunktur,  andcrersMts  war  es  viaHeiobt 
doch  nicht  swechmatSig  geweKcn»  die  Fahrräder  gani  aunuachlicfien. 


Voli(swiit8chaftliche  Nachrichten. 


'f  Die  casfische  Ein-  und  Ausfuhr  von  Automobilen 

und  Motorfahrrädern  nahm  im  Jnlire  t')07,  verglichen  mit  dem 
VoijShre,  fOlgetKlen  Unil  ni);  an: 

I.  biniiilir: 

VhM  1006 

4819  Stück  5771V  Stück 

SOliOIM  t  2-1X6337  £ 

24735:0  £  I8M5323  £ 

1770  Stück  I7S5  Stück 

50650  t  50433  £ 

2K096  f  3»)3;i  £ 


i 


Motorwagen     .   .  . 

im  Werte  von  .  . 
Motorwagenteilc  für  . 

Motorfahrräder  .    .  . 

im  Werte  von  .  . 
Motorfahrraderlcile  fltr 


II.  Ausfuhr  englistcher  Krze\i>;nis>.<'; 


I,  Ml 


im  Werte  von  .  . 

2,  Motorwagenielle  fttr  . 

3.  Motorbhrriidcr  .    .  . 

im  Werte  von  .  , 
4i.  Motorlkhrr.aJertcilc  lür 
Ul 

t.  Motorwapnen  .... 

im  Wirt:/  v<i:i  .  . 

2.  .\lotorw.i|;ciileile  lür  . 

3.  Motorfahrrider  .   .  . 

im  Werte  von  .  . 

4.  Mntorrahrrädertctle  fttr 


Stück  1  :■.:'>  smcif 

iU>0353  £  4"'53V'>  £ 

467335  £  32339S  £ 

7W  Stück  73»  Stück 

27  968  £  23077  £ 

25  $M  £  27511  * 
Ausfuhr  fremder  Erzeu((nt»«e: 

....            534  Stock  673  Stück 

24l.i:>IS  £  31  J.W».?  £ 

136(15;  £  109991  £ 

83  Stück  55  Stück 

2K55  £  tl»0£ 

4790  £  3I40£ 


'  Der  italienische  Ausscnhandel  in  Automobilen  und 
MolorfahrrSdern  »teilte  ütcli  in  den  ersten  Monaten  Januar  bis 
September  19u;,  veiglichcn  mit  dem  ülelchen  Zeilraum  de»  Vor- 
jahre*, folgcndcrmoOen: 

Einfuhr: 

1907  i906 

1.  Personen  •  Automobilen  im  Oe- 

wichte  von  SOOkgodcrwcniL-er        l99Slck.  I  5.i.stek. 

im  Werte  Von   ....  1  166 620 Lire  I<i4'j(,<«>l,irc 

2.  Personen  •  .\ii(<"  -'>hikii  im  üc- 

wichtcvonmchraUSUt-lUUOk«         IVO.Stck.  393Stck. 

bn  Werte  von  ....  lx;K200l.ire  35X48noUre 

3.  Personen  ■  .Automobilen   im  r.e- 

Wichte  von  mehr  als  lOOÜ  kg        JJ.>Stck.  J4<>.Stck. 

im  Werte  von  3«3IOOüLla-  379tli54Lire 

4.  Motorrader                                  13»  Stck.  151  Stck. 

im  Weite  von  ll730OLire  i28350Liro 

5.  La>lenautomn^-!en  m  •iL'uichle 

von  lOllO  kg  (Hier  we:)i>;cr    .              6SlCk.  «Stck, 

im  Werte  von                        lOOOLire  12000Lire 

6.  ijistcnautomobilcn  im  Uewichiv 

von  mehr  ab  1000— 30U0  k«        307Stck.  37Slck. 

im  Werte  von  l9050ÜUrt  200(JOLiiv 


7.  l.jiü1euiiutomohilen  im  fiewichte 

mehr  als  Mm  kg    ...    .  19Slck. 
im  Weite  von  l49000Lire 

Ausfuhr: 

1.  Pcrsnncn  •  .Automobilen  im  Ge> 

wie'  u-  Villi  "iHik«  oJerweniger  .51  Stck. 

im  Werte  von  J4j;M)Lire 

2.  i'entonen  •  Automobilen  im  Ge- 

wichte von  500—1000  kg    .  430Stck. 

im  Werte  von   6  57 lOOOLire 

.5.  l'ersoi  L-n   .Automobilen   im  i  n- 

uiehie  von  mehr  als  lUÜOk«  SSUStck. 

im  Wene  von  l00482.^)Lire 

4.  Motorfahrräder   32Stclc 

■  Im  Werte  von   2720OLiK 

5.  Lasteiiautomi'l'iliMi  im  'u'wielUe 

von  lOOü  kB  oder  w>;ni};er  . 
im  Weite  von  

6.  Lastenautmiiobilen  im  (iewichte 

von  mehr  n1«  1000   3000  kg 

im  Werte  v.iii  

7.  Uistenautnmotiilen  im  GeMichte 

von  mehr  ais  3000  kg     .  . 

im  W'.rh'  <.<•'.'  .... 

^  Der  Außenhandel  der 
Amerika  in  Automobilen  «teilte  sich  in  den  Monaten  Januar 
biü  September  1902,  verglichen  mit  dem  gleichen  Zeitraum  des 
Vorjahres,  folKendennalicn: 

Einfuhr: 


JOStck. 
JOOOOLire 

mstek. 
1 10000 Lire 

3Slck. 

fi.iiKH.II.ire 

Verelni|{ten 


2Sick. 
28 000 Lire 


:sstck. 

173001)  Lire 

323Sick. 
245t400LiTe 

291  Stck. 
5437  500  Lire 
lOSick. 
8500Lire 

24Slck. 
lOOOOUi« 

aOSidt. 
iSOOOUre 


Staaten  von 


1907 

1906 

730  hw 

922  h« 

2.il0'O2$ 

.S  ll(.(H5t 

AulniiiiHvlLiueilc  ;m  Wetle  von    .  . 

546  »ul  , 

385  785  , 

Auitlu  hr: 

Automobilen  und  deren  Teile  im  Werte 

4  963  885  f 

3  6441791 

llaviiii  -in.'.  ri  nich  Gr<ii;l'ril.innien  . 

1  503  791  , 

1  021  'WS  . 

l-'r.ink  reich  

2U  ivi  , 

III  T'i7  . 

Italien 

242  191  , 

239  744  , 

Anderes  Europa  .... 

261  061  . 

178689  . 

Hrit.  Nordamerika  .... 

1  im  541 . 

766  431  . 

Mexiko  

5i:  f,s: . 

54'i  (N.4  , 

Westindien  und  Bermuda  . 

222  .i  1  1  . 

.'i  lj  169  , 

Südamerika  

185  054, 

103  459  , 

28  711  , 

26  267  , 

Brit.  AustraHen  .... 

154  496. 

IU09I3, 
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Ostasi«n  und  Uzcunicn  .    .  59  803  j  5/  189  t 

AlHka   7  4«9.  10  67::  „ 

Andcrro  Llmlcni .   .   .  .  9038  ,  6  5««, 

Ctnlnhr  von  AutomoMlen  In  Bririlleii.  In  einem 

amtlichen  Hcricht  von  Sao  I'aiilo  heiQt  cü:  AiU'imnhil'.-  liefert 
haupUi;ichllcli  Kraiikri-ich.  Audi  die  dvutMrhc,  norJariKrikiiiiischc 
und  (clbüt  die  italienische  Prayunicnx  ist  auf  dem  hiesigen  Markte 
bekannt.  Di«  totcmicliische  Industrie  hat,  wweil  bekannt,  bisher 
kdne  Vcrraehe  eenuclit,  um  sich  hier  cinnitOhren. 

Einfuhr  von  Motorwagen  und  -R9dern  in  Rußland. 
In  einem  »mtlichen  iUTKiili-  nw^  Kiew  lc<'  n  wir;  |)cr  Impitrt 
viin  Aiilomobilcn  hat  im  Jahre  IWfi  woli  tiKli  zuf;cnomnicn.  In 
Kiew  «Ucln  ist  die  Zilü  der  in  Verwendung  «tehenden  Automobile 
von  16  auf  39  fsestiegen.  Seh  einem  Jahre  ist  zwischefi  Kiew 
und  Zitomir  ii'muvcrnenwnt  Wolhyniem.  ■  rnlkiüu- v  •im 
l28\Vcn>l,  ein  Automobilverlcehr  eiii^crlchlL't  u-i>roiM.  uoiici  ;:\vci 
grottc  Automobile  frnnzfisischer  Marke  cingcsii  11t  slii.l,  Der  Aaii». 
mobil-Droschkenverkehr  in  Kiew  sdbsi  ist  (ür  das  Jahr  lUO?  in 
Aussieht  genommen.  Zu  Beghin  des  Berichtsjahres  wurde  in  der 
St.nJt  tili  .Automobilklub  jii  «ruii.lt  t,  «K  r  4"  Miv::'-'  .:er  z.ihlt  und 
weither  die  weitere  Entwicklung  Jes  .Vutomubilaportes  in  die 
Hand  genommen  hat.  Der  gröOte  Teil  der  hier  im  Gebrauche 
stehenden  Automobile  sind  französischer  und  nur  ca.  10  Stück 
österreichischer,  deutscher  und  amerikanBcher  Provenienz.  In 

Motorr.i.U  rri  beherriehU'il  Jie  lUlerrcicIli-.theii  F'.ihrikeri  Jen  .M.irkt. 
und  zwar  wurden  ca.  zwei  Dntlcl  des  :;aiuen  Bedarls  aus  t  Icster- 

reich  (<'>raz  und  Jungbunzlau)  bezogen,  den  übrigen  Bedarf  deckte 
üeuiscilland.  bic  Verkaufspreise  schwanken  zwischen  40ü— 
80O  Rubel, 

Die  Einfuhr  von  Motorwagen  und  Motorbooten  in 
Shan^ai  war  nach  einem  amtlichen  Herichtc  von  dort  im 
Jahre  1906  erheblich;  dieselben  werden  zumeist  sus  Amerika  be- 
logen; vereinzelt  kamen  auch  englische  und  französische  l^'abrikalc 
zur  Einfuhr.  Die  meisten  in  der  letzten  Zeit  besleHlcn  Wagen 
shtd  »iersitzig  urul  h  ibiri  einen  S — 10  I'SMotor.  st.irkerc 
Motoren  sind  in  der  hioii^en  Ilachen  Ce/enJ  nicht  mitig.  •  Motur- 
booie  hiilKU  sich  viellficb  ,«ls  rasches  und  praktisches  Vcrkchrs- 
miucl  aul  den  Flüssen  und  Kanälen  im  Inlande.  welche  mitunter 
die  einzigen  VerkehrssiraBen  sitid.  erwiesen.  Die  HaupfHsftianten 
von  Motoren  waren  meislens  England  und  .■\mcrika:  als  Brenn- 
material werden  i'etroleum  und  Benzin  verwendet. 

9  Aksals  von  AataiBoMIm  in  BruMtea.  AmtUcherseiis 

wird  aus  Rio  de  Janeiro  gemeldet:  .\ls  für  Krasilicn  prakti'<chste> 
Transportmittel  gelten  Automobile.  SLiatsre^-ierun^en  wie  Muni- 
zipnlversv.Tltungen,  von  letzteren  besonders  jene  in  von  Eisen- 
bahnen entfernteren  Gegenden,  zeigen  groiks  Interesse  lUr  Ein- 
stellung von  Automobilen  fai  den  tfflieniliehen  wie  privaten  Ver- 
kehrsdienst, indem  sie  StraÖcn  eigen»  für  den  Zweck  .lusbcsscrn 
und  regulieren  lassen  und  Transporlkonzessionen  und  andere  He 
guMHligungen  für  die  betreffenden  Unternehmer  erteilen.  I»ie 
Hauptcigcnschaften  ciniss  für  Brasilien  als  Massenartikel  gedachten 
AulomobOs  wiren  solider,  Reparaturen  raSgllehtt  atuaehlieBcnder 
Bau,  ohne  jede  luxuriöse  Ausstattung,  gleichzeitig  für  Personen- 
und  Warentransport  eingerichtet  und  für  schlechte  StraOen  mit 
starken  Steigungen  (1:10  und  auch  mehr)  hem:hnel;  als  Brenn- 
material womöglich  Alkohol,  an  zweiter  Stelle  Petroleum,  doch 
wire  HoIdMisung  JedcnAtlb  aUen  anderen  vorzuziehen.  Geschwin- 
digkeit wäre  bei  den  für  das  Hache  Land  bestimmten  Motnnv.-igen 
von  mehr  untergeordneter  Hcdeutung;  20  km  pro  Stunde  dürfte 
ab  Httehngesehwindigkck  volfattindig  gemigaa    Hier  in  der 


Hauptstadt  sind  gegenwartig  im  Helruhe  gegen  2>u  .Viiinninbile 
für  i'crsonentransport  und  einige  wenige  Laslenfv  •■.orwagen. 
Während  des  letzten  Jahres  wurden  für  die  Polizeibrigade  mehrere 
AtilofflobO«  in  Europ«  bestellt;  zwei  davon  sind  lOr  den  Trans- 
port von  Patrouilkn  l-c-^nnim;  mi;  l";i'-s-.in-'-r.ium  für  \2  l'crsimen. 
Von  der  Stsdtpr.ii.  klur  wurden  IJ  .Stuck  in  .-Auftrag  gegeben,  die 
für  l^stenhet  .i.iu  lg  sowis  fOf  HülUeisiuns  bei  UniaOcn  Vei^ 
Wendung  finden  sollen. 

Ucber  dlt  Etntobr  von  Kritlfalimiifsn  tsTrantvaal 

wird  in  einem  .iiiitlichen  Betichle  aus  Johannesburg  gi-».ii;l:  Zur 
Zeit  Ist  die  Naclifr.igc  nach  .Xuloninhilen  im  L.andc  noch  immer 
eine  sehr  bedeutende.  Es  wurden  im  Vorjahre  hicli.  i  ^^  l^c^l:'Yl 
Automobile  im  Werte  von  75481  L,strl.  Besondcn  hervorgehoben 
mult  werden,  dsit  Wagen,  die  Iflr  die  hiesigen  StraOen  und  Wege 
b.  ^liinriu  sind,  stark  in  den  I  «■.lern  und  hoher  yeNlelU  -rm  s.illten, 
wie  dies  gewöhnlieh  am  Komment  der  l'.ill  ist.  Ijic  .\acli:i\ige 
nach  Motorbicyles  war  in  .lohainuslnirg  eine  /.iemlich  Die 
Preise  steilen  sich  sngcblich  im  Detailhandel  auf  4.^— hU  l.!,tri. 

^  AbMit  von  Kraftwagen  In  Cllim.  In  eine  n  amtlichen 
Hericlue  .lus  Schau*; li.n  wird  he/.iglich  des  letzten  Jahres  gesagt: 
Kraftwagen  sind  auch  iK-i  den  Chinesen  in  Sch.ir'^'hai  recht  in 
Aiihiahme  gekomnun.  im  Berichtsjahr  waren  Incr  i)si:cs.imt 
04  Wagen  (im  Jahre  IVOS:  il)  im  (iebmueb.  Deutsche  Wagen 
haben  bis  jetzt  wenig  Eii^ng  geftmdefl,  weil  es  an  einer 

deutschen  Reparaturwerkstatt  fehlt,  die  auch  Krsati-  und  Zu- 
behörteile auf  Lager  halt.  Die  Einfuhr  hatte  eiiu  ti  Wert  von 
U.ol.s  H.  T.   im  Jahre  I9ü5  und   von  S."!  5'»4  Ii.  T.   in  1906. 

Verwcfldnng  von  Motortahneofen  in  Argentinien. 

Wie  der  groBbrilannisehe  Konsul  in  Buenos  Aires  berichtet,  hat  sich 

dort  unter  dem  Namen  ,La  Camionera"  eine  flesellsc'i  i  i  Kapital; 
1  ."(>Ii:hK)  UoILiri  gebildet,  die  die  liuier-  und  i'aketlielürderuilg 
.  :i  Motorfahrzeuge  betreiben  und  Werkstätten  für  Reparatur 

und  B:ni  vo-i  .Xiii^mnbil.  n  aller  Art  errichten  will. 

PrUfunü  der  Automobilreservisten  der  französischen 

Armee.  Vor  einii^en  Tagen  hat  in  Vincennis  die  alljahriiche  l'rüfung 
von  Automobilisten  der  Kuservc  stattgefunden,  ein  Examen,  das 
aiyahrlich  abgehallen  tu  werden  pflegt,  bevor  die  Reservisten  in 
L'ebungsz wecken  zu  ihrem  Truppenteil  eingezogen  werden.  Bei 
dieser  l'rufung  werden  die  IJoservisien  sowohl  auf  ihre  Fahr- 
tcchnik  als  auch  auf  ihre  theoretischen  Kennfiisse  tn  der  Behandlung 
des  Motors  und  der  Maschine  einer  Prüfung  unterzogen,  auf 
Grund  deren  ein  Bericht  ans  Kriegsministerium  eingereicht  wird, 
in  dem  der  Kigenlümer  des  Wagens  mit  Vor-  und  Zunamen  und 
.Adresse,  Kahrucschieklichkeh  sowie  die  Art  Jis  Fahrzeuge»,  seine 
Marke,  l'ferdestarke.  Karosseriearf  und  Zahl  der  Sitzplätze  auf- 
geführt sind.  Auf  Urund  dieses  Berichtes  und  des  Prüfungs- 
Zeugnisses  wird  dann  die  Verteilung  der  AutamobUbicn  an  die 
Stäbe  urd  l'iiipp.  nli 'U  J  luli  J  is  Kricgsministcrium  geregelt. 

lieber  die  Motorenfabrikallon  in  Finnland  heiüt  es  in 
einem  amtlichen  Berichte  aus  llelsingfors:  Die  Herstellung  von 
Benzinmotoren,  namenilich  für  Boote  und  der  Bau  von  Motor- 
booten im  allgcfflelnen  seheint  einen  Aufschwung  im  l.ande 

nchmi-n  /ii  svollen.  I.eidcr  bra-viie  eine  solche  Kahtik.  die  in 
vollem  Hf^rii-I^e  iir.d  mit  vulen  Kestcil  unfren  vcsehen  war, 
während  d.-.  Winters  ah. 

Einfuhr  von  AutomobUen  und  iMotorrldern  In  der 
KapkolonlO.  in  einem  amtlichen  fierfchic  aus  Kapstadt  lesen 
wir:  Im  Handel  mit  .\utomobiien  kommen  fast  alle  b  k.innlen 

i. Marken  vor,  wenn  auch  die  franiAsiMhen  uberwiegen,  bie  Ein- 
fuhr geschieht  zum  grOOtcn  Teile  Ober  England,  welches  daher 
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auch  mit  der  höchsten  Antdlzifler  an  dem  Gcsamtbnport  flgurien. 
Dieser  tctzlere  belief  sich  im  lei«en  .Inhrc  nuf  39,182  Lire.  Die 

H.-iupt  ii'.tfik-  iniT  (ir. >t!lnii.iniiu-i'.  i-4.7.Vi  I.iriM.  Krank rciv'li 

(^1.57  l.irci,  »la-  iK'ulsvlii.  Heicli  <^453Liro)  uiiJ  Jlc  ViTuini-ton 
M  intiri  mm  Amcrik.-i  iJI(j7  l.irct.  Motorbicycleii  und  Teile  J^r- 
selbun  kommen  suvürJcrsi  aus  lirotthriMiinnicfl  und  dem  ix-uischeii 
Reich,  welche  mh  3*\0  IM,  bvtMi»nvf*vreim  14X6  Lire  nn  der 
<;c<.inilfin'',!lii  I  !  ii! '■.  \.,  irr-i. 

Auloinobilb«:trieb  in  der  Türkei.  i>K  .iii>  <  h,iiis>ic 
zwischen  J.ir;i:i,i  uiiJ  l'rcvcza  soll  vollständiK  ausi^onv^iscrt  wcrdi-n. 
um  swischcn  hcidvn  i'rten  einen  rvgvlmiiitiücn  Automoltilvcrkvhr 
einzurichten.  --  Ik-m  MfnMcrium  des  Inneren  lienl  Jas  Pmjukt 
eines  otl<rv,iiii.,c'vjii  t 'ntvit  nu ii  v.ir.  /.-.vi^^lHn  l'Kinit  und  Dinmas» 
klist  einen  TransporUmi'-l  niij  .\iii>>!iii>liil.  ii  v'(:i/.ijtli.iiten. 

Einfuhr  von  Fabrridem  und  Motorfahrzeugen  nach 

MoiMibIqiie»   üwcirädcr  und  XubvhürUile  Anden  in  der  Siatintik 


der  portugieMschcn  Kolonie  Mocambique  im  Jahre  1906  sum 
erstenmal  eine  Kesonderle  EnrXhnunir.    Es  wurden  hn  ganzen  für 

20V>  Milrci'i  l-'.ilirr.ulcr  ii;ul  Z;i'i.liiirli.':lL-  i;iiiL.'..-lührI .  und  der 
Aniiil  heiUs.i.lilitii.l'*  d.irisn  wird  .in!  lS54.Milrv.is  lu-nK>>t'ii.  Iier 
Gebrauch  von  Zwciriidcrn  hat  in  der  letzten  Zelt  in  der  I'rovmz 
Mi>vambi4uc  vcrliühnismälÜR  stark  zugenommen.  Gmli  wird  der 
Absatz  alwr  noch  für  lingerc  Zeit  nicht  werden,  da  die  Ausdehnung 
dir  f.ihrh;irin  Str.iU^-n  mir  eine  ^erini^;  i-^l.  hnsselbe  tlifll  nOCh 
in  liiilieriin  iir.idi  tiir  .\iitonnihilc  zur  l'erMiiui>herorderunK  ZU. 
Itcsserc  Al's.itznii>i;lii:'ikir,en  diirlten  d.iircRen  vielleicht  tür  l^st' 
waj;«n  bestehen.  Üa  das  H.iilen  von  l'ferden  infolKe  der  hüuHg 
siaik  i^iissicrendcn  PfcrJesivrbe  teuer  hsl.  sollten  als  Lastwagen 
({ebanti-  Auimmtbilc  eiiK',  wen  .ruh  ^erin/t.  Alisatz« 
nilii^kell  liulH'n.  Kben^o  w.iri'  es  vulkivlil  mii^lieh,  f(e- 
le:;eiii]ich  einen  Auftrai;  fiir  die  Lkferung  eines  Motorboots  zu 
vrh  Itcfl. 


Alitteleuropäischer  (Motorwagen' Verein.  6.  V. 

Zorn  Mitgjiederverseiclinis 


Aufnahmen: 
C,  B»nioh«i<lt.  l'4tii ik  iiiiktui,  Allald. 
Oiesr  Buchloh,  iwnirbN  iircktor,  lirlini 
W.  Eyr,  Iiiirktor.  Masdeburg. 
Eug«nio  v.  Laboomky.  K^l.  KüTruriawiker, 
Cari  Laasks,  WaraUabiik.  Berlin. 
G>  WWasr.  Obcriatteakar, 
Maritat  tSkiWMi.  BiakdirektAr, 
¥.1imwwlaiK  Ma)ar  «ad  Lekter  aader  PeMaiiillcrfe^iettackale, 


r,  Ant,  Aagsrn 

NcuanmeldiMgen:*) 
Psul  Gebhard.  Inh.  1.  F.  J.  F.  Krasic, 
Arthur  Jalh.  Fabrikaai,  OksHaMsnban 
Rschtsaswalt  ud  Notar, 


I,  Arxt, 


«t  Bdomlcecfbtn  (cialB  |  S  dtrSatanin  Hr  den  Fii  ctmlpr 


Verstorben. 

Abermals  bat  der  Tod  dem  Verein  ein  wertvolle!)  Mii«;lied 
cniriMcn.  Gaiu  unerwartet  und  in  den  besten  Jahren  verschied 
am  9.  Januar 

Herr  Felix  Klemperer. 

Vorsitzender  Direktor  der  Ii.'  rl  i  i.er  M.isc  hinenh.i  u  ■  Ak  t  • 
gescllschaft  vormals  L.  Scliu-artzkupii ,  «  ii.  ■  -       \  -  ui 


seit  dem  .luhre  \'liM  nl«  Vertreter  »einer  Kirmn  angehörte  und 
dcmscIhL-n  ininKT  Treue  <ind  Anhüni;lichkeit  erwies,  wenn  aUCh 
in  letzter  Zeit  das  Interesse  der  Firma  am  MoiorfahtseugweMn 
nicht  mehr  ein  so  unmittelbare«  war,  wie  zur  Zeit  als  die  FabHIr 
sich  mit  .i.rii  M.iu  '.'..•i  I> impf- .Motorwagen,  speziell  solcher  naui 

Jcni  .^y-t..:ii  'riiiiiiiycr..ll  bil;ilHe. 

I ' :>  Wrk  insUitunK'  wird  der  Persönlichkeit  des  Verctorbenco 

cm  !>..  r,  ;1  . -,  s  Andcnki  n  K'U'nhren. 


bayerischer  iMotorwacien.V'ereln  €.  V. 
Landeaverein  des  Mitteleuropäischen  Motorwagea-Vereina. 


i'raMjcnl:  Kiliilikhrsil.'ri  i.  b.  I  Ii  illie-fi-ranC  Kl  irdrich  Rciact. 
Vooilrcndcr:  Ip^^ctiicui  Lir.  Mix  Edelmann, 
scbrHinthrcr:  Katatnana  Haas  Asam. 
Kassierer:  In^caiear  G.  F.  Raab. 
Bcisilier:  Oberst  Freiherr  von  Rotcahaa. 

KaaFmaan  H.  Fuchs. 

Rraticr  Fr.  X.  JnnKwirtb. 


VwciaisbsBd;  Dieasta|. 

Klablekal:  Hotel  RestanraDi  Habsbarg,  L  Sloek.  Bajrctan-. 


ZasduifteB  crbetsa  an: 
Or  M.  E4clmana.  litar-hi«,  Njpmpheabaracrslr.  8*. 


jKagdcburgcr  Aatoniobll»VcreIii 

im  Anschluss  an  den  MitteleuropAiaehen  MotorwaseD-Vereio. 


Vor  Ml.'i't  ;lel  ,   Iltu   \' i  /  c  V  d  n  v  u  [  Kirhflrd  Fischer. 
S' 'ii  t  :i: 'if  1.1    lli.-ir  Kautni.m-i  r  Ji.iiiiin 

Slcllvctln'.ci  ^J».•^«Uleq:  Herr  K*ulir..ii]ii  Ii.  II i  c h m ei ,  Helmstedt. 


Kasuell-;    Hiic  lir.  I'hnl 

\>r.  in-IriK.«l  i-t  dj5  Hotel  SUJ;  n;. 
Zuurnimenkttoftc  dortfelbtt  fODDcntagt. 


Automobil-Club  Chemnitz  (6.  V). 


I   Votsitiendcr:  Fabrikant  Paul  Reioeckcr,  ClieT.niu. 

Vorsiltendrr:  KaafnanaHeinrieh  Wafacr.Cbcmnib. 
>i  )ir  .r'lf'ji.tei  ■  I'!.  n-i  *.  B  ii  u  h  m  ;i  n  r. .  Chcmoiti. 
Fahl  wart:  Fabrikbctitici  Fr,  A.  Kubke,  Guppcitituif. 
Kaisicicr:  Fabrikbtsitwr  Haas  Richter,  Cbemaita. 

««■  R.  SÖLL«  toiäi  M.w7T, 


1.  Beuiuei:  Robert  Wigacr,  Fsbrikfatfitstr, Chamaiis: 

2.  Beisilxert  ReehUaawalt  Dr.  jer.  Hrattchtt.  CbesniH. 

Publeka):  lloUI  H  ;:i;    Wrttm.  i:herr.nr.». 

Clubabeadc  jcdea  Mittwoch. 
Gcsekäftsatellc:  KBaigstraSc  T. 
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Miliclcuropiitchcr  Molur 

■  I.  D.  a  KBEU  1«  ■tHli>-«nl«iM 
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TVotsdem  ent  eine  kune  Zelt  ventridien  ist,  seit  man  von 

einer  .^u'.miiobil  lndustric  reden  kann,  sind  zwei  Epochen  der  Ent- 
wicklun);  Jos  Kruftwagenbaues  deutlich  erkennbar;  Die  Periode, 
in  welcher  sich  die  DurchbilduTig  des  ganz  leichten  und  deshalb 
bald  als  unaulässig  achwaeh  erkannten  Modells  zum  schwentn 
IVp  des  modernen  Wagjcns  voHtog,  und  die  tileraur  beginnenden 
BeSlnlKingcn,  die  beim  Kdii  des  I.uxu.s  AiiUimnbils  „'esammeltcn 
Erfalirungcn  bei  der  Kun^tniktion  eines  möglichst  leichten  und 
vereinfachten  Wagens  zu  ver^vertcn. 

Dieser  sweite  Teil  der  Entwicklung  setzte  so  heftig  ein,  daS 
die  Vet«lnraelningi!i«strebunecn,  wie  man  dies  bei  Entwicklungü- 
crschcinunKen  häuflR  beobachten  kaiin,  zun.lchst  vielfach  über 
das  erütrebenswcrte  Ziel  iiinausgingcn.  Die  Bewegung  hatte  in- 
rolgcdeasen  unverkennlnr  etwas  Unniiilgcs  an  sieb.  Erst  neuei^ 
dings  hat  sie  ein  langaamarsa  und  gasfindaraa  Tempo  alogeaablagen, 
wie  die  Typen .  die  auf  der  letiten  BerKner Internationalen  Automobil- 
.Xusstellung  viir[;eführt  wurden,  erkennen  lielicn.  Versi.'  «  :  '1  :. 
sind,  bis  auf  wenige  Ausnaiimei),  die  im  Preise  unter  iw.>  Mark 
hkflMndaB  Knikwagea«  wakfca  noch  auf  dar  vnrhargeiienden  Aua- 
■Mbing  afaisn  aiemlich  bithm  Ratun  cingenomratn  hatten  (gemeint 


sind  hier  nur  Tierrädrige  Wagen,  nidit  sich  mehr  oder  mreniger 

Ji'm  \V;iL;fii  nähcrruk-  Kraftrüder). 

I)ic  Krkcnntnis,  dali  mit  den  von  der  Technik  zur  Zeit  ge- 
gebenen Mitteln  ein  guter  Wa^en  nicht  unter  einer  gewissen  Preis- 
grenze herstellbar  ist,  und  daA  die  VerbilHgung  unter  keinen  Um- 
stünden durch  PorthisBung  widtttger  Konstraktionsteile  angestrebt 

werden  djrl'e,  hat  entschieden  weitere  l''i>r;schrlttc  gemacht. 

Andercrseit-s  hat  die  Praxi.s  den  Ueweis  geliefert,  d.il3  schon  fiär 
ca.  4 — 6000  Mark  dem  Publikum  sehr  wohl  ein  allen  bcrechtij^en 
Ansprüchen  durchaus  genügender  Wagen  geboten  werden  kann; 
in  dieser  Preislage  ungelihr  beilitnd  sieh  denn  aueh  eine  grSflere 
Anz.-ilil  der  ausgestellten  .Klcinüutn,-.  Don  Bau  derselben  h.ibcn 
im  verflossenen  Jahre  —  ein  bemerkenüwcrlcii  Zeichen  der  Zeil! 
—  eine  Aniahl  voa  bedeutenden  Fabriken  aufgenommen,  die  sich 
bisher  atiT  den  Luxuswagan  faeaehrinkt  hauen;  andere  Fimien 
stehen  im  BegrüT,  diesem  Beispiel  tu  folgen.  Die  BcgrGndung  der 
erwähnten  Ersclieinunj;  dürfte  «  <ihl  ir.  Jer  >c'i.irfer  hervortretenden 
TatiMChe  zu  suchen  sein,  daO  die  Absatzmöglichkeit  der  Luxuswagen 
niehl  atmelGliI,  um  die  groOenKapitalien  und  die  zahlreichen  Aibeils- 
kräfte,  welche  die  Aulomofaitindustrie  in  den  lauten  Jahren  an 
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Fig,  I.    fol^mobil  (Stimmtyp)  mit  <|acrllet;(adrtn  lu  PS.  Moiot. 

sich  i;i-2i»Kcn  hat,  JaucrnJ  in  der  trlorJcrlichin  Wi-isc  mit  Auf- 
trügen III  versvhcit. 

Der  ki'iulkrafligc  Teil  des  Miltetslandes.  an  welchen  sich  dic 
Fahriken  mit  den  sotjcn.mnicn  „kK'inL>n  \Va;.'i-ii"  wcikKii,  diirfu- 
im  Slitnde  sein,  die  Hsher  viclfiich  nucli  lehli-iiJe  Stetigkeit 
des  Abs»lzc<i,  die  zur  Masscnlahrikation  nötig  ist,  zu  sichern: 
hierdurch  wird  «nJererscits  den  Fintiei)  die  Auf;;iihc  ericiclilert. 
Pahrzcu){e  herzustellen,  die  die  prinzipiellen  Konstruklionsvorteile 
des  KfOlSen  Autnmohil»  mit  einem  iniilJi|,'eri  Ansich.iffun^spreis  und 
inu|;lich!>t  reduzierten  L'nterh.iltun^fsspesen  verbinden.  Hb  m  der 
Hiihe  des  KaurpreLses  ndcr  der  Belriehskoslen  die  chiir,ikterisii>clion 
Merkmale  des  kleinen  Walsens  2u  linden  sind,  »der  oh  (iewicht. 
Getriebe,  Motorstärke,  leichte  Handhabung  für  die  Klassili/.ierung 
der  Kraftfahrzeuge  ausscIiln^iHebenJ  sind,  ist  eine  "ffeiie  Tracv, 
welche  auch  );ele^enllich  eines  Kfister' sehen  l.ichtbildervnrtra(;es 
im  (iau  I  der  Deutsehen  ,\lotorrahrer-Vereinij;unt;  ohne  eine  korrekte 
und  umfassende  Beantwurtun^  tinJen  zu  können,  diskutiert  wurde. 
Kine  sniche  diirfte  in  scharfer  Kassun^f  überhaupt  nicht  nutj'lich, 
(Onderi)  allein  dahin  zu  ^eben  sein.  daU  die  vorstehend  att^c- 
deuteten  l'unktc  nur  in  ihrer  (iesamtheit  den  „kleinen  Wa^en" 
bestimmen,  abjjesehen  davon,  daü  der  Be^srifT  desselben  oucli  ubeii. 
wie  nach  unten  vcnvischt  bcßrenzt  ist. 

Indessen  kann  man  behaupten,  daü  Wagen  bis  ca,  N  lOfHiO 
Mark  Anschaffungspreis,   mit  einer  Molurstiirke  bis  etwa  I?  PS. 


Fi«;.  2.    Viciaiui^jvs  llumbcft.'ib  mit  lO'i.:  KS.  Malt». 


Fig.  3     B.ijranl-W.ijjen  mil  Vi  14  Vi,  Molm. 

und  im  Gcwichl  biit  .Sno  kj:  In  den  Krvis  unserer  Betrachtungen 
f;chören. 

In  Welch  lu  di  titen.lvr  i<.'ilil  Wa^en  dieser  Art  auf  der  letzten 
.•Xuiomiibil-.Vusstelbnii:  vertreten  waren,  zeifile  «chon  ein  HüchliKcr 
Besuch  der  letzleren.  .\ulJer  den  Firmen,  die  sich  varzu);sweise 
mil  dem  Bau  kleiniT  Waperl  befassen,  wie  Laurin  KIcment. 
I'uch.  Neckarsulm,  I'olyinobil^esellschall,  l'ltrani<ibilf;esellsclial't, 
I.ion-l'ciiKeol.  Turicum.  I'ord  li.  a,  hallen  diesmal  auch  fast  alle 
diejenit.'en  Firmen,  die  sich  durch  ihre  proUen  \Va>;en  einen  Namen 
gemacht  haben,  kleinere  Typen  .iiisucitelll ;  schlielSlich  debütierten 
auch  bisher  nur  uut  anderen  (lebieten  des  Maschinenbaues  renont' 
miertc  Firmen,  wie  beispielsweise  die  Wartcnlahrik  National  in 
Herstal,  mit  ktpiiim  \Vaj;eli. 

Bei  der  ),'roÜen  Meiiije  der  erwähnenswerten  Fabrikate  würde 
eine  Besprechuiii;  der  einzelnen  Marken  an  dieser  Stelle  ZU  weit 
fuhren.  Aus  diesem  (irunde  sei  im  Nachfolgenden  aus  der  Men^'e 
des  Stofl'es  nur  dasjenige  heraiiscef riffen,  wa.'i  für  den  Stand  der 
Kmwickluni;  des  modernen  kleinen  W'a^-ens  charakteristisch  sein 
durfte. 

Von  vom  herein  sei  bemerkt,  d.iU  wir  uns  l»ei  unserem 
Thema  auf  die  mit  K.xplosionsmnloren  betriebenen  Fahrzeuge  be- 
schränken können,  denn,  Intlz  der  neuerdings  wachsenden  Be- 
deutung des  Dampfes  und  der  Elektnzitat  als  Betriet<sniitlel  lür 
Kraftfahrzeuge,  behauptet  auf  dem  (lebiete  des  kleinen  Wagens 
(  von  wenigen  Ausnahmen  abgesehen)  der  Explosionsinulor  Jas  Feld. 

Wenden  wir  uns  nun  zu  den  mit  solchen  Motoren  arbeiten- 
den Fahrzeugen,  so  wird  zunächst  ober  die  äuUere  Form,  dann 
über  das  (jetriebe,  den  Mutur  selbst,  die  Zündung.  Schmierung. 
Federung  u.  a.  zu  »prechen  sein. 


Fig.  4.    Scckarfulmer  Voit^jr*««  mit  ö,  10  fx.  Moior. 
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FiK.  i.    LiOD-Voitutette  mit  6;7  PS.  Motor. 

Was  zunächst  die  ilutk-rc  Gestnltunj;  des  moilemeil  Klein- 
nutos  hctrifll,  so  hat  sich,  zw.ir  nicht  Ranz  in  dem  L*mfnnne  wie 
beim  ({rotten  W'.igcii,  aber  Jocli  ziemlich  nllücrncin  ein  gemein- 
snmiT  Typus  herausgebildet.  So  ist  fast  ausnahmslos  der  Motur 
unter  einer  Haube  vordem  Führersitz  an^eordnct/cin  abweichendes 


'  Fi((  6.    Maam-llnioa-DoctoiwaseB  mit  6<ii  PS.  Motor. 

.-Xusschcn  zeißt  indessen  der  in  Fig.  1  nb(;childctc  soRcnanntc 
Stammtyp  des  Polymobii\vai.'c[»s.  dessen  4uerliei;ender.  seilw.'irls 
nndrchbarcr  Motor  in  der  Mitte  des  Wapens  .mucordnct  ist;  in 
diesem  Wn^en  erkennen  wir  einen  Vertreter  der  auf  amerikanischen 
MinfluU  zurückzuführenden  ,()ldsmi>hil"-(»ruppe.  Kinc  weitere 
Ausniihmc  von  der  Regel  sieht  m.in  in"  dem  vier«iizik'en  Huniher- 


FiK,  T.    Vicr>il<a|;c>  Poljrinobil  mit  ciascttbarrm  Licli-riiOi;(ki«ilen 
(8  to  PS.*  Motor). 


Fig.  fl.    Ncckaitvlmtr  Tioppflpharloo  mit  aboehmbarcn  lünterltil 
(6,'ioPS.  Motor). 

\V»);en  CFig.  2).  hei  dem,  um  an  Haulängc  zu  sparen,  der  Motor 
isur  lliiltte  unter  dem  TühnTsitz  liest. 

Die  l-'ormgehun;,'  wird  weiter  durch  die  Kilhlcranordniinf; 
hceinriuUt.  Von  der  Xorm  .-ibweichend  »»t  der  Kühler  hinter  dem 
M<ittir  angeordnet  hei  den  Henault-W.iKcn.  einer  Aniahl  Baynrdlypcn. 
von  denen  ein  Verintcr  in  Fii;.  i  j,'ezeigt  ist,  und  ferner  bei  den 
Kahrikalen  der  l"irma  Kuntnick  in  Klbin«.  Bei  der  Kühler- 
anordnung dieser  Wagen  ist  es  ohne  Schwierigkeiten  möglich, 
eine  elegante,  geschtvungenc  tlaubenform  zu  schaffen. 


Fig.  O.    „N.  \.  G."  Coupi  -  LandMlcl  mit  ii PS.  Motor. 

Der  genillige  Eindruck  des  Wagen»  hängt  natürlich  erheblieh 
von  der  gewählten  Karosserie  ab,  Tnittdem  haben  mehrere  Firmen 
dadurch,  dalS  gie  nur  Chassis  ausgestellt  hal>cn,  gezeigt,  datt  »ie 
in  diesem  Punkte  allein  den  persiinlichen  Oe«chmack  und  die 
individuellen  HeJiirfnisse  des  Kaufers  entscheiden  lassen  wnlkn. 
l)a  aber  andererseits  der  Karosserieauf  bau  für  nicht  wenige  kleine 


l  iK.  I'».    \»rkar»iilni*r  l.>o,jaulct-Limoiiiin(  mii  'i'f2  F>  Motor, 
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FSg.  II.  Mmrcr>UnM*Kdbnidgclrkb«(GtuMH). 

Wagen  hinsichtlich  des  1-abrikats  und  hin- 
sichtlich des  VcrwcnduBflBiweciket  chankte* 
rlitioeh  wt,  M  Hi  hiar  knrs  ntf  dalgs  dar 
widil|g»l«n  Formen  hingewiesen: 

Da  haben  wir  zunächst  Jon  zu  ti-iil^ii,  ti 
Sclbstlcnker,  bei  dem  die  wichliRc  Kih'enschalt 
des  ^kleinen  Wagens"  durch  einfachste  Kon- 
stniktioa  und  HundliabunK  seinem  Besitter  die 
Fttiming  dea  Wtftens  ohne  HfUfe  eines 
Gttllfeuri)  tu  ermöKliclicn.  besonJors  stark  lie- 
tont  ist  Fii;.  4  2eigt  einen  derartigen  WafMl 
deutschen  Ursprungs  (Ncckarsulin),  F%.  5 
die  fnniAsiiohe  Uon-Voiturette. 

Den  Typus  des  sogensnnlen  Dolctor> 
willen«,  vltT  si.h  ncticriliniis  von  Stilen  der 
Landärzte  uttchsciKk-r  IJeliebtheit  erfreut,  vcr- 
niischiuih'cht  Fig.  6,  welche  einen  von  der 
Nürnboigcr  Motorfahrzeuge  •  Fabrik  .  Union* 
hergeilcnten  Waf^  zeigt 

In  wie  einfacher  Weise  Jus  Kkinauio 
durch  Aufsetzen  eines  l..icfcrungskastcns  dem 
«koppelten  Verwendungszweck  als  Personen fahrzcu);;  und  nls 
Gnchiftswagen  dienstbar  gemacht  werden  kann,  läDt  Fig.  7 
(Wagen  der  Polyphonwerfce)  ericennen:  Flg.  8  telgt  ein 
Ncckarsuimcr  Doppclphacton.  JcH-sen  abnehmbarer  Hinterteil 
durch  einen  Spiizkasten  ersetzt  werden  kann.  Schließ- 
lich sei  an  dieser  Stelle  noch  der  Hinweis  auf  zwei  etwas  gröOere 
Typen  geslatlet:  auf  das  von  der  Neuen  AtitomobiI<-G«seÜBchaft 
BuagesteiltB  Coupe-Landaulet  (Fig.  o)  und  auf  die  in  Vig.  tO  wieder- 

gCgClMne  Neck^irsiil-ner  I..in.l;viil-.'t  l,irnrifi^i'n-, 

Natürlich  ist  der  l-'ormcnrcichtum,  in  welchem  sich  uns  die 
iuflere  Gestalt  der  Meinen  Wagen  präsentiert,  durch  die  dargestellten 
Vertreter  dar  arwihnleii  Ausltthnti^fbnnen  njebt  entliinit  er- 
schöpft j  indessio  dflrftsn  diese  Bsispide  sur  KrameidmunK  der 
sieb  allgemeiner  Anerkennung  erfreuenden  Grundformen  genagcn.j 


In  ziemtich  sehrofTem  Gegenaati  ni  dieser  GleiehlSmi^cit 

^t^.'ht  ^ia-  M:<iiitt^r.>iih;k.'i;.  welche  zwiacban  den  ainntoen  Fabiikalcn 
hinsichtlich  ihres  maschiiiclten  Teiles  herrscht  Tiefgehende  Unter- 
schiede schaIR  schon  die  Art  der  Kranflberiragtmg  uml  der  ver- 
sdiledcnartige  Geschwindigkeitswcchacl. 

Die  Betrachtung  dea  laixtttM  ist  ganz  besonders  fOr  die 
kleinen  W.ii;cn  charakteristisch.  Teilt  doch  dieser  nesichtspunkt 
unser  Ucbict  in  zwei  recht  adiarf  von  »■inander  ab(,'ci,'rcnztc 
Hauptgnippen,  in  die  Reibrad-  und  die  Zaliiiravl^i.'irit'l<e'\V.ij;en. 
Das  Rnbrad  ist  Ja  speziell  lUr  den  kleinen  Wagen  erfunden  bczw. 
zuerst  bei  ihm  im  Automobilbau  angewendet  worden  und  hat 
fiir  diLii  kleinen  Wiif:>-n  dank  seiner  groUcn  Einfachlieil  unvl 
iiunJIicIlkeit,  trotz  der  ihm  anhaftenden  Kehler,  unbestreitbar  nicht 
unerhebliche  Bcdctttung  erlangt.  Die  führende  Rotte  auf  diesem 
Gebiets  apisit  der  Maiirerwagen;  das  Reibradgetriebe  wurde  auf 
der  Autslellung  auch  von  Stöwer,  Turieum,  Autognom  und  einigen 
ander-.  n  Kirmcn  u'-.' 'H-I;;;. 

L)ic  Nurnber);cr  Motorfahrzeuglabrik  besonder!)  bildete  ihr 
Sljnftsm  pMeunw-Unkm*  soweit  durch,  dalt  sie  sogar  groOe.  mit 
diesem  Getriebe  anagaräslete  Wagen  Torflihren  konnte.  Das 
.Maurer-Unkin  Reibradgetriebe«,  dessen  Prinzip  In  Flg.  11—13 
darRt  sii-Ill  ist,  wurdf  luf  der  AUSSt^un<  an  einem  beweglichen 
Modell  veranschaulicht.  ICs  beruht  auf  dem  Gedanken,  die 
XraflObertragui«  mit  Hilfe  der  auf  der  Antrlebawclle  (1)  belliid- 


Fig.  Ii.    Maarcr-üiiion-Reibrad|retrieb<  tSchnitl'duch  die  AatrielxvrDe). 


liehen  Planscheiben  (2,  3) 
zu  erreichen,  wetehe  gesea 
die  beiden  Reibseheiben  f  4,  S>, 
je  nach  der  l'ahrtrichti:-'i:r  in 
der  einen  <ider  andern  Weise 
geprellt  werden.  Dies  wird 
dadurch  ermöglicht.  daB  die 
ReibeehelbenweUen  (6,  7). 
auf  welchen  die  Reibscheiben 
verschiebbar  Sitsen,  in  ihren 
l.agcrn  (S,  9)  um  'lapkn 
(10,  11)  drehbar  sind  ;vnd 
mit  ihren  freien  Enden  In 
^kuedf&nnig  auigebildeten 


FiR  IJ.  Misrer- 
Unioa.Reibiad- 
Kelricbe 
(Esceater- 
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Lat;iTMuckcii  (12.  13) 
ruhen.  Jie  von  Jen 
Exüenicrn  ( 14, 1 5)  mn- 

sc!il'>ss^-a  werJcn.  Dlt 

nJsmus  Jcr  IcUtcren 
ist  in  Figur  Ii  dar- 
gestellt: in  der  Mittel- 
stdiu:);,'  Jvr  Kxzcnter 
istcht  ki'lia-s  tivT  beiden 
KcihriiJcr  in  Verbin- 
dung mit  den  Plan- 
Bchcibon;  bri  Ein- 
rxickiitit;  Vorwirbi- 

hc2w.  Rückwiris- 
Kiui^es  wcrJen  gletch- 
zeilig  beide  Exxtnler 
fn  en«gegcng«M!ttlcr 
Kicliliinf:  viTiirvlil.  ~<i 
daU  da»  eine  KvibraJ 
an  der  eiiwii,  da« 
andere  Reibrad  an  der 

enlge«en8eHcl«en 
l'l.mscncihc  •  -  je  nacli 
der  KahrtriclitunK  — 
zur  AnprcMung  gut- 
langt.  WicMig  ist,  daB 
der  Antrieb  auch  ohne 


Fig.  14.  Cliat*i*'dc*  Ucinea  Sloc««T«aKca  (Seitcnaaiicbl). 


0^ 


ilis  KcihriiJcs  nn  einer 
Konidruktion  durch- 
cufTihren  ti-rtucht. 

Welche.   -.11    i  iU'riv.S.llll 

sie  vom  llaiircujiclicn 
StanJpulikl  sein  mag, 
in  der  Praxis  kaum 
Krfol(,'e  erzielen  wild. 
Ihrer  Ki;'i  1  :11t  wcs'ii 
sei  sH-  jiJiich  IiiiT 
wiejeri'exebuti.  Fig.  14 
und  15  ceiK«n  den 
mit  Reibradi^ricbe 
.l  i^-.nsicicn  kleinen 
>i;invi.Tw.iRfn  inSciten- 
und  HoriJont.il.iiuieht. 
bic  im  Prinzip  einfache, 

jedoch  besnnjersi 
Jur^:!i.'.,-bil.kt.j  Kiipi'- 
l(iii>;  wird  llucli  zum 

SchwunKiado  des 
Motor*  vervcliohcn, 
wodurch     die  ver- 

di^kuil-s.ibr>tuluiigk;n 
emHeht  tvcrden,  hei 

der  höchsten  Oe- 
!tchwinJi);keil  rntlen 

svhli.l'liJi   .lu  Miiu-n 

Man  braucht  Jann  nur  vcriiiilU'ls  J  Jcr  Kurbel-  unJ  der  AiUricKswellc  /'.us.imnu-n,  c>  linJet  «tami 


1^^ 


-  f  t.. 


tcrvorriclitunit  uiascliuhl<ar  i.sl. 
des  durch  den  Sliisact  (17)  bewegten  kdilörmigun  Domes  (18)  die 
Keüattteke  i\9,  20f  —  der  WiricuoK 
des  GummlpulTcrg  (21)  entgegen 
aii>cin.inder  ni  pressen.  Hier- 
durch werden  die  Planacheiben 
einander  genähert  und  die  Reib- 
räder angcprHH. 

Den   beim  Zsihnrailj;etricbe 

ticiicrdm^'s    r.ist  mtin  üiir^li- 

i;ctuhrten  GeJaiiken,  die  ZwUclivn- 
übertnigung  bei  der  mebl  ange- 
wandten G«9chwind%keit  «usxu- 
Nhalten,  hat  die  Firma  Qebr. 
Stöwor,  Stoltin.  auf  dem  (icbicte 


FtK.  10,   Turicum  l'hassis  mit  6,7  Piw  .Molar, 


abo  direkte  Kraftübertragung  irtatt.    In  Fi|;.  1-^  i»t  die  hcrttutiffe- 

w:hwenkle  Stellung  der  Kupplung 
punktiert  angedeutet. 

Eine  achr  dnra«:he  K'.<  i 
Mtruklion  zeigt  der  von  der  Firma 
Martin  Fischer  A  Co.,  in  Uater- 
Zürich  «UitKcstdIic  Turicum-Wagen, 
welchen  Fii«.  16  wlcvier^'iehl.  Bei 
Llii'scm  i>I  Jir  .\|iH' .r'.\ .  11..'  in  J«r 
l.uii^s-.   Jic   Kcihraiiuclle    in  der 

OucrrichtuD);  des  Wagens  gebigert. 

Im  i  iv^cn^itz  data  ist  beim 
Sy.slim  ,.\ut.>;;nom"  ^l•ig.  17,  I«) 
die  Rcibradwclle  (I)  in  der  Ver- 


:::3 


5  ♦ 

Fig.  II.  AatogoDB-Rcibradgetriefa«  (deileaaaciebi) 


Fi,:.  iSt   Au(Oi;aoni-Reibndt;rlricbc  (tiranilrjai. 
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Fig.  I9'    Jacobiii- RfibiadKeli Ivb*  (Mittclichniii). 


FiK.  jo.    Jacob«- Kribrai1;f(lTitbc  Hloiizonlalanaiclit'. 


Die  Atisfiihrlichkcit,  mit  der  Jas  Kcibrndi;L-iricbc  vorstvhLTid 
K'hanJdl  worJcil  ist.  tiiuM  ihre  Borcclilitjutig  Jurcli  «Iii-  Ansicht 
mancher  Kachltutc.  dal!  dieses  Konstruktionsclement  dus  uHchtln^tv 
Mittel  zur  Verhillit;uiiK  de«  kleinei»  Wilsens  d.irsicllc.  1  »er  l'rtis  könne 
durch  VcrvvcndunK  des  Kt'ihrades  verringert  wcrdvn,  •iluie  d»Ü  beim 
Motor,  beim  Aus|;k'ich)(etriehv  und  anderen  wichtijftfn  Teilen  zu 
weit^clicnJe  Kück^iciitiulimc  uuf  Verbilli);uii);  notwendig  werde, 
Alis  diesem  (iriinde.  nicht  der  besonders  (trotten  Verbrcituuf; 
»ve^eii,  ist  iiuf  melirere  Jer  iiiis^e^teiltcn  RcIhraJwajjen  hingewiesen 
worden. 

Das  Kebräuchlichsic  (ictriebe  ist  ziirXcit  Jaü  Zahnradgetriebe, 
vnii  weKheiii  wir  d.i»  wiederum  meist  mir  hei  kleinen  Wagen 
hevorzu;;le  l'lnncten-  oder  l'mlaulgetriebe  und  du$  SchubraJer- 
Ketriche  «uf  der  AuKMelluiiK  vertreten  fanden. 

Kns  Uiiil:uiO;e1r«ebe.  welches  bekanntlich  aus  Amerika  stammt, 
fand  sich  vorzuipiweise  bei  denjeni^ieti  Automobilen,  welche,  wie 
der  KorJ-Wiijjcn  trii;.  Jl).  au»  vK'O  Vereinigten  Staaten  bei  iin» 
eingeliihrt  werden,  oder  die  sich,  wie  da»  oben  erwiihnte  Poly- 
mobil.  iitif  amerikaili.<ichvn  Ursprung  ziirüclcführcn  lassen.  Indessen 


Fig.  il.  Ford-VVagc 

Linderung  der  Kardanwelle  (2)  angeordnet;  das  Reibrad  (.4)  greift 
unmittelbar  auf  dem  als  l'lanscheibe  (4»  ausgebildeten  Schwung- 
rnJe'des  Motors  (5)  an.  dessen  .^chse  quer  zur  Längsrichtung  des 
Wagens  liegt.  I>.is  das  Kardangelenk  tr.igendc  Knde  der  Welle  (1) 
ist  feitt  gelagert,  dagegen  kann  das  andere  Wellenende  in  einer 
Kulüise  (fit  mit  Hille  des  Gcsliinge»  (i,  S)  bewegt  werden. 

Diese  Kitnstruktion  teilt  mit  anderen  Keibradantnebeii  Jen 
Nachteil,  dall  die  Hclastung  der  Planscbcihe  einseitig  erfolgt,  ein 
L'ebelstanJ,  weicher  bei  einem,  von  der  Tirma  Jacobus.  Peterawe, 
gezeigten  Modell  iVig.  \'),  20\  vermieden  ist.  Hei  diesem  erfolgt  die 
Kraftübertragung  in  beiden  Richtungen  stets  durch  die  beiden 
Hcihrader  (1,  2}:  die  brücke  werden  also  ausgeglichen.  Kine  mit 
Kechts-  und  Linksgewinde  versehene  Spindel  (5)  dient  zur  V'er 
Stellung  der  Reibräder  auf  der  Planschcibc  (4).  wührend  die  l'ahrt- 
richtung  davon  abhiingt,  ob  die  eine  oder  die  andere  Kiippliiug 
bezw.  6i  mittels  eines  (iestanges  ^7)  betätigt  wird. 


n  mit  15  PS.  Moior. 

rüstet  neuerdings  auch  die  Berliner  Motorwagenfahrik  in  Reinicken- 
dorf ihre  Wagen  mit  Planelengelriebe  aus. 

Das  ümlaiil'getricbe,  dessen  charakteristische  Teile  in  Fit;. 
abgebildet  sind,  und  welche^*  bei  den  ausgestellten  Wagen  zwei 
Vorwürtsgiinge  neben  dem  Rückwärtsgang  aufwies,  wird  beim 
Kord-W.igen  durch  die  in  Fig.  21  deutlich  erkennbaren  drei  Kand- 


FiK.  z.'.   Zcfit'gtcs  Polymobil-l'laiicttBgetri<bc> 
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Tif.  34.  „Of jm^-Wigca  der  BcrHwr  MotanriKa-Fabrik  (OraadrU). 


brennen  betiligt  und  twar  wird  durch  das  Anziehen  Jcr  einen 
die  kleine  Geadiwindlgltch,  durcii  Anziehen  der  benachbarten 
anderen  Bremee  der  ROdtwirtaiauf  eingeaduliet;  der  dritten  Bmnae 

obliegen  Jie  i  iiHiil  ^'CbllUChilohcn  Hrcnnrunktionen.  AU  he^ 
sonderer  \  uriU!^  Jes  I'lanelengetricbci>  gilt,  JciÜ  eN  inliil^'e  meiner 
grollen  EinliK'ihiit  durch  ungeschickte  Handliabuni.'  kaum  be- 
schädigt worden  Itann;  gewitecihm  bisher  nocii  anhaftende  Kontiiruk- 


tionsmänKcl  scheint  die  IJeriiner  Molorwagcnfiibrik  hei  ihre:ii  ,<  >ryx-- 
Wagen,  welcher  in  Fig.  2i  und  24  daiscstelli  i»t,  nunmehr  glüclc- 
lich  beedtigt  tu  heben.  —  Die  grotc  Gcschwindtgicett  steht  beim 

Oryx-.  chcnsii  wie  beim  l'olyrrnibilRctriebc.  im  sogenannten  direicten 
Kinj;nf).  welch'  leutered  wir,  wenn  wir  uns  im  folgenden  Teile 
/.II  der  grotSeii  Men^e  der  mit  Sehubruderiretriebeti  »rheitcndcfl 
Wagen  wenden,  «llenihalben  vertreten  linden  werden. 

^FoibcUuDK  folgt.) 
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Die  61el<tromobile  auf  der  5^rliner  Ausstellung  1907. 

Eialgc  Belrachlnacea  über  da*  Elektroinoltll  all  Gcbraiieb*«a(ea. 

Von  <>bir  l!i(;tnii.'ir  K.  S'  Immbci  k.  CSla. 


i,Unzwei(clhafi  pnij;1e  Jcr  Ucrlincr  AuMtctlung  das  sUrkc 
ll«rvorlreten  tStn  cickirischcn  WftRcn»  ihren  eigenen  Zur  auf*, 
meint  dax  cn^It>clic  l';n.-tiri|.ill  .Mulur  Tmcttun".  h-kI  hriii.;!  Janii! 
die  *l!}f<Mnciivj  Ansiclu   Jcr  .\ii~>telliii;;.>hf-iic''.L'r  zum  .\ii>Jnii:k. 

Inivn  •.>iiiil  ist  diu  .-\uHiilir  jti}:  Jcr  l/iii>.t,inji',  in  iIlikii  Ja» 
gleiche  bUtt  den  Unind  l'ür  das  uihlrcichc  Auftreten  des  clcktri- 
Mhcn  WAgvns  auf  der  AinKHellunif  und  »eine  veriiSItniHmHOi? 
umrani;rclclii.'  VcrwuiuUini;  it-i  I  »'.•uIsiIiIilii  J  -.jclil.  IV.'iJ..'^  s>ill  vi>r- 
wiecund    auf  da;.    lUlspi^'l    Jcr  Hi-ichshaujn^Mdl  /.iiriickziiliiliriu 

«ein;  denn 

,Ouie  Slrtiiten,  deren  Oberlläclie  da«  unab|{cfvderte  (lewkiit 
mn  Motor  und  Oelrirfic  nictit  GbcrmüiliR  in  Schwinifim^fen  ver- 
heizt, i^rnüf  Slr.ibrnhr-'ilf.  wolclii-'  eine  i;emi;;'.'n.k'  l!ittl:iltni'i,'  Ji-^ 
W-rUi'lirs  i-r>'oi:licli!  uiul  jnlii|;;i\!i.'NM.'il  selten  zu  lir-lri  iu  iiii^v.  "i 
Halt  zwlt-.t^-t,  siiul  in  IUtIki  unzweifethnfl  die  hauptsacliluh  hc- 
•timntcndcn  funkte  bei  der  bnt«cbeidunK  su^n^Men  de»  vU-kiri- 
sehen  WaRen«.' 

Nun  wären  .\ii-.-itiiu  n  für  den  eleittnVclu  n  W;.  ,'i  'i  aber 
doch  wirklich  IcluL'lich.  wenn  nur  die  nnKcfEihrtcii  ('ni-t  niiK'  Jit- 
Verwendung  ^ii.>  Kluklromnhils  erniKi^lichlfti.  (icwilS  uhm  sie 
einen  unverkennbar  bi^ünMlKunden  KinlluU  auf  die  Kinführung 
des  elektrischen  Wagens  i^rade  in  Bcrh'n  aus;  aber  es  ist  doch 
nielil  abziilfiii;iKMl.  .laB  sieh  »ler  eleklriseile  Wauni.  ti.inienlliel?  i-i 
den  ll.inde.'i  des  bis  .je[;ct  zur  Verfüf;unt{  slelieiiden  I Jroscliken- 
Vulsclier|KTs<in als.  dem  Henzinw;i>;en  durchaus  nicht  »o  weil  nucli- 
stehend  p:zdgt  hat,  wie  manches  gcrinuschülsiitc  Achselzucken 
vermuten  licO.  das  sich  in  Hinsichl  »uf  sein  höheres  Ocivicht  imd 
die  cmplindliclie  Ilitterie  erliob. 

Ich  belime  aus^lruekUei» :   in   Jen  H.iiuleii  des  lirnseliktn 
kulschiTü  und  l'üi;c  weiter  hinzu:   des  ItierkuLsclKTS  usw..  i  i.hin 
ich  dabei  die  verschiedenen  VerweitdunKszwccke   des  Moti>r- 
Iransportwapten«  hn  Auge  habe,  die  es  alle  nicht  wilnadicnswert 

erseheinen  lass.  ri,  je.li-ni  \V.i_'lii  eiiur.  mit  allen  Kincsscn  seines 
Ik'tricbes  vcrlraulen  l'utircr  hei|;cbcri  m  nui-sen. 

Der    Hen2inw.i);cn    ist    ejni|p:nnaUen    betriebssielier  und 
Reparaturen  nicht  allxiMchr  ausi;eii«tzl  nur  in  den  Hiiiiden  eines 
mechanisch  ruI  Rcschuhcn  Pfihrers,  nnmenitich  wenn  dieser  über- 
dies noch  1  ine  m  ii  i^se  \'eraiiH\'ntllielil;i  il  für  defl  Waj{en  1'^ 
wie  CS  bei  Aulonnilijlen  im  l'rivalbesilz  t;ewuhnlich  der  l'"all  ist. 

Sind  diese  beiden  Kedini;ungcn  jedoch  nicht  crrülli,  dunn 
lültt  er  wcnit.'s(eiiK  in  seiner  jelzij^  Konstniktion  noch  sehr  vial 
nir  einen  an>,'esirenf,'ten  Dauerbetrieb  zu  wOnschen  flbrig.  Inter- 

etsaot  siiij  in  Jieser  llinsiclil  .Iis  ri>riieriiii:,''.-ii.  die  .\i,Tleii|a  im 
MolorwiiKen,  ofTcnlstr  ein  l-achniunii  Int  Benzin wngenbau,  an  die 
Konstruktion  z.  lt.  von  .M»torJruschken  für  den  Fall  von  Xeu- 
anschalTungen  stellt.  Ich  führ«  hier  niu'  die  t^inkle  an,  die  bei 
ctekiriscbcn  Droschken  weefallen  und  die  gerade  durch  das  un- 

u'eeinnctO  Führtrniateriiil  in  der  ReparatMi.|uiite  des  |{e:'.?.iiuvaL.'e''.s 
»it  unanRenehm  Mch  bemerkbar  machen.  A|;riculit  meint:  Der 
VcntchleilJ  der  Sdiiebefahmadcr  ist  trols  Nickebtshl  dn  zu  hoher 
(olt  sniuig  VMS  drri  Monalc  LdMiudtuer  für  oft  oder  un^.'eitchickt 
RL-schaltele  Rader>.  Achsirnbrüche  und  Rrüchc  des  DifTcrcnlial- 
werkcs   Ireuii    ii'iLh  :.;'.  ltvi-ii'.lich  aiii.  l "  in  se Ii  a  I !  ii  |- der 

Zahnrädergcirivhe  ist  auf  die  Dauer  nicht  durciiführbur. 

ÜcmgeKcnOber  weiO  der  gleiche  Kachmann  alt  XachteU  der 
«(«kirischen  Droschke  nur  das  Mehrjj^icht  derselben  von  ca. 


14  -15  pCt.  K<^iienab«r  derjenijsen  Bcnzindroschke  anzuführen, 
welche  einem  Dauerbclrieb  in  den  Händen  von  Droskenkutschem 

f;i  r'.i:;ri  ii  still,  l):ihe:  wird  iiiiüi  .^u^ehen,  d.iU  diese-s  Me'iri''  "  ielit 
iioehstens  den  <  i  Jininiverl^rauch  un.ini^enelim  heeiniValil-  Zieht 
man  aber  weiter  d.is  un;;leicli  brüskere  .Anfahren  des  Kenzin- 
wagcns  und  das  dadurch  bcwiritte  Schleifen  der  Räder,  die 
unzithli)(en  WieJerhnlimKcn  dieses  VorganKes  beim  —  hüufltf 

■ir,!;esiliicklc;i  Wechsiin  der  ("leschvvindi.'kerteii  in  lietraeli!, 
SU  wil.l  m  it:  wiihl /.n>;eben,  datt  d.is  MelirgeNvicht  der  clektriwhen 
linise  ke  im  Gummlvcrbratich  ttbcriuiupt  kaum  zum  Vorschein 
kommen  wird, 

Wohl  hat  Schwenke  in  einer  Aufstelluni;  der  Kctriebskosten 

vtm  Itcnzin-  und  eleküi^e'-en  I  irn^e'iken  In  der  ,\.  A.  Z.  iUr 
crsieie  einen  niedrigeren  üuniiniverbraueh  heraus);ereehnet,  aber 
unter  .\nnahmc  eines  Wa^en^ewiehts  von  ca.  1J<N)  ki.;;  wird 
jedoch  ein  Wagenitewicht  von  1 500  kg  eingesetzt,  wie  es  Agricoln 
auf  Gnuid  der  HerKner  und  Londnner  Retricbsergehntssc  rordert, 
so  ändert  sich  die  s.u-Mije. 

K«  bleibt  w.  iter  i>>i.!-.  der  wundeste  l'unkt  des  elektrischen 
Wasens  ühri;;:  die  HiMer  e.  Mm  kann  nini  immerhin  sayeii. 
dali  die  bisher  licrKcstclItcii  UIcibattcricn  wirklich  guten  l-abrikats 
sich  an^reit  Nrwährt  haben,  daB  sie  den  Betrieb  des  elektrischen 

Nu".,'w aiji'iis  nie'i;  iiimiii_'I:e'-i  :ii.icliteii :  timii  wird  si>i;ar  tindeti. 
d.iU  hei  Aufstellung'  der  Betrleliskusten  der  I  nteihalt  der  Batterie 
durchati»  nicht  so  schwerwiegend  hervi>riritt,  wie  mat-,  zuerst 
wühl  befürchtet,  und  dall  der  (iummiverbrauch  den  UnturhaituiigS' 
salz  der  Batterie  hiiullR  noch  bvtriichtlich  tifaerwiegt,  manchmal 
bis  zu  100  pCt. 

Ks  ist  bei  dieser  Be'iaehluiit;  der  neue  Kdison  .'XccuniuUilor, 
(  .IIIS  ilte  diesi.iliri.ue  .Xitsstcllung  bescherte,  noch  nar  nlehl  bo- 
ruck-sichtigt.  .Nach  verschiedenen,  auf  der  Ausstelluitg  «ui^;«- 
sprochenen  Antraben  soll  die  Haltbariceit  desselben  bis  zum  fünf- 
fachen de?  Hli  il\itlelli'  ;;eslei^'er1  >eill  \u  .Iii  In  i  ~.!e;:e  ule  Flrmil 
jedoch  in  ihrem  Ikittenekatitlu;;  mit  Versprechungen  hinsichtlich 
der  Hallbarkvit  der  Edisonbatteric  sehr  voniclitig  ist  —  sie  sagt 
über  diesen  Funkt  nämlich  gar  iiichls  — ,  so  würde  ich  mich 
schon  sehr  befriedig  erklären,  wenn  die  Haltbarkeit  die  doppelte 
.ItT  Bleit'alterif  i^t;  nur  .i.ir'  J  r -i  J.ie  I'"rneueriiii.;  der  Kdt>iMl- 
batterie  nicht  etwa  auch  da.s  l>oppelte  der  HIeibalteric  kosten, 
sonst  wiiru  der  NuUen  derselben  nicht  einstisehen.  Leider  sind 
die  Pndso  einer  Kdistinhjtlteria  so  hoch  —  nind  4m  3,5 — 51aehe 
fOr  gleiche  Loisiun.;  k'e>;en{lber  einer  BIclbatlerie  — ,  daB  Ich  nur 
7.0  selir  fiirelite.  ,iie  Ilatterieunicrhaltuiv  C^''  wird  sich  für 
die  tdiüonbatierie  nicht  viel  billiger  stellen  als  fiir  die  Bleibaiteriv; 
jedoch  wW  ieh  mkh  durch  Tatsachen  gorna  Obcrlaugm  lassen, 
das  die  auf  der  Aussidlung  behauptete  iSnlhdie  HoHbMkeh 
vorbanden  ist;  die  betreffende  Batterie  müBlc  dann  mindestens 
4i  II  II  III  km  .'iiruckxeUvrt  haben.  l<evor  ihre  l'lalten  erneuert  weiden. 

Muturen,  GetriclK-  -  lalU  solche  vorhanden  --  und  i'alir- 
schalter  spielen  heutzutage  in  den  BelrietakMlen  des  dcktrischcn 
Wagens  eine  ganz  unlcrgeordnelc  Rolle,  vor  allem  Dank  der  Un- 
vorwüstlichkcit  eines  gut  bemessenen  und  vorzüglich  aust^cführten 
Klektrunxitiirs.  .Mm  kann  wirklich  sai;en:  der  Klektrorniilnr  hat 
in  seiner  Dauerhaftigkeit  und  Widerstandsfähigkeit  selbst  den 
riestigen  Beanspruchtmgen  des  Autocnobübelriebs  gcgenitber  <Uo 
kühnsten  Erwsrtungcn  seiner  Freunde  überlroflen.  Die  Motoren 
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von  LohntT-Porschc,  die  in  ihrem  Einbau  dircict  ins  Had  Jlc 
höchste  Beanspruchung  eines  Elektromoton  «knieUen,  in  ihrer 
mfl  Seide  iMlierten  Wicicetung  die  äuCcrale  Raumausnuisung  und 
Hi.ansprucli,iii,;  i!f>  I-.<il.uii>nMn:i:7  ri;iN.  h.'ilu-n  ■•ich  nuIUsI  hei  Voll- 
Kunimihcreirung  im  IVobt-bclriob  der  Ucrlincr  Feuerwehr  bei  1-ahrtcn 
Über  12  500  km  taddlos  bewährt.  ( >b  ch  nach  derartigen  Rc- 
suhaten  nicht  von  mehr  als  olierOochüchcr  Kritik  aeugt,  wenn 
man  ron  the  hub  motor  cnizc  (Motor  Traction)  ,von  einer  ver- 
nickteii  Mode  des  Nabeiutiotors"  spriclit,  uberl-isNe  icli  hier  i;orne 
dem  Urteil  der  l^cr;  jedenrallü  gibt  eine  derart  ausfjesprochetie 
UebcRcugung  Einblick  In  den  von  dem  unaem  noch  stark  ab- 
weichenden GedMdcsngang  de«  Englindan;  man  kann  hier  ruhig 
tagen:  dcnwlbe  ist  heule  noch  auf  dun  Standpunkt,  den  wir 
Deutschu  >ler.  N.ibennuitiirti;  ^-..{cnQfaer  VOr  einigen  Jahren  eiii- 
gcnomnicn  hulien,  der  aber  licute  VCtiaMcn  ist,  namentlich  seit 
der  Hctrieb  der  Bcdag  Uwe  hervorragende  Rctriebsstcheriicii  ge- 
zeigt hat.  Ob  die  NabenmotoKfl  in  ihrer  Jetzigen  Ccstalt  aller- 
dings schon  eine  endgükiec  Konstruktion  daralelkm,  mächte  der 
Verfaaiscr  hier  dahii^ealcUt  sein  lassen;  darObar  Näheres  siehe 
weiter  unten. 

Auch  die  hdkle  Frage  der  Getriebe  ist  aeft  ea.  2  Jahren 
»ir  voHkooDcnen  ZulHcdenheit  geifet.  M«n  muS  wg^n,  dalt 
bis  tu  dieaem  ZiHtpunkt  die  Mchrznhl  der  eteirtrischen  Wairen  mit 

Zahnradgetlfebe  mir  r\ih\n  \W\.  wenr.  liiii'.  der  l^eiden  Zahnräder 
aus  RaldUttIt  usw.  buüUind  oder  b<:i  Hctricb  mit  Metall  auf  Mvlall 
hSchslens  kune  Zeit  nach  Inbctriebsetsung;  Erstar«  Anoidmuig 
war  natOrlich  IQr  einen  wirklichen  Gcbraucbswagen  unmöglich, 
bei  der  anderen  wären  die  Wahren  mit  Cctriebcn  namentlich  bei 
Jini  Om^kiiktti  i-i.-ruü.Mi.k'ii  l'uhiik',r:i  den  Wag«!  mit  Naben- 
motorcn  gcgcniibcr  unmöglich  gewurden. 

Seit  ea.  2  Jahren  hat  sich  dieser  Zustand  jedoch  dahin  ge- 
ändert, dafi  Nabenmotoren  nur  mehr  für  den  verw&hnte«len  (ic- 
schmack  erforderlich  sind;  filr  normale  Zwecke  und  Nerven  ^enii^t 
.uieh  der  \\':i^e:i  mit  (ietriehe  Vdllst.indi},'  der  I'urJ.  rn  u:  i  li;es 
ruhig  und  geräuschlos  laufenden  Wagens;  dem  Nal>enmotur  gegen. 
Obm  weist  er  flberdies  noch  den  Vorteil  der  erhöhten  Zuiikraft 
in  Steigungen  auf;  Tür  einen  Nutzw.igen  ist  jedoch  die  Mehrzahl 
von  reihenden  und  zu  beaufsichtigenden  Teilen  wieder  unangenehm. 

I'^rreiehl  worden  ist  der  geriiimchtoM;  Hetrieb  mit  durchweg 
metallenen  Zahnrädern  durch  die  glcichaottige  Anwendung  von 
S  Hilhmitleln:  gute  Efokapadung  der  Getriebe,  die  stellenweise 
so  WeK  geht,  daU  die  I<;iJcr  im  Oelbad  l.iulcn  kinii  tri:  Ver- 
meidung der  früheren  hohen  l'eb«r«etzungen  von  1  :  10  bis  1:14: 
KchlicOlich  und  nach  .Ansicht  des  VcrinsKcrs  am  griindliehsti  n 
durch  Verminderung  der  Zahngeschwindigkeiten,  indem  nur  mehr 
Zahnräder  von  300 — 350  mm  Teilkreiadurchmeiiscr  verwendet 
«erden.  I"irnien,  die  heute  niKh  Durchmesser  von  450  und 
mehr  anwenden,  werden  sich  trotzdem  en|j«chlie0«n  ntiissen.  mit 
diesem  Durchmesser  herunter  su  gehen:  der  Kctncb  gewIstK-r, 
aomt  dchcr  vorzOglich  konslruiericr  und  montierter  i>roschken  in 
Berifai  adgt  das  zur  Genüge. 

Die  Verweiuluni;  dieser  kloinen  Zahnraddurchmesser  ist  er- 
möglicht worden  durch  ljugehung  zweier  verschiedenen  W\'v;i : 
entweder  man  1»!  die  von  dem  modernen  Hüttenwesen  gebotenen 
Vortene  au^gcnülst  und  ist  unter  Verwendung  von  Chrumnickcl' 
stahl  in  der  Zahnteilung  auf  dns  AcuSenrte  berunlcrgei;ani;eii : 

dadurch  wurde  ernniqlic'-.t,  hei  dein  gleichen  ikI'.  i  -."iiiir  noch 
verkleinerten  Uurchmcsser  des  Muturtricbs  den  Durchmesser  de« 
grollen  Zahnrades  auf  das  oben  erwiihnic  Man  heruntcmjdriickcn; 
oder  man  drOcklo  durch  Abänderung  de«  Molom  desMcn  Touren- 


zahl für  die  normale  Geschwindigkeit  bi«  auf  ca.  900  Touren  per 
Minute  herunter,  wodurch  es  wieder  möglich  wurde,  selbst  bei 
Raddurehmesscrn  von  I  m  mit  Uebcrsetzungen  von  I :  S  in  der 

Grenze  von  ca.  .10  km  per  .Stunde  zu  bleiben. 

Krstcren  Weg  hat  z.  H.  Krieger  be^;uii>,'en,  sowie  sein 
Lizenznehmer  in  l>cutachland:  die  Norddeutsche  .Automobil  .V 
Motorcn-Aktieiigesellschafl.  Hier  sah  sich  der  Konstruktuui  durch 
Verwendung  ron  Chromnkkelstahl  tttr  die  Zahnräder  in  die  Lage 

versetzt,  mit  der  Teiliin.::  Iii^  ,iiif  3  b  licrunterziiuehen.  so  J.iU  -iicli 
mit  II  Zahnen  im  kleinen  Trieb  und  97  Zahnen  im  Zaimkranz 
entsprechend  ca.  2'H  mm  Teilkrcisdurchmesscr  bei  der  ni.i.Ninialen 
Geschwindigkeit  von  42  km  eilte  Zahngeschwindigkeit  von  3,9  m 
sekundlich  ergibt,  wahrend  dieselbe  liir  den  Stadtbetrieb,  in  dem 

die  lel/li'il  hi'idell  (li-Sk'luvi;Kh\'ki  ils^tiilvn  iv^fi-rrt  ■>ind.  bis  auf 
m  sinkt:  bei  dem  älteren  KricKcrmodell  betrug  dieselbe  liir 
nur  io  km  Geschwindigkeit  bereits  4,8  m,  also  das  l.7iache. 
Die  nachteilige  Wirkung  der  etwas  hohen  Ucberactzung  von  1 :8,K 
ist  gemildert  durch  Verwendimg  von  in  steiler  Spirale  geschnittenen 
Stirnriidern,  wohei  ;vllerdini;s  auch  die  KiiNtihuii/,  uir,  Seilen- 
drücken  auf  Uadnabc  und  Ankerachse  in  Kaul  genommen  ist. 
Die  Einkapsclung  des  Kr1egeip.trielH's  ui  -  Jedenfalls  in  KAck- 
sicht  auf  l^htigkeit  in  Gewicht  und  Üemonlage  —  noch  ver- 
besserungsfähig:  jedcnfallü  sdidtzi  sie  noch  nicht  vollkommen, 
Z.  B.  gegen  den  \\'.is>v'r-.lr,ihl  beim  W.i>^-lu-ii  W.i.'i  iw,  der 
leider  auch  noch  .Schmutz  in  das  tjctriebe  tragen  wird.  Die  Halt- 
barkeit dieses  Getriebes  im  Dnwchkenbcirieb  im  ganc  bcflried^end, 
wenn  man  den  Vonug  des  geringen  Gewichts  destdben  und  des 
infolge  der  bedeutenden  Tourenzahl  von  1400  Touren  bei  30  km 
ziemlich  leichten  Motorü  bcrückidchtigt. 

Üen  zweiten  Weg  haben  z.  B.  die  Kölner  Elektromobil- 
Werke  Hefnr.  Scheele  beschritten.  Ks  liegt  in  der  Natur  der 
S.iche.  d.iU  man  hier  zu  clw  c  IhpIi  tli;  'li-wichtcn  komme:  ir  ": 
denn  der  .\Iolor  mit  .SOt)  Toun  n  m-.iü  nauir^jemätl  mehr  wiei:cii 
wie  der  mit  l'-iNi  Touren:  doch  ist  praktisch  die  l'iflcrenz  nicht 
ZU  beträchtlich:  dem  Kriegcr-Molor  mit  W  kg  steht  der  Scheele- 
Motor  mit  85  kg  bd  halber  Tourenzahl  gcgenfiber:  die  Wirkungs- 
grade sind  ')i  p(  t.  Kc^en  S7  pl  t.  Du  die  für  .50  km  >tundlicb 
erforderliche  geriiifie  feber^  i/.in,;  vi>n  I  :  5  bei  i;kicheii  Z.ihn- 
raddurehmesscrn  eine  ganz  hidiutend  -l.irkere  Teilung  erlaubt, 
deren  günstige  Wirkung  noch  durch  die  der  Ucberscuung  eiii' 
sprechend  lüngere  RingrifTsdauer  unterstützt  wird,  ist  die  Hall- 
bar'-:..:!  .t-.  i  Zilmr.i.l'.  r  Ju  '.,  •.  ( ■.■•ii  iL  eine-  ;;anz  bi-denlend  höhere, 
n  iuli  intiiKii  Inlorinationtii  d.is  niehrlache,  tnHz  Verweiidniiu'  «e 
wolir.liLliL-n  Stahlgusses  für  die  griilk:n  Zahnrüder  mit  einem  Teil 
krvisdurchmcaser  von  330  mm:  »ehr  viel  mag  dazu  allerdings  die 
vorzQgttdte  Einkapseln  ng  dieses  Getriebes  heftngvn,  die  leider  ein 

nichl  /n  ueri:i;;i.<  »lewicht  be>it<l. 

Itci  pausender  Dmiensionierung  der  Zuhnr.ider  inuUte  iibnt;eiis 
deren  ilalibarkcil  infol^-e  der  vorzüglichen  Kinkapselung  sowohl 
bei  den  Sicmcna-Schuckcrt-Wogcn  wie  bei  Hcrgmann  die  der 
Räder  des  Schcde-flctricbcs  erreichen. 

Die  Krhihrufi;  li.it  jrdenhilN  t;ej:ij.;1.  d,iü  die  ZaI;  i.'etriebe 
hl  im  eleklii>c:icn  Wii(,'eii  eine  Kcwalliije  Verbes.serun^  ei  l.ihren 
haben,  die  so»'eil  geht.  daU  deren  Unterhaltung  heim  Helrleb 
nicht  merklich  ins  Gewicht  füllt,  während  weiter  noch  ein  mit 
den  modernen  Getrieben  atiKgcrtbOeier  Wagen  dntiernd  einen 
guten,  ruhigen  tian^'  zeii;t. 

In  gleicher  Weise  ist  die  iJurci.bildtin^'  des  Koiilrollers  .im 
elektrischen  Wagen  derart,  dall  von  Keparnloren  hier  nicht  die 
Kvde  Mvin  kann,  höchstens  von  der  zeitueilig  noiweiidigetk  Aiis- 
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weehseiung  einiger  Kupfer-  oder  Kohlestilckchen.  luv  Arbiii  des 
Konstrukteur!  war  ja  lüer  eine  vertuUlnismiiiliig  «inracho,  da  aus- 
geieiclmete  Vorbilder  dieses  AusrOstunsiitens  bei  den  eickirischen 

Slralienbahncn  seit  lant,'Lr  Zi-it  \orl:ii;cn .  Jcr  Kiinlri>IlLT  hat  Ji::iil 
auch  beJi'UlftiJ  raschtr  si-jiie  »li-liiiiliw  AiisfOhrurn,'  crliaUcii,  uic 
C.  B.  die  Zahnradgetriebe. 

Allerdings  konnte  der  StralJenbahnkontroUer  oiine  weilcft» 
in  i;anz  glcictier  Ausiuhrunf;  doch  nicht  übernommen  werden: 
Jas   vcrhinJvrn   /.uii  t'nUTscIiivvle  in  der  Hetriehs- 

weise  des  Automohilkonlrollers  Begeiiüher  Jcr  des  SlralkMibaliii 
koiMroOcfS.  Der  erste  Untendiied  beruht  In  der  niedrigeren  beim 
Automobil  vcrwandlen  Spumuif  von  80  Volt  Ms  höchstens 
100  Volt  gegenüber  500  bb  «00  Volt  dar  Stralsabiilin:  dieser 
Umstand  orUMchicri  Jic  K<in!^irukllon  dca  AuUMobilkotitraliers 
wesentlich,  da  man  namentlich  bei  SO  Volt  nicht  derart  UngstUch 
auf  ausgezeichnete  OberllächenUolation,  Trennung  der  einseincn 
KontakttcUe  durch  feuerfeste  Zwischenwände,  sehr  kräftige 
l^inkcnlöschmagncle  su  sehen  braucht,  wie  bei  den  angei^i-hencn 
holi.  M  Sir:i'Ji.-iihithnspiiniuiti^;t'n.  AiiJiTfrsi'i's  ist  ,Iit  Mclrii^b  Ji'> 
Automubilkontrollcrs  dadurch  schwieriger,  dalS  die  bei  demselben 
verwandten  Schaltungen  bei  einem  vollen  KontroHerspiei  von  Halt 
bis  MaximalgBWhwlndi^flit  und  wieder  aurOdc  dne  nrai-  bis 
vierfach  größere  Anzahl  von  momentanen  Unterbrechungen  des 

>:;i.'»iimtcn  Mutun.  i  ■-tr' •  ns  orfnrdcni.  U  !i-  Jii-  hei  StriÜfiihuliiicii 
verwandten  Sehallungen,  bei  welchen  man  unter  Umstanden  bei 
dem  Spiel  von  Halt  Ms  Maximum  ohne  Jede  Unterbrechung  aus- 
kommt und  bebn  ZurOdtgahen  auf  1  nur  einmal  den  lialb«n 
Strom  EU  unterbrechen  braucht.  Ais  Grund  danir  sei  hier  nur 
kurz  angegchi;ii,  Jali  "r>L'im  Str:iliL-nbahnw.ii;i.'n,  jL-m  vciiic  l''ühr.ni_' 
stets  durch  das  Geleise  gesichert  ist,  die  Möglichkeit  gegeben  ist. 
zeitweise  mit  nur  einem  Motor  tu  arbeiten,  was  bei  passender 
Wahl  der  Gesamiachaltung  4ia  v(wsl(hi«d  «rwlhntcn  ganstigen 
Verhiltnisse  ergibt;  beim  AutomobD  Ist  dieser  KunstgrilT  Infolge 

des  beim  Arbeiten  nur  eines  Motors  aiittrctondcn.  zcitw.ilii;  ein- 
seitigen Antriebs  ganz  ausgeschlossen  oder  zum  mindeüten  »ehr 
gewagt  Nühar  auf  dieaa  bai  den  veiaehiadeiMii  Sdultungen  ein- 
tretenden Verhiltnine  dniugelien,  votietet  Her  der  zur  Ver 
rügung  stehende  Raum.  Leser,  die  sieh  für  dieses  GeMet  inter- 
essieren, seien  hingewiesen  .iiif  e:t-iL'  deir.n.uhst  erselieir.er.Je.  dieses 
Thema  ausftthllkh  behandelnde  Arbeit  des  Verfassers  in  „Elek- 
trische Kimftbetriebe  und  Bahnen*. 

FUr  Efaimotorenaniriebe  mit  Hauplsciiiufimotor  und  Ri^elung 
durch  verschiedene  Schaltung  der  Fcidwickelung  erfiibt  sich  Jcr 
t;Ieielv.-  Nuchteil  der  liaiiMuer-..'ii  l 'vilerhreetumt:  des  ( >v-..  n  ;--;!  i  ; 
Stralicnbahncn  mit  Einmotorcnantrieben  leiden  oder  vielmehr  litten 
•Herdings  gleicherweise  damnler.  denn  heute  kommt  dieses  Sjrstem 
bei  Straöenbiiliiu'n  nii-ht  mehr  vor. 

Eine  ideal  einlache  .Scliiiltun(?  ergibt  der  von  den  Siemens- 
Schuckert- Werken  gewühlte  Antrieb  mittels  eines  einzigen  Neben 
schlufimolors,  da  hier  von  Stellung  1  bis  zum  Maxiraum  der 
CeschwfaidlRltelt  keine  Unterbrechung  eintritt  Hier  läAt  sich 
durch  eii  'u'i  Vrr  iind  Zuriickleueii  eines  kleinen,  unter  oder 
über  dem  ll.nJriJ  nehndhchen  Hcbelchens  die  kleinste  und 
größte  SM/.-  >o\vie  lireinsarbeit  des  Motors  erzielen:  dabei  ist  die 
letzter«  den  zahlreichen  Abstufungen  der  Nutsarboit  anlsprechend 
reich  abstufbar,  im  Gegensatz  zu  den  gewdhniichen  Hauplsirom- 
Schaltungen,  die  sich  nllt'emein  mit  1  bis  Imeh-.! .  tis  5  Mrciiisstufeii 
begnügen,  uder  dieselben  sogar  ganz  weglallcn  lassen;  in  letzterem 
Fall  ist  allerdings  das  Vorhandensein  von  zwei  mechtnbchen 
Bremsen  Bedingung. 


Ob  sich  nun  allerdlr^>;s  der  Nel>en.<ichluttmotor  mit  seiner  dünn- 
drShtigcn  Feklwlckclung  und  st-incr  nur  durch  weitere  Kompli* 
kationen  zu  umgehenden  höheren  EmpfindHchlcdt  dca  Kollektars 

bei  rasch  wceh-elnder  Hela>;iiiii;  dem  kir  Traktioi^zweeke  altln-- 
wahrten  HauptschluUmutor  genen.i^^er  dauernd  l>ewahrt.  bleibt 
Hieh  abzuwarten.  Der  VerEisser  erlaubt  sieh  imch  einige  Zweifel 
daran  auszusprechen;  wenn  die  ausführende  Firma  auf  Kesultate 
hinweist,  die  sie  in  einem  von  ihr  gelehelen  und  unter  ihrer  Auf* 

sielil  siebenden  Drusehkeiibetrieb  mit  diesL-n  Motoren  erzielt  hat, 
so  muüle  sie  ^lnn  nuudeslen  nachweisen,  daü  sie  dabei  in  der 
.A'.sswahl  des  {-'ahrperstmals  keine  Aussonderung  vorgenommen 
und  ihre  guten  Resultate  auch  mit  den  minderwertigsten  vor- 
handenen Fahrermaterial  erzielt  hat. 

TVotS  aller  Weiter  oben  erw.thnten.  durch  die  Schaltung 
bedingten  Schwieri^-keiteu  i»!  jeduch.  wie  eingangs  dieses  Absatzes 
gesagt,  der  Kontroller  des  Klektromohiis  ein  gleicherweise  betriebs- 
sicheres, selbst  durch  ungeschickte  Handhabung  kaum  zerstörbares 
Element,  wie  z.  R.  der  RIckiromolor. 

I)ie  \  ivl  il.liif  !,-  der  ubriAjeil  \V.ii;eiiki>nslnikltoi--.li.-ile.  Jic 
das  Elektromobil  mit  dem  Itenzinwagen  gemein  hat,  also  Kähmen, 
l^nkung.  Bremsen,  Federn,  Achsen  und  iOdcr  wird  bei  einer 
dem  etwas  hölieren  Gewicht  enispredienden  Bemcwuiiff  unter 
Verwendung  des  dem  Automobilkonstrukteur  heute  zur  VerBigunR 

slelirr.deii.  \  o-,',i.;"x-lieii  Slahttiiateruils  iu  fietr:i.  :"'s-.:Mi  r.  li.K-r 
wesentlichem  S'erschleilt  keinen  Anlatt  geben.  Einptehleiiswert 
wäre  CS,  der  Ausbildung  der  dcktrisehen  Bremse  durch  ent- 
sprechend« Abstufung  und  vor  allem  durch  Beriteksiciitilgung 
dieses  Punktes  bei  der  Konstruktion  des  Motors  noch  bedeutend 
weiten;ehende  Aufmerksamkeit  zu  widmen,  um  diese  Bremse  auch 
häuhger  als  Gebrauchsbremse  benutzen  zu  können;  durch  eine 
derartige  Votsicht  wird  der  VemeMelS  d«r  maduniMheii  BreoM 
hintangirimllcn  tind  man  soll  zu  einer  Zeü,  in  der  das  Publikum 
durdi  wahre  und  unwahre  Behauptungen  über  die  hohen  Betriebs- 
kosten des  Motorwa:,-- IIS  k-ipl^cli.u  gemacht  ist,  jede  M  iCLict  -. -it 
ausnutzen,  das  Konto  Keparaiurcn  beim  Moiorwagenbetrieb  her- 
unlerzudrtcken.  Dem  SjMrtsmann  und  Besitier  cinca  Luxus- 
wagens mag  das  Auswechseln  von  Bremsbadken  als  geringe  Aus- 
gabe erscheinen,  beim  Gebrauchswagen,  der  als  Droschke  z.  B. 
im  Jahres Jurchsclinttl  das  Vielfache  der  kni-l.eisiuti^;  eines  Lumis- 
wa^ens  hinter  sich  bringt,  wird  sich  der  Posten:  Reparaturen  an 
Bremsen  ganz  emptindUch  bcmcridMr  machen;  Schwenke  aetst 
z.  B.  in  dar  A.  A.  2.  IQr  den  Fall  einer  Bedag-Droschke  f&r 
Reparaturen  an  Bremsen  Jihrlich  M.  150. —  dn:  durch  passende 

.\)i(irJr-.'.:n^'  Jir  elektrischen  Bremse  ieli  lieloiu-  aiiv^irueklieh : 
wirklich  passende  —  iieOe  sich  dieser  Pusten  ganz  gut  aul  einen 
kldnen  BradtteR  rodmlw«!- 

In  kurzer  Zusammenflusung  mödtte  ich  hier  nochmals 
wiederholen:  für  den  Dienst  in  der  Stadt  und  nicht  zu  schwieriges 
Terrain  hat  sich  Jer  elektrische  Wiinir.  Jet  Konkiirren.:  des  ^'e- 
wöhnlicli  für  Dauerbetrieb  zu  leicht  gebauten  ilenzinwagens  mit 
seinem  emplindlkhen  Schubvorgelege  und  nicht  viel  weniger 
empAndiichen  Motor  recht  gut  gewaehscn  geieigL 

KOMtnikliMHtendenzen. 
Von  einer  ausgesprochenen  Tendenz  in  irgend  einer  be- 
stimmten RIehtung  kann  man  honte  beim  elektrischen  Wagen 

noch  nicht  sprechen.  Deswe^'en  aber  dem  Klektroriiobil  vorzu- 
werfen, „dali  es  U-ider  noch  immer  die  vcrschicJensicn  Konstruk- 
tkinen  und  Anordnungen  speddl  fttr  die  Uebertragungen  der 
Motorleistung  auf  die  Radachse  zeige  und  infolgedessen  nie  zu 
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i-incin  richtigen  Abschluß  in  dvr  Kniwtcklung  zu  kommen  scheine, 
der  Art,  wie  a(e  heule  schon  der  llcnsinwagen  errdeht  habe" 
hüll  der  VerfaMer  enttchiedcn  für  viel  zu  weilgehend.  Eher  Wire 

miin  VL-r>uc!it  Jic  Behauptung  umzuJrchcn  unJ  zu  s.ii;cri:  i^cruJc 
weil  «1er  KIcktromolor  eine  dcr^irt  schniicijvimc  Maschine  isi. 
Wdsiw  rieh  liist  jvdc-ni  Ucbt;r1ra(;ung!i!iyirtc.-m  so  leicht  und  mit  Elrfulg 
■npuMn  UlIM,  und  weil  sich  fasl  mil  jeder  Uebenngpingsart  bc- 
fViedigende  Betriebsresullale  ergeben  habetu  bt  der  Nachweis  er> 
bracht,  daß  so  ziemlich  jede  !<■  instruktion  ihre  Hcrech;ir.'t;n;.'  hat. 
Diejenigen,  die  den  Beiuiiiw.iiien  im  \u\ii:  immer  wieder  die 
oUge  Bchaupun.'  aufstellen,  vergessen  dabei  gar  zu  gern,  was 
—  wenn  ich  nicht  irre  —  Herr  Lenz  in  den  Spalicn  dieser  Zeit- 
•ehrift  in  allenttni;«  etwas  drastischer  Weise  ausRcsprocIten  hat: 
„Jaü  der  heuti^je  Motorwa^jeii  er  hat  dabei  Ja«  Henzinaiilomnhil 
im  Auge  —  nicht  (olgenchtig  als  Wa^en  aus  seinen  Betriebs- 
bedingungen mit  ihrem  wechselnd  anitreieiiden  Kraltbedürfnis 
heraus  entworfen  sei,  aondera  ein  Konglomerat  von  Teilen  dar> 
stellte,  die  hauptsadilieh  nur  dem  Zweck  dienten,  einen  an  sieh 
lür  wechselnde  liiMi!s|'riieluinL;eii  vollij;  uMi;eeii;iieten.  dabei  iiiieh 
recht  emrimdhchei'.  .\lutor  !ur  die  Zwecke  Jer  Slralk  dienstbar 
ZU  milchen,    nv.i   .ir.dern  Worten:   daB  dcr  heulige  Hcn/.inwa:;en 

um  den  Benzinmotor  herumiconslruiert  aai,  anstatt  der  Motor  für 
den  Wagen.*   So  anspruchsvoll  ist  glflckticherwene  der  Elektro- 

molor  nicht  u'.id  .lueh  die  Ffatlerie  lei;!  der  Ki>il»tniktlOI»  dc*  Wasens 
lur  die  verschiedensten  Bauarten  kaum  Schwicri|^dlen  in  den  Weg. 

Ucr  \'erfas-ser  zwcirdi  daher  mit  Recht  daran,  ob  sich 
beim  Elektromobil  überliaupt  je  dne  bestimmte  Bauart  In  ihren 
Betriebsergebnisaen  mit  genügender  Bewebkraft  allen  Obrigen  Bau- 
arten derart  Obertecer'.  /.er-t-n  wird.  daÖ  iv.an  daran  denken  kÖlUlte, 
sia  ala  Standardtyp  des  Elektromobils  in  einer  Weise  autzusuHsn, 

wie  man  heute  von  einem  Slandardlyp  des  Bensinwageni  sprichi. 

Kinheltlich  durchzuführen  vermocht  hat  sich  bis  heute  befan 
Kiektromobil  höchfitcnii  die  Ueberzeui;ui'.L,'.  daß  in  Zukunfl  für  dns- 
■telbe  bei  Verwcndun.i;  als  hocheleganter  l.uxusw.igcn  nur  der 
Antrieb  miileh  Radnabenmoioren  in  Krage  kommen  wird.  Der 
Kansumentenkrcis  dieser  Klasse  ist  efamal  durch  Lohner-Porsche 
verwöhnt  worden  und  will  heute  unter  keinen  Umständen  mehr 
auf  den  Wagen  mit  Getriebe  zurackgrcifcn;  für  Droschken  da- 
tregen oder  liir  kleinere,  leichte  WiiL'eti  stehen  dem  siii;  direkten 
Antrieb  andere  mit  Getriebe  cbcnbiirtig  gegenüber;  namentlich 
wenn  das  Terrain  nicht  ganz  ehi  dcnrtiges  BQIardbrett  in,  wie 
in  Berlin,  wiid  aloh  die  Wagsehile  sehr  rasch  dem  Wagen  mit 
Getriebe  zuneigen. 

Ein  .■spezielles  \'erwendun>;N(;ebiet  bietet  sich  dem  direkten 
Antrieb  noch  bei  der  Verwendung  für  Feuerwehrfalirzeuge,  einmal 
seiner  idealen  Eintbchhelt  und  inibigedeescn  hohen  Betrieb«- 
sicherhdt  wegen,  dann  auch  wegen  der  in  diesem  Fall  zulässigen 
Geschwind igkdt  bis  zu  35  km,  die  dieser  Konstruktion  ja  nur 
Vortdie  bieten  kann. 

Für  alle  übrigen  Verwendungszwecke,  also  ücschafls-  und 
Lastwagen,  wird  sidt,  sotange  sie  auf  Gumnd  rollen,  dne  Rdlte 
verschiedener  .\ntriebsanordnungen  Anden  lassen,  die  vollkommen 
zufriedenstellende  Hesultate  neben  werden.  Nur  lür  Wagen  mit 
Eixcnhereiluni;  isl  nach  .■\n-'icht  ,des  Verfassers  die  .Xusw.i hl  ziem- 
lich beschränkt.  Hier  kann  fast  nur  die  Kette  in  Betracht  kommen, 
denn  der  hier  auftretenden  Beansprudiung  durch  Enehdtterungcn 
kam  wohl  nelbsi  der  robusictte  Elektromotor  und  das  kräftigste 
Gelriebe  auf  die  Dauer  nicht  widerstehen,  höchstens  küme  noch 
dne  spiter  an>;eführte  .Anordnung  von  Krieger  für  ciseiibereiltc 
Wagen  in  Betracht,  welche  vioiteicht  noch  brauchbare  KcsulUKc 


ergibt;  sie  zeigt  im  übrigen  nur,  dall  selbst  ein  so  erfahrener 
Konstrukteur  es  nkdit  wagt,  Motor  und  Gelridie  den  unmillel- 
baren  Einflüssen  der  Eisenbereifung  aussetzen. 

Kine  l''r,iire  ist  ja  durch  daS  Auflretei:  de^  sumen--  SchiieVrrt 
Wasens  wieder  brennender  geworden:  die  l-ra^e  dei  Winngerung 
der  nicht  abgefederten  Massen.  Von  dem  Gesichtspunkt  aus: 
dag  es  wünschenswert  sei,  namentlich  in  Rüduicht  auf  Gummi- 
verbrauch,  die  niehtabgefederten  Manen  mAgiiehsl  zu  vermindern, 
mul!  man  allirdir..'-.  die  aiis;,'esle!!ler.  Klektromobiltypen  grüOien- 
teiU  als  itiinderwertig  bezeieiiiien ;  aber  es  w.ire  doch  sehr 
wünschenswert,  wenn  die  Vertreter  des  erwähnten  Standpunktes 
einmal  in  wtiklich  durch  die  Praxis  erfaalienen  Zahlen  angeben 
mflditen,  wie  groB  bd  gidehem  Totalgewleht  des  Wagens  der 
(fummiverbrauch  in  jedem  Kall  sein  würde,  wenn  z.  B.  die  nicht 
abcelederteii  Massen  15"»  oder  JU".»  des  Gesamtgewichts  be- 
tragen. \  erias.ei  bekennt  offen,  daB  er  im  Grund  der  Forderung 
der  Verminderung  der  nichtabgefcderten  Maasen  lustiaunt;  aber 
bis  heute  bt  seiner  Ansicht  nach  der  Bewds  noch  nicht  elnwand- 
frei  und  zahlcnmäCig  erbricht  worden,  JaU  die  Schonung  der 
liereifuiig  eine  derartig  bedeutende  ist,  um  deswegen  schon  die 
verschiedenen  Konstruktionen  des  direkten  und  indirekten  Antriebe 
quasi  zum  alten  Eisen  zu  werfen.  Sollte  dieser  Nachweis  wütklich 
gebracht  srin,  so  ist  man  im  flbr^^vn  noch  lange  nidit  gezwungen, 
sich  nun  .ingstlich  an  die  im  Henzir-.wafrenbau  einijelührten  hau 
formen  zu  klammern;  es  ist  sehr  wohl  möglich,  wie  auch  K.  Meyer 
in  der  /.  d  V.  d.  J.  erwähnt,  bei  Radnabenmotoren  dies«;  ;:e>;en 
die  Achsen  abzufedern;  selbst  für  Motore  mit  Stlrnräderübcr- 
Setzung  vnlre  eirw  derartige  L6sung  deckbar.  Bs  Ist  dabd  an 
Anordnnnuen  .^u  erinnert!,  wie  sie  z.  Ii.  inuvtcrKüllij;  die  .•\.  K.  G. 
bei  den  TSii  l'.S-.\lotore;i  ihrer  Zosseiier  .Sehneübahnversuche  aus- 
geführt hat,  allerdings  nur  -nr  i'ederweijc  von  einigen  cm;  doch 
ist  ein  Ausbau  dieser  Konstruktion  in  für  das  Elektromobil 
passender  Wdse  ganz  gut  möglich;  meines  Wissens  hat  sogar 

eine  jüni,'ere  deulsciie  Firma  einige  Versuche  mit  einer  .ihnlicheo 
Anordnung  für  Kadnabenniotore  K'eniacht,  aber  mit  negativem  Krfolg, 
mdner  Mdnung  nach  infolge  unpassendem  Aufbaus  des  Antriebs. 

Bd  den  Getrieben  hat,  wie  schon  erwähnt,  das  «nzig 
richtige  Bestreben  die  Obcritand  gewonnen,  dieselben  so  einsu- 
kapseln,  dalS  sie  dauernd  in  Ocl  laufen  können;  dabei  vordienen 
den  Vorzug  die  .Anordnungen,  die  ein  Revidieren  der  meist  ver» 
wandten  Innenbremsen  gestatten,  ohne  daS  dem  auf  dem  Schutt* 
gehäuae  lagernden  StraBenechnnilz  auch  nur  die  Möglichkeit  ge- 
währt ist.  dabd  versehentlich  Ins  Innere  des  Getriebes  zu  gelangen. 

Die  .\chsen  laufen,  wie  eigentlich  »elbstverst.iiidlich  durch- 
gehend auf  Kugellagern.  Von  Vorderradantridikonstrukteurcn  hat 
sich  Krieger  entschloiaen,  seinen  fKlher  verwendeten  Automaten, 
der  bei  bedeutenden  Differenzen  der  Wirkung  beider  Motoro  den 
Batteriestrom  unterbrach,  zu  eerlasscn  und  nach  dem  Vorgang 
von  l.ohner  l'orsche  als  sicherstes  Vürheu>!uni;smittel  i;ef.'en  die 
schädliche  Wirkung  eines  derartigen  Falls  den  Ürehzapfen  in  die 
Radebcne  zu  vericgen.  Das  ist  auch  das  einzig  Mehlige;  denn 
durch  die  Anwendunjj  einer  sclbsthemniendcn  Lenkung  alldn  Ist 
man  bei  Vnrderradanlriel>  gej;en  die  .\achteile  der  erwihnten 
Möglichkeit  nicht  geschützt;  wohl  wird  dann  vorkommenden  Falls 
das  Handrad  und  die  Lenkung  nicht  gedreht,  aber  beim  plötz- 
lichen Eintritt  dieses  Ereignisses  wird  in  vielen  Fillcn  der  Fahrer 
beim  unerwarteten  Au  treten  eines  erhöhten  Widenrtandes  in  der 
l>enkung  verwirrt  und  dauert  dieser  Zustand  auch  nur  BrtKhidic 
von  Sekunden,  so  genfigt  diese  Zdlapanne  schon,  um  Unhdl  zu 
veranlassen. 
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Ucbcr  die  V«r-  unJ  Nachteile  von  Vnrklirraa  uiul  llinti-r- 
rodanlricb  in  fiihrtcchnisehcr  Hinmcht  oder  vielmehr  über  ilercn 
Nlchtvorhandcmtcin  i«t  man  heute  glttckncheruviite  zientlich  ctniff. 

Wi'lil  «irj  ZfitWii^e  von  'l'!iLi>rL-:ikcfn  iinnur  wicjcr  Jcr  \'i.'iNi;ch 
j-i'iiiavlil,  iiiii  vil  li  II  KoriiK'ln  uii.l  ;:i  (mik  ;n>v  Ik  ii  Ki^iurvn  iu  bc- 
wcfcicn.  J'-T  Voi-Jt-rradantricb  bitt^  vrlin|uc:i  Sc!ii!!i  ^uKer*  das 
lästige  Schleudern  oJcr  gar,  nur  der  ScclHrädcrwogen  mit  dem 
entten  und  letzten  Hitderpniir  als  Lenkrädern  sei  einzig  .olnMI''; 
richÜB  lii  '.Miu  l  .ii  .1.-1  K.  ir.  .!i  r  S  iu-'k-  -kuIi  A  i^iiht  J.,->  W-rliiss.  rs 
W.  A.  Tli.  Mull  r  i!i  .ivr  K.  T.  Z.:  vT  lulirl  ;uis.  d.iU  d;i>  Scliliii.lini 
einzig  auf  die  .m  iii.n  Küdum  in  iinulL-icher  Stiirke  aullrclcnJcn 
Widerstünde  zurückzuführen  sei;  berücksichtigt  man  dabei  noch  — 
an  llond  der  schon  früher  in  dicücr  Zchschrlft  aneeführlcn  durch 
dvn  i  ir.li^. In  T'.  A .iliiiii(>:'ill;liili  v\i>iTirTiin;ti'll  fi  »l^;i'M't?.li'n 
tiir  Jic  tv.  !ii.;.'liviKii  ci-rini^vn  KVibun;;ski>ellii.ivrnc[i  /wiscluii 
Ciummi  und  KnJvii.  wie  kU  iii  .lir  in  Jen  KechnuiiKcn  der  Thefirv 
tikcr  eine  groüu  KoUc  iipieksndcn  Keibungsslüizkräftc  der  Hüder 
f!c^en  Seitwärtüfficiten  häuAg  werden  kAnncn,  so  muJi  man  tat- 
s;icliliih  s.ii;cii,  Jvr  Stroit  um  Sw  vcrscliivjcnen  Anlriebsiirlfn 
rtthl  niiilii:;  ist.  AllcrJiiii.'s  vtiliilil  uns  Jit^c  l..'el>crleKUn^  auch 
die  wenig  tröstliche  l\'berzoti>;uii);.  d.iU  durch  Aenderuni;  der 
Wagenkoiislruklion  und  Antriebsart  eine  HeseitiHun];  der 
SchleudciKofahr  knum  zu  crxielcn  sein  wird:  das  cinziK  richti;^; 
Mitlcl  gvilvn  Jiv>fll'i'  Int  Su'  ]'ri^i^  vci-r.-,  |.,ii;rst  in  Hcnuti'.ri;;: 
die  verschivdvncn  SystciiiL  vnn  (•kitNcliuizrvilvn;  diese  »inJ  es. 
wuIcIk  die  von  der  Tiworie  geforderten  Reibuntcssiatzkriiftc  wirk- 
lidi  zu  erzielen  gestalten. 

Itic  Lenkungen  werden  mit  dncr  Auimahme  als  Schrauben 
Oili'f  .Si.linrclUT-.|eiikuriüLn  verwendet  Und  zi^li.n  ^i  lir  In  h,!  ,|iiir 
zur  l'aiirnLhiun:,';  von  lien  Svhniuben-  rcsp.  .Scii:ieckenlenkiiriKer. 
niiicht  Jif  Atisniihnie  Kricfier,  der  im  Vertrauen  auf  seine  Lenk 
sclicnkelanurdnung  sich  mit  einer  einrachen  StimradabcrsetzunK 
begnOfft,  und  durch  beide  Kunsterifle  allerdinKs  eine  Rkr  einen 
schweren,  elektrischen  W.iLiiii  iin;:ew.ihtiiiiii  IikIu.'  Itandhabung 
der  IxnkunK  erstell;  lür  lliiidennsse.  welclie  die  Lenkräder  auf 
dem  lt<ideii  liiiJet),  ist  diese  Anordnung  vollkonimeil,  belriebs- 
Mchcr;  Kewagt  iail  sie  für  den  Fall,  doB  die  raniiehcnde  Hadnab« 
im  StraOeneewOhl  einmal  hSni^'n  bleibt:  in  diisem  Fnll  IM  die 

\■erIeL■llI•,^•    Jls   I  Irel'/.ipri  v.-    in    ilie    Ivi  Ji  l-rr-,e    :-,.iI,'Ih.(  A.i-. 
Surnradh'etriebu  liberlriiyl  Jen  Stoli  uiii,'e»vhw.icllt  «iiI  d.is  Lenkrad.  ' 
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l>ie  HreniM  -.  ■/j  vr.,;,  r.  ii;  dv•^  tlKi^;ell  l-  .iüen  Jen  modemen 
Anforderungen  in  Hezug  auf  Ausgleich  der  liackendrücfcc  HI  den 
Hremsen  jeder  Seite  IDr  «ich,  wie  beider  Seiten  gef^ncInanJer. 

.\n/,i-.trehen  isl.  wie  >el!"r:  eru  .  Inn.  e>.i'  Wi  ili'r^'iv'ii-iJe  Her.in- 
zieluitiK  .IfS  Motors  zur  Hre-u-..u  l<ell.  wie  J.c  Jie  .Ve'Hn>eliluU- 
schaltuug  der  Siemens-Schuckert-Werke  .'.inn  i;ri''J-.  n  Teil  verwirk- 
licht. Kähmen  und  Federn  haben  entsprechende  licme«sung  ge- 
funden;  letztere  werben   Immer  noch   häufi«  zur  Aufnahme 

vi>i'.  Se"i.i!ikrAllen  wie  .iLieh  von  I >reliiiMiv,e;il.  r.  (ier;ii-;:.  ;'oien. 
Knl>eluiLli;:u:>u  linJet  « cninstens  Jie  ef^tere  .■\riordnuin;  durch 
ilir  lant;<.inie!i  Vordrin;{en  auch  im  llet!^l-1w.1j{enbau. 

Killen  l'ebcMand  weisen  noch  die  Kähmen  Bämllichcr  aus- 
!;cstelller  Elektromobile  auf.  I>as  isl  der  mangelnde  Schirtz  gvgen 
Kiiii1rlnj;en  des  SüMüii'i-^hninl.'i. <  im.l  J.~^Lr\  .Xf'liiji.r'.ru  in  Jeni 
r  Uahmen.  Wer  eiiitnal  Nie.'i  n  ull  .Xivi.ilniie  Jer  K:>rii-.>i  rie  ein 
Jei artiges  Chaüsi«  nach  mehrwochenllieluni  Uelrieh  bei  stliniiitüii;ern 
Wetter  angesehen  hat,  wird  die!>e  Bemängelung  zu  würdigen 
wissen.  Das  ü-l>roHI  isl  dann  gleiehmäDie  ouseefOllt.  das  Rrems- 
l!estaf.;;e  katnn  nielir  zu  bewegen:  miJ  .len  l'.irrer  k.i-n  ni.-in 
mit  der  l.alcrnc  am  hellen  'r.n.,'  mk  Ikmi.  Ji  r  eii'-nial  anl  Jen 
schlauen  tlednnken  käme,  Jen  Wasscrstr.ihl  seines  Scht.ui,.lies  in 
dies«  ihm  meistens  voUstiindig  fremden  Kegioncn  zu  lenken. 
I.edcr^chürzen  sind  hier  nur  ein  unvollkommenes  Aushtlfsmitlcl: 
J.is  KVeh'.i.'e  ist  eine  lllcchverschaliin;{.  die  durch  cnlspteclienJe 
.\norJmmk'  vier  Brems/Ui^'e  -  Jedoch  nicht  durch  deren  Verlegung 
nach  der  Aulk-nseile  Jes  Kalnnens  —  möglichst  ohne  eine  Unter- 
breehun»;  oder  Vcrsehneidung  dem  Rahmen  auf  seine  ganze  Lünge 
eine  ^l.iiie  Fläche  Rciren  den  Boden  verleiht;  selbstverständlich  ist  sie 

ut  v  r  Ii  n  Ii  ü:.  I  ii  Ii  n.  die  dann  ci  iliieii  ihre  l'Virl^rl/u^  ■  liei), 
loil,:ulassen.  iJer  Kontroller  livB  nur  in  ein.  in  I- all  an  Ziiij.iivuchkeit 
KU  wünschen  Qbrig.  In  dickem  l'.ill  w  ir  liie  l'n^uju.inglichkeit  die 
Folge  einer  etwas  ungeitchicku-n  Bemühung,  nach  dem  lldspicl 
von  Krieger,  den  Hetäii(;ungshebel  über  dem  Lenkrad  entsprechend 
der  Gasdrossel  der  Iten7.inw.i«en  anziibrii  L;.  ii.  Ifu  iihriBcn  zeigte 
sich  die  Anordnung  der  KontroIlerbetaii^'uiiL;  koii/Aiitrisch  ZUr 
Lcnks.iule  eiitwciJer  tinlcr  oder  über  dem  Handrad  als  bevorzugt. 

Die  Uatterien  sind  mehr  wie  je  zuganglich  Itlr  Beaufsichtigung 
und  .^UKWechsehlnl{  einzelner  Zellen:  doch  konnten  hier  noch  weitere 

l'iiiN^liriHe  ji  nnulil  wtrJe-i.  liir.-  *  .:<'L'.i  ivt  nmiri.ii  fiir  Sil  -|(X) 
kin  t'ahrlleistun^  aul  guter  StraUe  mil  einer  Ladunt;  liemesscn. 


Zeitschrift  des  Mitteleuropiiischen  Motorwagen-Vereins. 


Gia  neuer  /Vlotorlastsng  mit  gcitilschtefn  Antrieb. 


„The  Motor  Traction'  macht  In  einer  der  letzten  Nummern 
intcrcü-sante  Ang.tben  über  einen  neuen  Motorlaslzug  mit  Benzin- 
elektrischem  Antrieb,  der  in  Amerika  kOrsiich  groOes  Aufsehen  hcivor- 
genifcn  hat  Dieser  Lastzug  wird  von  Alden-Sompson  Mfg.  Co.  ge- 
baut.   Der  SO  PS 

(t  H  II-  il 
*>    ■  m  mm 


nuiliten.  Die  Uebcrtragun;;  von  Jen  Motoren  auf  Jii  Iv'nJer  lliiJet 
mit  Hilfe  von  Ketten  statt.  Das  Gewicht  Jedes  Schleppers  betrugt 
unbeladcn  ca.  300U  kg  und  die  Nuizlast  jedes  einzelnen  Fahneugc« 
ca.  WOO  kg,  der  2ugwagen  selber  kann  4000  kg  Kuttlast  be- 


t 


starke  VierzylinJer- 
Motor  des  Zug- 
wagcns  ist  diekl  an 

dnc     5<1  Kilowatt 
Dynaiiinmaseliiiie 
gekuppelt,  welche 

den  für  die  Kurlbvwegung  de»  gesamten  Lastzug«  erforderlichen  elek- 
trischen Strmn  liefert.    Die  Antriefasmotoren  befinden  sich  Je  hinter 

der  mittleren  Achse  Jes  Xugwagens  sowohl  wie  Jer  einzelnen 
Schlcppwa(;en.  Iias  in  Jen  Vereiniuli  n  Si.m;.  ii  au>;-,e^teHt  ):e 
wesene  MoJell  war  mil  zwei  Anl-.,iii_  i;  jseheii.  suJ.ilJ  im 
ganzen  3  Gruppen  von  Mvtorcn  mit  .'?lrom   verstehen  werden 


fordern,  so  daO  eine  maximale  Nutzlast  von  20  Tünnen  erzielt 
werden  konnle.    Die  Gesamüänge  des  Zugs  betrug  gegen  60  en^L 

l'iili.  I)!e  Lenkiim^sühcrtraRuns  des  i;anzen  Zuips  soll  gut  kon- 
struiert sein  und  eine  genaue  KInhaltung  der  von  dem  Zugwagen 
bcfahrciuin  Spur  gcwührieisten. 


Digitized  by  Google 


Hefts  1906 


57 


Zweiter  Internationaler  Kongress  für  die  Verwertung  von 
Spiritus.    Paris  November  1907. 


y.ur  Zeit  Jcr  zehnten  imcrnulioiialen  l'ariücr  Auto>iii>l>il- 
aiwsu-llun»;  im  November  1907  fanU  ein  KongrcO  statt,  auf  Jim 
über  die  Vcrwcrtunic  von  dcnaturicrtcni  Spiritus  für  jjewerbliclie 
Znrccicc  dräkuirert  wurde.    In  den  Verhandlmwcn.  welche  der 

W-rwcrtuii:;  Je--  '^pirit.i-  iur  Aut' '-■^'l'iliiiotiircn  ua-wiihtu-t  waren, 
iHt  Jic  KeJc  K.  liiillic  •.,  .Ii^  Kdii^tiiiktiiirs  der  l'.iriser  Alotor- 
omnibussc  (siehe  Zeitschrift  Jcs  Mr.t  ■lcuriip,ii>cheti  Motorwagen- 
verein,  JabrganK  1907  Heft  No.  3)  l>ei  weitem  die  intcrcauntestc. 
unuomchr  als  sie  sich  u.  a.  auf  die  Erfahrunsen,  welche  diese 
l"irnKi  im  Pariser  Maloroniniliiisv  vrkclir  i;.-^.imnK':i  li  it.  stutzt  iiii.l 
in  ihr  Anachiiuungen  v<irj;etrii^en  werJeii,  v\elche  sich  vuii  den 
bi  IX'utscchland  üblichen  Ansiditcn  zum  Teil  ^unz  wcsenilich 
unterscheiden.  Diese  Rede  soU  deshalb  bn  FoliienJen  hier  in 
Ihrem  vollen  Um  Fan»«  wiedcrKegchcn  werden: 

Rede  v»a  E.  BrilU^ 

.Seil  dem  Wctibcwnb  „Paris— Houcn"  Im  Juhre  1900, 
welcher  so  klar  bc«vlescn  hat.  daO  Spiritus  rein  nJcr  mit  Rcnzol 

karbiiriert.  j-'L-ti-'ncl  i^i  iin  S'illv-  v<':i  UlT  /liii  vtrw.  iiJi.t  /.ii  WcrJei), 
halwn  viele  neue  iteweis«  diese  ersten  l->folge  l>esiiiii{;t  Wenn 
sich  indessen  auch  bd  den  vendiieiknen  Wettbewerben,  was 
den  Verbrauch  anbetrifft,  eine  nahezu  völlige  Gicichwertkekcit  der 
beiden  BrcnnMofTc  herauigealdit  hat,  so  muS  man  doch  zugeben. 
d.iU  die  \'crvvciulii;)L.'  von  SpiriltM  )tum  Antrieb  von  Aiitoinunilcn 
nicht  JcrartiKe  Fortschritte  gemadit  hat,  wie  sie  die  an(ünglicltcn 
Rrfolge  erwarten  lassen  durften.  Eine  Ranze  Reihe  von  Um- 
ständen hat  die«  verhindert:  die  Höhe  des  Preises,  sowie  seine 
Unbcsländtijkcit,  dann  die  Ucbcistande.  welche  zum  Teil  bei  der 
Vi'iu  1  luliri-'  voll  Spiiiius  ii.irtr:i:tii  iiiul  tiuliich  ilii.-  Scinvieri:;- 
l<eiteii  der  lieschalVuii);,  welctie  seine  X'erwerlun^  für  Jen  Touren- 
wagenveikehr  nahezu  ausschlössen. 

Ich  habe  inJusiicn  weder  die  Absicht  Betrachtungen 
tianittcr  atuiistcllcn.  welche  .Schritte  zu  tun  wären,  um  den  Spirllun- 

lK'runterZUSi'12cn  ii.kT  iliti  wviii;:^U-i  >  djucnid  an  ,li  rx  ll'-'H 
(irenzv  zu  holten,  noch  will  ich  mich  aui  die  m  koinpluierte 
Frage  der  Itenaiurierung  einlassen.  Die  Behandlung  dieser  An- 
gelegenheiten bleibe  vielmehr  andern  überlassen  die  geeigneter 
sind  als  ich.  Desiclcichen  will  ich  jede  theoretische  Erörtcnint; 
bei  Stile  lav-^eii. 

Ich  habe  mir  ledij,'licli  vorgenommen,  unter  /ugrunJelcgunK 
der  gcgenwirtigen  Verhihnisse  Untersuchungen  dartiber  wisusleitvn, 
tih  unter  gewissen  Bedingungen  Spiritus  geeignet  Ist,  erfolgreich 
mit  Heii?.iii  /.ii  koiikvirrieren. 

Welches   sind    nun   vorerst   die  jtedir  ;;ii:i„'en.   welche  Jen 

Gebrauch  von  Spiritus  ermöglichen?  Der  cr»tu  \Vettl)ewcrl>  „Pari«- 
Koucn'*  im  Jahre  1900  hatte  den  Bcwcia  erbracht,  dafl  Spiritus 
rein  oder  in  Icarburicrtem  Zustande  verwertbar  sei.  Von  den 
3  Wagen  desselben  Typs,  welche  die  rirmn:  ..r.ubnm  Brillie"  in 
den  Weltlnwerh  lin^estellt  hatte,  wurden  zwei  mit  Spiritus, 
welcher  mit  50  pCt.  Hcnzoi  karburierl  war,  und  der  drille- mit 
reinem  Spiritus  betrieben.  Diese  drei  Fahrzeuge  erzielten  die 
gleiche  Cicschwindigkeit,  aber  derjenige,  weicher  mit  reinem  Spiritus 
arbeitete,  wies  einen  HrennsliilYvcrhraiich  auf,  welcher  den  der 
beiden  .indem  \Va^;en  um  .V'!    4li  p<  ).  iihersliei;. 

Der  grüUcrc  BrcnnslofTverbrauch  hat  sich  bei  der  Ver- 
wendung von  reinem  Spiritus  immer  wieder  ergeben,  und  dieser 
Umstand  hat  es  In  Anitelracht  der  Preise  von  Spiritus  und  Benzol 


bewirkt,  dati  fast  nur  karbunerter  Spintus  als  ItrennstnlT  verwertet 
wird. 

I>ie   Versuche,   welche    wir    rnii;>'^(elh  Iml'i -i.    iiihrten  .ille 
Jersel.'eii  SchKiUh>l;;eruiij:.  n.imhth  d.ili   Spiritus  mit  >it  p(  j. 
Heiuiil  karburiert.  dieselbe  Kraft  lielert  \\u-  l{eii,',in,  und  Zwar  bei 
einem  Verbrauch  der  vorausgesetzt,  üali  die  Motoren  geeignet 
konstruiert  sind,  in  Bezug  auf  das  Volumen  ersichilieh  derselbe  ist. 

I)ie  (IriiiiJe.  welche  dieses  kesuU.it  vei  iirs.ielieii,  siii.l 
l'ulgeiide:  Spiritus  verlangt  eine  höhere  Kumpressiiiii  und  eine 
stärkere  Vorzttndung  als  Benzin;  er  Ucfert  ein  Ergebnis,  welches 
um  so  gansllgcr  »aaßHlx,  je  höher  die  Tcmpvmlur  des  Kühl- 
wassers ist. 

Nehmen  wir  einen  Motur,  iler  Air  chw  Kompression  vntt 
secli»  Atmosphären,  womit  die  obere  Urenze  fllr  Benzin  crreichl 
wM,  konstniierl  ist,  und  itnicrsudien  denselben  auf  der  Probicr- 

slali'ii)  Jl^lt  jvMi  heiLk'ii  llrcnnstnfTiii.  indem  wir  ihn  f.ir  joJcn 
dersellTcii  aul  die  >;eei;;iutste  Weise  njiiiheTen.  jeJucli  <ihne  be- 
sondere VerinderuiiKeii  vnr2iinehme!i.  si>  veirj  ijns  der  Motor 
unter  der  Bremse  mit  beiden  BrennsUilTcn  dicateibc  Anzahl  von 
i'ferdekrünen  Nefcm  und  der  Verbrauch  pro  Pferdcstunde  wird 
40  his  4'  <  eiitilitcr  l'iir  Heiizin  und  4^  h-s  44  <  enlililer  lur 
Spiritus  betra^jers.  Wir  erhahen  also  bei  der  Verwertung;  von 
Spiritus  einen  ,\1elir\er"nrauch  von  imijef.iiir  .>^6  p<"t..  Welches 
aber  unter  ZuhilfeiMhme  einer  stärkeren  Kompression  vermindert 
werden  kSnnte,  jedoch  wQrde  hierdurch  die  Verwendung  von 
Benzin  unmiV'lich  werden. 

Auf  der  l.,anJstraljc  hat  »ich  was  den  Verbrauch  anhctrill't 
(bezogen  auf  die  Kilomctcrtonnc  Gesamtgewicht)  vvrschiedenilich 
eine  völliw  «■.leichwcrtigkrft  VOn  Benzin  und  Spiritus  ergehen, 
wenn  bei  Je  HrennstofTc  durch  Wagen  verschiedener  Marken  ver- 
wertet wurden;  olt  h.it  sich  sogar  herausgesteUt.  d.ilS  der  niedritiere 
Verbrauch  auf  Siciwn  des  .Spiritus  zu  finden  war.  Idi  halle  es 
nun  für  interessant  die  Vcfbrauchsrcsullale  (pro  Kilomelerlonne) 
Iiier  wi(  .lerzugebcn.  Welche  wir  seit  wRaris-Rouen"  (l'WO)  mit 
iiiisern  l'ahrzvugen  erzielt  haben, 

im  Jahre  I9U0  im  Wettbewerb  „PArie-Roucn"  betrug  der 
X'erbratKh  pro  Brutto-Kiiomctcrtanne  bei  den  Fahrzeugen  der 
Firma  Oobron-BrilKe  für  reinen  Spiritus  0.1  ?9  Mtcr  und  für 

karhiiiiciten  Spiritus  O.I.;,S  Liter.  Mit  .U -i  K.ihr.'eu;!i. !i.  welche 
wir  dann  hir  die  ..Sudete  Xttnceeiiiu—  konstruierten  l/wci- 
lyHndcrmotoren  mit  vier  Kolben.  Type  (iiibron-BrilUe)  wurden 
Tolgende  VersucJisresulaie  erzielt.  Auf  der  Strecke  „Paris- Roubais** 
im  April  1901:  Touren wa^'cn,  (i«»icht  1.^.15  kg,  VerbMuch 
Ü.II.S'l  l.iier.  Uli  .l.tii  Wiltheuerb  .hs  .\lrn^te-r.i-ns  tiir  .\cki'r- 
bau  (Okiober  l''<ili  Lastwagen,  Cjesanitijewicht  .*.s;;  kg.  Ver- 
brauch 0,0<>6  l.tr.  Paris-Bcauvais  Mai  VW!:  Ftir  einen  l.ast> 
wagen  mit  dem  GesanitgCMicht  von  307S  kg  0.074  Ltr..  und  filr 
einen  Lastwagen  von  X910  kg  0,fMJ<  l.tr.  pro  Brulto-Tonnen- 
kilOAlet«  r 

lindUcI)  lu^en  in  den  letzten  Jahren  diu  Versuche,  welche 
mit  Vierzylinderwagen   der  Firma  ..Eugene  Brillic"  angestellt 

wurden.  fol;.Miae  l;es,.|;,u^.  or.;.  neu. 

Bei  dem  L.aslwagvn Wettbewerb  l'>U5: 

Ustw^ien,  (kwieht  MttOJ  kg.  0.077  l.tr., 
Motoromnibus,  S990  kg.  U,U7t>  l4r. 
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Paris  Tourcoing  <  I9M): 

Lastwagen.  GewicM  5535  kg.  OfiM  LXr.  ■ 

Motoromniba»,  6530  kg,  0.06564  Lir, 
LutwagrnkonkuiTcnz  l<>(>7: 

Fthncug  für  iiun  ufTvntlichi,'it  Verkehr, 
G«wicht  4995  kg,  0,061  Ur. 

Es  hal  sich  also  aus  «Den  diesen  Vemieheii  ergclien,  dali 
mit  Spiritus  genau  so  niedriitc  Vcrbrauchniirem  erzielt  Verden 
kdiimr.,  wU-  iiiit  Itenzin.  lüiJlich  IiuIh'ii  uns  vii>.--e  WtmicIk-,  so- 
wie  eine  l'raAts  von  aclU  Jahren  zu  Jen  folgenden  Ansichten 
gebncM: 

In  keinem  dndgen  Falle  haben  ivir  an  den  Ventilen  oder 
irgend  einem  andern  mechanischen  Teil  angefressene  Stellen  oder 

M>i'.ilii;^-  VitIi  ri  NislLÜeii  könni-n,  t  V-belstar.Jc.  wt-lclu-  man 

im  Anfang  der  Verwendung  von  Spiritus  zuschrieb.  Wir  haben 
«ndlcneitt  geftinden.  da6  der  Molor  «A  Spiritus  weniger  k<^- 
rSasehVbä  artwMcte  imd  leichter  lu  regulieren  war,  als  mit  Benzin. 
Der  Motor  hitzt  auch  wenljfcr.  weit  er  mit  Hilfe  einer  geringeren 
.Xiiiahl  Min  K.ilivrii  ii  JiimIIil-  Kr.il:  n'^"  «•cnii;iT  K.ili.iri'  -i 

nach  aulk-n  verloren  gehen.  Als  Nachteil  verursacht  der  Spiritiis 
bcsonden  bei  kaiiein  Wetter  einigBSeliwinlBkdteR  beim  Anla^^en. 
aber  einige  Tropfen  Bensia  In  die  Kompretsionshihrvc  gespritzt, 
genügen,  um  den  Motor  in  Betrieb  >u  setzen,  wenn  es 
kalt  ist. 

Fassen  wir  also  zusammen,  su  ergibt  sich,  JaQ  Spiritus  gleich 
gut  arbeftet  wie  Bensin  und  unter  ebenso  gfinstigcn  Bedingungen ; 
die  dndce  Erwi^ng^  welche  Rian  in  cfncnt  indusiricllen  Ueirictac 
bei  der  Wohl  des  Brcnnstoircs  anzusicTIen  hat.  wird  sich  deshalb 
auf  den  ßnkiuifspr^'is  iu  äIoIimi 

Diese  l^rwägung  war  UegcnstatU  einer  üurgfulligen  Unter- 
suchung, ab  es  sich  darum  handelte  den  Brennstoff  IQr  die 
Pariaer  Motoromnibusse  ausitiwHileii, 

Die  augenblicklichen  Preise  in  Paris  sind  foljtende: 

ru-ii?in  ?ii  Krcs.  pm  [|i''><1iiliur  liiK-rin  o  in  In- 1;  rillen  -U  l'rs. 
tlktroiabgabc)  karburierler  Spiritus  i')  Krs.  pro  Hektoliter  «hier 
etnbcgrilftn  S,10  Pn.  Ofctraiabga1»c),  Unterschied  au  Gunsten  des 
Spiritus  15  Fn.  pre  Hefcloiler. 

Der  letztere  BrennstolT  wurde  für  Paris  eingenihrt. 

Vom  1!,  .liiüi  l'^iiii,  dem  K.i'ciffnunv;st,i|,'L'  des  HttrK-;u>. 
bis  zum  l.  November  l'^OJ  haben  die  l'arisier  Moiornmnilius-.c 
3  570000  Kiknncter  zurOckgclegt  und  2:!  000  Hektoliter  .Spiritus 
XU  SOpCt.  karburiert,  f^efeit  mm  den  Hause  «Lepretrc-,  ver- 
braucht. In  Anbetracht  des  Verbraueht-Untersehledes  von  >  r<  t. 
zwischen  Spiritus  uiiil  Benzin  beüult  eich  .il-.f>  dit  Kr>p:irnis. 
welche  in  diesem  Zeitraum  durch  die  Verwendung  von  karburiertcm 
Spiritus  enielt  wurde,  auf  eine  Smnne  «oa  ea.  310000  Fta. 

Der  Verbrauch  pro  KOomeler,  wdeher  sieh  aus  den  obigen 
ZifTern  ergibt,  betrügt  0,61  Uter  pro  WagenkHoimeler  und  in  An- 
betracht des  <i(.s.iinti;owichte»  des  Omnibusses  (6800  hg)  helriit;! 
der  Verbrauch  pro  Kiloroctcrtonnc  0,bb')  Ltr. 

Es  mufl  hierbei  derauf  hingewiesen  werden,  dafl  die  Fahrten, 
welche  in  den  Garagen  vorgenommen  wurden,  in  der  lOlomeier- 
zahl  nicht  cinbcRrifTcn  sind  und  daft  die  Pariser  Verkehrs- 
verh.iitinvso  .lurtii  J;i-  bc-M-idige  Anhalten  und  Vetlangsiimen 
der  Umnibussc  eine  wesentliche  Erhöhung  dct  Brennstofl'\'cr- 
brauchcs  sur  Folge  haben. 

Vergleichen  wir  diesen  VerbnuKh  von  9  CentBltem  Rlr  den 
Pariser  Motoromnibusbetrieb.  mit  dem  von  6,  S  und  7,  welcher 
sich  bei  den  \Vetlbewerl>en  ergab,  s>>  i-rschfini  i'.ielK  üIht- 
trielwn    hoch,  besonders,  wenn  man  beriicksichti»;t,    Juli  Jie 
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Omnibusl'uhrer  gLVViibnllchc  Kiitschor  -sinJ.  welclie  nur  Uber  einen 
sehr  geringen  Grad  von  tcchnisclicn  Kenntnissen  verfügen. 

Die  mittlere  von  jedem  Motoromnlbus  zurüdigelegte  Tagea- 
strecke  bctritgt  gegen  ISO  Kilometer  und  die  erste«  Wagen, 
welche  Juni  IW6  in  Hetrieb  «eslellt  wurden,  haben  bis  Mitte 
November  «eilen  WMKX»  Kilometer  durchfahren. 

Aus  dem  N'orhcrgvgangcnen  ergibt  sich,  dali  unter  den 
durch  die  Oktroiabgnben  geschaffenen  Verhällniascn  der  karburterte 
Spiritus  für  Paris  den  geeigneteren  Brennstoff  darstellt. 

AuOcrhalb  l'aris  würden  sich  nach  den  weiter  oben  ge- 
nuKiucn  A  iLi  ttHn  die  Preise  der  beiden  Brennstelle  folgender- 
matten  gestatten: 

Fflr  Benzin  36  Frs.  pro  Hektoliter. 

l'itr  karburiericn  Spiritus  33,40  FiS.  pro  Hektoliter. 

Hier.iiis  fol^t,  dali  der  Preisunterschied  der  beiden  Brenn- 
Stoff-.-  den  Vcrbrauvlisuntersehied  aufhebt;  beide  Brennstoffe  sind 
also  als  gicichwcriig  zu  betrachten. 

Es  ergiebt  sieh  hieraus  ohne  wdleres  von  wie  graCem 
IntL-r^/ssi-  es  ist,  Mittel  und  Wcfjc  zu  finden,  um  den  Preis  des 
Spiritus  iiiedri^jer  Zu  gestalten.  Schon  das  gcrinKSte  Resultat, 
welches  sich  nach  dieser  Richtung  hin  erzielen  ließe,  nürdc  die 
Wage  zu  Gunsten  des  Spiritus  sinken  lassen  und  es  würde  sich 
hier  ein  ganz  beirüchtliehcs  Absatzgebiet  lUr  die  Produkte  unserer 

I.andu       '■       ri\'i-l'i  n." 

Resolution  zu  Guiuten  eines  fraasOsischen  Monopols 
nr  dl«  Deoaturlcrum  und  den  Vcriouir  vm  iamturkrtcn 
Spiritat. 

.In  .Anbetracht  des  ümstandes,  daB  das  Monopol  fQr  die 
Iicii.ilurKTuni;  und  den  W-rkaul  vim  dcitalarii.-rlem  Spiritus  Jas 
einzige  Mittel  darstellt  einen  dauernd  festen  Preis  für  denaturierten 
Spirhus  XU  gewihflelsten; 

In  Anbetrai^  daa  Umatandea,  daS  dn  fester  Preissatt  un- 
entbehrlich  ist  zur  WcMerausdehmmg  der  Verwendung  von  Spiritus 
für  ExphiMHii-m '  turenjUnd  tu  Mei^un^-s-  und  Hekuchlun';s2u  ci.ken; 

In  .Anbetracht  des  Umstand««,  d.-iU  di««es  Monopol  kdne 
der  Schwicrigkeitsn  mh  sieh  Iwingt,  welche  die  VeraehHge  ein 
Monopol  für  die  GesomlJabrikation  des  Spiritus  und  den  Absatz 
desselben  zu  errichten,  zu  Fall  gebracht  haben,  und  dsB  e«  der 

LandUfirtSchal't  und  der  Industrie  erhcbhche  Vorteilt-  bi-ii-.t,'i.a  k.u-.n; 

Stimmt  der  Kongreti  dieser  Resolution  zu,  ein  Monopol  für 
die  Denaturientqg  und  den  Vericauf  von  denaturiertem  Spiritus 
in  Frankreidi  zu  erriehico.* 

Die  obige  Reaohiiian  wurde  auf  dem  zweiten  KongreO  zur 
Verwertung;  vnn  .SpitttUS  fUr  v,  ,  r  i'ichi-  Z«vcke.  von  I'aul 
Gournay  (avocal  a  ta  Cour  d'Appcli  eingebracht,  liie  Resolution 
selbst,  amrio  ihre  Begrandung  ist  fttr  Deutschland  von  besonderem 
Interesse,  wdl  avdi  bd  inaa  gerade  in  den  letzten  Monaten  eine 
lebhafte  Diskussion  Ober  die  Vor-  und  Xochteil.<  eines  eventuellen 
S.''- i.  i. ipi.|,  i'iri;.;t-.-.-t?,i  li;it.  HiTf  f'.iiurr.iy  bi,-)rruii,ii'Ii.-  die 
von  ihm  beantragte  Resolution  in  einer  längeren  Rede,  Jercn 
Hauptinhalt  hier  kun  wiedergegeben  sei. 

Alle  die  saMieiehen  Veimdie,  welche  von  den  verschiedensten 
Seiten  gemacht  worden  sind,  haben  nicht  zu  den  erwarteten  Re- 

siilli'.tL-n  rir-iil.  Ufil  .l-.  r  !'ri:i\  für  d-.'ii,iliirl->Tlk-ii  .Spiritus  iii  l'"r-i;ik- 
reich  beständigen  Schwankungen  untcrworten  isL  Der  Preis  sinkt 
wihrend  der  Fkbtflcationaamnate,  steigt  wihrend  der  Sommer» 
monate  tmd  wird  auOerdem  noch  von  dem  Ausfall  der  Ernte, 
von  der  verschiedenen  Ausdehnung  der  in  den  einzelnen  Jahren 
lur  difsiii  Zwfck  in  Itobauuni;  >;et»>mmt'in-n  I.imdi-reiei)  und 
endlich  von  Jer  Spekulation  beeinlluUL    Die  verschiedensten  Mittel 
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lind  voixcscMacm  worden,  am  dieacm  UeM  ein  Ende  tu  nuchen. 
Man  hat  in  Ucutschland  die  Einrichtung  der  Proiluktivgenoescn- 
Schäften  sludiorl.  iiber  es  hat  sich  eri^chcn,  dnfi  wenn  dieses  System 
auch  in  DcutschLtriil  giitr  K'iMitt^ilc  iu]rui.is),  vi  Jocli  für  l'r.uitt- 
reich  au«  redillichcn  und  p»litischen  Cnindcn  unannehmbar  isL 
Aber  alle  diew  Mittel,  von  denen  der  Redner  noch  einige  weilcre 
charakterisiert,  haben  nur  vornehmlich  den  Zweck  verfolgt,  den 
Preis  niedrif^r  zu  gestalten,  keine«  von  ihnen  darr  beanspruchen 
imstande  zu  siMii.  einen  festtfti  l'reis^ialz  daiicnid  ii>  >;i.xv.ihrliisten. 
Im  Gvgensaiz  zu  allen  diesen  Vorschlügen  würde  die  von  ihm 
faeantregto  Resolution  «ich  in  dieser  Hinsicht  weEtgehende  Garantien 
tu  bieten  imstande  sein.  Der  Redner  setzt  nun  eingehender  aus- 
einander, warum  ein  derartiges  Monopol  nicht  die  Nachteile  anderer 
Monopolvorsdilige  «ir  Folge  haben  könnte  und  geht  dann  dazu 

Technische 

AnloiiMMIiinflca  In  Pnnhrrtdi. 

Dia  «ngÜHAe  Zeitschrift  ,Moior  Tracthm"  teilt  mit,  daS 
wihrend  man  In  bctug  auf  AulomobilstraOcn  in  England  und 

I)<.'iitscht.\n J  r.och  nicht  ül>er  I'liitic  und  Vcrhanjliiii;;iii  liiii.iu.- 
»;ekoinmen  ist.  dieses  Stadium  in  Frankreich  bereits  überschritten 
sei.  Es  wird  gemeldet,  dafl  der  Minitter  der  Mfenaiehen  Arbeiten 
beschleiaMn  hat,  8  AMonobHitraDen  von  Poris  au«  erbauen  im 
lassen  und  zwar  nach  aOcn  vier  Himmelsrichtungen  hin.  Gleich- 
zoilif;   mit  -.  i';    liiu-  Slrulie  ;Mi|,vlei;!  wefilii  .    vviKiiu  Im 

Kreise  um  l'ari«  iivrumlührt,  alle  aus  Paris  führenden  SlraUcn 
kreuit  und  auf  diese  Weise  auch  Terbindei,  sodaB  die  lang- 
wiarigiin  oR  n  unangenehmen  Fahrten  durch  schlechtgepnasicrte 
Vorslldte,  die  mit  ihren  cni;en  StraOen  oft  recht  wenig  für  den 
Automohilvi  rk.'lir  i;^\'i^;rA't  miuI,  umgangen  Werden  kiinneil.  Siunt' 
liehe  Autuniobilstraücn  sollen  mit  kleinen  Steinen  und  Zcment- 
zwischenlage  chaussicrt  werden.  Der  Bau  selbst  soll  bahÜgst  be- 
gonnen und  die  SiraOen  noch  vor  K>IO  rcrtiggesteltt  werden. 
Beförderung  von  Rennpferden  per  Automobil. 

In  P.in's  hiit  sich  ciiii'  i  usfllsL- uill  yebildel.  welche  es  über 
nimmt,  die  konnpferdc  zu  allen  Kennen  direkt  von  den  Stillen 
der  Besttser  lu  den  Remibahiien  in  Chantüiy  etc.  zu  transportieren, 
wodurch  die  Schwierigkeit  des  Ein-  und  Ausladens  der  Pferde 
aus  der  Eisenbahn  vermieden  und  .indererseits  auch  die  Befördc- 
nnii;  wesentlich  heschlciinif;!  wirJ.  1  liesc  ' "lescINch.itt  i;icht  i^it  icli 
zeitig  über  die  Motorlastwagenindustrie  ein  ausgezeichnet  günstiges 
UneU  ab,  indem  sie  sieh  bereit  erkttrt.  Jeden  Beshzer,  dessen 
Pferd  durch  Schuld  der  Ttansportgesellschaft  nicht  rechtzeitig  am 
Start  sei,  den  vollen  Getvimi  des  betrcfTenden  Renneit»>  auszu- 
zahlen. Wie  überzeugt  rnuU  die  (iescllsch.nft  von  der  Zuvcrl.Lssi);- 
keit  ihrer  Motoriastwagen  sein,  dali  sie  es  riskiert,  solche  Beding- 
ungen auf  sich  zu  nehmen!  — 

Motorboote  in  West-Afrika. 

lieber  Motorboote  in  West-Afrika  schreibt  die  englische 
Zeitscliilii  .The  Mntor  Traction": 

Man  möchte  es  kaum  fUr  möglich  halten,  daO  die  i^- 
geborenen  von  West-Afrika  unter  den  ersten  sein  würden,  welche 
den  Motor  ftir  den  Nutzbetrieb  ausbeuten,  und  doch  sind  augen- 
blicklich in  der  .N'egcrrcpuhlik  Ijbcria  sieben  Motorboote  und  zwei 
Mmorwagen  in  Betrieh.  Sichs  von  diiscn  Mnlorhnolen  stihcn 
schon  über  drei  Jahre  im  Dienst  und  haben,  trotzdem  sie  nur 
unter  der  AufUcht  von  Eingeborenen  standen,  auageteichnete 
Resultate  ergeben.  Sie  werden  von  den  Regierutviisbchörden  be- 
nutzt um  die  Qseandampfer,  welche  die  Scchälen  anlaufen,  auf- 
zusuehon,  und  von  Prtvalpcrsonen  zur  BeiSpderung  von  Lasten 


Uber,  die  Zustände,  die  durch  das  beantragte  Monopol  geadiallen 

würden,  durch  die  folgenden  4  Sitze,  von  den  er  jedem  eine 
Lindere  .Vusliihruni;  widmet,  zu  kennzeichnen: 

1.  De  r  .Si.i.nt  k.iult  vieii  Spiritus  für  den  Gesamtbedarf  unter 
Zugrundelegung  eines  Preises,  der  jedes  Jahr  von  einer  dazu 
kompetenten  Kommission  festgesetzt  wird. 

2.  Der  Staat  übernimmt  den  Ankauf  des  DenatuHetungs- 
mittels  und  führt  die  Dcnaturierunit  selbst  aus. 

i.  IkT  Si.'i.'it  Sitzt  Jen  W'rk.iufsprcis  fest  für  den  Spiritus, 
der  in  plombierten  OefalScn  in  den  Handel  gebracht  wird. 

4.  Der  Staat  flbertrigt  den  Verkauf  den  gegenwärtigen 
Zwischenhändlern,  aber  er  ist  ermächlist,  falls  diese  sich  nicht 
mit  dem  festgesetzten  .N'utzen  beKnU;;en  wollen,  den  Verkauf  selbst 
in  die  Hand  ZU  nehmen. 

{Rundschau. 

und  Passagieren  auf  den  FIttssen  und  vor  allem  zur  Heibci- 
schalhiDg  von  Landesprodukten  aus  dem  Innern. 

Die  neueste  Erwerbung  besieht  in  einem  Doppelschraubcn- 
motorhoot  mit  Kninihnut- Mi)toren,  welches  für  huiidirl  l'cr-xitieii 
Platz  bietet  und  dreiUig  Tonnen  Lust  aufzunehmen  imstande  ist. 
Dieses  Fahrzeug  zefehnet  sieh  dadurch  aus,  daS  es  bei  voller  Be- 
lanuog  einen  Tiefgang  von  nur  ca.  1,05  m  aulWelsi.  Bereits  im 
ersten  Mnnntc  lieferte  der  Retricb  gute  Resultate.    Sein  Keringer 

TiilVaM.;  irliiiilil  .Irin  l"  ihi/i'iii;  ^•.hr  weil  in  .ias  Inrh'n  ,lis  l.:inji.'s 
vorzudringen  und  andrerseits  ist  es  auch  seefest  genug,  um  an 
der  weatafrikanischcn  KQste  kleine  Fahrten  von  einem  Sedtafen 
zum  andern  «i  tmlernehmen. 

Die  beiden  Moloren  geben  eine  Kraft  von  35  Pferde.itärken 
ah,   sie   wer.li!!   mit  [iitv-'i   .iii;;i'!.iNMn  ^ui'.ilen   J.inn  nnt 

l'araffln.  Uer  Mutur  ist  mit  liosch-Magnctapparaten  ausgerüstet 
und  es  ist  interessant  festzustellen,  daft  in  diesem  aulcrordenilich 
regenreichen,  feuchten  KUma  die  Zandungsapparate  nus<;ezcichnet 
arbeiteten.  Das  Motorschwungrad  ist  gleichzeitig  sn  angeordnet, 
.laü  c  zum  ••.Imillfri'u  Kiri  icii.l  .\usliidcii  der  Last  mit  eiiii-ru 
Lastlicbezeug  verbunden  werden  kann.  Das  baot  kam  in  Teile 
zerlegt  von  Europa  an  und  war  das  erste  Eisenboot,  tvckhes  in 
dieser  Gegend  zusammengebaut  wurde. 

Motorpostwagen  in  Liverpool. 

l>ic  I'iisthL-tiorile  vor',  l^ivirp'-nl  hat  .;ur  Bewältigung  des 
Weihnachtsverkehrs  zwölf  Motorwagen  zu  Hilfe  genommen,  welche 
sieh  als  sehr  nOtilieii  erwiesen  haben,  um  die  ungeheure  Menge 
von  Packetcn  zu  befiSrden.  Nicht  nur  ein  Motorpost wagenbelrieb 
innerhalb  der  Grenzen  von  Liverpool  selbst  wurde  eingerichtet. 
s<i:Ktern  auch  der  Mutorpustw.inenbelrii'b  zwischen  l.iverpmil 
Manchester  wurde  verdoppelt  und  die  Wagen  Tag  und  Nacht  in 
Betrieb  gehalten,  bn  ganzen  waren  am  Tage  S  und  in  der  Nacht 
7  Fahrzeuge  auf  der  ca.  JS  km  langen  Strecke  tätig.  Dieser  Be- 
trieb zwischen  Liverpool  und  Manchester  wurde  zuerst  von  Liver- 
pool eingerichtet  und  hat  nach  dem  Bericht  des  , Liverpool  Journal 
oT  Commerce*  bisher  zu  keinem  Tadel  Veranlassung  gegeben,  ob- 
gleleh  es  der  eiste  derartig  ausgedehme  MotorpostwagenSeUieb 
in  England  ist.  Die  Wagen  werden  gewöhnlich  zusammen  ab- 
gela.sscn  und  IrefTen  nahezu  regclmaUig  im  Absland  von  nur  wenig 
Minuten  am  Bcstimmuntjsort  eiti.  .Wich  .\bllaueii  des  Weiliii  ichls- 
verkehrs,  vericehren  wahrend  der  .Nacht  nur  noch  i  Wagen  von 
Jedem  Platze  aus  mit  einer  Last  von  ca.  4O0O  kg.  Die  Wagen 
gehören  nicht  der  Postbehördc,  sondern  sind  gesalelet,  wUirend 
der  Besitzer  für  die  sichere  und  pünktliche  Bclviderung  vetanl* 
wortUch  isL 
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Januar  1908. 

In  IlvutschianJ  bildLlcn  Jie  ll.uiplkTti;:niv.r  .lr-<  ver- 
gangenen Monatü  die  Uebun);srahr1cn  Jcs  Mililarh.k  Hin; -i.  die 
damit  «inx«leitet  wurden,  datt  da«  neu«  MiliiärluruchifT  der  deuuchcn 
Armee  den  aus  AntaB  der  NciijahrKfder  in  Berlin  weilenden 
koininandicrcnJcn'iL'iicr.ilLi-.  vmi  l;.  luhrt  wurde.  Auch  l'riiu  kupprLcht 
von  Bayern.  Ilcrzni;  .Mhrvclil  vim  WurllcnilHr«.  ('ieiiLr.iiri.ia- 
mar.sehjill  von  Hahnkc.  der  Chef  Jcs  Militärkiibiiitlt!.  CtM'  vim 
Htiilacn-Hiiiicl«r  und  der  Cher  des  Oencralstabes  K.nxcIIciu  von 
MoHko  wohnten  dieser  ricsiehiipini;  M.  die  mit  einem  Vortraxc, 
den  Msyor  OroU  in  iUr  l!.iIli>iili.,IK'  üIht  Jiu  icchiiiNchcn  Kinzci- 
iidlen  dea  LuftseliiilVs  liiili.  i.'ii:;:<  kiici  wurde.  Hatin  wurde  das 
LurischilT  auü  der  Halle  t;ctülirt  und  i'rina  Rupprcolu  vuii  li.iycni 
mwk  später  General  wn  Hernliardy  unternahmen  eine  kleine 
Versuchsfahrt  unter  Piihrunf;  de«  Hauptmann!«  von  Sperling;  »nw-ie 
»ii's  (  Mn  riin:'.  iii','ur  H.iscnach.  Iii'--  o-  iii i  tindc  iiiu^nmtirie  WuIltiih;; 
Mitte  Januar  hatte  dann  in  Ueutüchland  euicn  Slillsl.iiiJ  in  den 
motoraeronaiitischen  Vcniuchen  zur  Koige  und  man  h.it  diese  un- 
frciwiliiec  MuOe  dazu  bcnuut,  an  dem  Mililarballon,  der  tmu 
seiner  l(urzen  I^XHtcnz  i>crcil!i  jilwr  tiO  Kalirten  aus^fiihrt  hat, 
einiu-f  \\T:r\!iTiii-L:.  n  v  or,;r.:-n  iinicn,  dic  auf  Erhtthunx  der  y.kcv.- 
Kcscliwindi^kcit  des  l.urLschitrcü  und  eine  VcrvoilkommnunK  säucr 
llftlicnilicuerung  hinxiden.  In  die  Gondel  des  LultachifTes  Lst  daher 
ni  cnrtercm  Zwccic  ein  IcrÄftigcrcr  Motor  cinifcbaut  wurden. 
Uebrfttcns  htt  man  auch  In  Tcjjel  elWif  damll  hi>»chiifiii;i,  einen 

zwcitt'ii    Icnkhircii  ll.illon    IatmiisuIIlii.    Jrr   lIlt-,  zi:(.ts;  ;jt'baii|i-Ti 
ganz  bedeutend  an  GruUu  und  Motorkral't  ulierirciTen  wird,  denn 
während  das  ahe  Luftaclilir  nur  IWJO  cbm  und  einen  30 
Motor  bcrnO,  soll  das  neue  l,nltochltr  3200  «bm  Katsungsvermügen 
erhalten  und  mit  Motoren  von  zusammen  üKt  tOO  PS  aus- 

>!i-*latt'.  t  wti  Ji  r..  Iiii".  Zc  p p t  Ii n 'st  Ji  L-  l.mN^hifT  isl  im  J,ir'..],ir 
durch  einen  IK-Ili^en  Sturai  en»tlich  liav.irierl  worden,  so  daU 
VON  der  Spijcc  4X  m,  d.  h.  mehr  als  ein  Drhtd  des  gesamten 
LuRsdiiffes  alMmmilert  werden  muOten.  um  durcli  einen  Neuhau 
CRictzt  tu  werden.  Oraf  Zeppelin  will  iihri)^-ns  aueh  ah  enster 
den  LenklMdion  der  !'.">. >r'.r-,.n'|..rak'niri-  in  ;,t..|J(iii  Slil  xu- 
Kiinglich  machen,  da  wie  i'rolesMir  llerKeüell  unlängst  in  einem 
Vortrage  mitteilte,  der  GraT  die  Ahsicht  bat.  einen  Lenkballon  für 
lue  Personen  zu  bauen. 

In  Prankrcieh  steht  die  Kalirt  des  l,ei>kl>nll«ns  Villc  de 
l':u  i>  im  V' ■'vlitunifJ  Jt-r  riiiili)raer(>n.iiilisi.'iiJii  liitiTCSsi-n  und 
man  niuU  allerdini(.s  anerkennen,  dall  die  huuerfuhrt  dieses  l.«nk- 
ballons  von  Paris  nach  Verdun  einen  unbestreitbaren  Reweis  seiner 
Vcrwendun;;.>ir.-ihiKkeit  für  mililäriselie  Zwecke  geliefert  hat.  Auch 
in  I-Vankreich  ii.it  m.iii  sich  iK'UiTdiiiijs  eiilschlossen  zu  pröflercn 
iiallontypen  üheriCii;iv'hi  ii.  Sit  soll  Jrr  In  i  ilt  li^'s  r-.c.j'Mi  |,,Mik 
b.illmv*  KKepublii|Uv  ",  der  im  Luule  des  April  an  die  Mililiir- 
bchdrde  abgeliefert  werden  soll,  von  SMXi  auf  iMO  cbm  ve^ 
gnitSert  werden,  um  »eine  Tragfähigkeit  crfuilu-n.  hie  IJinue 
der  .Kepuhlinue*  wird  61  m  hclragen,  ihr  «r»lJlcr  l)iirchnie>i>ir 
etwas  iiher  in  m.  Der  Molnr  wird  l'S  einwickeln.  I)er 
neueste  Üirigeahic  soll  auch  eine  wesentlich  hüherc  Kigvilg«- 
schwindigkcit  aU  seine  Vorgänger  zu  entwickein  imstande  sein. 
Julliol  ist  fi  riKT  d.Tinil  lH'sch.ifli;;t.  die  IMäne  für  die  Ballnn-i 
, iJemrtcf iitie-,  „\'i.ritL-  und  .Justice*  anzufertigen. 

In  Italien  hat  .«ich  die  MHilArbehiinle  Zu  einem  sehr  inter- 
emnivn  Vcrxuch  cntKchlossen.  nämtidi  die  mit  einem  Hydroplan 


erzielten  KÜnsSiKiii  Kr,r..''  ;iNso  auf  einen  MiitorlMilln  i  zu  über- 
tragen, da  fiir  den  Uiu  Jus  neuen  ilali e M i!.c h e n  Lenkballuns 
der  Molor,  die  I.uHm  t.iu  h  n  und  einige  Teile  d«i  Kumpfe^i  des 
bekannten  ilydrupluns  der  beiden  italienischen  Genicofliziere 
Crexco  und  l^ixaldoni  zur  Verwendung  gelangen  sollen.  Die  Ballon- 
hülle mll  bereits  in  einc  v  Mnnut  IVriu-jc^lcllt  *tin.  so  daU  man 
in  Italien  darauf  hofft,  htrcu-.  in  >iciis  Wochen  die  ersten  Ver- 
suche mit  die>eni  neuen  LultscliilT  bci,'iii:icn  zu  kunncn. 

In  Kngland  ist  der  verunglückte  ,Nulli  Secundus  1" 
wieder  noidiirfliig  zusammengeflickt  worden.  l>a  seine  Kon'^truklion 
Jctnch  j.ircli  die  Kreii,'ni->se  der  ktzut'.  W-'C'u  n  l'ei  weitem  iil^cr- 
lioli  i-it.  so  soll  er  nur  noch  als  Versuclisballtui  Vcrwiiidun;.; 
lindeti.  wahrend  seine  .Stelle  durch  den  grüOer  und  moderner  ge- 
bauten ,Nuili  Sv'cundus  II*  UlH'rnommen  werden  soll.  Neuer- 
dings hat  sich  auch  in  i-!ngland  die  Reklame  des  Lenkballot» 
bcniiichti^«,  denn  eine  der  yD^Ulen  llr.i  iiet  ei  en  Londons  hat 
einen  l.enkballon  vnn  JJoi)  chm  rassuni;sverniogen  bestellt, 
der  dic  Komi  einer  Hierna.-iciie  tragen  und  mit  dem  Ktikelt  der 
Finna  versehen  werden  solL  Auch  Lord  Xorthcliffc,  der  bC' 
kannte  Sportsmnn  und  Itesilzer  der  Uaiiy  Mail  hat  den  BeschluO 
i;ei..t-.t.  si.h  .ii:.t'  i'..iiion  zu  Priratzwecken  baue»  zu  lassen,  der 
dem  hati>si,irrei;  .s^shtein  angehünm  soll. 

|)ie  rapiden  Portsebritte.  die  in  Europa  auf  motoraero- 
nautischem  Gebiete  erzielt  worden  sind,  haben  auch  zur  l-'olgc 
gehabt  die  »Wihne  des  Himmel*"  aus  ihrer  l.etharf;ie  i;et;enttber 
den  technischen  Neuerun.'eii  .iii:.:.ircitu In  und  bald  wird  aueh  das 
Reich  der  Miuc  seinen  l.eiikballoii  besitzen,  dessen  Krlinder  ein 
Chinese  Xamcna  Tzo-Tzan-Tsai  ist.  Rd  seinem  Ballon  ist 
die  Halle  aus  dttnneffl  Alumkiiumblech  gefertigt.  Auch  die  An> 
brin^-iini;  der  LuAschrnuticn  ist  insofern  eine  andere,  als  es  dem 
I.ullsei  .i:T.  I  Ini  .lini  eliiiie^ise -i. -i  .Mi.Jell  ninL;l;cil  sein  soll,  durch 
einlache  L'nischaltung  vorwärts  bezw.  rückwärts  zu  fahren.  Zur 
RritShung  der  Siabiiiiät  sind  horizontale  Lufteehrauben  angebracht, 
deren  Bewegung  durch  einen  uhr\ecrkanif;cn  Mechanismus  seregelt 
wird.  Das  Steuer  heaiteht  aus  mclireren  Stahlllii>;eln.  die  durch 
elektrischen  Antrieb  betjitii;!  \\-crder.. 

Einem  Gerächt  zufolge  soll  auch  die  japanische  Kcgic- 
rung  zwei  lenkbare  Luftschiffo  bestellt  haben. 

In  den  Vereinigten  Staaten  sind  dem  General  Allar, 
dem  Chef  de«!  Sif,'n,ill;orps.  dem  auch  alle  motoracronnutischen 
.■\ni,'eleh'en heilen  unler>tell;  sit'.l.  J5<>i«)  |ii>||ars  für  den  .Ankauf 
oder  Kau  eines  Lcnkbalions  bewilligt  worden.  Daraulhin 
sind  vom  Signalkorps  jetzt  auch  dic  Bedingungen  vcrßirenllichi 
worden,  unter  denen  mit  (lenehmiL'un?;  des  Keldzeu«meistcrdepar. 
tcmcnts  ein  lenkbares  l.uflscItilT  aiii^ekault  werden  kann.  Torm 
und  .\rt  des  LuHschilTes  suid  dem  Krhaucr  überlassen,  jedoch 
darf  der  Gasballon  nicht  länger  als  IJO  Kuß  sein.  Der  Stoff,  aus 
dem  er  angerertigt  ist,  muO  S.842  Unzen  pro  Yard  wiegen  und 
eine  l)ruckfestij;keit  vnn  fiJ,?  I'fnnd  pro  Zollbreite  besitzen.  I)cr 
Itallon  nulU  zwei  IVrsoneii  im  tJesamtnewicht  von  .550  l'lund  und 
100  l'fund  ßalkst  tragen  können. 

Der  bedeutendste  Merkstebi  hi  der  Entwickhm«;  des  avia- 

ti~clie:i  l'roMe-!:s  hiliiete  in  diesem  Mon.il  ,lie  ( »ewiiniiin^'  des  V<>:i 
Deutsch  de  la  Jkleurlhe  und  Kmest  Archdeacoii  dem  Aero-Uluh 
de  Pranoe  cur  Verfügung  gvsidhen  , Grand  Prix  d'Aviation" 
von  500UU  Prancs  fOr  denjenigen,  der  mit  seinem  Plug- 
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•pparat  zuerst  die  Strecke  rnn  lono  m  im  Kurvenflui; 

ZUrfiekloKt,  «m  Iv  Januar  Jiir.h  l'i  i'i  l";»  r  ni.i  :> .  ikr  dii.' 
!>treckc  von  ISi^lin  iti  !■  JS"  /m  .jckl'.-'to,  w.is  einer  Jiir.;h- 
schnitlikhcii  ("•■•viuviii.ll^kcil  von  i)S  km  in  Ji-r  Stunde  «nUtprichi- 
Doch  der  so  trcfllich  buwährtc  Acroptan  Henri  Komunii  wird  b.ilU 
einen  flefRlirten  enthallen,  der  sidi  in  vielen  Punkten  von  seinem 
\''ir<.iii^tT  ^Mti/  «•^'-.'.Millich  untcrach'.'iJL't.  Ja  it  -tt-'i  mit  -vin-.'ii 
l»i'ULTL:!i.iiulrr  .111  eiiiLMi  XcnlrnlkörptT  vim  14  ni  .iii;;!J- 
brachten  5  Flüi;i-lpa.-iri:t5  iticr  Jem  Li'  ulrv  i>  imIiltI,  Als  \'iir- 
trk'iMmiltel  dient  eine  l..urtschraubi:  von  m  Uurishmcsücr,  die 
von  einem  50  PS  Renaultmolor  mit  Luftkahlung  angelrlvhen  wird. 
Der  ^Miize  Aiifhaii  ruht  aiil'  L-iiicni  t'ntfr:;js;cll  i-it  IMvIcrt:.  vnn 
,liMK  M  .In  In  j. U  li  viirJci  eii  aU  .Su  uun.i.ltr  lH-Nliiiiml  situ.  Auch 
Sniuii^  liiinioiu  ist  nunmehr  mit  der  L'mkonslruklion  seines 
Aeroplaiw  rerijc,  den  er  durch  Veränderung  und  Verstäritung  de» 
Propellers,  sowie  Reseftiifung  der  beiden  HoriznnlaMcucr  unter 

der  1  lauptlliiclK'  wirk  .ri.'svoller  zu  ^'eslalten  f^estreot  war.  \'>>r 
vinit^vn  T.igcn  «urJc  Jer  niui-  .Aeroplaii  LJclaj^rani;«  j;ehe!trt, 
der  nur  unweseniUchc  AbwcichuiiKi^n  von  svlnem  Von^än^jer  uui- 
wetiL  Auch  «in  ft'ansösiscJM»'  OlKner,  Leutnant  Uardvlei  in 
A  jaccio.  hat  einen  cigenaTti)!>en  l-liQ^apparal  konstruiert,  der  ohne 
I,iifl<chr;iiil-i  iiiul  mit  nIilli:tl.^!^■r  Si..-iijrviirrichtiitig  gebaut,  von 
er-iinunliclier  Kmliichiieit  ist.  tmlzjerti  .iher  reeht  gulf  Ergebnisw 
t^eliv  iert  haben  soll.  Einen  anderen  neuen  Acroplan  h.ii  der  .lul 
dem  Kadrahrgebiete  wohlbclunnte  Victor  Thuau  konstruiert. 
Llie  neue  Klugmaschine  zeichnet  sich  durch  auOerorJentHche 
Leichtigkeit  M>wii-  zwei  lu  je  Viirtfi  l'N.lu.uihcn  aus.  I>i!'i  .\n 
trieb  besor^jt  cm  Zweizyhnderm'>l<ir  vnn  )S  l'S.  Auch  Henri 
Ellenhcrger,  cm  l'ariscr  Konstrukteur,  hat  einen  Aem- 
plan  \-ollcndet,  der  dicKeiben  KoRstruklionsprtnzi|Hen  wie  die 
Fluirmaschine  des  Leutnant  llardeiet  als  <irundlaf;c  hat.  In 
Tours  in  IVaiik reich  WUnIc  femer  VOn  Jeill  d'-rli,;.  ti  In- 
genieur l.iiine  ein  .Acroplan  mit  I)amprmot<>r  (.'Liiaiiiit  „\\  e-.pe- 
konstruicrt.  der  eiren  kiir/.  n  sl.irken  Milteiii  il  lu-.d  kK  n  i'  I  I  j^^iI 
aufweist.     Kinc    Unikonslruktion   seines   Gyroplaiis   hat  auch 


BrcKuet  dadurch  vorgenommen.  daU  er  den  Schrauhenrüdem, 

.Ii:'  .kii  .\ii(lrii.-S  ,U-r  FlugniaSi'hi'iv'  Hfu  i  rk^l.;IliL-  ':i.  /u  ei  breite 
.st  il'ilisji  riii  .^I-s-  iiii.l  l'"lüi;einächen  liiii.:iiL;t  l  .ut  Ii. it.  mi  Jali  seine 
!•  Iiii;i!>.<^ciiiiie  iiiiiiiiii'hr  l  iiif  \'ei  l'inJnii;;  vim  Hi  li>  >iplere  iiiul 
Acroplan  darstellt,  im  Muri  wird  auch  V'icia  wieder  die  Ver- 
suche mit  seinem  verbcüserien  Aeroplan  aurnehmvn.    Bei  dieü«r 

I''liii;ir.i-.^-'r- .1-   f-\  r'lu  li  '-j-  rrv.in.;  erweit^Tt  uikI  d^e  gesanMe 

rra..^el[.>v'liL-  uiil  JO  (JukimI    i'..r  \  .i  .-.fillLrl  w.ir.leii. 

Ferner  hat  da»  Tn-K'n--:-.  iii  r  .Iu^cIIm;  l'.iriii  \iil-  .Iiv  i'ln.:i'l  er- 
halten, wird  jctsi  mittcLs  cineü  lU-beU  und  cinu!»  iSaimrad};vlricbvH 
betüligt  und  hat  eine  tiberiläche  i'on  4  fjuadratmeier  erhalten. 
.\iiLii  .lir  S^lnw'rpiiiikt  :-t  Z-':i;ini..trr  'u-rcr  gelegt  w<irvien, 
vv.is  durch  eine  luiju  .\11l  r11141111:;  de-.  J4  l'S-.\ntoineltemi>tiirs 
erreicht  worden  In  leliler  Zeit  ist  auch   wieder  v<>n  dem 

(■liigelllieger  des  franziMtsehen  Konstrukteurs  Albert  bajiin  die 
Rede  gewesen,  di-ssen  Maschine  mit  schlagenden  Fld^'ln,  die 

dureil  ruJerartL'e  He\v  eL'ii'K'er.  l-L-tati,'!  w^'r.ler-,  v.illkoni.-nen  nul' 
dein  l'riiv.ip  des  \'i>yvllliii;e>  (».i^nr;.  N.  ucrdi!iu>  h.jt  sich  auch 
der  bckaimle  Automobilreniil.il  ir.r  Henry  Knurnier  der 
Aviatik  iiigewandl  und  einen  Acroplan  mit  Italanuttor  in 
Auftrag  gegeben.  Auf  der  StraiSc  nach  <*hamhourcy  aK-r 
probiert  Mr.  Silbert  «US  l*nis-.y  s-iiiiii  iirmt)  .\irn|M,in.  .kr 
der  viiriie^jeiulen  BeSChrcibuilfjen  nach  starke  Aehiiliehk'  l  nnl  dein 
I).jl.ii;ran^et1iegcr  aufweist.  Eine  dem  System  der  Iklienpiere» 
entlehnte  Klugmaschine  hat  ferner  der  bekannte  l<udrviuu«hf«r- 
Trainer  Berlin  konstruiert.  In  England  hat  sich  neuerdings 
aSer  Moore  l< r.i  ba -i  •>  e  11  .h  r  .\ijii!i'<  ,;ii.  eu  ...n.lt  u-id  einen 
l)«ppeldccklliei;t-r  k^  i^triiiert.  dessen  (ierüsl  .ms  liaiiihuss|an|.'eii 
gefertigt  ist.  .Ms  Vertil.bsmiticl  dient  cht  ^4  l'S.  Kuchetmotnr, 
der  dne  aus  Staltl  uivd  Aluminium  gefertigte  LuitHchrauh«  in  He- 
wegnng  setzt.  bieSloucrung  erfolgt  nach  einem  neuen  Verfnhnrn. 
das  si>li  M<ic-e  Brabansen  bat  palentiiren  la>sen.  In  ll.ilien 
aber  hat  U.imn  L'go  Saliotli  den  Ki»nstrukti>-;i^e;itvv  url  einer 
Flugmnschine  vullenJet,  die  wie  die  l<a/tn"sclie  Maschine  ein 
Umithoplerc,  d.  h.  e<n  Klugapparal  mit  schlagenden  Hügeln  Miin  soll. 


6rate  Versuche  mit  ^enzinele^trischetn  Omnibus  in  bondon. 


Vor  einigen  Monaten  ist  in  London  zum  ersten  Mate  ein 
MotOrOmnihtis  mit  Men/inelekitisciu  111  .\n:rie;<e  v.ni  ihur  d..T 
Londoner  1  •iniiibusi;e-ellsvlialtvn  in  .Ii  11  \'erkehr  f,'eslellt  wurden. 
Ilasl  hassis  des  Fahrzeuge-,  sinit  ;  n  stammt  aus  Jen  „Wnlseley- 
Werken*",  während  die  elcktri^vlie  Ausrüstung  von  der  »British- 
Thomson  Houston  t'ompany*  geliefert  worden  ist.  Bevor  der 
I  inmi'iMis  in  .len  l.inuU'ner  Uettleb  j^estellt  wui.le.  hat  er  ;,'e;:en 
.sOtKK)  km  in  Kligland  zuniekpelei;!.  l-)iese  stanze  Zeil  über  wurde 
er  ohne  jede  Riicksichl  auch  anl  schlechten  SiraUen  gefiihrvn  iii^d 
hart  ceprOlt,  um  feststellen  zu  können,  ob  die  Konstruktion  im 
Stande  wBre.  den  Ansprüchen  eines  rcKelmältigcn  Betriebs  zu  ge- 
Miinei).  Nach  .XHIcl-'uhi,'  die-.er  l'rnl'czi'il  "iirJe  er  zur  Ver'n-'.i-ii; 
der  , London  (ieneral  (tninihus  <  o.-  gestellt,  die  ihn  aul  einer 
ihrer  schwierigsten  Kernten  einstellte.  Zu  Führern  wurden  dn  ;:r 
wöhnlichcn  Fahrer  fOr  die  Motoromnibusse  dieser  (ieseilschaft, 
wekho  alMoUit  keine  Erfahrung  in  diesem  System  besaSen,  ver- 

wandt,  dagegen  wurde  der  Omnibus  jede-i  .Xbend  von  einem 
lllgenieur  der  fcleklriziliitslimia  revidiert.  Waiden. I  des  T,n;is- 
bciriebcs  wurde  die  Dynamomaschine  sowie  Jie  budeit  Motoren 
venfegeit,  tim  Jeden  unbefugten  Eingriff  zu  verhindern.  Wie  ge- 
wöhnlich bei  der  Aiiiprobi«rung  dflci  neuen  Systems  stelllen  sich 
auch  hier  anfangs  Sdtwieri^lniten  beimis,  aber  alle  Fehler  wurden 


aufs  genaueste  unlersudit  tmd  die  schadhaften  Teile  ersetzt.  I>ie 

';evimt^'r..'Cke.  der  <  i|Vini"iMs  r.ihrplanmäUii;  i'.itte  JnrLl'l.int .  r 

sollen,  betrug;  ye^i  ri  2\  4iHi  k:ii.  hiervon  gingen  durch  I  tlilei.  di"  sieh 
m  der  elektrischen  Ausrüstung  herausstellten,  .2'>Sil  km  verloren 
und  aus  anderen  Gründen  gegen  1 7U>  km.  Wäre  ein  geeignetes 
Magazin  für  Kisatztcilc  in  London  vorhanden  gewesen,  so  würde 
der  WtIu^I  an  Kilöiiv.  li  rn  u  nlirs^  lieiiilich  belr.ielitlieh  i^eriiiu'er 
ausiiel.illen  sein.  W.ihreiid  der  letzten  55.s((  km  bedurlle  d.is 
Fahrzell;;  überhaupt  keiner  Reparaturen. 

Nach  einem  mehrmonatlidten  Betriebe  wurde  der  Omnibus 
aus  dem  Verkehr  gezogen  imd  vAllig  auseinander  genommen,  um 

anl'  div-.'.'  \\\  i'.i     ik'^'.f  Iis!.  Heil.    <ib   ir.ri-nd  «elebe  1\  -Ie    der  K'.'l 
slruktion  besonders   stark  aii:;e.,'rifleii  w.ireli.     I)ie  l  iitersuchunj; 
erLiab.  d  iU  sich  nahezu  alle  Teile  der  elektrischen  .Ausrüstung  in 
gutem  Zustande  befanden  und  manche  Teile,  wie  der  Komut4itor 
und  Kontrollcr,  zpii^ten  überhaupt  keine  %eich<^n  von  Abnutzung. 

her  li.'lrieb  li..t  crL:i  I-lii.  d.iU  was  die  elekln^clie  Kratt  anbetrifft 
der  <  »riiiiilMis  vielleicht  etwas  /.ii  stark  war.  und  d.iü  liir  ein  derartige» 
Fahrzeug  ein  Motor  anstelle  von  zweien  wuhrsvli- mlK  ;  u^lUt  iiubi; 
ausreichen  würde.  Was  den  Benzinvetbrauch  nnbetrillt.  mo  stellte 
dch  huFam,  daB  er  ungefähr  ebenso  hoch  war  wie  bei  einem  ge- 
wöhnKchcn  Bctulmminibiia  mit  derselben  Anzahl  von  lYerdcsiärken. 
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Der  Weihnachtswansch  des  Kcinzleiscbrelbers.*) 

Eia  hwBorittiMbrt  Mirekcn. 


Der  Kaiuddaclirelber  H«ns  Mathias  crl'üllic  seit  manchem 
Jahr  seine  (SgRehe  PfKcht  so  schlecht  unJ  rvvht  er  i>ur  konnte. 
Kr  war  im  (Iruiuic  ein  zufrit.iiiii  r  Mi-iisv-li  iinj  ninchti.  nni  Arn^Kl 
seinen  Spaziergang  mit  der  heiteren  Kuhe.  die  das  Kennzeichen 
eines  guten  CcwiHcn*  Ist,  Ws  lier  Mw  Gebt  der  UnzulWeitenheil 
hl  adn  Leben  tnU.  Und  das  geschah,  als  die  ersten  Automobile 
die  stillen  StraOcn  seiner  Stadt  durcbriihr«n.  H.in.s  Mathias 
halte    yi-raJc    weiii»;  \"r     Nk'1zsi;1u-    i-'c-iinrt.    um  mit 

dem  Schla£v-ort  „Ucbcrmcnsch"  um  sich  zu  werfen.  Xun 
emhienen  ihm  die  vermummelten  AulonmbUrahrer  mit  ihrem 
rücksichtslosen  Töff-Töff  wie  die  leibhaftige  VerkiirpcrunK  des 
Uehermcnschcn.  I)as  war  Kiichtum,  Macht  und  Vi>riifliiiilKit  In 
Iv'chst.jr  V'hIIl-ikIui  i,'.  [)a  cmpfanj  Hans  Mathias  das  KläLjlichc 
seiner  Position  und  in  seinem  Innern  wühlte  der  Trotz  imd  regte 
aieh  die  Sehnsucht  r  Aeli,  wer  dodi  auch  ao  in  die  Weit  fliegen 
könnte,  fri:!  und  ungehindert!  Seitdem  war  es  mit  der  inneren 
Ihihe  von  Hans  Mathi»«  vorbei.  Und  um  sein«  unerfüllbare 
Sehnsucht  zu  hcl.iiiheri.  machte  er  es,  wie  der  l.icbcndu.  Jim 
aus  der  Fülle  der  Sehnsucht  der  Halt  ersteht.  V.t  tKhimplie  ^<iit 
die  Aiitea,  waa  er  nur  sehimpfen  kannte. 

Hans  Mathias  war  ein  Sonnlrv-'skinJ ,  .ihur  er  wiiUle  es 
niclit  und  legte  aucli  ketilell  Wert  Jaraul.  L>lc  Menschen  von 
heule  sind  viel  zu  nflclitcm  und  glaubenslos,  als  daO  sie  nocli 
der  ahen  Ueberllefening  trauen  würden,  die  da  sagt,  daO  jedem 
Sonntagskindc  einmal  im  Lehen  die  Fe«  des  Clficka  hvKegne. 

Kincs  laues  luin.  es  war  kurz  vor  Weihnachten,  »jing  Hans 
Mathias  wie  gewöhnlich  nach  getaner  Arbeit  durclt  die  crleuchictei) 
Straflan  der  Stadt.    Es  war  ein  weni);  schlOpMg  und  glatt  aul 

dem  Ü-linm.  Da  kre.izic  ein  -.itinalus  Mullerchen  die  SlraUe, 
das  recht  unsicher  einlii  rlriprt  .ie.  l'l<i|2.lieh  Im^  U7ii  Ja-  Kckc 
ein   herrSChaltliches  .Vulu.  imJ  Jas  alte  Wejhlei-i  Wale  sicherlich 

äberfahren  worden,  wenn  nicht  Hans  Maihia«  zugesprungen 
wäre  und  es  schnell  auf  den  Bürgersteig  gerissen  hätte.  Das 
alte  Miitterchcn  war  fast  oliiini  ie'i'.i.;  vnr  Schreck  geworden  und 
Hans  Mathias  muittu  es  eine  Weile  in  seinen  .\rmcn  festhalten 
Ms  es  sich  erholt  hatte,  „l'm  Goiicswillen",  siAmmelte  die  alte 
Krau,  „utuer  König  hat  recht,  wir  passen  nicht  mehr  in  die  Welt. 
Was  war  denn  das?  Ich  dachte,  die  Hölle  hätte  sich  geöffnet. 
Alle  guten  (ii'l^ter  \oh:-n  Jen  Herrn!"    Hai'»  Ma-.liias  mulile 

lächeln.  «Das  war  ja  ein  Autumobil.  das  modernste  und  schncll.^tc 
Kahrzeuii.  was  es  ^ibi",  sagte  er  erklären J.  I>ic  .Mte  scliüllclic 
den  Kopf.  ,  J>«B  versteh'  ich  nicht  mehr.  Ich  hätte  unten  bleiben 
sollen  in  unserem  Kelch.  IHe  Menschen  machen  sich  doch  nichts 
mehr  ai-s  uns  - 

Hans  Mathlas  horte  der  wiinderliclien  KeJe  mit  KrstauiKii 
XU.  „Woher  kommt  Ihr  denn  eigenllieb,  dafl  ihr  so  merkwürdig 
redet?"  fragte  er. 

„Aus  dem  Feenreich",  erwiderte  die  Alte.  ,Jch  bin  die 
l'ce  des  Glücks,    in  Jedem  Jahr  darf  ich  einmal  au  den  Menschen 

•J  Wir  fanden  Jioc  uhr  ncllc  und  kM'ittwrite  Ki/ählung  in  d«r 
.AugilMirgcr  .XbeodKiluag"  im  Ueiblati  „thr  Sammln"  «ad  crUallra 
lithemtflniigcrwetM  die  Gcaehmigaiig  tun  Abdraek.  &  enchiea  ms 
wVasdteasweri,  die  kttaMrteUe  AaCusaag  dar  geMkildertn,  alha  Aalo- 
meWIislM  aM  eigcacr  Erfakraag  hiareidMiid  bekanatea  ErkboiMe  aach 
im  Kreise  der  letstctca  mehr  ecrbreilet  n  wisse«. 


lEommcii,  und  weim  icli  ein  Sonntagskind  trelTe,  so  darf  Ich  soino 
Wünsche  erfOllen.    Du  bist  ein  Sonntagskind,  und  zudem  host 

mich  ans  einer  liefahr  helrei:.  nun  w:;ii>tlie  Dir  ctWSS, 
was  Du  gern  haben  niuchtcst,  ich  will  es  iiir  gewahren." 

„Dann  wflnsche  ich  mir  ein  Automobil  und  immer  so  vid 
(leid  als  ich  brauche",  rief  Hans  IbUthias,  ohne  sich  einen  Attgcn- 
tilick  zti  bedenken. 

Die  .Mlc  »cliüllelte  tr.iuri^;  den  Kopf  und  sah  ihn  mit  ihren 
selisain  heilen,  durchdringenden  Augen  forschend  an.  ,Jch  wollte, 
Du  hSlIest  Dir  etwas  Besseres  gewOnscht",  «^!te  sie,  „aber  idi 

kann  Deinen  Wur.sch  ni^lit  rück^anu'ir;  maclieii.  ni\!  His  inni 
nächsten  Jaiirc.  wenn  ich  wiederktimnit,  muUt  Du  die  l-olgcn 
Deines  Wunsches  tragen.^' 

,.l>ns  klini;!  ja  wie  eine  düstere  Propheiciung'^  laeMeKus 
Mathias,  „man  sieht.  daU  Du  von  den  Dingen  dieser  Wdt 
nichts  vonstehst,  liebe  Fee," 

„Das  mag  sein."  sagte  die  Alte,  „aber  das  eine  weii  ich 
aus  lausendjiihrii;>'r  Krfahrung:  die  Menschen  haben  noch  niemals 

etwas  liescheites  und  Klime»  zustande  uehracht.  ohne  d.lU  sie  es 
sich  selber  wieder  zerstört  und  verdorben  hätten.  Sie  sind  immer 
blind  und  ungerecht  gewesen  und  werden«  auch  wohl  bleiben.** 
Mit  diesen  Worten  verschwand  das  alle  Weiblein  und  der 
verhlutTle  Hans  Mathias  stand  allein  auf  der  Straüe.  Kopf- 
schüttelnd Kinj;  er  nach  Hause.  .\ls  er  nun  am  anderen  Mor^^en 
erwaclue.  lag  vor  seinem  Bett  ein  Bündel  Uonknotcn  und  ein 
Zcilungsblatt,  in  welchem  ein  gl8nzendcr  Bericht  Ober  die  Auto- 
mnliilatiitstellung  der  franziisischen  Hauptstadt  sich  befand.  Hans 
.Mathias  begriff.  daO  dies  von  der  Kee  herrühre,  und  er  besann 
sich  keinen  .Xuuenblick  lan^-er.  Mit  dem  nächsten  Zuge  reiste  er 
nach  l'aris.  Wie  er  Umschau  hielt  in  dem  grnOen  Halienbau  der 
Ausstellung,  da  glaubte  er,  fais  Mirehenreich  versetzt  su  sein. 
Hun:  -  Kl;r  !  IU  I  s;  i-  i!)uii  in  tausend  blitzenden  Relle.ven.  durch 
farbige  .Schleier  w.i  Kteii  sich  i;anj!e  I  ■uirlanden  leuchtender  Lichter 
und  feurige  linken  /«igen  sich  von  Pfeiler  zu  Pfeiler.  Und  in 
diesem  schlmmemdeit  Meer  von  Licht  und  Farben  standen  .'\uto- 
mobile,  eins  Immer  schöner  als  das  andere.  Hier  winkle  ein 
••ti>lze'>  flet'.ilirt.  ;;an7,  in  dunkrJ'cv.  r  Fisrhe  i.;eha1ten,  dort  leuchtete 
eins  in  hellem  (irau  und  silberschimnieriulem  Weifl,  andere  zeigten 
dunkle,  ^;r\irie  und  hraiine  .Ausstallungen,  alle  aber  erschienen  als 
Vertreter  vornehmsten  Geschmacks.  Dem  armen  Hans  Mathias 
schwmdelle  fast,  als  er  diese  Pracht  sah.   Was  sottte  er  wShle«? 

I'lotzlich  stieli  er  auf  ^;e■,l1■.^ hv  .\iis>!i.|Ier,  Krsl  wollte  er  s.ch 
von  allen  Marken  die  teclmischen  \ driiui^e  erklären  lasser)  und 
alles  prüfen,  aber  schnii  bei  dem  dritten  Stande  ginj;  es  ihm  wie 
ein  Mühlrad  im  Kopfe  herum.  Und  schlicOllch  kaufte  er  ein 
wunderschönes  Auto  von  50  Pfeiddcräften,  dessen  dunkelrote 
l.ederkissen  wiirjiij  ^'ewesen  wären,  einen  Kurstcn  zu  Ira^ion, 
L'ikI  mit  der  Mlvne  eines  Kiif.:eii  /.<i^  er  seine  Uricltasche  und 
let;le    Jen  Ketra-    Jes  .\ul'<-.   }.'aiue    3lH)l»  Mk.,  auf  den  Tisch. 

Und  es  beglückte  ihn,  die  neidischen  Blicke  zu  sehen,  die  onderc 
Besucher  auf  ihn  richteten.  O,  dieser  Augenblick  wi^  ja  ganz« 
Jahre  seines  Kanzlistendasems  auf! 

Allmähiich  fand  sich  Hans  Mathias  in  die  twue  Siltntion. 
Doch  in  Poris  wolilo  er  nicht  bleiben,  sein  Hen  (og  ihn  wieder 
zur  Heimat    Und  auOordem  schkn  es  ihm,  als  ob  man  ihm  im 
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Hotfl,  seitdem  er  das  herrliche  Automobil  bciuiO,  unerhörte  Preise 
ahv<rl;nu;'.r.  urgvrti'  ihn.    Nicht  weil  er  mit  seinem  neiion 

Reicht  umc  knauserig  leciii  wuUlc.  üondeni  weil  c»  ihm  uneercchl 
erschien.  Du  Uebermcrschtum  verlangte  berdla  seine  Opfer! 
Nach  Iftngmm  erfol);l»seii  Bemahen  fanJ  er  endlich  einen  deutschen 
Chauffeur,  der  froh  war.  auf  diese  Weise  wieder  In  die  Heimat 
i\i  K'i'l'ii'^'cn.  Kr  fiihrte  .Icn  echt  Jeulstlun  Naim':i  Michel  und 
benahm  sich  auch  zumeist  wie  ein  richtiger  Michd.  Aber  er 
veratand  genflgend  FVwndnach,  um  (Iberall  feitig  su  werden,  und 
Hans  Mathias,  der  Immer  heimlich  fürchtete,  die  heiOblüli»;en 
Planlosen  müchtcn  an  ihm  für  die  ISTU  erlittene  Niederlage 
Rache  nehmen,  w.ir  für  JivM'  t;nw  Kigtnschafl  Michels  so  Jankhiir. 
daB  er  die  übrigen  uchlcchten  nicht  «o  beachtete.  So  fuhren  nc 
denn  von  der  ecböncn  Seineetodt  fort.  Hane  Mathias  war 
angenehm  dberraschl.  daS  auf  den  StniOen  überall  so  gute 
Ordnung  herrschte;  man  konnte  immer  nur  ruhig  losfahren,  jedes 
Fuhrwerk  m.ichu-  schon  l'latz.  und  an  Jen  .StvIKii.  «o  man 
langsam  fahren  sollte,  waren  grotic  Plakate  at^gebracht.  60  vcr- 
Kef  die  Rene  in  der  angenehmsten  Weise. 

.Mil  licl'iT  Kiiliriii'K'  lihi'rliilir  llaii>  Mathias  ,lic  deutsche 
Grenze.  Er  sah  sieb  M:huii  m  üeinem  zukünftigen  Leben;  in 
einem  »chönen  Tale  wollte  er  sich  ansiedeln,  nur  seinen  Lieb» 
liaberelcn  leben,  vicUciGht  sich  auch  Ittr  Politik  inicreislerefl,  wenn 
man  Geld  hat,  fcomint  man  Mdit  su  EinlM  und  Würden  — 
wer  wctOi  Mitten  in  seine  Trlutnt  hinein  weekle  ihn  eine  rauhe 
Stimme: 

Jm  Namen  des  Gesetzes:  Halt!"  Es  war  der  Zollbeamte. 

..Was  wtinsvinn  Sie  denn?"  li-agle  Hans  Mathias.  .Jdi 
habe  nichtü  zu  verzullcn." 

„AlMf  Ihr  Automobü.  Wie  lange  gedenken  Sie  in  Deutsch- 
land ni  UelbenP' 

Hans  Mathias  ärgerte  «ich  Ober  diese  neugierii;e  l'r.ii^e:  was 
^;ing  das  den  Ikaimi  :  .m'  Abtr  Air  f.iavliti-  1  iiu-  laii^;i-  Kr- 
kliirung  über  das  Aulomobilsteucrtjeäetz,  wonach  Jedes  in  Deutsch- 
land diageAlirtt  Automobil  Je  na«lt  der  Dauer  seines  Auf 
enthaUes  eine  Steuer  zu  entrichten  habe;  auDerdem  müsse  der 
Inhaber  dne  deutsche  Wagennummer  kaufen  und  sieh  im  übrigen 

lct,'itimicii.'n.  Hans  .Mathias  tal  aus  alli  i  llimni«;lii.  Von  .solchen 
Dingen  halte  er  keine  Ahnung  gehabt.  Da  er  die  notwendigen 
Papiere  und  BesdhoimgunBen  nicht  aufweisen  konnte,  mullte  er 
M  lange  in  dem  GrennUrfchen  bleiben,  Üb  die  telegraphlitch 
erbdenen  Sachen   durch  Vermiltlung  seines  Autohändlcns  an- 

IsiiMicii.  ilas  J.. 11. Iii'  '.l'fi  Tailf.  lia  i-r  unlschl'issi'ii  war.  nic!i! 
an  scnicn  früheren  Wuhnurt  zurückzukehren  (wo  jeder  ihn  docli 
als  KansleiiGlireiber  kannte),  einen  neuen  AafknDiahsort  aber 
auch  nicht  angeben  konnte,  so  mullte  er  sogleich  die  Steuer  für 
ein  ganzes  Jahr  voraus  bezahlen.  Die  Summe  betrug  ungefähr 
das  dreil.iclie  dessen,  w.vs  er  jahrhcll  als  Kanzlist  verdient  hatte. 
Hans  Mathias  schüttelte  den  Kopf  und  fragte  den  ileamtcn: 

.Und  welche  Steuern  mufl  man  bezahlen,  wenn  man  eine 
Pferdeeq.it{page  benutzt 

Der  Beamte  sah  ihn  erstaunt  an.  ,Oar  nichts-,  sagte  er, 
.die  Steuer  ist  nur  für  die  Automobile.* 

,J«  ich  meine  nur.  oh  man  nun  .iinii  Ku(schwnf;i'n  mit 
oder  ohne  Pferde  benutzt,  das  ist  doch  ganz  gleich,  und  was  dem 
einen  recht  ist,  sollte  dem  andern  billig  sein.* 

.Mit  solchen  Kritiken  der  ricsetzc  kann  ich  mich  nicht  ab- 
geben", sagte  würdevoll  der  Beamte  und  überreichte  Hans  Mathias 
die  Quittung  und  die  Nummer. 


llatiM  Mathias  setzte  sich  etwas  verstimmt  in  sein  Auto,  um  . 
weiter  iii  fahren.  Das  erste  Krichnis  war  gar  nicht  dazu  an- 
getan, ihn  zu  erfreuen.  Unwillkürlich  dachte  er  an  die  Worte 
des  allen  WeibMna.  Mit  solch'  mifivergniliKten  Gedaninn  kam  er 
nach  Strasburg  und  führ  andern  Tages  weiter  Aber  den  Rhein, 
wie  er  e»  gewohnt  war,  in  ziemlich  flottem  Temp<».  Da  -«chrie 
ihm  wieder  ein  <'.endarm  ein  JonnernJis  Halt  ent^;l<en,  inid  der 
Hüter  der  Urdnung  in  Kehl  nahm  ihn  in  30  Mark  tJrdnungs- 
strafe  wegen  UeberschreMwif  der  erlnibten  Fahrgeschwindigkeit. 
Michel  aber  bnmmite:  .Wenn  wir  langsam  fahren  aollen,  so 
zeigen  Sic  das  gcfilKgat  durch  Plakate  an,  sonst  kann  dss  ja 
kein  Mensch  wissen.* 

Der  Gendarm  verbat  sieh  die  ungebetene  Rede  und  sagte: 
,15  iCnometcr  pro  Stunde  ist  die  höchst  zulässig»  Geschwindig- 
keit und  jede  l'ilH-rschreitung  wir.l  mit  M)  Maric  bestraf).*  t'nd 
da  llanii  Mathias  noch  keinen  Wohnsitz  angeben  konnte,  muUte 
er  gleicli  in  den  Beutel  greifen,  und  die  Summe  erlegen.  Das 
war  aber  dem  braven  Mkhel  tu  viel.  Er  nannte  das  ebie  Va- 
venchämthoH,  der  Gendarm  gab  ihm  nicht«  nadi,  und  das  Ende 
dieses  Zwischenfalls  war,  daß  Miclut  vvi.i;en  Heanitenl-c li.i.li^.'i::ii; 
und  Widerstands  gegen  die  Staatsgewalt  sofort  in  .Arrest  geführt 
wurde. 

Nun  stand  Hans  Mathias  allelo  mit  seinem  wuitdenehiinen 

Auto  auf  der  LandstraSe.  Das  war  ihm  eine  schreckDche  Not. 
F.r  hatte  seinen  tjcmorkt.  daU  das  Aulnlahren  im  lieben  Deutschen 
Reiche  nicht  eine  so  einfache  Sache  war.  Und  Ja  er  die  Gesetze 
nodi  nicht  kannte  und  fai  der  Lenkung  des  Autos  iMch  gar  nicht 
sicher  war,  tnt  ihm  bei  dem  Gedanken,  «ReiB  wetter  lu  lUiren, 
der  AngstschwelO  auf  die  Stirn.  Doch  er  fsBte  sich  ein  Herz  und 
fuhr  langsam  seiner  Wege.  t'r.;;liKklicherweisc  war  Jit- 1  haussee 
sehr  belebt,  und  alle  Wagen  fuhren  in  echt  deutscher  Gemütlich- 
Uchkeh  bunt  durchdnander,  der  rine  lechta,  der  andere  Unka,  der 
dritte  in  der  Mitte,  und  die  Kutscher  gingen  plaudernd  in  kleinen 
Gruppen  zwischendurch.    Hans  Mathias  hupte,  was  er  nur  hupen 

konnli'.  ahei  kfi'iei  inaulil'.'  NhVf.i-,  aLiszuweichen.  Kr  aber  ac- 
traute  sich  nicht,  um  sie  herumzufahren,  und  so  kam  er  bald 
zwiadien  die  Ackerwagen,  ohne  einen  Ausweg  *u  finden.  Seine 
üble  Laune  mirde  nicht  besser,  ab  er  die  liAhni<(chen  Blicfce  und 
Zurufe  der  Kutscher  bemerkte,  die  sich  dn  Vergnügen  daraus 
machten,  den  .,.\ut'>tuiilnlproiz"  einmal  nriiii.lli.:li  ,'11  hulnun.  be- 
sonders da  sie  seine  hilllose  Lage  erschauten,  iians  Mathias  bili 
die  Zähne  nisammen;  in  diesem  Moment  lOhRe  er  audi  garnichia 
von  der  HdiM  des  UcbemenchentuiM  in  sieh  —  wie  aber  dn 
besonders  roher  Geselle  mft  der  Pdtsche  nach  ihm  aushohe,  vcr- 

l.ir  IT  dif  Hi  ii.TrschiMii;,  stell;!-  s,  iimti  Motor  .iii''  ,lie  vierte  Iii 
schwindigkeit  und  stürmte  vorwürts  —  natürlich  fuhr  er  bald 
gegen  einen  Wagen.  Des  Pferd  ging  hoch  und  rig  sich  kw,  das 
Vorderrad  des  Autos  war  gänzlich  demoUert,  und  Hans  Mathias 
verdankte  nur  dem  rmsiandc,  daü  er  im  letzten  Moment  alle 
Bremsen  angezogen  hatte,  seme  Keitjng.  Nun  Aeien  die  groben 
Gesellen  über  den  Autler  her,  und  es  hätte  nicht  viel  gefehlt,  so 
hätten  sie  ihn  mit  dem  Peitaehensiid  bearbehel.  Erst  als  er  ebilgc 
Goldfüchse  vorzeigte  und  demjenigen  dne  gute  Belohnung  ver- 
sprach, der  sein  .Vuto  zur  nächsten  Keparatursiellc  schalTen  wolllc. 
milderte  sicli  Stmimung  der  Itiiurn.  ILiiis  .\lath::is  suchte 
ihnen  auf  die  freundlichste  Weise  hegreillich  zu  machen,  wie  sehr 
sie  ihm  Unrecht  tüten,  die  Ursache  des  Unglücks  sei  doch  nur 
ihre  Weigerung,  auszuweichen  und  ihre  Unordnung  in  der  i'ahrt. 
I>a  kam  er  aber  »chun  nii.  Diu  LaiulstraUu  gehöre  ihnen,  und 
um  dnca  Automobils  wülen  wfchen  de  nicht  au»,  ilas  wäre  Ja 
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noch  whdner.   Mit  welchem  Recht        so  ein  Proti  veriangcn 

Wiillc?  -  Itnns  Mathias  !;<ib  es  auf,  mit  {Imen  ZU  «Usdculioren, 
nhvr  er  wurJc  ivhr  ir.-iurji;. 

Müde  und  zerschlagen  hiiimc  er  eiiJlii:h  in  Itadcn-itudeii 
an,  wo  er  zunMhsi  längeren  Auiunllivlt  nehmen  wollte.  Nun 
hicli  CS  auch,  einen  neuen  ChnulTcur  zu  «uchcn.  denn  den  Michel 
wnlltc  er  nicht  mehr.  I)vr  erste,  den  er  en|;af;ici1e.  fuhr  bei  der 
ersten  Ausfahrt  in  einer  Kurve  i''<'i'.'h  in  Jen  Cliaiissciv''''«!»^'». 
und  auf  Jie  \'iir\vürle  seinfs  llcrni  uuiJ^itc  i.r:  ..l.i.  k'i  •  iln- 
nur  eeringcrc  l't'erdcsiiirkcn  getuliKn,  llire  5U  ITerdestJrken  bind 
abid  mir  su  schnell,  da  kann  ich  nicht  mit".  Itabvi  halte  er  das 
vafjteschiiebenc  Kahrzeugnü  der  INilizei  rorcelei;!.  Hans  Maithins 
MchiUtcIle  den  Knpf:  hier  war  wicJi-r  ei\v;is  faul.  Wenn  ein 
llnlerMhied  in  der  lleh;iii.llunj;  der  Motoreil  hest.uiJ.  J.inri  niiiillc 
doch  hei  der  Vftrge^u:hriel>cncn  l'riil'un);  daratif  Keucliiet  wurden: 
lief  ertte  wurde  gleich  cnllairaen.    Der  tEwiHtc  verstand  aufs  beittc 

mit    dem  W.iijen    umzii^n  ln  ri,    -n  Haiw  M.itlii  i.-    ;ir:f,i miete. 

AIht  der  war  ein  yewe-.i.!ier  liLiiii'aliyel'  uikI  k-iriiitc  Minen 
Sehtieüi^^keil-skoller  K'ir  nicht  /.wj-An.  I  lie  l'ol)»e  war,  dali  erzürn 
Schrecken  der  UntKetsend  wurde  und  duU  ein  SirafiiMndat  nach 
dem  andern  auf  den  armen  Hana  Malthlaa  hcrahrri^nete.  Eine 
/eitinn;;  lielt  er  mcIi  d:i>  l'i  f^.ill^  n  :  da  c*  aber  tri>!.r  :illt  r  Vorh.il- 
tunucn  niclit  lx->iser  mit  dem  .Mei-s^lien  wurde,  lieü  er  ihn  wieder 
l.i.ikn.  Nun  stand  jedoch  sein  Automobil  im  Rurc  des  Schnell- 
lahrcnK,  und  die  ütrarnuindaic  Tarnten  sich  nacli  wie  vor  ein, 
trottdem  Hans  Mathias  nie  mehr  als  15  Kilometer  pro  Stunde 
innerh.ilh  der  ( »rtNch.iflen  fuhr.  Kr  h..l;e  sich  inuli  tinoil  Oc- 
seliu'in Ji;.'keilsnu>ser  an^eseh.ifft,  um  Jl-Ilhi  i>eiiJariiien  seine 
l'nschuU  iiniiUT  gleich  beweisen  m  l<i>iiiier>.  aber  (iewAhnlich 
kamen  die  Strafanzeigen  aus  dem  Hinterhalt  und  erst  nach  eini|^-n 
Wochen,  wenn  es  ganz  ttnmAjtlich  war.  Oberhaupt  noch  zu  wiiwen. 

ob  man  an  dem  Tni^c  wirklicli  II-,  de-;i  i  Iv'.c  .Jewe'-en  w  ir-  N'in 
legte  Sid)  Hans  Mathias  »eliier  ;iul  .lie  Ki  Ii  i  U'.in.'  Jei  .\iit.>i.i  iir- 
kunst  und  hielt  sich  einen  Ch.iutt'eiir  mir  /;iin  KeiniKeii  .i>. r 
Maschine.  AUmählig  wurde  er  aber  auinmobiinnidc.  Seine  Keisen 
und  .'VuRlIfl^  waren  Ja  an  sich  i»m  wundrr«chAn,  doch  gab  m 

.lUf  leJer  Tinir  so  viel  .Xer^-er  ."it  Kutsilii  rn.  i!::t  unln  Iv  iijlitelen 
Uarrioren.  mit  Kindern,  die  ihm  plcit<!(ich  in  Jeu  We^  spr  iünen 
oder  Steine  nach  ihm  warfen,  daO  der  Acr|^>r  reichlich  die  l'Veudc 
aufwog.  Kr  hatte  es  «ich  *o  schön  vori;e«tellt,  von  allen  Leuten 
mit  ehrnirchti|;em  Staunen  anKCschen  zu  werden,  und  machte  nun 
immer  mehr  die  K:  ,i.!i  ck-.iii-',  d.iU  J.  r  .\iii.iT!ii>lMli>t  der  In -.Lv-  'i-iüte 
l'as.sanl  der  Siralic  war  und  daü  nur  die  Wirte  ^ein  Kr>tliLiiien 
mit  Freude  bcj^räOten,  weit  sie  ihn  rupfen  konnten. 

Doch  alles,  wa«  ihn  wurmte  und  kränkte,  war  ein  Kinder- 
Cpiel  tu  dem,  was  ihm  im  Herbste  widerfuhr,  nachdem  er  nun 
achon  dreiviertel  Jahre  sieh  m  iin>  Aiili>>  erfrcnl  h.iue.  .\u\'  l  iiu  r 
Fahrt  aul  freier  <.  liauvsee,  wahrend  er  im  Uewulilseiii.  weit  und 
breit  kein  Hindcrni.s  vor  sich  zu  haben,  seinen  Motor  auszureifen 
lieS,  tauchte  ptUtzUch  ein  Betrunkener  vor  ihm  auf.  Er  muBtc 
aus  dem  Chaussct^rnbcn  hervorsckrochcn  sein.  Hans  Matthias 
riU  alle  Hrer>eü  :in  iiiul  steuerte  seli.irl  ii.ie'i  triks.  .\l>er 
Uniieil  war  Inreits  (jeseiielK  n,  der  Helruiikeiie  l.ii;  unter  dem 
Wagen,  der  Wayen  selbst  lli>(,'  -e;;en  einen  Baum  und  der  ('h.uiffeiir 
stürzte  so  unglücklich,  dalt  er  eine  schwere  Schiidelverictzung 
davontrug,  an  denrn  Folgen  er  verstarb.  Hans  Mathias  rang  die 
Hände,  aber  ca  half  ihm  nichts.   Die  Staatsanwaltschaft  aldlte 


ihn  unter  Anklage  wegen  fahriässtgcr  Kdrpervcricizung  und  Tötung; 

Umsonst  suchte  Hans  Mathias  »eine  rnscimid  dar/iitiin.  Leute, 
die  auf  dem  Felde  arheitelen.  s  il'IiII  ;ius.  J.iU  er  iiiehl  die  Hupe 
aiii;ewaiult  Imhe:  ja.  >lu  litl'ir  «iidt.  w  iriim  h.itte  denn  Hans 
Mathias  hupen  soUcii,  wenn  er  weit  und  breit  kein  Hindernis 
vor  Augen  hatte!  Nach  langen  aufregenden  Wochen  wurde  das 
l'rtcil  Kcsprochen:  trotz  Zuerkeiiiiimg  mildcmder  rin>t.iiide  zwei 
Monate  (lefanKnis.  |-U  waren  in  letzter  Zeit  so  manche  K..\/.esse 
von  r.Mhekannt  «eMiebi-nen  .\ullern  begangen  wordet\.  dili  in. in 
Klaubte,  nun  ein  Kxenipi.'!  siintuiervn  zu  müssen.  Und  so  büttte 
der  arme  Hans  Mathias,  der  noch  keiner  FKege  ein  Leids  getan 
halte,  für  die  Sünden  andererl 

I)as  war  eine  furchtbare  Zeil,  Jie^e:  .\iiie:iilinlt  im  tielärvii'-'I 
Wie  so  liin^am  ein  Tat;  nach  dem  andern  verschlich.  hatte 
Halt»  Mathias  reichlich  Mtilk,  den  LeichtMiin  zu  überdenken,  den 
er  der  Glücksfcc  gegenüber  gezeigt  halle.  O.  diexe  weise  Frau, 
sie  kannte  die  Menschen  besser!  Und  so  dumm  iniJ  hesjhräiik; 
wie  er  Mch  auf  das.  Aulomohtl  i:eHtOrzt  hatte,  iiline  ut  ni'er'.e^;en, 
ob  es  fiir  ihn  (iluck  bedeuten  kannte,  so  dumm  und  hesckr.uikt 
Zcij;len  sich  die  anderen  Menschen.  Anxtatt  dem  neuen  Fort- 
schritt die  Wege  zu  ebnen  duivh  eine  vcniihlftige  Regelung  aller 
\'rriMiir -Ne.  KrMri'  sie     •e.eii  J  is  < '.efälirt.  Und  Icgten  Ihm  gB- 

sel.'.liclie  !■  .illstricke.  um  es  ,:u  l.nueii. 

.\ls  die  traurigen  (ieliini^'iiisu  .i.  ii,  n  ihr  l-.n.l.'  eneijln  h.itlcn, 
war  auch  das  Jahr  verlUtssen.  Weihnacliteii  «taiid  wieder  vor 
der  Tür  und  die  Fe«  des  Citücks  humpdle  wieder  als  steinaltes 
Motttre'ieM  .<"  i»ch'  ''.  den  Me'i>c'ien  ei'-'ier.  nli  >!e  ein  .S<imit.-ii;s- 
kind  lande,  dem  sie  einen  Wunsch  erlulleii  konnte,  hie  kam  auch 
wieder  zu  Hans  Mathias.  Der  vmpnng  sie  mit  irauiq;em 
Lächeln. 

,l)u  brauchst  mir  nicht«  zu  sagen*',  begann  die  Kve  und 

s.ih  forschend  ir.  miii  ile^iclit.     .Ks  war  iiiclit  d  i'-  iil  i.;k." 

.Nein.  ^iiW  Fee.  .il'cr  es  ki'ii'tiie  ein  i;rol)er  -Si  e,.  n  liir  die 
.M  Ilse  hm  sein,  wenn  sie  es  nur  rie  n  •  lejreileii  wollten",  '^ab 
Hans  Mathias  zur  Antwort.  ,(iute  Fee.  bi!«t  Uu  nicht  imMandc, 
die  Kurzsichtigkeil  der  Menschen  zu  heben,  datt  sie  das  Gute 
auch  i!--    i;  iikenncn,  selbst  wenn  es  nc»ch  ab  und  cu  sich  als 

lehlerli.il!  erweist:" 

l)ie  Alte  l.iclielle;  „Wenn  wir  das  künnten,  wäre  die  Welt 
ja  langst  in  ein  Feenreich  verwandelt'',  sagt«  sie.  «nein,  das  steht 
aulSor  unserer  Macht.  Aber  wie  ist  es  mit  Dir.  willst  Du  noch 
länger  den  AuioinilHli^.sii/.er  »pielen?* 

,N'ein,  nein",  rief  er  ehrlich,  .unter  diceii  Verfialliif  en 
HiJt:  ivei.r.  I.aO  mich  wieder  Kanzleischreiher  sein,  und  abends 
nach  der  Arbeit  Spazieren  gehen  und  mich  ruhig  meines  kleinen 
Lebens  fixtuen.*  -  -  IMe  Ahe  lächelte  mild  und  verschwand.  — 

llmis  Mal'-'.is  ither  hnrte  pUitilich  ein  st.irkes  puher.  und 
wie  er  sich  aulrichtete.  land  er  sich  In  seinem  Eiette,  .ter  ;;r  iiie 
Murinen  schien  herein  und  seine  Wirtin  rief  durch  dteTiir:  ,Was 
ist  denn  eigentlich  mit  Ihnen  los,  Herr  Kanzlist  —  schon  zeliit- 
mal  habe  Ich  geklopft  und  Sic  werden  gar  nicht  wach  heute.  — 

So  w.ir  i'.lle-^  nur  ein  Tr.Miiii  ;_n\vi  seii'  Ha-W  Mashi.is  .iher 
spraiiK'  erschreckt  auf.  denn  es  war  schon  -spät,  und  er  beeilte 
sich,  in»  Bureau  üii  kommen.  Wie  ihm  aber  unterwegs  das  vor- 
nehme Auto  des  Kommcrziematvs  begegnete,  sagte  er  leise  vor 
sich  hin:  „ Wieviel  Aerger  Uu  wohl  schon  erfahren  hast*  —  und 
der  böse  Ndd  war  und  blieb  verschwunden. 
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Voll(swirtschaftIiche  Nachrichten. 


P  Die  deiitacfae  Ein-  und  Ausfuhr  von  Kraftfahrzeugen 
ZrtbcMrtcMcn  •talHe  «ich  im  lahm  1907  wie  folgt: 
I.  Verbrennung«-.  Kx-plosionsmeiorew  fOr 
Kraftfahrzeuge. 

Einfuhr: 
Durchaehnütnrtrt  S92JSO  M.  per  <lz. 


i  177 

42 

198 

1» 

186 

N 

445 

ff 

Ausfuhr: 

Durchfchnitlawert  555  M.  per  ds. 

4730 

dz 

davon  a>  volktändige  Maschinen    .  . 

j  ?:i 

.   Ocalerrcieh-Ungem    .  .  . 

195 

II 

157 

110 

• 

,    Vcr.  Staaten  von  Amciika  . 

728 

9 

b)  Ersatz-  und  Kcsorvctcitc,  allein  ausgehend: 
Durchnitiswert  1000  Mk.  per  da. 


nach  Kr.^r.kreieh  .... 

,    Italien  ....... 

a  Ver.  Staaten  von  Amerika  . 
2,  Pereonenmetorwagen. 

Einfuhr: 
Dufehechnhtnrcrt  lOOi  M.  per  dz. 


2  209 

1  505 
2ii 
129 


da 


davon 


aus  Belgien 
,  Krankreich 


Oesterreich-Ungam 

Italien  


Ver.  Staaten  von  Amerflca 
Auafuhr: 


Insgesamt  . 

davon  nach  liclgicn 

,  Dänemark 


Frankreich  . 
GroBhrftannten 


Octterrdeh-Ungam 

Rumänien  .... 
RuSland  in  Europa  . 
Schweden  .... 


Spanien  .  .  .  . 
^plen  .  .  .  , 
Ntedefl.  Indien  etc. 

ArKcntinien   ,    .  , 


Vor.  Staaten  von  Amerika 


1 6 

dz 

:  h4,S 

dz 

•)  i2i) 

» 

1273 

1« 

1  96.^ 

» 

.  379 

W 

dz. 

i:  :•■  s 

dr. 

.  44f> 

tt 

2185 

m 

1  44« 

n 

m 

.  557 

2171 

• 

W 

.  990 

9 

.  410 

m 

.  465 

m 

.  247 

» 

.  116 

• 

.  MS 

.  4.Sf. 

1» 

,  HS 

dz 

.  443 

» 

S.  Lastmotor wm;en. 

Einfuhr: 
l>urehachfiittswert  400  M.  per  dz. 

Insgesamt  I  (135  dz 

davon  aus  FVankrrich                          236  . 

,   Schweiz                             469  , 

Ausfuhr: 
Ourehsehnhtswert  400  M,  per  ds. 

Imgoeamt  ............    6873  ds 

davon  nadi  Groflbrilannien  ....     3093  p 

,    Otstcrri'i\  '.  rugam    .   .   .   357  , 

,    KuBland  in  Europa    .    .    .   979  , 

n  Sehweden                          386  , 

,    ArvTiMilinlen                           334  , 

4.  Motorfahrf »der. 

Einfuhr: 
Uurehschmttsweit  650  M.  per  da. 

Insgesamt   244  dz 

davon  aus  Belgien  120  » 

.    Oesterreich-Ungarn     ...      52  , 
Ausfuhr: 
DurehechniUsweft  7S0  M.  per  dz. 
Inagesamt   I  784  dz 


davon  nach  Mnemark   199  , 

,  r.rnßl>iir:ri  n..'n  .....  391  , 

.    Niederlande   348  , 

,  RuMand  in  Europa    ...  157  . 

5.  Peraonenwagcn,  zu  Mot.Mvv.i-;..'ii  h,-,\- i.- 
Gestetlrahmcn  «  hassisK  Motor  und  Räder. 
Einfuhr: 
burchsehnittswrert  2107  M.  per  SlQck. 

Insgesamt  29  Stück 

davon  aus  Belgien   2  , 

„   Frankreich  23  , 

Ausfuhr: 
Durchschnittswert  4000  M.  per  StOck. 

Iti'-^jiMim!  ,      SJ  Stück 

davon  nach  Frankreich  44  . 

GroCbritannien  ....     II  . 

Deutsche  Zollbchandlun^  schadhaft  gewordener  in- 
Ifladischcr  Fahrradteile  als  RUckwaren.  Nach  einer  all- 
gemeinen VerRtgung  des  preuKselien  Finananrinisteni  ist  die  An. 

wcndbarkcit  der  Heslimmutitren  über  den  Rückwnrenverkehr  fj  "-^ 
dtft  Vcrcinszollt,'!  sctzes  I  auch  in  dem  Falle  zulässi)?,  wenn  Teile 
von  FahrrüJeni  if.l.uijivclur  Krzeii>;ung,  die  von  iHner  inlündischcn 
Fabrik  an  ausländische  (iroUhjindlcr  geliefert  und  von  diciten  an 
ZwischenhHndIcr  und  Einzelabnchmer  weher  veriiulkrrt  worden 
sind,  innerhalb  einer  cinj.Thriirftl,  vorn  Zeitpunkte  der  Ablri'Vnin^ 
der  Fahrräder  an  den  Einzelahnehmer  laufenden  <iaraiiltefrijil 
bciuits  lOrncuerung  oder  Ersatz  an  die  Fabrik  wieder  eingesandl 
werden. 

p  Die  ttalteaiadie  Ein-  und  Atithilir  In  AntomoMlen 

und  Motorfahrrädern  »teilte  »kh  in  den  M  M'MMi.-n  .lunuar 
I  bis  Oktober  19U7,  verglichen  mit  dem  gleichen  Zeitraum  des  Vor- 
jahres, foigcndermaBen: 
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Einfuhr: 

1907  1906 

1.  PvTsniicn  -  Automobilen  im  Ge- 

wichti- v..n  ?i«ik!;  Olli r  wcnißer         Jo'iStck  l'.i.StL-k. 
im  U'i-rtc  vi>ii    ....  I -4'i  I.Ml.irc     1  l().iJ5n|,ir»; 

2.  Personen  -  Aiil<imohili.n   im  i  ic- 

wichicvonmchrabSOO-KNOk«        JlMStck.  41JStck. 
im  Werte  von  ...    .  ?OI0700Mre  37IOAt3Urv 
i.  Hcrsonen  ■  Aiitomohikn   im  (it- 

wiclilf  von  mehr  alu  lUX)  kg         J40,SKk.  Jt.J.-Mkk. 
im  Werte  von  .    .    .    .    .  40yx.;<X)l,irc  4^Ul454Lirc 

4.  Molorrahrrädcr  .......        i39Sick.  16JStck. 

im  Werte  von  llXlSOUre  13770()l.irc 

5.  I,;i>le:i.iiil"iiM>l<ilii'  ini  licuiclltC 

von  1UX>       oJer  «itiiscr    ,  6Stck.  9Stck. 

im  Werte  von   lOOOLIre  I^OOOUrc 

6.  Luicnautomobilcn  im  Gcwictite 

von  mehr  ab  1000— 3000  k)T         321  Stck.  *) 
im  Wem-  V..1I  .  ,    .    198300Ltre  *> 

Lajitenautomobilcn  im  (icwichto 
von  mehr  als  3000  kg .   .   .          2fiSick.  3  Stck. 

im  Werte  von  :  14000 Lire  3800OLirc 

Au^lulir: 

1.  Personen  •  AutoniiilMK  n  im  Ge* 

Wichte  von  500kg  oder  weniger  36  Stck.  29  Stck. 

Im  Werte  von  2747<OUrc  INOOOOUre 

2.  Personen  •  Automobilen  im  Ge- 

wichte von  500— IO(K>  kf?     .         451  Stck.  J'HSick. 
im  Werte  von  .  6  763000IJre  30099O0l.tre 

i.  i'crsoncn  -  AutomabUeii  im  (io- 

wichte  von  mehr  als  lOOOkjr        040ütck.        341  Stck. 
in  Werte  von  |iJ<>.5M;5ÜlJro  623O00OLirc 

4.  Motorr..lirräJcr   33Stck.  l3Slck. 

im  Werte  von   ZSOSOLire  IIOSOLire 

5.  Lastcnautomobilen  im  Gewichte 

von  1000  kg  oder  w«nit{cr   .  20.Stck.  24Stck. 

im  Werie  von   SOOOOUrc  lOOOOLirc 

6.  Laslet'.autniiioliilcn  im  (.euiclue 

von  rnelir  .Iis  1000— 3000  kg  171  Stck.  llJSick. 

im  Werte  von  l200uOL{rc  WiiKiüLire 

7.  Lastcnatitomohflen  im  Gewichte 

von  mehr  als  .?()(X»  ki;      .    .  3Stck. 

im  Werte  Von   «<KK)l.ire  *) 

Zum  Absatz  von  Automobilen  und  Motorbooten  nach 

der  TOrkci.  Im  Ko-ist,fi:fr..plLr  I  l..ii.lJ->l.,ll  «i'J  a.iraiil  hm- 
Kvvvicscn,  dttO  CM.  um  .AbMiz  von  .\utoiiiobilcn  und  Molitrbuotcii 
in  der  Tflrfcei  tu  ersielcn,  erferdeilich  ist,  l'robcrahrtctige  dorthin 
zu  schicken.  Jic  etwaigen  K.Hurern  zu  l'roiu  falirte  i  zur  Vcrfllgunj? 
gestellt  wcrJon.  Ks  ist  keine  Aussicht  vorlianvlen.  .\utomnhile 
nacli  vliiSkin  I.^iu.Il'  nach  Kal;ilou'en  iinA  Air^il.  vteLjeii  Voriius- 
bcuhlung  zu  verkaufen.  I^s  bcllndet  sich  2.  il.  in  KaUlkcui.  Ucr 
Vorstadt  Konstanlinopels,  iKTcits  seit  einiger  Xdt  ein  italicnlschcii 
Automobil,  das  In-.irt-sr-,-:  ii  leJcrzcit  zu  frobolahrten  benutzen 
können.  Dem  Ver-.u  .ni.  i  nach  soll  dies  Automobil  jetzt  zum 
Preise  vnn  15  000  Krcs.  von  fil'.etii  Kiiiheinii-chen  gckauit  worden 
sein,  der  auch  einen  iuilienischcn  C^hnulTciir  in  seine  Dienste  nahm. 
Ein  nvcites  Automobil  von  derselben  italienischen  Firma  ist  dorthin 
geschickt  worden  und  soll  obonfalls  schon  verkaull  sein.  Achnliche 

Niehl  aachgssricsta. 


Geschäfte  werden  von  engHschcn  und  amerikanisclien  Finnen  mit 
Motorfioolen  gemacht 

'?  Der  AttSciiliaiMlei  der  Vereiiil2ten  Stuten  von 

Amerika  zci^l  in  der  Zeit  vom   I.  Januar  bis  31.  .Xuguüt  I9<)7. 
x'erglichen  mit  dem  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahre«,  folgendes  Bild: 
Einfuhr: 

l'«»7 

.\uiomi>^iUn  iKiJ  Jercn  Teile  .    .    .  •l''"^ 
itii  Werte  von  .....  JoSJ 
Ausfuhr: 

Automobilen  und  deren  Teile  im  Werte 


J'»4  ) 


I90A 

".S4  hw 
J  t.J3  ,s5«.  $ 


von  

47.'!:m|.'  , 

nL'en  n.ieh  GroUbritanm'en  . 

1  4»>4  470  , 

'>>2  >■^^ 

Kmnkrcieh  

528  353  , 

271  3«(i 

<• 

152936, 

107  «75 

Italien .   .  -  

:4i  5.ui . 

:h  '*'); 

Anderes  Kuropa  .... 

171  .'55 

Rrit  Kordameritca  .... 

1036  391  , 

f.--(.  .U3 

«• 

487  0<i9  . 

4«4«65 

m 

WcstinJien  und  Bermuda  . 

209  722  , 

201  441 

9 

Siidiiüv.  fik.i  

153  540. 

84409 

» 

Bnl.  Ostnidkni  

2«9«3, 

23  545 

Bril.  .Vustrnlieti  .... 

135  492  . 

87  <)57 

Anderes  Asien  und  (Ozeanien 

49484. 

44S3S 

m 

6  051  . 

9831 

19 

Ahderen  liändero  .... 

«»30, 

S73S 

9 

AbMtzgelegenheit  fflr  Motorboot«  in  Sink  Auf  die 

Ab<ialzi;elet!eiihvit  ftir  Sie-  iii-.a  1  I  jümotorboote  )n  Bangkok  (Slam) 
und  L'mt;egend  wild  von  dem  dorli  -en  briti-ichen  KoiimiI  .Kiermals 
hingewiesen.  In  letzter  Zeit  ist  dort  wieder  eine  Aiiuhl  von 
FluOmotorboolen  eingeführt  worden,  die  im  Fährdienst  auf  dem 
Mcnam  mit  gutem  Erfolge  Verwendung  finden. 

AulomobilverbindunK  zwischen  Tiflls  und  Wladl- 
ktwluit«  Nach  einer  Mitteilung  im  Amtsblatte  .Kawkas*  ist  ein 
belgischer  Ingenieur  l.ehcau  aus  Lacken  beim  Statthalter  um  Er- 

Seiliiiii;  e:i'i'-  fi:r  5<>  J-i'',r.;  K'i^n/Lssio".  ,:.iir   H^-lrieKi-  ei'u  r 

Antoniohil/u.;verni!)Jiiii;;  .lof  vI.t  i:ru^if.i-viK  ii  i I  i^ir  iüe /«■ischcn 
nnis  und  Wladik.nwka.*  einKokfiniriun. 

Zur  Anwendung  noll  dns  Sy>«iein  Kenurd  kommen,  doch 
hehäh  sich  der  Bewerber  vor.  es  in  Zukunft  durch  eine  elektrische 
Bahn  «der  eine  <onN^i,ri'  v-  rlu  ^M  r;e  Bo!rteb^.lrt  ?.>:  i  r^,  !:'r;*.  lie- 
.thsichiiüt  wird,  t  i^'lich  drei  Z.im-  vo-i  ji\km  l^iiJpiriktc  der 
.*^trecK,  jit->/',il.i<Neti,  auOerdem  eit  en  N'.ichl/ii!;  mit  Schlafvv.tj'cn. 
Die  (-'.ihrzeit  des  Nachtztiges  soll  13  Stunden  nicht  übersteigen. 
(Jetzt  braucht  man  dazu  mit  dem  ohne  Uebemachten  durch- 
fahrenden Poütomnibus  27  Stunden},  Für  den  l';>1l.  d  lU  Ik 
Kvgicrtmg  eine  Subvention  gewiihren  und  dem  L'nternehmen  J.is 
Kccht  zur  Benutzung  der  bereit»  K-stehenden  Stiiiioi'.Kha.iser  ein- 
räumen sollte,  erbietet  sich  der  Beworber  tügUch  einen  Wagen 
iür  die  Bcrttrdcrung  der  Pont  einzustellen.  Auch  zur  Verbindung 
der  St.idt  li.>ku  mit  ihren  nar'-,';li;iprnJii,:icri.r\iLn  N'unirten  Ilibi- 
Eibat  und  Balacliuny  durch  .XntoniohiUugc  n.ich  dem  Sy^^teni 
Kenard  hat  Lebcau  um  eine  KonzeiMion  nachgesucht. 

Motorboot«  in  Alinnicn.  Die  Venvaliungsbcharden  in 
Skutari  (Albanien)  haben  M  der  Pforte  ein  Gesuch  im  An* 
Schaffung  von  Mirtorbeolen  für  den  Verkehr  auf  dem  PhMso 
Boyana  eingereicht 
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Zar  9<ulop<«tef  Ansttclliing. 


Die  MtwiBiBenrdiv  vcrbrcilete  Nichrkht  ««■  UnterUcibcB  dir 
Bidipfftcr  A«tomobBiiiJstcll«ii|t  hat  in  BwtipHt  SiMam  nal  Ent- 

lU-iuni;  Fiwcckl.  D»B  iler  Vribrciter  der  Nachricht  di«  l'nkt'nnlntt  d« 
j'l  >ii  I  .  heo  Kreise  Obci  dtc  Budapcstcr  Vrrbilln:»«'  bcnU-.tl.  br«.'u;;l, 
't.tU  iTiit  der  VcrbreilunK  *'ie»cr  N'arhrirht  rine  Tmionr  veifi')^i  wsr-i. 
I'iT  Ilc^/hhiß  Jcr  Wiener  Hjodtvi.  'In'  \tjs.allii>i.;  iiu.'.i  .-ij  In -i 'i.i 
l.illl  nicht  io  die  Waj^tcbale,  li»  doch  die  b<:<lealcad»len  .iu>l.indi<chca 
FimcD,  WM  Bcflict,  K.  A.  G.,  Merced**,  PeitKcei,  Laatia-Klemtal,  Dt 
Oicbkb,  Pia),  Charton,  bdaaaty,  OMiincnliil  Hc,  in  BadaptM  ihre 


Vertreter  habeo,  die  aa  der  AauieUiMK  tUboKagl  Mfawkiua. 
Da6  für  die  AauIrlluB;;  bislier  aar  ciae  Firm  fcmclti«!  litl,  Itt  am  der 

Luit  Krt^iiffrn.  Ki  wiiic  lÄcherltrh,  die  l.ivte  der  Meldungen  jetzt  vier 
Monate  vor  Bci;inn  1er  AussIcU'JUK  ki  vciOifenllichcn  Imc  Z*M  der- 
5i''ttcn  ihn  eine  iji:rchi»ij»  bcfiK''li_;irnde.  -  Hei  'lern  l\'  Tnt,  rnncionalcQ 
A'.:  I  i'.'lui.Mj.-f.  1  Ii- ,  1  riicnkoniilcc  hal  >iitif  K  r;,^,t.  H"l;i  ii  hi^i.ci.'D;; 
jowl  da«  l'i a>iiium  angenommen,  leinei  wird  die  uit^anvchc  Kijatt;lii iic 

iUxieranK  uad  da*  di|itoiDaiiKli«  Korpi  an  dam  AMMCboB  («ilacbtnco.  — 
Die  Aii*«UII«Bg  wild  ia  der  «wcMm  lUlfle  des  Momta  Mai  vttaiwtallct 


K<italog«9e8prechangen. 


Nr.  31}.    Ifeber  den  neuen  Oryx-Wagen  der  Berliner  Motor- 

wagcnfabrlk,  G.  n>.  b.  Ii.,  Bciltn'Reinickcndoif-o>i.  Iti;^t  uitb  eine  lic- 
ftchreibun^  vor.  welche  die  t .in/rtheiIeD  'icr  \t>n  Id-irn  l>itc-ktor  \Vili>' 
Seck  Reschaffcncn  Konitiuktion  Jioci  ('rvx-Typc  rnIhdU.  I'js  i  Ii.hi  ik- 
teiiBtiüc-he  diesiT  ^L-n;tj&L-n  Kon^tralction  besteht  in  der  Vricinit^un^  eiRL'-k 
4qrl.-Bloc  k  in  n  t  r<r  s  mit  einem  Planet): eil  iebe  einem  io  dici 
Puaklra  anl^ciMnctin  CanKn,  feiner  in  der  eit;enaiti>;i'n  I>nrchb>ld'in|; 
dci  Ver|[a<ers  iwck^  VeiwenduaK  voa  llcoim  oder  Hcntol  und  im 
Foitiall  des  (eithrlirn  '  iclrlehe«chaltheb«ls,  wodurch  rrn>A;;Iichl  wiid, 
daS  der  Falirrr  bctac  ll.ir;'k'  <ur  Bedienung:  de»  Steuetliaml'a  Ks  fiei  bc- 
balt.  Erreicht  wird  ilu  t  luni,  eine  tinnreicbr  KuCiüchaltunt;  ^^^r- 
mittels  eines  IVtlils  uiii  kleinen  äletlhebcls,  die  -o  witkl.  1  ili  1  •■ 
tmrciren  <iiin(jr  scticcinan  irr  Rcjicherl  lind,  un  1  n^i ',t  durc  Ii  u'..  l  ..-. 
Schalten  Schaden  eintreten  kann.  Llie  BedicDaBg  des  1 1 1 )' x  ■  WaK>.-ns  i>t 
wewaitich  «rlckblct t  darch  Aabt iaRaag  tob  3  Pcdalca,  die  Urenwani;, 
Kupplvac  «ad  RUekwirliliilirl  belitlien;  aat  deia  iltadstratrrade  bcfiadca 
*ieh  noch  die  Bblichca  J  Siellhebel  für  Zflndunc  und  (;av:linv<r1  -nwir  r<n 
Za<ai;hcbel  for  die  Gelriebochaltun;:.  I'niei  den  intcit  jntcn  Kinul 
heiten  der  <  Ir  r  x  -  Konilniktion  sei  hier  nur  hci  \  ni.;,  hnii<T. :  iic  jiii 
l'.ii:t  U!uim;;;ea  Stahlblechliüifcin  an  i:itcn  dUüt.ur.  I.r;'lii;  iusaniiiicr.- 
Cochweitie  Voiderachte,  die  «'""e  \\  i  Jcrstan  KLibigkut  mit  ju'Jrr- 
ordeatlidiei  Leichtigkeit  veibindet;  die  nrevkmaUit;«  Veislcifun)-  der 
CardanBbeitracnDK.  die  M>Kcn<"">l*  ,ThcTmo»,vpbOD*-K0hluni;  dnrcb 
aatOrlidMB  Knbl<**s>cr>Uml>a(  ohne  Pniape  und  die  leichte  Nachspaoa- 
btikeil  des  Ventilalor-Ricncni.  Von  der  Kiitenart  de«  Blorkn-.r  lorx  mit 
7S  nn  Bohrai^(  aad  mm  Knb  sei  nar  erujhnl.  dafl  seine  5iinitlichen 
KSKeuerten  Vcatite  auf  cmcr  Seite  verdeckt  liefen,  wihrcnd  der  .mit -ier 
andertB  Seite  freie  Rnom  aK  (k'lbrhillcr  niit  SihauipipU-i  .lu  j;>  lnl  Ji  I  •.^t. 

I>a<    '  )t  y  X  ■  i  l.a>-r-    wird    nl-    /aci-il.'.  i  ,    '    n    u'i  i     i  i  i 
L-iefrll2nKbWa|{en    k;irus^icit   und   beti^i^t   das  liLaaml^cwula  'ivi,  /ivci- 


silrers  nur  4:0  k^.    Die  Durclibildun;;  diever  ;:.inien  Oryjt-Tvpe  verrät 
die  .old  l.anl*   cints  auch   in  der  l'ijxif  sehr  bewandcilen  kun>trak> 
tcurs  und  vrt  dient  l.ii'jc'dKh  die  iU'ieK-linun|{*  als  «Klagte  lUr  ^irh.'  Fl, 
Nr.  \...'i   lim  O.  A.-Verxaacr  der  Cudell>.Motoren 

Ii.  m.  b,  ti.,  Ueiiin  N.  r>=,  Keinickendorlcrulr,  46,  i>t  nni  na  Pro  ;.ckt 
lagaicHIReB,  dar  die  typische  Uaiiart  dieses  i'orittglichen  \  ci;:.i3cit  naher 
erklbl.  Der  O.  A.-VciKaser,  Liieat  Groavclle  et  At>|uembt>ui|;,  ut  eia 
Sprii/veit;a6i^  mit  darch  cinea  Scbwiramcr  ia  (tbikher  Wei>e  i(er«||clleBi 
kor.Martem  Nivmn,  Ia  da!<  senkrechte  Mischuaipiobr  des  G.  A.-VrTgaicrs 
mTindd  i!k-  Sviujdii.c  vrhi.l.:  cii  an  Ici  mittleren  Stelle  de^  vetennerten 
kohl  .jm-i5,.liniitL  >  |->  -A'^iilen  ,\  v  c:  slI.:.  Jene,  au>werhselbai  e  >pnt/ilU>en 
t;<!.;frit  iias  \Vc^.  n:li"  l.c  des  <i.  A, -Vei.^ascis  lit  l^e  ISj  ^  1 1  ii  i^r 
Kr(.'c.uni;  der  i^usat/Iuft  durch  r  /i  rr.i;i  um  li.iv  Mi^.  . 'iiif -1  ..'11 
,in);eofdncle  ventilailiKC  Lüctaer  vei>chic.icnei  Ciiijtie,  die  duicli  aul- 
liexead«  BiMi«kiiR«ln  iMMll  der  AadcalaA  aa  bei  MrmlaK  Beirieb 
TetscbltMsca  Rcbaliea  werden.  Triil  aaa  mit  der  ItSherea  TeareMahl  der 

Mnlor-Kaibelwelle  eine   il  nkrie  San^iwir kun);  uad  Uasan(ordciBa|{  Cia, 

so  wir.)  dieser  rntcidruc^  Ij»  n.  hen  dci  Kübeln  aad  damit  das  (MTnea 
iler  Nebenlufl  L.''L-h*'r  bewnken.  Kni^pi *  i*!it  iid  der  Sc.irVe  der  vai  iiereo- 
den  a'n  k^ii,;  im  Gemi'Chiohr  M^cn  -r.h  <!  :■:  kli.i-,cu-n  ..Jt:  (41  Jcien 
Kui$clvcatile  ond  Kebcn  damit  seluillaliu  einen  TetbaItDi>ni,itii^  ki  'Ueien 
oder  kleineren  XebeBluft-OBcracbailt  frei.  Es  entfallen  somit  beinnJrie 
Larteinstellhcbel  and  fedcrbelaslcle  Zusattlnil -Ventile.  Duieh  schmieg- 
sames AnpaucB  des  G.  A. -Vcruasert  an  alte  Schwankungen  der  Touren- 
nhl  des  Motors  eaMlehl  ein  KleirhmiiUiifetes  Aibeilen  des  Motors  unter 
Vermei  lunK  von  Stuflen,  ilie  sonst  einen  UenrinMchiveibrauch  nach  »ich 
ziehen  k. innen.  I)ies  eiifibl  eine  meik'ichc  Ucniinerspami«  und  Ver- 
län^erun;^;  dci  1..  l  eo  Uücr  de«  .Molois.  I>ic  l><aaselvoiricbtuaf;  de* 
(i.  A.-W'^j.i  r.  wi:  i  mii  einem  VenrärnivMaalal  falirlirt  inr  Er* 

wäimunii  dc^  IknrialultKcKi'.chrs. 


Bezirks*  und  Orlspolizeiliche  VgrsDhrlflen  im  GroBherzoRtam  Baden.*) 


Str,äQenvetbot  im  Amubiiirk  Freiburg. 

§  I.  r>as  Befahren  des  QemeiBdeweKi  Noi,  5?  vom  Ah^aax 
%on  der  I.  a  n.|  k  I  r  a  öe  No  J4H  bis  I)reis1ei»en  »owie  .äri  durch 
n  ter  ibe  n  ta  1  tucli  S;.  Pc..ei  Itihicnun  K  r  e  1 5  ;:  t \o.  54a 
von  der  hrUck.-  Uber  .Kn  W.i c  n  '  tc  . ti  a  .  Ii  h,\  Sl.  I'cti-r  i»t 
fbr  Krallwa^en  vcibotcn. 

§  i,  Zugleich  machen  wir  darauf  anfmeiksam,  dal)  seileas 
der  Brüalwiwtar  Neaitadt  and  Tribarg  die  Geneiadawag»  von 
WaMaa  bis  Kalte aberbcrgc  and  voa  hier  nach  Naaklrch 
darch  daa  Hesanlocli  md  daa  Waldgalaehtal  Ar  d«B  Verkehr 
mit  KnMihReagM  getpcrrt  «iad. 


Fraiharg,  dca  U.  Jaai  iv». 


Groth.  Beairkaaml. 


Baiirkapoliaailicha  Vorachrift  ia  Awlkuv  (HBIIda» 

§  1.  Auf  der  Halleastraflc  darf  die  Strecke  rwiKhcn  km  U.» 
aad  km  ,24,0,  d,  h.  nritchen  Blcchsehmiede  (Uematkaag  Bachen- 
bach) and  ObcrhOllsteig,  von  Kraftfahnragea  ^Kiatlwagea  aad 
Kraftoöder)  nar  mit  einer  KrSAten  Gesebwiadigkcit  v«a  30  kn  ia 
der  Stande  befahren  werden. 

§2.  Auf  den  Siiaaenabtchnitlca  iwi  chca  km  is,i  and 
kni  16,0  und  .'WKcl  -!;  kn;  und  km  »3,1,  d.  h,  beim  Hirsch- 
sprang  und  ii.m  k a vcnn.!! c  1  - e n,  darf  di*  FUtTKcsThwiadigkcit 
10  km  ia  der  Stande  sieht  ttbcrslcigca. 

Fraibsrg,  den  lA.  Saptanbcr  ivn,         Grodb.  BexirkMait. 


•)  Var^Xteganc  HOT.  Heft  ^  Seite  tat. 


Beiirkspoliteilichc  Vorschrift.     Veibot   dei    BcnDtzun;;  des 

Gemeiadewexs  awiMhen  Nabflckar  «ad  Bmt  Sutekack  ihr  dea 

Verkehr  Bit  Knftbhrjcugfa. 

{  I.  OitBaaMiaag  daa  tSctaaiadcwtiies  rwiichca  Habacker 
vnd  Bad  8«l(bach  Ihr  dca  Vtrkdur  atit  Kiaftwagcn  (Aatomobikn) 
ist  varbolcB. 

Oberkirch,  daa  iLSCfMeaiber  igoT. 


Gradh.  Beiirksamt, 


B*tirhtpali<eilieh<  Vorschrift.    Verliol  der  BeaUtranK  dei 
SiraOe  raa  Opptman  aach  AltocMIlBiM  aawia  vaa  Oppnum 
aach  AatocMl  für  d«a  AalomabilrerkaiHr. 

S  I.  Dir  Virkehr  mit  Uolorwagia  (AatoOMMIaa)  mf  dar 
Strafle  voa  Opjaeaau- Aaiitaa  aach  Allerhailig**  lowie  auf 
der  Siralc  *aa  OppaaBn-Aaaätra  aaek  Aatogaat  iat  earbolao. 

Obarkirch.  daa  14.  Fchiaar  I90f.  Grolh.  Beiirkiamt 


Ortapolirciticbc  Vorachrift  ib 

i  I,  laaaihalb  das  Siadigebiels  ist  der  Verhör  mit  Kraft. 
fahracageB  (Kraftwagen  aad  Krafliadern)  aaf  der  Adlerslrad*, 

aaf  der  Ei^enbahostrafle  «OB  der  Hanplsitalie  bis  tarn 
.Hirschen'  und  nul  dci  von  der  Scheaerlensti a Oe  link«  der  ka- 
tholischen Kl  :  che  in  den  Giaben  fljliienden  Str.iiic  ^ei  loten. 

il  i  In  dri  .Sc  heu  e  (  len  St  r  a  lie  vom  A  m  M  t;  1 .1  n  i;  n  .  <  1.  v 
IUI  lvinmUndiin;{  in  die  ilauptsli alte  und  in  dei  llauptsti  aUe 
dcB  Pfa«*B*ii«b  biaaalar  wird  dar  Verkehr  lait  Krahfahrtcaeea 
ia  der  Weise  biaArBakt,  dal  di*  KraRfahrteage  nar  im  .Schritt* 
fihrea  dlrfca  aad  ihr«  PabrgeaciiwiB.1iKl>*<t  derart  n  craäHiRca 
I,  daS  nibrliKea  AahalltB  aiBgUih  ist. 

Du  Bbigarnciaieraait. 
Ncaatadt  in  Schwartawtd,  daa  3a  ftpiembcr  l«>T< 
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Zetttchrin  des  MHMIcitropiischen  Motorwagen -Verein». 


1008  Hdt3 


AliUeleuropaischer  /\lotorwagen«Vereiii.  €.  V. 

Zum  MitiMiederverMicliiiis 

QMrg  Edel,  FeMlHiiI,  MMait 
Int*  KelllM,  FtbiikbeiilMT.  BeHhi. 
KunitiniUll  Stengel  4  Co.,  <j,  m.  b.  II, 
Hidwkg  MajwaM,  Kcnimc,  HsItnMe. 
OritaMMia  Trtefc  und 
O,  Mieller,  I' .ibt  Abcsiuci  IoKCBicar, 
Paul  tprangar,  I  ri  ha.  Direlilar. 

RHlcrgwbbckilMr  u.  LI.  d.  Rti., 


TbK  d.  F.  J.  F.  Kran*«. 
Arthur  JalT*,  rjtirik.int.  dwrlottanlMirg;. 
Hugo  Ljing«,  K<'^ht^anwalt  unt  Notar.  Saltwtdel. 
Erwin  Stoedlner   In^;riiieur.  Berlin, 
Dr  WiMtmet,  Ai<s.  Mülheim. 

NeoanmeldunfM  :*) 


K'im  11  iiji  lmann  drr  I.uHm  hiffw  B.  VcrsB<h>  \bt.  Wllmendorf. 
'i  BrksniMKeKrbrn  koiiAjI  «  «  ;l.-f  Sji/un^;«!  für  den  t  «II       ! i.;ri  I  iiiMt'iKMf, 


IB  lirli|t  in  lUlfloinpliulia  ■tltraiici'luclu  eracUeMi: 


Max  R.  Zechll«!  A<i«omobit  Krilik,  Ptkh  Mk.  6,—. 

Dr.  für.  R.  Börner,    Im-'  trrhilirlir  Vcrbülini«  rAi%rhrn  <lcm 

Molorw);;<nhi;silm  ucl  Llrm  Motoi «rj|;eii(Olircr  in  Hi ivalilirn&'.cn. 

Voi/jj-piv.-    filr    M;lKli<-.1fr    Mk,    I.—    iinil    .'i  i   l'i^-  Pni;o. 

l,ailfr;(ii.iN  Ml..  . 
Xor maM  .eil  s t '.  er l ra^'   ni  t    i-^rirai  MoinrwagcnlUhri't.   si'.i '*j>icis 

3i  ri;.'. 

Fahrtenbuch  und   Molorwaticn-Iktiitbtkonlo.     Voi/u^sprrti  lUr 
Milülkdn  Mk.  Udciiprcit  Mk.  7.S0. 


Zu  beliehen:  fBr  MIttliedar  dnreh   dit  Gctckifliildle  ( 

M.  M.  V.,  Brilin  W  q.,  I.inkslr.  14. 
„         H        Hr  Nicht  mItKlleder  duich   dca  Vetlai  1 
Botl  Jt  l'irkardt,  Betlin  NW.  7,  GMrpwtr.  SS. 


PflVK,  OtachwiadiglMtlMBeiair  Ar  Anlomobiba  aad  Lokonotivia, 
Im  Aeftracc  dei  UllleleitropäiidieB  lla(ar«n«ea-Verciaa  bcarbeilct 


Sai^eriselier  jVlotorwagcn* Verein  €.  V. 

Landeaverein  des  Mitteleuropftlschen  Motorwagpn^Vanlni, 

'  Vetcistibead:  Dieaita|. 
KlaUekal:  Hotel  Reitaaraet  Hababarc,  L 


r'rüiiJcnl:  Fabrikbesilm  k.  b.  Iloiliefcranl  Friedrich  Reiner. 
VoriilrcBder:  InKeniear  Dr.  Max  Kdelmaae. 
Schriftmhrtr:  Kaufmann  Haaa  Alan.  j 
Kaiaierer:  Ini^rmrut  <;.  K.  Raab.  I 


Bqrmelr. 


^H^^^^      Beiaitfcr:  i>t>i.i,i  Freiherr  von  Relcahao. 

Kaulnaan  H.  Fach*. 

1                       Zkiehriflea  er 

bttea  an: ' 

Reatiir  Fr.  X.  JaaKwirth. 

1      Dr  H,  Bdelaimaa,  HladM 

t,  Njraqdieabaiieriir.  gs. 

iHogdtburger  Aotoinobll«  Verein 
im  AiMcliloM  an  dm  MttMararepilsGhM  iioli»r«agMi-V««la. 


Vonilerader:  Herr  Viiekonaal  Richard  Fiacbcr. 

SckriMUhrer:  Hcir  Kaafeiana  C  Dicticia. 

Slellvcrtreier  dcadbee:  HcrrKaetaaaa  H-Brcbmer.  Helanlcdt. 


KaniCTcr:  Herr  Dr.  Phmt 

VcraiMlokal  iM  das  Hatcl  Stadt  Prag. 
ZaianawaUtellc  darlitlbet  Dtfaecratag«. 


AntomobiUClub  Cbcmnitz  (6.  V). 


1.  VofMiseader:  Fabrikaat  Peel  Rcinccker,  ChcBaiti. 
S.  Voriitnadcr:  Kaateaaa  Heiarieh  Wag orr ,  dwiBnitz. 
Schi ififohici :  l)t.  med,  Dacbnaaa,  ChemBiu. 
Fahrararl:  FabnkbetitMr  Fr.  A  KBbke,  Gäpperadorf. 
Kaaaicrtr:  Fabrikbciilm  Hana  Richter,  Chcmaiti. 


I.  Bciaitiar:  Rabert  Wagaer,  FahrikbaaitBir, 
adiliBawBtt  Dr.  jar.  Heatiebal. 

I:  Hotel  Barg  Wetlia,  Chemnilr. 
CIttbsbendc  jcdca  Mittwoch. 
Geschlftaatellei  Kgaig atrale  1; 


Bericht  Ober  die  Ueneralvcrsammlung. 


Uic  ljentral-Versan-,mlunt;  ilr^  Aaioir.'jt  il - ri'.ih^  i  hrmnit?  fani 
an  IJ.  Januar  il.  Js.  im  Club  I,ol.al.  li  Atl  liuig  Wettin,  statt.  \n- 
wcaend  und  veitrcten  uaicn  .ju  Mit.:hijLr.  r>er  V'or»(and  hatte  einen 
aaalShrlichea  üericht  über  das  Wirken  da  Club«  aaagcarbcitet,  der  die 
BBUgaag  der  Vertan ailnag  ted.  Nadi  den  Berichte  der  Ksmareeiiccca 
wnr.ie  dem  VofOaade  Balhetang  erteilt. 


Die  Neuwahl  des  VoiilBadis  ergab  die  ob« 
sel/unj;  ■lesi-lben. 

N'.uh  Icbhaflei  Itebutlc  wuide  init  klciecB  AbiadimoKrn  der  Aa* 
Irai;  dca  Hena  Paul  Rciaeckcr  auf  Acaderaag  des  f  j  der  Satnagca 
(AafaabaK)  aagceoanwa.  —  Das  Sliftaagsrcsl  des  AaleaeMl-Clab 
Chraiaiti  Äadet  aa  1 1.  Mira  er.  slalL 


AatomobileCInb  Nordhoneen. 


Im 

L  Vorsitieadcr:  Dr.  Paal  Schcncke,  Nordhanaen. 
IL  Vorulrender:  Üt.  med.  H.  Seiffart,  Nordhaaaca, 
Kaüiwv  «ad  SehriMUrer:  M 


Fahrwatt:  Vietor  Fliefl,  Notar.  NoidhanteSi. 
Uublokal:  .Wtiofchänke  lan  Ritler-. 
Clababeade:  Freltsg. 


DMkmiltBOLL, 


N.V.  t. 
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VII.  Jahrgang. 


Zeitschrift 


BERLIN. 
Ende  Februar  1908. 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen -Vereins 


Iterwiftgrlm  und .  EiKvnlQnifT ; 
Mllteltnropiiicher  Motarwifvn- Verein, 
verirrten  durch  dm 
>>»iM««lwi  a»»tnl«i|iT  »■  D.  a  «CCKR  1»  ««rlhi-WttUnd 

flu  die  Rcdtkllon  verantwortHch 

die  O  c»cliill«alcllc  dei  Verein» 
vertiecrii  diircli  den 

Scliriltlrliuni!  des  TecliniKhen  Teil»: 
Rs«l<ru*|i-B*<'i'«Mlr  FR.  FFlUtt 


r(rd<l>l>0«  und  Or«ehlUt»1elle  de»  Verein«. 
Berlin  W.  «,  LInk-Straut  24  I. 

Tri.  VI,  UN. 


Die  /etlM-hrift  eridietnt  momaliich  xwct  Mil. 
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\OD  E.  Kindici,  Bet>iebsin)iroitiir  der  Gr.  UcrI.  Motor -Uinnlbas-Gei. 


Die  Gcücllschaft  benilzt  M)  Wagen.    Die  \V.i;;cnk.'ijitcn  .sind 
sümtllch  von  der  \V.->ggonfabrik  F.ilkciirivJ  bei  Hamburg  t!vb.-itil. 
Sic   bieten  .5"  l'liitze 
unJ  zwar  16  Sitze  im 
Innt-rt),    18  l>ecksilze 
und  S  Stehplätze. 

4*i  V\',->gviig«'stcllc 
und  Motoren  sind  von 
der  Daimler  Mnt.-(>cs. 
in  Miiri«iirelJu  und  20 
von  der  Neuen  .Auto- 
mobil Ties.  Berlin 
Abbild.  I.)  herKestellt. 

HauptgröUen  der 
Wu(;en  sind:  Oanzc 
LÜHRe  7, Mi  m,  Höhe 
m,  lirvite  :.l  I  m. 
Spurweite  der  Vordcr- 
riivlcr  i.Mitle  Reifen  i 
1 ,70  ni,  .Spurweite 
Jer  llinterriider  (Mitte 


Abb. 


Keifen)  1.70  m.  Achssland  J.K''5  m.  Gewicht  mit  hetriebsmäüiger 
Aiisrustuni;  ijedneh  nhne  l.ichthatterie)  i.iJ.S  t, 

Die  eleklrisehcltc- 
leuchlui^k'  yescliiehl 
mittels  tünl'  Osram- 
lampen.  Drei  hiervon 
mil  je  16  .\.  K.  sind 
.ils  Deckenlampen  und 
zwei  mit  je  !«•  N".  K. 
in  der  Stirnwand  .ntv 
geordnet.  l)ie  Lampen 
in  der  .Stirnwand 
dienen  «leicli/eiti;:  aW 

Sij;M.ill;iiiipen.  von 
denen  die  rechte  mich 
die  I.inieiiln-;eiel-.n-.iii^ 
tr.i;;l.     Die  Iteleucli- 
ttini;!>i<a1ttei'ie  hat  viiir 

K.I|M/i|.ll    Vtl!l  SS 

pere-Miinden    niil  )»• 
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Abb.  2. 

besteht  auü  2  Kiisioii  und  hat  ihrt-ii  \'\iU  uiUcrh.nlh  Jcs 
Fahrersitzes, 

Uio  Uci^ciL-hnuii};  Jcr  LinienführuniL:  i<t  Jitsclui'  wie  Sw  K'i 
der  StraUenh.-ihn  itblii.'lic,  mit  drehbnri'n  StirnschilJcrn  iinJ  aiil- 
stcckbarcn  ScitcnschilJeni. 

Die  Wiiyvn  sind  dadurch  hcizhar.  d;iU  mittels  eines  Zwei- 
wcgchahncs  das  crhitztv  KuVilwasM-r  der  Motorvil  Jiirch  ein 
4<t  mm  weites  Kiipfcrrohr  Rclcitct  werdtn  kann,  welches  v,\ 
Sehleifcnform  aul  dem  KuU'noden  enllan^  iinterhnlh  der  Ket-.ster 
j;ele);l  ist.  Dieses  Kupferrohr  Ist  durch  1,'eliiclite  Verkleiduii:;-»- 
hlcchc  vor  Ueseh.idi>;un>;et)  K'"''»;''"!'"-  '*<■''  Niehthcdarf  der  lleiztiüi; 
wird  <\m  Kühlwasser  von  dem  Zylinder  itt  Jen  Kidilet  «elthet. 
ohne  die  llei/ruiire  zu  durchllielien. 

Zur  Strcckenbeleuchtuiis  hei  Fahrter»  a\ilierh.dh  der  Sl.iJi 
werden  aulk-r  den  elektri-;chcn  Stirnlampen  nitch  zwei  INtriilcnni- 
Inmpen  verwendet,  welche  aur  beiden  Seilen  tieben  dem  Kiilihr 
angebracht  sind. 

Durch  den  hellen  Anstrich  und  die  ^rüne  Seilentiifetun^ 
bieten  die  Wa^jen  einen  besunder*  rrwinidlichen  Anhhck.  ai.it!i 
liiüt  die  liwierv  Aussl.ittiuii?  mit  bequemen  ^und  «u»  gefederten 
Quersitzen  von  je  5i.i  cm  Sily.bnite  nichts  zu  wünschen  uhriy;. 
(S.  Abb. 

Dadurch.  dalS  die  iKralMatharen  Feiisier  in  Metallrühmen  j^elMUt 
tvurJen,  konnte  ihnen  die  besondere  (Ir^Ue  von  VI'>XH«0  nun 


^eüeben  werden.  Zu  den  Decki^itzen,  welche  ilt  LitnKsrtchtuni; 
ani,'eordnet  sind,  l'iihrt  eine  bcijiienie  Wendeltreppe,  die  in  zweck- 
mMläit;ster  Wei^e  mit  H;iiidi;rilTen  niKtieslitltet  i.st.  um  sichere«  und 
rusches  Aul-  imd  Abs'ei^^en  zu  ermöi^lichen.  Diese  llandfirifTc 
),'ehen  auf  dem  t)eck  in  Handkisli-n  tiSer,  Welche  dasselb«  rin;;:« 
untuehetu 

Die  Viir/yliiider  Viert.iktmot.in'H  haSen  Hl*.  .Viirmil- 
leislun;;.  Die  Keinen  der  N.  A.  < ;.-\Viiy:en  haben  IJO  mm  Durch- 
tiies.ser  und  14t)  mm  llnh.  Die  nnrm:ile  rmdreluin.^szuhl  j>t 
in  der  Mir  iite.  w-ihrend  die  D  iinilerinotoreii  1 1<>  mm  Kolben- 
durchnicsser,  14i)  mm  Hub  und  eine  norm.ile  fmdrehungsz.ihl 
Villi  .smi    71)1)  in  der  Mitv.iie  Iriheii, 

l'eKrschreitet  der  M<iti>r  seine  normale  l'indrehiin^szahl 
•.o  ^'fiiii  ein  von  der  Kinwirkiiii;;  des  Fiilirers  uilabhiuiKi^ler  Re-, 
:;iilalnr  ein.  «eklivr  die  t;.i..nie'i.'e  sii  I.ii",:,'e  drosselt,  bis  die  l'm- 
drehiiii:;s/.ihl  wieder  die  mirmale  ist.  Dieser  Ke^'ulator  spielt  eine 
wiciitit;e  l<ii\W  i:i  der  Schoimn;'  der  Moinren. 

Die  sy metrisch  zu  beiden  Seiten  der  ZyhnJer  antrenrdneten 
Kill-  ij:id  .\usl.iUven1ile  .«iwie  die  .Mniilisiiuiaen  der  Zünder,  werden 
durch  .Vockeiiwelk-n  gesteuert. 

Den  Strmn  lur  die  .\hreitotindiin;{  (s.  .Mih.  .?>  liefern  l'nter' 
l-ir;;   ojer  Itosch  ln.lukli>re-i, 

Der  HreiinstolV  wird  dun  Ver^.iser  veimöiic  reduzierten 
Druekis  von  etwa  (».J  ,\irn.  itiiyeliihrt.  vvelcher  den  AuspuflV;asen 
eiitniniimeri  wird.  .Auf  dieselbe  \Vei.->e  erfitlijt  hei  den  X.  A,  Ct.- 
\Vn.;cn  die  (lelziifiihr  zum  Moiur.  wii!ir<,-iid  bei  Dainilerwjijjen  eine 
i'il|Mim|V  im  Kurl'eL'eh,iuse  n'0'i>ronet  ist,  die  das  Oel  durch 
die  h">hle  KurK'lweile  hindurch  zu  den  J.aijern  treibt,  von  wo  es  gegen 
die  Zylitider«'anJui«en  >;esehleud>'n  wird  und  die  Kolben  schmiert. 

D.1  \or  Helriei'sheuinn  Druck  zur  lleförderunt;  von  Hcnzin 
in  dem  .Schwiminerr.-ium  nicht  vorhanden,  ist  eine  Handpunipe  vor- 
jjeselien,  welche  am  Siiriibretl  vor  dem  Führersitz  angebracht  ist. 
Auf  diesem  lirett  betinden  sich  .luch  die  Schau^liiser  für  die 
ticliin;;.  die  W'asserliiihn«  fUr  die  Breniskuhlun;;,  die  Signalhupe 
und  bei  der  X.  .\.  G.  noch  ein  Manometer  zum  Anzeigen  des 
reduzierten  l.ultdruekes. 

Der  .Antrieb  der  lliitlerraJer  erfolgt  durch  Ketten  bei  X.  AA'i.- 
W'aucn  (s.  Abb.  1  i,  bei  l>ainiler  durch  Innenverzahnung  mit  Kitzel- 
.-ini'ieh  (s.  ,\hb,  4i.    Die  Kuppljii.;;  des  Motors  mit  dem  Getriebe 


.Wo.  i. 
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geschieht  durch  Lederkonus,  welcher  durch  Kuli' 
licbel  mit  l'VJcrJruck  aus-  oJcr  ciiiKc-üchalti-t 
werden  kann. 

Zu  KiiÜun  dl'»  Kührcrs  «ind  drvi  Trilthcb«!; 
der  rechte  dient  zum  Anziehen  der  (ietricbe- 
lircms«,  der  linl<e  fiir  die  lUffereiiliiilbrvmsc 
(Kcttentricbbrcmsci:  der  mittlere  vermittelt  das 
Aus'  und  Kinrücken  der  Kuppliin^-  j^ur  Rechten 
des  Führer»  sind  zwei  Handhebel  ;irit'efirdnfl. 
von  denen  der  rechte  die  Handbremse  hetatii;!. 
wiihrend  der  andere  zum  deschwindigkeiiswechsel 
dient.  Vor  dem  Führer  beHndet  sich  in  ßcneinter 
Stellung  die  Steuersäule  und  Drosselhebel.  Hei 
den  Uuimterwaj;en  kann  die  brosseluri);  aulk-rdem 
durch  einen  besonderen  KuUhebet  betiili;;t  werden, 
liie  beiden  Kuühremsen  liisen  .<iich  hcin»  Anheilen 
des  FuOes.  während  die  Handbremse  nur  durch 
besonderen  Druck  (;eliist  wird. 

Die    Handbremse    wird    haupiMiclilich  »K 
Reservebremsc  betrachtet  und  zum  Feststellen  des 
Wasens  bei  jüngerem  Hnltcit  verwendet,  sob.ild 
der  Führer  seinen  Platz  vcrlüüt:  sowie  bei  Tal- 
fahrten   mit    ({rüUerem    Genille    iur  Knila.stun« 
der   anderen  bremsen.     Kupplung  und  Ureniseii 
Stehen    In    einem   solchen   Zusammenhang,  dal) 
beim  Anziehen  auch  nur  einer  der  ßremi<en  die 
Kupplung  zwischen  Motor  und  (ictriehe  aufitchobcn 
wird,  »o  dal)  niemals  Antrieb  des  WaRen*  durch  den  M<uor  und  die 
Hrcmscn  Kleichzeitif;  wirken  kiumcn.    Die  /weckmüDi^keit  dieser 
lüinrichtunK.  im  Ititeressc  der  Sicherheit  de»  Fahrens  und  auch  der 
Schonung  der  Maschinen,  ist  leicht  erkenntlich.    V'urn  unter  dem 
Führersitx  ist  bei  X.  A.  O.  der  GrilT  für  die  Hergstiitze  at>gcbr;»cht. 
Diese  Stütze  vermeidet  das  Kückwärtsrullen  des  Wagens,  besoilder» 
heim   Anfahren   in   Steigungen.    .Auf  sichere  Konstruktion  der 
Lenkvorrichtung  und  starke  Fedcruni;  des  Wagens  ist  besondere 
Sorgfalt  verwendet. 

Die  Bereifung  ist  folgendermaßen  ausgeführt:  Kinl'achc  Voll- 
guinmi  Vordcrradreifen.  OröDe  H20  x  1-0  x  15  und  doppelte 
Vnllgummi-Hinlerradreifcn  lülO  x  l^ü  X  80.  Die  Bereifung  eine» 
Wagens  kostete  J5.^0  M. 


\bb  ^ 


Abb.  5. 

Zu  jedem  Wagi>n  Kchört  ein  Satz  Werkzeuge.  Kcservekerzcn. 
Dichtungsrinfje,  Zündlcdern.  Holzen.  <  lel-  und  l'ettgefalk  usw. 
IS, 

Kin  schwieriger  l^unkl  in  der  Sicherung  de»  Betriebes  lag 
in  Heseitigung  der  Neigung  der  Kraflfuhrzcuge  zum  Schleudern. 
Ks  seier»  fiilgetide  verwendete  Gleil«chulzkon8trukti<inen  i*.  .Abb.  <>) 
erwiihnt: 

n1  Der  t>vkanote  ('•leit.schulz  der  Continental  C.iout-schouc- 
ttnd  (iuttapcrcha  Co..  Hannover,  welche  Stahlnieten  in  den  ümfaiig 
der  Reifen  einvulkanisiert. 

b1  Die  Verwendung  einer  in  sich  geschlossenen  Stahlkette, 
welche  zwischen  die  Doppclreifen  eines  Hinterrades  gelegt  wird. 

Ueber  die  Bewahrung  lassen  »ich  bei  der  Kürze  der 
V'ei'suchszcitcn  bestimmte  .Angahen  noch  nicht  machen. 

Die  Lagerung  von  Benzin  unter  K«ihlensaureahschluÜ  erforderte 
besonders  gr«iOe  und  koitspiclige  .Anlagen.  Kin  Behälter  von 
JU  cbm  Inhalt,  in  Form  eines  Dampfkessel»,  wurde  unterirdisch 
verlegt  und  mit  Isrtliersclticht  und  (>cw<ilbe  abgedeckt.  Aus  einer 
Kohleiisiiurellasche  tritt  durch  eine  Kohrleitiing  Kohlensaure,  deren 
Druck  durch  ein  Ventil  vermindert  ist,  in  den  unterirdiselien 
Beo/tinbeiiälter  ein.  und  druckt  das  hier  l.iu'crnde  Benzin  durch 
eine  andere  K(.ihrleitung  zu  den  Zaptveulilen.  Durch  diesen  l-jtitriU 
der  Kohlensiinre  ist  der  Behälter  sicher  gegen  alle  (ief.ihrcn  der 
K\pl<ision  geschützt,  und  k.-inn  weder  eine  Flamme,  noch  elektrische 
Funkenbildung,  n<ich  .Selbstentzündung  eine  K.\pl<>siiin  erteugen. 
.\n  den  Kohren,  welche  in  den  Behälter  münden,  sind  Diffusionü- 
verschlusse  onuebrucht.  welche  den  Austritt  der  Kohlens.iure  ver- 
hindern, im  Fall  durch  Bruch  oder  Brand  die  Kohr«  xerslitrt 
werden. 

Alle  Hohre.  welche  Benzin  leiten,  sind  mit  einem  zweiter» 
Kiihleiis.-iurv  eiithahenden  Kohr  umgcttcn.  *<i  daU  das  innere  KiOir 
mit  einem  Kohle ns.iiiremamel  in  »einer  gaii/en  La-i»;e  iini::e!ieii  ist. 
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Abb  6. 

Um  in  einlacher  Weise  zu  verhüten,  tl»i>  der  );.->nj;c  Itch.ilter 
g«K'«rt  'wirj,  nhne  daU  rechlKeilii;  für  neue  Zufuhr  t;i  »orjjt  «•iirc, 
reicht  eine  dritte  Kohrleiturii^  nur  his  zu  einem  Urittel  des  unter- 
irdischen Hehiillers.  Wenn  der  KenziDspe^cl  unter  diese  Huhe 
sinkt,  tritt  iiii  einem  besonderen  Znpfkontrollventil  Kohlensäure 
aus  anstatt  Uenzin,  und  ^iht  dann  sethsltäti;;  den  Xcilpunkl  nn, 
xvann  fiir  Ncufüllung  ge'*i>r)!t  werden  muU.  L>ic  Wiederfullunk: 
des  Behälters  i^eschieht  in  einfacher  und  hequcmcr  Weise  seihst- 
tätig  durch  AnsehUiU  eines  Tr;ir)»piirt^:ef;ilks  oder  TiinkwiiKens  au 
das  KintulSventil,  indem  Kenzin  aus  dem  Transporlbehiiller  durch 
HcbcnvirkunK  in  den  l.aperbeh;iller  flieUt.  und  die  hier  verdr.in«te 
Kohlen-iäure  in  den  Tr:iMsportbehnller  eintritt.  Die  uefahrbrni(;ende 
Luft  wird  durch  die  auch  während  der  Kiilliing  (,'.mz  in  sich 
«esehlosscnc  Anlage  ferngehiilten  und  der  lietrieh  kann.  Ja  der 
Druck  im  unterirdischen  iieh.ilter  nicht  vermindert  ist,  auch 
während  der  l-'üllunK  aufrecht  crhahen  werden, 

.Sämtliche  Ben/.inleitun^.•en  und  die  Zapfventile  sind  >!e«en 
ftruch  so  gesichert,  datt  nn  keiner  Stelle,  wo  eine  Zerstonini; 
eintrill.  Itenzin  ausllietlen  k.inn. 

Die  Zapfstellen  (s.  Abb.  7»,  zum  Kullen  der  Wa^enhehätter, 
ütnd  so  anKe»rdnet,  daU  die  Wa^en  bei  der  Ausfahrt  vm«  italiulmf 
an  diesen  vorüberlähren,  um  mödichsi  schnell  Niichr.j!Uin;^ 
2u  crh.iltcn. 

Zu  dii)  beiden  Sladtlinicn  .A  und  H  jjesellen  ^i^,•h  ini 
Sommer  eine  Weihe  .\uslluKsliniei>.  Auch  erstreckt  sich  der  Uetrieh 
nuf  <;eÄellsehaftsfahrten.  welche  luch  den  verschiedensten  l'unklen 
hm  unlernonitnen  werden. 

Linie  ,^  -  H.isonhaidc  (Kaiser  KriiJrieli  l'liit;:i  Stettincr 
Rahnhvf.  .«eil  1,  Juli  l''07  im  Kelrieb,  hat  eine  Lani;e  von 
.^,7*>  km  und  wird  in  J5  Minuten  durchfahren,  dieses  entspricht 
einer  Keiwj;eschwindi):keil  von  etwa  14  km  pri>  Stunde,  l>ie 
Linie  li'ihrtüher  Ulüchcrstralk  — Halicschcs  Tor  -  Uellc-.MIi.incc-riiitz 
—  l'riedrichstriiOe  -  Koch>tnilk'  i  harloitenslraUe  -  I'riuz  Lnuis- 
Kcrdin.indstrnttc  —  (ieorijcnslr.ilJe  l'rinz  Kriedrich  KarlstraUe  - 
Khertsbrütke      Artillerieslrnli.'      HmnieiiburKerstmUe  Nowalis- 


sirallc  -Kichendorfslralie  InvalidenstraOe  und  ebenso  lurück  auf 
diesem  Wej;e,  E«  sir>d  20  Haltestellen  an  den  llauptverkchri' 
punkten  vorgesehen,  welche  im  Innern  de*  W.iuens  durch  Aushang 
lu'kannl  Kegeben  sind. 

I-'ahrprcis  der  «anxeti  Strecke  he1r.i*;1  15  ITcnniR,  auch  sind 
fiinf  Teilstrecken  zu  Iii  l'fenni^  vorhanden. 

Linie  B  YorkstrnlJe.  t Lckc  llnrnslralle) -Alexander  PUtl 
ilterolinai.  eheiif.ills  seit  l.  Juli  l<'07  im  Itetrieb.  hat  eine  Läni^e 
viiu  F.iC  km  und  wird  in  Jl  Minuten  durchfahren,  entsprechend 
L  iiier  Keiseijeschwindi^'keil  von  14  kin  pro  Stunde.  Diese  Linie 
Jiirchl.iilft  die  Vorkslralie  -  Itelle-.MIIancestraÜe  lilücher  l'latt— 
Udle-.MIi.ince-l'l.tlz  -  Lindenstralie  <  ►latlienslralle  .Alte  Jncoh 
slr^iUe  Neue  KnUstralie  Wallstralie  Märkischer  l'latz  Waisen- 
Urücke  Neue  Kriedrichstralk-  SvhicklerstraUe  .Alexanderslralle 
und  fährt  denselben  Wes  2iiriick.  Ks  sind  -I  llalte»lelK'!i 
vitrjjeselien. 

.Anbei  foltil  /usiimnienslelliiii};  der  haupts.ichlichstcn  Aus- 
lliJUslinien  des  Sommers  mit  Kiitlerniini;saiii;abe: 


Vnn 

.Vach 

tnllrroung 
km 

.\le.\nnderplatz .    .    .  . 
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Abb.  7. 
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Die  Wngenfol^?«  «uf  bcivk-ii  Linien  Inir»»:!  zehn  Minuten. 
Sdinllichc  KnJstationen  sind  üo  gewühlt.  JiitS  Jic  nnkonimcnJcn 
Wagen  Schleife  fahren,  um  Jus  KcfahHicho  unJ  zeitrauhL-nJc 
KnnKiereii  unJ  Riickwürtsliihrcn  2u  vcrnK'iJvti, 

Während  im  Stiidlhczirk  Jie  durchschnittliche  Ucise- 
{(«.HichwinJigkcit  14  km  pro  Stunde  betrii;!,  crlniht  sich  dicsi'lhe 
aulScrhalb  auf  IH  km  pro  Stunde. 

.Auf  die  Aushildiini;  des  Aufsicht^-  und  l'uhrperstinaK  wurde 
groüc  Sorgfalt  verwendet,  um  den  Itctrieb  x'on  vornherein  sicher 
tind  möglichst  winschaftlich  7,n  geslaUcn.    .AiifMchLsbeamte  haben 


den  Aufbau  vier  W.men  hi*  ins  Klcin^^ic  kennen  iielernt,  indvnt 
sie  bei  Prüfunt;  und  KeioiHcrunj;  der  Motoren,  Zus.immenb.iu  und 
Probefahrten  der  \Vu;{en  liilii;  waren.  Zu  Führern  wurden  iiherc 
/.i>verl:««:si)jc  Leute  ausKcwulilt,  die  beim  cleklristhen  StralSenhalin- 
betriebe  Au;;e  und  llnnJ  im  (truUstadtverkehr  ^etibt  haben,  tn 
itwanüi«  rebiiniistaiifn  haben  sie  es  m  einer  is'roiJvn  Kertiykeit 
im  Omnibusfahren  gebracht.  In  den  wöchentlich  sich  wieder- 
holenden l'ntervvilMinysstuiiden  werden  alle  Kelriehserci^'nlssc 
besprochen  und  an  Hand  dieser  KrfAhrungen  da»  IVr^onal  fort- 
gebildet. 


Die  61eI<tromobile  auf  der  5^rliner  Ausstellung  1907. 


biniKC  Bctracbtno 
Von 


Vn.  1.    N,  A.Ü.  Klektiomolii). 


Ken  Ober  dai  ICIektroiDohil  ali  <icbrauchiwa|;rn, 
( >bcr.Ingenieiir  K,  Si- hir  mbeck.  (■■Wo. 

(l'orticItiiiiK  aus  Ht'ft  J,  Srite  S6.\ 

i\t  Mellen  im  .Si.mJ  sei.  d-'i^'.  I  und  2  zeigen  den  W'a^cn  in 
zwei  llildern. ) 

Itiis  ,\'.  .V.  (•.  Klcklromohii  stellt  in  seiner  aulSercn  l-'orm 
einen  KompromiU  dar  «wischen  den  beiden  Klektroniobilforinen, 
der  ohne  Jede  Haube  und  der  mit  einer  der  Gröfk-  eines  Itenzin- 
motitrs  eiitspreeheuJen  Ualleriehanbe;  es  lu-sitzt  zwar  auch  eine 
Haube,  die  je.ldcli  keine  Hatterie  bir^t.  sondern  nur  durch  .\n- 
u  etlduu!:  einer  verkleinerten  ltenaiilth.iui>e  dem  manchem  (ie'ii:hmack 
zusviderlaufenden  Kindruck  ufl  auch  nur  Einbildung  des 
Wagens  .dem  die  l'ferdc  weK.i^elaufen  sind"  zu  «emiciden  sucht. 
Iias  X.  A.  O.  Ktektrouiobil  wurde  jedoch  auch  ohne  diese  liiiube 
iulol^•e  /.einer  dann  immer  noch  i;r"lJen  I.^ini;e  und  seine*  tief 
liegenden  Wagenkastens  Jen  erwähnten  gefiirchleteii  Eindruck  so 
ziemlich  vermeiden. 

Die  Rntlerie  von  \t>  .-\.-Std.  ist  a  la  Kedag  in  emem  Kasten 
unter  und  hinter  dem  Tührersilz  untergebracht,  die  Karossericmatie 


N.  A.  G. 

Wir  wollen  die  lietrachtung 
der  ausgestellten  Wagen  heginnen 
niit  dem  Stand  einer  unserer  nul 
dem  fiebiet  der  Klcktrolcchnik 
rührenden  Firmen,  mit  dem  der 
X.  A.  <>..  unter  deren  Klagcc  die 
Allg.  Eleklr. fiesellsehaft  dieses  Jahr 
sich  in  die  Reihe  der  Elektromobile 
erzeugenden  Kirmcn  gestclll  hat. 
Kntüprcchend  der  biüherigen  Be- 
tätigung der  Kirma  nahmen  Jen 
grollten  Teil  des  Standes  Benzin- 
wagen ein;  daü  RIektrumobil  war 
nur  Vertreten  durch  die  .Vusstellung 
einer  vollständig  karrossierten 
Klektrontnhildroschke.  sowie  durch 
eine  ausgestellte  Hinterachse  mit 
2  in  die  Hader  eingebauten  langsam 
laufenden  Motoren;  letzterem  .\us- 
stcllungs.slück  w.ir  jedenfalls  be- 
stimmt, tu  zeigen.  daU  die  Tirma 
auch  die  l'einschniecker  in  der 
Klektrumobilkundschali  zufrieden 


N.     \.  t;.-hkl«tH"|l"'i<l, 
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sind  reichlich  gewählt  urivi  Heiiüi:c:i  silhsl  Jen  -iii  scIir  iHÜi-litoii  [ 
(??)  Vorschriften  der  Berliner  l'oli/ii  iur  lirnsthken.  Itw  Kaiicric  ! 
lunn  in  bdunnler  Webe  durch  SdiwärlskUppcri  de»  Führersitz«!»  1 
hnchgcxogen  und  dann  aingvwcchsclt  werden.  Vm  hierbei  Jede  I 
Ik-scti.Klifjuiif;  JiT  Karriis-ioric  .liiri-'i  kii'  M  ir  J'vihiiii^;  zu 

vermeiden,  sieht  der  Tro«  bis  zum  hdclisitn  l'unkt  si.itn.-s  Iluhcs 
unter  der  KÜhrung  von  viiT  am  (■hassi>  lH  fv>ti^;U'ii  Kckschicncn, 
darni  dne  die  Fig.  2  erlienncfl  lüUt  Das  Laden  der  Batterie  Icann 
aitch  ohne  Herausnehmen  derselben  im  Wapcen  geschehen,  wobei 
die  Zii>;an«lic(ikc:I  J'Tiielben  die  »Ifnkli.ir  l  isi  Ikt  mit  Voll 
gummi  hcrelt'le  VV'.i»;en  lunn  mit  vitier  iiutteneUduiig  bei  3U  km 
stüiKlIieh  und  eittsprechcfidem  Terrain  ca.  120  Itro  zurücklegen. 

Der  Antrieb  des  Wagen*  erfolgt  von  2  Htuptatrommolorcn 
miltels  je  einem  einsluftf^  Slimrädervoigelefte  auf  die  beiden 
HitiU-rr.idvr.  welchf  mit  ^^■n  VorJ^rriideri-.  .Irii  ulficluri  Durch 
mcsscr  voti  ca.  VlXi  mm  beüitzcn.  Uie  M<ituri.-n  lauten  ma  ca. 
I6(KI  Touren  und  besitaen  entsprechend  dem  RaJvltirchmt-<iscr  hei 
30  km  eine  Uebersetiung  von  ca.  I  :  10.  Vom  Gebräuchlichen 
abwcicheml  ist  die  Befcatigung  de*  MMon  an  der  HinleracAse, 
welehe  Fig.  3  nach  einer  Skim  wiedergiebt. 


I 

Pix.  3.  BcfsMiipigg  des  Meter*  am  N.  A.  G.-Eleklie<moUI.  « 

Die  Im  übni,vn  /-l'rntil  lusit/.cnJc  Hinterachse  Ii  ist  .ui; 
jeder  llallle  an  zwei  Stellen,  je  eine  links  und  rechtt  vom  Kedcr- 
läppen,  für  jeden  Motor  i'oll  vierkantig,  und  besitzt  an  die;jvr 
Stelle,  fai  vertikaler  Hichlunx  konisch  eingceelsi,  einen  Bolzen  I. 

Je  cm  Paar  JiesiT  Üol-i.-)  traut  in  eiitspreeln-iiJ  l;i-vji-n  Auuei) 
einer  «tuen  vlas  .\liiti>rL,'elianse  gesehrauhteii  l'l.ilte      Jen  .\liitor. 

I>er  l^.iiipt^'rund  für  die  Verwendung  dieser  bei  Stirnrad- 
antrieb  ungewiihnlichcn  Anordnung  wird  die  hierdurch  ermügUchlv 
auflerordentllch  einfache  Montai^  sein,  denn  nach  LSwn  der  unten 

sitzenden  Kei.li'n  MuHvrn  der  lt.il.a-f.  I  lii'Jt  sie'i  der  M<:ut  imcH 
nnleil  ahslreili-ti:  auch  der  lür  ein  ruhij^es  l.aulen  der  X  erzahnun^ 
so  wiehti(,'e  .\t<st.-ind  des  MotOrt  VOn  Aclismltlc  ist  hier  lUircli 
beilegen  oder  Wegnehmen  von  dannen  Blechen  zwischen  den 
Augen  der  Matte  i  und  der  Achse  auflerst  einfiieh  in  genauer 
Weise  eir'.zure,;-,i|ieren. 

Die  lie.'inspruchun^'  der  Böllen  I  an  der  .Stelle,  an  der  der 
konische  Teil  dcnelbcn  in  den  zylindrischen  übeigchl,  ist  jedoch 
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nicht  zu  nnlerscli.itzen,  K»  niuO  schon  «anz  vorzügliches  Matertal 
Iur  dte  Holzen  venvendct  sein,  wenn  sie  auf  die  Dauer  den  hier 
auftretenden  unaitgcnchmen  Biegungsbeanspnichungm  durch  die 
hohen  beim  elektrischen  Bremsen  auftretenden  ZahndrOcke,  sowie 

.Inreli  das  Mot<in;ewic!n  Statldhsllen  sollen;  nicht  viel  c,iiivM:lt 
wirken  nan-.entli.ii  Kei  VollgummibereifunK  die  Krscnulterui'K'en 
der  .\lii|i>ren,  \w;in  m.ui  in  Betracht  zieht,  daÜ  dieselben  so/usaycn 
lllegcnd  an  den  Enden  ZM-cier  immerhin  etwas  elastischen  Bc»lzen 
sitzen,  also  häuiiK  in  Erzrttcrung  versetzt  werden;  das  dOrlte  eine 

llennspriivliun»;  ■.•.■i:i,  die  nanteutlitli  auf  die  l)auer  die  Struktur 
des  Uolzenmaterials  recht  uiii;unsti>;  becMilUissen  mal!.  li.is 
Material  der  .AchüC  muO  ziemliche  Harte  besitzen,  da  an  der  vor» 
hczdchnelen  Stelle  am  dicken  lüide  des  Konus  in  gleicher  Weise 
wie  auf  der  RcgcnüberNegcndcn  Seite  am  dOnnen  Ende  fnfoice 

.Iis  );ri>Üen  HelH'l.irm>  ^!er  ;ii'.t.:reife;Kieii  Kt-i'.!"'..  iicht  Imhc  l'lachcn- 
•Pressungen  zu-ischcn  liolzen  und  Loclnvaiul  aultreten,  die  bei 
nicht  genügend  hartem  Achsmalcrial  dasselbe  einlach  zur  Seite 
quetschen  würden,  was  eine  Lockerung  de«  Bolzens  im  LrOCh  sur 
Folge  hätte,  mit  allen  ihren  tmangenehmen  Folgen  fiJr  das  Arbeiten 

der  Z.ilit  raJer.  I"s  wurde  jedeiilalls  (,TMUes  Interesse  bieten,  die 
Hcinebserlahrunjien  nut  dieser  Anordnuni;  nach  mehreren  lOtJüükm 
auf  Vollgummi  und  .Strallenpll.^Hter  zu  liuren.  Ucr  besseren 
Zuginglichkeit  wegen  hängen  die  Motore  hinter  der  Achse.  Sie 
besitzen  Je   2.3  PS.  Nomulleixtung.  können  vorfibergehend  auf 

das  liiippelle  überlastet  werden.  (>h;ie  Scliade^i  Zu  -lehmen. 
Kntsprechend  der  Tourenzahl  von  iMX)  sind  sie  ziemlich  klein  und 
leicht:  nie  besitzen  aelbstvcrstinditeh  vollkommen  wasserdicliten 
Abschluß. 

Der  Vorli^;ez«hnkranz  xetgl  Innenvemhnung.  was  bei 

der  ziemlich  Imhen  rebersctzun^  einen  wohltiiti^en  Kir  l'uÜ  auf 
die  Kii.^iiifTdaiier  des  Getriebes  und  auf  dessen  geräuschlosen 
«»ani:  ausübt  Das  Getriebe  läuft  in  iid:  ein  möglichst  gute 
Abdichtung  des  Getriebes  gegen  Eindringen  von  Strallenschmutz 
ist  durch  eine  erprobte  Labyrinthdichtung  (n  dem  hier  erforderiichen 
groUvn  Kinnspalt  erzielt. 

Im  Getriebe  läuft,  unter  l>cl  ebenfalls,  die  Trommel  der 
Innenbremse,  einer  sogenannten  Schlilssclbreraae.  deren  Abnutzung 

bei  (jroUcr  Ureite  nur  eine  (;eringc  ist.  Die  Nachstellung  der 
Bremse  ist  unter  Verwendung  einer  mit  Zähnen  versehenen 
gezahnten  Klaue,  in  welche  der  Bremshebd  eingreift.  Innerhalb 
weniger  Minuten  au«zuführen. 

Entsprechend  den  allgemein  mit  dem  Drahtseil  gemachten 
■.in;;iinstit;en  Krr.ilir-.in.'i-n  ist  auch  an  diesem  Wagen  der  .•\u.sglcich 
der  Urenisen  ^(urLli  ein  Üestanüe  mit  Hileichannigen  Hebeln  vor- 
gesehen. 

Die  Antriebs-  und  Uremsdrehmomente  sowohl  wie  die 
Antriebsschub-  und  Bremszugkrüfte  werden  aufgenommen,  bsw. 

zu-ii  Kalimen  weiter^eleitel  durch  eine  lange  '  4  I'eder;  Jies-e 
bietet  auch  den  Motoren  infolge  deren  .Anordnung  seitwärts  von 
der  Achse  eine  gewisse  Abfederung  neben  ihrer  eigentlichen  Bc- 
stimmtmg,  dem  Wagen  eine  bei  der  grotten  l.ängc  sicher  recht 
gute  Federung  zu  verhrfhen.    Verfasser  kann  sich  Jedoch  mit 

der  liearspruc'iimj;  Jer  I'eder  durch  alle  mn-^-Iichen  Kräfte  und 
Mi.meiile  nicht  liefrtini.ler..  i;tn  so  weniger,  vveiiii  die  i'eder  eine 
'  1  I'eder  ist  und  noch  dazu  in  der  vorderen  Hälfte  eine  stark 
nach  unten  geschweifte  Form  besitzt;  hier  hat  der  Schub  der 
Hinlerachse  das  fortwährende  Bestreben,  das  Hauptfoderblatt  von 

iihri:,'en  Hlättern  diircli  seine  sl.iuclietide  Wirkung  abziiheheil. 
Wahrend  bei  der  gewuhiilicheii  tiach  üben  gebogenen  HalbteJcr 
durch  den  Schub  das  Hnuptblatt  gegen  die  anderen  Blätler  geproBt 
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wnrd.  fis  wäre  Kut.  wenn  die  {•'cdcrblSttcr  aur  jeder  Seile  noch 
durch  einen  kleinen  HunJ  iusanimen>;oh.ilien  würden,  stlmn  um 
ein  Abltlappen  der  einzelnen  KcderlnKen  beim  Auftreten  scharfer 
Hrcmsmnmenle  ?ii  »'erhülcn.  Iti«  Nalien  laufen  iiuf  Kugellji)(ern. 
l>er  C  K"'"i'cn  ist  reichlich  dimcnsivniert  und  die  iür  niedrigen 
EinstieK  vorgesehenen  Kiiipfunijen  sind  recht  Ung,  gezo>;en,  um 
diese  üchwächslen  Stellen  eine«  Ruhmens  niu);lich<it  kräftig  zu 
hallen.  l)ic  mectianischc  Itrcmse  wird  durch  l'uUpcd;iI  bctülii;!: 
das  l'cdnl  ist  fcstslellbar,  dadurch,  dali  niiin  eine  in  einem  Aiw 
sclniitl  der  KuUplattc  sitzen  ie  Klinke  hochspringen  liilJt;  oeim 
gewöhnlichen  (iehrauch,  hei  dorn  der  Kiiü  voll  .nif  der  I'latle 
»iiU.  U\  die  Klinke  nie.ler|;eJ rückt  und  das  l'edal  zu  betüli^eii. 
als  wenn  es  keine  Sperninj;  hesülSe. 

Die  I.enkunx  isl  ein«  normale  Schneckenlenkuns-  Aus 
Figur  ^  ist  deutlich  zu  erkennen,  dnU  sie  quer  zur  Fahrtrichtung 
zieht  und  datJ  das  .Schncckengehiiusc  infolge  seiner  hohen  l-nge 
ttnch  Aulklappen  der  Haube  sehr  bequem  zuuanulich  ist. 

Um  die  drehbare  Lenksäule  greift  wie  gewöhnlich  ein  fest- 
stehende» Kohr.  Welches  unter  dem  Handrad  eine  l'l.ilte  nnl 
Marken  für  die  x-erschiedcnen  (•cschwindigkeits-  und  Hremsstufen 
trägt.  Um  dieses  kohr  drehl  sich  «in  .«»■eiU'S,  d;>-i  oben  einen 
kleinen  Handhebel,  unten  ein  Kegelrad  tragt.  Üieses  greift  cm 
in  ein  auf  der  Konirollerachsc  sitzendes  Kegelrad.  I)cr  Hand- 
hebel ist.  wie  aus  den  lliLlern  ersichtlich,  zur  bequemeren  Haiul- 
hnbung  als  Kreissegment  ausgebildet. 

Der  Fahrschalter  Hegt  unter  dem  BuJen  des  Fnhrersii/i». 
Sein  <ich:iiisc  ist  gegen  Kindringen  von  Staub  und  Feuchtigkeit 
gut  geschützt:  es  nimmt  gl^-'i^'h^eitig  die  .Xnl'.ilirwiderstiulde  auf. 
Von  Fahrslufcn  sind  vorhanden:  vier  Stufen  v<)r^värts,  drei  Urems- 
stufcn,  zwei  sanft-  und  une  stark  bremsen  de  urul  zwei  Kiickwarts 
ülufen:  die  lircmsstufcn  wirken  auch  rückwärts.  I)urch  passende  lie- 
messung  der  Widerstande  wird  ein  sehr  s.-^nfu-s  Anl.ihren  bewirkt. 

Vor  dem  Fahrschalter  silzt  unter  der  Haube  ein  kleiner 
Kasten  zur  Aufnahme  des  Hauptschalters,  des  Lichtschalters  und 
der  Sicherungen;  dieser  Kasten  und  dessen  bequeme  Ziigänglich- 
kcil  bei  aufgeklappter  Haube  isi  in  Fig.  2  deutlich  ersichtlich; 
ebenso  ist  der  Knntroller  nach  Hochheben  des  FuUbodens  gut 
zugänglich.  Die  Schalter  sind  derurl  konslruiurl.  dall  sie  vom 
FOhrcrsitz  au»  betätigt  werden  können,  ohne  ein  Verlassen  des 
Hocksitzes  notwendig  zu  itntchen. 

Die  zu  den  Motoren  führenden  Leitungen  sind  in  gummiertem 
Hanfschlauch  verlegt  und  ist  letzterer  noch  l.ickicrt,  um  den  Kin- 
Wirkungen  des  Straliensehmutzes  gut  widerstehen  zu  können.  Sie 
sind  bis  in  die  .\iihe  der  Hinlerachse  auf  einem  »rctt  in  der  .Mitte 
des  Wagens  verlegt;  die  Hinterachse  erreichen  sie  in  einem  kleinen 
geschlossenen  Klemmkiisichen,  in  welchem  auch  die  von  den  .Motoren 
kommenden  Feld-  und  Ankerkabel  endigen. 

Der  Strom  wird  scibstiitig  unterbrochen,  sobald  die  liremse 
nur  leicht  angezogen  wird,  l'm  nun  zu  vermeiden.  d.tO  nach  Losen 
der  Hrems«  der  W,')gen  plötzlich  Insspringt,  falls  nicht  gleichzeitig 
mit  der  Bremse  der  Kuntroller  auf  O  gesletll  vvird,  ist  die  Ver- 
bindung des  Stromunlcrbrechcrs  mit  dem  Hrcmspedal  so  getroffen, 
dal)  sie  in  dem  erwähnten  Fall  nach  dem  .^u.sschallen  gelöst  bleibt; 
Ui>s  Bremspedal  kann  also  ruhig  zurückspringen.  Es  wird  dabei 
nur  eine  Feder  gespannt,  «eiche  erst  dann  das  Wiedciuin.schaltcn 
lind  erneute  Kuppelung  des  Schalters  mil  dem  l'edal  bewirkt,  wenn 
der  Kontroller  auf  O  gestellt  wird.  Falsche  Handhabung  des 
Wagens  durch  den  Führer  Ist  also  hierbei  unmöglich. 

Di«  Karosserie  ist  bei  der  .Anordnung  der  Itatterie  vullsländig 
unter  dem  Führersitz  gegen  d  is  KinJrin>;vn  von  S;iMre,l.iiiipten 


vorzüglich  geschützt.  Sic  zeigt  die  von  der  gebräuchlichen  An- 
ordnung abweichenden  Form  der  ivicli  vorne  aufschlagenden  Tnr. 
die  namentlich  bei  Droschken,  wo  nicht  cm  Diener  stets  dienst- 
bereit die  Wiigenlür  fest  ziischlielll.  vollständig  berechtigt  und  der 
bisher  verwendeten,  vom  Wagenbau  übernommenen  nach  hinten 
aufschlagenden  Tiir  ciiLsehicden  vorzuziehen  ist:  die  neue  Form 
wird  im  Gegensatz  zur  alten  bei  Untier  Fahrt  durch  den  Lulldruck 
geschli>ssen  gehalten.  HotTentlich  gewtihnen  sich  das  konservative 
Publikum  und  die  noch  viel  konservativeren  Wagenbauer  recht 
bald  dar.in.  denn  namenthch  für  limschken  ist  sie  so  herechligl. 
daU  sie  geradezu  polizeilich  vorgeschrielni)  werden  .sollte;  das  wäre 
dann  wenigstens  einmal  wirklich  eine  berechtigte  IVlizeivorschrifl. 
hczgl.  Karosserien. 

I>ie  Xahenmotoreii  der  weiter  noch  ausgestellten  Hinlerrad- 
nchsesind  Innenpolmotoren. ähnlich  den  Motoren  „Elekiromotion".  nur 
sind  sie  im  (iegi-nsatz  zu  den  .Ausführungen  der  .S.  S.  W..  Mercedes 
clectrique,  Klektronioti<tn  nur  mit  einer  einzigen  mechanischen 
Hremse.  einer  AuUcnbrcmse,  von  grnttem  Durchmesser  ausgeriistei. 


Flg.  4,    Dioiebkea-Landaiilcl  der  Sicncns-Scliuckett-Weikt. 

S.  S.  W.  t.Sicinens  Schuckerlwerke.i 
Hiermit  kommen  wir  zu  dem  .Stand,  der  auf  der  .Ausstellung 
sicher  das  groltte  Interesse  erregte;  einmal  weil  damit  sich  eine 
unserer  gröttten  F:rmen  auf  den  Markt  lur  Uenzin-  wie  elektrische 
Wagen  siellte:  dann  der  sehr  interess^micn  Konstruktion  wegen 
und  schlieUlich  auch  durch  das  nicht  minder  interessante  und 
glänzende  „In  Szene  setzen"  auf  der  .Aiisslelliing.  Sowohl  die 
Luxus-  wie  Uistwagenausslellung  war  von  Seilen  dieser  Finna 
reich  K'üchickt;  wir  wollen  uns  zunächst  mil  den  Atisslcllungs- 
Objekten  Jer  ersten  .-Xusslellung  beschäftigen  und  atwar  sullisi- 
verständlich  nur  mit  den  ausgestellten  Kleklromobilen. 

Hier  tiel  zimi,icIis|  ein  Chassis  auf.  d.is  in  peinlich  saiiboivr 
.Xusfuhrung  die  Bauart  Zeiglc.  welche  die  Firma  für  t>i-braiiclis- 
w,igen,  soweit  keine  zu  hohen  .Ansprüche  an  (ieräuschlosigkeil  ge- 
stellt werden,  für  Droschken  und  kichle  l.ieferuiigswagen  am 
geeignetsten  hält.  D»c  Fig.  4.  5  und  6  zeigen  diese  Type  voll- 
ständig  karossiert.  Weitere  Zeichnungen  werden  die  Delmls  des 
Chassis  erläutern. 

Die  Bilder  Zeigen,  daß  die  Firma  sich  in  der  Form  des 
Kähmens,  Anordnung  einer  itatteriehaube  usw.  volM.indiK  .vi 
den  Typ  des  Benzinwagens  gehalten  hat;  wir  werden  sehen,  d:iis 
dieser  Weg  aiicli   bei  der  Wahl   d.T  Anuu-b-  i«!   i  in^^-h  ille-i  ist. 
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Fi«.  5.    \  ikloi  iii  der  Sicrofo>-Sc'.ucki.il  \\  cike. 

wie  \ki\n  Jif  Kiniui  sich  Jurcli  den  MimJ  Ji-s  Hi-rrn  \V.  A.  Th. 
Müller  in  ilor  K.  T.  '/..  iihcrliaiipl  n;Kiu1rui.-kliv.li  iil*  Wrirctoriii 
Jl'S  StanJpiinktcs  orkl.irl  li;»t.  Jcr  Kli;kln>niiitiilb;iu  tue  tnH.  dtm 
Rciuinwascii  zu  cntk-hncn.  was  nur  imnu-r  als  jicvi^ji'n;!  cr»tlu'iiil. 
Wie  schon  cinK.inK'ü  crwälint,  W\U  jcJf»ch  Jit  Vtrfasücr  diese 
Ansicht  nur  itt  »vlir  bL-Jin^-tcm  M.iUe. 

D.is  llauplnierkmal  Jc^  (it'l>raiichKWa^i.>tKli:i<>Mr>  w.ir  der 
Antrieb  dCNselben  n:iinetitlicli  in  Jer  AimrJiiunt;  des  Minors  und 
in  der  Wahl  eines  NebensehluUnifilnrs.  Wie  die  Ki^juren  7,  S,  '* 
und  10  im  nüchslon  Hefl  d«  Zeilictiril'l  zci^^cn  werden,  is«  der 
Antrieb  Im  Grunde  genommen  der  ^leiclie,  wie  bei  eim-m  Ciirdasi- 
waRcn.  Von  der  inmitten  des  W.i^cn*  verlaufenden  l.anaswelle 
werden  durch  Ke(;elriider  und  lJitYerenti.il.i;e1riel>e  die  heiden  Hi  iter- 
rdder  nnftetricben.  Jedoch  ist  die  lk-wet;lichkert  und  Ai^spruehs- 
Insigkeit  des  Eleklromolors  in  liezuK  auf  Xu-  und  Ahführun«;  der 
F,ner?;ic  dazu  benutzt,  um  di»s  ('ardani;elenk  mit  allen  teinen  Xacll- 
tcilcn  vnllknmmen  zu  vermeidoti.  her  M»t"r  selbst  ist  um  seinen 
Schwerpunkt  nach  iiwei  iJichUmifcn  drehbar  aufgehän],'!,  :<i>daU 
die  Verlängerung  der  Ankcrachse  nach  der  Milte  der  Hinterachse 
zeigt  und  bei  jeder  llijheiila^e  derselben  ein  ;;utcr  Kin^trilT  der 
Kejjciräder  Rewahrt  bleibt,  Nehcnbei  sei  bemerkt,  daü  ilicsc  An- 
ordnung priniipiell  nicht  r»eu  i<l,  sundern  dali  sie  schon  IH't6  in 
dem  amerikanischen  l'alenl  7lWS5'>  vcm  dem  bek,innten  anvri' 
kanLschcn  Autnmobilkont>trukteur  IJaker  vurt;esclilaf;en  wurde. 
Die  Anordnung  der  AufhanguiiK  selbst  ist  jedoch  \'nn  den  S.  S.  W, 
In  etwas  anderer  Weise  durchgefiilirl. 

Auf  die  Kigentümlichkeiten  dieses  .Antriebs  und  der  .\ul- 
hangun;;  wollen  wir  weiter  unten  eingehen;  zunächst  folgt  «inc 
Itesehreihimg  des  Chassis, 

Der  Rahmen  ist  aus  Stahlblech  in  ^-l'orm,  hinten  leicht 
nach  oben  gekröpft,  um  trotz  niedriger  Lüge  der  Hinterachse  das 
nijlige  Kederspiel  zu  gewahren.  Der  Hilt'srahmen  im  Vorderteil 
vor  dem  Spritzbreit  ist  aus  einem  einiigen  Hlecli  gepreUl  und 
n.ich  dem  l'rinjip  der  [)reipunklaufhangung  mit  dem  Kähmen 
verbunden.  Letztere  .\nordnung  ist  etwas  reichlich  vomichlig: 
so  cmplindlich  ist  ein  H.ilterieknstei)  wirklich  nicht,  um  solehi' 
Matinahmen  zu  rechtfertigen. 

l>ic  Vorderachse  aus  C'hromnickeKtahl  zeigt  das  Histieben, 
zur  Krieichterting  der  Lenkung  den  Drehpunkt  der  Achsschenkel 
der  Kadniittc  mi>j;lichst  nahe  zu  riiv:kvn. 


]>ie  Hinterachse  ist  mit  zwei  Lüngsfedern  und  einer  tjucr- 
(eder  am  Kähmen  angelenkt:  die  l'ederlappen  sind  um  da» 
Hinlerachsgehäuse  lose  drehliar.  Die  Ouerl'edcr  tr^igt  zum  weichen 
Kahren  des  Wagen  jedeiitalls  Ix-deutend  bei. 

Sämtliche  Kader  laufen  auf  Kui;ellagern  und  zeigen  die 
Arlillcrieiiahenfcirm.  Die  Hinterräder  laufen  auf  Kugellagern,  welche 
nach  dem  iielspiel  von  Horch  im  (ienzinwagenbau  auf  die  Enden 
des  Hinlerachsgeh.iuses  aufyesehoben  sind.  Die  im  Innern  des 
Oehauses  rotierenden  Treibwellen  sind  dadurch  von  BiegungiS' 
beanspruchuiigen  vollkommen  entlastet  und  haben  nur  i>n'h- 
nioinente  zu  li  hertragen. 

Der  Motor  ist  aU  Xebenschluümotor  vierpolig  ausgebildet: 
IT  ist  durch  ein  Stiilzrohr  mit  der  Hinlerradachse  starr  verbunden; 
dieses  Sliit/rohr  überträgt  also  zugleich  den  .Schub  und  den  Zug 
der  lliiuerachse  sowie  deren  Drehmomente  .iiif  den  Kähmen,  Das 
rtnide  Motorgehäuse  besitzt  eine  ringsum  laufende  Lindrehurig.  in 
welcher  ein  King  uleiten  kann;  dieser  beshzt  in  der  HorizonlAl- 
ebene  zwei  Zapfen  und  kann  sich  mit  Hille  derselben  um  eine 
quer  zum  W.igen  lie,,'ende  hinlzuntale  Achse  drehen.  Der  .Motor 
k.inti  sich  alMi  in  einer  vertikalen  Khene  um  seine  Ankerachse, 
zucleich  die  .Achse  de.<;  kleines  Kei;elrades.  drehen,  aulierdem  aber 
in  einer  «ur  ersten  senkrechten  vertikiilen  Khene  um  die  Achse 
der  erw.ihnten  beiden  Zapfen.  Kr  kann  also  Bewegungen  der 
flinterachse  in  veriikalei'  Kichlnn^  ohne  weiteres  nachgeben,  wie 
da»  für  ein  gutes  Tederspiel  der  Hinieraclise  erforvlerlich  ist. 
Khenso  kann  sich  die  Hinterachse  frei  um  die  Verlängerung  der 
.-Nnkerwelle  drehen,  wenn  ein  Hinterrad  (iber  einen  .Stein  fjihrt, 
»vodurch  die  Hinlerachse  einseilig  angehoben  wird:  Voraus- 
setzung ist  allerdings.  daU  d^ihei  die  Hinterachse  um  die  Ver- 
längerung der  Ankerwelle  als  Aclise  schwingt,  nälu^rc»  zu  diesem 
l'unkt  Weiter  unten.  .Sehr  hübsch  waren  diese  verschiedenen 
Iteweuiiiigsmotilichkeitvn  und  das  Nachfolgen  des  Motor«  vor- 
geführt, indem  das  ;;anze  t'hassis  hochgestellt  war.  wobei  die 
llinterac'ise  auf  eine  VorrichUmg  sich  stutzte,  die  durch  einen 
Motor  sowohl  eine  Vertikalbewegung  wie  eine  SchwingbewegunK 
um  die  Mitte  der  Hinterachse  erhielt;  zugleich  konnte  der  Motor 
mit  normaler  Tourenzahl  laufen,  mit  ihm  die  Hiiil«rriid«r. 

Die  llinlerradbrtickc  mit  dem  Motor  kann  im  ijbrigcn  nach 
Losen  der  zweiteiligen  Lager   der   horizontalen  Schwingzapfen, 
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des  BremsgcaiiiiiGm  dar  DiflcrcntialbrcniM:,  «Icr  Motorkiibcl  und 
der  FcdcfSdiinge  nach  Unten  fai-adir  bequemer  Welse  haraua- 
gemgen  werden,  ohne  dnen  Teil  der  Ktronerie  lüfwn  zu  mii^icn. 

Oer  Motor  besitzt  4.3  I'S  Daucrieistung;  er  ist  Jurch  eint 
cmfiK-hc  N\'.ii'ii5.clil.ilin.'t,'iilkTUng  zwischen  M*)  iiiul  IJinj  Touren 
regulierbar,  wobei  der  Wogen  Gcischwindigkeilen  zwischen  13 
und  30  km  entwickeh. 

Die  AnkiT-  uiiJ  Maj»netdrähle  sind  mit  Seilte  isoliert,  um 
den  verfügbaren  Kuuin,  enijiprc«ltcnd  den  hohen  an  einen  Automobil- 


motor  zu  stellenden  Anforderungen,  möglichst  auüzunützcn.  liie 
Speichen  der  auf  der  nach  vom  veriingencn  Ankerwelle  b«Andliclien 

Hremütrommel  sind  als  V'cntUatornügcl  auisgcbildct.  um  den  Motor 
zu  kühlen,  Auf  die  .Ausfühnmij  und  Befesli^'un^r  der  Bflrsten 
Ist  bei  der  Konstruklmii  Jes  Moiurs  -.eNnruler-.  i;-.n.!.tot  wor.leii, 
um  die  bei  Kralllahrzcugen  auitretcndcn,  heiligen  tr-ichullerungen 
unachädlieh  »i  machen.  Xach  Abnahme  einea  einfachen  Dedcela 
sind  die  Bürsten  bc«|ueni  zu  erreichen,  so  daO  ein  schnelles 
Auüweehaeln  der  Kohlen  ermöglicht  ist.  (Foru.  foiKt). 


Die  sportlichen 
autotnobilistischen  Veranstaltungen  des  Jahres  1908. 

Voa  Walttr  i.icrtcl. 


Deutschland. 

Die  «ulomobilisttschen  Wettbewerbe  1908  werden  in 
Deutsehland  Ihren  Gipfelpunkt  In  der  Print  Heinrieh- Fahrt 
haben,  deren  bereits  citi  Jicser  Stelle  in  Nn,  1  der  Zcitsehrift  .ins- 
(Ohrlicher  gedacht  wurde.  iJic  ü.irle^'unpen  jenes  Artikels  würden 
noch  In  wenigen  Punkten  zu  ergänzen  ^ei:i  be/.w.  es  könnte  noch  auf 
einige  Eigenarten  der  Propoiilioncn  aufmerksam  gemacht  werden. 
Eine  gewisse  Schwierigkeit  liegt  beispielsweise  In  g  2  der  Aus- 
schreibung, in  Jem  fcSigesetlt  wird,  .i'ili  .lie  !eil-ietiiiifiKlcn 
Kahrieitge  im  Kigentum  von  MitRiicdcrn  Jei  iiUernittional  aner- 
kannten und  der  zum  Kurleil  gehurij;cil  deutschen  Autonmbil  (  lubs 
bis  sura  Tage  der  Abnahme  mindestens  2U00  km  gefahren  sind.* 
Die  Absieht,  die  mit  dieser  VoraehsHt -erreicht  werden  soll,  geht 
ofrenbar  Jabin.  die  Teiln;ihra»»  b«.i«9nd*r;  (lir  .lies.'  Konkurrenz 
^vbauler  Wagen  zu  verhinJern.  <»b  dies  rrreicia  werden  wird, 
erscheint  fraglich,  wenn  man  sich  die  Schwieri.;keiten  klarle);t,  mit 
welchen  die  einwandfreie  Feststellung  der  Tatsache  verknttpft  ist, 
ob  die  Wagen  tatsächlich  2000  km  sin^ekgelegt  haben  oder  nicht. 
Doeb  selbst  wenn  Jirses  der  Kall  >;ewcsen  ist,  ist  es  nicht  a'js- 
gebchfbssen.  datl  vur  Beginn  der  Kunkurrenx  alle  Teile,  die  an 
einem  Automobil  .lusgcwechsdt  werden  k  ir:  c  i,  und  das  ist  so 
licfliUch  altes,  durch  neue  ersetzt  werden.  Uann  ist  der  Be- 
stimmung genQgt,  denn  das  Fahrzeug  hat  2000  km  vor  Beginn 
der  Fahrt  ziinickKeKvt.  T.itsäcblich  ist  aber  der  Wagen  Jurch 
die  Auswechslung  der  Teile  ein  ganz  notier  geworden. 

Eine  Paallmmung;  Ittr  die  vor  allem  die  ChauiTeuro  dem 
Komitee  Dank  wisaco  werden,  ist  d»s  Verbot,  während  der  Kahrt 
Reparaturen  auszuführen,  denn  wenn  man  bei  den  llerkomer- 
fahrten  Rcsehen  hat,  wie  die  Mechaniker  auf  den  in  vuller  Kahrt 
beAndlichen  Maschinen  hcrumkleUcrten,  so  erscheint  es  einem  noch 
heut«  als  «In  RiUacl,  datt  nicht  so  und  aoviete  Mechaniker  bei 
diesen  genihrlichen  Kletterpartien  abgestürzt  sind.  Was  Jedoch 
die  Behandlung  des  Materials  anbctrilTI,  so  kann  ich  mich  mit 
den  l'unktcn,  die  ditsen  Teil  der  H.  siiniiniiiu.''  ii  iiml.i^'-i  n.  absulul 
nicht  einverstanden  erklären.  Wenn  man  bedenkt,  wie  viel 
MflUonen  Kapital  sich  alQlbrtich  zu  diesen  Tourenfalirten  vereinen, 
und  wie  dieae  so  teuren  Wagen  nach  Beendigung  der  Fahrt  mehr 
oder  minder  reparaturbedürftig  in  die  Fabrik  wandern,  dnnn  steigt 
einem  unwillkürlich  der  Gedanke  auf:  <'-ewilJ  es  ist  u.inz  i;ut, 
wenn  der  AutomobUindustri«  mit  diesen  Reparaturen  neue  Arbeit 
und  neuer  Verdfenet  gegeben  wird,  aber  soihe  es  denn  nicht 


möglich  sein,  diese  Defekte  durch  eine  sorgfältigere  Behandlung 
der  Maschine  auf  ein  geringeres  Mafl  xurückzufQhrcn.   bieaem  so 

hcachtcnswcrten  Punkte  ist  aber  auch  bei  Abfassung  der  Be- 
stimmungen für  die  l'rini  Heinrich  l'ahrt  nur  in  sehr  perin^;em 
MaUe  keehnung  |,'etr.incn  worden.  So  ist  die  Heslimmunf;.  d:il5 
der  Wagen  sofort  nach  dem  Eintreffen  am  Ziel  unter  V'erschluli 
genommen  und  dem  Fahrer  erat  eine  Stunde  vor  seiner  Startzeit 
Zitr  VerlUguniS  gestclU  werden  soll,  durchaus  nicht  geeignet,  günstig 
auf  die  Behandlung  des  Maten<ils  einzuwirken,  und  es  würe 
meiner  .Ansicht  i  .ivli  viel  zweckni.iüiger,  wenn  dem  t  haufTcur 
sofort  nach  seinem  i^intrclTen  am  Ziel  gestattet  würde,  sich  eine 
Sttinde  tong  mit  der  Reinigung  und  Bchandtang  seines  PahReugea 
zu  befassen,  woith-  dann  die  am  Morgen  zur  VerRigunR  gestellte 
Zeh  ruhig  auf  eine  halbe  Stunde  rerkörzt  werden  kann.  Ferner 
mülStc  jeoer/eit  und  »n  jedem  Drto  i;esi.iitet  s.  in.  die  Bremsen 
nachzuziehen,  denn  von  ihrer  absoluten  Betriebssicherheit  hängt 
auch  die  Verringerung  der  UngKtcksaile  ab.  Wenn  dem 
Fahrer  ein  Menach  vor  die  Maschine  läuft,  knniicn  weni!,'e 
Zentimeter,  die  man  den  Wa^cn  früher  zum  Halten  brniijen  kann, 
eine  Entscheidunt;  zwischen  Leben  und  Ti>d  bedeuten. 

Eine  Einschränkung,  die  gcwitt  von  allen  Kahrtleilnehmcm 
mit  groHer  Freude  begrOllt  weiden  wird,  ist  übrigens  in  |  17 
der  Propositionen  enthalten,  da  dort  bei  Besprechung  der  Be- 
wertung der  Leistungen  gesagt  ist,  daU  die  Beslimmuii;;eii  ub-.r 
die  Bewertuiii;  der  .Auswechslung  von  I'neumaliks  spnti-r  erlohjeii 
werden.  Daraus  geht  aber  hervor,  doli  bei  der  Prinz  Heinrich 
Fahrt  die  Pneumatiks  getrennt  von  der  Masehhie  bebandeh 
werden  sollen,  womit  einem  dringenden  Wunsche  aller  Auio- 
moblKslen  Rechnung  getragen  ist.  Eine  Neuerung,  die  ebenfAlls 
der  all};eiiieinen  Zustimmun;;  sicher  sein  dürfte,  ist  lerncr  die 
Bestimmung,  dali  die  Wahl  des  BetricbsstofTes  innerhalb  der 
gegenwärtig  durch  die  Technik  fczogenen  Grenzen  tVcigcgebcn 
ist.  da  sowohl  Benzin  (von  680*  spczillschem  Gewicht  an  auf- 
wiirls^  wie  .tuch  Benzol,  Spiritus  und  deren  .\lischun;;eri  zur 
Venvendung  gelaiu-e-i  können.  Diese  He>timinu:v  bietet  uIkt 
auch  die  Möglichkeit,  gelegentlich  der  Prinz  Heinrich  Kahrt  eine 
Menge  Erfohrungen  Aber  die  ratlondle  Verwendung  der  vor* 
erwähnten  Brennstoffe  zu  sammeln. 

Die  zweite  grolSe  akitiimobilisti-.chc  Konkurrenz,  di«  in 
Deutschland  abgehalten  werden  soll,  ist  die  vom  K.  A.  C.  geplante 
Konkurrenz  der  kleinen  Wagen  Berlin- München,  die 
jedoch  beim  Ocsicrrelchlschen  Aut«>roobil-Cluh  «ut  suirken  WiJer- 
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sl.iii.l  liotMÜiTS  isl.  Auf  hvsotvliTi'ii  \Vu:iM;h  Jcn  Sclik'^iswlu'ii  Amo 
miibii  riuhs  hatlc  man  Jic  Stricke  iiln.r  KrcsKiu  utlc;;!  iiiul  uIht 
ProK  durch  Böhmen  nach  München  wciterKeruhn,  um  «o  Jie 
SchwierifTkciten,  dfc  in  Sachiwn  zu  «rnrarlcn  waren,  zu  vermelden. 
M.III  liatlf  ji'.liicli  l-ci  Ktsilciiiiii  Jii-.i-r  Strivkr  ■i-ji'.eiis  Jcs  K.  A.  ('. 
Jen  l'\-l'li.T  iH'^.in.ni'ii.  sicri  vnrhcr  iiiclit  niil  üi-ai  i  •t->terR'K'hiM.iK-ii 
AuIiihvi'imI  (  lull  /.ü  vtTsUn.lig'Jii,  Jcr  elunfalls  i-iiic  Voilurctlcn- 
konkurrcnz  durch  Böhmen  plant,  deren  Tennin  bvrdu  auf  dem 
Kalcnder-KonnicO  von  Porii  restgelc^  ist  und  der  natur^cmäA  durch 
die  deutsche  Tourcnfiilirt  dor  Voituri'lti's  .Kirch  n<ii)m<;ii  fiiif  Kmi- 
kurrenz  cnvachscn  muli.  Wie  dicsi:  Frai,'f  KiTi.-i;clt  wcrJcii  snil. 
ial  noch  t^icln  kl.ir  zu  cniehen,  es  watv  uhcr  intmcrhin  eine  ofTunu 
Frage,  ob  es  nicht  möglich  wäre,  die  deutsche  und  die  ösier- 
reiehiKhe  Tourcnfiihrt  in  eine  Fahrt  zu  ▼cnchmclzcn,  di«  in  Berlin 
ihren  AnfanKSpunkt  und  in  Wie  i  iir  /id  hat. 

IL  Oesterreich. 
Auch  (n  Oesterreich  wird  eine  Tourenrahn  abgehalten  werden, 
ein  deutliches  Zeichen  dariir,  daB  die  durch  Jic  deutschen  Herkunier 
konkiirren/.en  populär  gewordenen  (iesell»ch.ilisrahrten  sich  auch  i 
Im  Uereich  der  schw.iri  -  (Reihen  (iren/plaiiU'  i  1^;.  uk  iiu  i 
ik'licbthcit  erfreuen.  Während  jedoch  bei  der  Prinz  llciiirich-i''uhrl 
der  Charakter  eines  lourititidicn  Wettbewerbes  Rewahrt  ist,  ist 
beider  Boüni sehen  Touronfahrt  das touristi!ich-Ke«cll>);c  Mumcni 
in  dct>  V<irdir«ruiul  KcrUckt,  d.  h.  man  will  den  Teilnehmern  an 
dicKcr  l'iihrt  nutglichsl  wenig  Utschriinkunuen  ;ii:'<.tIi  i.mi.  u  iII 
weder  Start  noch  Ankunft  in  den  einzelnen  Ktappcn  an  eine 
bestimmte  Stunde  binden,  will  keine  besonderen  Kontrollcure  er- 
nennen, kurz,  man  will  es  Jedem  Teilrehmer  an  dicMT  Fahrt 
cnnnwlichen,  die  laiKlsch.-iftlichen  Schmiheiteii  .les  uNterrcichischen 
I  ikkupallc>ns);chiete.s  unter  «roUler  Kucksichtnahnie  auf  ihre  ei;^ec-e 
ltct|uemhchkeil  in  angenehmer  fnihlicher  (iescIliKhatt  zu  gcnielicn. 
has  gelang  auch  in  den  Proposlllonen  zum  Ausdruck,  deren 
milde  Kornien  vollkoninu  n  dr  i  Char.ikler  einer  derartigen  Kahn 
angepaÜl  >iiul.  Zur  Tiiliia  n'ie  :'er..\  lilim  sind  alle  .Arten  .Autumohiie. 
die  von  Mitgliedern  der  internalitmal  anerkanuten  Kliihs.  sowie 
von  allen  jenen  mit  dem  Ue.A.-C  im  Karlellverhülinis  stehen,  — 
den  Vereinigungen  Renannt  werden.   Die  konkurrierenden  Wagen 

haben  t"urfiir:.iU:i;i.'  .■\iiNrii>lun;;  aufziiwii..i:),  nus-en  ztimindost 
zwei-  itdL-r  niL-hrsitzif;  unJ  mit  vier  KotlluL'vhi,  drei  l.alernen. 
zwei  Hre!us<  n  elc.  ausgestaltet  sein.  IHc  Zyhnd'. rz-ahl  snwie  die 
Pfcrdekrüttc  der  Motoren  sind  unbcRrcnzt.  Die  Wagen  müssen 
jedoch  in  allen  Punkten  den  behördlichen  Vorschriften  «itspfvchcn. 
Die  I.-.'nl;ii  ii:  .lir  Wru^'H  nv.iü  In  .lin  ll.ii'Jen  j.'epriilt-'r  .Auto- 
mobilisten he);en.  die  das  l'ruluiij;s/;eruiikat  ihres  L.iiules  v<irweisen 
kimnen.  I)ic  Nennung;  zur  Fahrt  hat  heim  (leneralsekrvtariat  des 
Oe.  A.-C.  durch  den  Eigentümer  de^  Wigcens  zu  erfolgen.  Uem 
volblindiK  ausgefüllten  Kennungsformularc  muK  das  Nennungsudd 
beigegeben  sem.  das  !ur  \Vai;en  l'is  vier  I.ner  Inhalt  1 5li  Kronen, 
für  Wagen  von  vier  Litern  a:i  au:w.irts  2<k)  Kronen  beträfet. 
Mit  den  NeiinutHT' II  wird  mit  dmi  1.  Kel-ruar  lu  L;iiinu-ii.  SchUiÜ 
derselben  ist  der  lu.  Aprü  Der  Start  erlulgt  an  jedem  Tag  der 
Fahrt  zwischen  6  und  9  Uhr  morgens.  Sonst  gibt  es  keinerlei 
I^al'.n  oJer  < ieschwif.d:i:keils A'iirse'- •  in  -i.  .inLl.  r  .1  i'j  alle  W.iyen 
sp.itesleii!»  'i  I  hr  abends  in  den  jeweih^eii  KLippeii  NaLlilslationen 
cintrctTcn  müsiteii.  Da»  Ueberholen  der  einzelnen  Wagen  der 
Kahrtgeselliichait  ist  überall  zulüssig,  wo  es  die  Wegoverhällnissc 
ertauben,  Jedoch  muO  es  nach  den  jeweiligen  Landesfahrvorschriften 
t_'i  s jhjlu  :■  I  ••.  -.- I:r;ellere>  Kalirlemp'»  iii  ,^?kni  pro  Stunde 
wird  mit  KuckMkiit  auf  die  schmalen  und  kurvenreichen  Stralkn 
auch  wohl  kaum  zu  erzielen  sein.   Jeder  Besitzer  eines  teil- 


nehmenden  Wasens,  der  die  l  ahrt  von  .Vnhmjt  bLs  zu  Ende 
mitmacht,  und  allabendlich  zur  lestuesetzten  Stunde  die  Etappen' 
Stationen  erreicht,  erhält  eine  kiiiistlerisch  ausgestattete  Wagen- 
plaketle,  ferner  werden  alh;  Teilnehmer  an  dieser  Fahrt  Rrinnerangs- 

zeichen  eflialteii.  I'ni  .iii.:li  ;ene  z.ilrie Jenzuslellen,  die  selbst  bd 
Tourenl.ilirten  oiiiie  S.lniellt^keUNpri>l'en  nicht  lelK'ii  zu  kiinncn 
glauben,  wird  in  den  k.ihn,en  der  Fa-irl  auch  eine  SchnciligkeitS* 
Prüfung  eingefügt  werden,  die  jeder  Teilnehmer  der  Heise  milmachen 
kann  aber  nicht  muB,  und  zwar  soll  dieses  Improvisierte  Rennen 
in  I-'orm  et-ier  Merglahrt  auf  den  Iw.iiip.iU  statttirden,  der  1"  „ 
.Steipun^;  a.ilweist.  l)ie  Milalieder  der  ket^e^;e«ellschaIt  werden 
sich  in  Wien  versammeln,  wn  die  i-'.i  .n  ihren  Anfang  nimmt. 
Soviel  von  der  zu  fahrenden  Route  binticr  bekannt  geworden  ist. 
wird  tirai,  sodann  Agram  und  bei  Gradisfca  die  bosnische  Grenie 

passiert  werden.  In  H.inj.ihik.i  i-.t  die  et^tc  K'ast  .^uf  bosnischem 
IJode-i.  um  sod.inn  d.is  pr.iclilvolle  Vibastal  iu  durchfuhren  und 
d.is  ra..iM<>nahle  Jaice  /.u  besichtigen.  Nach  einem  Besuch  in  der 
Hauptstadt  Bosniens,  dem  inU'ressaMen  Ser^cwo.  geht  die  Fahrt 
südwärts  aber  den  Iwanpass  nach  Moalar.  Da  man  hier.  In 
niie!i>ter  N.ih^'  1  lalni  itieiis  isl,  und  es  seh.ide  wäre,  diesen  idealen 
Küstenstrich  nicht  kennen  zu  lernen,  soll  eventuell  von  Kagusa 
aufwärts  die  dalmaiinischc  Küste  Ms  Tfiest  befohmi  wwden,  wo 
die  Fahrt  ihr  Ende  linden  soU. 

Eine  interessante  Neuerung,  die  ztim  ersten  Male  durch 
den  I  ic.  .A.-<  .  an-c^ sjlirklH'n  worden  ist.  ist  ferner  ein  mili- 
t.irjscher  Wettl>ewerb,  hir  den  die  ProfHisilionen  noch 
tiicht  erschienen  sind,  der  jedoch  in  erster  Linie  ein  Feld  der 
Uctiitigung  für  die  Mitglieder  des  österreichischen  freiwilligen 
Automobilkorps  bieten  ditrlte.  Der  Pokal  der  Volturettes  whrd 
III  diesem  .lahre  zum  dritten  M.ilc  ausi^elahrcn  werden  und  zwar 
soll  er  auf  der  Strecke  Wim  Keicheiibep,;  l'rag  Wien,  einem 
t'ircuh  von  fast  MOO  km,  der  in  drei  Ktappen  ZU  durchfahren  Ist. 
zur  Entscheidung  gelangen.  Für  die  automobilen  Lastfalincuge 
soll  auch  In  diesem  Jahre  ein  Wettbewerb  In  Wien  abgehallen 

werden.  I K  ii  .AbM  iiliiU  der  a.Miini<ihiNportlichen  .S.ii.siin  in  ( »cster- 
reicll  aber  bildet  das  Meeting  am  Semmering.  wo  da-  Merccdc»- 
wagcn  und  besonders  der  sympatische  Herrenfahrer  Direktor  W91y 
Poege,  der  Doppelsiegcr  vom  Vorjahre,  das  Moitopol  ihrer  Siege*- 
Serie  gegen  die  Etile  des  In-  und  AtMlandas  werden  «wlaidlipin 
mtissen. 

Frankreich. 

I)cn  Mittelpunkt  der  aulomobilistiBchen  Vcranstaltungan  in 

Kraiikr  ie'i  bildet  aucli  in  die^t  in  Jahre  wieder  der  Grand  Prix, 
dein  die  f  raiuosen  in  ^;eschickler  Weise  die  internationale  Renn- 
formel zu  (Irundc  gelegt  haben,  eine  .Maünahme,  die  auf  die  He- 
Schickung  des  Rennens  von  günstigen  Einflüsse  gewesen  ist. 
Es  ist  daher  auch  fOr  Vierzylinder  eina  Bohrung  von 
1.'.'  mm  oder  eine  niiizh.ire  (".esanitnberlläche  von  7547fi,.S  qmm 
lur  die  Km-,  Zwei-.  Drei-.  Sechs-  und  Achtzyhnder  festgesetzt 
worden,  was  folgenden  Hohnii  Liii  Li  tspricht:  FUr  Kinzylindcr 
310  mm,  für  ZweiqrliiKlcr  JIV  mm,  lur  Ürcizylinder  179  mm. 
fikr  \^erzylinder  155  mm,  für  Sechszylinder  127  mm,  fSr  Acht- 
zylinder llti  11)111  Das  Mirnmalt,'ewiclit  !eer  .ti:!  )  I  10  k>:  fest- 
gesetzt wordeij.  lias  Neiinu:i^'ss;e!d  belr.ü;)  lOr  einen  Wagen 
.stKK)  Kranes;  fur  /Avci  Wai.:eii  'iixx)  Kranes;  für  drei  Wagen 
12  DUO  Francs.  Es  werden  von  jeder  Marke  bis  drei  Wagen  Zu- 
gelassen. Es  konnte  mit  einfachem  Einsatz  Ms  zum  IS.  Februar 
L'e:  .'iiiit  «e'.teii.  letzt  sind  mich  ni;'.  duppeliem  Einsatz  Xach- 
neiinungen  bis  zum  I.  Juni  zulassig.  Wc.ni  die  Zahl  der  Teilnehmer 
es  erfordertjw  wird  die  Ausvfahl  der  IQr  das  Hauptrennen  surt- 
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berechtigten  Fahrzcutjc  durch  Aus!ichcidiin.i;srcnncn  Icstj^i-ütcllt,  die 
sich  iib«r  die  halbe  Diilanz  des  Hauptrcnncns  erstrecken.  l)ie><.-r 
Paaiua  toll  jedoch  vomuaMchiUdi  d«hin  »bgeünden  werden, 
daC  iin  Falle  einer  Zahl  von  Nennungen,  die  Ober  das  Hir  die 
GrSle  der  Ke['.i^>.trL'ckc'  zuläsüiKc  Mali  liin:iii-;^-Lht,  die  Zahl  der 
teflndimendcn  Kahr^euge  der  eiitzulncii  Kinnen  eine  Reduktinn  er> 
fahren  aoU,  da  in  den  toilamkn  Kreisen  des  A.  C.  F.  eine  Ab- 
ndgan^  fcgcn  die  VeranMailung  von  Ausscheidungwcnnen  herrscht. 
Die  Farben  der  einzelnen  Linder  sind:  DeutacMdnd  wellt.  Amerika 
»ve'ü  iinJ  rot.  Kiii^'l.ir.d  ^■r^tt1,  Krankr>.'ich  Mau,  Bilificn  t,'elb.  Ilalicn 
rot,  .Schweiz  gelb  und  rot.  Die  Wagen  dürfen  höchstens  ^wei 
Pcraonen  von  mindestens  60  kg  mitfuhren  und  mOaaaw  ROcfcwärts- 
(ang  sowie  horizontalen  Auspuff  halten.  Repanhtren  und  Ver- 
proviantlerunR  dOrfcn  nur  durch  die  Pabrikmannschafl  ausi^rahrt 
werden.  Die  Biniilzunh'  iibnehinbarcr  Kultjcii  Ist  «..nLiIm,  Jh 
Rädcrauswcchslung  verboten.  Die  Proviantdepots  müssen  an  einer 
vorher  besdmnitcn  Slde  der  Rennstrecke  errichtet  werden.  Führer 
und  Meehanlkar  dOrfen  mir  am  Ends  jeder  Runde  in  Gegenwart 
eines  Komminan  gegen  andere  auagetauscht  werden.  Die  Ersatz- 
r.ilinr  müssi.n  vorher  der  Sportkommission  an^Li.'LbLr:  und  v«n 
ihr  gebilligt  werden.  Nur  im  Kalle  höherer  Cewalt  ^trmUJung, 
Unfall  etc.)  darf  dar  Meelimlltar  an  jader  belieblgui  StallB  der 
Rcnns:reeke  den  PUhrer  ersetzen.  Die  Spoitkomninsion  darf  Jeden 
Führer  aus  GrOnden  der  Sicherhell  zurOekwcIsen.  Uie  Startfolee 
wird  il'.ircli  l.i>s  |if>:immt.    i'rnlrsii-   i)iü>-.in   sclirinlich  t-in 

gebracht  und  von  lOU  Francs  begleitet  sein.  Die  zivil-  und  stral- 
rechtliche  VcFsntwortKchlMtt  haben  die  POhrer  selbst  «u  tragen, 
md  mufi  Jede  Firma  ihre  Fahrer  selbst  versichern.  Auch  hierüber 
ist  der  Sportkommission  Mitteilung  zu  machen.  Der  Spruch  der 
S)><>rtls<>iiiiiiissiiiii  ist  in  .strcilfTillcn  unlcT  Ausscbluil  des  gerichi 
liehen  Verfahrens  allein  mailgcbcnd. 

Auch  das  Reglement  für  den  Grand  Prix  des  Voituretles. 
diT  .Tii)  Tage  vor  dem  Onmd  I'tix  au^Kcfalircn  werden  soll. 
nunmehr  erschienen,  d.-is  sich  im  allgemeinen  an  die  (irutidzü^e 
des  Reglements  Jv^  (ir.uid  l'riv  anletmL  Als  GrundUge  der 
Proposilionen  ist  auch  hier  die  Bohrung  fsurähll  worden  und 
zwar  sind  Rlr  die  Ginzylinder  100  mni,  fllr  die  Zweizylindei 

7.*>  mm.  für  die  Drcizylin der  hS  mm.  und  für  die  Vier/ylüKier 
6J  mm  als  Huchsimaß  vorge.schrieben.  Das  Ma.\'imalgewicht  der 
Wagen  ist  auf  600  kf  festgesetzt  worden.  Jedes  I'ahszcug  mul) 
mit  zwei  Sitzen  ausgcslattet  sein,  auf  denen  zwei  Personen  neben- 
einander Platz  zu  nehmen  haben.  Dax  Minimalgewicht  dieser 
Personen  muU  onkg  pro  l'crson  belr.igen.  Fehlendes  (iewicht  wird 
dureh  Ballast  ausgeglichen.  Fiir  die  .Auitwechslung  der  Fahrer  gellen 
dieselben  Bestimmungen  wie  für  den  (irand  l'rix.  Das  Kennen  wird 
Ober  die  Distanz  von  462  km  stattfinden,  die  l^taximalzahl 
der  Wagen,  die  von  jeder  Fabrflc  genannt  werden  können,  ist  auf 
drei  lesli^'esetzt.  Snllie  jedncli  eine  derartig;  starke  Z.slil  von 
Nennungen  einlaulcn,  dalJ  ihre  Zahl  die  für  den  betrelTendeii  t  ircuit 
zulässige  Maximalzahl  tibersteigt,  so  behält  sich  die  Korn- 
mittion  Sportive  vor,  die  Zahl  der  von  Jeder  Marke  zur  Teilnahme 
berechllglen  Fahrzeuge  herabzusetzen.  Uie  Ncnnungsgclder  sind 
folgendennaüen  l'estgesetzi  worden:  für  einen  W.igen  \<ßX>  Fraiies. 
fiir  zwei  Wagen  IWX)  Francs,  für  drei  Wagen  25UO  Francs. 
Hinsiehdicii  der  Farben  der  Fahrt  gelten  dieselben  Bestimmungen 
wie  iiir  den  Grand  Piix.  Was  die  Wahl  der  Rennstrecken 
fOr  diese  beiden  Strecken  anbetrifft,  so  sind  nunmehr  13 

Verschiedene  Rl r.r.strc jken  in  \'nrsclilag  gebracht  wordi-n.  die  sieh 

über  ganz  Frankreich  erstrecken  und  bei  denen  sich  die  anliegenden  1 
Städte  und  Orlsehaftsn  durchweg  zu  erheblichen  ZusehOasen  bereit  t 


erkl.irt  hüben,  um  sich  die  \'eranstaltung  des  Iranxusischen  .-Vuto- 
nniliilderhys  zu  siehern.  rnier  dies«n  Rennstrecken  kommen  jedoch 
nur  fünf  ernstlich  in  Betracht,  die  Circuiis  in  le  Chcr,  Ic  Loiret, 
le  Morvan.  l'Anjou  und  Üieppc.  Die  Rennstrecke  von  Cber  urnftiHt 

den  <  ircuil  von  Menetreol  sous  .S,iucerre.  les  Aix  d'.Angillon,  Barry. 
Marcilly  und  von  dort  zurück  nach  .Metutre-ol.  Ihr  <  iesamttimfang 
helituft  »ich  auf  70  km.  Der  Circuit  von  Marvan  berührt  die  <irt- 
schaften  Chateau  Chuion,  Saint  Leger  und  Autun.  Er  hat  eine 
LÄngc  von  RS  km.    Der  t'ercuh  von  Anjou  fUhrt  ttber  Cond^. 

.Xn^crn-.,  Wirades.  Saint  <>eor_'es.  l,a<  roi.\  de  Lorr.iin.-.  er  umfalit 
über  UX»  km.  l'nler  diesen  Keiuislrecken  scheint  neben  dem  t.'ircuil 
von  l)ieppe,  dem  seine  günstige  Ui^'e  zu  Paris  und  seine  bc«|ueme 
Verbindung  mit  der  französischen  Metropole  sehr  zu  statten  kommt, 
der  Circuit  von  Ai^ou,  nur  tiaeh  dem  Gelände  zu  urteilen,  der 
beste  .'..]  sein,  denn  er  verfügt  uher  vorzügliche  breite  Straüen. 
Ferner  sind  auch  die  auf  dieser  Kennstrecke  vorkommenden  Kurven 
sehr  leicht,  so  dalt  die  Beibehaltung  einer  hohen  Geschwindigkeit 
dauernd  moglieh  ist.  *i 

Was  die  toupc  de  la  l'resse  anbelriltl.  so  dürfte  diese 
wiederum  auf  dem  ClrcuH  von  Lisleux  abgehalten  werden,  Joch 
wurde  hier  die  Anregung  gegeben,  zwei  Ausschddungsrenntage 
der  eigentlichen  Pritning  vorauf^hcn  zu  lassen,  um  so  die  Zahl 
der  Teilnehmer  de-  Hauplrennens  zu  verringern,  und  zwar  sollen 
alle  diejenigen  Fahrzeuge  für  die  (  oupe  starlberechtigt  sein,  die 
innerhalb  zweier  T.-ige  1.2(1«)  km.  d.  h.  600  km  pro  Tag  zurück- 
zulegen Imstande  sind.  Dieser  Vorschlag  fand  eine  sehr  gflnsligc 
Aufnahme  und  wird  auch  voraussichtHch  angenommen  werden. 

F.ifl  .\mr.ii;.  die  zul.is>i);e  liri-  i-l  'ffmenge  von  I'»  Liter  auf  \X  l.iter 
herabzusetZ'-n.  wurde  verworicii,  d.igegen  der  Vorschlag  ange- 
noriuneii.  da»  Minimulgewichl  für  die  teHnehfflenden  Fahrzeuge  Von 
l6Sü  auf  I7.s(l  kg  heraufzusetzen. 

.\ueh  der  ..\uto"  hat  Jas  i»e«leinent  für  seine  t^oupe 
des  Voituretles  veröfTemlicht.  die  vom  10.  bis  \S.  Sep- 
tember statUinden  wird.  Für  die  dritte  Coupe  des  Voilureltes 
sind  eine  Reihe  von  Aenderungen  im  Reglement  vorgesehen.  Zn- 
n  ichs!  stiul  Jie  seehs  Tagesetappen  einer  ZuverlÜMiBfceitSprOftUIg 
lortueialK  n,  d.i  sie  keinen  groUvii  Zweck  hatten.  Eine  sehr  lange 
IVennsirecke  liir  ein  Rennen  an  einem  Tage  ist  ein  weil  he.ssercr 
Prüfstein  wie  die  Etappenfahrten  einer  gewShnlteben  Zuverlüssig- 
kehsfahrt.  Man  beseitigt  damh  auch  das  Handleap  bezüglich  des 

(icwiehls,  d.is  keine  wissensch.'it'tliebe  PrazisuTuni;  gestallel  niid 
einen  .Ausgleich  der  <-hancen  der  Wagen  mit  verschiedenen  Pferde- 
stiirfcen  nicht  ermö^icht.  Mit  der  Einfühnmg  einer  neuen  Kla.s'<e 
für  Vieriiylindervoiturelien  werden  wohl  all«  zufrieden  sdn  und 
man  ist  mh  der  Einrtditung  dieser  Kategorie  einem  wlederiralt 
atisgesprochcnem  Wunsche  zahlreicher  Konstrukteure  entgegen- 
gekommen.  Damh  die  Wagen  alle  einen  gleichen  Luft- 
widerstand haben,  ein  Punkt  von  wesentlicher  iiedeutung,  sind 
bestimmte  Vorschriften  für  die  Karroiaerien  vorgesehen.  Für  die 
FinzylindemKitoren  ist  eht«  Maximalbohrung  von  100  mm  und 
ein  Muidest.;ewichl  von  d'^O  k:;.  tiir  Zweizylinder  eine  Maximal- 
bohrung von  (i.s  mm  und  ein  Mindestgewicht  von  6,SO  kg  vor- 
gesehriel'en.  Das  Wagengewicht  versteht  sieh  leer,  ohne  iHA, 
ohne  Wasser,  ohne  Benzin,  mit  zweisitziger  Karrosscrie.  Die 
Wagen  mflssen  vier  Rüder  haben.  Der  Radstand  hat  mindestens 
2.40  m  zu  betragen,  das  Sprittbrelt  muU  vertikal  sein,  die  beiden 
Sitze  nnissen  ohne  Polstenmg.  Oberkante  (  hassis  bis  zur  Unter- 

')  Iniwischca  hat  tich  der  A.  C.  F,  (ttr  den  Ciicait  von  Dirpp« 
calsebidlM.  O.Rtd. 
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knnic  des  P&hrcntitzc«  muB  itilndMlcn»  275  mm  entfernt  »ein. 

Jf-Iir  W.ii,..  n  niiiU  i'iiu'ii  \.'tn  Mutur  .ri.rilrii'hciirti  Rsick w:iTls;;.iii;r 
habi'n.  her  Au>pii;i  iiuiU  hdrizoiilal  unJ  hinten  licpt-ii  und  d.irl  keinen 
Ktnuh  auhvirt^cln.  Abitchmbarc  Kdgcn  sind  gcst.itti  t  I)u  zwei  In- 
Mweii  ttcr  Wasen  können  »icli  in  der  Sicuening  kbliwcn.  McUungen 
■ind  bis  zum  15.  AuRust  I90H  an  den  „Auto*  Pam  tu  richten, 
«(gleich  mit  ^<>"i  Kr.iix»  NnifuniiM^cl.l  pn)  Wagen»  wofilr  dif>e 
ßleichzcili;;  im  {;c'«chl«:«üoiicn  l'arkc  K^'i^^'n  l'cucr  vefsklterl  sinJ. 
KaUs  Ober  60  Wagen  tdlnehnicn,  finden  .im  \2,  September  2  .Vus- 
Kltcidungsreanen  über  Je  200  lun  statt.  Die  zwanzig  Ersten  bei 
den  Rennen  sind  zum  Enlschetdungsrcnncn  startbercctitiet,  das  am 
I.?.  Si'ptemlier  ^Milfinjci,  Iiie  Kniikurrciiz  tirulct  auf  i.ii'!fi  '  irtuit 
von  (  <>nipii-)^Me  Mall,  üvr  Jichl  bei  l'urlü  liegt,  sehr  gute  .Str.iUc^i 
ii.-it  und  SO— fiO  km  pro  Rund.!  mh  erheblichen  Steigungen  urU 
(iuftkUcn  umfaCi. 

Ikn    K\':^'L'r'.    der  aulomObilspOrllichvn    W'r.inNtaltun  in 

luilieii  crulTnei  wie  al(jShf1ich  die  Targa  Florio,  der  (Mptvlpunki 
doa  Rennmeetings  v«m  Sizilien,  das  das  klassische  Rennen  um  Ja- 

Tar;;.n  l'lorio,  die  Coupe  Jcs  Vnilurcttcs  und  das  Motorhootrcnncn 
um  die  .IVrlc  des  Milli'lmeeres'  In  sich  schlielil  und  dem  in 
Jic>em  Jahre  eine  neue  automohilspurtliche  Vcranstaltun^^  in  'iestalt 
de»  TiuKicri,i-l<eiii)oii8  anKejjliedcrl  worden  i«t.  An  der  .Spitze  dor 
llil^nisaiion  dieses  Meetings  steht  wie  in  fiüheren  Jahren  d<T 
hekannie  it.ili»'ni«ehe  Sportsmicen  Caraliere  Vinccncio  Klorio.  I).is 
Hennen  der  Tourcnwaircn  um  die  TarRB  Florio  wird  über  eint 
|ii>l.irz  von  4<KI  Iiis  4?il  kiv.  aiis','ef.ilireii.  Ks  ist  offen  vier- 
zylindrige Wttgen  mit  einer  liohruni;  zwischen  120  und  Iii)  mm, 
sowie  für  Wagen  der  sogenannten  Gobnin^pe  mit  einer  mjximalen 
Bohrung  von  100  mm  und  einem  maximalen  Hub  von  200  mm. 
Keine  Firma  darf  mehr  als  vier  WaRcn  nennen.  Das  .Vonnun^'s- 
Ueld  liclt:i;;l  Inf  Hl  I.ire  pni  Wa;;en.  Klwa  drei  Ta^e  vor  der 
Taiga  Klorio  soll  dos  licnncn  des  Voiturcttes  auf  der  gleichen 
Rennstrecke  vor  sich  gehen.  Das  Minbnalgewicht  ist  IBr  Einzylinder- 
wagen auf  (Dr  Zwdzylinder\va(,'en  .-luf  60l>  kg  festgesetZL 
Die  iJistanz  für  dieses  Kennen  wird  etwa  iOO  km  betragen.  Die 
l*ri>pi>siiii>iien  hallen  sich  im  i;.iiizen  an  jene,  welche  der  Pariser 
„Auto"  für  sei  IM  Coupe  des  Voiturcttes  aufgestellt  hat,  nämlich 
100  mm  für  ctaiylindrige  und  gO  mm  lUr  nrdzylindrige  VoitureUes. 
Das  Kennungageld  beträgt  SOO  Lire  pro  Wagen,  Jede  Marke  kann 
belidNg  viele  Pahrzeuffc  nennen.  Das  Bindci;tied  zwischen  der 
Coupe  des  Voiturette«  und  der  T.ir:;a  Florio  soll  nun  d.is  neu 
gcschalTenc  Trinacria-Kcnnen  bilden,  das  seinen  Namen  nach 
dem  allen  Wahrzeichen  Sbriliens  dem  gcflOgelten  DreihiB  erhallen 
hat  und  dessen  künstlerische  .Nachhildunp  eines  solchen  in  Edel 
niel.ill  auch  den  Klirenpreis  lor  dieses  Hennen  bilden  wird. 
Es  sind  auch  noch  betrachtliche  <ieldpreise  ausj:csetzi,  da 
der  Sieger  m».  der  Zweite  50<W,  der  Dritte  2000  und 
der  Vierte  1000  Franca  in  Baar  erhalten  soll.  Der  Aufgabe 
dieses  K'eiinens  als  HindefilicJ  zu  dienen  entsprechend,  ist 
auch  die  Minimalboliruiig  der  lür  diese  Schnelliftkeitspruluii^ 
startbcrcchtih'teri  l-'.ihrzeui;c  auf  90  mm  festgesetzt  worden.  Was 
die  Fixierung  der  Maximalbohrung  «nbeirilTi,  so  i«t  die  Rcnnleitung 
sich  noch  nicht  darflber  sdilüsslg  geworden,  ob  man  diese  auf 
KU)  oder  in<i  mm  fesiscizen  soll  un.l  li^'.t  desw./r-i  e--v.-  Kun.l- 
lra);e  an  eine  .\ii/.ahl  der  bedeutendsten  Fabriken,  die  lur  dieses 
Rennen  als  wahrscheinliche  Starter  besonders  in  Betracht  zu 
ziehen  sind,  ergchen  laanen.  Das  Rennen,  das  auf  Grund  dieser 
Abmessungen  in  erster  Linie  fttr  die  Klasse  der  24  PS.  Fahrzeuge 
ausgeschrieben  erscheint,  soll  auf  doaelbcn  Rennstrecke  und  über 


I  dicwlbe  Distanz  wie  die  Targa  FInrio.  d.  h.  Olxr  rund  450  km. 

■^lalttiriden.  Alle  Kor.k'.irn  i'ten  .ier  Tar-M  Florio,  der  Trinacria 
und  der  <  oupe  des  \'i  ilun  iles  ;;enielk'n  die  \'erj;uiisli^uiip;  treicn 
Transports  für  sich,  tur  ihren  Mechaniker  und  ihren  Wa>;en  und 
zwar  entweder  von  ManMill«,  von  Genua  oder  von  Neapel  aus 
bis  nach  Palermo  und  von  dort  wieder  zurück. 

Nach  l:ir:;.  m  Kampfe  um  den  Ort  zur  .Xbhaltuni;  der  C'oppa 
Florio  ist  endlich  die  Kntscl'.eidun>;  zut;unsten  von  Üolo>;n.i  ({elallen 
und  das  .Auininohilrennen  um  die  hciOumslritlene  Trophie  ist  nun- 
mehr für  den  6.  September  ausgeschrieben  worden.  Das  Rennen  wird 
nach  der  (ästender  Formel  auagdklMcn.  Zugelassen  sind  EinzyKnder 
bis  310  iiitii  HoSruiiu-.  ZwetSyUnder  bis  ri")  nun.  I »reiiyltnder  bis 
17''  mm.  \'ier.;yliiuler  bis  155  mm.  Sechszylinder  bis  IJ7  ijim  und 
.\e*.izyliiuier  his  I  In  mm  Hohrun^.  I»a.s  Minimalwagengcwicht 
betragt  leer  I  lOU  kg.  Das  NcnnungsKi-'id  belauft  sich  auf  4000  Lire 
für  einen  Wagen,  9000  Lire  für  drei  Wagen  und  1000  Lire  fUr 
den  l'okal  Sa'enii,  l»er  .•sie.;tT  <ili.l;  die  l'oppa  l"lon(>.  die 
.Mat.nschatt  n)it  der  besten  (iesamtzcit  den  i'okal  Salemi,  der  beste 
I  über  .s(Kikm  d.  ii  l'ok.il  von  Italien,  der  beste  ausi.mdische  Wa«on 

Iden  Pokal  dcirKsicro,  und  der  erste  ilmUeniaGhe  Wagen  die  Targa 
von  Rningna.  I>cr  Nennungsschlul)  ist  auf  den  31.  Jtil  anberaumt 
wrd 'II.  .\K  K'ei-.ristrecke  wurde  der  Circuit  Bologna- -PanfgOla — 
j  (  asielfniiico  .Sankt  .^.l;.1ta  S.in  (iirn.ini)i  Hor(;o — l'anigala  vor» 
i;i  M.hen.  der  lüiif  Kilometer  von  Bologna  seinen  AnTang  nimmt. 
Die  Rennstrecke  hat  einen  L'ml'ang  von  Si  km  und  enthält  vier 
lange  graJe  Strecken,  von  denen  z>vci  eine  Linge  von  je  9,  zwei 
eii'c  solche  von  IS  und  19  km  h.ibeii.  Für  die  Ahhallunü  der 
C  oppa  l-lorio  auf  dem  allen  Cireui!  Intte  das  Kennkomitee  von 
Bresda  seinerzeit  dem  Automobil  ) -tu h  von  Italien  eine  Beihilfe 
von  10000  Francs  angeboten,  und  es  ist  nun  eine  olTcne  Krage, 
ob  die  Stadt  Bresda  auf  eigene  Hand  ein  Rennmeeling  veranttaiten 
oder  auf  die  Veranstaltung  eines  Automobü^Rennens  IDr  das  Jahr 
191)8  verzichten  wird, 

BdfiM. 

I>je  automobilsportlichcn  Veranst.iltuni;cn  in  Bcli^ien  haoeti 
dureli  die  kl/,lc  Sitzung  der  «  iimnii>su>r)  .Sporlive  des  Heldischen 
Automobil  Clubs  eine  wesentliche  KLirunt;  erfahren,  da  in  ihr  vier 
endgültige  Beschluli  gcfattt  wurde,  das  Ardennenrennen  am 
Tage  vor  der  Coupe  Liedekercke  auszufahren  und  die  Bohning  von 
15!>-mm  für  Vierzylinder  und  das  (iewichl  von  1050  ki;  als 
<>rundla);e  fnr  diese  Veranstaltung:  ?,u  wählen.  .MIerdliiKs  durltc 
das  Ardennenrennen  insofern  eine  i;roUe  Veründerunf;  erfahren, 
als  man  alier  Wahncheinlichkcit  nach  ent«cbio«»en  ist,  den  alten 
Urcuit  Bastogne-Neufchateau-Marteiange  Ober  den  besondcra  in 
der  k■ostenfra^;c  viele  Kla'^en  laut  Reworden  sind,  fallen  zu  lassen 
und  eine  neue  kei.nslrccke  zu  Wahlen.  Welche  diese  Sein  wird, 
ist  ni>ch  fraf;Iich,  doch  behaupten  Kingewcihtc,  daü  sehr  ernstliche 
Verhandlungen  mit  Spa  schweben,  das  vor  kurzer  Zeil  von 
Mr.  Marquet,  dem  Spielpächter  von  Ostende,  daxugepadilet  worden 
■st  und  der  dort  KrolJe  sportli.  !v.'  Veranstaltungen  ahzuhalten 
beabsiclit  L't.  um  mit  ihrer  Hille  das  l'reindciipublikum  m  stiirkercm 
Malie  als  bisher  nach  Spa  zu  . jc'ien.  iJazu  gehören  natflrlich 
in  erster  Linie  auch  automobilisiiitchv  Weltbewerbe  und  so  liat 
sich  Mr.  Marquet  bcrdl  erklärt,  ehten  namhaften  Beitrag  zu  den 
Kenntii'^teii  ./ii.'iisu-iierti,  wenn  Spa  als  Mittelpunkt  des  Ar.!.  -  ■■it.- 
meetiiv's  t^ewalilt  werden  sollte.  llurch  die  (iewahrjiir;  dieser 
finanziellen  Beihilfe  zu  Jen  Rennkosten  wOrde  auch  die  Möglichkeit 
gegeben,  die  Nennungsgebühren  herabzusetzen.  AuBerdem  darf 
man  nicht  auBer  acht  huaen,  daO  die  Tcflnatmw  fmnzfisisGlMr 
Wagen  bei  einem  Meeting  in  dem  bi^uemer  liegenden  Spa  Jodcn- 
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lail«.  eine   stärkere   >eiii  dürrie,   aU   tlic«   iiul'   <ivm    bislieriscn  j 
Circuit  itcr  Knil  war.    Was  die  aiKloren  bcl(;ischcn  sportlichen 
Vcranstkitungon  •nbelriRI,  M  wird  die  Abhahung  der  Coupe 
Liedekercke  auf  der  Rennstrecke  von  Spa  roraussichilich  eine 

WCacnlHdie  Erhöhung;  .Ur  Prej>f  l.H  .lieSLS  KoniK'ii  /ur  l'nlu'e  ' 
haben.  In  den  1-roposiiionen  lur  Jie>e  Schiiclli>;keit>prii:i]ii);  ist 
übrigens  auch  insofern  eine  intcrcss.mtc  Ncucruni;  vdruenommcn 
woiden,  als  an  Stelle  de*  Zylinderinhaltct  ebcnfaUs  dem  Tiuge 
der  Zeit  entsprechend  die  BohnmR  ah  Grundlage  der  KennunRs- 
vorachrifteii  oinfjestlzt  worden  ist. 

Was  die  Coupe  de  la  Meuae  anbelangt,  so  wird  diese 
voraucakhdich  fan  FKU^ahr  ttatlflnden.  wahrend  die  Cnupc 
I'iiette  dem  Herbat  VOrbch.ilten  ist.  Das  .Criterium  Je  l.i 
rcgularili*"  soll  ausfallen,  Jii  es  mit  Neiiieti  IIJ  l'reiseii  mi  Vor- 
jahre einen  Wctthevverb  darstellte,  in  dem  es  nur  Sieijer.  aher 
keine  BcKiegicn  gab.  Der  Automobil-Club  von  Kclgtcn  würde 
femer  gern  einen  Wettbewerb  unter  dem  Namen  Kriterium 
vcrinstaltcn.  der  sich  unter  cvcntiicllor  Mitwirkunvr  des  K.  A.  C. 
auf  deutschen  und  bcljfischen  SlraUen  .ihspieleii  soll.  Cbl^ns 
durften  die  belgischen  SchnelliKkeitsprufuni;en  die  RcrinKstc  Zahl 
ihrer  Teilnehmer  aus  Belgien  gelbst  entnehmen,  du  mit  Aunnahmc 
der  Coupe  Liedekercke  nicht  viel  Interesse  für  die  Teilnahme  an 
Schnclligkcilsprüfurif;et;  hii  Jen  bvli;ivetH-i  Auliminbillirnu f  vnr 
banden  ist.  Uic  .Auf oinobihvoche  von  Ostende  vvirJ  .im 
14.  .luni  ihren  Anfang  nehmen.  Sie  soll  von  dem  Automobil 
Club  des  Kttttengebiela  unter  Mitwirkung  der  Automobil  Clubs 
von  AnMrerpen  und  von  Flandern  unter  dem  Patronat  des 
Belgischen  AtMonwMI  Club«  organisiert  und  abgdiaNcn  werden. 

England. 

Auch  bi  England  wird  eine  Zuverlässigkeitafahrt 
Krofien  Stils  ilber  3000  Meilen  stattAnden.  IQr  die  man  bereits 
mit  den  ersten  VorbcrcitunRcn  begonnen  hat.    Ks  ist  zunächst 

unter  Jer  l.ciluni;  des  Koyal  Aulonmhilc  Club  ikkI  Jer  Siiciel\  <il 
Manufactuiiere  and  Traders  ein  Komitee  gebildet  worden,  das  sich 
mit  allen  Angelegenheiten  dieser  Fahrt  su  befosscn  haben  wird. 
Diese  Reliabiiity  Triab  von  1908  sollen  rund  2000  Meilen  h«trai;en, 
wShrend  welcher  nicht  allein  30  Meilen  Hctkc  mit  t;ei^mmenen 
Zelten  „'efuhren  uerJeii  Millen,  sondern  isum  .Sc^lutl  auch  noch 
ein  Kennen  über  JiX)  .Meilen  ausgefochien  werden  soll,  für  das 
die  Bahn  des  BrooklatKl  Automobil  Raehtg  Chib  Jn  Aiisticht  ge- 
nommen ist.  Der  Sieger  in  diesem  Kennen  wird  auch  der  Sicher 
der  Ranzen  l-'ahrt  sein.  Ja  d;is  Rennen  in  Form  eines  Handicaps 
zum  .\ustr,LK  KcUngen  soll,  bei  dem  Jerjenige.  Jer  Jio  wer. nisten 
Bchicchien  Punkte  und  die  höchste  Gesamtleistung  eriiell  hat,  zu- 
erat  itartei,  wihrend  die  Reihenfolge  und  die  Abstände  der  eintelnen 
Fahrer  nach  der  Zahl  ihrer  guten  und  schlechten  Punkte  geregelt 
wrerden  soll.  Interessant  ist  die  Art,  wie  sich  die  Knjiländcr  mit 
dem  Schottischen  .\iit<imobil  <'lub  abgefintJen  haben.  l>er Schottische 
Atitooiobil-Club  besitzt  bereits  seit  mehreren  Jahren  seine  eigene 
Zuvefläai%k«il8fidirt  und  tmgu  kdiicffci  Neigung  «ugunaten  des 
Royal  Automobile  Club  auf  dieselbe  in  diesem  Jahre  zu  verzichten, 
I)as  Komitee  der  .I^UUU  Meilenfahrt  hat  daher  beschlossen,  die 
7  Ml  Meilen,  über  die  die  Fahrt  durch  .Schottland  «eben  soil,  voll- 
kommen unter  die  Leitung  des  Automobil-Clubs  von  SchutlianJ 
ZU  Stellelt.  Die  SchottiKhe  TotireniUnt  wird  infolgedessen  einen 
Teil  der  2000  Mcilenfahn  bilden,  trotzdem  aber  auch  ein  Ganzes 
bteiben.  Die  2000  Meilenfuhrt  itoll  in  zehn  Kla.sscn  ausgefahren 
werden. 


Schon  vor  diesen  Krei);nis.sen  linJet  die  irische  Touren  fahrt 
in  Irland  statt  unter  der  Leitung  des  Irisdien  AuUMiobil-LlulM.  Die 
Fahrt  ist  auf  die  sweil«  und  dritte  Woche  des  Mai  fcsigesetst  worden. 
Üa  Irland  bei  allen  sportlichen  VennstaltunKvn  in  England  dne 

SiinJcrstelUdiiu  einnimmt,  sm  stellt  iiuch  Jitn^  K reignb  vollkommen 

lus;,'etrcnnt  von  dem  übrigen  englischen  .Automobilsport  da.  Nenner 
fttr  die  Fahrt  sind  meislcna  irisehc  AulomoMUBien  sowie  die  Vor- 
treter  der  englischen  und  Itontinenialcn  Kirmen  in  litUMl. 

Was  nun  dfe  Tourist  Trophy  des  Jahres  1906  an- 
betrittt,  so  gedenkt  Jer  R^tyal  .Vutoinnbil-i  lub  sein  traditionelles 
Kennen  der  Tourcnwagen  im  nächsten  Jahre  auf  einer  neuen 
Itasis  abzuhalten.  Uss  wccMiHidute  Kriterium  der  bidierfgen 
l'ropositionen,  die  Beschränkung  des  Beminverbraucha  mII  in 
Wegfall  kommen.   Als  Grund  dieoer  durchgreifenden  Aendcrung 

w  uJ  aiii,-eriihrt,  daS  man  die  -.in,  JiL  I  i  iirist  Trophy  koiikurrn  n'iKli  n 
K.ihrzeuge  auch  an  den  wichügslen  Tourenkunkurrenzen  des  Kon- 
tinents teilnehmen  lasten  will,  ohne  daß  die  Konstrukteure  sich 
genötigt  sehen,  sie  In  Tiden  Punkten  ttnulndein.  Das  Rennen 
snil  ww  in  den  Mheren  Jahn»  atiTder  Inad  Klan  und  zwar  Ober 
l  ine  'listanz  vn  ,>?!)  .Meilen  (SM  Küionialcr)  in  Szene  i^  hen.  l>as 
.Minimalgewicht  der  Tounnwigen  gül  auf  IMG  Pfund  i«lü  kg> 
festgesetzl  worden  und  ewar  ist  «Ueaes  Gewidtt  efatachllellich  der 
Itenzin-,  ()cl-  und  WasscrvorrSte,  Jedodi  ausediUellleli  der  Retcrv»- 
hesiandtcile,  Werkzeuge  und  der  Fahrer  seihst.    Der  Hauptteü  der 
rennsportliclien  \'er.instaUlingen  über  durfu   sich  '.benso  wie  im 
\'<>rjahrc   auf  dem  Brookland  Autodrom  abspielen,  dessen 
Programm  nunmehr  durch  das  Rennkomitee  des  Radng  Chib  vor 
einigen  Togen  fcrtiggesldU  W0f4en  ist   Nach  diesem  Entwurf  wird 
die  RcnnsaLson  mit  dem  Ostermecting.  das  nm  IK.  und  20.  April 
staltlinden  wirj.  i'iiiijeUilet  uerJi'ii,  ihm  lV.li;l  Jas  ebenfalls  zwei- 
tägige Plingstmcx-ung  am  b.  und  8.  Juni  und  ein  drittes  aweitögiges 
Meeting  am  1.  und  4.  August.   Als  wetere  Rcnntege  sind  der 
>).  Mai,  der  4.  Juli,  13.  September  und  3.  Oktober  in  Aussicht 
genommen.    An  jedem  Tage  werden  Rennen  für  die  von  dem 
<  lob  anerkannten  vier  Wiiyc  ii  iWayen  bis  2(<,  4<>,  OO  und  ''H  l'S. i 
zum  Austrag  gelungen  und  zwar  wird  die  Abhaltung  dieser  Kennen 
derartig  geplant,  dall  drei  Ktaaien  Rennen  Ober  kOnere  Üistanien 
laufen  sollen,  während  für  die  vierte  Klasse  ein  Rennen  über  eine 
lange  Strecke  ausgefahren  wird,    l'm  zu  vermeiden,  daO  ein  und 
derselbe  \\',ii,'cn  alle  kennen  .jewirrit.  ist  Jie  Ui.'-timmu:!^;  ^vlrolfen 
worden,  dali  jedes  Fahrzeug  nach  einem  erzielten  trlolgc  für  die 
beiden  nidislen  l*rai\ingen  sehwr  ICtaaee  Ober  die  gleiche  Distaiu 
ausscheiden  muO,  und  dann  erst  für  ein  neues  Rennen,  das  für 
die   Sieger  der  vorerwähnten  Konkurrenz  ausgeschrieben  wird, 
genannt  werden  kann.  Man  wirJ  auch  versntlnr.  durch  llanjic.ips 
der  einzelnen  Fahrzeuge  eine  interessante  Ausgestaltung  der  Rennen 
lierbeisuiahren.  Im  ganxen  sMen  an  Jedem  Renntage  etwa  acht 
verschiedene  Pn>grammnummern  zur  Abwicklung  gelangen.  Kins 
der  interessantesten  Rennen,  die  aber  ilberhaupt  auf  der  Rrnnkland 
Bahn  zum  Austrag  gelangen  werJen.  wird  unstreitig;  der  Kampf 
um  die  Mcroyn  O'Gorman  Trophy  werden,  aus  deren  Ite- 
aUmmungcn  hervorgeht,  das  dieselbe  eine  Art  Amerikapokal  des 
Automohilsporte^i  werden  soll,  da  sie  für  den  absolut  schnellsten 
Wagen  über  liK>  Meilen  gestiftet  ist.  I)ie  Trophiie  ist  ausgeschrieben 
für  Kraftlahrzeuge  aller  Art   und   soll  in  jedem  Jahr  zwischen 
dem    1.  Mai  und  31.  Juli   ausgefahren    werde».    Als  Platz 
wird  voiläuAg  die  Brookland  Rennbahn  bestimmt.    Es  werden 
für  die  nennenden  Wagen  keine  Vorschrincn  betreffend  die  Art, 
wie  die  Kraft  erzeugt  wird,  gemacht,  auch  bestehen  ketttcrlci 
Einschränkungen    bctrclfend  die  Wahl   des  BeiilehsmaieriaU. 
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nur  Kabcii  alle  Waccn,  üie  an  diestem  Rennen  icilnchincn, 
einen  Auspuff  n>  tragen  und  in  ihrer  Auastattung  den  Vorschrift«« 
dea  Racfng  Qub  su  genOeen.  Mcr  Wagen  .darf  nel»en  dem 
Fahrer  nur  noch  einen  Mechaniker  trafen.    Das  Arrnni^ment  d«s 

Ki'DiK'iis.  unJ  Jk'  Jurih  iI.ism'IIx'  iTiistclu-ii Ji'<i  K^l^u■tl  lallen  zu 
l^üütcn  dcü  Bri>akland  Club,  doch  ü>t  dicker  berechtig,  für  das 
Rennen  Nennungsgelder  su  nehmen,  wie  er  sie  für  angcfflcaicn 
hllt  Der  HaMar  des  Preiics.  denen  Nunen  in  Jedem  Jahre  aui 
dem  Schilde  vermerlct  wHrd,  ist  fBr  die  Zwecke  der  VcrtciJi>;u'i^ 
.li-s  l'ri-i-r^  luTi-i.^-.;i.',',.  i-l  Jriii  li't.lii' .iii.  '.i  i'-i-K  II  oImu  Zjhjuiii; 
eines  Ncnnungügcldcs  zu  starten.  KekorJc,  Acndcrut>);en  tn  deit 
Regein  des  Rennens  und  ihtiüche  Angelegenheiten  unterstehen 
dem  Komitee  des  Brooktand  Automobile  Itacing  Club.  Wenn  das 
Rennen  in  der  durch  das  RvKtemorit  vor>;esehencn  Zeit  nicht  stalt- 
gclii  Kkii  hat.  so  kann  jcJiTnvmn  H.iltiT    ^ii   vin<  in  Mauh 

herausrordein.  Wenn  der  Halter  des  i'reiscä  nictit  tut  VertcidiKuiiK 
erscheint,  so  kann  das  Rennen  nach  Zeit  auegefahren  werden. 
AuBcr  diesen  offidellen  RimnvonuutalbmBcn  wird  der  Broolchind 
.Auiodriim  noch  Ort  einer  Anzahl  intcrcss,anicr  Hcraus- 
'  KfdcTu  nijskiim  pl  f  inj  Rekord  vi-rsuchc  •üiii.  iitUir  il^^Kri  hc- 
»oiider»  der  Kampf  zwischen  den  konlinenulen  Kirnicn  Kiai  und 
MiSlaüurgique  gegen  die  Napierwagcn  von  Mr.  KdK«  ausgcfochten 
werden  sollen.  Allerdings  scheint  sich  Mr.  Kdgc  nicht  itam  sichvr 
;;o;.'ft)  den  riiampion  der  Kiatmannsthnft  Nazzaro  zu  fühlen,  da 
CT  :-^-Ihs1    OIL-  SlL-uuruiii;    liih  s  \\':i;jli.>    i;i"^cn    den  VcrtreUT    .l.  r 

Mvtallurifique  Mr.  (  upper  übernommen  hat,  während  einer  seiner 
Rennfahrer  den  Volant  gegen  Naisaro  führen  soü. 

Anwrfka. 

In  Ameriki»  wird  z^ln.n.■ll^l  einmal  das  alte  klii>sischu 
Vandcrbiltrenncn«  dos  im  Jahre  1907  wegen  verschiedener 
Schwierigicelten  nicht  abgehalten  werden  konnte,  seine  Auferstehung 
in  ÜBStalt  eines  Rennens  erleben,  das  in  weiwr  Vor:nissulit.  um 
eine  möKlichst  starke  Ketcili^ung  zu  erzielen,  den  l'ropositinncn 
dea  internationalen  Rennreglements  von  ONtcnde  angepaOl.  d.  h. 
auf  die  ISS  mm  Bohrung  für  Vierzylinder  zugeschnitten  isL  Wo 
dieses  Rennen  statlflnden  wird,  ist  noch  sehr  ftaglich.  denn  der 
Autodrom  kann  tiia  zu  dem  Zeitpunkte,  an  dem  das  Rennen 


al>gehalt«n  werden  soll,  noch  nicht  vollendet  sein  und  wegen  der 
WaM  eimsa  anderen  dreuhs  afaid  noch  keine  Unterhandlungen 
angdcnttpit  worden.  Auch  die  Florida-Rennen  sind  in  ein 
ncuM  Stadhim  i^reten.  da  der  Automobil  t1ub  von  Amerika 

Jir  A a(Ti»rJcniii-.'  der  KluriJa  K.isj  Cnjist  .\jtiim.iriil  AsMi^ialiim 
ani^enummeu  und  die  (>ri;<tni»jtlion  des  sechsten  Jahrcsmcctinj^s  von 
Florida  in  die  Hand  genommen  tiat.  Ue  verflossenen  fOnf 
X'eranstaUun^en  an  der  Küste  von  Florida  waren  von  dem 
<,'ennnnten  Florida  Club  Keleitet.  der  an  der  Küitie  bei  Daytona 
rii'.  Kliii^fsjtis  licsiut  und  de>sin  Kcfinen  Jie  Weltrekn'Je  hiv 
üt>er  JOU  Meilen  brachten.  Da  man  jedoch  den  Wunsrch  hatte, 
den  Vcransiahungen  einen  intemaiioiial  anericanniHi  Chaiakter 
zu  geben,  so  sah  sieh  der  Florida  CUib  scnfl^,  sich  nach  der 
l.intcrstützun;;  eines  intemalional  anerkannten  Klubs  tmiziischcn 
iiiiJ  lr.ll  :iiit  de  n  .\;iii>iniibil  ("Uib  vi»n  .■Xmcrika  in  Unlcrhandlung. 
der  als  em/icer  amenkaiiischer  Klub  dem  Kartell  der  international 
anerkannten  Automobil  Klubs  angehört.  Die  Oiganisaljon  des 
dlesjiihri|;en  Meetings,  das  im  Monat  März  statUlnden  SoN,  liegt 
vollkommen  in  den  Händen  des  .•Xnierik.'inischcn  Automobil  Club« 
und  «irJ  Rennen  über  Lirx-e  kurze  Slret'keri  hrinu'et;  l'iiU  r 
den  sportlichen  Veraitstaltun);cn,  die  für  dicM»  Meeting  in  Aussicht 
genommen  sind,  ragen  besonders  drei  Rennen  hervor:  1.  das 
Rennen  der  Kennwagen  (ohne  IteschräiikunR),  2.  Rennen  »on 
Rennvvnjjeii.  die  von  Am.-iteiireii  uesleuert  werden,  sowie 
,\.  die  <'iiupe  Uew.nr  ü^er  eine  .\l.:le.  l'iv.  die  Ikrechtifjunj;  Zu 
iLtbcn.  an  diesen  Kennen  teilzunelinien.  inijssen  die  Itcwcrbcr 
vorher  die  Strecke  von  20  Meilen  (32  km)  mh  der  Üurchsehnltts- 
j{eschwindi:,'koit  von  l.?X  km  in  der  Stunde  durchfahren  haben. 
Kur  diese  Rennen  ist  liHriueiis  schon  ein  .Sechszylinder  Thomas 
genannt  worden,  dit-  meisten  anderen  -iiiu  rik.inischen  Kons;rukteure 
zugem  jedoch  noch,  ihre  Nennuiii;eii  für  diese  Kennen,  die  in  An- 
betracht der  geforderten  Bedingungen  mit  enormen  Kosten  verknQpfl, 
sind,  ahzugdien.  AuDer  dicken  Hauptrennen  sollen  auch  Meilen- 
und  Kekordversuchc  unternommen  werden. 

Wir  sehen,  es  ist  ein  gar  statUichcs  Programm,  its  sich  in 
•portlicher  Hinächt  lOr  das  Jahr  I90S  in  den  einiehien  Ländern 
entfallen  dürfte. 


I^eparatur  von  Keifetischflden. 


Zu  den  falal.sleti  INinr.t  i  ^iLhciren  zweifellos  diejenigen,  die 
durch  Schilden  an  den  l'neumatiks  verursacht  werden.  Sind 
auch  Fortschritte  'gegen  früher  insofern  nicht  zu  verkennen.  daiS 
solche  Pannen  nicht  mehr  so  zahlreich  auhivten,  so  geradezu 
die  Regel  bilden,  wie  dies  IHUier  der  Fall  war,  so  sind  sie  doch 
leider  immer  noch  so  häufig,  dal5  man  für  die  Reise  mit  ent- 
sprechenden Reserven  an  Mänteln  und  SchlaiK'hen  aus);erüstel 
sein  mull.  zumal  Ja  in  der  Hauptsache  Hesch.idiKunKcn  durch 
äuQerc  Umstärtde  eintreten  wie  Nägel  und  dergl.,  denen  wesent- 
lich nicht  voRulMUf^n  ist.  Tritt  ein  solcher  Defekt  ein,  ao  bleibl 
nichts  iibri^'.  als  ;i,.l  ,lir  Landstraße  oder  der  nlchst  erreich- 
baren Keparaturwcrksttttle  die  defekten  Stücke  auszuwechseln 
oder  aber  beim  Mangel  von  Krsiitz  Stückcn  zu  reparieren. 

Das  bisher  meist  übliche  Reparatur- Verfahren  von  Luümantcln 
und  Schliuchen,  Ober  einen  RiB  eine  Gummiflicke  vermittelst  einer 

aufgelösten  Kautsehu'-;  Kl.  luMTris^^'  irv-rKlehen.  w.ir  meist  mit  Naeli- 
teilen  verbunden,  die  besonders  darin  bestanden,  dali  die  Haltbar- 
keh  dieser  mechanisch  auljgekiebiefl  Gummifllcken  svlhsi  hei  leichter 


Hcanspriichung  nur  eine  ziemlich  begrenzte  war  und  daü  bei  t;ri>üerer 
Krhitzuiiy  der  Gummi  Bereilung  diese  .Art  iiummi-FIicken  sich  bald 
loszulösen  begannen. 

Es  hat  In  neuerer  Zeil  nicht  in  Bemühungen  gefehlt,  eine 
grOndlidie  und  dauerhafte  Reparatur  zu  ermöglichen  und  den 

M<i1i>rf:i'.i  ;T  mil  einem  .l:.v!tn  Zvvnke  et't-.pree'ienden.  leicht 
mitzulührenden  .\pparat  auszurüsten,  bczw.  zaiilreichen,  auch 
den  kleinsten  ReparaturwerkstSOen  oder  Hillsstationen  die  Bereit- 
haltung eines  solchen  Apparatea  tu  gestatten.  Es  sind  dies 
VnlkaniBicr-Apparate,  mit  deren  Hilfe  KH^n  aus  noch  nicht 
viilk:»iiisierteni  Gninmi  durch  Vulkanisierung  mit  dem  Material 
des  zu  reparierenden  Stückes  innig  verbunden  werden  und  deren 
Inbetriebsetzung  durch  Spiritus  oder  Gas  erfolgt  Es  sind  hier- 
mit, soweit  uns  bekannt,  ganz  gute  Resultate  eraieit  worden. 

Kürzlich  aber  wurde  uns  ein  neuer  elektiischer  Vulkanisier^ 

.Apparat  viir>:elü(irl.  der.  wir  wiederholten,  eingehenden  I'rüluniTeii 
unterwarfen,  deren  brgehnisse  uiu  in  dem  MaOe  befriedigend 
erschienen,  dali  wir  die  Aufmcricsamkdt  der  Mitglieder  bezw.  der 
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Motorfahrcr  überhaupt  auf  diesen  gani  busondtrs  lenken  nmchien. 
Wir  haben  V'cranlRssung  jjenommen.  einen  solchen  Apparat  zu 
beschaffen  unJ  bei  der  Ueschäftsstclle  für  Mitglieder  des  Verein» 
zur  Vornahme  von  Keparuluren  bereit  tu  hallen. 


fit!.  I. 


Kig.  1  zeigt  den  Appurat.  Kr  besteht  aus  einen)  IJrelt. 
40X25  cm,  auf  den)  sich  ein  Schaltvviderstand  und  mit  diesem 
durch  Kabel  verbunden  die  Heizplatte  mit  <lrifr  befindet.  Die 
Abmessungen  Je*  .Apparates  (-K)  <  2S  \  10  em)  sowie  sein  (iewicht 
von  S  kg  erleichtern  seine  Milfiihrung  im  Werkzeugkasten  des 
AulomobiU. 

Die  Grüße  der  oi!;entli«h«n  Heizplatte  7,S  v  l.^cm,  gestattet 
auch  Locher,  wie  in  Ktg.  2  und  3  gezeigt,  von  erheblicher  Aus- 
dehnung zu  reparieren.  Kilr  noch  grölierc  Delektc  läUl  sich  der 
Apparat  ebenfalls  venvenden,  indem  man  zwei  i>Jer  mehrere 
Klicken  nebeneinander  setzt. 

Die  Reparatur  geht  nun  wie  folgt  vor  sich:  Der  Apparat 
ist  mit  einem  Kabel  von  beliebiger  l.iingc  versehen,  welches  mittels 
der  erstbesten  Steckdose  einer  elektrischen  Heleuchlunj;sanlage. 
wie  man  sie  heute  fast  allerorts  vorlindct,  verbunden  wird.  Der 
Apparat  liegt  frei  auf  dem  Tisch  und  wird  eingeschaltet.  Die 
hlcizplatte.  welche  mit  oinem  Thermometer  versehen  ist.  erreicht 
n.ich  kurzer  Zeil  eine  Temperatur  von  M)  -21$''  Kahrenheit 
(143  1 5.1  (irad Celsius)  und  wird  dann  so  einc^-slelh,  daU  sie  in  dieser 
Hohe  bleibt.  Inzwischen  ist  die  Umgebung  der  verletzten  Stelle  im 
Schlauch  oder  Mantel  mit  Benzin  imkI  SnnJpapier  s.niber  gereiniKl. 
ebenso  die  eigentlichen  Wundtlachcn  beschnitten  (siehe  Kig.  2\  und 
abgetrocknet  und  mit  Gummilösung  iH-slrichcn.  Ans  einein  Roh- 
gummistreifen wird  nun  ein  der  (iclVnung  entsprechendes  Stück 
herausgeschnitten,  möglichst  genau  cingep.iUt  und  mit  einem  Deck- 


Fm.  2  and  i. 

»tiick  liberlcgt.  l.'eber  Jas  hierdurch  geschlossene  l.uch  koiniiit 
etwas  glattes  .Seidenpapier  und  die  .so  vorbereitete  Keparier  Stelle 
des  Schlauches  wird  unter  die  Heizplatte  auf  dem  llolzbrette 
vermittels  zweier  Schraubcnholzcn  festgeklemmt.  Die  Rinhaltuiig 
des  Temperaturgrades  von  JOU— ist  wesentlich  für  die  gute 


Ausführung  der  Vulkanisation.  Nach  10  bis  15  Minuten  ist  die 
Reparatur  fertig.  Die  Schaltkurhel  wird  zurückgedreht,  damit  der 
Strom  ausgeschaltet  und  der  nunmehr  reparierte  Schlauch  atLs 
vier  Vulkiinisierpresse  lierausgenummen.  s.  Fig.  4  und  in  Wasser 
gekühlt.  Sofoit  vorgenommene  l'roben  ergaben  in  allen  Fällen  eine 
absolut  vollkommene  Reparatur,  wie  sie  sonst  nur  in  der  Fabrik 
vorgemmimen  werden  konnte. 


I  "K  4- 

Wird  während  der  Fahrt  ein  Defekt  «m  Mantel  bemerkt, 
ohne  daU  der  Schlauch  bereits  verletzt  ist.  so  kann  dieser  bei 
der  nächst  erreichbaren  elektrischen  Keleuchtungs.tnla);e  in  gleich 
gründlicher  Weise  repariert  werden,  ohne  duU  der  I'neumalik  vom 
Kad.  bezw.  dieses  v<im  Wagen  entfernt  wnrd.  Ks  wird  in  diesem 
Falle  die  Heizplatte  auf  der  defekten  Stelle  de»  Mantels  mittels 
einer  vorgesehenen  Vorriclilunj:  befestigt  und  der  l'rozeU  gehl 
smist  in  gleicher  Weise  \'or  sich.  Kig.  5  zeigt  die  Vornahme 
einer  solchen  Reparatur  vor  einem  Wirijthaus,  un  welchem  sich 
zufiilliger  Weise  aullen  eine  Steckdose  befand,  .\ndernfalls  hätte 
das  Kabel  durch  das  Fenster  zu  einer  solchen  geleitet  werden 
können.  Die  Keparatur  geht  vor  sich,  da  es  weiteren  Kins;reilens 
nicht  bedarf,  wahrend  die  .\uti>mohilisten  sich  im  Restaurant 
erfrischen.  Die  Sache  ist  so  einlach,  JalS  sie  in  Zukunft  vielleicht 
vor  jedem  Wirtshaus  .in  der  LandstraUe  vor  sich  gehen  kann. 


Ua  es  wiilil  viirkomnien  kam»,  datJ  man  elekirik.liL  lle- 
leuchtunt;.  aber  keine  .Steckdose  vorlindet.  so  ist  dem  .\rpar.ii  n<ich 
eine  lieigegeK  t).  die  Mlil  Schraubct»gewinde  Verseli,:il  1-1.  s. I'ri;.  I . 
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an  Stelle  jeJer  (ilühlampe  für  die  Vornahm«  der  Ucpiiraiiir  ein- 
gvtichraubt  werden  kann.  Der  Verbrraeh  aa  dektrifcher  Energie 
ist  natürlich  gam  KCTing(vg,if(  und  die  oiristehenden  Siromkoelen 
betragen  wcni(;e  Pfcnnii^v.  Der  Apparat  wird  in  swci  Au<fiUiningen 
(BeHelVn  für  I  to  uiiJ  .Vo  Virlt.  I.k'lcrant  ist  die  FkUM  Auio 
nibchör  U.  m.  b.  H.,  Uehrcnstr.  47  in  Ucrlin. 


Das  erste  Geschäftsjahr  (190?) 

In  Heft  3  der  Zeitsclirift  hatten  vek  bereits  kurz  über  den 
VerieuT  der  CenoralvcniammlunK  des  Aiitnmnhil-<1uh  ('Itemnitz 
am  12.  Januar  1908  berichtet,  her  j^r  i  ioncruIvLTN.immiun^ 
erstattete  Jahresbericht  üctgt  uns  nun  im  liruck  vor  und  wei.st 
dne  ungewöhnlich  gesunde  und  gedeihliche  Eniwicklunx  des 
CIuIm  nach  jeder  Richtung  hin  nach,  i^s  herrscht  in  dem  Club 
eine  atilScrordentliche  RiiliriRl<cil,  ein  jielKewuOli.'»  treue?*  Zu- 
s.uiiiiKTih.ilteii  Jcr  Mlt^lij.kr  c  iJ  eine  hcrcitwllliije  Hir'.i;:ihe  der- 
selben Tür  die  gemeinsamen  Inlcreüsen,  Mie  man  «ie  «citen  lindcL 
Die*  hat  es  der  Chibleilung  ermöglicht,  für  den  Jungen  Chib 
RinrichlunKen  zu  schaffen,  u-ic  sie  in  den  älteren  und  );r<il5i.'ri'n 
Clutw  kaum  vorhanden  sind,  z,  tt.  ist  die  lieTizinvtrs<>ri;unj;  lür 
die  Mitf!liLjLr  vlirta-fTlich  iiri;.in.isicrl.  IHc  Miti;liL  jir  -liI^lvi  Unn- 
heltc  und  entnehmen  dus  Bensin  bei  den  eini;erichieien.  bia  jetxl 
10,  Benzlnttadonen  gegen  Bons,  denn  Einlösung  und  Regulierung 
monatlich  mit  dem  ("luh  erfniRt.  Kerner  hal  der  «;iuh  dnc  Sach- 
versinndlscn-Kommissiiin  .ris  Jim  Kreise  der  Miti;licdcr  cin);esetzi. 
-ile  vom  K:i;c  vlt-r  Siiul;  \i"ptliL?.:-.i  udt^Iimi  Jie  amtlichen 
Prüfungen  beMr^  und  damit  lür  die  C'iubmitglicder  die  liUtigcn 
Auagaben  für  die  Prüfung  von  Wagen  und  Pahrem  erspart, 
im  Übrigen  hat  der  Club  gute  und  rege  BczichunKcn  zu  den 
Behörden  ßcpncf^  und  sich  mit  dcnxclben  wiederholt  we^vn 
AufhebuPK  ^'<<n  StraOenaperrungeii.  Keseitijjunj;  von  llindernbsen 
auf  den  FahrstnUcn  und  von  Belästigung  der  Automobilisten 
durch  die  Bevölkerung  ins  Benehmen  geietaL  Die  ganze  Ue- 
iStigUPg  de»  l'tuhs  ist  einfach  und  rein  s.-ichlich.  Trei  von  zweck- 
losen Acutterlichkcilen,  wie  sie  vielTach  anvierv  Cluh«  nu»  .Um 
Vcrcinslehet!  der  jii;!eiidli<;hen  HuJIahrer  uuernommen  habeii- 
Dicsc  Tendenz  bildete  von  vornherein  die  (irundlagc  des  (-lubs« 
und  sie  findet  aui«eceichneten  Ausdruck  in  der  DarslcOung  des 
Entstehens  und  der  hishetigon  Entwickhing  des  Clubs,  die  dem 
Jahresbericht  vor.iuli;oschickt  ist. 

[Jicsc  !>;irsUlUim,'  erschien  uns  si>  vurtrefflich  und  i'on 
InlcrcKsc  für  alle  Automobilisten,  dali  wir  bedauern  würden,  «e 
nur  im  kidnen  Kreise  der  Clubmilgliedcr  wrbrdtel  zu  ivissen. 
Es  sind  in  derselben  die  wirklichen  .Vur^i.iben  ur.J  Ziele  eines 
Aulomol'il  <  lulis  ir.  einer  so  nuisterliiilten  Weise  c-iisclirielicii. 
und  es  Werden  su  v<ir1refl  liehe  (irundsüUe  und  Sentenzen  zum 
Ausdruck  gebracht,  datt  wir  glaubten,  unserem  Lcscrkreite  diese 
Ausfiahrungen  nahesu  imvcrkOnl  an  dieser  Sidie  öbeimittctn 
au  sollen. 

Wir  hielcn  alMi  ii,ich>lefieiiJ  da»  dillcilende  Vorwort  :'.u 
dem  ( ieschaltsbcricht: 

„Kiü  gegen  KnUe  de»  Jahrvü  l'iOi<  waren  in  ('hcmnitz  und 
UniKGburijff;  noch  verhiiltnIsmSiKg  wcnii;  Motorwagen  im  Resilz 
tfOn  IVivatlcuten ;    >pi'/.iell    ••.ili    m.ri  xei  i:';  ^r..lli-.    bi.|iniii,,'    iitiJ  ' 
schöne  Wagen.         Krst  das  Jahr   \'X>i    biaciue    daini  eine  | 
Wandhing  tum  BesMifcn.  und  die  poHxdliche  Bikennungsiiummer  | 


Auf  uns  hat  diese  KrIinduitg  einen  vorzüglichen  Eindruck 
gemacht.  Wfar  sind  der  Uebencugung,  dall  mit  deiadben  ein  für 
den  Automobilisten  höchst  vcrdrieOlicher  Ucbdstand  hcsvntjtt  ist 
und  stellen,  um  das  Verfahren  kennen  zu  lernen,  den  Milglicdcm 

■  i-r.r:-],  hri  i.'ii;i.-rn  v<irkiinin!e'uV.'ii  KVilenJelek:  mit  dem  Appnnil 
bei  der  <je.-.chjftsstelle  emen  Ver.sucl»  zu  machen. 


des  Automobil -Club  Chemnitz. 

zuKelasseiUT  Moturl'ahrzeuK'c  innerhalb  der  Kreishauptni.innschaft 
<  hemnitz  sliei;  vi>n  N«.  4S(>  his  au(  Nu.  .SJi).  CiewiU  ein 
erfreuliches  Zeiche  i,  wie  aiicli  die  Hewnhner  unserer  engeren 
Heimat  sich  mehr  und  mehr  dem  modernen  Verkehrsmittel  Zu- 
wenden und  sdne  Vfirzilge  aneikennen.  —  Charakteristisch  ist 
jeJiieh.  daU  der  .Ai:  sclnvun^;  des  .\utomobiU%*ciieiis  hei  uns  ijeraJe 
in  eine  l'eriode  behördlicher  ,MaUrei;e1n  RCRcn  die  .■Xutomohil- 
besitzer.  die  ihren  rrsipruiiK  in  der  neueren  automobiireindlichen 
Uesetzgebung  haben,  fallt.  Mag  auch  die  Hochkoiyunktur  der 
letzten  Jahre,  die  allen  Branchen  und  Berufskreisen  sehrgSnsiige 

K.riverbsverh.iltni-se  brnchte.  Jie  schnelle  Kntwickelunj;  des  Motor- 
wagenwe»eus  aiilk'nirdentlich  I>ej5uns|ii{t  haben,  so  ist  aber  doch 
das  rasche  Anwachsen  der  im  Verkehr  hclindlichcn  Kraftfahr- 
zeuge, trotz  der  vielen  t'nannehmliclikeiten,  Scherereien  und  Au». 
gnben,  die  den  Bo«hzer  eines  solchen  bedrohen,  der  beste  Beweis 
J.itur,  ^ii'J  .iii  N .jtzlichkeit  des  schnellen  Tran.sportniiltels  i:i 
immer  weiteren  Kriiseii  erkannt,  und  damit  die  Notwendigkeit 
»einer  Kxislenz  unwiderleglich  dargetan  wird.  —  Es  ist  eine 
grundfalsche  Auffassung  vieler  Leute,  daft  sieh  das 
Automobil  dem  flbrigen  Verkehr  anzupassen  habe.  Jede 
neue  F>findu:iK  hat  lioch  iiiiiner  Tmiu .U/inii;e:i  :int  sich  t'ebrach: 
und  häuc  man  sie  tn  die  Zwangsjacke  der  liestehenden  Ein- 
richtungen stecken  wollen,  so  würden  wir  wohl  heule  noch 
wenig  von  ihren  Segnungen  und  von  Fortschritt  spüren,  —  So 
ist  CS  auch  mit  dem  .^uiomobil:  es  ist  das  iohndlste  Port. 

be«e^'i:ii.;snilttel.  vvelcf  e^  wir  hu'ien.  und  in  heutiger  Zeitperindc 
W(i  es  heiUt  „Zeit  ist  lieUl".  kommt  es  wie  gerufen  und  iül 
bereits  vielen  .\erzten,  ILtumeistern.  (teschaluleulen  und  anderen 
Burufsstiiiidcn  unentbehrlich  geworden.  -  -  Es  ist  eine  verkehrte 
Ansicht,  daA  das  Auto  nur  noch  Luxus  sehr  rdcher  Leute  sei. 
I)ic  Zeiten  sind  vorbei.  Iiem  (lehra  ncli swaijen  ?ur  .Aus- 
übunj;  de»  Gewerbes  gehört  die  Zukuiil't.  und  ihm  soll 
man  nicht  den  übertriebenen  .\ufwand  und  die  Aus- 
schreitungen einzelner  Sportfexc  hemmend  anhängen. 
—  Auch  die  apottHcho  Ausübimg  dos  Mototfahrens  und  die  Be- 
niitzun;;  des  Wagens  XU  Rcisen  soll  man  nicin  r-et>lise'i  verurteilen. 
Iier  ..Kporf  ist  der  Industrie  bahnbrechend  vor.iusne.jidiijen  und 
hal  Tausenden  von  .^rbeite^n  lnlim  r.le  l(eschäl'li!;ung  gebracht. 
Auch  der  grüOte  Teil  derjenigen  l'ersunen.  die  im  Automobil 
ihre  Vergnögungsreben  umemehmen.  hat  zu  Hause  in  der  Kegel 

ein,'  M-'ir  :i-istref.i;iii.le  iin>l  ijeistii;  stark  aulreihende  Tätigkeit  ZU 
verrichten,  sodali  ilim  Jie  auUenirdeiltliche  Zerflreuun^  und 
Erfrischung  einer  Reise  im  .-Xutomobil  wohl  zu  gönnen  ist.  zum.il 
diese  Reisen  sehr  viel  OeU  in  Gefunden  brii^n,  die  somt  ab- 
seiis  vom  Verkehr  liegen.    Darum  muO  es  mal  offen  aus- 

«esprociie  r.  werden;  nicht  Jie  nick  stä  n  d  iiie  n  Teile  aller 
Keviilkeruii){Mkla.ssen  haben  das  Kechl,  forlgesetzt  nach 
Köcksichl  auf  ihre  Bei(uemllchkeit  und  Unachtamkcit 
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im  Verkehr  zu  rufen,  sorulcrn  du  Automobil,  da»  Kind  der 
NeuMil,  kann  verlanj^en,  daB  ntf  aelne  VonflKe  und  die  Er- 
leietitaningMV  welche  es  der  Menschheit  hringl,  Rilcksichi  ge- 
nommen wirJ.  Viel  l'n>;liick  unJ  eine  Mcnf;c  unan- 
•ngfiichmer  Zwischenfälle  würben  vermieden  werden, 
wenn  der  letstere  Slandpunitt  in  berufenen  Kreisen 
mehr  Vertreter  finde.  Damm  .Bahn  frei*  fDr  das  Automobil ; 
weR  mit  den  iinhcreehlii;ti  n  SU'iicrn.  SpiirtelctUer-n  und  Strafen. 
VernUnltii;«  Maüre>;tli)  zur  Sicherung;  des  Verkehrs  werden  daijeKen 
in  Automobilislcnkreisen  stets  die  üiitrksten  Anhänger  linden. 

Sind  in  obigen  Zdien  die  äuttcrcn  Zidc  nicdcr^-scliricbcn, 
2U  deren  Verwirkliehimi;  sich  sämUichc  Anhänger  des  Kraftfahr- 
wesens susammen  finden  •idilltii,  so  mai;  aiidcrer>e;t>  nicht  ver- 
schwiegen  werden,  daü  auch  innerhalb  der  Motort'ahrerkrcise  sich 
80  manche  t'cbdstinde  wOgea,  die  unbedingt  aiHgement  werden 
mOssen. 

Zunächst  sind  es  die  sogenannten  wilden  Fahrer,  welche 

die  Berölkc rutig  gvi^en  sämtUdic  Auidninhiii^un  ur.njiz  .i.ir!:ii[':.:i-n 
und  dadurch  nicht  dazu  beitragen,  das  Kral'trahrzeii^  volkstiiinlich 
XU  machen.  I)ariirn  sei  an  sie  hierdurch  der  Apell  gerichtet: 
aNclmu  Kückslcht  auf  die  Allgemeinheit.'*  Aber  such  an  die  Be- 
sitzer von  Automobilen,  die  nicht  selbst  steuern,  sei  die  Bhte 
gerichtet,  ihre  rhautYeiire.  die  vielfach  dazu  nei^jen.  ans  ihrem 
Wagen  hcrau.<izuhQlcn,  wa:s  er  hcrgiebl,  zur  Vorsicht  und  nicht 
in  letzter  Linie  xur  »HttaiehkeK*  dem  Publikum  und  den  Auf- 
sichtsbaamten  gctgenfiber  ansuhallen. 

Ferner  Isl  Im  Automobilweien  so  manche  unliebsame  Er- 
scheinung hcrTOlgctrcten,  die  im  Interes-.<'  seiner  Kntwickelun^' 
und  .Ausd«Anung  speziell  nach  den  Abnehmerkreisen  hin,  die  den 
Kraltwagen  zur  praktischen  Ausnutzung  gebrauchen,  nicht  genug 
bekämpft  werden  ktfnncn.  Gemeint  ist  besondera  das  Panuritcn- 
tum,  welches  sich  an  den  Automobilbcsiu  hängt  imd  dem  Vahr- 
zeugbe.sitzcr  manehe  iirj^erliclie  Stunde  hrinüt,  bCSOndCfS  aller  Ihm 
ganz  uiiverhullnismdlüg  hohe  Unkosten  aulbfirdel. 

An  den  Uebhaiwrpreisen  fllr  gewisse  Aulomoiiilmarken.  die 
Ja  sehlieBlich  nur  eine  Falgeefschcinun9  des  lebhallen  Bogebrs 
waren  und  den  nichtgewolltcn  Ertnig  h.-illen,  daB  auch  andere 
Ru'c  l'abriluite  mehr  in  den  Vordergrund  traten,  m.i-'  man.  da  sie 
an  sich  selbst  cu  Grunde  gingen,  vorübergehen.  Dagegen  mu0 
gesagt  werden,  daS  wir  Automobilisten  die  Malerialen 


wie  Gummis,  Benzin,  Reparaturen  und  sämtliche  anderen 
Gebrauehsgegcnstinde  viel  zu  hoch  bezahlen. 

Man  sehe  sich  nur  einmal  den  un^reheuren  l<eklanie-.\iir«  ..1.1 
an,  der  nelrieben  wird,  betrachte  die  hohen  l'nuisinnen.  die  lulk-r- 
dem  bezahlt  werden  und  staune  dann  über  die  hohen  iJividendcn, 
die  trou  allem  herauskommen.  Wer  bezohil  das?  Hier  ist  Rhodt»! 
Hier  muB  der  Hebel  angesetzt  werden.   Es  scheint  auch,  nh 

wenn  eine  WanJhinn  wohl  unter  dem  Drucke  einzelner  (  Inhs. 
eintreten  wollte,  denn  allmithlich  hat  in  den  Ii't2len  Monaten  ein 
.Abbröckeln  der  hohen  l'rcise  stattgefunden,  ßenzin  und  (iummis 
lind  etwas  heninler ;  aber  immer  noch  nicht  genug.  Darum  hviitt 
CS.  nicht  erlahmen,  sondern  weiter  foftschrcitcn  auf  dem  dngc- 
sclil.u;.  lu  n  Wei-e.  .\uch  das  Hinrichten  von  eigenen  Henzir.  und 
Oelstationeil  einzelner  Verb  inde  hat  sehr  wohltuend  auf  die  i'reis- 
bildung  gewirkt;  nur  sollte  man  den  Inhabern  der  Stationen  durch 
Allere  Frequenz  das  Benzin-Geschäft  noch  interessanter  machen. 

Durch  Zusammcnlult  kann  man  viel  erreichen,  «renn  man 
will.  Es  eM^tiiTi  ei-.  '  .Menne  s<in  .\ulonioWI-Cltth»,  die  alles 
, Schöne"  ursprun^;lich  auf  ihre  l-'ahne  geschrieben  liatte.  die  sich 
aber  jetzt  selbst  kaum  noch  recht  klar  über  den  Zweck  ihres 
Dasiiins  isL  Sie  untersclieidet  sich  von  einem  SkalkrSnzchen  oder 
Kt^lklub  nur  noch  dadurch,  daB  ihr  Sport  wesentlich  teurer  ist. 

'  heitiriitz,  als  Metropole  des  indnstriereichen  Krzi;ebirnLS 
bietet  durch  seine  zentrale  Lage  und  durch  seine  eiueniirtiKen 
geschäftlichen  Verhältnisse,  die  einen  schnellen  persönlichen 
Kontakt  mit  allen  Ortseliaften  der  näheren  und  wcltea-n  Um- 
Kehun}!  zur  Notwendigkeit  machen,  einen  aullcrordenttich  gunstigen 
HiKlen  liir  die  Ausbreilunt;  des  .\utomobils  ,i|s  IVrsoneii  oder 
leisten -Transportmittel.  ist  deiihalb  auch  nicht  zu  venvuodern, 
wenn  im  letzten  Jahre  die  Anzahl  der  Motorfahrzeuge  so  stark 
fewwdisen  iil.  Sache  einer  praktisch  denkenden  Auto- 
mobllfsten-Vereinigung  muß  es  daher  sein,  dem  weiteren 

Fiirtschrilt  die  We^'e  zu  ebnen,  t;  I  e  i  c  Ii /!  ei  t  i  i;  aber  avicli 
die  intercüsen  sämmtlicher  .\utomobil isicn  zu  schützen 
und  zu  fürdern.  —  Viel  tat  bei  uns  in  dteser  Hinsicht  noch 
zu  tun.  —  Man  denke  nur  an  die  listigen  Absdiläge  auf  den 
Chausseen,  speziell  der  Amtshauptmannschaft  Chemnitz,  an  das 
vollst.^in  Jii;e  Kelilen  von  \Vci;ueisern  und  \Varnunf;s|.ifeln  fiir 
Automobilisten  und  man  wird  verjitehen,  d.iU  noch  manche  dank- 
bare  Aufgabe  ihres  Lösers  harrt* 


Volkswirtschaftliche  Nachrichten. 


EflaldilinmgM  iaiGfWuvwlMhr  nttKnfttehnMifn. 

letzten  Sitzungsbericht  der  Handelskammer  in  ZUtau  ent- 
nehmen wir  folgende  Ausführungen:  „F.inc  Firma  des  Bezirks 

erstellt  die  K.nniner,  Jalur  ciiunlnier.,  .l.iU  nn  <  W .  i;/);ehiete  für 
den  Verkehr  mit  Kraftfahrzeugen  und  Krafträdern  Erlcidücrungcn 
getroffen  werden.  Hierzu  Iwrichtel  Herr  Kommerzicnrat  Hoffmann: 
Üle  Zur  Personenbeförderung  dienenden,  im  Fahrverkehr  vom  Aus- 
land ins  Inland  ui  voriihefgehcndcm  .Vurenthalt  eingehenden  auOcr- 
deutschen  Kralll,ihr.(L-ui;e  inUerlie:;en  einer  Joppellen  <ii'lniliren 
bdastung.  Einmal  müsücn  die  im  Ausl.md  wohnenden  Ucsitzer 
derardgar  KnftfhhrMuge  auf  Grund  des  Keichaaicmpelgcsctscs 
vom  3.  Juni  1906  eine  Rrtaubniskartc  lösen,  fiir  die  je  noch  der 
Länge  der  frühigkcitsdaucr  ein  Sieuers.iiz  von  i  bis  40  Mark  zu 
bcz.ih!ei.  ist.  2um  andern  müssen  sie  bei  Jedesmaligem  Betreten 
des  Reichsgebietes  mit  ihren  Kraftfahrzeugen  an  der  Grenze  das 
für  letztere  vorgeschriebene  Erfccnnimgszeichen  (vergl.  kgL  sficitib 


MinlsierialTerordmmg  «Mn  10.  S^tcmbsr  1906)  lösen,  das  IBr 
Kraftwagen  6  Mark  und  lUr  KFaMräder  3  Mark  an  GebOhren 

kostet.    Dieses  Kennzeichen  ist  beim  Verlassen  des  Reichsgcliictes. 


niaj;  lin  abermalti;i'r  .A.n.'    ili   in  ihm  aneli 


kurzer 


Zeit  erfolgen,  wieder  ab/ukclern.  Diese  bilanzielle  lielnslung  aus- 
ländischer l&aftfahrseuge  tritt  besondera  fühlbar  in  den  Grenz- 
bezirken zu  Tage.  Sie  hat  u.  a.  auch  im  btthmitch-sächmschcn 
flrenzverkehr  die  unliebsame  Folge  gezeitigt,  daB  der  früher  zu 
lieii!-'.ii.ln>.ii.li  l-.'lihalle  Hesiich  der  KSterreiehisehen  He^il/er  \oii 
Kratllahrzeugei)  im  diesüviligen  Grenzgebiet  zum  Schaden  der  hier 
ansässigen Gewcrbctraibenden  iwtganiclngeatolh  worden  ist.  AuBcr- 
doffl  tat  zu  befilrchten,  daB  Oesterreich  vielleicht  bald  Rcpre.«salien 
anwenden  wird,  woJiirch  der  für  die  Grenzbewohner  ««.hon  jetzt 
eingetretene  wirtsclmtlllche  Seha.len  noch  ser>charli  \\er>l>n  winde. 
Der  AtlSSChuB  für  Verkehrswesen,  dem  das  ein^anus  erw.ihnte 
Gesuch  zur  Beratung  vorgelegen  hat,  ist  daher  zu  der  l'eberzeiigiiiig 
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golaiij;!,  iIiiU  im  Gri-nzverki'hr  liir  «iMcm-icliiNchc  Kraftlnhrzvugc 
Krlcichteruns'LTi  Keschiiffen  wcrJen  müs'.-.i'n.  I)cr  Aussc-huU  ist 
sich  von  vornherein  darüber  klar  gewesen,  datt  ein«  Hcrabcetzung 
der  Steuetaabe  tüt  die  Eriaubntailnrton  nicht  tu  erreichen  sdn 
dürfte,  die  crslretiten  KrlcichU'riiii>;i'n  sich  vielmehr  eher  d«durch 
%vürdcn  schaffen  lassi-n.  Jali  man  an  ziist.iii Jii,vr  Stelle  für  eine 
BescitiKiini,;  ndcr  doch  w  L  i  .i^jsU  iis  eine  Ki  m;iiJif;un>;  Jcr  l\Vnn- 
icichengebühren  eintritt  Ucnuul'olge  empltelt  der  AuKtmhuli,  an 
die  Königlicii  sächsischen  Ministerien  der  Finanzen  und  des  Innern 
ein  Jahin^itK  iKks  ('•cnich  ZU  richten,  das  Tür  dslerrrichische  Kraft' 
fuhrzeusc.  deren  Inhaber  in  (»csterrcich  in  einer  15  km  breiten 
Zone  von  Jer  ("■nii/L'  i-ntlirnt  wohnen,  snweit  sie  inn-jrhalh 
de«  sacivsiifchen  Grenzbczirkn  in  einer  ebciuo  breiteit  üune  land- 
einwäris  verIcchTen  und  nicht  im  Besits  von  Jahrcasteuorkarten 
lind,  die  ein  UiKlerkel1M/e^c^en  bedingen,  eine  Bedreiung  von  der 
KcnnzcichcnKcbühr  <iJer  Joch  wcnlKstcns  eine  wcscntlfehc  Er- 
muOijjuii.i-  der>ellHn  eintritt.  I)er  Keferent  leih  im  AnsehluU  hier.ni 
noch  mit,  datt  er  in  Kuckstcht  darauf,  tlutt  dieser  Antrag  des 
AuescIrasMa  Rtr  Vcricehnwemn  den  wichtigen  llurchgangsecricchr 
zwischen  Itcichcnbcrg  und  Warnsdorf  von  der  durch  den  Antrag' 
cnitrcbten  Krk-ichtcrung  aiiitsichlicUcn  würde,  sich  Kenötif;t  sehe, 
den  iCiixalMntra;;  zu  Ktellen.  an  die  genannicfl  Ministerien  die  Ritte 
zu  richten,  datt  dieselbe  Vergünstigung  auch  Kraltfahrzcugcn  zu 
teil  wird,  die  im  Durchgangsverkehr  zwischen  Reichenberg  und 
und  Warnsdorf  und  umgekehrt  verkehren.  In  der  sich  Ineruii 
anschlietlcnden  Itchntle  wird  darauf  hin,.'ewl>sen,  daU  die  vi>m 
Aus«chu>se  viirne^chlaucne  Ureitf  der  < »reiizzniie  <!u  i;erinf;  sei. 
Die  angestrebte  Krielchterung  des  Verkehrs  mit  Kraftfahrzeugen 
im  Grenzgebiet  mdOle  sieh  zweekmiO^  auf  efatem  breheren  Grenz- 
Rürlcl  erstrecken.  iJer  l'rüsident  schläsft  hierauf  vor.  den  Zusatz- 
antriiK  Hoffinann  >owie  die  aul  Krweilt  ruriy  des  Grtii<!i:cPMeii>;el'ieles 
gerichteten  Wünsche  mit  dem  AiisschuUantra.i;c  dadurch  zu  ver- 
binden, datt  diesem  ein  genereller  Charakter  gegeben  wird.  Die 
Kammer  erhebt  diesen  Vorschlag  zum  Hcschhili  mit  der  Maflftabe, 

die  PaWUnK    ■fL'i   .Nutr.niN    dem    IVasidiui!;  üf-erlas^eri  Herr 

Krohn  emptiehU  dem  l'r.tsidium.  sich  mit  der  Handels  and  (ic- 
Werbekammer  in  Kcichcnbcrg  i.  H.  in  Vurbinduni;  /n  sei/en,  da 
diese  dem  Vernehmen  nach  sich  bereits  mit  derselben  Angelegen- 
heit in  einer  an  das  öelerreichnche  Handeisminisicrium  gerichteten 
EXngaiw  besdiiftigt  hat.* 

^  Uebcr  die  deutsche  Verzollung  von  Geweben  fflr 
QnnmlluftKhllUChe  wurde  folgende  amtliche  Auskunft  erteilt: 
Die  als  Gewebe  fDr  GummihillschUiuclie  lieicichncle  Ware  ist  ein 

dichtes,  leinvv.indbindiges  Gewebe  aus  rohem  vM'drrihti^-em  Baum- 
wollcng.im,  nicht  brtwchierl  und  ohne  Vcrbinduni;  mit  Mcl.iin'.iv1cn. 
Das  (;ewelie  hat  ein  liewiclit  vi.ti  ,s,?(i  ^^  auf  I  qm  ( ievvel'cll.iche 
und  In  der  Kette  4  und  im  Schuü  5,  zusammen  ■>  Kaden  auf 
S  mm  im  Geviert.  (Warenverzeichnis  Stichwort  ^Gewehc'  ZIITer 
if  l.'i  Verwendungszweck:  Herstellung  von  Oummiluft.schl.iucheri 
(Pneumatikü).  Ilerstcllungsland:  Krankreich.   Zollsatz  5<)  M.  per  dz. 

Ueber  die        d«r  Motorwafen-UidiMtric  hn  letzten 

Jahre  berichtet  die  Handelskammer  zu  Dnrmstadt:  l>er  Absatz  von 

Mut.iriv.i/i  1  .'e-.t.ilu\'  ^ic'  ri'clit  cill.  jed'ich  i,'iri^'eii  die  Preise 
iiiliilije  der  »ciuirkii  Kimkurrenz  merklich  zurück.  .Vuch  wurde 
der  E.xpart  in  KoIkc  der  auUerordenilich  hohen  auswärtlKm  Zölks 
immer  ungünstiger.  Zum  Beispiel  ist  ein  Verkauf  nach  Oesterreich- 
Ungarn  nahezu  unmöglich  geworden.  —  Bei  g^dehbkUaendcn 
ArbeHerverhähnissen  wurden  die  l^hn«  teihveiae  etwas  aufgcbesserL 


^  Der  franzflsitche  AuBcnhandel  in  Kraftfahraeufen 

t,'t staltete  sicti  im  Jahre  1907,  verglichen  mit  den  beiden  Vor- 
jahren, folgendermaUen: 

Einfuhr: 

1907  1906  1905 

1.  Aulomobiten  in  dz  .   .         8  6R3         8  665         4  396 

im  Werte  von  I  res.     g6KJ000     8  665000     4596  000 

2.  Motorfahrräder  und  Teile 

in  dz   Mi  14  Ii: 

im  Werte  von  i-Vc».         ^soiio        (7000  I4O0UU 

.'Xusfuhr: 

1.  Automobilen  in  dz  .    .        145  304       137  N54  I0(>52l 

im  Werte  vonKrat.  145  564000  157  S54000  100  521000 

2.  Motortahrräder  und  Teile 

in  dz   ''71  I  Si't  I  492 

im  Werte  vun  If.,  l.?7.^i«Ni       I  I  I  5  tItXI 

jf  Der  Außenhandel  der  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  In  AnUHHObileil  zei^t  m  der  Zeit  vom  l.  Januar  bis 
31.  August  1907,  verglichen  mit  dein  gleicJien  Zettraum  des  V'or- 
jahret,  folgeiutes  BiM: 

Einfuhr: 

1907  190« 

Automnhilen  und  deren  Teile   .    .    .  Sh^  hw         I  (HO  hw 

im  Werte  von  l«iOJO:<»$    S  $19  t>i<f  % 

Ausfuhr: 

Automobilen  und  deren  Teile  im  Weite 

von   5  J8l  953  ,  3«'M  2JS  , 

Davon  gingen  nach  GrAitbritannien  .  1  622  261  ,  1  065  541  , 

l>ankre:ch   561  582  .  2S6  794  „ 

DeuischUiul   U.4  050,  124  190, 

It.ihen.    .    -   .?4:  U5  .  •)2a  , 

Anderes  Kuropa   ....  Jo/o;4.  196471  , 

Brit  Nordamerika .    .    .    .  1  124979.  815051  , 

Mevik<.   SS7  454  ,  613  554  . 

U  esiindien  und  Bermuda  .  236  OfH  ,  207  834  . 

Südamerika   :ii.s'M'>,  i::  382  „ 

BriL  Ostindien   28  950  .  26  922  . 

Bril.  Australien    ....  170882.  106  47«. 

Anderes  ,^siv'n  und  Ozeanien  77  514  .  63  800  . 

AInka   7  939  ,  15  519  , 

Anderen  Ländern  .  .   .   .  11400.  6932  . 

Ueber  die  Absatzmttglichkeit  fflr  Auto-Cammionage- 
Wagen  in  Ruinflllieil  wird  in  einem  Berichte  des  schweizerischen 
Konsulats  In  Galalz  hingewiesen.   Der  Transport  von  Getreide 

wird  in  (iaialz  durch  kleine  Kinspännerkarren  besorgt,  die  mit 
iiocheieiis  5nt)  ki:  Ware  beladen  werden  können,  aber  trotzdem 
während  der  Kxpurts.iiM.n  leicln  15  -Jo  l"r.  durchschnittlich  Ver- 
dienen können.  Mit  einem  leichten,  liut  lenkbaren  und  billigen 
(  nmminnage-Auto.  das  täglich  das  Vierfache  efoes  Einspinnenc 
liistiii  könnte,  dilrfie  MUjii«  ein  (ic^ichüft  ZU  machen  sein. 

Antomobll-PoatvcfbtiidMag  im  Spante«.  Die  Gencrai- 

direklion  der  Post-  und  Telcgraphcnabteilungen  in  Madrid  arbeitet 
■ta  .111  dt.ni  Kniwiir!.  eine  allgemeiiK  Autoinnl-il  l'ostverbindung 
in  einer  grülicren  Anzahl  spanischer  Provinzen  ins  l.eb«t  SU  rufen, 
und  ersucht  die  Interessenienlcrcise  um  Einsendimg  von  Plänen 
und  Kosten  berech  tMMi^Bn  zur  Erictchterung  [der  Ausarbeitung  des 
Entwurfs.  Der  deutschen  AutomoMlndustrie  Metel  lieh  hiermit 
dnc  günstige  Gelegenheil,  ihre  Fabrikate  anzubieten. 
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Zorn  MitgMederverzeichnis. 


Ernst  Bartens,  Archiltkt, 
Carl  Recker,  jun.,  K^-jfinaTin,  Nordhaua 
Dr.  iur.  Becker,  |ii-t:M  ir.  MaKdcburg. 
Otto  brütkner,  I  nckioi  Jn  i  .,i~ans(al<,  Nordhausen. 
Davids. iTin.  H-iut  im.  ici  l.'jitsLiui'iit-  u.  Vti suchs  Abt.,  Wilmersdorf' 
Qtorg  Edel,  I  ibtikant,  SchQttorf. 
Victor  FliOS,  Kechlsanwall  und  NoUr,  NordhaUMn. 
Otto  Hllpart,  Kanfuuan,  NordhanfMi 
RpidoH  HUpwt,  KsafaMiB.  NordhanMiL 
BniBt  JordaBf  UbmiBelier,  NördhaMoa« 
Frnst  Kall  Ine,  Fabrikbesitzer,  Borlto. 
Priti  Kampmann,  Haumtist».  Ilfeld. 
Rudolf  Knelff,  Fabrikai:!.  Nordhausen. 
Kunstanstiilt  Stengel  &  Co.,      m.  b.  H..  Dresden. 
Htdwiif  Ma.vMnlJ,  Im  ;it  -n'.  Berlin. 

Oriantallscb«  Tabak»  und  Cigarettcnfabrik  Ycnidcc.  Orasdcn. 
Cwl  lUtlUtoM,  KtciennplMaaicisler  a.D.. 


Pardlnaad  Rolott,  Dr.  med,,  Nofdkaaaaa. 

Hamafla  ttiM,  Kntesm,  NarikaiMaa. 

C.  Sekallar,  FabrIkbcsilMr-Iaceaicar,  WMtaMk 

Artlmr  Schralkar,  ItiHcrRvtebcsitzer,  Sdilot  Carlabarc. 

Carl  Schreiber,  Fabrikant,  Nordhausen. 
Hans  Selffart,  Ui.  nicl  ,  Santuilsral.  Nordhausen. 
Paul  Spran^er,  To  lin.  [>ii cktoi ,  Marlenfelde. 
Allred  Wernick«,  RittciKalalwiider  o.  Lt.  d.  Ri>.,  Altlinden. 
Waraar  XtaiaiamaaB,  Diptom>hc«ai««r, : 


QnSp  Fahrbetrieb  n.  AaleiMWIbcsilMr,  Battt«. 

Haflaaclia  Kallwerk«,  \  Hatla. 

Hartmann,  lltijptmsna      [> ,  CharlottaalMsrC. 
Adolf  Jandorf,  Kautioano.  Berlin. 
Heliir«  Sacblf  Kgl.  KonaüMioasnt,  FibriMitsitiar, 


1 1  dir  Satnifia  Nr  in  FSH  cMnlKcr 


Aaanc  au  dam  Protokoll  der  AusschuD-SItnwc  vm  [ 

Sonnabend,  den  Vt.  Pebnaar  lOOK. 

VoiiilicaJci ;  iln:.ijui  t.  Ii.  G.  Becker. 

r'rotoko)IIC!ii i'i :  .KMjkieia:  <  >ik*r  C'onstiOro. 

T  ;i  ^  c  -■  III  :  i]  n  u  n  i;, 
1.  UcrielK  aber  liie  Vecetosutigkeit, 

3.  AvfaaiMic  des  Aalonobi^Clab  NordhauKo  als  aafciddOMacr 

Venia. 
3>  Vcndtkdsnss. 

Aatstsrad  bas«.  wireln  «area  28  Uiiglieder  des  aar  Zeit  $o  Mit- 
glieder iähkadn  AassehassM.  sodiS  die  Varsanalnai  beschlntlihiK  Ist 

Zu  Punkt  1  dar  TacesardauoK  beridilet  Herr  Cooström  aber 
diejenigen  AofcabeB.  die  in  lelller  Zeil  besondere  Bearbeitnni;  durch  die 

\  et ciuslcilutifc;  ivip,  Gi-M  liiih  .;.iK:  iing  f.micn  tin-I  cr'.vUhnt  beicoadeTS  Hie 
in  <-Jcniciiischaft  niic  >U-:n  \(iein  EMit.scher  \Inloriahr?c"Ji;-In<iU5triclIcr 
eio^feteichte  KiBujin-   an  Mir  ;>rcni;Tri    Irr     trutuchcn  Aibcilcn  bc- 

zB($lich  <iewiihrun(;  eines  AttsDa.>imi'tarlfi  l!ii  I  iafuhi  ua,;  von  KuiiLieniin 

aas  Raeiin<i. 

Za  Pankt  2  licKt  dar  Antrag  des  AntoaMbU'Clab  Nordbsiu«»  saf 
Aabahn  als  aagiseUasssasr  Vcrtia  «w:  die  Mitgiiedcriiste  des  siir 
ZsÜ  aas  1«  Henaa  bestebaadea  Ciaba  (elaagt  tar  Vertcsaab  aad  die 
Aa&ahaie  des  Cleb«  eriblff  bieraadi  ciaitiaimip  imter  der  Veraassetaasg, 

daS  die  zarteil  nicht  TOrtiegcBden  Salraagen  des  Qubs  aiehla  rBlhaltea, 
was  den  Absichten  und  Zieltn  des  M.  M.  V,  widerspricht.  —  Der  Anlonobtl. 
Ctab  NordbaasoD  ist  in  diesen:  Sinni:  beuaLhiick(i;;cn. 

Zu  I'snkt  3  . Vcr?,chtcJcnM'  Ur^l  i!cr  Ar.d.ie  ile»  Vorstandes  aaf 
Hewülii^un^:  eine»  jjhi liehen  Belrai;ci  lilr  Auf-.ii Hur»;  von  Warnuni;^ta^cIn 
vnr.  —  Herr  Genttat  Becker  berichtet  iliesbejügluh  Ober  Untcibaod- 
luni^cn  mit  dem  Kcich^ar^.le  des  loDcm,  welche  daiu  gcfllhrt  habea,  daB 
der  M.  M.  V,  iicb  aach  ftti  die  iataraatiaBal  nrelBbarten  Zciehcn  aad 
nr  Aaaaluas  dn  «am  X.  A,  C  Ar  die  A«&taüna(  diaav  aasfiatbeMelsa 

ia  Aasaiehl  gtuommni 


die  dea  «cncliisdaBsa  ZwsigTsrciBaB  des  M.  M.  V.  aicbslUegcodca  Bnirke 
und  fet Bcr  die  Lsadesleik  tIatUch  Berlins  mit  dea  <r forderlichen  Warsan;;!- 

i  ifili:  j  MI  .eben.  Der  Aulomol  il  Cluli  Clicmnit/  habe  »i  h  Jinh  britiu 
.'UI  \hU!:ici'.  in  ".K'i  KrcnKaijptfnann»i-li.ill  V  'icxntU  In-ic:!  f:l.LjlI,  l',iiit,:e 
liili'lii  ;n  Ict  rti:,  tt-n  N  tU':lini  z,  Ii.  jn  in  ^;c1.i-ir  lu  Ken  ivuivc  jin 
Kjiscr  Williclmturm  viicn  bereits  riir  .\u!stclliii)i;  grlanj;'.  ■  In  einer 
auf  den  Ig.  d.  M.  aabcraamten  KcspierlitinK  tm  K.  A.  t  .,  /«  welrlier 
Herr  Coaslrttm  delegiert  warde,  solle  rersucht  werdca.  eis  tland  ia 
Uaad  aibtilea  mit  dcai  iC  A.  C  ia  dieser  Frage  sa  lefeiabarcn. 

Herr  Or.  Biraer,  vcicbef  Ia  der  diesen  Stgeaiiaad  behandeladeB 
Vofslandaalteang  Bedealiea  iregea  Bercilsletlaag  der  Mittel  für  dicsm 

Zwec  k  geltend  gemacht  hatte,  glaubt  diese  an^cNutils  der  ZtwahaW  dCS 
Mit^hcderstandc!«  und  des  vcrhültnixm.ttlit^  gfinstit^cn  .\h!(ehliucsca  def  Zeit* 
srlirifl  T'irUi  aufrnrhterh.iltcn    'i;  iriils^cn.    -n  1  lü  \'cis.imrnlt.n^  cin- 

slintrr.ig  besthLcUI,  die  crfnrilerlichcn  Mittel  liarrh  l  inn'.runi;  in  die 
Jahresetats  zu  bewilligen. 

Herr  Schrndt  K<ebt  auf  Grund  der  beim  lieul'.chen  Radfahrer- 
Bunde  gekimmeltcn  Erfahrungen  noch  manche  wcrivollcn  Winke  Ar  «ia 
bciOgliche*  Vergebea  «nd  stelU  ia  Aaaiickt,  der  Gtaehüfuftthruag  a.  a. 
Uastar  tea  Fommlarea  «agiagig  ta  «saelMe,  die  sieh  kein  Kadlahraiw 
baad  Ar  diese  Tiligkeit  bewährt  hahea.  Fcracr  giebt  Herr  Sehradt  die 
AaiifaBg,  sieh  bei  bcsoodeis  gsAhrbringeadcB  StrafleaecrhlHaiMea  nicht 
aof  Anbriagani;  von  W  ii  iiiiiigiiiiib«»  m  beschränken,  (oadera  bei  der 
betr.  BchBrde  eine  reit^eoiiSe  Aasslaltnne  der  betr.  Slralle  lu  beantragen. 
Diesem  V'utsc!ila.;c  vrurdc  ^[iiiud^jtilich  beiK'c'reien. 

SchheUlich  wild  noch  anf  Vursclilatj  des  V.jisilrcniien  dis  V'etcini- 
niitglied  tletr  Karl  Stlimuck   bis   rat  Br&tjtigun;j   duich  die 
tienetalvcrummlnng  in  dea  Aoascbttll  des  M.  M.  V°.  kooptiert. 

Gcschckca  wie  eben: 
Der  VorsitMBde:  Der  ProlokolUUir«: 

gci,  G,  Becker,  gcr.  Oskar  CoastrSm, 

s.  O.  Ctaetalsekretlr, 


Warnungstafel. 

Nicht  zn  empfehlende  Chanffeure. 


Von  dem  Vereinsmitgliede,  Herrn  Fabrikbesitzer 
Jos.  Müller  in  U.-Barmen,  erhalten  vnr  die  fotgende 

Zuschrift  trit  tJcm  Ersuchen,  dieselbe  im  Interesse 
anderer  Mitglieder  durch  die  Zeitschrift  zu  vcr- 
5ffeiitNcliai: 


„Der  i.haulleai  Wllh.  Hennsberg,  Elbertold,  hat  sich 
inaofera  eines  groben  Vcrlraaeasbnielis  scbnidi;;  Remacht,  als  er 
Nachts  ohne  monc  Erlaubni«  mit  meiacra  Aalomnbil  sparierea  fuhr. 
Kr  geriet  dabei  in  einen  Cl.  ni.. ergrüben,  ans  welehem  des  Aatomobil 
mit  Hilfe  von  Pferden  hc!aus,;e'.i^cB  werdea  muüte.  —  Der  Mana 
ist  Ton  mir  sofort  eollasscn  worden,  «ad  alle  Sport>kollci;cB  seien 
hiennit  *or  denwelbea  gewarat." 
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Qa^c^iflcher  jllotoii»agcii>Vcr«iti  6.  V. 

i-Verelna. 
tt,  X.  Juncwirtk. 


Landetverdn  des  HlttataiirapIladMB 

Präiidcnl:  FtbrikbctiUer  k.  b.  HolUeferMt  Fricdrieli 
Reiner. 

Vorritieodcr :  Inecaicttr  Dr.  Max  EdelMBOS. 
Schrinnbrer:  Kiufmann  Hin«  Asam. 
Kissjercr:  Isgepieur  (t,  F.  Kiab. 
B«i*i(ier:  Obertt  Freiherr  tod  Rolcchaa. 
Kaafmaan  II.  Fuchs, 


Verein: 
Klublokal: 


Dica*ta(. 
Holtl  RtiUaraDl  MabtburK,  I. 


Zoachriflea  cibclea  an 
Dr.  11.  Edtlaana,  HBailNa,  N; 


«oek. 


83. 


/Magdeburger  lliitomobll«Vcrclii 

im  Anschluaa  an  den  MilteleuropAlachen  Motorwagmi-Vtrtlii. 


I.  Vorsil/fndci    Id-rr  Vi^rVoRsiil  Richard  FUckcr. 
II.  VoiJiUcni.ir .  Iii,  l'imit:!. 
.^hiiftfniircr   H  ir  Kaufmann  C  Uictlein, 
SiciivciUcier :  Hrr:  Kiufman«  H. Brahmcr,  HtlaaMI, 
Kauiercr:  Herr  I>r.  Hhnl. 


Sieltvcriicter  dcudbta:  DiraklAr  E7. 
FlÄnrart:  Kaataaaa  Drcikoro. 

Vcrciatlokal  i«l  du  Hotel  Stadt  PraK. 

ZauaiacakBaflc  dortidbit  Doaacrtiag». 


Uaneral>VanMMailuaf  vom  B.  Pokruar  IWM. 
1.  Der  Jabrciberidil   ward«   von  Vonilnadm  oaltttct  Er- 

«■rdca  aa  dca  VeiitaK  akht  gakalpft 
i.  Hm  Kmufcld  bcrichM  ab  RtfiMir  flbar  dia  ilaUidiablc 
RcchaaagaptDraag.  Die  Ja]nmiaiaa|  «ncak  aa  Elaaakiaaa  IL  itHi  4T, 
aa  Aa«gab«B  M.  91I.SJ,  iodaB  «b  Baataad  voa  M.  1)61. 6s  verblieb.  Dm 
Htvinoa  ergab  keinen  AolaO  lu  AosUnden.  und  dct  Kcviioi  bLinlraKtc 
di«  l'.rteilnag  der  Entlastung,  ilic  duich  .\kklain.iiion  l-iIoIkIc. 

3.  ^^  erlbigle  ialrangsgcnUB  die  NeowakI  de*  Vortiandei  «nd 
«cab  die  obeacteliMd«  ZaaaaaMaicifaag  dcMclbca.  AaBerdc»  «ardin 
■awiklt  n  Rwiaarca  dia  Hanta  Krattftld  wd  Dr.  Zaader  nad  m 
Ifi^liadara  dia  Mitdifiriekto  die  Hcnca  JaMiarat  Dr.  Beeker*Mi«dc- 
barg,  Dr.  Zaadar-AaKcra  «od  Braacrcibtaitacr  Nieaiaaa-Slaahrt,  Ab 
Vertreter  ia  den  Auaschud  des  M.  M.  V.  wordca  gewählt  die  Herrea 
Vitekennt  Fiicher  und  jinlirrat  Dr.  Bucker  nnd  ab  StellTertreter 
dericlbrn  d-.c  Herren  IJr.  I'crr. sei  uml  Hrchimr. 

4.  Kine  rti^c  I  ii--l:ii5<ion  l.tiflpflc  sich  an  die  Antct;unK  dcj  Voi- 
itandct  cinr  Spi  jjjlkjrtc  Ur  WitamobilweKC  im  Hat/  lu  »thjfU-n  mit 
Rbekaicht  auf  dicdottijjcu  urr.fj>M.'iiden  SUalIrntpcrrunxcn  llit  Aulomolnic, 
Harr  ConitrOm  wiea  darauf  hto,  daO  die  ZDläuickcit  von  Sirallen- 
Himainia  fUr  dta  Auiomobilvcrkehr  darch  {  21  der  »eUdcai  I.  Oktober 
1906  aalOraad  dar  Mir  das  demtcbcltcidiciaheididfalgeadltca  Grand- 
Mga  «rlataenea  poliaciliebca  Varerdaaagaa  atbat  daa  daia  gagabtaea 
ftrüMtraagea  gcrcsctl  lei.  Daaadi  ddrim  Stndaa  aar  aaa  arhaUichaa 
poUaciliclien  GrBadcn  gesperrt  werden,  d.  h,  aawcU  aiaa  Baacbliakaag  dca 
Fabrlaatpos  aa  dca  in  Fra^e  konangeadea  Stdlea  lieh  aicbt  ala 


erweist^  und  mü^*en  ;in  dt-n  betr,  .SiclJcn  durch  ''tlfcnliichtn  AaKhlJ^  auf 
^u  dirscm  Zwei  k  kenntlirh  ^cma  nicn  I  .fein  rui  Kenntnis  ({'bracht 
werden.  ,\ellcrc  StraSensprrtunern  haben  ihre  GDltiükeit  veilorca.  Auch 
die  aaf  Graad  der  neuen  Bt-stimmnagca  crgchcndrn  SirafJenaparnnKea 
iiad  laaafcra  im  Baacbwardc-  bei».  Vcr«ailm|KtreitTcrfabrca  aagreiibar, 
ala  ala  aiAt  datch  daa  Zailaad  dar  ia  Frag»  I— aadca  SInfcateitc 
nrtbediagl  crtedarlieb  «nebciaca.  —  Eh  ward«  bMcikiaaaw,  voa  Vereia»- 
wegea  die  ia  Frage  kaatmeadca  Strcekea  dct  Hanei  m  befabiaa.  faat- 
toitellen,  ob  Veranti^tung  vorliegt,  die  SpeiranKeD  ;:ewi»er  StradCB  aa- 
nifechten  nod  Herr  Juitorat  Dr.  lir.ckrt  erklärte  lich  rar  DarchfUhning 
d<  r  in  kl  tciir  üerichuog  lu  ttn  nden  Si 'iritle  heieil,  I  j  wurde  um  all- 
seilitie  Mitaibcil  an  dieter  wichtigen  Aufgab«  attf){c(ordcrl  «nd  eisuchl, 
von  allen  kiarttr  gaaigaalaa  Fülia  Harra  Jaüiirat  BOchar  (fiMcBaac 
n  aiackea. 

S.  Es  wird  bcKblMMB,  Schritte  la  taa,  wm  dca  IlUgliadani  var- 
ttilhafttf«  Bcdiagangca  (br  dca  Betag  voa  Bcmia  n  vcraabaSea,  tiad 
dir  Varslaad  taardc  mil  dca  aStigca  VorbcraHa^gca  hkria  baaaftEasi. 

4.  warda  bodrionaa,  fiwHtiabwtfaag  der  Oibihna  tu  PittItoE 
TOB  FUirnat(ca  aad  Fttrara  bat  dea  taitSadigca  Bebtrdca  aaraatrebea. 

7.  Ferner  wurda  Till**tir*"' 'l'.  ADliag  asuenommcn  hodj£!i 
alle  Mitghe'Irr  sich  aasdrUcklich  rrrpflichten,  keinen  ChauSeui  eines 
andoreD  Mjtgliedei  lu  engagieren,  ohne  lidl  diaibailKikk  mvor  saH  den 
belr.  MitgUcd«  vcntiadigt  ra  haben. 

8.  Sdilicnich  getaagtc  der  BtacMaS  mr  Aaaahiac,  tar  Fdcr  dct 
jjihrigea  Bestehens  des  Verein*  ciae  FciUtraaK 
Hcrreaabcad  ta  vcranataltcn. 


AatonobllaCInb  Cbcmnitz  (6.  V). 


1.  Vonitfcadcr:  Fabrikaat  Pael  Reiaecker,  Ckenaitf. 

Veriitieadcr:  Kaufmann  Hein  rieh  Wagaer,  ChemBlti. 
SLhiiftfOhrer;  Dl.  med.  Bachmann,  Cheroaiti. 
Fahrwarl:  FabrikbcaiUcr  Fr.  A.  Kobke,  <j  ppcradori. 
Kaaaicnr:  Fabrikbaiilicr  Haai  Richter,  Cheiaail«: 


1.  Bcieitnr]  Robert  Wagacr,  FabrikbeaiUer,  Chemrila. 

BcUtteri  Rediiaaawalt  Dr.  jor.  Heatichal, 
Clublokal:  Hotel  Borg  Wcitin,  Chcmnitt. 

Clobabaadc  jcdca  Mittwoch. 
Gc«ebSrt**tcllc:  KOaifatraSc  1. 


AutotnobiUClub  Nordhausen. 

Im  Anschluss  an  ilea  Mittdeuivpaischen  Motorwagen- Verein. 


I,  V'otiiueDdci:  Ur.  Paul  Schenckc,  Nordbanacn. 

II.  Versilwadcr:  Dr.  lacd.  H.  Sciffarl,  Nordhaatca. 
Kakdcrcr  a.  Sehrtf ifllhrar:  Erail  Bartcai,  NOtdkaaaea. 


Fahrwait:  Vtctoi  Flica,  Notar,  NoidhauMa. 
Chiblokal:  .Weiaachiakc  lan  Ritlar*. 
Clababeada;  Freitag. 


Druck  von  R.  BOLL,  Berlin  N.W.  7.  OiH>rKen>tr.  U 
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Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens, 

lalialta-Terscichnis. 


Bcnzio  odfr  BcuoL  Vm  Dr.  Karl  Uieteiich  Ilelicnbei):  . 
Ucbtr  Nermn  tat  typromSfligcB  PtOlunu  von  Krafif.ihiteiit:rn, 

Vm  IngHiMur  w  <.■  i  l 
Die  Elcktromobilca  auf  der  IWiiiiier  Anatcllang  I9ü7.  Von 

<  ibef-lD;;cnicut  K.  Schirmbvek.    (Forli.  m.  Heft  4)  4   ,   .  . 
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NacMrock  nur  mll  Quetleiuagabe.  bei  Orl(liiiiauftiltea  nur  mit  Erlaubnli  der  Redaklloa  («uiieL 


5cnzin  oder  ^enzol. 


Vm  Vt.  Katl  Dielciicb'llellenbetg,  Duc 

K»  in  eine  bekannte  Talsaehe.  dafi  der  Preb  de«  Bcnziiw 

schon  seit  Jaliren  etne  Höhe  erreicht  hat,  Jic  viele  .Vutomcibil- 
besitzer  vcranlnast,  ihre  \V«>;etl  .-ilizuschalTeTi :  J.is  K^innti  mit 
einem  Uciuinmutor  kann  unter  Jiesen  rm-.t.inJen  keiiKsüills 
rentabel  wtn!  Während  früher  in  den  «ritten  Jahren  de«  Kr«n- 
fahrweaena  daa  Ulo  Beniin  2H  bis  30  Pfg.  leostete,  Itomml  es 
JeUt  auf  faat  SO  l'fg.,  wenn  man  jenes  Hen/iti  votn  sipe?:- 

GeWiehl  0,690  —  höchstens  U.7<X)  —  in  llciracht  /iclit.  I''r»);en 
wir  uns,  welche  GKlltdc  hieran  Schuld  sinJ,  so  müssen  wir  in 
enter  Linie  darauf  hinweisen.  daU  Jedes  Rohprodukt,  welches 
aich  einea  rapiden  Konsums  erfreut,  schon  durch  die  Zwischen- 
händler oJer  durch  den  schnell  uts.lild^-.; m-u  Utiu;  der  Fahriken 
im  l*reb  erlmhl  w  irJ :  es  muU  ja  jeder  .Xutoniobilist  Henzin  haben, 
wmn  er  fuhren  will.  .Aber  es  Ist  noch  ein  weiterer  ('.rund  lür 
die  rapide  Preissteigerung  verantwortlich  zu  raachen,  der  meines 
Emchlcna  noch  nicfat  genug  gewilrd^  worden  ist.  Belcannilich 
gewinnt  man  d.ts  Heiiziii  aus  l'euuleum  durch  Irakliimlirte 
Itestillation.  d.  h.  neben  Jen  /w.scluti  dl»  und  M»*  siedii'deii 
.Anteilen  des  l'etroicums,  .In  cmnisch  die  Hcxanc  und  lleplane 
und  Uctane  enthalten  und  unj;ct'abr  das  apcz,  tiewichl  wie  oben 
genannt  laiRen,  wisrilen  noch  eine  groDe  Anzahl  anderer  Fralc- 
Honen  gMehaeitig  mit  gewonnen,  dorcn  Konaum  niehl  in  ent* 


kU»  der  (.  IkcmiKbeo  Fabrik  HeUeabcrjj  A.-G. 

femlen  mit  dem  des  Molorenbenzin  gleichen  Schritt  halten  konnte. 

War  auf  der  einen  Seite  eine  zu  (jroüe  N'achfrai^e  n;>.:h  .Muioren 
Hciwin.  so  ist  iiut'  der  .inJeren  Seile  ein  lu  kleiner  KiMisuiii  der 
Kleichzeitii;  mitgcwnnnencn  anderen  Kr.iklionen  zu  verzeichnen, 
die  nunmehr  brach  liefen  und  indirekt  den  I*reis  des  vielgebrauchten 
Moloren-Renzins  tnit  erhöhen  mOiiaen.  In  dem  Moment,  wo  auch  für 
die  anderen  Fraktionen  ein  «leicher  Konsum  eintritt,  duilte  ,iiic*i 
d;is  Miitoren  Heii/.in,  die  wichtigste  Fraktion  des  reiriileiinis.  Uir 
uns  .Automobilisten  nn  l'reis  heruntergehen,  l'eher  das  ci;,'entliche 
Motorenbenzin  sei  folgendes  in  iKZUg  auf  »«inen  W«rt  bemerkt: 
«Wir  benutzen  ftir  unsere  Kmitwagen  ein  Benzin*)  von 
0.61)0—0.700  spcz.  Oew.,  welches  ungefähr  jenen  Anteilen  ent- 


■|  I  >ir  Ueniin  atis  .amti  ikaninchcni"  Ivtiulfuin  uri!>-i  i  KciJen 
Uli  'I  1^  ti'chnticbe  (Ixi  u>  llu*'  iibei|>chi mlc  .Vitcile  mit  t  „M|,  bi$ 
C,  M,,i  uDil  tiaf  ia  dea  Arineibllchern  isrtaiiiie  .Iknnnum  oder  Aelbet 
l'ciiolci*  bei  CS.  Or)*  llbercchende  I>c>bllal  vom  >pci,  lievr.  von  rund 
>.no— Q,lo.  FQr  Bearia  aas  ^ossischcai*  PetrolfOBi  anlarfcheideB 
«  ir  Petmleaaiaeihcr  oder  Rlüalen  mtcr  0,100  hl*  80*  ■Itentehend  and 
»oiteii.  .Ifirhie«  Beo/in* o.7<jfi— o,7l7  oad  .uchwtrcs  llcn/in"  o,t17-'J,7V- 
Spcc.  i  Gewicht,  Auder  den  obengenannten  Sot tm  —  «tie  leti  «r.;i-n  Mer 
vcrs'.  ^iK' icnen  I  "nlerst  htrde  in  de)  Ke^tle.;iini«  HcJ  lteßrine>  „Hcn.'in" 
h^t^":tn,■S^  —  t.cfrfl  liek  .tnlilii' h  Kirnjnii-n,  » ii-  ilticl  hjlipl  die  H<fll..in- 
«laalrn.  ie«p.  einzelne  die»cr  oder  -tiefen  bcn»':^^<a»le  l..»n>ter  die  j;»"tltc'i 
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spricht,  (ÜB  zwtochan  60  und  SO*  ^«den  und  mva  den  ver- 
MWedencn  Sorten  Pctralenm  n^n  n«di  nhlrcMien  «nd«ran  Frak- 
tionen gewonnen  werden.   Dieses  Benzin,  den  bei  60  —  80*  Ober- 

ijchcndcn  Anti-rlcn  des  PftrulLiims  c:it>iprv' jhcii J.  c::th:ih  in  der 
Hauptsache  chemisch  Jk-  l'arai'tin  ■  Kohleriwas»crMotTu  Hexan 
C,  Hh  und  Heplen  Ci  H,«  bis  OcUn  C(  Hu.  Dee  epcalfleeln 
Gewiciit  des  Benzins,  wie  wir  es  fSr  Molorxwedce  mit  der  Dichte 
von  0,(180  bis  hScItstens  0^700  leebrsuchcn,  lc«nn  «ber  euch  noch 
unter  Verwendung  anderer  Fr.iktiomn  des  Petroleums  iier- 
({t-sicllt  vverJcn,  beispielswciüe  durch  Vtrmisclicn  eines  leichteren, 
unler  IMiSO  Hegenden  Benzin«  und  eines  adiwentan  lila  ni  0,720 
wnd  nwiir.  Ein  dcraitigce  Bcntin  kann  das  richtige  spezifische 
Oewieht  zeigen  und  trotzdem  nicht  der  «bont.t'nAnntfn  mopiich«! 

i-i  n  heil  Ii  c  hen  Krjiklinn  vor.  ^,•ell;ln^ltl.■rl  Sil\k  punkten  cntsprLC'i.  ri, 
Kü  muO  alM)  gcfnrUcrt  werJvn,  JaQ  iic-nzin  mo((llctiHt  viiicr 
Fraktion  «nietaninl  und  luine  Mischung  vetaeldedonslor  FtakHonen 
danleltt.  Das  läW  sich  aber  nur  durch  eine  IVaktnnierte 
Deaiillaiion  mh  Siedepunktbestimmunj^;n  der  Etnzelfraktionen  fcsl- 

Klcllen.     U'tiurhin  iSt  noch  der  KnltlammiinKspunkt,  ähntich  Wie 

heim  Petroleum,  festsulegcn.  und  als  sehr  wichtig  —  die  Menge 
der  über  100*  Ubergehenden  Anteile,  die  wortvolhi  Rackschlttss« 
auf  die  ZusammeDsetswig  und  WtM»  Vergasung  des  Benzins 
ndasiea.   Endtteh  ist  auch  die  Anwesenheit  von  Benzol  <;ils 

NHrO-BenZol  na>:hzuxveiseni,  Kiicksicht  ;:u  nehmen  auf  Icttc  Oele 

(Peltnecke  aur  «lern  Papier),  weiierhin  l'rüfuiiK  auf  Kien-  unJ 
TerpentktSl  (mit  Bromdsäipfcn)  und  endlieh  auf  Waaier  (EinteKcn 
eines  btankcn  Metallsniekes  in  das  Benzine. 

Es  ist  nun  be^reiriicherwei-.e  heim  (eueren  IWnzin  vcr' 
sehiedentlich  versucht  worden,  an  Stelle  des  Benzins  andere 
Stoffe  zu  verwenden,  einmal  ein  Bensin  wie  schon  erwähnt  von 
schwererem  apezli^sehem  Gewicht  oder  Gemische  verschiedener 

Kruktiiinen  und  wiiierhin  ein  Produkt,  \veL+i>  i'"e!!-.iseh  mit 
dem  Rcn?.in  absnlut  nichl-i  /u  tun  h.il.  niitnlicti  d.tü  Henzol- 
W'ahrend  das  Renzin  KohlLi  wiixserstofle  enthalt,  die  als  der 
ParafKnrcihc  angchSrig,  durdt  Schwefel-  und  Salpetersäure^ 
pimichi  »ngeKfiftm  werden,  ist  das  Benzol  ein  Dcslillatrans- 

prndukt  der  Teerölc,  welches  der  sivenunnlen  ir-dnintis^hen 
Kiilic  an;,'eh<>rt.  resp.  deren  Repr.»entiuit  ist  und  chemise'h  viel 
leichter  rengiert,  als  die  BcnzinkohlcnwasserstofTc.  Hekannilicli 
gibt  ja  Benzol  mit  Salpetersäure  das  noch  Bittermandelöl  riechende 
Nitro-Benzol.  Während  das  Benzin  per  Kilo  ungeHihr  50  Pf;;. 
kns'.t,  ist  d:is  I{eii2<il  inii  die  Hälfte  hühY^T,  wenn  man  ein  iin- 
i;ehihr  '»i  i  pro/.entiges  Benzol  annimmt,  welches  nicht  mehr  zu 
viel  ünreinigkeiten  enthält.  K»  ist  begreiflich,  daß  für  und  gegen 
Benzol  geschrieben  wird,  da  Ja  eineraciis  die  Bcnzinfabrikanten 
Interesse  daran  haben,  daS  das  Benzol  nicht  zu  sehr  in  Auf- 

n.ilime  kommt,  .mdererseits  aber  ist  es  auch  für  den  .•\iit<i- 
m<ibili»ten  von  hdchslem  Wert,  dicjenirten  Punkte  ui  erörtern, 
welche  für  oder  s^^ucn  die  Einführunt;  de»  Benzols  sprechen. 
Es  ist  IcänUch  von  Dr.  Krilz  Schmidt  in  München  ein  Artikel 
hm  Technischen  Centraianzeiger  Klr  Berg-,  HOtlen-  und  Maschinen- 
wesen l'W17  No.  und  jI  ersehie:ien.  welcher  über  llenzol 
gänzlich  den  Stab  bricht.  Ich  schicke  vuraiis.  JaU  die  Kra^e  der 
Verwertung  des  Beozohi  fDr  Automobilzwcckc  nicht  vom 
chcmlsclien,  auch  nicht  vom  «utooobilistischen  Standpunkt  allein 
gcln:«t  werden  kann,  sondern  dal)  hierzu  eine  einerseits  auto- 
chernische  und  .irdersei'.s  aiisurdehnlc  praktisclie  Krf.dirun,;  im 
Kraftfahrwesen  gehört.  \  or  allen  Dinnen  inulS  man  seihst  Henzin- 
und  Benzolvergaser  nebeneinander  gefahren  und  ausprobiert  haben, 
um  «in  dnigermailon  gerechtes  Urteil  foUcn  xu  kunnen,  Theoretische 


Erörterungen  von  Niehtautomol^len,  Urteile  von  Laien  oder  An- 
fängern sind  nur  geeignet,  in  der  noch  im  Werden  begrlffcnoa 
Bcnzoin-age  Unklarhell  zu  schärfen.  Ich  maOe  mir  in  der  genannten 

i'ra^'e  durchaus  kein  ertscri.i.leii des  L'rteil  an.  ich  mnclite  nur  — 
gesiülzt  auf  eine  fast  neunjährige  automobili«tischc  Krfahrung  und 
praktische  Versuche  mit  Benzin  und  Benzol  und  Benzin-  und 
BcrUBolveigasem,  obengenannter  Abhandluni;  von  Ur,  Sctunidl 
teilM'ehie  entpeßcntrcten.   In  der  bereit.«  Renannten  Abhandlung 

vor*  lir.  Schmidt  .st  vor  allen  Linien  darauf  lüll- 
gewiesen,  dali  eine  iSer!>turung  der  Kuhlrohren  bei  der  Hcnzol- 
gewinnung  beobachtet  worden  ist  Hieraus  sieht  Verfasser  den 
Schlufl,  dafl  das  Bcn*al  Elsen  indirdrt,  ds«  Mangaii  Im  Eisen 
direkt  auVerordentüdi  itaik  angnifL   Ein  Moioiliesitzer  hat  Ihm 

.liiJ:  .nvt.'e:eiU',  dsfl  Bcine  MolOAqflinder  durch  die  Venecndung 

von  Henzol  stark  angegriflim  worden  seien.  Was  die  ersterv  Be- 
hauptung betriin,  so  mAcikte  Ich  darauf  aufmeiksan  maehen,  daS 
gcwöhnliclie  Ucstiltalionsröhrcn  fdr  die  Herstellung  von  destiliiertem 

Wasser,  wenn  sie  au<  Ritten  bestehen,  bekanntlich  schon  In  ganz 

kurzer  Zeit  durcli  di  r-  K.' lkjeli:ill  des  Wassers  zerfressen  werden  und 
dali  Jede  l^csullaiion-sanluge,  mag  »ie  irgend  einem  beliebigen 
Zweck  dienen,  mit  der  Zelt  dadurch  teidct,  daA  das  betreffende 
Meull  durch  die  Teraperaturunterachiede  in  den  dOnnen 
Wandungen  auOen  und  innen  allmühllg  defekt  wird.  Es  ist  also 
d.>s  Zcrircssen  der  Rohren  noch  I.uirsI  kein  eiriwandsfreier  Hcwei.s 
d.-ilur,  daU  Benzol  besonders  stark  Eisen  angreift  oder  dali  das 
Benzol  IBr  Automobll-Expiosionsfflotoren  nicht  zu  gefarauclien  oder 
gar  schädlich  sei. 

Was  das  Benzol  Im  Innern  der  Motorzylinder  betrifft,  so 

i;la.il<e  ich,  ein  l'rteil  desh.ilh  darüber  zu  h.iben,  weil  ich  seihst 
einen  Benzolvcrgascr  fahre,  weiterhin  an  einem  L,astwa|;en 
fieiegentieit  gehabt  habe,  einen  Benzolveigaser  wieder  anderer 
Konstruktion  dauernd  zu  beobachten,  und  weil  ich  dngehcndo 
V  ergleiche  an  ein  und  demselben  Wagen  mit  Benzin-  und  ßenzot- 
vergawr  angcMclll  h.ibr 

ich  habe  beim  behzolbctricb  iigendweiche  Korroeion,  weder 
der  Ventile  noch  der  Zandkerscfl,  iweh  der  Expioslonskammem 
bisher  nicht  beobachten  kSnnen.  Wohl  aber  möchte  ich  darauf 
hinweisen,  daO  sehr  leicht  die  inneren  Teile  der  Zylinder  auch 
bei  Kenzinbetricb  angegrifTun  werden,  W'  n  irm  iim  n  s,  ii|,  oliicn 
\'ci>;aj>cr  an  seinem  Wagen  hat.  Das  V'erruücn  der  Ziindkcrzcn, 
weiterhin  das  Ansetzen  von  Oel  in  den  inneren  Teilen  der 
ExploKionskammern,  das  Anfremen  der  Ventilsitze  usw.  ist  bei 
Wagen,  die  viel  laufen  milssen  und  selten  gereinigt  werden,  be- 
kanntlich allmählich  der  .\nlani;  allgemeiner  Korrosion.  Wer  ,iltc 
Zylinder,  die  lange  gegangen  ist,  gesehen  hat,  weiO,  dalt  sie  auch 
bcbn  Benzinbetrieb  allmählich  kleine  LBcher  bekoonen  («te  man 
sagt  aporös"  werden!)  daU  sie  sogar,  als  noch  liegende  Zylinder 
im  («ebrauch  waren,  allmühlich  nach  unten  oval  wurden,  dag 
also  auch  hier  das  Eisen  trolz  des  Nicht -Benzolbelrisbes  eine 
allmähliche  Korrosion  erfuhr, 

Herr  Ur.  Schmidt  geht  weiterhin  auf  die  Zimmmcmetzung 

des  gewöhnlichen  '«Iffli-er.  Benzols  ein.  Kr  weist  sehr  richtig; 
darauf  hin,  daU  da.sselbc  schwefelhaltige  Bestandteile,  vor  allen 
Dingen  das  Thiophcn  <ca.  0,5*/«}  enthalt.  Diese  Verbindung  soll 
in  erster  Linie  dafür  verantworilicb  sein,  dsB  die  Zündkammer 
Im  Innern  angcifriircn  ^vird.  Verfasser  stellt  sich  das  so  vor,  daO  das 

.\laHL,'.in  des  Kisens  durch  den  Schwefel  des  Thiophens  allrruihlicl', 
iiiigegrinVn,  Mangansulhd  Kct>ildet  wird  und  dann  Locher  enlMchcn. 
Mir  ist  bei  dieser  den  praktischen  Tatsachen  nicht  entsprechenden 
AufTassung  eine»  nkht  klar:  Wenn  tattichlich  der  Schwefel  im 
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Thiophen  schuld  idn  miII,  dann  braucfit  er  sich  nicht  erat  da*  In 

geringer  Meii^c  irn  (luüci^ei;  vnrhuiuli  ru'  Mnni;.ir)  .ul'«  .Jen  jjriilliTi 
Menden  des  Kisens  hcr,iii>zii!oüen,  sondern  er  bruucht  ju  nur 
diiekl  Jas  Eisen  an2ui,Tt.'lU'n.  SowoHMtngain  wie  Ki^n  werden 
von  SchweMwwHeratoff  in  Mctailform.  ratp.  von  Schwefdammon 
sienilieh  aehnell  angegrifr«n.  Hierflber  kann  man  sieh  ja  ohne 
weiteres  durcli  Jen  praklisv-hcn  Versuch  ühcrzt.ii>;en,  indtm  riuui 
die  Metalle  in  SelnvcreUminon  uJer  SthwefelsvjuiserMoff  liineinkg: 
oder  den  Gasen  ausseUt.  Ich  habe  Ciulieiscn^itückc,  welche  Mutür- 
swedcen  gedient  b«ben  und  die  ich  der  Redaktion  dieter 
ZeHschrin  mllgesandt  habe,  uprcUng  siedendem  Benzin  und 
Benzol  ausgesetzt.  I  ik'M-llun  Stucke  wurden  Wfilcrhiii  rjucb 
mehrere  Tage  heißen  Benzuldampfcn  und  Bvnzind<irnpien 
ausgesetzt,  während  sie  in  ersterem  Falle  mjt  diesen  Substanzen 
gekocht  wurden.  In  keinem  Falte  komMe  ttich  nur  die  alter- 
gvrinKsic  Einwirkung  des  Bensols  auf  das  Elsen  wahrgenommen 
werden,  trotzdem,  wie  icli  iuisJnickliL-li  hurvorhehe,  das  Benzol 
90'>/«iges  Benxol  war  und  Thioplicii  iJurcti  die  Isathachwcfel- 
säure-Keaktion  ntdiiewieiai)  enthielt.  Wenn  die  Wirkung  des 
Thktpliens  ein»  ao  caerglMhc  auf  Gußeisen  wlre.  so  mOillc 
aich  doch  —  analog  dem  Pall  von  Dr.  Schmidt  bei  den 
DcstOttdonsnilirk'Ti  viiti  Benziil  uxni^stens  eitle  geringe  Hin- 
willning  gezei);t  hal>eri.  Hei  den  praktischen  Versuchen  machte 
ich  die  interessante  Beobachtung,  d«0  das  Eüien  im  Bcnxin  voll' 
Mändig  HMtIg  anitef,  wüiittiid  es  fan  fienaol  ataeolut  blank  bUcb 
und  feeneiW  lOmriiining  dureh  Bildung  von  Schwefeleisen-  oder 
MmganmUt  zu  beoboditen  war.  Das  üich  das  Kiscn  itn  Benzin 
aümililich  mit  Riwt  bededkle,  ist  auf  die  alte,  leider  so  wenig 
tteaehlete  Erfahning  zurOckin lehren,  daB  du  Benzin  fast  ohne 
Aumlmie  wMsorhaltig  ist.  Ich  habe  bei  mdnar  ROekkunft 
von  der  Herkomer-Fahrt  und  anderen  groOen  Touren  aus  meinem 

Benzinhehältcr  st'.  I'.  .'fiiüerc  NUn^'i-n  Wasser  -  bis  ein  halbis  l'lunj 
—  ausgefüllt,  welches  »ich  alhnolilich  aus  dem  Üciizin  ausgeschieden 
halte.  Ich  mdchte  ausdrOcklich  dnauf  Mnwcisan,  daS  fa»  G«g«i- 
sats  nuB  Bamol  das  Waaeer  im  Bcmfai  Mr  die  Konwfam  tter 
Risenteilo  von  nicht  ni  unterochStzender  Bedeutung  Ist.  DaB  die 
Moturteilc  im  ganzen  eiiur  allnKililiv'luii  Almulzu  i;^  ;iu>i;cSL'tzt 
sein  müssen,  ist  selbst  verstündlich.  Einmal  der  fortwiihrcnde 
Tempcnlurweehie!,  wdlerhin  die  fortwihrende  Reibung,  die  bei 
staubigen  Straltcn  von  groBem  Einflufi  ist,  weiterhin  die  chemische 
Einwirkung  der  Ocigase  und  der  halboxydiertcn  Kohlenwasscr- 
slollc  des  Hetriebstoffes  und  endlich  die  groUc  KrsctuiUenim;.  Die 
vollständige  Verbrennung  des  Hetriebsstoffcs  zur  indifferenten 
KoMenalure,  dar  gänclteh  erachittlefungilVete  Molore  dürfte  nach 
dieser  Richtung  von  hervorragender  Bedeutung  sein.  Ob  wir 
ihn  mit  Mllfe  der  flüssigen  Luft  oder  anderer  Motorarten  zum 
.^titiiniiibilbetrieb  jemals  bekommen,  wird  die  Zuk'jnlt  lehren  müssen. 
Nachdem  wir  nun  festgestellt  haben,  dali  in  praxi  und  auch 
dwmlBch  die  Bennl  dam  Beniin  JedanlUia  ntoht  nachiMit, 
nachdem  wir  wiaacn.  daB  das  Benzol  um  die  Hälfte  billiger  Ist, 
bleibt  nur  noch  der  Nutzeffekt  zu  iibcrlcjjen,  den  das  Benzol 
gi'tri-n'.iber  dem  Benzin  hielet.  lienziil  cnlhjlt  (;ei;e-iiiher  dem 
Benzin  eine  höhere  Menge  von  KoKtenstoflf,  es  muU  also,  die  ent- 
sprechend richtige  Vocgasung  und  der  cnliprechend  stailce  Funke 
vorausgesetzt,  eine  höhere  Kraftcntfaltung  gewährleisten.  Jeder, 
der  einen  guten  Bcnzinvcr(,'.isiT  neben  einem  Benzo|vcr«a-<ur  an 
demselben  W;ij,vii  gcfithrei->  hal.  wird  mir,  der  icii  diese  \'er>.iKi)c 

praktisch  gemacht  habe,  bestätigen,  dall  die  Kraftauüerung  beim 
Benm  eine  taShere  iit.  Ich  habe  feaigertelli,  dafl  deraelbe 
Wagen  mh  Beniolbeirleb  beeaer  mit  der  vierten  Geschwindig- 


keit, also  der  grSOten  Uebersettung  ausgenutzt  werden  konnte, 

uls  mit  Renzitl.  bei  welchem  eher  :nif  Jte  dritte  iiilHieschaltel  werden 
muüle.  Der  30plerdige  Wagen  gestattete  mit  einem  Liter  Benzin 
4-  -S  km,  mit  Benzol  etwa.s  über  5  km  auf  derselben  Strecke 
mit  der  gleichen  Belastung  zurückzulegen.  Scibcl  wenn  die 
KlIometeriaiMnng  dieselbe  bei  beklen  Retrwbsstoffen  ist,  ist  der 
Preis  vim  Benzol  die  Mälfle  billijjer.  wie  beim  Benzin. 

Selbstverständlich  ist  Art  der  Vergasung  die  Haupt- 
sache! Wem)  man  einen  SpfitzvetgaaergewBhnlleherKonslnduhm 

oder  einen  Oberflädienvei^aser,  wie  er  früher  z.  B.  an  den  alten 
Wagen  von  Benz  oder  den  alten  Dreiradern  aii>;ehrachl  war,  für 
Benzol  verwerten  will.  Sd  wird  man  ein  ganz  schlechtes  Hesiiltat, 
wenn  nicht  viit  gaiulich  negatives  erzielen.  Auch  die  Spritzvcrgaser 
sind  in  den  meisten  Falten  durchaus  ungeeignet,  da  das  Benzol 
viel  echwerer  verga.«!  (Benzin  0,68 ^0,7f)  spez.  Geu'icht,  Benzol 
0.87—0,88):  wohl  aber  sind  in  neuerer  Zeit  Bcn«iilveu:.)<ier 
konstruiert  wurder.  die  der.  dieshezi-tiiieheii  .\ntorJc  riin/i.  i  _'e  i.i.'e  ; 
Ich  habe  in  praxi  mehrere  Benzol-tJbcrllachenvergaser  ausprobiert 
und  hoffe  hierflber  spSter  su  berichten. 

lliese  Wrtjaser  sind  derartig  ki>nstriiiert,  d.tlJ  d.is  Benzol 
mechiiiiisch  auf  groQen  drehenden  Klanellllachen  (Scheiben,  die 
mit  Klanell  belegt  sind)  zur  Verdunstung  kommt,  dalS  Wärme  vom 
AuspuiT  zugeführt  und  auf  diese  Weise  eine  gute  Vergaaung 
gewührleistet  wird.  Wenn  Herr  Dr.  Schmidt  schreibt,  dafl  Ober- 
fluchenven^'.'isuny  .sich  für  .Xuliiiiiohile  nicht  bew.ihrt  lia^e,  und 
sie  im  allgemeinen  verloiisen  werde,  so  scheinen  ihm  die  primitiven 
Oberflächenvergaser  von  frOher  vorzuschweben.  Die  heutigen 
Obeffliehenvergoser  liaben  ganz  auBerordentltehe  Fonachritle  auf« 
Hiweiseii.  Während  ein  Spritzvergaser,  der  jetzt  fDr  Benzin 
bnocilbar  in,  nicht  für  Benzol  gebraucht  werden  k.tnn,  sind  die 
jetzigen  Beraalvergaser  —  und  dos  ist  ein  enormer  Fortschritt  — 
in  den  meisten  FlUen  lür  Benzin  vor  allem  von  aehwercm  spesi- 
lischcm  Gewicht  SU  gebrauchen,  ja  ste  arbeilon  aogar  noch  spar- 
liamer,  als  gewdhnHchc  Spritzvergaser.   Idi  glaube,  aus  mdner 

lanKliihrigen  ICrliihrunj;  heriuis  Herrn  lir.  Schmidt  prophezeien 
ZU  dürfen,  JaQ  der  Oberllachcnveigaser  in  entsprechend  neuer 
Konalniklion  den  SprItzvergaacr  aehon  deshalb  verdrängen  wird, 
wea  man  dann  nicht  nur  das  leieMe  Beniin  von  0^680—0,700, 
sondern  audi  das  billigere  schwerere  Benifn  von  0,710— 0,7?n'> 
verwenden  kann.  Dal!  die  jetzigen  Spritzvcr;;.i>cr  alle  irratiiuiell 
arbeiten  <wenn  auclt  besser,  wie  die  einstigen  einfachen  Uber- 
flaciienvergBaer!),  und  auvid  Bcndn  verimuMban»  tat  ao  dlgandn 
bekannt.  daS  ich  nur  darauf  hinsuweiian  uad  an  Jene  Spar> 
Apparate  zu  erinnern  bratiehe,  die  gerade  in  Mater  Zeh  tum  Teil 
mit  KriuL'  zum  rationsUcn  Betrieb  dee  Spritzveigasers  konstruieft 
worden  sind. 

Was  nun  dte  Verbrennung  dee  Benzols  gegenüber  dem 

Benzin  hclriffl.  so  ist  es  j;i  leider  hekiinnt.  d.ilJ  das  Benzin  ebenso 
wenig  wie  das  Hin7.ii|  vollst. iiidi^;  zu  K'>.'ileiis.iure  verbrennt, 
sondern  daU  nur  u:ij;e!.L-.r  -'  ,  des  Itetriebsstolles  vollständig  aus- 
genützt und  der  übrige  Teil  halboxydiert  durch  den  Auspuff  aus- 

*)  Ich  mAebte  biazangea,  dal  ich  b«i  meiacn  4$  Hf -Bees  aad 
la  Bcecr  Zeit  bei  meinen  30  W-Opcl  Beaiia  voa  0,7IS— Q,7M  spei. 
Gewicht  grfahrro  habr.    Ich  hatw  hierbei  icbr  urhledite  Kiblirsagca 

Kcmaehl.  da  der  gewöhnliche  SprjtrTcit!>ie'  fOr  ilirte  KlmrereB  Sortea 
nirht  ;;fnrij;t.  Auisr'/cn,  V'fijuücn  dt-r  Zün;ter,  «chlechlci  An»pf inijcn 
unil  ^ei  :n>;cic  Kl  all  b^  :  M'  .'if  v  er  bi  h  an  t*cti  irtiS''tof[  la^icn  diese  ir't\\  i-ira 
Sortco  —  wcnigxen»  Ibi  ititkeic  Wa|{cp  —  anbrauehtiji  «»iiicinen. 
ick  «eisa  Ucreat  beioetes  Ua,  «aU  Herr  Schatte  ia  NftiBberg  i»  No  ic 
der  AatameMbrilasg  diste  sckwerta  Ueatiae  cmptIcMi  —  aller<ii<ig(  ohsc 
die  Orlade  aad  ditabeMgUeiw«  Erfahieagra  mitfatrik«. 
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nectoSen  wird.  W1«  Ich  «ehon  früher  In  meiner  Abhandlung  tiher 

Jic  (■liemie  Ji."t  Hfiuiiiiiut' i:;ii>l<ils  ;ui^lii:ifli\  hestehcn  die  AiisputT- 
liii*!.-  nohcii  liiUbVfrhraiimcin  i  kl  uiiJ  i  kldaiiiplcn  au»  KohliT: vuirc. 
Koh;..' ii(i\yj,  vci^clik'Jcnun  Zwischenstufen,  Jic  alle  Jui.li  d  i 
Zerfall  des  Hexan-,  llcptan-  oder  OcUin-MoIckülii  enttichcn  uiiJ 
die  jene  unangenehmen  GerOche  vcmnlaMcn,  die  dem  Kraltwa«^ 

M>  oft  zum  \'(iruurr  >',L-maclH  wcrJc".-  li  iLl  Jie  Airuitzur,;.'  Jr^ 
Bcnr.inji  unJ  Jic  Vi-rtirennuiij;  zu  !<■>  lU  ii^  niri.'  kti:n'  V'>llsi.iiiilij;> 
i<ii.  hegt  «Ineneils  an  der  Art  der  Zündung,  anJcrscits  äi;  Jcr  .\rl 
des  Veigucn  und  nicht  sum  wenigsten  an  der  Art  dvs  Auspuff», 
Bei  schnell  laufenden  Matorcn,  die  slarit  durch  den  Auspuff  ab- 
KclirfMKl  >iiKl,  t'kü'l  iiiiiiUT  i:tuMN  vurn  A.i^r^iH'y^iN  im  K\p|M-.iniw 
räum.  s<idaU  niclit  eine  vollkommen  rn-iie  lulfjn^;  mit  neuem  (jjis- 
Kemixch  stallllnJun  Itann.  Wenn  nun  Jie  \\';iiile  nicht  vollkommen 
ctngcsdiliflcn  sind,  wird  immer  ein  wecliselndcs  Gemisch  ent-Uehcn, 
von  dem  man  unter  Berfickulchtiguti);  der  OddAmpfc  und  des 
an^'esetztcn  Ri:s-n  -s  ni-ht  \  ■.■rlani''.'ii  kann,  J.ili  es  Jurch  den 
Klinken  vollkuninieu  zu  Kuhlcniuiurc  vcrbrunnl  wird.  Vergaser 
unJ  Zündungaanlage  sind  nalQrlich  von  höchstem  Einfluil  auf  das 
Vcrbrcnnum;sr..'v'i!!ii!. 

Beiraelucn  wir  jinii  Jit  A.i-.pull(;.iNe  bei  Benzol,  ^o  liefen 
die  Vefhlltnisse  ^nnz  m>,  bei  Benzin,  nur  kann  man  bei  Ver- 
wendung von  Bensol  nach  längerer  Zeit  manchmal  einen  gani 
schwachen  Geruch  nach  NHro-Renzol  wahrnehmen,  der  nicht  nur 

auftritt.  Wt-nn  da>  Heiizol  nueh  arntiii>t  i.ikl-..ill:i;t  It  ci.lt'.ili-  ent- 
halt, sunduru  auch  bei  reinem  llcnzol.  Ja  Jcr  blicksloff  Jcr  Luft 
im  elektrischen  Flammenbogen  unter  Umständen  Spuren  von  Nitro- 
bemal  n  bilden  scheint.  Ob  der  Geructi  bei  Verwendung  des 
Bcntots  oder  derjenige  beiVerwendun»;  des  ßenzins  angenehmer  ist, 

da^  iniiJ  i'jh  dem  L'rteil  Jl-s  l'iibllkutns  und  dem  Geschmaek  Je> 
Einzelnen  überlassen.  Solange  wir  keine  ideale  hundortprozcnti);c 
Verbrennung  za  Kohlensäure  in  unseren  Motoren  haben,  werden 
wir  stets  —  %vie  bei  der  Eisenbahn  mit  St.iuh  und  Ru(I  so 
beim  Explosionsmotor  mit  dem  Geruch  zu  rechnen  haben. 

t'nJ  nun  noch  einige  Wortt  Ober  die  GIlUgkett  des  Benzols 
oder  Benzins. 

Herr  Dr.  Schmidt  fiirelitet.  d.tü  vlurcll  vici:  Auspull  \'cr- 
giftunjjen  hei  \'cr\vendun;;  v  i  Ii  n:ri)l  vorkommen  könnle:).  Ja 
—  wie  er  sehr  richtig  sagt  Jas  Ucnzol  gifliK  sei.  Wenn  Herr 
Dr.  Schmidt  AutomoWlist  wäre,  so  mflOte  er  wissen,  dal)  aus  einem 

Aopul'"'  nicht,  wie  l*Lib!:k;mi  immer  sa;.-:.  Ile'i/:tn  'Hi.jr  lti-nX"I- 
dampie  -lUNStfiimeii.  sondern  eben  h:cll"i.\ydierle  l'ri>Juklc,  ver- 
misehl  mit  Kohlens.iure  und  DelJampien.  die  von  unzcrsetztcm 
Benzin  oder  Benzol  nur  dann  geringe  Mengen  enthalten,  wenn 
einmal  die  ZQndung  vercagt  Benzol  und  Benzin  In  voll- 
ständiK  unveränderter  Form  wird  also  beim  normal 
funktionierenden  Kraftwagen  durch  Jen  Auspuff 
höchstens  in  Spuren  in  Jie  Luft  befördert!  UaO  Henzol 
glAig  ist,  wiaaen  wir;  aber  auch  Benzin  ist  b^nntermaOcn  giitl^- 
und  das  kann  Ich  aus  eigener  Erfahrung  bestätigen  —  da  wir  in 
der  hiesigen  Fabrik  fiüher  grote  Mengen  von  Kautadiukpflastero  I 


heralcllten,  die  vermittels  '  Katitschuk>Rerain-i.5sung  endlos  auf 

bestimmte  StotTe  aufgestrichen  wurden,  l'ür  denjenigen,  der  JieSC 
.Arbeit  lucht  ;:ewoluil  war,  traten  anfangs  Krschcinungen  von 
l'ehclkeit,  auch  ohnmochtsannuie  auf.  In  dieser  Beziehung  steht 
also  das  B«nzin,  wenn  man  es  direkt  einatmet,  auf  fast  derselben 
Stufe,  ah  das  Benzol. 

I'.is-ien  wir  diese  .\ustVihru:it;c:>  alle  zu.sammcn.  so  sehen 
wir,  dalS  das  Henzol  gej;erui!ier  Jem  Betizin  keine  .Vach- 
teile, w<ihl  aber  inbczu;;  auf  die  RilliKkeil  und  Jic 
gruttere  KraftäuOerung  Vorteile  besitzt.  Es  bieOe,  dio 
Vcrhältnime  u  ngerecht  beuileilen,  wenn  ich  nun  nicht  am  Sehltisse  auch 
dasjenice  hervi>r'iebeii  wollte,  was  ium  Nachteil  des  Benzols, 
wenigstens  nach  einer  Kichtunfj  hin  anfietiihrt  werden  muü.  Das 
Benzol  lull  die  EiKLii^cKalt.  im  Winter  schon  wenige  Grad  unter 
Null  zu  eniarren.  ist  das  natOrlioh  im  Automobilbdrieb  auQcr- 
ordenilich  stfirend  und  so  ist  es  notwendig,  datt  man  im  WHnler  dem 

Benzol  unselahr  '  ,  des  •  ■'mh^-hen  Reiuins  beiliit;!,  wuj.itcl! 
diese  i-Iigcnschait  auii;ehoben  wird.  Auch  scJieInt  mir  ein  weiterer 
Nachteil  darin  zu  liegen,  daS  deijenfge,  dar  BeoaolvetRaser  lihrt. 
unterwegs  auf  der  Reise  überall  Benzin,  aber  bis  Jetzt  beinahe  nirgends 
Benzol  bekommt.  RelricbmnfahFi;  wird  aber  hierdurch  k.itim 
jemand,  d.i.  wi^-  ich  >tl;.  •.  \miut  ohi-n  bervorlmb.  die  meister 
Benzolvergaser  ohne  weiteres  mit  Benzin  gefahren  werden  können, 
«etbst  mit  achkvhlem  Benzin,  wie  man  es  sehr  oll  unierwef^  auf 
Jen  Touren  bekiimml.  "> 

So.  wie  ich  die  Verhältnisse  jetzt  betrachte,  meine  ich.  Jai; 
wir  alle  als  .\ut<>mobiltsle:i  der  Kinliihrunt;  des  Benzols, 
und  der  Konstruktion  der  Benzolvcrgaser  sympathisch 
gcgenfiborstehen  mflssen.  nicht  deshalb,  weil  Ich  gkube.  daß 
^|.■|s  Heiuol  einmal  später  das  Benzin  definitiv  vi -.lr;.n::t  n  wird, 
.sondern  weil  durch  VcrweiiJung  von  Benzol  vor  allem  die  Kon- 
struktion Kuter  OherlllichcnverKaser  von  neuem  geRSrdert  wird. 
Mit  diesen  neuen  OI>erl lachen vergnsem  können  nicbt  nur  Benzol, 
sondern  auch  schwerere  Benzinsorten  gefahren  werden,  die  bisher 

hei  Spritzvvrgasem  m»Jii,'teii  Jiul  k'-j:  raeiitcnd  hi!!it,'cr  wie  Jas 
ei:;eiitlichc  .Motorenbenzin  sind.  l)am:t  kummen  wir  lenem  Ziel 
z-i,  welche«  ich  schon  eingangs  meiner  .Abhandlung;  als  ersirehens- 
wert. bezeichnete;  dali  nämlich  nebelt  den  zwischen  OO  und  HO" 
ubergehenden  Frakttonen  des  Petroleums  auch  die  schwereren 
Kraktiortcn,  die  jitzt  vvenii;er  henülzt  sind,  für  .-Vulomobilzweckc 
nutzbar  gemacht  werden,  wodurch  zwcilellos  wieder  eine  Verbilligung 
dis  eigentlichen  Moloreiibenzins  stattfindet. 

Fassen  wir  diese  weiteren  Ziele  ins  Auge,  so  wird  man 
entgegen  Herrn  Dr.  Schmidt  —  zu  der  Ansicht  kommen,  daO 
die  Benzolfragc  keinen  ..Uenzolkolli-r"  ^iusi;tl<is;  h;i;.  sinuicrn  für 
den  erfahrenen  und  gerecht  denkenden  .Auto-Chemiker  eine  Reihe 
wertvoller  Ausblicke  ttlr  die  Zukunft  erülTnet.  die  aUerdings  nicht 
theoretisch  hinter  dem  grünen  Tisch  i;elöst  werden  können. 

■)  Ith  bemelke  hioi^u  diU  mm  beim  Schwimin»r.  dir  IBr  Itfn/ot 
c'iiit;eilcllt  ijt,  dnirh  Ant»c  'Ti  nln  .\bnchmfn  eines  kicir.tr.  Kk^cI- 
itewickles  auf  die  ücttwnnmeraailcl  leicht  Uro  SchwiDHicf  fOi  ander« 
ipenlMie  Gcwklitt  geeigaat  machaa  kaaa. 


Üeber  Normen  zur  tx^pentnässigen  Prüfung  von  Ki*<iftf<ihrzeugen. 

Voa  Ing.  WciB,  .\ui>leat  an  der  Technischco  llochschnJ«  in  Aachea. 
Es  Hegt  die  Erwügung  nahe,  ob  Oberhaupt  allgemein  ge-  Die  ZweckmäDigkcit  von  Kormen  wird  durch  die  Möglich- 

nommcn  eine  Qrpenweisc  IVulDn-;  '.on  Kr.Trtwai,'en,  und  im  hC'  keilen  bei^rü-idel.  suwohl  .kr  hi-,uir>ichti.'i':iden  BelnirJe.  wie  .mch 
sonderen  bereits  int  gegcnwartigeu  biunJe  der  Ausbildungsformen  dem  Produzenten  und  vor  allem  dem  Kaufer  ein  einheitliclics  MaU 
als  opportun  lu  betrachten  wäre.  fifar  die  Gfitebewertung  eines  Fkhrseuget  »i  Meten. 
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Daö  ein  Krzfiigiiis  dor  Technik,  zu  welchem  auch  Jer  L'n- 
beteiligte  in  ir);(.-nJ  eine  lic/.iehun^;  kommen  kann,  vor  endgiltigcr 
Ucbergab«  zur  Benuuung  erst  «Incr  Reihe  von  in  Gewtzen  und 
Verfilgungen  fetlgcfef^  BedfaupmRen  zu  RmflK*"  hat  bt  wlM- 
verständlich  kein  Noviim;  jede  Hriicke  wird  einer  Kela^itun^s  , 
jeder  bampl  ke^^el  einer  Druckprobe  untcrzo)jeii.  l)ie  moderne 
•taalflchc  KiirsorKC  beurteilt  nicht  nur  die  durch  das  K.xperimenl 
arwsilbarc  Bctriebiisicherheit  und  Gefahrlosi^cit  in  Verwendung 
eines  tcchnisciicti  Eneugnisses.  sondern  unterwirft  aueli  Gestalt 

und  HeschalTenhcit  im  Sinne  der  vorbeiifien Jen  S-chjrhril  ihren 
MatSnalimen.  Insbesondere  d;is  KuchKcbiel  des  lluchbauü  weist 
diatbezüKlich  eine  groUe  Zahl  von  VcrrQgungcn,  beziehungsweise 
Normen  «uf.  blc  behördUehc  Malfaulime  wahrt  aowoU  daa 
Interesse  der  Allgemeinheit,  welche  durch  ein  Ereignis  mit  dem 
fraglichen  Vericchrsnbjckt  in  Ile-iihrunk'  kommen  kann,  .ils  auch 
derjenigen,  welche  von  vornherein  zweckshalbcr  mit  die-sem  in 
Beziehung  stehen. 

Im  besonderen  wOrde  Jedoch  eine  NormaliiierunK  dem  Krebie 
der  leHtefan,  alao  dem  Erzeuger  und  dem  Kiufer  gleicherweise 
zugute  können. 

Dtfl  Mictl  cctP^nwänig  eine  bc»oniicrä  wünschenswerte  Üe- 
ruhigung  des  PttbUmM  im  GefDMe  daer  ausiedehnim,  jedoch 
rationeticn  Bcschfitzung  durch  die  BehSrde  von  ganz  bedeutendem 
Nulsen  würe,  braucht  unter  Hinweis  auf  die  allgemeine  Stimmung 

und  da«  stets  ländei  u  ^l.iIm.icIi.  n.le  Haflptlichtgescti;  mit  s-.  inrn 
wirtsehafUichen  Schädigungen  nicht  des  Näheren  ausgeführt  zu 
werden.  Die  den  Wesen  des  gMslosen  Fahneuges  wider^rechende 
Festlegung  etner  zu  niederen  Geschwindigkett^grense  dOrll«  kaum 
da«  Ausreichende  darstellen. 

Vor  allem  würden  für  den  Käufer  aus  den  HrülunKsnormen 
unmittelbar  bedeutendere  Vorteile  erwachsen.  Da  dürfte  es  nun 
liidit  unangebracht  sein,  eine  kune  Befeuchtung  des  unter  diesem 

Begriffe  verstandenen  I Undclstaktors  vorzunehmen.  Wiihrcnd  sonst 
Beschaffenheit  und  Verwendungszweck  de»  K;iufobjekles  von  vorne- 
herein den  Käufer  charakterisieren,  tritt  beim  Kraftwagen  die  durch 
den  speziellen  Verwendungszweck  gekennzeichnete  UnlerschciJung 
nicht  so  deutlich  hervor.  In  weiterer  Folge  erscheint  nun  die 
Talsache,  daß  ein  und  dievell'e  Ausfuhruncslorm  von  interessierten 
Personen  bcurletll  und  bewertet  wird,  welche  sämtliche  (iiieder 
der  Reihe  darstellen,  die  vo:n  kjndii;en  Kachmann  bis  zum 
pritenziösen  Laien  Itthit.  Der  Kraftwagen  ist  sicherlich  kein  Kunst-, 
sondern  ein  GcbraucfhSfsegenstand.  der  in  weiterer  BegrMIdeutung 
reinen  Utilitiilszwecken  dient.  Wiihrensl  mm  bei  ersterein  dris  1'rteil 
und  somit  die  wechselnde  Wertung  naturgemnü  vom  Standpunkte 
des  Liebhabers  aus  erfolgt,  dürfte  dies  beim  besprochenen  Objeictc 
«US  oben  angeführtem  Grunde  nicht  berechtigt  sein. 

Die  gegenwärtig  für  die  .■\ulomobilinduslrie  krisenhafte  Zeit 
ist  als  natijrliche  l'olge  der  eigentümlichen  Usanzen  zu  betrachten, 
unter  welchen  sich  dieser  Spezialhand«!  vollzog.  Insbesondere 
der  Personenwagen,  sowohl  Nutz-  als  auch  Sfiortgegenstand  hat 
eine  für  ei-  -■':.sc''^in>  r  technisches  Efseufnis  In  Europa  aonsl  un- 
gewöhnliche Keklame  gezeitigt. 

Der  Zeitpunkt  zur  Aufslcllung  solcher  Normen  durfte  nicht  so 
ferne  sein,  da  sowohl  die  Gesetzgebung  einem  festen  Modus,  als  auch 
die  Industrie  einer  ziemlich  ehhelllichen  Typenencugung  zusteuern. 

Kill  ii.MV-.i.ifr  Verteil  ist  hier,  wie  stets  im  Wesi-n  einer 
jeden  Normalisierung  in  der  Tatsache  vorhanden,  daU  das  prüfende 
Organ  ohne  jedwede  besondere  Fachicenntnisse  den  Versuch  auch 
völiv  ohne  besondere  eigene  Uebcrieguqg,  daä  hciltt  nur  die 
Vorschrift  befolgend,  vorzunehmen  hat. 
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Ks  liegt  nun  in  der  .Natur  einer  solchen  begründet  uii.l  brmulit 
auch  dieserh.ilb  nicht  verurteilt  zu  werden,  wenn  dlMI  hüutig  nicht 
nur  die  Vorzüge  des  eigenen  f  roduktes  keineswegs  von  absoluter 
Basis  aus  in  vornehmer  Weise  ohne  hidirehte  aber  dennoch  mehr 

als  deutliche  Hinweise  auf  die  Mangel  Jes  Konkurrenten  hervor 
gehoben  werden,  sondern  gerade  letzterer  Vorgang  in  wirklicti 
nicht  immer  anmutapder  Ftorm  In  der  Oeffimtliehkeli  zu  bcob. 
achten  ist 

Als  werdender  Industriezweig  hat  der  Aulomobilbau  flbcr- 

mäüi^  I.<in;e  d.uu  ue.lieiil.  Kxisienzen  zu  sammeln,  welche  in  ver 
schiedenen  Ucrulen  und  liandelsbranchen  nicht  prosperierten.  DaU 
nicht  blos  widrige  l'mstände  als  Ursache  der  letzteren  Erscheinung 
anzusehen  sind,  dürfte  manchem  bekannt  sein.  Daraus  resultiert 
nun  die  betrdbliche  Tatsache  der  gegenwärtigen  Lage:  VSffige 

l'nslimmi^keit  im  l'rteil  bei  den  l'achleulen.  nicht  immer  Jen 
lauterjilen  .Moiieen  entspringende  Kennzeichnung  der  Leistungen 
von  Erzeugnissen  ver!ichii>dencr  Provenienz  durch  gewisw  und 

bestimmte  KauIbeleiUgie  tiad  leider  eadliGh  oftmals  eine  

abergläubische  Ansieht  des  Kaufers,  die  sich  wohl  stets  aus  den 
Aussprüchen  des  unfehlbaren  Orakels,  des  ChaufTcurs  abldlen  UeCe. 

Nach  mancherlei  Katastrophen  wird  die  gegenwlrtige  Krise 
unbedingt  zur  Gesundung  und  KonsoKdieTHng  fOhren.  Da  wäre 
wohl  die  angeregte  NonnalWcniitg  Vielleicht  ein  sehr  hilfteieher, 
heilbringender  Faktor. 

Es  wäre  nunmehr  UoS  die  Möglichkeit  zu  diskutieren,  ob 
und  in  welchem  Umfange  sich  auch  der  Kraftwagen  von  den 
Mlher  erwihnten  Gesichtsputricicn  aus  lllr  eine  NormaKrierung 
bei  Prüfung  der  Ocbrauchstüchtigkcit  und  Sicherheit  eignen  würde. 

In  Verfolg  dieser  Frage  seien  die  weiteren  ErKrterungen 
jeweilig  entsprechend  der  Reihe  Jener  HnqNlefle  des  Kraftwagens 
vorgenommen,  welchen  die  wichtigsten  Funktionen  zukommen. 

Zunächst  der  motorische  Teil.  —  Diasbezüglich  ist  der 
enie  Ansatz  bcr^  Awtth  die  behde^icli  fnrtgetetzle  Leistungs- 
formel  vorhanden.  DaB  diese  nicht  allscil»  Anetkcnnunc  gefimden 
hat.  Ist  keine  Neuigkeit;  der  absolut  eimvandlMe  Weg  Ist  der 
der  Abbrcmsung  bei  der  von  der  liefernden  Fifma  angegebenen 
Tourenzahl. 

CNme  OberflOssige  Bevormunütmg  henromifcn  zu  wollen. 

sei  im  besonderen  noch  auf  die  leidige  «Rauch-  und  Geruchs- 
misere* hingewiesen:  ist  doch  letztere  eines  der  wichtigsten 
Argumente  der  Automobilgegner  und  hat  sehr  viel  zur  l'n- 
Popularität  beigetragen.  Dali  eine  Abhilfe  möglich  ist,  beweist 
das  «llgcnteine  bdunnte  Betepid  Frankreichs. 

Die    l'rsache   der    Krscheinung    soll    nicht    weiter  erörtert 

werden,  Joch  sei  bemerkt,  JaO  der  evcntuclie,  geringe  und 
raanehmai  bloB  vermeimiiche  Vertust  an  LsistuitpauamaS  als 

Regleiiertcchelnung  einer  Beseitigung  im  KInblidE  auf  obige  Gesichts- 
punkte  in  Kauf  genommen  werden  muB. 

Von  besonderer  Wichtigkeit  ist  ni>eh  die  Ke,;elfihigkeit 
des  Motors,  des  öfteren  als  nElastiziiäi*  bezeichnet. 

Die  technische  Prilfung  lieBe  sidi  folf^dermaOen  leicht 
festlegen. 

bezdcfanung:  \''mu.\,  \'"ma.\  Höchst-,  bzw.  .Mindest- 
geschwindigkeit. V'min,  V"min  für  grttlke  und  kleinste  Ueber- 
Setzung  in  km  pro  Stunde. 

V'max— V^n  V^-max-V^min 
V'flUX  V'min 
Durch  Einsetzung  eigcfacn  sich  sodann  Zablcnw  vrte.  Die 
Regelung  hat  nur  durch  (lasdrosscl  und  ZündhvM  zu  erfolgen 
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die  (ieschwindigkeil«ne»un^  durch  verlättlichc.  unter  Garantie 
gtprüflc  KiloniLicrz.jhler. 

Schwk'rii4ir  ist  Jif  «irisclMltlivh'.'  Siilu  Jor  Kr.«««:. 
Doch  wi  'wi  dieser  SIlIIi  tili  X'tirs^'hUf;  zur  vcruli'ichsmaUiijL'n 
M««sung  gestattet  Jureli  Jic  Aujjube,  die  Brvnii-'toffvorhriUii.tie 

V'nia.N 

pro  kni   und  Stiiiule.  eittsprechund  den  —  wiihrenJ  «Her 

kurzen  [)iiuer  zu  besliininen. 

Dieses  Verrahren  würde,  weil  nm  /-\v>.'t.>;ivaUiKSten  au<  einem 
.kollsund*  diireltReKihn,  aUcrding»  ziemlich  umslündlich  svin, 
kann  aber  hinsichtlich  des  ani^estrebten  Zieles  Ticlleichl  als  zweck- 

Jii'iilicli  liL.'iithr  '.t  wiTjun.  IN  sei  i-hr-i  ;u:i  .Iii-  l<ct'!ii'-ii|iiat>|>u^;e 
bei  (Jen  nur  reinen  L'iiiiiaiMwecken  dienenden  Fahrzeujjen  vcr- 


Nun  die  KraftühertraKung.   Hier  kommt  nmSclwt  die 

GreiftUtitjkcit  der  Kuppliini?  in  Betracht.  Kine  McBmcihftde  wäre 
ÜBl^eiule: 

Motor-  und  <jv4clivvindi^kel|jiul)eri>vtzun|{  auf  Hocliüibetraj; 
eingetteih,  Vk  die  hierbei  Moa  durch  Kuppluntpicpicl  erxielte 
Minimai-Geichwindii^eil  in  km  pro  Stunde 

Vk 

V'mnx 

Diese  Besiebung  giltt  ein  Bild  v«n  der  Güte  der  Kupplung. 
Es  sei  betont,  daD  diese  sowie  eine  Reihe  anderer  Mvsaunßen 

n,iluri;i  n);i!J  vmi  ^ler  Iii  •-.  hii.-klii. f'.ki'il  Jl";  I.ci;ki'rs  .ihlianciMi,  I>a 
jedoch  jeder  l.ielcr,int  lur  Jil-  besprochenen  Zwecke  Mclierlich  »eine 
erprolHeeten  Leute  beistellen  würde,  so  dOrite  hierdurch  wieder 
eine  gemetnsame  Basis  gegeben  sein. 

In  nSchster  Felge  hüttc  die  Prtirung  des  \Vcchsel);elriehes 
zu  crfiiljjen.  Kinc  s<ilchi'  im  i'i^'>  ntliL!i.  n  Sinne  ist  i^ewiU  nicht 
vuntiöten,  denn  v?i  kommen  ja  nur  (^ieluaucliszustund  und  die  von 
vorneherein  belcannten  dalenmSOigen  Uebcnctzungsabmcssungcn  in 
Betracht 

Eine  besondere  PrOftinif  des  Ausgleichsgetriebes  dflrhe 
nicht  unbedin^l  r.ötii,'  sein.  Itle  bekiini'.te  K unslatierung  der 
Oegenläufi^keil  der  Treibrader  >;enÜKte. 

Der  Wirksamkeit  der  Bremsen  kommt,  wie  sUrts  richtig 
betont  wird,  eine  besondere  Wichtigkeil  su. 

Auch  Mar  lütt  sich  leicht  eine  VcriiilltnEmhl  fcsitcseM. 
Becaichniing:   <•  i  irs.in'.^/ewicht  linklitsivc  Belastung)  in  kg 
W'b  Bremsweg  in  mtlcr 
V  tnax  Hfichsigcschwindigkeit  in  mvler  pro  min 

G  V*max 

Xu  kontrolliere' I  w  iren  h.iuptsachlich  mir  die  Hand'  und 
KuQbremse,  und  zwar  bei  Vollbelastung. 

Der  sogenannte  Bremsauaglddi  bedttrile  keiner  besonderen 
Untersuchung,  da  hier  wie  beim  .Xusgldchsgelrtebe  das  l-'unktionicren 
an  sich  überhaupt  a,h  solchem  immer  riditig  sein  wird. 

Die  LutverteOung  hat  dem  vorausriehtRehen  Gd)i«uche 
SU  entsprechen;  besonder*  Kälte  herauszugreifen,  dSrfte  hier,  wie 
aus  den  einfachsten  mechanischen  VerhSltnis«en  teleht  crsHchtlich, 

nicht  zu  en--pk:iien  sein. 

In  neuerer  Zeit  ist  die  Krage  der  iiremüuiijj  mittels  des  Motors 
wieder  akut  geworden.  Eine  Bewertung  der  HemmwirkiA«  IQr 
normale  MotorausbildunE;  dürfic  untunlich  sein,  weil  hier  diis 
Uebersctzungsvcrh.'iltnis  auf  die  Treibrader  und  die  Motordimen- 
sinnieruni;  heJir.;.'ead  s:;;J.  jedoch  eine  hesimJere  K'Mistniklion 
vorhanden,  und  zwar  in  Verbindung  mit  besonderen  Mehrkosten,  so 
mfiOte  eben  auch  hier  eine  genauere  Wertung  im  angedeuteten 


Sinne  vnrjfcnommen  worden.    (JeRenwSrttg  könnte  jedodi  dno 

solche  .ils  verfriil'.t  ^-'i-'lten. 

L)ie  l.enkuiit!  bedarf  keiner  be»<>nderen  L'iuersucluin« ;  es 
küme  nur  der  maximale  Einschlag  in  Betracht.  Andererseits  er- 
gäben sitih  noch  sekundäre  Bcwcgungsersdicinungen,  welche  aber 
in  das  nunmehr  zu  erwähnende  Kapitel  der 

„SehlcudcrKerahr"  nehurcv  .Auf  diesem  rithiele  wursle 
wohl  mehr  publiziert,  als  richtig  und  zu  verantworten  ist.  Ks  möge 
an  dieser  .Stelle  die  Anschauung  nachdrücktich  betont  werden,  daS 
das  Schleudern  von  so  mannigfach  verschiedenen  und  zahlreichen 
bedingenden  l'mständcn  von  wechselnder  intcnshät  becinllufit  und 
l'.ervi'T^', Tillen  wird,  d.'lU  es  iiii.'i:i.issiL;  sein  .lurfte,  die  .müer- 
ordenilich  verschiedenen  Wirkunjjsweisen  durch  Hinsetzen  von 
Zahlen  in  bestimmte  Endwerte  zu  pressen.  —  In  Verfolg  dessen 
sei  vor  eimr  ,Schleuder*PrarunK*.  beziehungsweise  verbuchender 
Messung  ßewamt. 

Ks  sei  iiiich  Liii  lle' ■!^,ich;nrL:su e^;  viirL"esclilii>;en.  dessen 
delailierle  thenretistche,  allerdings  elementare,  auf  Fabnvidcrstands- 
formein  beruhende  Begründung  hier  zu  weh  luhren  wiirde. 

Bereits  an  früherer  Stelle  wurde  auf  die  l/nzuiinglichkeil  in 
der  Ik-silinmuni;  der  motorischen  Leistung  aus  den  Abmessungen 
allem  liinL'eu  iesen.  Irilolpedes^cn  ist  die  n.nturgemäli  sehr  wichtige 
(iruth;  de-i  Wirkungsgrade»  der  gesamten  Kraftübertragung  vom 
Motor  auf  die  FahrbahnOächc  nicht  zu  ermitteln. 

Beim  hier  bi'1).irv!eli.  i\  Th.  nia  kommt  es  je.!(u  li  -i-cht  .ivif 
eine  e.xakte  und  absolute  <  iroLienmcssun^,  sondern  aul  Krnultluii^  der 

Veo:leichs\v  erie  .in.  welche  die  Dimension  1  Oder  eine  solche  ohne 
mechanische  BegriiTsdeutung  tragen.  ' 

Zur  Begründung  des  später  angegebenen  Weges  sei  bedeutet, 
daü  filr  den  ühcrwic;'eii.Un  KinlliiU  der  Oekonnmie  ha\iptsaehliel' 
und  vor  allein  speZi!iM:her  Breimslufl  verbrauch  und  Wagengewicht 
in  Betracht  kommen,  welche  Grölten  eben  hierbei  betOckslehtigt 
werden  müssen. 

Ks  könnte  als  billige  Kompensation  angesehen  werden,  wenn 

einige  Mangel  des  nnHi .rise*'.eii  Teiles  durch  Voriü(,'e  der  ailvler- 
vveitigen  Wagendetails  in  der  MuximalKescIiwindigkeit  zum  Ausdruck 
kommen,  und  zwar  in  der  Weise: 
Bezeichnung:  wie  früher 

Vmax 
U 

Uieste  Beziehung  ergibt  sich  aus  einer  Kumbination  zwischen 
motorischem  und  Übcrtragungswlrkungsgrad;  auch  ist  sie  Rlr  den 

zuei!'.  n   Wirischaftsfaklor,   den  <;unimiverhrauch.  von  auss^lila^ 
gebender  Bedeutung.    Zu  alleiniger  Beurteilung  des  letzteren  müUic 
sie  Jedoch  En  der  Form 

I 


max 


erscheinen. 


Wenn  Bezeichnung:  B  BrcnnstotT bedarf  pro  btunde  in  kg 
S  Spurweite  in  m 

H,EiM(iermiiig     zwischen  höchstem 
Punkte  des  Wagens  und  Radachse 

in  m 

Wmax   spezifischer   Winddruck  ge- 
messen bei  HBchstgesehwindig- 

keit  mittels  eines  diiAichcn  Feder- 

druck.ipparatcs 
G  Wajetij'evvicht  samt  Bcinslun);  in  kg 
A  der  Auslaui'weg  bei  Höchstgeschwin- 
digkeit in  m 
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M  Mfiban  aUh  die  kritischen  Vergldchswcrte: 

V  -  ..      -    -  S  11  WTHax 
\  111  :i\ 

Diese  Messuti^;  sollte  jcJiiih  nicht  ii  ir  liir  die  Khcnc  ■ 
■ondern  auch  für  verschiedene  .SiclyoriKen  vom  bcütimiiui-n  Am- 
auSt  vofgenommen  werden.  Dann  ist  der  absolute  Wert  des 
lelzieren  zu  x.  bzw.  y  zu  addieren. 

Nun  w.ircn  Jie  in  kinematischer  Hinsicht  statisch  bc 
ansprtichlcn    K(>ii»lruklionsleilc    einer   Iktrnchtung  uiiterwurlcn. 

Die  l'rürung  hätte  b«i  voller  Belastung  zu  erfolgen. 

Viele  sonst  ganz  modcrna  Wagen  zeigen  nach  oben  hin 
konveigierendc  Radebenen  —  Terkehncr  Sturz.  —  Wenn  auch 
kein  , richtiger"  Sturz  unbi.\lii'4;t  vnrhanJcn  zu  sein  braucht,  so 
wäre  immerhin  durch  den  i'rufer  mittels  eines  einrucheti  In- 
•mmieniaa  —  etwa  Winkel  mit  Libelle  —  oblgo  Konstatienuig 
Tonunehmen. 

BetOglich  des  Rahmens  Ist  daiui  «wii  mit  einer  gmdan 
Latte  das  Malt  der  Durdibici^-ung  zu  arnktaln. 
B«i  d«D  Wagenfedurn  «ollie  unltr 
Bezeichnung:  p,  p'  PfgUhMien  bi  cm  im  betasteten  bzw. 
imbelaMeiea  Zustand 

der  Wart 

P_ 
V 

zwiiehen  bcaUmmlen  engen  Grenzen  Hagen. 

Die  unmittelbar  vorhandenen  Ermittelungen  fDr  Achsen. 
Rahmen  und  Federn  dürften  durch  folgende  Erwigung  gerecht- 
fertigt  erscheinen: 

Durch  das  Bestreben  der  erheblichsten  üewichtserspamis 
sind  im  Kraftwagenbau  bisher  nicht  nur  ganz  enorme  Bean- 
•pradivngcn,  sondern  .luch  imgewöhnlich  grofle  I>efonnatnHicn  als 
zulässig  erachtet  worden. 

Nicht  nur  hinsichtlich  der  Hciriebasicheflieit  und  (xrnhr 
losigkeit,  sondern  auch  mit  Rucksicht  auf  den  rapiden  VerachIciO 
sollte  hier  denn  doch  nicht  eine  gewisse  Grenze  Oberschritten 
wcrJen.  Es  ergehen  sich  viele  Brilche  iin.1  hlclhcndc  helormationent 
wenn  auch  nicht  zu  bald,  so  duch  sicherlich  im  Verlaufe  einer 
gewiiien  Gebrauchszeh. 


t.>ic  Ursache  dürfte  darin  liegen,  datl  e.s  kaum  als  zweck- 
miBig  angesehen  werden  dürlle,  Korper,  welche  «Schwingunga- 
beanspruchungcn*  von  starken  Impulsen  und  weiierhin  groOen 
Dcformationaamplhuden  ausgesetzt  atod,  noch  im  Auihnafle  von 
grohsinniich  wahrnehmbaren  Kormverinde rangen  bleibend  zu 

beln.sten. 

Es  dürfte  ohne  jede  Erläuterung  ersichtlich  sein,  daS  sich 
die  angedeuteten  kleftformeln  auch  in  der  Form  von  Prozentual- 
werten  darstellen  lataen. 

Gne  grundsätzliche  Unti  rscheidiuii;  der  N»r:!iiili8ierung8- 
Vorschriften  für  Pcnioncn-  und  Kastwa^'cn  durfte  im  allgemeinen 
nicht  als  noi wendig  erscheinen;  es  genügt  vielmehr  nur  eine  ent- 
sprechende Modifikation  der  absoluten  Vecgldchsgrölien. 

Die  vorstellenden  Erörterungen  sollen  die  Notwendigkell 
und  Nützlichkeit  einer  t'rüfungsnormalisierung  hervorhchen  und 
den  Versuch  darstellen,  in  groben  Zügen  bestimmte  Verfahren 
anzudeuten.  Entsprechend  diesem  Umstände  ist  von  einer  labclla- 
riaehen  Zuaaauwnsteiiung,  wie  sie  die  Praxis  erfordern  wflrde. 
Abstand  genommen. 

Im  beMiiK!'.TL'r  ••ipII  nncli  ny-driicklicli  bet'>'il  \vcri.K'ii.  d.iO 
einigen  von  den  angegebenen  Verfahren  naiurgemitU  gewisse  .Mangel 
anhaften.  So  wird  beispielsweise  (He  PahdMhnbescIiaffenheh  von 
BinOtiB  seki.  —  Es  handelt  sich  jedoch  um  teehniiche  VetgleiclH- 
werte;  dementsprechend  genügt  cn,  die  vergleichenden  Faktoren 
einander  so  ähnlich  als  möglich  einzuführen.  AuUer.U'm  dürlic 
durch  Wiederholung,  insbesondere  durch  Befahren  der  Vcrsuchs- 
stredie  in  entgegengesetzter  Ridiiung  ein  gutes  Mittel  zur  Korrektion 
der  ungieicben  BedingiingsgröUen  gegeben  sein. 

Die  Beantwortung  der  l-'rage,  wie  und  von  welcher  Seite 
die  absoluten  Zahlenwerte  zu  ermitteln  und  zu  sanktionieren 
wären,  liegt  auUcrhalb  des  Rahmens  dieser  Mitteilung. 

Durch  eine  Prttfting  im  vorgeschlagenen  Elnhehsverfahren 
ist  jedoch  die  (icsamtbewcrtung  noch  nicht  vollständig  durch- 
geführt. Gewährleistung  von  Helriebssicherheil.  beispielsweise 
bezüglich  ausreichender  .Schmierung,  einfacher  und  sic?wrer  Hand- 
habung infolge  rationeller  räumlicher  Anordnung,  cndlicliächünheils- 
und  BequemlichkeitsrOcksiehlen  kSnnten  insgesamt  nur  dtn-ch  Fach- 
leute richtig  beurteilt  werden,  müUtcn  somit  im  f,'e.;i  hen  .n  l-"alle 
den  Spezialkenntnuisen  und  der  GcM:hmacki»ri<:htuiig  des  Käufer» 
Obertassen  werden. 


Die  €lel(troinobilen  auf  der  Qerliner  Aasstellung  1907. 


s.  s.  w. 

Der  Fahrschalter  n  beAndel  sich  an  der  Spritzwand  welche 
stallt  gew9lbt  ist  in  gleidier  Weise  wie  sie  i.  B.  unter  den 
Benzinwagen  die  englischen  Daimler  zeigen.  Der  Boden  der- 
■aeiben  ist  Jopp.hv.mdlK'  und  nimmt  zwischen  beiden  Wanden 
sämtliche  Vcrbindungsleitun;;eri  zwischen  den  einzelnen  .Apparaten 
auf|  die  Leitungen  sind  dadurch  au'sgezeichnct  geschützt,  die 
Sprüxwand  selbst  erhält  ein  sehr  glattes,  sauberes  Auasehen,  da 
sie  nur  die  Apparate  zu  tragen  scheint;  auBerdem  erhalt  sie 
grolle  Steifigkeit  für  die  .Xurnahmc  weiter  unten  crwahnler  Teile, 
Die  l^ungen  selbst  dürften  bei  von  vorneherein  sachgcmätkr 
Verlegung  wohl  nie  zu  Stdrungen  Veranlassung  gebca  Diese 
Anordnung  Ist  der  Firma  durch  Gebiauehamnster  gsachOtzt  Dazu 
sagt  auch  „Motor  Traktfon:  anotbcr  ehassis  was  mora  interesting. 


Voa  Obcr-Iagc*ie«r  K.  Sekirmbeck,  COla. 
(Pottsettaag  au«  Hrfi  4.  !^r>i'  77.) 

e!ifieci.illy  as  an  examplc  of  switch  huard  ciigineering  applied  lo 
automobilism*.  Wie  der  GrundriU  Fig.  S  erkennen  laOt,  erlolgl 
der  Antrieb  des  Fahrachaiters  wieder  durch  ein  die  Lenksäule 
und  deren  feststehendes  StOtzrohr  umsehlieBendes.  drehbares  Rohr, 
das  oben  den  Handgriff  /»  trägt,  dessen  Zeiger  iiher  einer  von 
dem  Stützrohr  getragenen  Skala  spielt.  .\uf  das  untere  l'^nde  des 
Rohre»  ist  ein  KegelradKegment  aufgeklemmt;  diese«  greift  in  ein 
gleiches  Segment  mit  horizontal  in  Wagcnlängsrichtung  tic^-ntlcr 
Achse  ein:  diese  letztere  ist  geisgert  in  einer  die  beiden  Bleche  der 
Sprilzwand  durchdrinfrcnden  Hiichse;  zwischen  Spritz«, snd  und 
Battcriekasten  wird  die  Ek-wegutig  wcilergeleilet  durch  eine  Ketlcn- 
Obersetzung;  der  sonst  Obel  empfundene  Nachteil  der  letzteren 
Uebertiagungiart,  nimiich  deren  Nachgiebigkeit  und  infinlxc.teiwvn 
Unsicherheit  in  der  Einsldiung  des  Koninillerhehels  füllt  hier 
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7  II.  <    ("h:iwil  rt«  S.  S.  \V. -Wiccoi  mit  Anli  -.tb  dur<li 


... 


l'ig.  9.    Scliwin^cnd  nri{rb<i(l|;t<:(  Molat  des  S,  S.  W.-Klrkttumnbilt. 


nid«  ins  fiewlchi.  Ja  Aur  als  Fulirschalwr  verwuiuljc  N«;hi;n- 
schluUrcijuIntnr  viin  1  ?  km  Ocschwindixkoil  ab  in  jeder  bdicbiv^i' 
Zwi!tv;|icii»k'llui));  stclK'ii  l<;inii,  iiliiie  eine  RescliaJii;un^  ><efürchlcn 
zu  miisscn:  bei  cnLsprcchender  Dimcn.sionicrunij  der  Anfahru-idt^f- 
^la1lde  isl  Ak»  aucli  iti  Slettun^en  unter  1 5  km  zulässii;. 

Der  Kahrsclialter  hesilzt  im  ithri(;en  die  in  der  Elcktrolechrik 
wohlbekannte  und  wohlbewalirte  Kiirm  des  kombinierten  Anlass^'O 
unJ  NebenschliiUreKulalors;  die  Kunlakle  sind  sclir  reichlich  be- 
messen: der  Ausschnllknnlnkt  besitzt  noch  einen  kleinen  magm" 
tischen  Kiinkcnbliiser.  Ucr  Kahrschalicr  dürlle  bd  seiner  futcit 
OurchhttdunK  zu  Üelriebsütfirun.i^en  kaum  Veranlassung  hicirn: 
.'illerJin^s  imiH^en  die  vielen  kleinen  Verscliraubun);en  im  Inner" 
eines  Jerartijxen  Apparate«  in  (jenuijender  Wei^e  ^tp:\\  l.osrütlehi 
der  ^^exvohnlitli  recht  leicht  j-ehenJcn  Messint^muttcrn  gesichert  sein- 

l)ie  Zahl  der  AnliiU-  iinj  Ke^'ulier^lulen  ist  rvichlich  getiuj:. 
um  »i»wtihl  ütiiUfretes  Anlahren  wie  sanllcs  KeschIcuniKen  de« 
WaK'iriN  XII  eriivkii, 

Mit  Ausnahme  des  HeJalschalters  und  natürlich  auch  Je$ 
Motors.  >ilzen  weiter  sämtliche  in  dem  üchaltuni^sschema  Fig.  10 
aulLfeführteii  Apparate  auf  der  Sprilxwand. 
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FSf.  lO, 
alt 


Der  in  JicstT  Fii;ur  viereckig  i.M:ij:i'/:vic!iiicU'  rnischaItt.T  I'S 
hi  in  Wirklichkeit  ein  kleiner  Uoscnscholtcri  die  Mugliclikeii, 
durch  Wenden  des  mfaiinuüro  NebcmcMubtronu  die  Drehrichtung 
des  XebcnschtiiOmolors  zu  indem.  laX  hier  gcMhickt  ausgenutzt; 
jedoch  vermißte  Verfasser  das  Fehlen  jeglicher  Verriegelung 
zwischen  Fahrschulti-r  imJ  l'nischall^T:  f.•ll^olK■  H.ni.lp'i'fre  und 
Beschädigungen  des  beim  gewöhnlichen  NcbcnschlulSmotor  ohne- 
hin imhr  ala  beim  HaupttehluBmolor  empHndUdwii  Kottektoia 
aind  bd  der  auagettcllten  Anordnung  nicht  ganz  ausgeschlossen. 

Der  mit  PS  bezeichnete  Pcdalausschallcr  sitzt  am  Rahmen 
unter  dem  KuUboJen.  wure  nher  besser  ebenfalls  um  Spritibrett 
angebracht  worden,  da  er  immerhin  häufigeres  Nachsehen  der 
Kontakta  erfordert.  Er  unterbricitt  den  Strom  lowohi  wenn  daa 
PeJal  „KuppUini;"  niedergetreten  wird  ala  auch  wenn  Hand-  oder 
KuObrcmse  angezogen  werden,  habfi  sind  der  Ausschalter,  das 
Auaaehakepedal  und  Jie  beiden  Bremsen  gegenseitig  so  in  Ver- 
bindtiflf  gebracht,  daO  die  folgenden  Wirkungen  erzielt  werden: 
auf  den  ersten  7  StdlunRen  dca  Anlassers  kann  jedertefl  durch 
Niedertreten  dos  KupphinKspudals  der  Schalter  P.S'  fre-i'^m  t  und 
SO  der  Strom  unterbrochen  werden;  beim  Loslassen  springt  das 
Kupplungspedal  zunlck,  mit  ihm  PS  und  schlieüt  den  Strom 
wieder;  ein  heftiger  StromatoQ  kann  dabei  nicht  entstehen,  da  die 
noch  eingcsehallelen  4  AnlatMufen  ataric  dämpfend  wirken,  so* 
lanue  der  Wagen  noch  In  geringer  Bewegung  ist.  Durch  diese 
Anordnung  ist  die  Möglichkeit  g^eben,  bei  Fahrt  im  StraBen- 
gewQU  dch  nur  durch  Belitigui«  dee  Kupplungipedals  langsam 


wcitenuseMeljen,  ohne  die  Hand  vom  Lenkrad  entfernen  zu 
müssen :  der  S  S.  W,  Waiden  wir.l  in  dii  -...'ni  Kall  i;i-fiihrt  «io  dil 
Benzinwa^eii  durch  (iebraiich  des  Kupplungspedals.  Wird  jcdoch 
letzterem  wieder  losgclassc-n.  wenn  der  .Anlasser  Olwr  den  7.  Kon- 
takt hinaus  eingeschaltet  ist,  so  springt  das  Pedal  nicht  zurtlck 
und  PS  sdiallel  sich  erst  wieder  ein.  wmn  der  Anlasser  auf  den 
7.  Kontakt  zurücki;edreht  ist 

Beim  Niedertreten  des  Brcnispudals  sowohl  wie  beim  An- 
ziehen der  Handbcemae  wird  FS  anagaaetwHel,  ohne  daS  aidi  das 
Kupplungspedal  bewegt:  behn  Lüaen  der  Bremsen  bleibt  PS  jedoch 
offen,  bis  der  Anlasser  auf  den  I.  Kontakt  zunickgedreht  ist: 
dies  ist  hier  crfurdrrhcf..  weil  beim  Stillstand  des  WaK'ens 
was  nach  Gebrauch  der  Bremse  gewöhnlich  der  Fall  sein  viri 
—  die  Stulbn  7—11  nicht  mehr  wie  oben  daa  Auflrden  dnca 
zu  starken  StromstoOes  hindern  wOrden. 

Ein  falscher  HandgriiT  —  bis  etwa  auf  uiueiligen  Gebrauch 
von  US  -  ist  also  fast  gänzlich  ausgeschlossen,  dabd  IM  die 
Bedienung  gerade  bei  geringeren  Oeschwindigkdien,  wie  aie  im 
dichten  Siralenverinhr  erfordcriich  aind,  dne  iuOent  bequeme 
und  übertrifft  darin  die  der  meisten  mit  2  Hauptachiuflmoloren 
arbeitenden  Systeme. 

Die  .Anordnung  der  verschiedenen  Verriegelungen,  die  auf 
den  Figuren  7  und  8  nicht  genügend  deutlich  zum  Ausdruck 
kommt,  adigt  Fig.  II  an  Hand  einer  vom  Veriäsicr  auf  dem 
Stand  angenommenen  SUiie. 


Fig.  ti.  Verrisgclaag 

de*  Pedalschalirrc  am 
S.S.W.-Elektroraobil  mit 
Molnr. 
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Wie  aus  Fig.  8  nicht  genügend  deutlich  cnnchtlich,  drehen 
sieh  sowohl  du  Bvcflupedal  wie  das  Kupplungspedal  und  eine 
lange  Muffe  8  mit  den  HtiMln  9,  10  und  1 1  lose  auf  der  Achse  5, 

die  im  KahniL'H  gohftrt,  In  der  Nalio  Jc's  iUtkvu  I,n»:>T^  .u.  /.ahn 
Segment  6  trugt,  welches  tn  den  auf  der  Achse  des  l'cdalschalicrs 
•kcendea  Trieb  7  eingreift.  Auf  der  Achse  5  aulfidt^  ist  eine 
kleine  Mufle  14.  Um  PS  Mm  Bremsen  ausnischsiten,  ist  also 
Muffe  14  SU  verdrehen.  Dies  wird  bcw-rrkl  durch  KlauM  \2 
de»  Bremspcd.ils  oikI  I.?  »Ii  r  Muffi  .s  In  .liiM  rii  Jrilckt 
der  Hebel  lü  den  an  ihn  angclcnktcn  runden  Scliicbcr  13  nach 
vorne.  Gdsgerl  und  gelQhrt  wird  dieser  in  einem  an  der  Spritz- 
wand  hcreslj);tcn  OuOkörpcr.  Letzterer  tränt  nuOcrdcm  die  ganze 
weilcrbcschriebfne  V'crricci-luriij^vorrichtiinf!.  Jas  l..i«er  fOr  die 
Kegel-  und  Kcttciir.id  lr;i>,'cnJc  kicino  U'illi.-  .inJ  umfitQt  die 
Lenicung,  dieM:  solcher  Art  gegen    die  Spritzwajid  atMeifend. 

Die  Schieber  15  und  16  besitzen,  wie  aus  dem  GrundriO 
,kr  Fit;.  I  1  iL  iitliili  i  rsiL-hllich,  je  eirii;  Au>s[Mruri);.  Jeron  I.ünRC 
dem  ganzen  Hub  beider  i'edale  entspricht.  Vor  dieser  Aussparung 
pendelt  je  ein  dO{^3«Ufin|eer  kleiner  Hebel  17  und  18;  diese 
werden  mit  dem  ein  RSIhdien  tragenden  nberen  Ende  durch 
SpIreUcdem  stets  KCRen  die  unrunde  Scheibe  19  eedrOekl.  welche 

auf  Ffe.  S  i'hfnfalK  zu  rrkrnix-ii  U!,  I')  Ir.i;:!  2  KrliiiliiitnfLn,  von 
denen  die  links  bchndlichc  den  ilcbcl  17  nur  in  den  Stellungen 
O  und  1  aus  der  Aussparung  des  Schiel>er  15  herausdrOckL  In 
s.Hmltlchcn  übrigen  Fahrstcllungcn  lällt  beim  Niedertreten  des 
Bremspedal»  das  untere  Ende  des  Hebeischens  17  in  die  .^us• 
spiinin^r  lIls  durch  Klaue  1.^  nach  vorn  gedrückten  Schiebers  15. 
Beim  loslassen  des  Bremspedals  springt  dieses  samt  Klaue  i:^ 
surOek;  der  Schieber  IS  Jblcibt  aber  am  l-lebelchen  17  hängen, 
mit  Ihm  die  MufTe  14  und  PS. 

I'S  bli-ilil  .iusi;eschallct  mul  i^l  durch  kiiiie  Manipulation 
mit  dem  Mrenispt'Jal  wieder  eluzuschaltcn,  ehensowuni);  durch  d.is 
Kuppelungspedal.  Eingeschaltet  kann  nur  werden  durch  Zurück- 
drehen  des  Pahnchallera  auf  Stellung  1 ;  dabei  wird  die  auf  der 
iCelteiiradachse  ritzende  (inrini.lr  .'^clii-i'v  '■'>  ueit  verdreht,  his 
Ihre  linke  KrhuhuUf;  d;ts  Hebelctieii  17  anhebt;  dieses  laül 
Schieber  15  los,  der  durch  die  aus  der  Figur 'ersichtliche  Druck 
feder  zurtickgedrtickt  wird  und  dabei  Mulfe  8  suräckdreht,  bis 
sie  sieh  gegen  Klaue  12  legt  Gletdizeltig  springt  Muffe  14  zurück 
tjnd  scliallel  PS  uieder  ein. 

Das  gleiche  .Spiel  tritt  ein  beim  Anziehen  der  Hand- 
bremse; in  diesem  Fall  werden  8  und  14  verdreht  dadurch. 
daS  eine  vom  Handhebel  betitigte  Zugstange  20  mit  langem 
schlitzfiSrmlgem  Auge  den  auf  8  aufgekellten  kleinen  Hebel  21 
dreht,  lieim  Lösen  der  Handbrcm.'ie  ["Icitel  d.is  Kn.de  von  -1 
in  dem  Schlitz  von  .20,  ohne  daü  die  .Mudc  8  becinlluUl  wird. 
Zugleich  bt  enichdieh,  daiS  diese  Verbindung  das  Mitnehmen  von 
8  dindi  dM  BmnQiedBl  ermöigUGfat,  ohne  dal)  diese  Bewegung 
durch  die  Handbremse  gesiSrt  wird. 

.\ihnlK!i.  u  i.  i'i.jn  beschrieben  ist  Jer N'iiruan.;.  wenn  I'S  nur 
durch  Niedertreten  des  Kupplungspedals  ausgeschaltet  wird.  Hier 
gleitet  aber  nur  Schieber  16  nach  vom,  18  lUlt  dabei  in  die  Aus- 
sparung von  16  ein,  wenn  eine  höhere  Fahrslellung  als  7  einge- 
schaltet ist.  Beim  l.nslassen  bleibt  das  l'edal  sntiingc  in  der  Aus- 
schaltstellung hün«en,  bis  der  I'alir-ch.il'.tr  7  oder  n<ich  weiter 
zurtlcltgedrefat  wird.  In  die»em  Kall  hebt  die  rechtsseitige  iirh<>hung 
von  19  Hebelchen  18  an,  Schieber  16  imd  Kupplungspedal  springen 
zurück  und  schalten  PS  wieder  ein. 

Die  früher  erwähnte  Wirkimg  ist  also  mit  dieser  sinnreichen 
Anordnung  erzielt.   FOr  einen  wirklich  angestrengten  Dauerbetrieb 
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dürlte  es  »ich  aller  doch  empfehlen,  das  ganze  System  einschlicDlich 
der  Kegelradttbersetzung  wasserdicht  in  einen  Kasten  am  besten 
unter  Ocl  oder  Prtt  eimnischlieBcn;  der  KuObodcn  des  Fahrersitzes 

ist  für  den  .Schuld  der  .irbeitendeii  K.irUiii  der  Klinken  Kei;en 
Kindringen  von  Staub  und  Schmutz  mit  ihrer  schmirgelnden 
Wiifcung  oder  gegen  die  acrstttrende  W^ung  des  Roals  lange 
nicht  genügend.  Mwi  wende  nicht  etat,  daB  nun  sich  namentlich 
j!e>;en  letzteres  l'cbel  durch  Einfetten  der  Teile  schätzten  könne: 
eindrin);endes  !>  r .  iiu  ;i>s<  r  wase'il  das  mit  .)er  Zeit  alles  hiiiwi  ;: 
und  der  Fahrer  denkt  nicht  an  erneutes  Kinlctten,  oder  will 
gamicht  daran  denken. 

Das  gleiche  Itcdcnken  ist  auch  geltend  zu  machen  gegen- 
über der  mangelnden  Kinkapseluiig  der  Vcrrie^ielungen  bei  dem 
weiter  unter  beschriebenen  <  hassi  mit  direktem  .Antrieb.  Wie  die 
Pholograghien  erkennen  lassen,  tritt  sogar  eines  der  beiden  Kegel- 
räder aus  dem  FtoOboden  hervor. 

Die  Hinterachse  besitzt,  wie  .ins  den  Figuren  ersichtlich, 
eine  vertikale  Ttiirii>;r;  für  später  Ware  wohl  die  an  den  Benzin- 
wagen  der  .S.  S.  W.  verwendete  Form  derselben  ohne  jede  l"u|.;e 
in  den  drei  Hauplciienen  vorzuziehen.  Die  Triebwellen  nehmen 
die  Hinteivader  durch  Klauen  mil;  die  Räder  sind  also  sehr  einfacto 
abzu;;iehen. 

Wie  aus  Fi;,'.  S  ersiclitlich.  sind  die  beiden  am  [\  Ii  rl.ippen 
hellenden  Stellen  der  i lintcrachsbrückc  durch  Zugbändi.r  Jem 
Motor  angelenki,  was  das  DifferentialgelriebehSuse  in  hohem  MaO 
von  dem  beim  Bremsen  audrctcnden  Zug  und  den  damit  ver- 
bundenen bull.  I-.  Iii.  Lintv^imimeiiten  entlasten  dürfte. 

Die  liackendrucke  der  beiden  mechanischen  Hremsen  sitid 
ausgeglichen;  hei  vier  lliiilerrndinnenbremse  durch  die  von  den 
Benzinwagen  z.B.  der  N.A.C.  her  bekannte Kniehebcianordnung; 
bei  der  auf  die  Moiorwelle  wiikendcn  AuSenbremse  dadurch.  daO 
n.Tch  Ii  K'.  IV  I.^'.'  m-»  die  Welle  l  (Kii,'. '»>  in  der  Liingsrichliinn 
sich  SU  lange  verschieben  kann,  bis  die  Hacken  gleichmäUig  anliegen. 

Der  Handbremshebel  ticitt  skh  selbsttätig  in  jeder  Siellunff 
fest  durch  ein  Rollengeapem,  w|o  c«  t.  B.  auf  dem  Salon  unter 
der  Bezeichnung  ..Autoloe"  angeboten  wurde 

.\n  Jioeni  (  hi'.^is  s..wi'h!  wie  an  dem  weiter  unten  bc- 
scliriebciicii  mit  direktem  .Antrieb  lassen  die  Hinterradbreinscn 
jeden  Au^leidi  in  den  BremsxOgen  vermissen:  die  Firma  eifciftrt. 
sie  halte  alle  derartigen  Anordnungen  Tür  überflüssig,  da  sie  doch 
nur  dann  Sinn  hätten,  wenn  beide  Hinterräder  aufstellen  gleicher 
Biidciibeschatt'enlu-It  st.itxleii.  ^v;ls  hautii;er  nicht  der  l-'all  sei;  ein 
Standpunkt,  der  nicht  unberechtigt  ist.  Man  könnte  dagegen  nur 
einwenden,  daA  tinler  Umstindcn  bei  fehlendem  Bremsauagleich 
dann  gerade  das  Rad  st.lrker  gebremst  werden  kann,  das  den 
gröOcren  KeibungskueiHzienten  gegen  den  Hoden  hat;  der  Wogen 
müQte  dann  erhöhtes  Bestreben  zum  Schleudern  haben. 

Die  BremswcUe  der  Hinlerradbrcflise  witd  durch  eine 
Toraionsfeder  2  in  die  Ruhelage  zurOcfcgedreht.  eine  sehr  gefullige 
.Xn'irdnung,  St  Jedi'ch  d:i>-  evtl.  erforderilche  Herausnehmen  der 
H  remsweile  CtWM  erschweren  dürfte. 

Empfithlen  dirlle  es  eich,  die  Angriflspunkte  3  und  4  der 
Zugstange  für  die  FuSbremse  als  Kugelgelenke  auszubilden,  da 
die  Zii^'stangc  den  Bewegungen  des  Motors  folgend  sich  auf 
einem  KcL'elnrrHi'l  hi.wn;!, 

ion  ischen  1 3  und  Mi  km  ist  auch  der  Motor  durch  Zurück- 
drehen des  ReguKerhefaels  als  Bremse  zu  gebrauchen,  da  er  in 
diesem  Fall  solange  als  Dynamo  auf  die  Batterie  arbeitet,  bis  der 
Wagen  die  der  lictreffendcn  Stellung  entsprechende  verminderte 
Geschwindigkcil  erlangt  luM. 
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Uit  etwa;  '.i-hr  tk'f  liegciKlo  Lenkutii;,  eine  nicht  «.-iiiz  selbst 
■pemnde  Schraubenicnkung.  ticht  bei  diesen  Wagen  scbräK:  es 
ist  auf  diese  Art  in  recht  genilligier  Welse  eine  lange  Zuu-^inntrc 
erreicht. 

Die  Batterie  von  44  Zellen  a  145  Ast.  wiegt  einsthliclilich 
Trog  4S0  kg;  sie  senttgl  Rkr  eine  Fahrstrecke  von  KO-  Kxi  km 
Ein  Auswechseln  ist  hier  natflrtich  in  der  einfaehsien  Weise 
möglich.'  Die  S.S.W,  hauen  erundsätslich  nur  Perst»ncnrahr/oii«e, 
welche  die  Hattcrie  unl.r  tincr  llaubc  trafen. 

Der  Stromverbraucli  dcti  Wagens  entspricht  einem  \\'att- 
stimdenbedarf  von  Wattstunden  per  lim.  irotche  Forderung 

jedes  gutgebaute  medernc  Elektromobil  erltlllen  muO.  Das  Gewicht 
des  Wasens  in  fahrfcrtiRcm  Zustand  beträgt  l.^tKI  km;  in  antw- 
tracht  lies  t:eririj.'eren  italteric^ewichts  h.ittc  man  hei  VerwenJun»; 
eines  eintigen  Motors  eigentlich  ein  etwa  niedrigeres  Oesiimt- 
gcwldit  erwarten  solien,  wenn  man  bedenkt,  dafl  die  Bedag- 
droschken  mit  ihren  600  kg  schwen-n  Batterien  bei  Zweimotnrcn- 
Uitrieb,  selbst  mit  Nabenmotnren,  durchschnittlich  nur  k;; 
Ms  1750  kg  wiegen. 

Die  Gcaamlanordnung  des  Wagens  macht  einen  ausgcieich- 
nelen  Eindruck.  Ob  dos  angewandte  System  freilich  das  einzig 
riclii'i'r.  .Iiiroh  Jie  rmsi.iruie  iroholi  i'i-  fiir  ilm  vlfklrischcn  Wagen 
lit,  wie  Mcrr  W.  A.  Th.  .Miiller  in  Jer  K.  1'.  /..  iiii^lutiriich  ZU  !»• 
gründen  sucht,  m»^  UahiiiKestellt  hieiben.  Nur  ett)e  dieser  Aus> 
Gllinmgen  möge  hier  etwas  näher  besprochen  werden. 

Bebn  ICapitel  „Schleudern**  wird,  wie  hier  schon  IMhcr 
erwähnt,  nl^  einziu'L-r  (;niiul  fiir  »liese  unan.^-iulimc  Krschcinnni; 
das  Auftreten  uni^ltichcr  Uewe};uii:;swiJer>laiiJe  anaeluhrt:  J.is 
wird  wohl  Jen  Kerninmkt  Jer  Sache  richtig  treffen.  .Aber  dem 
Verfasser  will  es  scheinen,  als  ob  gerade  ein  Kardananliicb 
namentlich  beim  Bremsen  der  Kardanwelle  dieses  Auftreten  im- 
gleicher  Mfui'i;iini>\v  .!i:'t-.l.in-1c  «era>U>zu  hervorruft.  Stellt  man 
sich  bei  einem  Benzinkardanwagen  hinter  vleiiseliieti  unJ  überlebt 
die  Wirkung  der  Dtehnumicnte  in. der  Kardanwelle,  so  HnJct  man, 
dafl  infolge  dersslbsn  dar  (onse  Wagen  das  Bestreben  hat,  sich 
umgekehrt  zur  wirklich  vorhandenen  DrchrichtunK  um  die  Kardaff; 

welle  zu  drehen,  d.  h.  eine  \V.i,;i  nscite  wird  be-,  die  andere 
entlastet  und  damit  auch  die  Triebrader;  die  treibenden  l>rch- 
momenle  kflnnen  hierbei  vemachiissigt  werden,  die  bremsenden 
Momente  erRcbcn  nbcr  schon  ganz  nette  DiBcreiuen  in  den  Iwider- 
«eitigon  Radbel.i»tun^:en.  In  erhiihtem  MaU  tritt  diese  Wirkuni; 
hfl  der  .\ntrieh.sform  der  S.  S.  \V.  anf,  da  hier  infolge  der  freien 
Aufhängung  des  Motors  diese  Momente  sich  in  ungleiche  itc- 
lutungen  nur  der  Hinterriuler  umsetzen,  alm  doppelt  so  groS 
werden  wie  heim  (gewöhnlichen  Kardanantrief" 

Verfasser  kann  sich  nicht  erinnern,  in  der  Uteralur  einen 
Hinweis  aaf  diese  Elgeniflflilehkeit  des  Kardans  gefunden  zu  haben 
und  mocMe  hiennit  tHcsen  Pimkt  nir  Di^ussion  stellen. 

Ein  Zweimotorenantrieb  mit  2  Kardanwellen,  die  in 
enl^'e',;rn^:r~'.'l,'-!<T  RieliUmj,'  iiniianli-'i,  wiirdv  Jii-'si  -,  Naeliu-il  ver- 
meiden, und  überdies  das  Differentialgetriebe  entbehrlich  m.ichen, 
dessen  EinfluS  auf  das  Schleudern  noch  lange  nicht  aflsehig  (ttr 
so  gering  angesehen  wird,  wie  dies  Herr  W.  A.  Th.  MOllcr  in 
der  E.  T.  7..  hinzuzustellen  sucht  DcrartiRo  .Xntricbc  sind  bereits 
vorg'.'^e'il.ii.'.'ii.  Ihr  Haiiptn  icbliil  ^i.nrte  die  Sehwieri^-kcil  >ei:i. 
der  Hinterachse  die  den  modernen  .'\niordertiiigen  entüprechcnde 
allseitige  Bewegungsfreiheit  zu  geben. 

K.s  soll  nun  mit  dieser  Erörterung;  nicht  j;esnut  -«ein.  dall 
der  ä.  S.  W.  Wagen  wirklich  mehr  !>chleudert,  als  die  bisherigen 
Eicktromobile  mit  Stirnrad-,  Ketten-  oder  Nabenmotorantricb. 
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Jedenfalls  aber  ist  die  gewählte  Anordnung  kein  Reilrag  zur 
Lösung  der  Schleuderfrage  uttd  in  diesem  Punkt  stellt  sie  keine 
Verbesserung  der  älteren  Systeme  d.ir. 

üi'vlrrklieii  ist  weiter  noch  die  K'>-)v[rnkti<i!i  der  .Aufhängung 
des  .Motors,  insofern  ah  durch  »ie  die  Kangstrager  g.inz  bedeutend 
auf  Verdrehung;  beansprucht  werden,  dieses  kurz  hinter  einer  Ab- 
kröpfung  des  Trägers,  die  durch  keine  Traverse  versteift  ist  und 
daher  ohnedies  schon  das  dalur  wcnii?  Rcciirnctc  tl  —  Pmfil  auf 

Verdrehung  belasut. 

Wie  aus  der  Zeichnung  zu  entnehmen,  kommt  für  die 
erwähnte  Beanspruchung  nicht  allein  das  Motorgewicht  in  Betracht, 
soedcm  auch  die  särmKehen  Rrurammncnic  der  HinterochslirOoke; 

da  der  Bruch : 

I  linterradhalbmcsser 

—  ~  •  =  0,45. 

AbsUnd  Moloraufhingepunkt  bis  Htnterachse 

so   kommt   bei  einem   bescheiden    ani^nnmmcnen  Reibungs- 

kr.  f':/ienlen  TOU  0,5  ZWiselu'H  Ui  r.  ili  -i-  n  iJ  Hoden  Zu  dem 
Motorj;ewieht  eine  zusätzliche  Belastung  von  0.45  ■  Ü,5  —  22% 
der  beim  Bremsen  auftrclcnden  Hinterachsbeisotung.  mit  deren 
halbe  Summe  ein  joder  der  den  Motor  Iragenden,  mll  aus- 
gekragten, durchbrochenen  RIechlräeer  den  entsprechenden  IJnRs- 
trägcr  Zu  verdrelicn  siu-h;. 

Erhoben  werden  konnte  der  Kinwand.  die  Seitenbunde  der 
Aufhöngcsapfen  des  Motors  (Fig.  9>  würden  den  grflflten  Teil 
dieser  Beanspruchungen  aufnehmen.  Im  tiegcntell;  der  elastische 
Rahmen  wird  sich  federnd  zunächst  so  weit  verdrehen.  daO.  wie  fein- 
gestrichelt  angedeutet,  zunächst  die  l.aiierhulsen  und  Zapfenbunde 
in  Kanten  unter  hoher  Pressung  aufliegen  werden,  bei  der  zu 
erwartenden  Vernachlässigung  der  Schmierung  werden  diese 
Stellen  sehr  rasch  verschleiUen  und  die  Rahmeiibeunspruchungen 
sind  in  der  angenommenen  bedeutenden  (iröUe  da.  Kichtii;er 
wäre  es  hier  gewesen,  die  Verdrehung  des  Rahmens  durch  eine 
entsprechende  steife  Traverse  aufzunehmen  und  an  dieser  den 
Motor  zu  lagern,  dessen  Zapfenlager  dann  nur  die  allein  zulässige 

Veftikale  Hel.istiri,!  erfalin  ii  u  ilrden, 

Was  sehhelilieh  die  V'ervveiKlun;^  eines  NehcnschluUnioturs 
betrifft,  so  werden  namentlich  in  diesem  I'unkt  die  .'Nnsichtcn  der 
Fachleute  sehr  geteilt  sein.  Es  würde  jedoch  hier  zu  weit  (Ohren, 
wollte  man  das  Itlr  und  Wider  Jedes  Systems  ausItthrUch  erMem. 

Bezeichnend  jedoch  ist  es.  .lalJ  .'.ie  S,  S  W.  für  den  ausi;estcllten 
I.:ist\v,-ii,-en,  bei  dein  r-.alur;;eni.iU  die  L'i'-tersclilcde  in  der  Zii>;- 
kr.ifi  zwischen  Ebene  un.l  Siei^^un;;  um  rund  20pCt.  höher  sind 
als  bei  den  pneumatikbcreiflcn  l'crsoncn'ahrzeufe»,  einen  Ein« 
motorenanirfeb  mit  HauptschluBmotor  vert\'end«t  haben. 

Ii;imit  wollen  wir  diese  interessante  Konstruktion  verlassen 
und  uns  :',u  dem  Chassis  wenden,  das  der  l'erMiiienbefördcrung 
dienen  soll  und  in  Fig.  12  und  13  gezeigt  ist. 

Wie  ersichtUch,  weist  es  Antrieb  durch  zwei  HauptschluO- 
nabcnmotoren   atif  und   Infolgedessen   auch   einen  normalen 

Koniroller.  I<,i  is  i-ili^lccdessen  s;..ii  Jcr  hisli.jrii;en  l',leklr<>n\obil- 
b.iuart  bedeutend  mehr  miiiert,  können  wir  uns  mit' seiner  Be- 
trachtung bedeutend  kOrzer  fassen. 

Der  Rahmen,  die  Battcriehaube,  Vorderachse.  Lenkung, 
doppclwandiges  Spritzbrett  sind  die  gleichen  geblielH'n.  fm  auch 
die  pleielie  Spurwriie  trot,!  der  cr.i'JrreTi  UreilemTianspriieliiMlnne 
durch  die  Nahenniotnren  beibehalten  zu  können,  bind  die  Federn 
der  Hlnicrachse  unter,  nicht  wie  gewöhnlich  neben  dem  Ralimcn 
aufgehängt.  Die  hintere  «Juerfeher  ist  beibehalten.  Damit  jedoch 
durch  diese  Anordnung  keine  gröücre  Höhenlage  des  l^iiliiiK'iis 
erforJcrlich   wird,   ist  die  Feder  nicht   wie  gewöhnlich  auf 
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kill.-  Achse  gelagert,  •ondern  vm   unten  an 

geschlagen. 

AntrietMchub-  und  Bremanigkiifte  niRunt  die  Wagenfeder 

nur,  deren  KcJcrlappcn  mit  Bronoe  auegebOchst  und  lote  auf  die 

Achse  auf|{csthiibi-n  siiiJ. 

Die  tlrehmomcntc  Jer  Hinterachse  wcrJen  aufgeiioniinen 
dadurch,  daB  der  auf  der  Achae  auftsekeilte  Arm  a  mittels  der 


Moior^'i-häuse  «n.  Zwischen  U:\A  uiiJ  K.iliiiuii  sitzt  un  GcMUtte 
die  Urcmsscheibc  (ur  die  crtvahntcn  beiden  Uremsen. 

Ueber  die  Leistung,  Materialauenttttung  usw.  dieser  Motote 
iiflt  sidi  leider  nichts  Näheres  sai;en.  solange  nicht  die  Erzeuger 
solcher  Moloren  RL-nnue  Kurven  Jerselhen  Über  Drehmomente. 
I^'islvini;  und  Toiircn/.ilil  m  Alih.uii;ii;kcit  von  der  ,Sir"ni-.!.irkL 
%'crofrentliclien.  und  zwar  in  entsprechend  weilen  Grenzen,  l'ür 


Fig.  12  and  1^ 
UaUrKMtell  d«  S.  S.  W.-Kleklnimbik 
Btt  dirakita  Aatritb. 


Stange  b  an  den  Kähmen  »ngelenkt  t«t.  a  IrSgt  die  Drehpunkte 
einer  ciogclcapaclten  Inncnbadccnbremse,  eowie  einer  offenen  Band» 
auBcnbremse.  Ersttre  wird  bctiligt  durdi  das  rechts  vom  Fahrer 
liegende  lircmspcdai,  leittare  durch  einen  Hnivihehcl.  Wie  schon 
erwähnt,  sind  .Ausgleichvorrlchtuni^n  nicht  \'orhandcn. 

Die  Motore  sind  lOpoligc  Innenpolmotore  mit  tuBenHegendem 
l^lcoileictor  und  Büralen.  Von  den  Lohnermotorep  unterscheiden 
sie  Mk  vwidlhall  durch  ilire  voncomnea  glatle  Oberiliche;  selbst 
die  Kadspcichen  schlieDim  sich  gut  abgerundet  als  Rohre  dem 


dos  Drehmoment  alao  belspieltwcise  vom  normalen  bis  mindestens 
sum  sedufiidien. 

In  Himieht  auf  die  mitunter  ausRCsprochenen  Anrichten  möchte 
man  fast  annehmen.  d,-iO  manche  Firmen  Hrund  h.iben,  diese 
Kurren  ihrer  Nabcnmotoren  noch  nicht  zu  veröffentlichen. 

Der  Kontroller  ist  der  normale  Automobilkontroller  der 
S.  &  W.  mit  5  FahrtsleUungen  vorwirts,  2  Brems-  und  2  Rück- 
wirtsateihmgen.  Er  besitst  Hartgummiwatie,  Kupferkoolakla  und 
gegossene  Kontakthammer,  die  durch  SpiraHMem  angedrückt 
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werden.  Zwischen  den  Findern  sRzen  FunkenRcher,  ein  schwacher  | 

nunnetiscliiT  l\nkenbliiscr  ist  vn|•h.^n^il■n.  i 

Der  AiUrifb  des  Koiilrollvrü  crl'ulgt  durch  ein  KeKcIrader- 
paar;  das  dnc  Kegelrad  ist  wie  bei  der  vorhergehenden  Type 
glcichschsig  um  die  Lenksäule  «ogeordneL 

Am  cntKc»;en;^c!icttlen  Ende  trigt  die  KontroHenchse  eine 
Verric/;ol'jii>;  für  den  wif  lui  Jcr  vi.>rlK-ri;i.-lRiulL--i  Tvpe  im  Rahmen 
angeordneten  Hedalschalicr.  Derselbe  unterbricht  den  Strom,  «o- 
jmM  bdm  Miedertreten  des  Kupfilanespedals,  lät  auch  beim  An- 
aMien  imend  einer  Bremse;  In  leliterem  Fall  geht  das  Kupplungs- 
pedal adbstlaiig  nieder.  Es  Itann  jedoch  in  Iceincm  Fall  zurück- 
gehen und  den  IHidalschalter  einsdiallen  als  bis  der  iControllcr 


I  das  Scfjment  e  drQckt;  p  ist  jeditch  unRcfShr  doppelt  so  twcit  wie 

i  h.  si>daU  er  AiK'h  tun  h  vii:r  zwi  'Wi-  It;uitiu-ri'>.lu  il-i.  </  In -'.rL-rL-heii 
knnti.  dte  jeduch  im  Gegensatz  zu  e  aul'  der  Kontrollcrachsc  lest- 
gekeilt  ist;  sie  Ist  so  IteflMSsen,  daS  sie  in  den  Steihmgcn  i rOck- 
würts,  0, 1  vorwärts  den  JHcgel  j»  von  der  Scheibe  e  abhebt,  in 
flbrqten  ihn  aber  ungehindert  dem  Umfan»;  von  e  folgen  ISBl. 
IIlt  \'iiri;aii^  i^;  un  i  l'itigcnder: 

Beim  Kie.lertreten  des  Kuppiungspedalü  wird  A  verdreht 
und  der  Aunchaiter  auageschallet;  sugieich  schwenkt  der  Hebel  g 
die  unrunJc  Scheibe  k  soweit  herum,  daO  sich  der  KxcffA  p  in 
den  niedrigeren  Umfang  denselben  einlegt,  wenn  der  KontroUer 
eine  andere  als  die  erwähnten  3  Stellen  einnimmt;  andemralls 


Kit;    M        "i'J  1''. 
t-Jcktr»chcs  Xrao'poit-Drcirad 
der  &8.W. 


auf  1  surfldqiestcllt  ist.  Erreicht  wird  das  durch  die  folgende 
Verriegelung  und  Gesamtanordnung: 

Auf  der  Kontrolle rachse  dreht  sieh  lose  il.is  Si  i,'meiit  r  einer 
unronden  Scheibe;  dasselbe  wird  geschwenkt  durch  die  Stange  f 
von  dem  auf  der  Adise  A  des  Kup|4ungspcda1s  sitzenden  Hcbd  g. 
Der  POdalausschalter  wird  wie  bei  dem  vorher  heselirii.bL-n:i 
Chassis  von  dieser  ijnerwelle  A  in  HewiTrnn^;  Ci  setzt.  I>.>s  Kupp 
lungspedal  ist  wieder  aul  A  le.sti;ekeilt.    Klicnfal'.s  si:/t  li>--i  // 

eine  Muffe  t  und  das  Bremspedal  k.  k  kann  durch  die  Klaue  i 
die  Muffe  i  mitnehmen,  diese  ihreneils  durch  die  Klaue  tt  das 

KupplunpspiJnl  -jn-l  ,l;iniil  die  Welle  k.  Piv  MolTe  Ir^v;.".  wie 
bei  der  früheren  Anordnuni;  den  Hebel  »i.  der  vm;  der  Hand- 
bremse mitgenommen  wird,  aber  auch  unabhüiigi^  von  derselben 
schwingen  kann.  Am  KontroUergehüuse  sitzt  eine  kleine  Führung  o. 
die  durch  eine  Spiralfeder  den  in  ihr  gleitenden  Riegel  ji  gegen 


würde  p  dureh  Scheibe  q  hoeh:;ehalten  und  am  Kinfallcn  ver- 
hin  Jen.  Beim  Loslassen  des  IVdals  bleibt  dieses  stehen  und  der 
Strom  unterliriithcn.  Ja  die  U'clli:  A  Jureh  Jen  vor  der  Erhohuiij; 
von  <  liegenden  Kiesel  fesigelultcii  wird.  Da»  Pedal  springt  erst 
surOck  und  schlicitt  den  Strom,  wenn  beim  ZurOdtdrehen  des 
Kontrollers  die  Kicichzeitig  zurttckitcJrehi«  Scheibe  f  Riegel  y 
hochhebt,  wodurch  f  wieder  zuriicksesehwcnkl  und  der  Strom 
pi.-schlii>>cti  wtr^i. 

Beim  Niedertreten  des  Urcmstpcdals  nimmt  dieses  die  Muffe  iunJ 
diese  wieder  das  Kupplungspedal  mit.  nuf  diese  Weise  den  Strom 
iinti  rS:,  ^'lii  'ui:  In  im  I.iiili  II  der  üreiiis^'  wird  i  durch  dii'  Spiralfeder 
r  mit  zuri.iv:k:;v.lrehl;  J.is  Knpplnngsped-il  bleibt  jedoch  niederpo- 
druckt  inid  das  Spiel  >;elit  weiter  vor  sicli  Wie  vorlier  beschrieben. 

Wird  schliclUich  die  Kandbivntsc  angesogen,  so  wird  durch 
M  nur  die  Muffe  i  verdreht  und  das  Kupplungspedal  nicdcrge* 


Digitized  by  Google 


102 


Zeitschrift  de«  Millel«urof>äisch«n  Motorwiifrco-Vereiiis. 


1908   Heft  5 


drückt,  duK  Rremspcdal  bleibt  in  Ruhe.  ]K-t  »'cilcrc  Vorgarn;  ist 
wieder  der  zuerst  hcschriL-honc.  Ui-mt;llch  Kinkapsi-Iiin'^  dieser 
Einrichtuni;  wie  des  Kontr<>lter.nilriehü  '^lil  d;is  (rillier  ^■e>ar.'te. 

Damit  \v;irei(  die  mt  Bt-förderun):  vi>f>  IVrs.itKii  dienenden 
Auü.stcllun);snbjck1e  der  S.  8.  \V.  crIvdiRl,  zugleich  »uch  die 
leichteren  Liefe runi;<i-  und  (;e>>ct>.iil*vv;ii,'et»  dieser  Tirnw,  da  da* 
eingangs  hesehriehcnc  fnters;cslcll  mit  schwinutiiderti  Motcir  lür 
diese  Zwecke  ^leichfiills  Venvenduii);  lindet.  Zu  erwidinen  lileiliei) 
noch  ein  schwereres  LastwacentintcrKesicll  sowie  ein  kleines 
Transportdreirad. 

l.etütcre»  ist  bestimmt  für  Wl  J5  k(;  Xiitzliisi;  d;is  Ksihr- 
zcuBgewicht  betraft  'HO  k|j  bei  einem  l{atterie!;ewic1u  vi>ti  löo  ki;. 


haben,  knnii  riiitn  nur  versviiiiderl  den  Kopf  üchütteln,  wie  schlecht 
von  m.-incher  Siirc  die  Zeichen  der  Zeil  versi.mden  worden  sind. 
Iteniclisicluii;!  nMn  die  Kiier^ie.  mit  der  sich  );c);enwärtiK  der 
Henzinvv/ii^eiil'iiu  .nif  die  Krüeiimini;  de*  kleinen  Wasen»  wirft. 
sr>  k.ntn  m.m  die  Het'iirchlnni;  nicht  unterdrück.;n.  daü  der  Kiek- 
troini>hill>i>H  in  dioem  F;ill  vollsliiiidii;  ins  llinlertrefTtn  Kcraleri 
IM.  I>.ihci  wird  es  keiner  KU  ktninnibillirma  gelingen,  auch  weiter 
die  jeiziyeri  ^cllweren  l'escinenlulir.ceij(;lypen  in  t»efriedit;endcm 
L'm(an;i  Irts2uschl.i$;en.  denn  hierfnr  fehlt  einfüch  die  noti^'c  groüc 
Kuisdkclialt.  Wenn  nicht  hier  b.ild  auch  ein  etwas  leichterer  und 
billi:?erer  W.iyen  erscheint,  «ind  die  AiKsichten  für  da*  Privat- 
)Vr«onenelektrnm<il>i1  denkKir  iin^'ünsli;;. 


Fi,!.  17  und  Ii*.    LaHwiKtn  dti  S.S.W. 


Dabei  hat  die  Itatlerie  eine  I.eistun^sfähijikvh  von  ci».  3rfHl  Wultstd.. 
sod.'iO  sich  bei  dem  der  l'neumatikbcreiliin;;  entsprechenden  Watt- 
vcrbrauch  von  cn.  75  Wattsid.  per  tknt  eine  Kiihrl>treeke  von 
SO—  l<X>  km  nih  einer  l.adiniB  crsil>t.  Hs  ist  damit  hc^viescn. 
daO  CS  auch  möglich  ist.  kleinere  Typen  v<m  Klektrnmuhiler)  zu 
crzeu(;en,  deren  Leistunjjsfähijjkeh  nicht  ;.'erini;er  wie  die  der 
gegenwärtig  gebauten  schweren  Wiii!en  ist.  Leider  sind  bis  jetzt 
noch  gar  keine  Ansiiiee  in  der  Kleklromr>bilfabrik;ilii>ri  zu  be- 
merken, die  andeuten,  daü  auch  hier  daran  gearbeitet  wird,  einen 
billigeren  kleinen  Wa){en  auf  den  Markt  zu  bringen.  Wenn  man 
im  Gegenteil  benbachtet,  wie  manche  Kirnicn  wahre  I.cviathnns 
mit  l-'ahrzcug^cwichten  bis  J500  kg  auf  die  .Vusiellun«  gebracht 


IKkIi  wi>|lei',  wir  n;icll  <lif»er  kleinen  Abschweifung  zu  unserrn 
l>reir.)d  IS.  rig.  14.  I  >  \i.  I'n  /urückkehron.  I>:i  wieder  Hintcrradan- 
liie'n  V(»r;;esi'lie:l  wur.le  «ur  Vermeidung  eines   I  )ifTeren".i:il- 

ge1riel^es  die  gewiihnliche  Anordniin;,'  der  llreiriider  umgekehrt  u-id 
Hndct  ni.in  hier  vorne  /«ei  Lenkräder,  die  in  normaler  Wei-ie 
mittels  einer  LenkNtnnimel.iehse  schwenkbar  gemacht  sind.  Sie  trajien 
mittels  zweier  llalbl'eJern  einen  ktei'nen  lilcchrahmcn  niit  U-Proiil. 
der  ge;;en  das  lliiitemd  hin  zusaniniengeziigeu  ist.  Anstatt  je- 
doch den  Kähmen  direkt  auf  die  Hinterachse  ZU  stützen,  wie  sonst 
i;ebriuichlicii,  ist  dies  in  sehr  vurteilhafter  Weise  erreicht  durc'i 
zwei  i,',HlattiVdern,  deren  Kaden  in  HüngeUschen  an  der  Htntei- 
acrise  haiisjeii.    I>er  Antrieb  ist  prinzipiell  der  gleiche  mit  schwin- 
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gendem  Molor,  wie  an  dem  zuerst  beschriehcnen  l'ntergextell. 

Nur  ist  der  Molor  hier  <>bi.Th;iV"i  ^Lim  s  Sthwi. rrunkts  .in  tiner 
RohrtravcrM!  aufgchän^.  Aus  Ucm  Kegi^lruJcrschuUgvIiiiusc,  zwei 
Rohntitlicn  und  dem  MoUMydiiun  ist  weittr  «In  steirca  Dreieck 
gtMklii,  dai  fMw/tUhit  KMm  und  Momente  unter  Befreiung  der 
Pedem  von  Jenseltien  dfndct  tarn.  Rahmen  weiterleitet.    Die  Orund- 

SAtzc  Wii  ,ifii  Hall  m'rofler  Wagen  find  ;il>'>  in  ucnin]  rich^per 
Weine  auf  das  Dreirad  übeitncetk  Die  tnnöglicliung  einer  Üc- 
wegung  des  Motors  anders  als  in  der  VertOialebens  des  Himer- 
raJes  war  hier  nicht  nötig,  da  man  bei  einem  Dreirad  in  der 
gvwühlten  Anordnnng  nicht  mit  einem  Schräccstellcn  der  Hintcr- 
adiae  zu  rechnen  hrauclit. 

Der  Gewichticrsparnis  wegen  ist  hier  ein  HauptschluOmotor 
gowilill  und  diesem  aus  dem  gleichen  Grund  eine  Toureniahi 
von  2<XX)  in  der  Minute  KCKohcn.  l)io  nütige  Herah'iftziin«  der- 
selben für  eine  Kahrzcuggeschwindigkeit  von  ca.  20  km  lüt  erzielt 
durch  doppeile  Ueberselning:  einmal  in  dem  Kegelradgeiriebe  auf 
der  Hinleraclise,  dann  noch  In  slnem  am  Motor  sitsendcn  kleinen 
Stimradvorgelcge.  Auf  der  dem  Kegelrad  gegenflberiiqpmden  Seite 
dir  !  liiitLraL-r.>L-  ist  die  Urcnisschcihc  einer  kIctriL'n  HandhremsL' 
anyetirdnel.  wilche  diirch  Niedertreten  eines  kleinen  l'edals  .in- 
gesogen  wird. 

Auf  den  Rahmen  au^eesettt  ist  ein  Fahrrad-Rohrdreieck- 
rahmcn,  der  hinten  wie  gewöhnlich  einen  ahgerederlen  Pahrrad» 

sattel,  vorne  eine  Kahrradlcnkt;nbel  trai^t.  Letztere  hel,itii;t  ot-ne 
jede  Ueberäcizung  das  normale  Lcnkvicreck  der  Vorderräder. 
Letzteres  ist  sehr  lief  gelegt,  ebenso  die  Vorderachse  zwischen 
den  Fedcrlappcn  tief  nach  unten  gekrfipfl,  wodurch  es  möglich 
wurde,  nicdrii^r  Schwerpunicllage  der  Ratterte  dieselbe  in 
bt\jiiem-iler  Weise  aiis/uwechselM,  indem  sie  einfach  nach  vnrne 
über  die  Vorderachse  hinweg  aus  dem  Kähmen  herausgezogen 
wird,  ohite  den  darflber  befindlichen  Kasten  Mr  das  TransporlgM 
berOhren  zu  mOssen. 

AU  Pahrschaher  ist  ein  einfacher  UmkehrschaHer  vorResehen 
mit  einer  Widcrstandsvorschallslufe;  er  ist  mit  dem  Widerstand 
als  Ganzes  in  das  Rohrdreieck  eingesetzt  und  wird  betätigt  durch 
ein  an  dem  Horlsontalrohr  an  denellieii  Stelle  silxendes  Hebeichen, 


an  der  M  den  Bensinmoionwieirideni  die  Droaseilicbcl  siiaen. 
Die  Rader  sind  Drshtspelchanrider  tmd  laulen  natürlich  auf 

Kugellagern. 

Das  Droirad  stellt  eine  sehr  bflbsch  durchdachte  und  fut 

aiist.'i'fiihrle  Konstruktion  dar  und  ist  vor  altem  zu  begrODen  als 

Beispiel  eines  leichten  KIcktromohils.     HofTcnIlich  ist  damit  dietie 

l'r.i;;e  rvicht  abijct.in  UTid  uird  dieser  We;.'  von  den  Elektmmobil- 

fabriken  noch  Weiter  begangen;  Grund  genug  hatten  sie  dazu. 

Das  Lastwsgeminiergesteil  (*.  Fig.  17  u.  18),  das  auch  lür 
Omnibusse  verwendet  wird,  zeigte  eine  .Anlehnung  an  die  Benzin- 
wagenkonstruktion  der  Daimlcr-MotorcnKescIlschaft.  Wie  bei  den 
l.asuvanen  dieser  Firma  wird  der  .Schub  und  .I  i-  I »rehmoment  der 
Drehachse  durch  zwei  Ulecbträ^er  mit  U-l'r<>tU  auf  den  Rahmen 
Obcrtragen  und  zwar,  bidem  sie  gegen  das  Gehiuse  des  wieder 

SChwfn^fend  auf^'ihängten  Motors  >;eschf.iubt  sind.  .'Vuf  dem 
solcher  .\rt  iiehildelen  iJreieck  ist  in  der  Nahe  der  Hinterachse 
eine  K.ir  j  i-ibnieke  mit  UiderenlialKcIriebe  aufgelagert.  Die  Trieb- 
wcllcncndcn  dcraclbcn  tragen  Stirnräder,  welche  in  gegen  die 
Hinterräder  geschraubte  AuDenzahnkrinze  eingreifen,  die  dnrdi 

einen  S jluitzkasten  fjiven  Kindrin_'e;i  von  St.mh  und  Schmutz  ^e- 
schüi/d  sind.  I)te  Kardanbrucke  wird  durch  eine  l.aii^:swelle  an- 
Kclrieben  von  dem  im  Rahmen  hängenden  Hauptstrommotor.  Die 
Fahrgeschwindigkeit  wird  geregelt  durch  einen  normalen  Auto* 
mobilkontroller  lOr  Pinmotorenantrieb,  mit  der  gleichen  Veirtego- 

lutli;.  wie  an  dem  ('hnssis  mit  direktem  .\nlneb. 

Ucberblickt  man  zum  .SchluU  noch  einmal  die  Au.sstcllung 
der  S.  S.  W..  so  muU  man  sa^en,  dali  sie  bei  guter  Konstruktion 
und  vorxügticher  Ausltthrung  aitch  dem  Fachmann,  der  nidit 
mh  allen  Einzelhellen  einverstanden  ist,  eine  Patte  des  Interessanten 
biit  und  die  iibriiien  KU'klriimnI.iir.-ihriken  durch  viele  Anregungen 
zu  einem  freiwilligen  oder  unfreiwilligen  Wcitcrachreiten  auf  dem 
Weg  der  Vcfbesurnag  des  Ekklromobfls  lOhrcn  wird,  Vmi 
diesem  Siaml^unkt  ist  das  Einirelen  der  &  5.  W.  in  die  Kon- 
kurrenz nur  zu  bcgrOBen. 

BerichligoDg:  Auf  Seile  7ö.  tUft  4  ia  2.  trsrdc  Tcriehtatlieh 
ab  VcrOSenilichuigsjahr  des  an,  Patents  709  8 J9  das  Jahr  m6  asgs> 
gsbsn;  ss  soll  hciSen  1902.  Dsr  Vsrf. 


Technische  Rundschau. 


Die  Unterweisung  der  en|{lischen  Motordroschl^enfUhrer. 

Im  AnschhiO  an  den  in  Heft  24  des  vorigen  Jahrganges 
«rschlensiiea  Aufsatz  (Iber  Droschkemvcsen  dOrfte  es  nicht  tm- 
Intervsssnl  sein  zu  crfshrcn,  mit  welch'  b roßer  Sorgfalt  von  den 

vjroüen  Londoner  nroschkenm-sellscliaften  die  K.ihrer  a\is;,'cw.ihlt 
werden  und  wie  i;enau  man  sie  auf  ihre  Fähigkeiten  hm  prüft, 
bevor  man  ihnen  eine  Droadikc  anvertraut.  Der  Vorsitzende  der 
Ganeial  Molor  Cab  Co.  leBte .  ihtfOber  hi  d«r  leisten  General- 
venammlung  dieser  Gesellschalt-  folgendes  mit:  Die  Gcsenschaft 

VCrR3(;t  ü^er  lin  anSfjf/.eichnctes  Führcrmatcrial.  welches  unter 
Bedingungen,  die  für  den  Charakter  und  die  Geschicklichkeit  die»er 
Leute  sprechen,  ausgewihll  ist  Vor  sHem  nimmt  man  nur  die 
Ausbildung  soldier  Pahrer  in  die  Hand,  welche  für  den  Betrieb 
wirklich  wünschenswert  ericheinen.  Ist  man  vibereingckommen. 
dali  der  Mann  geoijtnet  zur  Verwendung  ist,  so  wird  er  zuerst 
von  dem  gemcinschalUichen  Arzte  der  General  und  der  Uniled  Motor 
Cab  Co.  untersucht,  ob  seht  Gehfir  und  Gesicht  intakt  sind,  er- 


weist CS  sicli.  dalJ  der  betrciTeiide  jetzt  oder  früher  in  übermäOiger 
Weise  Alkohol  zu  sich  genommen  hat,  so  wird  er  ohne  weiteres 
sofort  von  der  Liste  gestrichen.  Nach  dieser  Untersuchung  wird 
der  POhrcr  zunächst  der  Londoiwr  Polizeibehörde  zur  Criangmig 
einer  s<i^'enannter.  ;;ei>i;raphischen  Lizenz  zui;ewiesen.  er  mulS  hier 
den  Beweis  erbringen,  datl  er  mit  den  Stralivn  von  London  und 
den  Vororten  genügend  bekannt  ist,  um  sin  öffentliches  Fahrzeug 
zu  fähren.  Nach  Erlangung  dieser  kommt  er  in  die  Fahrschule 
der  Gesellschaft  und  wird  dort  mit  der  Pflhrung  von  Motor- 
droschken  vertraut  j;eniacht. 

Hierauf  hat  der  Führer  sich  wiederum  bei  der  l'uliici» 
behörde  vormstcilen.  wo  er  von  fllTenlUchen  Sachverstandigen 
einer  aiMgedehnlcn  PrOtoif  mterworfen  wird.  Diese  Prüfung 
ist  sehr  streni;  und  die  PolizcibehSrde  erteilt  keinem  PDhrer  die 
Li/eii7,.  den  s;l'  -lulii  ,ils  einen  f.ihiKcn  und  verl.iUlic!ien  Fahrer 
erkannt  hat.  —  .Man  sollte  annehmen,  doli  der  belrelTende  Mann 
nun  endlieh  so  well  wäre,  dne  Molordroschke  zu  führen,  aber 
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dem  ist  nicht  so,  denn  nach  Ausftabe  der  Lizenz  macht  sich  die 

I*iiIi:^.iiioli(irili.'  i»st  nr>L-h  li.ir.iii,  Ji-.'  ViTi;:iiii;oiilii.il  tiiiJ  Jiv  suTisti^-iTi 
KitJL-nschartcn  des  UctrutftnjLri  lislzustclkn  ur.J  urst  \\\nn  »ic 
der  Ansicht  ist,  einen  uirklich  zuvcrIjUsigcn  Mann  vor  sich  zu 
haben,  dann  «nt  ertciil  sie  ihm  endlich  das  Diplom,  das  ihn  zur 
FOhrung  einer  Motordroschice  bcrcchtiifl.  -  - 

M.ir.  iiiii;;  viiiU'U-fij  mi-iiu'ii,  kl.iü  Jits^'S  V<ir;;i'ln>ii  i;.ir  zu 
wcitlautig  und  dm  Uchurdc  giir  zu  pcd.inti!>ch  ist,  aber  macht  man 
Min  eimml  klar,  wieriel  UnheH  tmxuvcflässlüe  Droschicenrührcr 
anriehlcn  können,  so  sieht  nun  bald  ein.  daft  keine  Unbequemlich- 
keit und  Schwicrigtceil  gescheut  tvcrden  darf,  um  dafür  2U  sori;cn. 
daU  mir..ifr«\Tt!V'i  i  i..ti  o..  r  l.riii.ti,'  des  üflenllichen  Ver- 

kehrs einer  Weltstadt  irL-l^'i;huhi:n  wt-rden. 

Die  Ef^gsbidsM  des  enslhcbcn  WcHbcwert»  zar  Vetlifltung 

von  StaubbilduHj;. 

Die  eii«lisLlic  Zfil^iclirilt  »  I  hc  .Miiti>r  Tr.icUnri"  vcniffciitlichlr 
vor  einiger  Zelt  einen  ziemlich  auslührtichcn  Bericht  über  die 
Urteile  der  Kommission,  unter  deren  Aufidclit  im  tctacn  Sommer 
fii  England  eine  Konkurrenz  zur  Verhiliunj;  von  SuiuhhildunK 
abgehuhcn  wiirJiii  ist.  Iiii  si  KHiik,irr..;i/  l  i.-t.ind  ei|$cntlioh  aus 
»wel  verschiedenen  VVcttbewerbcn,  denn  crsitr  für  Teer-Spreng- 
iBaaefahMti  und  deren  zweiter  lür  Präparate  zur  Vcrhütunj;  von 
SUubbDdunc  awgesch rieben  war. 

Bei  der  Konkurrenz  der  Tccr-Sprcnifm.-ischincn  su-Iltc  sich 
htraijs,  li.iU  vlic  Wa^^c:)  Jcr  i-rslu-i  iiul-^clicn  l'irirnii  l.ir  stiiwcri.' 
Dampflastrahrzeugc  die  besten  Hrfol^c  erzielten.  Ltvr  enttc  i'rci« 
wurde  dam  patentierten  pneumalischen  Toersprcnirapparat  von 
Mr.  Akken  zuerkannt.  Der  \V.-ii,'<  n  is?  imstaiide  pro  T  ii;  eine 
ganz  erhebliche  Wectreckc  zu  sprei  L'en,  und  vlii'  .Atluits-  uuJ 
Unterhaltungskosten  diir(ti-n  zioiiilich  ^'L-n  i.'  sLir.  I>jü  Pn-isriclitcr- 
kollcgium  urteilte,  daD  unter  günstigen  licdingungen  eine  hin- 
niehende  Tcersprenping  mit  diesem  Wagen  nur  '  so  Pfennig  pro 

Quadratmeter  und  tVir  tim-  ?.-0  m  breite  Lnnd-.lr:i'jL-  iVir  I  km 
ungeiähr  12.80  Mk,  kostt  n  wurJi  m.  lin  soll  .iltcs  t  in^i-chlossen 
•ein,  was  an  Unkosten  in  H.trjjht  knmml  und  auch  die  Vcr- 
ilnsung  und  Amonisierung  des  angelegten  ivapitaU  ist  berücksichtigt 
worden.  Der  zweite  Preis  wurde  der  Firma  Thorn>'croft  ft  Co. 
Ltd.  für  ciuuii  TccrwMijcii  mit  lintr  ^^|s^ul;L■^■^;t:L^t  vun  31^0  I.tr. 
zuerkannt.  Als  we.sentlichcr  Vorzui.r  dieses  Systems  wurde  her- 
vorgehoben, dall  seine  besondere  Konstruktion  es  enTi(<v;lieht  je 
nach  Bedarf  ein  mehr  oder  weniger  groUes  Quantum  Teer  zur 
BcsprenRung  einer  bestimmten  Anzahl  von  Quadratkilometern  zu 
verwerten.  Kita-  weiliTc  .Masc'iajc/  V"-i  .[■■liiislon  l.ii^-- lilly  ver- 
wandte ein  schwerere»  Teerprapurat  als  »onst  üblich,  welches 
infolgcdesBoa  wolil  auch  eine  Kngerc  Hallbaikdt  gewähiva  dürfte. 
ai>cr  die  Behandlung  der  Maschine  stellte  sich  als  schwieriger, 
und  der  Betrieb  aU  kfulspiclii^er  heraus,  als  bei  den  andern  Mit- 
iMwerbern.  Kincn  culcn  Kiii.lruvk  iliachlo  aucl;  Ji.'  Ar''..:it  Jt'i 
Thwait-ftlaschinc,  weiche  offenbar  einlach  und  handlich  ist  iJie 
AnsehafTungskosten  itir  dieselbe  sind  sehr  gering,  aber  die  Be- 
triebskosten stellen  sich  höher  als  bei  den  andern  Systemen.  Die 
Preisrichter  bezweileln  nieht.  Jali  alle  diese  F.ihranillC  noch  gewisser 
Verbesserur.u  lahi^;  sind,  aber  man  erwartet  Juch,  d.ili  sie  bereits 
jetzt  imstande  sein  werden  zufriedenstellende  Kcsullate  zu  Iteivrn. 

Was  die  Konkurrenz  iUr  PrSparale  zur  VerhOtung  der 
St.'iunhiKiinit:  anbcir  fTt,  si>  w.ircn  hier  l'r.ir.Trate,  die  Wenig  Teer 
cnth.tlten  und,  solche   die   viel  Teer  enthalten.  Hl  unterscheiden. 


Die  Prüp.iratc  mit  wenig  Teer  haben  nach  Ansicht  der  Preb- 

nchti-r  k-iiu-  ^;iiti.n  Krlul.-f  u't/'-'iti;;!.  Nach  Verlauf  von  einer 
Woche  lur  i^rnicnile.  von  zwei  Wochen  für  Crcmpoids  und  von 
einem  Mnnai  für  llahnilc,  waren  keine  Spuren  der  Efaiwiilcune 
mehr  vorhanden.  IMese  Präparale  weiaen  oMenber  niGht  dM 
Dauerhaftii;kcii  des  Teers  auf  und  die  Kommission  bezcfehnel 

ihren  < -l hr.iiii.li  .i.ich  :[K  k'ist-ipiih.v  '  1 '-.-I-l rilu-s  sir.J  v^m  Jen 
.'Xnwohnern  und  iienutzeni  der  mit  diesen  l'raparatcn  gesprcngun 
LandstraBcn  Klagen  cingelauren,  daO  der  hier  aufgewiiMte  Staub 
fUr  die  Augen  schädlich  sei.  —  Erheblich  bessere  Ergcbidase 
lieferten  die  Präparate  mh  viel  Teer.  Der  erste  l'reis  wurde  Wer 
Ji.Ti  p.iti  iiiu rtvil  TL'crViHiip(\sit  jiv,  \i^n  <  larer  ( Improved  Dustroyei. 
zuerkannt.  Die  crhirderlicJic  Menge  betäufl  sich  für  dieses  Pn- 
panil  auf  0.7/»  Ltr.  für  I  Quadratmeter  Straflenobeifläche.  Das 
Präparat,  wi  lilus  iti  London  6,6  l'leiiiii!,'e  für  je  1  Ltr.  kostet, 
crhiril'.rt  einen  .\uivvand  von  5,8  pro  tjuadratmeter  oder 

m'<  Mk.  fiir  1  km  LandstraOe  von  S.60  m  Breite.  Nach  Ansieht 
der  l'rvisrichier  beruht  der  Erfolg  dieses  Priparates  weaenillch 
auf  seiner  leichten  Flüssigkeit.  Wenn  kalt  aufgetragen,  wie  die 
Fabrikanten  empfolih-i  .  sich  .lif  Durch.lrit  u'ut-i;  der  Land- 

siraScndccke  als  hik-  zu mhch  betraehllichc  und  der  Teer  hatte 
völlig  die  l'.ihi^ktit  die  kleinen  staubbildenJen  Partikelehen  zu> 
sammen  zu  halten.  Das  Präparat  entsiindet  sich  indeseen  bei 
k'cwöhnlicher  Temperatur  und  es  muO  bei  der  Sprengung  genflgende 
Vorsicht  an;,'i  iva!i.1t  wi  rdt  n  um  <  i  i--'  l-Vtu-rs^:trahr  zu  verhindern. 
Das  «)eli;asleer,  welches  von  acr  »las  Li;;ht  and  Coke  C«.  (geliefert 
wurde,  bewahrte  sich  cut,  Liieses  i'räparat  durchdringt  die 
StraBendcckc  vicUuicht  tiefer,  als  irgend  ein  anderes,  aber  die  Ober- 
tlache  der  mh  ihm  behandelten  .StraOcn  erweist  sich  als  etwas 

Wi.n:;jir  wt.icrslandsfähig  der  .Ahniit^'ini;  g'.>;enuber.  I>ies-.'S  (»el- 
gasiecrpraparat  war  durch  eine  besondere  Behandlung  von  den 
ihm  sonst  inne^vohnenden  sich  leichter  vcifMchtiieiHien  und 
sich  bei  ehter  niedrigeren  Temperatur  enUOndenden  Substanzen 
befreit. 

It.'i  der  Z;i-..inim..'ii-.is>Mn_'  .iu  r;t  :ii.->  :i  Kiiv-  nschaftcn,  welche 
für  ein  Teerprap.irat  wünschenswert  seien,  erklärten  die  Richter, 
dafi  vor  allen  Dingen  ein  Material  gefunden  werden  mfltle,  wetdies 
praktisch  völlig  unli'islkh  im  Wasser  wäre,  so  dai)  ihm  kein  Regen 
etw.-u>  anhaben  könnte. 

Die  Zunahme  der  Personentranspoilwacen  In  Loiidi»ii. 

Die  Londoner  Polizeibehörde  vervITenilichte  vor  kunem 
einiL'e  interessante  Zahlen  über  die  Zunahme  der  Motorwagen  lOr 
l'ersonciitraiisporti'  i  r'  l.o'i.lofier  Stadtgehict.  Kin  Verijleich  der 
beiden  Jahre  IVtKi  und  l'Ml  ergibt,  datt  bis  zum  31.  Dezember 
1906  7H3  Molorofflnibusse  und  2964  Prerdcomnibucae  in  die 
Register  cii>getragen  waren,  während  an  demselben  Datum  des 
Jahres  1107  die  Zahl  der  Motoromnibusse  auf  1205  gestiegen  sind. 
.11.  .hr  l'fordeoninihusse  auf  J.s.sT  >;-,sankiri  war.  Auch  lur 
l)roschken  Zeigt  sich  eine  wesentliche  Verschiebung.  Am  31.  Lte- 
zcmber  1906  waren  nur  96  Motordroachken,  dagegen  10492 
Pferdcdrnschkcn  vorhanJi-n.  Im  Jahra  1907  dagegen  ist  die  Zahl 
der  Motordroschkcii  auf  JJä  uestiegcn  und  die  der  Pferdedroschken 
auf  '»'»IS  tiefallen.  iJiese  Ziffern  geben  allerdings  nur  die  Zahl 
der  Verausgabten  Lizenzen  an,  so  doli  sie  Jedenfalls  etwas  hoher 
sind,  ab  dw  Zahl  der  wirklich  in  Betrieb  beflndlichen  Wagen,  bn 
Jahre  DOS  ist  hauptsächlich  eine  Wesentliche  Zunahme  der  Moto^ 
droscl)k«ii  ZU  erwarten. 
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Voll(svvirtschaftlichc  Nachrichten. 

4.  Motorfahrräder. 


P  Dto  deutsche  Ein-  Had  Ausfuhr  von  Kraf tfahrzeugea 
im  Januar  190B  atcllle  «ich  wie  folgt: 

1.  Verbren n»n;;s-.  Kxplo-iiiinsmotorcn  für 
Kraftlahrzeuge. 
Elnfulir: 

Durdts^nlttswcrt  593,50  M.  per  ds. 
Insguunt  38  dz 


davon  auK  IIl'^'u-h  

a  Frankreich  

Ausfulir: 

In^geeamt  

■)  volbtündige  Muchincn    .   .  . 

Durchschnittswert  S55  M.  per  dz. 

davon  nach  Bulgivn  

„  GroHbriunnien  

Ocflleneidi-UTiiBarn    .   .  . 
.   Ver.  Staaten  von  Amerika  . 

b)  ElWtZ-  u:-...i  K'i  -.  rvi-.,       ,,llriii  a-.isurlioriJ: 

Uu'rcliiiiuswi.rt  ltiiA»Mk.  per  dz. 
liiigesamt  


5  . 

157  dz 

73  „ 

4  . 
9  , 

1«  . 

5  . 


.S4  dz 


davon  nach  Frankreich  31 


.    ItaMen   17  , 

,     \'ur  St.i.!ti-i  V',i:i  AniLTik.i  .  6  » 
Pcrsoncnmotnrwagcn. 
Einfuhr: 
Durehschnklswert  1001  M.  per  ds. 

lugeaamt   537  dz 

davon  aus  Belgien   126  d,^ 

.   Frankreich   -oö  , 

.   Groflbrkannien  .....  16  , 

,  Italien   100  , 

„    Schwett   7  , 

A  II  !>  f  u  h  r : 
Uurchschnittsu'crt  VüU,7ii  M.  per  dz. 

  5W  d« 

davon  nach  Belgien   -9  « 

,    Dänemark   26  , 

,    Kr.iiikrfich   W  » 

B    GroUbritannicn   61  , 


.  Italien  

NicJerlanJc  

,    0(.'stcrrcich-L'ii;;arn     .    .  . 

,  Rumänien  

,    RuOland  in  Europa  .   .  . 

,  SchtwelB  

„  Spanien  

,   Argentinien  ...... 

3.  Laslmolorwaiten. 
Einfuhr: 

Durchschnittswert  400  M.  per  dz. 
Insgesamt  

davon  aus  Krankreich  ,  . 

,  Schweis  

Ausfuhr: 
Durchschnittswert  400  M.  per  Jz. 

Insk'''-'<int  

davon  nach  i)i.slcrrcich-L"ii(;arn 

a    Rußland  in  Eiira|fli    .   .  . 


S 
i2 
41 
41 
97 

n 

17 
44 


91  dz 
29  , 
24  . 


4.U)  dz 
IS  , 
54  . 


Einfuhr: 
Durchschniltswert  650  M.  per  dz. 

illsj;t:.S,inU  

davon  aus  Oeslerrcich-Ungani    .   .  . 
Ausfuhr: 
DurchschniMtwert  750  M.  per  ds. 

Ir'.^;:js, ,111t  

davon  nach  l>äneniark  ...... 

»  Groflbrifainnien  


5  dz 
3  . 


100  ds 
1  • 

ii  - 


Argentinien  ......  146 


5.  Pers«MikMnv.ii;iMi .  7.a  Motorwagen  bestimmt,  ohne 
Gcstcllrahmcn  (Cliassis».  Motor  und  Hader. 
Einfuhr: 
Üurcbschnitlsw.  r-  :\<>:  M.  per  Stück. 

Insgesamt   3  ds 

aus  Frank  fL-ic  ,   —  , 

Ausfuhr: 
Durchschnitlswert  4000  M.  per  Stück. 
Insgesamt  —  StOck 

Die  Ein-  und  Ausfuhr  von  Molorwa((cn  und  Motor- 
fahnüdcrn  in  Oesterreich  -  Ungarn  i;c»t.iitetc  «ich  im  Jahre 
1907  folgcndcrmaSen: 

A.  Kinfuhr: 

1.  Automobile,  auch  zerteilt,  im Stttckgewiehte  biszu4dz: 

InN-'LNamt  II.;  d,'  i:n  W.rtc  von  79  HX)  Kr. 

Davon  .lu'^  !  il  ii-.sctiland      ....       8i  ds 
h.iJn)   6  « 

l-'ronkrcich  .....  21  , 
Ver.  Staaten  v.  .Amerika       3  « 

2.  Automobile  für  den  1..istc n verkehr,  im Stfickgewichte 

von  mehr  als  4  bin  lü  dz: 
In»gcsamt  336  dz  im  Werte  von  328300  Kr. 

Davon  aus  beulschlanJ     .    .    .    .     151  dz 

Sdiwciz   4  . 

lullen   i::  . 

Frankreich   159  „ 

3.  Lastenautomobile  Im  StOckgcwichtc  von  mehr  als 

18  Üb  13  dz: 
InsKv^amt  I4S  dz  im  Werte  von  96200  Kr, 
Davon  aus  Deutschland    ....     107  ds 
Frankreich   41  « 

4.  LastcnauiomohilcimSiückKCWiehte  von  mehr  als32ds: 

Insu-e-^.inil  JU  d/.  1111  Werte  von  138  400  Kr. 
Davon  aus  Dvut-schland    ....     14J  dz 

Sehtveia   33  , 

Kraiikreich   .^9  , 

l'crsonenautoiiKih ile  iri)  .Si uc k^e w ic Ine  v<in  mehr  al:« 
4  Ims  18  dz: 
InxKcsamt  4  40J  dz  im  Werte  von  S  734  000  Kr. 
Davon  aus  Deutschland    ....  1495  dz 

Schweiz   36  ^ 

Italien   1337  . 

Frankreich   1 337  , 

,Ti.Krtn  l..indem     .    .      3<>S  , 
(i    l'er ■•  (1 1' ■  !■  .1  u Uiini>hil e  ini  Sliickgewichle  votl  mehr  als 
18  bis  S2  dz: 
lns£es.imt  4!((>  dz  im  Werte  von  5S8  9IK)  Kr. 
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Dtvoo  «ua  Deutfchland    .  , 

Italien  .  .  .  , 
Frankreich  .  .  . 
anderen  Lindem 


330  dx 
57  , 
60  , 
39  , 


7.P«rsonenautoniobilc     Kick  gewichte  von  mehr  k|a32ds: 
Insgesamt  376  tiz  im  Werte  van  338  400  Kr. 
Davon  tm  Deutschland     ....     27K  dz 

Frankreich   98  , 

i.  Automobilmotoren   (aeparal  eingehend)  im  Sluck- 
gewichte  bis  ?')  k;;: 
In^gettml  368  dz  im  Wcrlc  von  3(>l  8<m)  KV 
Davon  aus  Deutschland    ....  i  -. 

Sehwds   LS  , 

flallen   27  , 

Kr.inkrcich   88  « 

iindfren  Ländern      .    .         4  , 

9.  Automobilmotoren  im  Stiickguwichle  von  mehr 

50  kg  bis  2  dz: 
Imscsamt  73  dz  im  Werte  von  135  050  Kr. 
Dtv«m  am  Deutacfaland    ....      49  ds 

Schweiz   1  , 

lulicn   5  , 

Frankreich  .....  16  „ 
OmObrilannien  ...  1  , 
andcK-n  I-;in.lern  ...  1  . 

10.  Automobilmotoren  im  Stückgewichtc  von  mehr  als 

2  bis  4  ds: 
loigesami  55  dz  im  Werte  von  93  500  Kr. 

Davon  aus  Deutschland     ....      33  dz 

Italien   6  , 

Frankreich  ....  8  , 
GroDbritannien  ...  3  , 
anderen  LnnJcrn  ?  , 

1 1.  Automobilmotoren  im  Stüi:k(;cvvichtc  von  mehr  aU  4dz: 

Inagctamt  8  dz  im  Werte  von  II  600  Kr. 

Davon  aus  Deutschland    ....       3  dz 
anderen  Undem  5  , 

12.  Motorfahrräder: 

Insgesamt  132  dz  im  Werte  von  145  2O0  Kr. 


Davon  aua  Deutsehland    .  . 

ItlllllT-.       ,       .       .  . 

Krankreich  .  .  . 
anderen  Lindem 

B.  Ausfuhr: 


107  dz 
1  , 
9  . 

15  . 


1.  Automo  bila,auch  zerlegt,  imStückgowicht«  bis  zu  4  ds 
102  dz  im  Werte  von  81  60O  Kr. 


l)eut!>chland  .   .   .  . 

2«  dz 

20  , 

Frankreich    .  ,  .  . 

15  , 

RuHand  in  Europa .  . 

33  . 

4  . 

Aegypten  

4  . 

2.  Automobile  fttr  den  Lastenverkehr, 


im  Stückgewichle 


3.  Lastenautotnobile  im  Stflckgewichte  von  mehr  als 

LS  bis  .5:  Jz; 

Insceiuunt  IH  dz  im  Werte  von  13  5UU  Kr.  nach  Deutschland. 
4w  Laatenautomobile  im  StOckgewiehtevon  mehr  alz  32  dz: 
In>uf^.imt  (••)  dz  im  Werte  von  48300  Kr. 

Davon  nach  Deutschland   ....       32  dZ 

Italien   37  , 

5.  Personenautomobile  im  StOckgewichte  von  mehr  als 
4  bis  18  dz: 
Iragesami  2       dz  im  Werte  von  3  334  500  Kr. 


Deutschland  .   .  . 

.  1  3US  dz 

72  . 

.     135  . 

Frankreich     .    .  . 

.     230  , 

riri'Uliril.iiinicn 

.    ::r,  . 

KutSland  in  Kuropa  . 

61  , 

.     119  , 

36  . 

Xicderland.  Indien  . 

II  . 

.uuli-ren  t.isn.lcrn 

r  .?  „ 

6.  I'ersoiienautomobilc  im  Stückgewichle  von  mehr  alt: 

18  bis  33  dz: 
Insgesamt  356  d«  tan  Werte  von  M2  Kr. 
D.ivon  nach  Deutachland   ....     135  dz 
Ffankreich    ....      49  . 

Belgien   19  . 

USnemark   27  , 

l'ersien   26  , 

7.  Personciinuiunuibile  i.Stück^ewiclite  vonffiehralü  i2  dz: 

Insgesamt  JN  dz  im  Werte  von  28000  Kr. 

Davon  nach  Dculacliland    ....      21  dz 
Frankreich     ....       7  . 
•S.    .Xiitimiiihilmotorcn  im   .Stiicki;cwichte  bis  50 
Inüjfcsumt  34  dz  im  Werte  von  51  000  Kr. 
Davon  nach  Deutschland  ....      18  dz 

Italien   11  , 

Frankreich    ....       4  , 

RiiUl.i-i.i  in  Kur.ipa       .  1  . 

9.  Automobilmotoren  im  Stückige wi ch t«  von  mehr  als 

SO  kg  bis  2  dz: 
InsRcMimt  IS  dz  im  Werte  von  30000  Kr. 

Davon  njich  Dcutschlitnd    ....       I.Y  dz 
Kr.inkruich      ....         J  _ 

10.  Automobilmotoren  im  Stückgewichle  von  mehr  als 

2  bis  4  dz: 

Insgesamt       Jz  im  Werte  von  38  SOO  Kr. 

Davon  nav.'li  Deulsdiland    ....        13  dz 
Italien   3  , 

11.  Automobilmotoren  im  Stück  gewichte  von  mehr  als  4dz 

Insgesamt  29  dz  bn  Werte  von  43  500  Kr. 

Davon  nach  Oeutachlaitd   ....      10  dz 

Rumänien   19  „ 

IJ  .Motorfahrräder. 

Insgesamt  207  dz  im  Werte  von  258  750  Kr.    Davon  nach 


von  mehr  als  4  bis  18  dz: 

Deutachlond .   .   .  . 

112  dz 

S  dz 

l^sgc-imt 

:4I  dz  im  Werte  von  193  «Otl 

dz. 

«0  . 

Serbien  

1  , 

Davon 

nach  Deutschland  .... 

l'Jj 

dz 

17  . 

5  . 

Jlaliaik  ...... 

14 

9 

Frankreich   .    .    .  . 

IS  , 

Ver.  Staaten  von  Amerika 

8  . 

27 

3 

GroObriiannicn  .   .  . 

«  . 

AegjrplBn  ..... 
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behördliche  l^z^anntmachütiQ^n. 


VerbaltuosstnaOrcKeln  für  Fuhrwerke  bei  Bes:egnan§:  mit  Automobilen. 

oder  die  Pfcrdt  im  Maul  rciSea.  Die  Tiar*  werde«  dadwdi  aar 
iingfilichcr  and  maa  ««r]ici(  kidittr  dk  Gewalt  tbrr  >ie. 

Im  Aotcblad  hiera«  «iid  aof  dia  BcaKnmaogeB  des  §  17  c 
■ad  des  §  23  a  dar  AmfllhniBKtbattiwBUtCB  tw  Wcgaoirda 
(ewiesca. 


Das  Groflberieglieke  Staaliminisleriam  ia  OManbnrf  hat 

nschttchrnde  ZiuammeailcnaBK  von  V  rr  h     ti:  ngsm  )iflrr|;c1o  (Qr 
Fuhrwerke  bei  Begejfaaag  mit  Au  10  in  n  r>  ilca  ciUiMcn,  die  Dick 
ciaar  MiUcilaDR  dei  Groflbcraoglicben  Amt«  Urakc  hier  wicdcrge- 
gcbcB  Wien. 


1.  Ufberholt  da»  Antomobil  einen  Waijeo.  »o  i>l  e»  nirlit 
n&llt;,  mehr  Raum  xu  gebca,  ah  einem  andeicn  Fuhrwrik;  ti  besteht 
in  Hirsem  Fal!c  Itcinc  ilcfahr.  I>ic  l'frr'ie  wer-len  erst  iujfmrrksam. 
wenn  dxt.  Aulomtibil  schon  voiQbci  iil  umi  .'ti^^rr.  mi-utt-ni  il.T  1:  ■ 
ttauaeo,  iodcm  sie  in  dem  Augcablick  au«  ilcm  Gctchiir  gehen;  es 
«IBpMdt  liCll,  sie  nu  hl  ingMlich  nttcItMrciSM. 

J,  Bei  BeKCKnuoK  eines  AatOBiabib  ntt  eisern  Zweispänner 
auf  schmalen  Siraflcn  ist  *o  weil  ausiuweicbea  wie  mOcIich,  Schritt 
ta  fahlen,  dea  Pitrdea  dabei  aber  LnCt  ea  Ussen,  daS  tic  vorwäris 
gcbeo  kunnen  aad  wena  aftiig,  das  aaawcndißa  Pferd  aUdar  PaitKhe 
«aratreibco,  damit  da«  HcttberdfOdtea  dea  inareadiera  Pfcrde»  ver- 

hindeit  wint 

.  .  Iiissi:lbt.-  ijilt  bi'i  '  i[  «  n:  r.Ti--p.inner,  da  nn  'ir^  l'i:  id  i  i 
dOg!ktiie!ier  Iii  uod  dazu  neigt,  naeii  inwendig  Kebi  l  zu  machen,  mu'J 

der  Fnhrar  diaa  daidi  daa  aaBwaadigta  Zttgcl  aad  dniek  laichte, 
AaUcibea  mH  der  P^ibeli«  ra  mUadcra  •Mheo. 

4.  Bei  jan;;eB,  unerpiobten  «dar  unrahigen  ITcider.  1  l% 
richtig,  mOglichst  fiUb  abiusteigen,  sobald  ein  Automobil  in  Sji  h!  i>t, 
die  Pirrdc  Icicbt  am  Kopf  ta  fassen  und  Uibcb  bcrabigend  saiu- 
radaa,  vater  kalacB  UaiaiiBden  abar  aick  in  dea  Zügel  aa  hiagaa 


§  17c,  Fs  Iii  rerboten,  «nbefagl  auf  Wegen  oder  ia 
den  Weggribcn  Vieh  weiden  SB  tassea  oder  Gras  zu  schneiden; 
Uhrrhiiipi  i<i  jrijer  Verpflichtet,  taia  Vieh  von  den  FnS- 
n.ct:c:i,  \Vct:>:i<bea  tiad  Baakcltea,  soweit  tnalieh,  tn> 

1  II  c  k  .■■  ij  h  ü  [  1  c  n. 

s  J  j  d.  U  les  Fuliiwcik,  wcklics  ni  St  .  uysweise  zur  Be- 
förderung von  l'ersoDcn  dieot,  sowie  iluodciuhrwerk  muB  bei  dem 
VmMit  aaf  aünitUebaa  Wagaa,  StraOea  «ad  PHtaaa  mit  dem  Vor- 
aad  ZuaaaHB  aawia  data  WÖtaarta  des  EigealQmers  beieichaet  sein. 
Von  mehrcrea  dcrarliKca  Fahrwcrim  daaielbaa  EigaallMn  mi 
jedes  aiiBerdeai  nit  ciaer  beioadcrea  fertlaafeadca  Naainer  ver- 

«fhen  sein. 

Ihot'  Ilcfeichnung  nmii  auf  der  hnkrn  Seile  oder  hinten  ent« 
we  let  jii  'IrtTj  Ftih.:yfcik  selbst  üiler  auf  cinci  an  demselben  dauei- 
h  i\t  t  i'tr,:i^-' n  n  o  Ift  H]i<htatrl  in  deutl  i-hcr,  iinverwiMhb.irri 
Schuft  von  iTun^lcatcn,  5  cm  M  ibe  io  angebracht  sein,  dali  dieselbe 
lei  ht  10   tie   \ugen  lälll  unJ  bestündig  siehtbBT  iat. 

Delmenhorst,  den  J,  Juat  1907. 

SiadtaHciMiat:  gtt,  Dr.  Laekca. 


8(raBeni«perrtinKf-ti  in  GreiSt  Waltershaasen  und  Elsfleth  in  OMeilblirf* 

StraBaatparrungcn  in  Ureiz. 
Bekanotmachung : 


.Die  \V  a  I  d  h  «  u  *  st  1 .1  Ue  wird  vom  Finsl  untl  l.ina 
Arooldstifl  bi>  ;iir  \Vc,;rkrcuiung  Po  h  :  1 1  ?  —  >■  h  1 0  tenro  llhl  e 
iOr  dea  Verkehr  mit  Krattlabncagen  aller  Art  grspcrrl. 

OfWiS,  ia.Jali  1907. 

Fttfsüirh  Rcul-Plaai  Laadralsanl. 

,D«r  «OB  Oschitt  aaeh  UttcbllUflihreadcKeninittaikatien»' 
weg  wird  hieraiil,  aowdt  dieaititvat  Staaligebiet  ia  Frag«  koaiail, 
Ar  dea  Varkchr  mit  iCraftfahraiagea  aller  Art  gesperrt. 

Onls,  11.  Nimiaber  19OT. 

Ftrallieh  Read-Plaai.  Laadratmat. 

Straßensperrungen  im  Landiat>ambbc/iik  WaltersiMusen. 

Aaflerhalb  der  Orivrhafleo  sind  folgende  bfieotlichc  Fahr- 
sliaSen  fOr  den  Vcikehi  mit  Kraflfahrteugcn  geachlassea. 

1 .  \\  a  1 1  c  r  s  h  a  -i  V  e  n  —  S e  h  n epf  en  I h  al , 

2.  Kci  1  ic  licn  ~  K  e:  II  b.i  1  dsbr  unn  ~  Friedrichroda, 
3    der  llertogtwcg  bei  Friedrichroda. 

4.  der  Priatessinnenwcg  bei  Friedriebrod«, 

5.  Obarbncbigweg, 


lin^ichi-ucigrniiditralje, 
Kauehagrun  istralii, 
Oelber  Weg  vom  iieubcrg  im 
Creaswleae, 


(>. 
7. 

H. 
9. 

la  *an  der  Grcaiwiesc  bis  ram  lasclsbcrgbaas, 

den  5.  August  l'/'7. 

HtttonU  Sw  Ijiadtalaamt  Waller shaaseo. 


Fbr  dea  Aaleaiebileerbebr 

BMMIit 

I.  Die  Neaeafelder  Gemeiadeehaaaae  vaa  dar  Norder« 
iBoorer  Hallmer  bis  Lieaea, 

llnntebrDck     bis  NeueBhaalorl, 


t. 
J. 
4. 

5, 

6. 
7. 
8. 
9. 


Neuenkoop 
NevmllbtcB 
Hiddigwardeo 

Campe 
kanienbtitel 


Bardewiseh 


Laai  Miiicilatig  des  Grolhcrsogl.  Amtes  i 

lS.Fcbniar  igoe. 


Pfahlbsnsei 
Meie  lei  mOOr, 

II  .j'iigwardcrmoor, 

HannUver, 

Wehrder, 

Ohrt, 

Leaa  Werder, 
RitseabAttel. 

Sisfletb. 


Orttpolixeiliche  Vorschrift  in  Markto  Bcrchtessaden.*) 


§  I.  Innerhalb  ilcr  Markigemeinde  Berchtesgaden  ist  der 
Verkehr  mit  Kraftwagen  vei  boten  in  der  Hajin^arlenjUee  ,  Bayei.. 
Berghof',  Fischrrbühl  .  I^ock^te-i  ,  \lcr..;iT  ui.i  S<.hicU>i:iitslfaUe.  in 
der  Straüc  am  Kail  and  im  Sii-. k'iTif.* .     ■  n. 

§  2.  In  dem  StraUenzuge  l'u.tiiiaijc  Kascirietk-Maiktplatt  bis 
sam  Hnse  des  Kanfnaaas  Kerschbanairr  (Haas-Nr.  97)  aasadiliclMich 
dSrlea  Kraftwagea  eiaa  Gesebwindigkeil  voa  S  km  ia  der  St« ade 
aiekt  Bberschreilea. 

f  3.    I.  Die  Fahrveibote  in  §  1  findea  keiae  ABWcndvag: 

I.  aaf  die  Verwendaag  von  Kiaftwagca  fUr  die  ärttUehc  Pramt 
and  sonstige  im  Falk  bcsoadarea  BcdBrIaiaaas  iBialasscDde 
AasBahmea; 

t,  aat  aaUe  Kraftwagca,  wekke  ia  ciacr  der  ge^trrlaa 
•)  &  a.  Hall  9^  mi;  Mie  «B. 


Stratten  tantfi^ebracht  sind  oder  wel-  he  eine  der  gesperrten 
Stiatci:  —  nijn^;tl!  anderer  fllr  den  Verkehr  mit  Kraft 
wagen  tn  it^r^cbencr,  i^ffeatlicber  StraUea  —  beaOtiea  ratUsea, 
um  zu  ;hrem  Uaierbriagnagaraam  benr.  «ai  denwribea 

tu  kommen. 

3,  hir--irhil  '1  Kr  Iteigholfstralic  auf  die  Sticcke  un  ler 
Kininllntur.g  der  Grie«t.itter»liiitte  bis  7i-.r  Aulgangslicppc 
riir  pmi'.tarii'rlirn  Kiirhc. 

II.  In  vorstehenden  Ausnahmefällen  mui;  io  langsam  gefahren 
werden,  dat)  der  Kraftwagen  Duligenlall>  sofort  und  jrdcrrcit  aaf  eine 
Wegstrecke  von  hüehsicaa  5  m  sam  Halten  gebracht  werden  kann. 

Berchtesgadca,  daa  a.jBaBar  1^0$, 

Jilagistial.  Reehtsk.  Birgtemeisitr:  GrüL 
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VerlfigmiK  der  KtaigÜdi  SIchstMlieii  KrabhauptmaniiMhKft  RodiHtx. 


Folgiadr  »ehr  dankcDswcrtr  Vctfü^'^in^  liat  die  K''>ni;ilich  Si>  hsische 
AmUhaiiptrniinoscIiaft  Kii*.-|Jil2  .  l>r.  SUUmilch)  cfl9>»t'D: 

iJie  Könifcilirtic  KmlshauptTTiarns.  Kaft  Mcht  sird  v.-ranl.t JI.  ihre 
aicluteltLnil  an^n  n  'urr.  Alilt-uk  i;cLitjcKte  HckanntmathuD^  \om 
1>  Ftbroai  i'/'i  in  liininninj.  'is  bimsen. 

Ks  j:c%'.hii  til  Jh.  »  ninuiiilith  mil  KiukMi.!il  aaf  lUn  jr'.il  viel- 
tarh  hf^T K  r.r'n-n  Spnit  *!.  ■;  koticins.  Aurh  hat  der  «iclisische  Aolo- 
mobil  Klub  in(  die  ij<fjbit.n  iiint;eu icu'n,  weUiii'  jeaec  Spoil  dort 
vcranichm  Imn,  wo  w  a»f  aiMcbkisiKn  WcKctreckcB  «eBbi  wird, 
4ie  im  LudilratM  nBndeii,  Mf  dcMii  AvIoiMbilc  vcrk«lir<a. 

ZaifimA  ai  4wlbcr  icktofl  worden,  dsB  dia  Anloiiiobila  oH 
ah  SelmeÄanM  bewMfw  werden.  Abürsctica  voa  den  hierdurch 
m&Kl'<>«' wi'e  enlstcticndan  Sachbesetiä-Ii|'un;2en.  wie  >.  B.  Zetdiim- 
meninK  »on  Fen^terjcbeSbea,  der  Hiille  de»  Chatiffenn  usw..  kann 
e»  selii   1eir)it  \nikomnicn,  -Jci   I-ntci   dt-;»  Ai:I''>m"tMU  m  dtra 

Auti'-nblii  k,  «0  i'in  t-  n  >  .iivn.II  ii,.  '.r.i.rii  tnl'U  ipr  Fiil.run^ 
ilrs  \utr>n:iibiU  vrilUuniJi;;  \dr]lrrl.  1' r  \*lin  aWr>  mit  drn  \\'.n;en- 
insAssrii  lULlit  nui  -li^  't  Vffun/Ujvkcri,  sttalcin  a'jjh  iJ.t  lur  h.  diU 
du  Automobil  aub  der  KichtuDg  eerai,  die  Werfer  wie  andere  Tat- 
Malen  «nd  Fahrvcikc  icbwcr  gefölMden.  Derartige  UnRchAriKlceilcn 
wtfdam  dahar,  soweit  aia  airlit  aadi  andaran  Vorschriften  in  ahnden 
sind  «nd  abcctehea  «m  der  etwnii:««  SdwdcarreaUpAichl.  nach 
I  360k  II  d«a  RetdwttrafgeielibudMa  betlt-aft  werden. 

EMcf  a  «nd  Er*i«h«r  «Jad  Ar  ihre  Kinder  nad  PfleKebefohkncn 
Ttrantwortikh. 

llochlit*,  am  31  jinaar  IQOT. 

Köoi|;Ucfae  KrcishaaptniannschafU 


Der  narh  ringelretenem  SihneefsU  Oberaü  w.thrnebmbare 
Gebrauch,  djL.  KinJfi  und  jon^f  l.eule  auf  abwai  •■(  l.ih:cnden  und 
uoQberilcbtlicben  \Vei;ciircckco  aaf  kletoeD  HaDilschlitlea  »iliend 
»ich  jäh  •bwärt*  giailn  Imca,  ist,  wie  Vorkoiamaisic  Rctciict  haben, 
unter  Unilindcn  rar  HcrbeUhhranit  *«n  Uanttiglichkeitea  und 
G«fihrdnBgen  des  atlgeneiaan  Verhahn  geeignat  and  maS  daher 
wcnigttea«  cingcKhrSakl  werdea. 

Die  Kttnigiicha  AattthaaptaianBsclMft  natafiigt  dethalb  nnler 
ZasfimnivBg  de*  BeiirkianiichwMt  hicrnit  jenes  AawSrIigliilaB  aaf 
SehNiten 

l.  A'ii  ''.rn    'tci.:!!  I.cn  Fu"J'AC:.:cTi, 

1,  auf  dea  Kubhahnro  üHrnllichrr  hahiKr^^e. 

i,  aneh  aaf  dea  Fahrbahnen  üteaüicher  Suaden  und  \Vei;e 
in  der  Xäbc  von  SlnOesbiegaaicen,  W'r^ckrcutBiigen  uad 
an  anderen  UDubri»ichtlichcn  Stellen, 

Zua'idrihandlrini»en  werden  Dach  Befinden  auch  aa  dea  Ellcra 
nS  r  1  :  ..!,.Tn  Irr  l.drrürndea  Kinder  gemSO  f  3M,  Ziffer  In  dea 
Kti  ! .1: c-.-:  u' I  <:>  mit  Gcldttiafen  bil  tn  4o  Mk.  oder  cnl- 
Nj  r.-. -1  !•■!  Hjt!  h.-.irafl. 

/-A__'.'  1  h  wird  die  Bckanntm-irbunii  der  Künii^lichen  Amt*- 
hauptffijiui^cliau  \oin  24.  be<«mbcr  v.  Jt.  das  üciEreuca  der  Wt^t 
bei  lilaiicii  beircireBd  in  Erinaerang  gebracht,  iaeafera  ciaa  gahArigc 
BribliettDg  der  dasrlbti  Keiroffcaea  Aaordangea  die  Darchlfehraag 
der  linienw'itii.ra   Krkanntmachung  weicattiä 

Ruchliit,  .im  .'.  Kebruar  IQno. 

Kitoi);iK'he  Amt^hdUf  tmjnnsAifl. 
l>r.  äuUiBilch. 


Aus  der  Verkehrsordnaag:  für  die  Stadt  LeipEig:  vom  12,  Oktober  1907. 


S  6i 


Straücaiperraagcn  and  Beichranknaisen  für 
Kraftfahricaga  p.|i. 

Verboten 

1.  das  I-'älircii  ml  Kr,ilM*hi?i:uKcn  und  Kihti.il^in  :iuf  Fuii 
•rgea,  Kcitiiegco  und  ■  Ifmiiu  hi  n  l'l.ii/i-n,  wie  llbeib.iupt 
auf  dea  Ar  den  ebnuen  Falirviikeht  ^isiMiitea  $tralten, 

a.  dat  Fahren  nit  iCratttalutcu^ra  and  dra  lOr  den  Waiea* 
Iraniporl  beeHanaten  Fahrrüdern  aaf  den  Kadfahrwcgea, 

3.  die  Bennlnng  der  Sfraflcn  lam  Twamcln  and  Ueben  aait 

Kraftfabrrnii^rn  and  Fahrrädeta, 

4.  it*  Fahren  mil  Ki jrnahiieuKen  and  Fabrridcrn  nnmiltcl- 

bar  hinter  StiaUcnbahnuat;<''° 
Gesperrt  sind  lut  Zeit; 

für  sämtliche  Kraltfahi-i  n^e  iKutlA  v^m  und  Ki  iliiJdcfl : 
1.  die  durch  den  [■:'h.inn.ij;  iik  HL'ireniScn  1- a!.r  str.i n, 
3,  die  Küni|{-AIL<eit  Alice  voa  der  Karl  Taui.tinjU  SliaL>e  bi» 
nr  Sachfenallee. 

3.  der  NonacDfahrwt'K,  d.  i.  die  Verbindnn«;  voi  I..-Nru- 
ichlcnssig  mit  dem  Schleutsiger  Wege  durch  das  Noaaen- 
bolz, 

4.  der  alte  LiBirnfahrwe;;,  der  vom  Schlens^iJer  Weyc  durch 
die  EHterflutrionr.  die  Krviriorte  .Probstei'.  .Ptarrhrili* 
und  dann  Uber  die  .lleilaet  \\  iccn"  narh  der  ('fi:)i:r;,'fr 
Chau^sce  ftthil, 

5.  der  neue  l.iaicafahrweg,  drr  an  dei  Sladti;ärtnerci  br^innt, 
darch  die  Revierarte  .StreithoU"  «ad  .Slcmpel*  läuft,  at> 
dann  Sbcr  die  Pleite,  dvrch  den  .Haken*  nad  den  .Horst* 
nach  der  .Gantzsclter  Spitze*  führt  tind  an  der  Creme  de* 
Connewit2er  Reviere  auf  der  Cubui^er  i  hau^^e  endet,  und 
die  Kaimin-Angtitta-StiaSc,  iwischca  der  KochiiraBe  nad 
der  Sladtglttaerci, 


6  der  von  der  M.ii icnhillcl..-  im  Ki-cntalc  nach  der  \\  cltin- 
brf^ckr  in  M  rkern  fUhtrndtf  1*  .iSi -a«-.:. 

Ii.  fili  diei   und  meiii  radf i):e  Kiafifahricagc 
iKraflwai^rn  und  Kraftrader)! 
I.  das  (joldhahnKalicben  i;üa<]icb, 

3.  dai  BoticherciBchea  ia  der  Richtaag  voa  der  Kalharliwa» 
strafe,  das  Sporcrgiscbea  in  der  Riätaag  «oa  der  PMan- 
abafe  «ad  da»  PMtlergSflchea  in  der  Richtnif  vom  Nea* 
markt  aaa, 

3.  der  von  der  Aeaferca  Halliichea  SIraile  ia  U'GoUia  aaeh 
den  HanpteiagSBg«  des  Hanehild-Schreibervereiai  fthrcade 

Weg. 

III.  fOr  Kraftiwciiäder 
I.  die  Grimintische  nad  die  Peteiistaaße  (das  Krenten  dicecr 
SiraSea  iit  gcstallel). 

}.  das  Salt',  Schuhmacher-.  Bütlcher-,  Goldhaha-,  Sparer-  «ad 

PreuÖer»;äll.;hen, 
J   die  iJurchfahi  len  dr>  Neuen  Thealers, 

4.  drr  von  der  AeuScren  llallisrhen  Strafte  ia  I<.-<iohlis  nach 
den>  llauplciage  des  Hanichtld  Sebrebervereias  fllhrcode  Weg. 


Sttalicn^peii        in  Colditz,  Iii  ?.  Lcipiii;. 

I'U'    W  a -M  !•  1  s  1 1  rJc  ,    H.in;;jiM'    und    S  r  h  )  O  tif^aaSO  blCT 
sind  fUr  den  Verkciir  niit  Kialilakiicu^Hn  gespcitt. 

Coldilx,  dea  ?•  Aagast  1907. 

I>er  Stadirat:  MUlcr. 


OrtspoUxeiliche  Vorst  hrift  in  Calw  (Wfirttembeiv). 

Un  UngtUcksStle  darch  sttn  msch  fahrende  Molortabrreuge 
iaaerhalb  des  Otts  la  verhüten,  r:läut  der  t'>ii<ivoiiicher  nachsirbrnde 
orttpoliieilirhe  Vorsihrift 

§1.  .\Df  sämtlichen  Wi-i.**  n.  .^tijLen  un  1  Hifirkrn  inneiK.tlb 
de»  durch  die  äuSerslen  Häu»cr  l>e.:ivii  tcn  Wci.  t.liil  l>  Ii  i  hie>ii;cn 
f)rt»  dürfen  Matirfalirri-ut;e  idmc!.  Iiirci-f  .  1  ld.tmi;ii  .  Hen'in-, 
Petroleum-  und  dci^;I.  Motoien  .iLltiL-bcne  !■  .i!:r?vu.^t'.  AiiliiTii'  1  .[e. 
Motorfahrräder,  Stratlcnlokomotivcn)  nur  mil  der  i!<.hnclli;^keii  eines 
ml0ig  Irabeaden  Herdes  gclhhren  werden. 


Moterradfahrer,  welehea  dica  alebl  nSglieb  iit,  haben  abn- 
sieigea  nnd  dai  Rad  ru  ichieben. 

$  2.    IXcr  WagenIBhrer  i«t  1«  besonderer  Vorsicht  in  Leitung 

lind  rt--'dit:n'jn;^  -(  ini  *  Molurw i^cns  vei  ptlichlel.  Ft  ila:  1  lern 
Moi'ii'Aacen  :ii  hl  !  _.cn,  ^'lat.;;«'  der  Watjcn  n  I<i*w«-.;'jn^'.  unl 
darf  sich  von  dcm-tlben  niL'a  enH<--inen.  »olac^f  iJtt  W'aijcn  an- 
i;c:riebcB  ist;  auch  mjl3  er  die  nuti,icn  Vorkehrungen  Hellen.  daO 
das  Fahneag  von  Unbefugten  nicht  in  Kewegnng  gcselrt  werden  kann. 
l.aat  MitleitanK  v,  26.  Februar  I90H  des  K.  Ofacramt  Calw. 
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OrtspoliacUiciw  YmehriHen  im  AmlsbMirk  VtonMm,  Baden. 


Orlipoliicilicbe  Vorcchrift  Ar  die 

9  I.  KralUilbmaKe  mlsini  agf  der  Laadilrada  M».  13 

(lurrh  dca  Ort  Ealingen  vom  neuen  Schulbaa*  bif  mm 
Friedhof  hti  drr  Abiweicun)-  des  Kreiswcgct  No.  41 
Iaii<;5am  Unit  so  voisichlii:  fahrrn,  daQ  düi  Kahrzcag  aOtiKtablll 

ioloil   unl    jc.^iulalU    aut    eine    \V      ü  ti  i'cke   Voa  bftcbtteat 
5  Mttci  lam  Millen  gebraciit  werden  kion. 
Hutinxan,  30.  November  1909. 


Oer  GeiDciaderat. 


I>M  littrKcrncjsteramL 


Ortopolliailiebe  Veraebrift  für  die 

Din-w«ii«Mtoiii. 

II  I.  Kr^ftrabrieac«  artiMa  dar  LandatraSe  Mou  t5K 
durch  die  Gemeinde  Uill- WaidaaitaiB  voBSitlichfa  (aalecen) 

'>rtsende  bis  zur  BiQckc  an  der  ZufabrtMtraBr  ram  Bahn- 
hof langsam  und  io  voisichiiK  fabreo,  datt  das  Fahiieu^  nücii^rn 
falls  soroil  und  jmlcnfalU  aut  ein«  Wet;sircckc  von  böebtlt'ns 
S  Metel  zum  Hallen  i^cbiachi  wci^lcn  kann. 

Dill*Wciftcnsl«ln,  IS.  November  igo7. 

Das  BaiKcrnaiilinflil.        Dar  Gemaiaderat 


Orispoii.'ciliche  Voraebrifi 


Gemeinde  Hncbenfeld. 


I  1.  Kiaflfabnaasa  Bttssen  aut  der  KreisstraOr  No.  18 
auf  urmarkaiK  Haahaafald  vaa  kB  tpbit  "xi  -^.Hb» 
j.j  Unicsam  Md  ae  vwaMiliK  Mm>  dal  dai  fidwieug  nOiiKeofaiis 
aolort  aad  jadaa&Ili  auf  alae  Wagalreeka  vea  bbcbitaa« 
S  Malar«  ««b  Hattaa  (ihraeht  midaa  baaa. 


HuchMfMd,  \K  Novcnbar  19OT. 
I>ai  BbgarauiiUsaBt. 


Der  OoBttadcrat. 


Oriapolizeiliche  V»f»«hrifl  Ar  die  Gcneiade  laprlagM. 

§  t.    Kraflfahtienee  mUsaeB  auf   dem    Kreitweg   No  II 

darch  <len  Ort  IsprisKeo  vom  liaslhaui  tum  Adler  bi>  tum 
not  1  w i  % ( I ir he n  Ortseniic  i;egcn  Kr(ini;en  lani;-.am  un'I  so 
v:rKL!ii4;  fahicn,  iiEl  dd»  Fahnen;;  oa!ij;>;nfjlU  jofoi  t  und  jcJcnfjlli 
aiil  v'ine  We^it'ecke  von  höchstens  5  Meter  lum  Halten 
ei'btaebl  werden  kann, 

Upriag*"»  >i-  Mevcaber  I907. 


Poliseiverordoang:  in  der  Stadt 

I  1.    KiMÜfihrrcuKc  diiifcn   :nnciha)b    Oer    Stadt    Nrikar-  I  nur  BÜ 
Steinach  unJ  r-/rAi  i'ahren. 

a.  in  der   1 1  a  u    ! » 1 1  «  l)  r    vc.r.   ili'j    S  cK  i  f 'J  ya  »se  bis  /ui  ,\b- 
iwtij^uii^  :lcr  I  >a  1  *  b  er    ^' '  >  1 1  .1 'J  c 

b.  in  der  SchänauerittraUc  vom  bahml  urchging  bi>  lur 
Haaptitrada 


GaMhwlBdl|kail   raa    7  ki 


ia    der  Staada 


dan  B«  Noveabcr  1007. 

GroBb.  Kreiiamt  Hcppeabeia. 
T.  Habn. 


Polizei-Verordnung'  für  den  Regienmgibecirk  Danziff. 

3.   Dicae  PoUteiveroednosg  trill  mit  dem  I.  April  i90H 


I  I.  Aof  iien  I  ifichkroncn  oder  den  DeichbaDkeltcn  vor- 
hnndcnc  Bffcatiiche  We^e  üarfen  nicbt  voa  Kialtlahmageii,  Kraft- 
waKca  oder  Krafuädetn  befehrca  werdea, 

}  i.  Zuwidcrbaadlaaigaa  «erdaa  mb  Gdditeala  bii  M  do  Hk. 
im  UavaraUh^nabna  att  varbUialaBlMger  Hall  baMraft. 


Kiafl, 

CaBBif,  dta  3,  Jaaaar  igo8. 

Der  RegieniBga' 


Laut  lliilailaaf  vmi  tt, 

'  in 


OrtapoliM^Yerordnaas  Im  KrdM  Hoii4|iiile  (Rbdnprorliis). 

1908  dia  HiiTB  Laadrat  ia  | 


dia 

Moatjoia  Ar  > 


latein     im  Kreise 
BÜ  MMorwageo  gesperrt. 


Amtllcbe  Bekannt  aaclrang  In  C51n. 


Auf  Gtund  dei  $  21  der  Politei-Verordnung  de»  Herrn  Ober- 
aatan  dar  Rbaiaprovini  vom  1.  SaplaBbar  1906  ~ 
Varkahr  nil  IbaNftbrwagca  acte  idi  UerBit  dia 


AhrieidiviDdickaU  Ar  die  dk 

aaf  taaha  ioa  ia  dar  Staada  läat, 
Cttla.  den  9.  Nvanabtr  190}. 

Der  Paliaei-Piltidaat:  (ca.  vaa  Waefaaan. 


Kiaft- 


Internationaler  Markt  und  Ausstellung  von  Motorfahr- 
zeugen etc.,  Leipzig  I!MW.  Jcitl  lul  Ji<r  lIclM.ns;  ^rinrv  Ab^JUc". 
bedachte  eiDschlägi(;c  Handel-,  Gewerbe-  un  i  In  Ju>lr  iclrcibcndr.  dci 
nichl  aoncbliedlich  auf  einen  Oetlichcn  W'irkunt>»krcls  beschränkt  ist, 
vielmehr  *ein  Abntrgebiel  allnorli  lu  suchen  angewiesen  isl,  wmt 
längst  eikanni  babea,  wk  «kirtjg  aad  bcdealcad  fttr  iba  dm  all- 
jährlich in  der  weldiekaaBtia  Medbüdl  Leipzig  staUtndenden.  dca  Ver- 
kauf und  lins  Itekannlwrrden  meiner  Waren  (önleintlen  Speiial- 
AusstelluDKen  mit  melJarttccrr.  X;is>-Iinilt  sind.  M  i;en  einielne 
allemcesesvene  Fiibrikanlen  soklie  .M.ukle  uiiJ  ihc  JaTnii  im  Zu- 
■ammenhan»;  hetinillu  ht-  uto'Jc  l'roju^  .lu.l.i  III:  .ni-  I- 1  jcu^oisse 
vielleicht  entbehren  können,  so  bleiben  darum  derartige  Jahreamäikle 
danaWfb  eiaa  Kolwaadigkeit ;  denn  jttaKere  oder  gaai  aen  eatMebeade 
Fbteikaa  «erden  in  einem  üflcnilicbca  Zancbaastelka  ihrer  Warea  aa 
aioeB  Zeatralhaadaliiilatt  wk  Leipiig  akl«  aiae  FBrderaag  des  Abattc* 
arMidwa  aad  diaaa  aaeh  iBBar  ait  graler  Gaauytanag  begiaOea, 


Ein  Auto» Tourenbuch  widmen  die  SOd-Auto  Repataturweike 
und  iliT»„>i-  ir.  Wut,  l  Rxcrjhuri.;er<lr.  ij4,  ihren  Kunden  util  stellen 
^dsscltic  ^c^L-n  hinM'nilur;;  de»  Selbstkostenpreises  von  \I.  J, —  incl.  I'oitn 
allen  .Vuloniobilisten  bereitwillig  lur  Verfügung.  Es  ist  ein  kleines 
handliches  Taschen-Nolubach  mit  recht  zweckmaBigen  Vordrackea  fSr 
Aatofabriaa.  Ar  Biicballaag  aad  Oialf  wa  Faaaaaiikt,  Ar  Beatia- 
Bezag  aad  •Vcibraacb,  Ar  BelracblvaRsaialerkl  nad  Idr  Rcparatarea, 
welches  allen  Motoifahrern  gnt  empfohlen  werden  kann.  Von  altea 
Automobilisten  h6rt  man  die  im  wesentlichen  Iridei  .tiuii  durchlas  be- 
l^iQndete  Klage  Ober  dte  Kcwtspieli^kril  des  Xulorr^obilfahren^ ;  aber  an 
bc^liitimteii  ^.ihieomiiüj^eri  rnletlSf^en  lüi  die  He^^iünduni:  dieser  KlJv;rn 
gebricht  e»  in  den  meisten  Killen  mangels  enl  piet  genier  N><ti'en. 
Sokbe  Neliien  misaen  immer  lofort  and  so  gem;icht  werden,  dalt  sie 
nkbl  abbaaden  lioBmea,  Uierza  bietet  das  Auto-rotircnbuoh  der  iüd- 
Aale-RapatatanNrke  ciae  aefcr  praktiMha  llaadhabe. 
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Mitteleuropäischer  Motorwagen«  Verein.  6.  V. 

Zum  MitgUedervergdctmi». 


Aufrahir.en : 

Qustmv  ÜroD,  FabibcUicb  u  Autamobilbttiiirr,  Bcrlli 
Hallcicb*  Kaliwcrto,  A  -c:.,  Halle. 
HartiMan,  lUaplau«  ■.  D.,  Chartomabvrf. 
A»M  Jaiidarf.  KmAhm.  BmHu. 

K(l.  KmniHiaMrM,  FMwikbcsltMr, 


Neuanmeldungra  :*) 
J.  BonneUi  I  lotclbcsiiirr,  AreadM«. 
Mut  Dliiaci  OcMfildircklar,  ( 


JallBS  Oeors  Oattmnna,  riokoriii,  HirschbeiY« 
SIegfrlad  Haendlar,  Htaurinrlirckior,  Zabna. 
E.  Klndler,  Inetnicur,  Bariin. 
CaH  Brut  Klcoim,  FabriUMtitier,  Braslm. 
Cwrl  Lu4«wlc  DmüM.  LiJfclc 
AMpll  Matthaat,  Mauwnciilcr,  Baril«. 
QMtav  Mmna,  SicKener  EiwabihabMlarf  A.  C.  8lag«ii. 
Moritz  Prinz  zu  Schaumbar(-Lippe,  Breslau. 
Dr.  Max  Schottallaa,  I'rofcnor  der  HxK'cne,  Pralburg. 
Dr.  ScMriMT,  Ani,  < 


•I  "  t.., 


Die  <k:^chäll.<^.stelle  des  Mitteleuropäiscbüii  Motorwagen -Vereiu»  beiludet  sich  seit 
dem  15.  März  1UÜ8 

Berlin  SW.  ii,  Hafenplaü  No.  5,  part 


Max  R.  ZachUn,  AntomobiMGrilik,  tnk  Mk.  6,^. 
Dr.  lur.  R.  BSraer.   Oai  lachtlMa  Vskiltaii 

Motor»iK«nbt*itMr  «ad  dem  ItolenngafthKr  ia  MraMJcatlea. 

Voi-raeiprcii  Üt  WlglMar  Mk,  l,—  «ad  ao  Pfg.  Potto. 

Laden  preii  Uk,  a,— . 
NormaldicasIvcrtraK  aiit  t 

Fahrtenbuch  oad  UotorwaKta-BrlricbikoBta.    V«naK«(««b  <lr 
Mitgliciin  Mk.  J,— .   Ladeaprei(  Mk.  7,5a 


Mk.  l,— 
lea  klotMiM(conUir«r.  Stlckprcii 


2«  bcfichea; 


dk 

M.  M.  VJ^ihrlia  W.«i,  Uaintr.  14. 

Mr  mdtailt|ll«dw  daich  des  Vertag  1 

BaO  *  Ptekaidl.  Bwlia  NW.  7.  GaaigMilr.  2$. 


PlUig,  (jc*chwiodi|;kcitsmcKtr  fUr  Aalomobilcn  und  Lokomotivtn. 
Im  Auftrage  de«  Mitlelcuropäiscbtn  Motorwanni- Vereiai  bearbeitet 


bayerischer  (Motorwaqen«Verein  6.  V. 

LandMvervin  det  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vercbu. 

Prä>idrni:  FabrikbetilMr  k.  b.  HelUcftraat  Friedrich  Kcnt.»  Fr.  .\.  Juafwirth. 

Ri'incf.  Vcicinsabcnd  DieBita|. 

Vor»itrcndcr .  Irt^cnirui  l>r.  Max  KdcInaBB.  ~ 
Scbriftfabrct :  Kaufnano  Haas  Asam, 
KaailaNr:  Jaftaitar  G.  F.  Raab. 

Obcnt  Freiherr  vo«  Reteahaa. 

H.  Faeh«.  .  Dr.  ILBdclmeaa, 


Klublokal:    Hotel  Rectaaraat  Mabsbarg.  L  Stack, 

bayerair. 


(yiagdeburger  Automobil* Verein 


I.  VornUrndrr'  Herr  Viiekoat«!  Richard  Fiacher. 

II.  Vorsititnici :  Dr.  Pcmiel. 
Schriftführer    Herr  Kiiifmaiia  C.  Diatleia. 

su-iivcitrt-tL'i :  Herr  Katiiniana  ILBrekacT,  IMaHledi. 

Kassierer    Herr  Dr.  Phal 


Diiaktor  E7. 
Kaataaaa  Drciker«. 

Vticm.iloijl  Hl  Jn  Hole]  fiudi  l'rag. 
ZuiunimeakUnfte  dortAelbxl  Donneistags. 


Am  Dienstag,  den  i.  Mi»  hatte  der  Verein  einen  groflen 
Tag.   Herr  Gertditsaasenor  Dr.  ArMlw  Köhler  hatte  aicfa  in 

licbinswürulU-r  U'ctsi;  hcrcit  gcrundcii.  ileri  im  vnri.iji  n  Mniiul  im 
Mittcleurupuischc-n  Motor^vagcn-Vcrcin  in  IScrIiri  ^j'-haltcncn  Vor- 
trag Ober  «eine  Autoreise  durch  Frankreich,  .Schweiz  uiul  lulicti 
in  unaerem  Verein  au  «riederhQlen.  Der  Vortrag  fand  im  grotten 
Saal  der  .Freundschalt*  in  der  PrilatenatraOe  statt  und  eine 

stattliche  Zahl  von  Damen  und  Herren  nahmen  al.s  (iästu  nvhcn 
den  zahlrt-ich  erschienenen  VcrcinKmitglicdcm  an  Jcr  Veranstaltung 
Icü,   Die  aachlichen  aoigRUtigen  AualDhrungen  des  Herrn  Vor- 


tragenden fanden  den  grüDicn  BcilUi.  Es  duichwehle  dieselben 
ein  Zug,  welcher  die  HSrer  eilcennen  HeS,  wie  der  Herr  Vortragende 

sich  hcmühte,  sie  nn  allen  Erfahrungen  und  Vorkommnissen 
vier  \teisv  im  Geist«  tcilneluiien  zu  lassen,  die  verlebten  Freuden 
mit  ihnen  zu  teilen  und  sie  auch  an  den  durch  die  Erfahrungen 
gesammelten  Mutianwendungen  tcündunen  zu  lassen.  Unterstützt 
durch  die  sehr  zahlreichen  und  durchweg  ungewöhnlich  gut  gt- 
luti^eiKMi  Mnincnlaufnalinien,  welche  Jen  Zuhorerti  durch  Licht- 
bilder übcrmituilt  wurden,  war  dieser  Vortrag  so  recht  geeignet, 
daa  VcraUndnla  Itir  die  durch  daa  Auunnobil  neu  hdeble  Be- 
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Zcilachrin  des  MilteleuropiiMhen  Moiorw*gen-Verefn« 


in 


retsung  des  Vaterlandcü  und  fremder  I.anJer  mit  allen  seinen  Reizen 
zu  erwecken  und  das  Imurcssi-  iiIkT,  Jiuoli  dc-rjeniKi-'n  /..i  II-.-.'.]:!. 

die  sich  heule  dieses  neue  Verkehrsmittel  noch  nicht  unmittelbar 
SU  NuM  oiMhm  können.  Mit  dem  wMig  waehnndcn  bitercMC 
und  VerstindniS  der  Allgemeinheit  für  daü  Motorfahren  und  mit  den 
immer  mehr  fortschreilcsKlen  Krlolgen  der  Technik  wird  damit  zu 
rechnen  sein.  daQ  in  absehbarer  Zeil  Reisc-Unlcrnehmen  entstehen 
und  technisch  und  geacMiftlich  durchlUhrbar  werden,  welche  auch 
wcilenn  und  immer  weiteren  Kreisen  midie  Auloftihrten  ermöe- 
iielMnt  denen  <■<  -liv-hl  vi-rircinüt  ist,  sich  ein  eii,'ene<  Auloniodil 
hailen  SU  können.  I.ust  und  liileresse  in  dieser  Weise  wach- 
zurufen, war  der  Vortrag  des  Herrn  l)r.  Kohler  ganz  außer- 
ordentlich geeignet  und  sei  auch  an  dieser  Stelle  hierfttr  der 
ihm  l]«reits  auagespraeheiw  mrrne  Danlc  henlieh  wiederholt.  ' 

Der  Magdchurger  Aulomobtlverein  halte   Nich   tunlichst  he 
muht,  d.is  Publikum  atif  diesen  Vortrag  aufmerksam  zu  machen 


und  kann  mit  Genugtuung  auf  den  erzielten  Erfolg  blicken. 
Der  Vorsitzende  des  Vereins,  Herr  Vi?,e  KniiÄul  R.  Fischer 
knilpfte,  den  Abend  cinleilend,  an  die  Begrüflunig  der  Erschienenen 
in  maricigen  und  stnnigien  Worten  einige  Ausfühnrngen  Ober  die 
Zwecke  und  Ziele  de«  MasdcburRer  Automotiilverelns.  der  es  , nicht 
im  Interesse  der  Kbnungen  der  Wejte  lur  den  Automubilisinii.'* 
liegend,  erachte,  spurtliche  VeranstaltunKcn  iinJ  ;,'eseUschaftltchc 
Repräsentationen  in  den  Vonletgrund  treten  zu  lassen."  «Der 
Magdeburger  AtriofflobiWVeraln  wffl  fai  seinen  Zielen  gcmcinnfitzig 
wirken-  und  wird  svine  AuQ{abe  un:  si>  voHkommencr  lösen 
können,  jc  vi>ll/..^hligcr  sich  ihm  die  in  iM.i);duhuig  imd  I7mge);cnd 
wohnenden  Mutorfahrer  zu  gemeiiisumer  .\rlMlt  anschlielien.  Eine 
zur  Verteilung  gelangte,  gesctunackvoU  ausgestattete  Broschüre 
FaBt  diese  Gedanken  in  wiricsamer  Weise  zusammen  und  mBgu 
für  die  vernünflii^en  Ziele  det>  MaK'deburkier  AuUHDOllil'VereinS 
sich  in  weiten  Kreisen  als  wirksam  erweisen. 


Antomobtl-Clab  Cbcamtts  (6. 


1.  Vorsitxeadcr:  Fabrikaat  l>aul  Rriarcktr,  Chrmnitt 

2.  Voriilicadcr:  KaufmaitB  Heiarich  Wagner.  Cbcmniu. 
ScMfUMmr:  Dr.  acA.  Saebmaa«,  Cheanib. 

FahrwiTi:  Fabrikbniuer  Fr.  A.  Kftbkc,  Orippcrsdorf. 
Kantcrer:  FabrikbesiUtr  Haat  Kichtcr,  ChemBiti. 


I.  Beistlier:  Robert  WaKoer.  Fabrikbeiilnr,  Chernntti. 

Beiiiuer:  Raditaaswalt  Dr.  jar.  Heaticliel,  Chcmnili 
aoUahal:  Hotel  Barg  Wetlio,  Chcmaiti. 

Clababendc  jeden  MiKwocIi. 
Gesckiflsstellc:  KSnigslraSe  7. 


Am  Mittwoch,  den  II.  Min,  ileierte  der  Automobil-Club 

Chemnitz  sein  erstes  StiftunjJsfcSt  unter  Retcilii;unf;  von  elwa 
120  Personen.  Damen  und  Herren.  Die  Feier  fand  in  den  uulier- 
ordcntlich  schönen  Räumen  der  Casino-Gesellschaft  statt  und  nahm 
einen  vornehm  gediegenen  Verlauf,  wie  solcher  bd  der  Zusammen- 
■etzung  des  Chibs  und  seiner  bisherigen  Betätigung  ohne  wefterea 

vc>rnus,i;esetzt  werden  kniir-jf,  \'iim  Vcirslailde  des  Mhtelcuro- 
paischen  Motorwai;en-\  ticms  wohnten  der  Pr.isid.  nt,  Herr  (ieneral- 
major  2.  D.  G.  Becker  und  Generalsekretär  Oskar  (  onström, 
dem  Feste  bei.  Nach  Anspi;achen  der  beiden  Vorsitzenden,  der 
Herten  Paul  Reinecker  und  Heinrieh  Wagner,  die  sich  um 
die  DurchfUhrunjt  der  VaranstallunK'  liesonders  verdient  ;;eniacht 
hatten,  crgritT  Herr  General  Becker  das  Wort  zu  einer  lungeren 
Ansprache.  Er  sprach  über  die  •ilgeraeinen  Ziele  und  Aufgaben 
uNomobilistischcr  Vereinigungen  und  betonte  dann  die  seitherige 
sielbewuflte  und  Oberaus  rOhiige  und  erfolgreiche  Betätigung  des 
Automobil-Clubs  tliLnir.i'.z.  die  Rede  ^Mpfelle  iti  einem  Hnch  iuif 
den  letzteren.  Grolkn  Ueifall  fand  eine  kurze,  sinnige  Ansprache 
der  Fimu  Hdniteh  Wagner,  welche  im  Namen  der  Damen  des 
Clubs  die  zu  einem  geschmackvoll  gerahmten  GesaralMld  ver- 
einigten Photographien  sämtlicher  Clubmilglieder  Oberrcichte  als 

\  i'.'rke'iiiii' I.'  der  -.m f'ilu'rci^h'ji)  Arocil  des  Clubs  und  zui  >i\ili'ten 
fc.rinncrung  an  die  einstigen  Ueijrviidcr  desselben.  Jeder  Teilnehmer 
an  dem  Pest  eihidt  eine  Photographie  des  GesamiMMeSi 


Das  Pest  verlief  in  der  oft  bewühften  und  anerkannten 

siichsischen  frohsinni»;en  Gemiitlichkdt.  HObsche  PestUcder  trugen 
zur  Hebung  der  Stimmung  bei.  Einea  deraelben  als  Probe  und 
zur  Brinnenms  vOge  hier  wiedergegeben  werden: 


(In 


Nach  dar  MJadln  U  pcMe  Tanktanbr. 


teil  kooi  mir  so  e  Orunil>ui( 
tltn'  obii«  frrtl  un  OutacItTr, 
So  t  «fIbMdItUdira  Pfiflic«», 
So'n  HrdrolmaratKlicr. 

Die  Outfitr  tum  mer  iailionierl. 
BtoS  du  MlmatKlie  Kciclwn! 
Ua  loolcfi  dhan  tc      «*ie  Rschn 
Wcan'i  >dii  nnS,  iciwr  LMcbeo. 

Nee  Mmt  Ml  e  Oenhcamal 
Vm  laaM  an  aacft  anBea: 
Ua  «- 


Idi  *ch'  mer  dat  n  i 
ttu  B  oock  c  Vtrgnficbnt 
Un  um  «tlr'Kli,  d(T  da  u^tn  (ann, 
Er  (CMU  w'n  Ding  nidi  Hcchrn?! 

Nm,  wie  mti  w  d*  drtnm  tlut, 
Unrtazl  von  diaMnd  Sehtaum, 
Un  darck  d«  IrtM'sc  Mtngt  mrt : 
*ff  fi  efahck  (awa  n  ztaav ! 


Vn  wil/ich  »in      !    Zu  vrrlMiin! 
Da  %ah  i<h  ncilich  ccn*. 
t>u  war  dir  rmiMr  Ziibii-«klauft. 
IVr  blieb  ulf  rrmal  ilclin' 

Diü  Luder !  macht  .ir-M-lod"  und  „pitp" 
Wie  bei  der  itttKtcn  Schnflle; 
In  itch.  wtH  Oott,  c  ,H<»ilili<dfM; 
Un  EinK  nich  viw  der  Stelle. 

Un  de  ln«a»«cti  druxlen  drin 
Un  dnunniai  Mliob  de  Maacc 
aitßt  e  idhiiijama  Jbm  aiB  kl»» 
Ca  war  e  MonhzvdMaze, 

Der  Aato  kelchdc  iiolloual ' 
Piftt  BPd  «rar  n  erfrrilich '. 
Vn  dem  Benilrer  war'sch  ladit: 
Der  lutie  '%  nämlich  etlicti ' 

I>och  war  er  noch  so  uffgere^t. 

Die  Sache  Mirb  beim  Alten. 

Un  wie  sich'»  sonst  vun  scllnl  bewegt, 

Hit'i  hin-  na  «dbal  sehaldea. 


Da  rieht  BicT,  wie  die  OiHer  iia! 

Ua  «B  i»  srade  ndntac. 

Ko.  H  ■ojl  oaA  aabaa  im  NaMa  A 


I.  VonitNaidir:  Dr.  Paal  Sehaneke,  Nerdbaaiea. 

II.  VoriilMnder:  Dr.  med.  II.  Seifftrt,  Noidhiiiten. 
Kaaaifnr     Schiififttlirtf :  kintl  Bartens,  Nordhauiea. 


AotoniobllaClab  Nordhanscn. 

■s  dan  MtmtonTPpMBClUB  Molorwsfui-Vcniii. 

Faiwwart:  Victor  Filet,  Notar,  Nordhaaira. 
l:  .Wcieackäakc  lan  Ritter*. 
Cittbabeade:  Fieila);. 


.  uj  ^  .d  by  Google 
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/Mitteilungen  aus  der  Industrie  etc. 


Von  Sr.  Majratüt  dem  K'Jnig  von  Wlli itctnbcii;  wurde  lltiiii 
O.  Banzbaf,  Lilicktor  der  Nrckai>nlmci  I  ihirailwerkc  A.C.,  Ni<  kar- 
■  Ulm,  der  Titel  tinct  Köni|;l,  WQKt,  KommerxlenratS  vcilirlun. 
Ilftt  Kommcrtlcnriit  (j.  liinili.if,  um  I'j.  Nr/vfmbfr  is-«  ucl'orcr,  k*ta 
nach  brcmlctci  SchulK-it  in  die  kaufm  inniicbr  l.cbic  na>:li  Stull:; <il  in 
i  in  NUhin»ichii»»t)(,'f»cliiif(  un  l  trjt  im  i  »ktobiT  IKV'  bti  »incm  .Si;liw.i-»r, 
dem  Stffickmaschini'nfabi ikinkn  Chiiktiiia  Si-htnidt  in  Kicdtingen,  Mi 
Hrokoiist  rin,  der  bali  darauf  seine  Fabiik  bclitifs  VeiKiöUiiuni;  nich 
N'uckaisulm  ver]r)rte.  ICerr  Si:hini-Jt  starb  ;edor|t  bald  darauf,  und  der 
Prokurist  ilaed  allein.  Er  wandiUc  dai  «ie^b^ft  lu  einer  AklirnisrAell' 
»bafl  unter  drr  Kirim  .Neckamalmer  Stiickma^chiDenfabiik*  uni  und 
wi]ide  im  FiDhJalir  ihs4  tum  Diiektoi  bulclll, 

l>is  Cniernehiren  halte  damalf  nitht  mehr  Aibeiirr  alt  lirtr 
llanihuf  Jaliie  rjhlte,  nämlich  doch  breitete  sich  d.i!.Klbe  ta<cb  aus, 
soddt  Nt'ubaulen  uml  Veimehruii);  dei  Aibeitcr  eine  uaabweubnre  Not- 
wendigkeit wurden. 


KoiDtnerzicnrai  U.  üinihal. 


t*ni  jene  /eit  war  es,  wo  das  Fahrrad  anfing,  etwas  ernster 
Rcnoroiren  ca  werden,  Auch  Herr  Komreerticorat  Bao^haf  nabin  damals 
im  Jahre  IHs<i  die  Kabrikalion  von  Kahrridrrn  in  vollem  Umfanne  auf. 
t)ie  Fabrikation  vnn  SliickraasLhioen  wurde  ',i:ani  eio^eslelll,  nnd  das 
Unternehmen  rui  auss' hließlichcn  Erieuguu;;  von  Fahrrädern  oitler  der 
Firma  .Neekarsulmer  Fahrradwerke  A.-(5.*  austjeslallel.  Im  Jahre  l'«o 
»urdc  tum  Bau  von  Motorcädein  und  wenige  Jahre  nachher  auch  zur 
llerMellung  von  Motorwagen  11berRreanti>'n.  Mit  dem  Motorrad  i«t  der 
Name  Neekaisulm  enK  verwacitsen ;  Qbci  12  WJO  Ntotorrädcr  worden  :n 
den  wenit;cn  Jahren  nach  allen  Wellieilen  versandt,  und  auch  heute  hat 
das  Werk  trotz  der  unf;Qniitigen  Konjunktur  einen  V'ollfaetrieb  in  diesem 
Aitikel.  Auch  in  Motorwagen  wurde  bei  der  kurtCB  Zeit  scboo  Aehtens- 
werles  gileistct. 

I)ai  Werk  hat  sich  daher  onlei  der  Leiluue  des  Heim  fvommer 
zieorat  üanihaf  einen  ehrenvollen  Namen  weit  Aber  die  tJrooien  dci 
Vaterlandes  verschafft  and  doit,  wo  einst  ein  llüuJlein  Arbeiter  sland, 
Sicht  heute  eine  mächtige  Fabi  ik,  welche  etwa  |i:>rX>  Arbeiter  und  75  Beamten 
ein  gutes  Brot  Ribl,  lur  Zierde  der  würitembergiicben  und  deultchen 
Indnatrie. 

Se.  Majestät  der  KOni^  von  Wti  llembcrK  hat  die  Werke  bereits 
im  Jahre  IHOO  durch  Verleihung  d<:s  Titels  einet  Kijaidlichen  WDrI- 
Cembef|{2schen   llodiefeianlea  |{eehrt. 


lieir  Kommeii-tenaal  Itanihaf  isl  seil  Jahieo  Mili;Iied  lier  Handels- 
kammer Iliilbionn.  Bcliürt  dem  Vorstand  des  Vereins  Ikutschcr  Kahr- 
ladfjbriicanti'n  an  and  hckKi^rt  snist  verschiu Jene  i'.lirenÜrntrr, 

iJaU  Kcir  Kornrneiiicnial  B.in'liaf  aui.li  ein  Hell  für  seine  Aibcitc; 
i.flt,  bcweis''n  die  vetw-hiedenen  WohlfabrKeinrichtunjjeo,  to  u.  ».  der 
.\ibeitci  •l'nleistQlj'un^sronds,  der  .\i  bi'itri -FUrsoi^efnnds,  der  l'ensions- 
ka^stnfonds,  ;:cdii-ücne  Kantine-  und  Uadeeinrichluncen,  Geschenke 
läUlirh  des       jähiiäen  Jubilinm«,  die  ansehnliche  Beisteuer  /uro  Neckar 
»len  elc 

Di«  Londonar  CordlnKlayAat>tcllunj[.  .\m  ll.  M.>r>  wird 
in  drr  l.oiidunci  Ak;i iculttii al  Hall  ilii' alliahiLuhc  (.oidin)(]ey  Auto- 
mob i  I- A  usstel  I  un  K  clÖfTnvI.  die  von  den  lU'ia'isi;ebern  des  en;;l lochen 
.Motor  Car  Journal*  vtranslallet  wird.  Ks  ist  dies  die  dreuehnte  in  der 
Reihe  dci  ^on  Coidinitley  arianKlerlen  .\usstellunt;en.  deren  Bedeutuni! 
von  Jahr  ru  Jahr  wichst  I)ie  dievKihrijie  Automobil  .\usitellant;  »irJ 
nicht  nur  die  aller  wichti|;slen  englischen,  frjii/ij»uihL-n  und  dvuUcheii 
Marken  von  Autotrolulen  umfassen,  sondern  auch  eine  komplette  Schau 
von  Motur  ■  Waiden  - /ubeh!>r  etc.  sein.  In  der  Konstruktion  van 
Nnli-LastwaEcn  mit  Dampf  oder  Bcnrinbclrieb  nimmt  Enftlind  seit 
Un;;em  eine  dominierende  Stclluni;  ein.  Ks  versteht  sich  daher 
von  selbst  dati  diese  .Xbletiung  der  Ausstellung;  von  j<an2  besisndeien-. 
laltrcsse  sein  wird. 

r>ir  Firma  Cbr.  KIttSteInCr  Co  ,  m.  b.  Ii.,  hat  dm 
Hauptsatz  ibier  CicselU>haft  na'.h  Ft-inkfurl  a.  M..  KaiserstiaSi.-  rvo, 
vcrleijt  and  steht  dieses  (  eschiiti  gnier  der  l.eitunK  de»  Herrn 
i'\  Kittsteinei.  In  Berlin  unteiliält  die  Fiima  eine  Filt.ile,  Hirr 
Kittsteincr  sah  sich  veranliUt  »cir.en  Wohnsitz  in  Frankfurt  a.  M.  zu 
nehmen,  da  dieser  t'latr  im  Mittelpunkte  der  deutschen  .-Vntomribil 
Industrie  lic^t  und  die  persönliche  HeatbeiluDt;  der  AnlomobilfabiikeD 
hierdurch  wesentlich  intensiser  errriiülii  ht  wird. 

l>ic  Firma  t  hr.  Kittsleiner  &  i'o.  hat  bekanotlieh  unter  anderem 
das  Vet  kaufsmooopol  der  Firmen  l'nlcibei;:  ii  Heimle.  Iiuilach; 
J.  Schmili  4c  Co.,  iHlr3i-t.  iotahl^uDwetke  Rudolf  Kcnirop,  Milspe  i.  W.. 
AutOt^ena  liirt ii^nduslrie,  Itetlin;  Kcylinir  \'  Thomas,  Berlin.  .Aktien 
ties.  vorm.  J.  Mchlich,  Berlin,  l'aul  l-.n(;elmann,  (.eipriR.  etc. 

Rcnault-Droscbiccn  in  N«w-Yorl(,  KopenliaKen  etc.  Die 

^■itnsti^rn  KifoVe.  welche  die  croDcn  Automobilbciricbs  Ciescllschafteo  mit 
Henaul(<riiOiehkeo  in  ('ans  und  London  eiziell  haben,  veranlafllen,  dat3 
auch  ein  Konsortium  in  New -York  den  Betrieb  in  Renaalt-I>roschkeD  in 
i;riiU«rcm  l'mfanije  anriunclimen  ijedenkl  und  hei  den  Renault  Freres- 
.\uiomobilw'crken  ;  tu  Chassis  bestellle, 

Neueidinisi  hat  »ich  auch  in  Kopenhagen  eine  t-ie«ellscbalt  (,'ebildct, 
uc!ilie  diH  MotMtdiuscIikcnbcli  ieb  mit  Renault- Wa^en  aufnehmen  wird, 
und  rii  diesem  Zwecke  d<r  Kenofae  f Renault  Frercs  Automobil  Aklicn- 
Rs-sellschaft  lirilin)  roilätitiR  y*  Oi^»cbken  in  .'\qltrag  eei;eben  hat.  Vit 
bedeutende  VciKrOSeiunt:  der  Werkstätten  scttt  die  Renault-Werke  in 
den  Stand,  iler  |;ro6en  NacMrage  (»erecht  ru  werden  und  kurze  Liefcr- 
fiisten  zuiusir.'iein. 

Auch    in   Berlin  weiden  in  aller  KUr,fe  die  ersten  Renault- 
lliosehken  zu  sehen  sein,  und  dllifle  diese  T)']ie,  die  al>o  ihre  Uentahihtüt 
in  Frankteich  und  England  bewiesen  hat.  sich  auch  bei  uns  in  Lieulsch 
land  bald  j^otter  Beliebtheit  criicuen. 

Das  Technlidim  Mittwelda  eisucht  uns  um  Aulnahme  der 
oachstehcBden  Notiz,  der  wir  ccrn  Raum  Kcwühfco.  Das  Tccbnikum 
Mittweida  in  cm  unter  Siaatsaalsicht  stehendes  h'iheres  Mhnischcs 
Institut  zur  .Xusbil  luof;  von  Elektro-  und  Maschineningenieuren.  Tech- 
nikern und  Werkmeistern,  welches  alljährlich  ca.  3i.»«)  Besucher  z5hlt, 
Iler  l'nleriieht  sOwo!it  in  der  Kleklroleehnik  als  auch  im  Maschinerbau 
wuide  in  den  Icl'tcn  Jahren  et  heblich  ei  weiten  und  wird  durch  die 
leichhaltiijen  Sammlungen,  Laboratorien  lOr  Klrklioteehnik  und  Maschinen- 
bau, Werkstätten  und  Maschinenanla,(cn  elc.  sebi  wirksam  unterstützt. 
Das  Soromcrsemesler  beginnt  am  April  19^*1.  und  es  linden  die  Auf- 
nahmen fQr  den  am  24,  .Mäiz  bcirtnnenden  uncnti^eltlichen  Vor  uoter  t  icht 
von  .-Vnfang  März  an  urjcheotü,;lich  statt.  .VusfQhrliches  Pioi^amm 
mit  Bericht  wii-i  koilenlos  vom  Sekretariat  des  Technikum  Miltwiida 
4Küci)£ieich  Saclisen)  ab^f-j^eben.  In  den  mit  der  Anstalt  veibunder-cn 
ca.  30'j<j  i|m  ijtundtlaehe  umfa^enden  l.ehr  -  Fabrikwerkstätlen  finden 
\'olQntäre  zur  piaktisirhen  Au--biMani;  Aufnahme,  Auf  allen  bisher 
bc>chiLkien  Xusste'Inneen  erhielten  das  Technikum  Mitlwcida  b.'w. 
seine  l'räzismns  ■  Werkstätten  hervoi iahende  .-V'^zeichountjcn.  indu- 
suie-  und  Gcweibeausstcllon;;  Plauen,  die  Aas9lellun|;smedaillc  der  Stadt 
Flauen  ..fur  bervonaeendc  l,eislun:!en*.  Indasiric-  und  Gewerbcaus 
Stellung  l.ejpzi:;:  die  Kttntt:].  li^taalsmL--laillc  „fQr  hervorrajxeode  l.cistun^^eo 
im  lecboisdicn  Unternchiswesen*.  Industi ie.iusstellun;-  Zwickau:  dir 
gnldi-ne  Meilaille  .lUr  hervorragende  t.eistunüen*.  Internationale  Welt- 
ausstelluni;  LUlticb;  den  Piix  d  hooneur. 
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Iseitung,  Organisation  und  Unkosten  eines 
^otoromnibusbetriebes. 


L'nlLT  Jcm  (iSiL'un  Tücl  wurde  gegen  Kn>U'  Jv;s  vi-riijv'ii  .l.'ihres 
in  einer  LonJtmtr  liiticnicurvcrsammlunK  von  IlL-rrii  W.  K.  H.it\ly, 
A.  M.  J.  E.  F.  ein  auUcrnrJcntlich  iiuer«.'ss.inicr  urul  itistniktiver 
Vortrag  gehalten.  Herr  Hardy  ist  seit  einer  längeren  Keihe  von 
Jahren  Ichcnder  Inj^ieur  der  .Bsih  Electric  Tramway  Company**, 
NVfk'lic  -jit  IJ  Mii|(irn'rin!bvi>.sc  in  ihr>'n  Hi'lru'Ii  cin.uvsiellt 

h;it.  l-  iir  Ji  II  vorlii  j;iiKkn  Vorlrii»;  sirij  nur)  i.!!ii.Tscifci  die  Kr- 
l'ahrun^rcn.  «  Liehe  in  diesem  Hctricbe  gesuiinmcll  wiirJen,  zu  (irumlc 
gelegt  worUen,  also  Anheilten,  die  auf  jahrelange  Praxis  und  nicht 
blos  auf  thctMVtische  Betrachtungen  be$;r<lndet  wcrJen.  «führend  «n- 
dcrerscils  ^^•<n  V<irlr.ii;ciKl>.-ii  dur^li  -  -i-i.'  L't  .nu-  K'.  niitnis  Jer 
EntwickclunK  dis  l.onJuiur  M<itiiriiiiiiiii'MünTk>.'lirs.  wcsrtitlichc 
Anhaltspunkte  (»ebutcn  wurden.  Die  gründlich  durchdachten  Vor- 
MChläge  und  Hinweise  de«  Vortragenden  dürften  auch  für  deutsche 
Vcrhaltniasc  ümflcs  tntcrcme  haben  und  imirtandc  !>ein.  hentehrndcn 
>iiwii'  Nich  hilili-nJ.  n  IWlricbitgcseiiscIinrtcn  werlvnllc  l'iiiL;tizci^.'L' 
ZU  Kel>cn.  lntolKcde!v.scn  hat  die  Redaktion  der  ^CvitKclirill  de» 
.MittdeuropUcchen  Motorwagen  Vereins'  ea  IQr  befunden, 
Uber  diesen  VorMg  des  Herrn  W.  E.  Hanly  im  folgenden  ein- 
gehend und  unter  Hinntrügunii  der  vom  Vortragenden  Kcüei);tcn 
TAbcUcnronmilare  tu  beriehlen: 


l'ni  lI'i  j  kl.irt'  Ri/h  ii  ^Üiini;  des  Themas  7.11  crmrijclichon,  »oll 
iiii  ki^iikrclw-s  Bt  ispic'l  dir  IU-.f>ri.->;hunB  tu  Gnmdi-  nolc^jt  werden, 
und  zwar  das  einer  ButrieSsjjesellschiilt.  Jii'  viinr  /.w.itu.itj  .Motor- 
omnibUHie  verfügt.  Für  diese:»  Beispiel  werden  zunächst  die  er- 
forderlichen GantRcanlaeen,  de*  weiteren  die  Oiganiialion  des 
(.'iiUTiit'liMU'iis  M>ui>h.i  wk'  des  lictriclMa,  und  endlieh  noch  die 
lictriebskoüten  besprottu;!  werden. 

Die  Anlage  der  Garage; 
Das  Anlagekapilal.  welches  erfordetUch  ist,  um  einen  Motor» 

oinnibu-.l'etrii  h  ins  Leben  /.u  rufen,  tritt  verli.iltniomiittiic  ztinick 
f,'et,'on  die  iinilcnden  Unkcisten,  die  .sieh  sp.iter  im  ref;elmaUi>;en 
Betrielic  crK'ebLn.  I)icsc  Tatsache  wird  ihkIi  kl.irer,  wenn  nun 
eine  eldttrische  Stratienbahnanlage  zum  Verglich  tieranzlelit. 
Während  bei  dieser  Ktraltenbahnwa^.  Kraflstation  und  Ldluneen. 

und    endlich    d.T  Sel'.iene:iU'e;:    viet    bi>  m.il  -■'  viel  K:ip:;.ir 

ver.si;lilin):t>  ali»  die  Kinritlilunn  eines  Mütororniiibusbetnehe«. 
fallen  die  cigendldien  Retriebsunkosicn  bei  den  el.ktrischen  Str^t m- 
bahnen  wesentlieh  gerNiger  mm,  ide  beim  Motoromnibue.  .\im 
dfeaon  Grande  aoUta  eine  MotoromnlbusRarage  vor  allem  unter 
dem  Ccidchtspunkle  eines  möglichst  likonomiichvn  und  rationellen 
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Betriebes  aus  angelegt  werden  unJ  man  sollte  nicht  lür  Jen 
Augenblick  einige  100  Mark  bei  den  Anhigekuüten  sparen  wollen. 

Ohne  Zweifel  liegen  nun  die  vcrsctiiodonctni  MfigKeMceitcn 
bebn  Entwurf  dc<  Grundrisses  dner  Garage  vor,  aber  e*  scheint 
liasi,  ab  ob  die  in  Figur  t  wiedcr^gcgcbene  Anordnung  die  meistsn 
Vorteile  zu  biutcn  im  Sl^iii.lc  ist.  In  lür^i-iii  r.ille  sli-ln-i-.  dii' 
FalirüeiiKe  in  «vvti  Keiluii  zu  \i:  10  nebeneinander  und  die  Zwisciicn- 
räume  zwischen  den  einzelnen  Fahrzci^n  sind  derartig  bemessen, 
daß  genügend  Pl«u  zur  Ausrührung  von  ArbiHten  an  den  Fahr- 
zeugen vorhanden  tsl.  Der  Zweck  dieser  Anordnung  ist,  die  Be- 
Wi^unj;  der  \V;i;;<;ii  a'.il'  das  di  iikiMr  l<lL'in-.:i'  Mali  ''v.  rabzusclsen, 
da  bei  dieser  Anordnung  immer  nur  liucliülens  ein  l-'ahnciq;  von 
der  Stelle  bewegt  lu  werden  braucht,  damit  ein  anderes  die 


Repaniturwerkstütte  auniichsl  stehen,  angeordnet  und  in  der  dritten 
und  vierten  Querrelhc  finden  *ieh  noch  zu'ei  weitere  Gräben, 
um  mit  Hilfe  derselben  kleinere  Bremsreparaturen  etc.  an  den  im 
Dienst  beHndlichen  Omnibussen  vornehmen  su  itttnuoi,  flir  den 
Fall,  da6  die  anderen  vier  Grüben  sämtlich  mit  In  Reparatur 
b>''i-Ki!-olvi  FihT/i  iicvti  hi'^,;.'i  siiul.  Aiti  Kiide  der  (irir.i^'e  Ist 
ein  U.iuiii  vi.r-'csrhen,  der  mit  staubdichten  SchuUwinden  um- 
gehen w  rdv^  ii  i<aiin.  um  dann  als  Raitra  zum  Anstreichen  und 
l^aclcierci)  der  Wagen  bcnuut  zu  werden. 

iJie  Hure  iura U11U-. 
L>ie  iiureauräumc  liegen  direkt   an  der  StruUe  neben  der 
Repnraturwerhstätte.    Der  Aufseher  ist  in  einem  Zimmer  dicht  am 
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Fig.  I.  Garage-Aalage. 


Garage  verlassen  kann  Auf  ditsen  l'.uikt  •fmü  Rüe'>;-.ii:lil  (ge- 
nommen werden,  da  es  nicht  möglich  ist,  die  Fahrzeuge  abends 
In  der  Reihenfolge  aubufiihren,  in  der  sie  am  nüchslen  Morgen 
die  Garage  verlas^i-r.  sollen  und  eine  Aufienchtlossung  diese* 
UmStandes  würde   i^ruUerc  Verluste  an  Zeit  und  Geld  nach  sich 

ziehen. 

Die  kioine  Itcparaturwerkstiitte,  welche  nchen  den  Bureau- 
rSutnen.  nalie  dem  Garageeingang  Hegt,  ist  mit  einer  gectgnelen 

Am-\v.tIiI  von  WerkzeiJi^ni.ischinen  versehen  und  gestattet  es  Ho- 
paraturen  hillig  und  schnell  auszuluhren.  In  der  gezeichiielcn 
Antago  sind  zwei  Drehbänke,  zwei  Rohrmasehinen,  eine  llubel- 
maschine,  ein  Schlüfstein,  eine  Schraiedefcuer  und  eine  Presi^e  zum 
Aufpressen  der  Radreifen  vorgeselwn.  Gräben  surReparatur-  und 
Revisionsiwcciten  sind  unter  den  vier  Omnibussen,  welche  der 


Kintiang  unlergebrachl  und  kann,  da  der  l^etrieb  klein  ist.  in  einer 
i'crson  die  Funktion  eines  Portiers  und  eines  Magazinaufsehers 
«usOben.  Der  Raum  des  Auftehers  ist  mit  Gtaswinden  um- 
so  daB  derselhi-  i':t.-li  nllcn  Seiten  h'i:  •in.ri'hinderten  Aus- 
blick hat.  Direkt  neben  Jcm  .•Xulseherzmimi.-r  hetindel  sich  ds« 
Magazin  mit  der  Auslieferung,  wulaO  die  Arbeiter,  welche  kommen, 
um  Mogazinvarrütc  su  holen,  die  betreffenden  Materialien  dort 
gleich  ausgehünd^  erhalten  können.  Dos  Oeldepot  ist  atM  Sauber 
l<i-i:-.L'nuidL-n  von  dem  uhriu'er.  .M.icizin  L'etrennt.  .Vcben  dem 
Magazin  beündet  sich  das  Hauptbureau,  welches  von  nahezu  allen 
anderen  Räumlichkeiten  aus  direkt  zugänglich  ist.  Dieser  enge 
Zu  Bommen  schluO  von  Reparaturwerfcsiiitte,  Magazin  und  sümilicben 
Bimaux  «icichtnt  den  persönKehen  Verkehr  der  Angestauten 
unter  einander  wesentlich  und  hat  so  eine  erhebliciie  Zeitersparnis 
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ntr  Folge.  Der  leitende  Iiv^nieur  kann  auf  dJcse  Wube  von 
srincm  Arbeitnimmer  aus  mforl  in  die  Reparaturwerkslätte  und 

in  Jii-  Kurc.nirä'i-r.L'  jjdaiifiLii.  w.HhrcnJ  anJeriTS(.'iU>  Jii:  Hurcau- 
angcstclhcn  ohne  vvcitcn^  Jeu  AiitM-her  unJ  die  MiiKM'inriiiiim" 
aubuchen  kttnncn.  bic  suihc  Jcs  WV-rkmcistcnt  gn-tut  an  der 
einen  Sehe  an  das  Ingenjeuninuner,  in  dem  auch  der  Uircktor 
seinen  Sitz  hat,  die  andere  Seite  liegt  gc^cn  die  Ucparaturwcfk- 
süii.  hin  un.1  u'^  ^uitet  diHch  eine  Claswand  eine  dauernde  Be- 
aulKichügunK  der  Arbeiter. 

Die  Bcnzinstation. 

Links  vom  Maupleingani;  getrennt  von  allen  Obrigcn  Bau- 
Kchkeilcn  bcliiulel  sich  die  Hcnzinsl.iliin;  und  von  diotr  wit  jLriini 
getrennt  der  Karbidschuppen,  wo  »He  Ijimpeii  üelülli  werden. 

Es  sehsint  naeh  den  heutigen  Eifaivungen,  «b  ob  die  Unter- 
bringung des  Bcflxins  in  alnem  grollen  EiaenbehSIter,  der  sich 


Bcnxin  von  ihm  aus  durdi  seine  eigene  Schwere  in  die  Omnibus* 
behällcr  fllcDen  kann.    Der  Angestellte,  welcher  wShrend  der 

N.ichl  Jic-  itninibussL'  mit  neuer  Honziiifülliint,'  verficht,  kann  uii 
dem  Glas  genau  ablesen,  wieviel  Liter  er  in  jede»  l''.>rir/.c(iK  ein- 
gefüllt hat.  Die  Registriening  dieser  McnKcn  rullt  dem  Nacht- 
meistsr  zu,  wckher  de  zusammen  mit  den  verschiedenen  Schmier- 
ölen und  Fetten  und  dem  flbri|;en  Material,  welches  für  die  Ta|^^ 
arbiii  bi  rj..'i_'t  \K  rrd  in  ein  l'\>niiular  einlr.ii;!  i  Kin  Si  lii  iiij  dieses 
Formular»  im  unter  Form.  I  wiedergegeben.)  Der  Hcnzinverbraueh 
kann  auf  diese  Weise  auf  das  fsenaucstc  beob.%chtct  werden  und 
dk»  crmegfidit  es  sofort.  w«nn  «in  Wagen  einen  besonders  hohen 
Verbrauch  tclRf.  den  betrcfTcnden  Fehler  ohne  Zeitverlust  zu  be- 

Iii  vi^K'ii  Kalli'ii  iM  i->  zwar  n«>;;lich.  Jui  l'aliri-r  m. Il'^t 
zur  heubachtung  des  llciuinvcrbrnuchs  Zu  ver<inlu!>.>en,  aber  bei 
einem  Omnibitsbetriebe  hat  gewöhnlicfa  mehr  ab  ein  Fahter  an 
einem  Tage  denselben  Omnibus  fn  Hünden. 


Fig.  s.  Aakge  der  Bcaito-Stailao. 
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u'iUTh:ilh  dir  Erdoherdäche  befindet,  die  sicherste  Aulhcwahrunffs- 
mcthodc  darslclll  I)ie^cr  Behälter  >i>lUe  einen  Indikator  he^il2en, 
der  mit  Teilsirichi  ii  versehen  iBt  und  ku  .iii  :i:i«iebt,  wieviel  Renzin 
noch  darin  vorhanden  isL  Die  Lieferuji^  des  Beniins  an  die 
BcIrielMgcseDschan  geschieht  im  Fall  einer  derartigan  An- 
lage an  besten  mittels  eines  Tankwa^'ens.  Weklier  vor  und  nach 
der  Abfüllung  auf  einer  Krtickenwugc  gevvo^'en  wird.  sodaB  die 
Betriebsgesellschaft  genau  restsiellcn  kann.  welche<i  ijuantuni  Renzin 
gdicfeit  worden  ist.  Auf  diese  Weise  wird  jede  Arbeit  mit  Tonnen 
oder  GelBüen  vermieden  und  so  nicht  nur  eine  groBe  Vereinfiichting 
hcrbeiseluhrt.  Mindern  auch  wesentlich  .-in  .Arlu-it  überhaupt  ge- 
spart. Da  der  Benzinverbrauch  bei  den  Bclriebsunk"»len  lur 
Motoromnibussc  einen  der  Hauptpasten  darstellt,  «ollie  kein  Mif.cl 
aufler  Aehl  gelassen  vrerJent  um  eine  Eiapamis  im  Verbrauch 
herbeizuführen.  Um  indessen  Studien  und  Versuche  auf  diesem 
(Jebiet  l\\  ni^alien,  i^t  es  vor  allen  Dinjjcn  wesentlich,  «enau  den 
Benzinverbrauch  jedes  einzelnen  Fahrzeuge«  dauernd  zu  kon- 
trolUeren,  und  et  mttMcn  deshalb  EimichlunKen  vorgesehen  sein, 
die  diese  Kontrolle  auf  das  genaueste  ermögUehen. 

In  Figur  3  Ist  eine  JMchnung  skizziert,  welche  das  Schema 

Wladeigicbt,    v..^,\\    >VLlchem    die  Beniinslation   atmelegl  ist.  Her 

Haoplbehältcr,  welcher  gei;en  l^lXX)  Liier  Benzin  lallt,  ist  durch 
ein  Rohr,  hi  wddMm  eine  ktetna  Handpumpe  efaigecehaltet  ist, 
mit  einem  kleineren  Behälter  verbunden,  welcher  mit  einer  AUe-e- 
vorrichlung  versehen  ist,  die  genau  die  Aruaht  der  darin  ent- 
lialtenen  Liter  nnsiebt.  I 'leser  kleinere  Behälter,  wrlelicr  etwa 
20ü  Liter  falit,  bctiivdet  sich  so  hoch  über  dem  Boden,  daU  das 
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Die  Schmicrmatcrialien. 
Rg  stchl  wohl  fest,  daB  der  grSOtc  Teil  des  (HHs,  welches 

für  Autoinoliiliiiiitiirtii  «chriiucht  wird,  f.'Lr,iJi.zu  vi r;.'LUiii.'l  wird; 
sicher  crliirJcrn  Ircilicti  einige  Motoren  bei  weitem  nielirUelaU  andere, 
aber  eine  Borgraliige  üebcrwachung  und  die  gröitcfe  Erfahrunt; 
der  {''(Ihrer  hal  hier  bereila  eine  weucntUdie  Ensparafai  hcrfaei^-fuiirt 
und  wird  imaiandc  ücin,  in  ZiikunR  auch  noch  weitere  RrxparnUüc 

zu  eriii>i;;lictK'ii.  hiL'  u'>-i;i.iiwarlit;f  Tci  iiciu  l.iLilt  J.ir.iut  liinius, 
bUligurcü  Uel  zu  ver%^'«;tidvn  und  in  vielen  tkiriebvn  üind  j^uto 
Erfolge  damit  enieit  worden,  aber  wirklich  namhafte  Eraparnissc 
auf  diesem  GeMete  herltettunUiKn  iil  einzig  und  aliein  der  Führer 
im  Stande.  Beim  Gebrauch  sotchcr  Motoren,  bei  dcncp  es  leicht 
ist.  J..i>>  ("riliiiiiM'  iiniHii,  >o||(eii  liie  I-"iiliriT  versijliicJcne  Malo 
an  jeJein  'l'^^e  die  liölic  des  licUpiegels  in  dem  Uehausc  kon- 
trollieren. WOZU  die  Hallcpunkle  an  den  Unicncttdcn  Kcnügend 
Gciegcnhcit  bieten,  um  auf  dies«  Weise  resttustellcn,  ob  ein  giS" 
nü^cndvr  iiclvorrat  vorliunden  ist.  Es  mutt  »llerJini;!«  zugegeben 
Werden,  Juli  .leraiiine  (>ehiiiisti<(Tiumi;<.'n.  Wiiin  sie  t>iehl 
ausgezeichnet  nbKedictitvt  »ind,  hauNg  eine  ticfahr  des  Leckcnis  in 
sich  BcMielten.  AuOer  den  finansiellen  Bedenken  lat  aber  eine 
UbcrmäUi^'e  Delunf!  für  den  liitiii-b  an  m  J  itir  sich  sjh.ullicti, 
du  Jas  ülH-rllussige  <  ifl  ieielil  die  /.mulkeriieii  versiiitiiui.a  oüer 
in  verbranntem  Zustande  durch  Rauch  die  .\uspiirr>;ase  verun- 
reinigt oder  endlich  unter  Umständen  Kojjar  durch  eine  Iteihe  von 
Ttopfen  den  Weg,  welchen  das  Knhrzcuü  (genommen  hsit,  bezeichnet. 

Natürlich  können  >lif>L-  l'i_rij:-'.r  nr.:lit  alk  l:  i  ^/licli  ViTiviit  Jcn 
werden,  aber  es  wird  niuxlieli  >eni,  wi-iicn  ^■r>|•itnll^se  aiil  o!i"»iin 
Gebiete  zu  errdchen.  wenn  im  Uctricbc  eme  torti;csei/.te  .Xutnieik 
aamkeh  auf  dieaen  Punkt  verwandt  wird.  VivlJeicbl  wäre  eine 
gut  durchkonalruierte  automatische  Schmicrvorridttung  imstande. 
I'Orlüchritte  auf  (Neseni  Gebiete  herbeizulühren. 

Der  Procentaatg  der  im  üicnat  berindlichen  Wagen. 
Einer  der  wichtigsten  Punkte,  Ober  den  sich  die  Uirektion 

vor  Erüffhung  cims  lUtriclHs  svlihis>ii;  Wirde:!  muH,  facMelil  in 
der  Entscheiduni;  der  l-'rage,  ein  wie  gruiSer  i'ruMiilsatz  der  ins- 
gesamt vorhandenen  Fahmnge  Ittr  den  litgUchcn  Betrieb  verwandt 
werden  solL  Ka  igt  nm  ohne  ZwciM  ganz  gut  mügUch,  sotange 
die  Fahrzeuge  neu  sind,  einen  sehr  teilen  Prozentsatz  der  Gc- 
>.inili:ahl  dauernd  im  Hctriche  -in  tih.sllen.  alvr  ein  der.irtices 
Vorgelieu  wird  sicJt  spater  durch  UbcrmaUi);  hohe  Unkosten  für 
die  Eraattleile  riehen.  Bei  dem  belnkchtelen  Beispiel,  in  welchem 
itisgesamt  zwanzig  Omnibusse  als  vorhanden  .mgcnominen  werden, 
wird  man  wohl  am  hesieii  für  eiüe  rc^elm.illiije  dauernde  Aufrccht- 
t*ri-..iluni,:;  J.s  I ■.ihr|i|,ri>  sm^-jn  knniien,  v,\mi  nicht  mehr  al-i 
durchschnittlich  dreizelin  Omnibusse  taglich  in  Uctricb  gestellt  sind 
und  zwar  mit  einer  durchschnittNelien  Leistung  yon  ca.  145  km 
pro  Tag  und  Wa;;en.  iJie^ies  Verfahren  wiirJe  es  jeder/!ei1 
statten,  zwei  oder  drei  *  »innibusM;  at»  Keservewajjen  dienstfähig  in 
der  Garage  zu  halten,  wahrend  die  ül^rigen  fünf  einer  sorgt&tligen 
Revision  bezw.  Ausbeiuerung  unterzogen  worden  könnten. 

Es  scheint  allerdings,  als  ob  dreizehn  von  zwanzig  eine 

sehr  ,;i.'rin;,-'  I'roZLr.;.ia)il  lür  den  t.iijliehen  Hetrtel'  d.Usletl!,  aber 
Cb  würde  .ml  diese  Welse  ernKij^lich".  werden  an  l-eiertJi;eii  uiid 
aji  den  Togen  des  Jahres,  an  welchen  sich  crrahrungsgemäü  eine 
grollere  Verkehrsnachfrage  einstellt,  dncn  wesentUch  ventärklen 
BetrM)  Zu  unterhalten.*)  Bei  Moloftastwagen  kSnnie  wahrscheinlich 

■)  Die  Fordemaii  dacr  lUww  «oa  3S  */«  wurde  ia  der  Diikueifta 

von  TcrschicticcrD  Rednern  aag^gfWm  und  aU  wncatiicll  ni  hock  lM> 
«itlinn.  inHrsM'n  HUrfic  »in«  lUwwe  »oii  jo "  „  i6  Waxen|  doch  »Mh 
dcu  l^Bdon«  tiUltiuagca  »taKheasireri  tcia. 


der  Prozentsalz  der  in  Betrieb  tioiindlichen  Wagen  vetgröilien 
werden,  aber  auch  in  diesem  Falle  ist  es  ein  schwerer  Fehler, 
Wenn  Inenn  zu  weit  :,'.Mi_'en  wird.  Motorfahrzeuge  bcdurun 
nuit  ei-iinal  einer  S4>r;;r.iltit;en  und  fortgesetzten  Beobachtung  duic^i 
ein  t.'ut  geschultes  Ucparaturpciaonat  und  veraiumt  man  es  tat 
r«»chien  Zeil,  kleine  Ausbesseruitgen  vorzunehnnan,  m  wird  mui 
hierdurch  leicht  Gefahr  laufen,  die  Heute  kostspieliger,  die  Inne- 
li.ili^mg  de«  Fahrplans  emstlich  stürcndcr  Wagenzusammenbrüche 
zu  werden. 

Ute  Abfahrt  und  Ankunft  der  einzelnen  Fahrzeuge. 
Die  Abfahrt  und  .Ankunft  der  einzelnen  Fahrzeuge  wQrde 

/.weckmäUiK  f<il.;t  :..i>  i  :n..Llen   v^'i   sicli  l)er  Nachlmcisler 

tragt  die  einzelnen  Wagen  genau  nacli  den  verschiedenen  Linien, 
welche  sie  am  nächsten  Tage  zuntekkgen  sollen,  in  ein  Buch  ein, 
weldiea  zu  dic!M.-m  Zwecke  beim  Portier  vorliegt.  Ifarauf  unter- 
sucht er  jeJf^  dieser  Kahrzeiigc  genau,  ob  es  xur  Ueheri;abc  in 
den  l-'iihrer  hereil  Ist.  Krijuht  es  sieh,  d.iU  ein  Wagen  der  hinlcrt:i 
Keihe  früher  abfahren  soll  als  der  vor  illin  stehende,  dann  wird 
der  vordere  auf  den  Hof  gelähren.  sodalt  der  Führer,  wenn  er 
koinnii,  um  den  (tniiiilnis  ku  ülieriielimen.  freie  Fahrt  hat.  Der 
l'uhrer  sullle  sieh  etwa  Jil  .Mmnlen,  bevor  das  Fahrzeug  fahrphn- 
m.ilj:t;  die  liar.ue  verlas«v'n  nuiü.  einsli, lleii  und  der  Schaltiicr 
tuni  bis  Zehn  Minuten  vorher.  \'or  der  Abfahrt  soll  der  bchalTner 
die  F.-ihrscheine  in  Empfang  nehmen  und  sich  genau  Ober  den 
Fahrplan  des  betreffenden  \'  '  formieren. 


form  2,     

Wortaeugbogen. 

I  Uiedarch  betchciDi)>v  ich  nut  mcmi;!  folcitehiifl,  daS 

aaehstriMad  vcrieichnttco  Wcrkicucc  in  Kutrro  üutiaade  Qbci 
I  bnw.  iBrUekgelicacbt  kibe 

Wcrkieugc: 


ich  dw 


AeluscbnswL. 
Taaksehlnu«!. 

SrbiaabcnK'hltissel  ■., 

,-,  M  ;|  »  7)  «I  «  ;v' 
.  H,  .  «    Zill      J  t 

-1       .»  • 

Zlindlicr/i-n>rhln*5cl. 
ilammcr. 

Feite  Dill  lUnd);(iS. 
FlachiBDKc. 
Robi  f»ngc. 


1  Flaehmciflcl. 
1  Schiaiibcsnchar. 
1  SpUatiustieiber 

1  Stack  Kupferdialil. 

2  kleine  Oelkannea, 

1  Zweiliter-Oelkanoe. 
1  KcaerlO'chapparat. 
1  W  .ii^ci  iannc. 
1  LicikanuchlQsscl 
1  Dose  Fett 


k  c  5  e  1  V  c  l  e  i  1  e ; 


2  völlig  kompk  ZUodkei/ca  1  Uegolaieffeder. 

mit  2«bchSr.  1  Aas*  rasp.  BlaUtvcatüfcdcr. 


Omaibui 

UDtrticliilft  du 
abfaJiicadcaFttlireri 

Unleririrlitiltd.nu'lick- 
gekclurlcB  Fttbrcrs 

Benlei  kuDgeo 

Xu.  1 

K«.  « 

No.  S 

Der  Führer  seinerseits  soll  sich,  nachdem  er  sich  in  die  Liste 
eingetragen  hat,  zu  dem  ihm  bezeichneten  Omnibus  begeben.  Hier 

angekommen  .soll  er  die  Hrenisv-n  .luf  ihre  Wirksamkeit  hin  unter 
suchen,  nachsehen,  ob  die  llenzin-  und  Uelbehalter  yelullt  snid, 
den  Motor  ölen  und  sich  tiner2eiit,'eii.  ob  das  ganze  Fahrzeug 
völlig  betriebsbereit  ist.    Auch  die  WerkZetlge  und  die  kleinen 
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I-'i  ^.lUli  ilr,  ufUlir  ,1.111  ()iii:iibiis  rcjjcliiuiliii;  iiiitücrülirt  worJcii. 
soll  er  durchsehen  unü  sich  überzeugen,  duU  sie  mit  den  Angaben 
des  Fonnulan  (siehe  Form.  2)  gennu  fiberetnstlfflmcti;  er  unter- 
zeichnet dann  dieses  l-"ornnilar  iniJ  erklärt  sich  wladiirch  vcrant- 
WKfdich,  »lio  Werkzoii);L'  volk.ihlig  imJ  in  «uIlt  W-rlu^-iuiiK  zurück 
zu  hrm:,'cii.  W/.w.  sie  nach  Abl.uif  svinvr  |)icnsizeil  an  den 
zweiten  Tuhrv'r  abzugeben.  Eine  derartige  Kinrichtung,  welche 
das  Vortiandcnsein  botimmlcr  Werkzeuge  und  Ermtzloile  auf 
Jedem  Omnihu>  !;,irnnÜerl,  imiU  ^vlrofTcn  «  erden,  da  crl  ihrunur-. 
gemSlI  Wcrk7.tiiv!i-,  welche  von  einer  ({''"''«^r*"^  Aiuahl  Arbeiter 
bcntJtzt  Werden,  s  lir  kicht  verloren  gehen;  das  Fehlen  eine* 
ScbrauberawhlUsücU  oder  dergleichen  kann  aber,  wenn  Im  StraOcn- 
belrleb  dn  derartiges  Wericscug  plötzlich  (cebraiicM  wird,  leicht 
i;ri>U,'ii  '/i  ilv.Tlii>;  (1.1;  r  rindere  MilShL-lli:!ki-!r.cn  nach  sich  zii-tn-n. 
Kalls  nci  Jlt  KiukL;;Voc  irgendwelche  \Virk.!viit;e  lelileii.  ist  der 
Kührer  oJer  die  Kulvrer,  je  nachdem«  dafür  verantwortlich.  I>er 
FObrer  kurbek  dann  den  Motor  an  und  verlädt  die  Garage  zur 
rahrphmniWgcn  Zelt. 

Hci  siincr  Kiickki-tir  .im  AinniJ  iincri;ierit  er  den  Hninihiis, 
n;ichdem  er  die  Uiiernen  ausgelöscht  hat,  einem  hierzu  beslinimten 
AngcMellten  und,  bevor  er  die  Anlage  veitttt,  unterscichnel  er 
noch  die  T.igcsicarte  des  Fahrzeuges,  welches  er  an  dem  be- 
treffenden T.ij;e  geführt  hat.  Der  Anp»telllc,  dem  der  Omnibus 
iibirgohcn  wotJen  ist.  sorgt  dann  liir  die  Erncuerinig  des  lirenn- 
stuffes,  revidiert  die  Werkzeuge  und  bringt  das  Fahrzeug  in  die 
Wagenhalle  surttck,  so  daO  es  steh  in  der  richtigen  Stellung  be- 
findet, tmi  am  nächsten  Morgen  den  l>lenst  v«i  neuem  antreten 
zu  kSnnen.  1^:8  MHtc  sich  unter  Umständen  nhilit  als  unj^eignet 
erweisen,  w^m-  jir  .\;-,i:lsIc';u-,  \i.lJut  Weilueuge  rcviJitr!. 
sie  nach  der  Kuvtsion  mit  einer  lileiplombc  versiegelt  und  so  die 
Nachtarbeiler  verhindert,  diese  Wericsctige  an  SieUe  ihier  eigenen 
zu  benutzen. 


Direkter  aad  |  Inecaiew 


fUapIpWcrkariHer 


I 

Straürnlnspckloicn 

 L 


Ii 


Isliiil 


Bnnaa-Clief 


■  B  \  a  M 


I 


Nacht-Meister 

L 


I  s 

9 
ja 

ö.-  S 

e  s 
2i£ 


FormnUr  3, 


Das  l'ersiMial. 
In  Formular  3   ist  eine  Zusanitnen-Kllun:;   der  An^rctillttn 

gegeben,  welcher  ein  derartiger  Betrieb  erfordern  würde.  Un- 
mhicibar  unter  dem  Direktor  und  dem  leitenden  Ingenieur  stelm, 
W4M  die  technische  Seite  des  Unternehmens  «nbetrilR,  dcr|  Haupt- 


,  unter  dessen  Kontrolle  Jie  ;;c.s;iir.to  Wagenhalle,  sowie  die 

Iteparatunverkülätte  steht,  und  dem  such  der  Nachtmeistcr  «einer- 
seits verantwortlich  ist 

Das  Tageaporsonal. 

Die  Hauptaufgabe  des  Tagespersonals  besteht  In  dar  Re- 
paratur, dem  Ersatz  und  der  sorglältigen  Revision  der  arbeilenden 
Teile.  Die  Tagesk.irte.  welclie  «usuelüllt  wird,  sobald  die  l'ahr- 
zeuge  abends  in  die  Garage  kommen,  wird  von  dem  Xachtmeisicr, 
der  die  Erledigung  der  kleineren  Reparaturen  anordnet,  sorgfältig 
durchgesehen,  je.le  schwierigere  Keparaliir  .iber  bleibt  dem  Tlges* 
personal  überlassen.  Die  llauplarheiter,  welche  unter  dem  TageS- 
nu'Lster  stehen,  -.in.l  die  Monteure.  Ihnen  werden  die  Hauptp 
arbeiten  an  dem  Chassis  anvertraut  und  keine  von  diesen  Arbeiten 
sollte  von  anderen  Angestellten  vorgenommen  werden,  ohne  die 

si>rgt7iltige  .\;itsicht  des  Meislers  ii.l-.r  einer  der  Mnnte'.ire.  F.in 
Dreher,  vnii  einem  Lehrling  unterstützt,  wird  für  die  gesamte  Wcrk- 
SCUgmaschinen.'irbeit  ausreichen,  da  die  Drehbänke  ja  auch 
von  andern  Aibcitcm  benutzt  werden  können.  Der  Eiaensdimied 
wird  neben  seiner  Schmtcdearbeh  auch  im  Statide  sein,  nrit  Hand' 
anzulegen  heim  Aufpressen  neuer  Bereifungen.  Oer  HIechschmied 
repariert  die  KUhler,  die  Uimpeti,  .Schwimmer,  Filter,  Rohre  und 
Behälter;  er  muB  für  seine  Arbeit  über  einen  wesentlichen  Raimi 
in  der  Garage  verlDgen.  Die  zwei  FtUtrer,  weieitc  dem  Tages- 
personal  zui^cteüt  sind,  dienen  dazu,  den  Omnibus  auszuwechseln, 

falls  es  sieli  iils  -mtwer Ji^;  erweist.  uJer  einen  kranken  Führer 
im  Betriebe  zu  crscizeit.  Sie  «tehcn  außerdem  als  Hilfe  bei  den 
Reparaturarbsiten  Sur  Verlugung  und  sollten  «oweit  als  möglich 
dizu  herangezogen  werden,  dicjen^en  Schäden  zu  reparieren, 
welche  auch  ihnen  beim  Rciricbe  hatten  ziistoCcn  können.  Da- 
durch. daÜ  .auf  die^e  Weise   alle  Führer  nach  einander   in  regel- 

müütgem  Wechsel  dem  Tage^rsonal  zugcteiU  werden,  wird  atl- 
mühlidi  jeder  Führer  eine  gewisse  Rcpanitnriertigkcit  erlangen, 

deren  Xtii^en  für  den  rcgeläOigen  Betrieb  nicht  ausbleiben  wird. 
Der  Tischler  könnte  wohl  nach  Erledigung  seiner  Arbeiten 
an  der  Karros^erie  auch  hei  manchen  .mderen  ({eparatursn  helfen. 
Die  Fflicht  des  Wäschers  würde  darin  bestehen,  jeden  efmelnen 
Omnibus  alle  zwei  oder  drei  Wochen  einer  gröndüchen  Reinigung 
zu  unterziehen. 

Hs  ist  auch  von  \V  iclitrL,-keit,  ein  für  alle  mal  die  Fr.ige  zu 
eittscliciden,  wieviel  Kilomeii  r  ein  Kalir/eng  zurücklegen  soll,  bevor 
es  einer  gründlichen  Durclisicht,  bei  der  alle  wichtigeren  arbeitenden 
Teile  sorg(3Hig  revidiert  werden,  unterzogen  wird.  Diese  Revision 

soll  dann  aber  auch  reLTclm.iUig  vorgenommen  werden,  u'leich- 
gültig.  iib  der  auÜere  Kiiidnick  des  i'ahrzeuges  sie  erforderlich 
macht  oder  nicht,  i>ic  Cirenze  hicrfiir  sollte  zviischen  3000  und 
4500  Kilometern  liegen.  Sowohl  der  Gcschwindigkeitswcchsel  als 
auch  das  Differential  müssen  dann  ausehiander  genommen  werden 
und  alle  La^-er.  Verzahnungen  und  Scliraiiben  nul>sen  sorgl;illtg 
in  .-\ Ilgenschein  genommen,  repariert  und  wo  nutig  ersetzt  werden. 
Der  .Motor  stellt  zwar  denjenigen  Tcü  des  (^assis  dar,  an  wilchem 
Fehler  bei  täglichem  Betriebe  am  leichlesten  entdeckt  werden 
können,  aber  auch  er  miilt  namentlich  In  Bezug  auf  Ventile. 

Zirkiil.itioiispuinpe,  Ki u-ulator  und  L.ager   anfs  sori;faItii,'ste  iinli  r 
sucht  werden.    (Die  Ventile  .<ielb»i  sollten  dagegen  ungefähr  alle 
vienehn  Tage  frisch  eingcsdilifren  werden.)  Auch  der  Steucrunigs- 
mechanismus  dilrfle  bei  dieser  Revision  nidrt  abei^angen  werden. 

Das  Nachtpersonal. 

Ein  tttditiger  Nachlmelater  mit  einem  guten  Arbcilcrpersonal 
ist  für  die  RegebnüOigkcit  des  Betriebes  von  höchster  Wicbtigkei  t 
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Wihrcnd  der  Nacht  mus-^vn  Mv  im  Dit'riüt  hi  l'iii.llicf-.i  n  l".ihrzcuj;c 
revidiert  und  für  den  niichslL-n  Tau  betriebsbereit  ^'i-niacht  werden. 
Die  veiBchicdcncn  Arbeiten  suiltcti  von  bes-uiJeren,  speziell  hierzu 
bettifflmtcn  Angeitellica  erledigl  werden  und  die  Haiiftarbcit  du« 
NBchtmejalers  sollte  derin  bestehen,  darauf  auhupcaien,  daS  die« 

Arbvitun  iir.li-nllifh  t'rli\ii;.rl  uii.ln-  I>er  N'aehtmeiMer  miitJ.  sobald 
er  seinen  Dienst  antritt,  zuerst  surijlaltig  die  einzelnen  Tu);vsk«rtcn 
durchgehen  und  dann  dtfiQr  MMfen,  duB  die  nach  denselben  er- 
fordoMMii  Aibdtm  vpn  den  Iwireffenden  Menü  bcsümmlen 
Arbeitem  vori^enommen  wetden. 

Die  Zuiuiun;;-<ri'visoreni  GcmäD  der  harstullurij  aul  l-Nirni. 
sind  Swci  Arbeiter  vorjjcschcfl,  wdche  ais  Zünduiigürevisorcn  bc- 
sdcbne«  sind  und  welche  mh  der  Revirion  und  iHMandhaHimir 
des  MüRnetapparatc«,  sowie  der  ^.ündun^svorrichlunK  betraut  sind. 
Die  Zündvorrichtung  solhc  jeJen  Abend  revidiert  und  son;fi>llii! 
gesäubert  werden  und  alte  drei  (Hier  vier  Aht-iiJL-  .iiil'  ilire  riehtij;^ 
Einstellung  hin  kontrolliert  werden.  Die  Schalter  müssen  cbenfalU 
gereinigt  werden,  um  einen  gtilen  Kontaltt  bu  gewährleisten.  Auch 
die  ZQndkerzen.  welche  als  Krsatztcile  mit^efilhrt  werden,  müssen 
auf  ihre  Betriehsfähii^keit  hin  uiUersucUt  werden  und  lalU  der 
Führer  unterwe^.s  eine  Zündkerze  aus);ewechsclt  hatte,  so  mufl 
die  eraetzic  Ztindicente  ausgebessert  werden. 

Die  Brennrevisoren:  Alle  Blöcke  an  den  Hand-,  Ftafl-  und 
R.ndhre'i>cf.  si>lttcii  Nncht  revidiert  umJ  iiakh,i;j-.tclll  uDd  die 

verschiedenen  Bremsbolzin  und  -Hebel  «tull  unJ  fjulettel  werden. 
Jedcai  Bnmsrevisor  ist  eine  bestimmte  Aru.ihl  r.ihrzeu^e  zugeteilt, 
alwr  wenn  e*  sich  darum  handelt  neue  Blöcke  aufzusetzen,  sollten 
die  beklan  Arbeiter  einander  unterstfllxen.  Auflentem  haben  die 
BrcrTT-rrvisoren  auch  noch  die  Kiinr.  z.i  untersuchen  t  vorausge- 
setzt, dal)  der  Omnibus  mit  Kettenantrieb  versehen  isti  und  die- 
selben, wenn  nötig,  neu  einfeiten.  Auch  das  Einfetten  der  Achsen, 
des  Difrerentials  und  des  Geschwindigkeiuwechsels  ist  ihrer  Obhu^ 


Die  I..'impenarbeiter:  Den  Lanipenarbeilem  Jif  KuIIim;i; 

Kcinigung  und  Betricbsbcreitmnchung  der  Lampen  ob,  sei  es,  daH 
Ace^len«  oder  Petnieumlatemen  verwandt  werden. 

Die  WliclMr:  Jeder  Karrosseriewischer  sollte  gegen  vier 
Omnibusse  pro  Naeht  reinigen  und  waaehen.  Jeder  Motorwiaeher 
■olUe  pro  N.icht  sechs  bis  sieben  Moloren  reinigen  und  die  Kflhier 
neu  auffüllen. 

Das  Oelen:  Alle  OelbOehsen  und  Oelbehiller  sollen  von 

dem  Hifsarhciicr  frisch  gefüllt  werden,  welcher  dann  nach  Kr- 
ledigung  dieser  Arbeiten  bei  kleineren  Reparaturen,  die  vorge- 
nommen werden  mOsicn,  Hife  leisten  kann. 

Die  Tageskarte. 

Jeder  .Arbeiter,  f;leichviel  v<im  Tn(;es-  oder  Nachtpersoiial. 
muü  in  die  Tageskarte  die  Arbeil  eintragen,  welche  er  am  Tage 
oder  in  der  Xacht  vorgenommen  hat.  Kin  Schema  dieser  Tages- 
karte ist  in  Form.  4  wiedergegeben.*) 

Unter  der  Ueberschrift  „Bericht  des  Führers"  wird  efat  Be- 
richt vom  Kfihrcr  ei^.^:etr:l^rcn  und  iintiTzcicbnct:  wenn  mehrere 
Kührer  an  einem  Tage  den  Umnibus  in  i landen  gehabt  haben,  so 
müssen  sie  beide  tfese  Einingung  vomchncii.  fai  der  nächsten 
Kolonne  sind  alle  vorgencmmencn  Reparaturen,  von  dem  der  sie 
auigenihrt  hat  unter  HlnzufUgung  adncs  Namens  snzugcben. 
Jeder  Einingung  unter  »Bericht  des  PAhrers"  muS  eine  ent- 


Fomalsr  4. 


Die  Asgabca  imter  ,Awi(cilhrtc  ArbcMca*  bctichca  sich  spciidl 
»af  eiacB  Daiaakr'^JaiBibBS. 


Fonii.  IV. 
Route 


TA0B8KARTE. 
Abfakrl       Aakaafi      Vo«     Vorm.  bis —  Üt 
Abfakrl  .  .  Aakanft   IM 


Bericht  da  Fahren 


S!SSl:Z  J I  Atagdtttle  Arbeile» 


Oel  ai 


Kehlwassrr  riaerfllllt 

I>llfcr«nltij1  u.  Ortricl>e 
!       gvöH  und  icrfcttrt 


Fcitbehiller  gefüllt 
.^ehiea  geölt  n,gercltet 


'  KardiRKelrnkc  Kcfett.  > 
ZjliBildficdrtebc  cetcSMI 


Lamp.  nredMgcas^ 


Bcrcilaag 


No. 

A«4ietwc«iia«il 

No  I 
«'ohfr 

j  Avltpktt 


vorn  I  hinirn 

«  Jg  I  links  ii'chls 
s      an  Ab  an  ah 


ZUn  Ik  rjrn  revidiert 

I  ZBdUuiii(  nuhgcsebea 
"OwtiiwiüüiaellisieaK 


Hl- 


I 


Sprechende  F.intragung  in  der  andern  Kolonne  gegenüber  stehen, 
wekhe  ansieht,  was  hczüijlich  der  Eintragung:  des  Führers  getar, 
worden  ist.  Unter  der  Ueberschrift  „Ausgeführte  Arbeiten"  sind 
die  verschiedenen  Arbeiten  angeführt,  welche  vom  NadttporsonaJ 
zu  erlcJiu'c;i  sitid.  und  jeder  Nachturheiler  hat  die  Erledigung  der 
belrelTenJvii  .-Nrbeil  mit  seinem  Namen  zu  bescheinigen.  Indem 
man  auf  diese  Weise  die  .Arbeiter  veranlatJt,  neben  die  von  ihnen 
ausgeführten  Arbeiten  Ihren  Namen  zu  setzen,  wird  ihr  Verant- 
wortlidikeilsicefDhl  gesteigert  und  fistla  irgendwelche  Störungen  auf« 

treten.  wei'J  Jic  Hl ^cllsili  i l;  i'inaM,  ar.  wen  sie  sich  Zu  halten  hat. 
Die  T.iut  ■-karle  wird  v«u  dem  Hauptiiuisler  .im  Morgen  iinter- 
Zeichnet  und  dem  leitenden  Ingenieur  vorgelegt,  der  auf  diese 
Weise  auf  das  genaueste  über  jedes  einzelne  Fahrzeug  informiert 
wird.  Werden  endlich  die  Tageskarten  in  geeigneter  Ordnung 
aufbewahrt,  so  geben  sie  eine  ijenauc  bis  ins  K'.t:i  vt.j  gehende 
Uebcrsicht  Uber  das  \'erli.ilten  jedes  einzelnen  t_)mnibusses  während 
der  ganzen  Betriebszeit.  .\uf  der  Tageskarle  ist  auch  Raum  vor- 
gesehen, um  Aufzciduiungen  über  die  Bereihmg  tu  toacfaen,  doch 
soO  hierauf  ent  unter  der  Ucbendiiifl:  ,4Me  Bereiliing"  nSher 
eingegangen  wenlen. 

Die  Ausbildung  der  FOhrer. 

Es  braucht  eigentlich  kaum  darauf  hingewiesen  zu  werden, 
daB  gut  ausgebildete  und  tüchtige  Kührer  eine  wesentliche  Rolle 
bei  einem  erlol^-reichen  ( Imnibusnetnebe  spielen  und  dati  bei  ihrer 
Auswahl  die  grüüte  Sorfah  obwalten  sollte.  Gegenwartig  sind 
gute,  «uverMsaige  und  erfahrene  FOhrer  nkht  sahlrddi  genug,  um 
bn  BcdarlMhü  Jedcneit  su  Gebote  lu  stehen;  es  ist  deshalb  mcbt 
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nölli;.  uncrliihrcni.'  Leiile  ZU  cngaKii'run  und  itiesv  dann  s«lbtT  iu 
l'ührcrn  «luszubildoii.  In  erster  Linie  solltu  jeder  Kührer  unter- 
sucht werden,  ob  er  kiirperlich  für  diene  Aurgabe  geeignet  ist. 
Wenn  aieh  hertuntelll,  daB  or  gesund  tat  und  er  ein  gewisws 
ijii.irmini  Iiiti'!!ii;nv  iuifweisi,  muü  er  sich  dann  allirialilich  mit 
dem  Mecliaiusmu^  im  allgemeinen  vertraut  machen,  indem  er  einen 
vrrahrcnvn  Führer  auf  seinen  Fahrten  begleitet  unJ  ein  einrachea 
Buch  lieflt,  daO  ihm  cewinermaOen  einen  Einbück  in  die  gesamte 
Arbeitnreise  des  Mechanismitt  vcnchafH  Nach  dnigar  Zeil  soHta 
et  dann  versuchen  selber  zu  steuern  und  allmählich  die  ver- 
schiedenen beim  Kahren  notipen  Hand^jriffe  zu  erlernen,  bis  er 
schlielilich  soviel  Fertigkeit  darin  crlaiij;!  hat.  Jaü  er  vom  Strafien- 
inqsdctor  geprüft  und  ab  fähig  sum  Führer  eines  Wagens  be- 
zeichnet werden  kann.  Dieser  Teil  der  Ausbildung  wird  wahr- 
scheinlich mindestens  einen  Mona!  in  Ansf'ruch  nehmen  un.1  er 
wird  wühreiid  dieser  Zeit  erkennen,  auf  welche  Teile  es  am  meisten 
anlumunt  und  dafl  er  sich  mit  diesen  völlig  vertraut  machen  muS. 
Wenn  er  nun  nach  ErlmHguiig  dieses  TaUs  «einer  Auabüdang  in 
die  Garage  kommt,  wird  er  Anstände  sein,  laliieZelt  auszuntitzen 

und  die  \Vi^!it:-keit  der  einzelnen  ArbettCR  SflCailncn,  deren  .\>is- 

ruhrung  man  ihm  wahrend  »einer  Auid>ildung  zuweist.  Besondere 
Aufinerkaamiteit  autlte  daraaf  verwendet  werden,  ihn  in  den  itolgen- 
den  Punkten  zu  unterweisen: 

1.  Das  richtige  Hinstellen  der  Bremsen  iKuO-,  Hand-,  und 
Rad-). 

2.  Uie  Einsetzung  und  A<yu8iierung  der  Kupplung. 

3.  Die  AuswedislunK  und  Einregulierung  derZÖndvorrichtung. 

4.  Die  Reinigung  der  Kontakte  des  ^fagnetnpparates. 

5.  Uas  .Auseinandernehmen  des  Vergasers  und  das  Reinigen 
der  Üüse. 

6.  Die  i>eiail8  des  Vergasers  in  Verbindung  mit  dem  Sysum 
der  Dntekteilung  (vorauageatUt,  daS  da«  Benzin  unter 

l)nicW  7iiu'!'l"'!hrt  wird). 

7.  Die  .Xzetylcnbelcuchtung. 
«.  Die  Oclung. 

Nach  drei  bis  vier  Wochen  wird  der  Werkmeister  vermut- 
lich zu  der  Ueberzetigung  kommen,  daS  die  pnilrtiselic  Ausbildung 

hinreichend  weil  gediehen  sei.  M'cr  lie\-or  nun  diT  belreffende  An- 
gestellte als  wirklicher  l'"uhrcr  eingestellt  wird,  sfillte  er  erst  noch 
eine  whrilUiclic  l'rülung  durchmachen.  In  welcher  er  Fragen  be- 
antworten mufi,  weiche  sich  auf  die  Arbeiten  beziehen,  die  er  ver- 
richtet liat.  Die  sehrfnnchen  Antworten  werden  mh  seinen  Papieren 
zusammen  aiillH  wnliri  und  bilden  ein  M.iteri.il,  welches  in  Zukunft 
sich  als  recht  brauchbar  und  inlercssiint  erweisen  kann.  Hiernach 
darf  die  Gesellschaft  genügendes  Vertrauen  zu  ihm  balicn,  tmi 
Ihn  in  den  dffcnilichcn  Betrieb  einzustellen.  Jeder  neue  Führer 
sollte  niet«t  den  leichtesten  Linien  zi^etellt  werden  und  erst  all- 

mählidl  zu  denen  \ihei\'clie:L  welche  errahrenere  Kiil-.rei  erl'urdern, 
Dadurch,  datt  er  nach  regelmäßigen  Zeilabschnitten  wieder,  wie 
weiter  oben  beschrieben,  zeitweise  in  der  Garage  arbeilct,  wM  er 
es  dahin  bringen,  nach  einem  Jahre  ein  tüchtiger  Führer  und  nach 
zwei  Jahren  ein  wirklich  erfahrener  Mann  zu  sein,  dem  man  ein 
Fahrzeug  zu  einer  Kahn  iigend  wohin  und  auf  jede  Entfernung 
hin  anvertrauen  kann. 

[  I  •  f  S :  r  :i  Ii  -.■  r.  i  ■!  s  p  L-  k  t  <  I  r  e  n . 
Die  Arb«it  der  ätraücuiniipvkioren  umfallt  auUer  der  Fahr» 
scheinkontroHe  und  dsr  Abfassunf  *M  Barlebten  Ober  den  Var- 
kehr  noch  «ine  Aulkieht  Ober  die  l'ührcr.   Zu  diesem  Zwecke 
mflMen  die  Inipelitoien  als  Ftkhrer  völlig  ausgebildet  sein  und 


eine  j;en.itie  Keniunis  der  .Arbeit  des  Fiihrers  bcsiuen.  Sie  werden 
dann  im  .Stande  sein,  Kälic  von  ungeeigneter  Führung  der  Fahr- 
zeuge der  Verwaltung  mitzuidien  und  zu  erkennen,  warum  ein 
Führer  nicht  imstande  ist,  seine  Fahrzeil  inne  zu  hahen.  Die 

Str.iÜeüin-pektoren  werden  ferner  die  Natur  -schwererer  Schaden, 
die  dum  Wagen  zustoticn.  beurleileii  kminen  und  endlich  imülandc 
sdn  bei  kleineren  l^cparaturcn.  wie  sie  im  Kciriebe  nunehmal 
notwendig  werden,  eine  wesentliche  Hilfe  zu  leisten. 

Das  Büropersonal. 
Ohne  nsieh  in  die  Einaelhalten  zu  verlieren,  will  ich  hier  nur 
kuR  die  verschiedenen  Arbeiten  wie  folgt  angeben.   Der  Bürochef 

hat  alle  Hcrcehnungen  unJ  Kostenaulstclliini^en  unter  sich.  Der 
erste  Kommis  besorgt  die  .Aufzeicliiiuiisen  über  die  Bereitung 
und  die  WrkclirsstatLslik,  Der  Korrespondent  erledigt  die  gesamte 
Korrespondenz  und  hat  die  Einordnung  «ömllicher  Schriftstücke 
vorzunehmen.  Die  Lehriinge  bearbeiten  das  Pahrscheinwescn  und 
leisten  Hilfe,  wo  sonst  noch  etwas  an  fnterstützung  gebraucht  wi'A 
Der  l'ortier  und  Mngazin.tulseher,  die  im  vorliegenden  Kall 
als  eine  l'erson  gedacht  sind,  führen  über  die  Afbdlszcit  der 
Angestellten  Buch  und  haben  die  Magazinaualieferujig  unter  sich. 
Sowohl  bei  Tag  als  auch  bei  Nacht  muB  ein  Aulkeher  vorhaitden 
sein.  Mayaziiivorriite  •••'Ilten  nur  dann  .nb,;egeben  werden,  wir  ri 
ein  richtiger  Aufiragsschcin,  der  von  irgend  einer  dazu  autorisierten 
I^rso«  unterzeichnet  ist,  eIngeUefert  wird. 

Die  Kosten  und  die  Beschafrnng  von  Ersatzteilen. 

Kn  i-i  '.  I  I  hiichsu  t  Wichtigkeil,  einen  groUen  Vorrat  von 
klrsalztcilen  aller  Art  auf  L^er  zu  haben,  und  die  groOte  Aufmcrk- 
samkcit  «Mite  darauf  verwandt  werden,  dafl  die  Teile  genau  peascn, 
aus  dem  gecignsteteii  Material  hsiseslellt  imd  tun  Mlügsten  Preise 
gekauft  worden  sind.  Nun  scheint  es,  um  allgemrin  zu  sprechen, 
dalJ  die  K.ibrikanten  in  ihrer  fies.imtheit  noch  nicht  zu  der 
Erkenntnis  gekommen  sind,  dall  sie  durch  die  Lieferung  von 
ErsattleOen  zu  angemessenen  Preisen  nkht  nur  diesen  Teü  des 
Handeis  in  ihren  Händen  beh.ilten.  sondern  auch  für  kleinere 
Besitzer  dne  erhebliche  KrmiiOigung  der  Betriebskosten  berbeiliihrcn 
und  so  weitere  Kreise  zu  der  Verwendung  itircr  W.i^en  ernuitij;en 
Würden.  Ich  glaube,  ich  irre  mich  nicht,  wenn  ich  sage,  daü  die 
Londoner  Gcsellsehaften  den  grSBten  Teit  ihrer  Ersatzteile  von 
Kirmen  beziehen,  welche  nicht  .\utomobilfabriken  sind,  und 
wahrend  grolkre  <  lesellschaften  erheblich  vorteilhaftere  Verträge 
mit  diesen  Kirmen  abschlielien  können,  weil  sie  groBe  Orders  für 
eine  einzige  Art  Ersatzteile  abgeben  können,  muO  sieh  eine  kleine 
Gesellschaft  meist  an  die  Antomobilfabriken  selbst  wenden,  und 

dort  unverhallnismiitJig  höbe  I'reise  bezahlen.  I  liebes  I 'ebet.  wenn 
man  es  so  nennen  darf  und  vom  Standpunkt  des  He^uzirs 
.st  es  ein  groUes  l'ebel  —  wird  sieh  Ohrte  Zweifel  nach  einiger 
Zeh  von  selbst  geben.  In  der  Tal  haben  jebt,  wo  die  Nachfrage 
nach  Moloromnibimen  nachgelassen  hat,  die  Motoromnibusfabriken 

ihre  l'rcise  Inr  Kr.-alztvile  hereils  «■ese-V,licf'.  heruntergesetzt,  .iber 
es  muU  noch  eine  wesentliche  Besserung  hier  eintreten  und  man 
darf  hoffen,  nach  dieser  Richtung  hin  in  Zukunft  eine  EmUigung 
der  Belriebeunkosten  herbeiführen  zu  körnten. 

Die  Bereifung. 
Die  Aulzeichnungen  über  die  Anzahl  von  Kilometern,  welche 
von  Jeder  einzelnen  BeKlAmg  lurtickReteci  «erden,  müssen  mit 
der  grüilten  Genauigkeit  gemacht  werden,  besonders  wenn  die 
GeseQaehaft  mit  dem  Gummiiieferanten  einen  Vertrag  auf  Zahlung 
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pr«  KilompKT  citufegan^jcn  ist.  Zu  Jicwm  Zwofk  ist  ein  Rniim 
auf  dor  ,Tai;L-skartc'*  (Form  41  vorgcsclicn,  um  Jic  .\'iiniini.r  der 
Bereifung,  mit  welcher  das  FahneuK  versehen  i!»t,  anzugeben  und 
um  dort  eine  dicsbesflgliclie  Einifagung  voraunehnien.  wenn  die 
Bercifutii?  während  der  Zeit,  auf  die  sich  Jii-  T.ii^Lskartc  crstrcckl. 
ailü;;c\wchs«lt  worden  i.sl.  L)i«,se  .\ul^ficliiHiii/>ii  sollicn 
Tag  auch  im  .Mii(;u2in  einjfctragcn  werden,  da,  ulüii  liiil-  neu 
Bereifung  ausgeliefert  wird,  sie  entwe^ier  auf  dn  Omnibusrad  oder 
auf  ein  Reserverad  aufgelegt  wird.   Hierdurch  wOrde  es  unmögiicli 

l^ciliaolU  WerJi'il.  ciT'o  iieui.-  licrc-fii-'j  f<:  i-Thnlti.i-,.  dlitü- 
Aufzeichnungen  über  die  l.fi.stung  der  allen,  üowie  den  /.eitpunkt 
der  AtMgmbe  der  neuen  BereiAing  gemacht  werden. 

Die  .-Xnzahl  der  täglich  zurückj^-lcgten  Kilometer  kann  den 
.Aufzcichniinsen  der  Schaffner  entnommen  werden,  welche  die  Zahl 
der  mit  dem  \Va<;en  zuriickgelefcten  l-'uhrteii  auf  einen  I^<l^;en.  der 
mit  den  Nummeni  des  Omnibusses  versehen  ist,  einzutragen  haben. 
Aue  diesen  beiden  Aufoeiehnuneen  kann  man  dann  ohne  weiteres 
die  Leistung  jeder  einzehien  Bercifunt;  zusammenstellen  und  sie  in 
ein  besonderes  Verzeichnis  eintr.ii^en.  Iier  (iummiliefcrant  kann 
datin  auf  Grund  dieser  Aulzeiclinun^-eri  einen  rcgehnüWgcn  wöchent- 
lichen Bericht  über  die  Leistung  bczw.  die  Auswechslung  der 
«tnzehven  Reifen  m^wiesen  erhahen. 

KirUT  der  weseiulichen  l'unkte,  di-j  ssn  .K  r  liil't triebr..ihnie 
geregelt  werden  muüsen,  ist  die  genaue  Messung  der  uituclnen 
Linien,  und  vermutlich  ist  hier  die  beste  Methode  die.  die  Strecke 
genau  mit  einem  Pedonietcr  nuszumcsscn.  Dies  sollte  in  (icgcn- 
wart  eines  .Aiij^estelheii  der  HereifunKsflrma  geschehen.  *n  daß  jede 
die  Län^e  der  Linie  helrelle-iJe  hiskussion.  die  sp.iler  auftauchen 
konnte,  wenn  die  Leistung  der  einzelnen  Bereifungen  nicht  den 
Erwarbingcn  des  Fabrikanten  ent^richt.  ein  Rlr  alle  Mal  be- 
teitlgt  Ist. 

Die  KoBlenkarte. 

l-;ine  der  Hauptarbeiten  des  Bfiroperxri.il->  lustilv.  darin, 
jede  Woche  genaue  Aufzeichnungen  über  die  einzelnen  i'oüten  der 
ßelriebsunkoiten  und  die  Zusammensetzung  der  Einnahmen  zu 
machen.  Die  dlcMMtOsHdran  Daten  müssen  deshalb  so  «itammcrv 
)!eslellt  sein.  daO  dies  mK  einem  möglichst  K'erini;en  Aul\«rand  s<>m 

Zeit  iiiui  .\Iulij  ^ise'ieheii  kann.  Korm  >  Zeii;l  et  i  .Selunui  ei  ier 
solchen  wuchentUclien  Kostenkartc,  welche  in  der  Mitte  zusammen- 
gefaltel  und  bequem  in  der  Tasche  gelragen  werden  kann. 

.\iif  der  vorderen  S\-iie  diiscr  K.irle  sind  die  Kinu'llicilen 
der  Einnahme  verzeichnet.  Der  obere  Teil  gibt  die  tiesamt- 
elnnahfficn  für  Jeden  einzelnen  Tag  an.  während  u-etter  unten  der 
GesanMbctnc  verzeichnet  ist,  welcher  auf  jeder  eiiuelnen  Linie 
wShrend  der  ganzen  Woche  eingenommen  worden  Ist  und  zwar 
mit  .\:ii;.iliL  der  Kinnahmeil  pro  Wagenkilometer  unter  einer 
beiKindercn  Rubrik.  Da  «las  Wetter  in  den  meisten  Gegenden 
emen  wesentlichen  EiniluO  auf  die  Kinnahmen  ausübt,  ist  es 
feeigiiet  *u  Vei|^chttweckm  und  für  die  BBurteilung  sukAnfUger 
AuHtehten  «ich  Meiflber  Aubeiehnungcn  zu  madien;  ca  wurde 
deahidb  hierfür  eine  Rubrik  ndien  den  täglichen  Einnahmen 

Auf  Seite  3  bn  Innern  der  Karte  sind  die  verschiedenen 

Kin/,elheilen   der  .^^ls.l;ahen   unter  ent.sprochendeii  felH-rsehriflen 
zusammengestellt  und  zwar  wieder  mit  Ani;abe  der  Kosten  pro 
Wagenkilometer  bei  jeder  Ueberschrift  in  einer  spcziciten  Rubrik 
Am  Ende  dieser  Seite  ist  der  Reingewinn,  sowie  die  gesamte 
Einnahme  und  die  Unkosten  verzeichnet,  towie  die  Reineinnahme 


fflr  diejenige  Anzahl  von  Wochen,  mit  welchen  da*  finanzielle 
Jahr  des  rnternehmens  zu  rechnen  gewohnt  ist. 

Auf  der  dritten  Seile  bcAnden  sich  die  einzelnea  Auf- 
zeichnimgen,  welche  erfbrderiich  sind,  uro  das  genaue  Beiragen 

der  einzelnen  Kahrzeuge,  wenn  man  es  so  nennen  darf,  zu 
beurteilen,  und  ein  Studium  derseliicn  ist  sehr  zwcckmäUig,  um 
'.viihl  inbezug  auf  die  Stelgerung  des  X'erkehrs.  als  auch  inbezug 
auf  die  Herabsetzung  der  Betriebsunkosten,  die  besten  Resultate 
zu  erzielen. 

Auf  der  Inrven-  mut  AnUrnsi  iie  der  Kurte  sind  doppelle 
Kubriken  vorgesehen,  um  in  ihnen  die  Kesuitate  der  entsprechenden 
Woche  des  V'  -j  i  r  anzugeben.  Dieses  geschieht  lediglich  zu 
Vergleichszwecken,  aber  es  geht  hierauf  klar  hervor,  ob  d«a 
Unternehmen  vorwäilz-  oder  zurOcIigeht  und  zun  criccDiit  genau, 
ob  und  welchen  Einllufl  itsendweiche  cingeftihrten  VerbcasaruKgen 

gehabt  haben. 

Auf  der  vierten  .Seite  möge  der  Benzinverbrauch  Jedes 
Omnibusses,  die  zurückgelegte  Stredte  und  der  Benzinverbrauch 
pro  Kilometer  angegeben  werden. 

Die  Kostenkurte,  welche  jede  Woche  angcfcrtlKt  wird,  ist 
zur  Verteilung  unter  den  I.dtern  des  Unternehmens  bestimmt; 
Woche  ßr  Woche  ist  so  der  genaue  Stand  der  Dings  klar 
ersichtlich  und  etwaige  vorteilhafte  VcrSnderungsfl,  weleiie  sonst 
aus  Mangel  an  genauer  und  zeitiger  Information  vielleicht  zurOdt- 

gestellt  werden  wurden,  kiinncii  .uif  diese  Weise  jederzeit  sofort 
eingeführt  werden.  Meiner  Meinung  nach  kann  der  Nutzen  einer 
derartigen  Koslenkarte  kaum  Obenchitzt  werden  und  spszieN 
für  gröflerc  Unternehmungen  müssen  dieselben  von  höchstem  Wert 
sein.  Nichts  vermag  der  Einrichtung  einer  zweckmäßigen  Ver- 
waltung und  eines  ökonomischen  Betriebes  so  wesentliche  Itier  sli' 
ZU  leisten,  wie  eine  klare  übenichtliche  Angabe  der  nackten  Tat- 
sachen, und  wenn  hierdurch  auf  der  «Inen  ScHe  die  Ariieit  des 
Büros  ein  wenig  vermehrt  wird,  so  werden  doch  die  hierdurch 
entstehenden  E.Nlraausgaben  um  ein  Visttaciies  vermehrt  wieder 
eingdmeht  werden. 

Die  Betriobsnnkosten  (pro  Woche). 

Wenn  wir  nun  eine  Koslenkarte  mit  .\n;^.il'e  .Kr  einzelnen 
Rubriken,  welche  für  Jen  kleinen  Betrieb,  den  wir  betrachten, 
geeignet  erscheinen  mag,  vor  uns  haben,  so  ist  disse  dodi  noch 
unrot]stBnd%;  wenn  nicht  .Aufzeichnungen  in  sie  eingetragen  sind. 
Es  sollen  deshalb  die  einzelnen  Posten  der  Betriebstinkoslen  genau 
angegeben  werden.  Bei  dieser  .\ngabc  Vill  ich  annehmen,  dafl 
die  Motoromnibussc  neuesam  Modells  sind  und  dall  bei  Ouaffl 
Bau  die  ErRthfungen  verwertet  wurden,  welche  iiuin  mit  fMIhcren 
Modellen  gemacht  hat. 

Die  einzelnen  Posten  sollen  Jeder  flJr  sich  betraclUel  werden 
und  es  werden  genaue  .'\ngabcn  gemacht  werden,  um  Jede  dieser 
Zahlen  zu  begrilnden.  Einzelheiten,  wie  der  BenzinpreiB  und  die 
.'Nrbeilcrtöhne  varfieren  natOrlich  in  verschiedenen  Gcfmden  wesent- 
lich; u-.ihrend  z.  B  Benzin  in  London  wesentlich  büHiger  eingekauft 
werden  kann,  wie  an  vielen  anderen  l'lätzen,  mCIssen  dort  hi'here 
Luhne  bezahlt  werden.  Auch  die  Bedingungen,  unter  denen  Jie 
Motoromnibusse  betrieben  werden,  unterscheiden  sieh  wesentlich 
Jo  nachdem,  ob  die  Gegend  fladi  oder  bergig  ist,  oder  ob  es  sich 
,  um  verkehrsrrithe  sl.idtisehe  StraUen  oder  weni;;er  btührene 
I  Landwege  handelt.  Bei  der  Ausarbeitung  der  Unkosten  habe  ich 
mich  bemOhi.  dn  Mittel  für  einen  englischen  Distilkt  aubusteiie  i 

iund  ich  glaube,  die  angegebenen  Zahleii  werdco  nur  umveseiulich 
von  denen  fllr  die  verschiedenen  Distiikle  abtrdchen. 
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Man  wird  sich  erinnern,  daü  durchschnittlich  dreizehn  Fahr- 
zeuge in  ti^ichem  Betriebe  sind,  uiid  jcJcs  Fahrzeug  pro  Tag 
durchadinJttlich  144  Kilumctcr  r.urückleKi;  hieraus  eigUlt  lieh  efne 
Gcnntleittung  von  13100  Kilometer  pro  Woche. 

Benzin.  M.  M. 
Unter  Annohinc  des  Ucnzinprcises  zu  15  Pf. 
pro'  Ltr.  (apcs.  Cew.  0,7(0).  Beiuin- 

.vsrbraudi  pro  km  0.4t^Ltr.   969, — 

Karbid,  Fett  und  ()cl. 

.Azetylenbeleuchlung  nach  dein  System  von 

Lewis:  15  Omnibuaae  varfarau^n  5,9  kg 

Karbid  pro  Woche  zu  35  Pfg.  pro  kg  .  .  23,10 
Kartridgcpapicrc   200  Stück  pro  Woche,  zu 

35,5  Pfg.  pro  Hundert   6,10 

Schmieröl,  Verbrauch  1  Ltr.  zu  ii  Pfg.,  für 

Jede  50  kn  .  .  .  .  .  ,  .  .  .  .  .  84,15 
P«tt  2S0  km  pro  kg    cu  66  Pfg.  pro  kg.  .  33,90 


Bereifung.-, 
Kadi.Xontrekt  10,6  Pfg.  pro  km.  .  .  . 

Köhrcr  und  .Scl-..i  1 1  ni-r. 

Uro  die  äummc  lür  dicücn  Poütcn  atuugeben, 
istes  nötig,  dnedurehachnitlliche  Gesehwindig* 


146,25 
1392.30 


ki'ii  ;^iii:runde  ZU  leiten,  welche  in  vorlicRcndem  M, 
l  'allc  unter  KinschlulS  der  Wartezeit  und  der  in 
der  »"..iraye  vor  Ablahri  des  Omnibusses  ver- 
brachten Zeit  auf  12  km  pro  Stunde  angesetzt 
worden  fit.  Unter  Annahme  eines  Führer- 
lohncs  von  64  IMj;.  pr<i  Stunde  und  eines 
SchalTiierlohncs  von  47  i'l'g.  pro  Stunde 
ergibt  das   1218,90 


M. 


Für  Bekleidutig 


Ffthrsohein- Kon  trolle. 

LiShoe;  2  Inspektoren  a  4U,8U  

Bekleldungsiusehuft  für  die  Inspektoren  .  . 

Fahrsch.ine  (30000  zu  57  Hf^^  pro  KXHJ)  . 
Kontrolle  

OmniltuiattrsichL 

Unter  der  Ueberschrift  „Omnibusaursicht"  ist 

n.thczii  die  gesamte  .\rbeit  des  Nueliirersonats 
eingegliedert,  und  obgleich  »ie  manche  Arbchen 
ausfuhren  werden,  die  ihrer  Natur  nach  ab 

Reparaturen  zu  bczcichcn  wären,  so  führt 
andererseits  auch  das  Tatjespcrsonal  Arbeiten 
aus.  vvelcr.e  unter  der  Ikherschrirt  .IJmnibus- 

aufsieht"  gebucht  werden  müUtcn.  Im  vor- 
liegenden Falle  sollen  die  Ldhne  des  Nacht- 


35,70 


Sl.W) 
2,50 
19,10 
10,20 


I2S4,6U 


113.40 
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p«iMiwl*  untardiewr  UtlietMihrlltaiiigBtngm 
weKka  und  zwar  unter  Aniuhme  einer 
GcnmtorMtneit  von  S6Siunden  pro  Woche: 

NMhtmdstar  (Wochcnlohn)   45,90 

2  Bransreviforen  za  55  Pfg.   61.90 

2  ZOndunsrnrisoren  su  Sl  Pf«.  ....  S7,|0 

I  HilfsarhcilL-r  zu  ?:  Pfj;   28,S0 

5  Wäscher  zu  2S  PIg   107,10 

1  Lompenarticitcr  zu  47  PIg   26,20 

MMerial  unter  Einschlult  von  Wuser,  Puts- 

läppen,  PuttwoOe.  ParafAn.  BXMtta, 

Seife  «te.   40.K) 

Garagena  u  Isio  ht. 

3  Portierü  und  MAgaxinAufaeher  (8  Shioden 

pro  Tag  und  28,05  M.  pro  Woehe)    .  84,15 

Hdnii«   7,65 

Reparaturen.  Cbasais  (ontar  EinacMnB  de» 
Motors). 

Die  Löhne  des  Tagesperaonab  unter  Aus- 
schluß des  Zimmermanns  sind  unter  Jieser 
Rubrik  aufgeführt,  aber  das  Gchall  des  Werk- 
meisters folgt  erst  unter  der  l'cbcrschrift 
GetaiUier  (56  Stunden  pro  Woche). 

2  Monteure  ä  72  Pik-   80.90 

1  KiscrischmicJ  zu  fiS  P%.   38.10 

2  Führer  zu  64  Pfg   71.40 

1  Blechschmied  zu  68  Pfg:   38.10 

1  Dicher  ni  68  ffg.   38.10 

1  Lehrilnir  zu  34  PI);   19,— 

2  .Ar-i.jüLT  /M  ?i  \":^   57,10 

2  Hilfsarbeiter  zu  47  Pfg.   S2,3S 

I  WäJcher  SU  42  P^.   23.75 

418.90 

Material  unter  Kin!>chluU   von  Ersatzteilen 

befcdinel  ni  5^  PQt.  pro  km    ...  696,15 

Reparaturen,  Karosserie. 

1  Zimmermann  zu  6S  Pfg.  pro  Stunde  .   .  38.10 

Material  unter  EtnschluB  v  on  Farbe  und  Lack  40.H0 

Reparaturen,  Baulichkeiten  und  Wcriueuge 
(sehltzungswetse)  

Beleucliluug  und  Kruft  

Diverses. 

Druck  und  Pspiennaterial   51, — 

Reklame                                                   .  J0,40 

Reinigung  der  Bureauräume  u$w   20,40 

Kleinars  Sumnian   20,40 

Mieten,  Abgaben,  Steuern  und  Ver- 
sieherunK 

Peuerventeherung  für  die  Omnibusse  10  "ja 

auf  Mk.  367200,—   I«.W.,- 

Versicherung  segen  Ansprache  seiteti»  dritter  14J.su. 

Summa  Idllö, — 


367.50 


9130 


1115,— 

78.90 
«1.20 

40,80 


112,20 


Uebertrag  16116^ 

LUenzstcucr,  20  a  .M.  7').?0   1591.10 

Vergüluiii;  an  die  Arbeiter;  Lohne  M.  1U.J0OO 

tu  b't'c   612,— 

Feuermsicberung   iur  Baulichkeiten  und 

VoiTäle  M.  102000  ni  1.3  Y»    .   .   .  127,50 
Abgaben    und    Steuern    veranschlaijt  für 

M,  40K0  (zu  .M.  o,«U  pro  M.  2i>,MJ)     .  1360.- 
Lizenzen  (Benzin,    Karbid,  Polizeilizcnzen 

Tür  die  Omnibuwe,  Führer  und  SchaiTner)  147,90 

*  Telefon  und  Diverses  ........  469,20 

Vm  von  20423,80^^92,70 

Ochälter  und  Leitung. 

Ingenieur  und  Direktor  pro  Jahr  ....  9180, — 

Hureauperünnal  102(X), 

Werkmeister  3712,80 

von  23092.80  -  444.— 

Abschreibung. 

Die  Summe,  welche  für  die  Abschrd- 
bunjj  In  Retrachl  kommt,  sollte  eigentlich 
onsl  Ende  des  Jahres  in  die  Blicher  einge- 
tragen werdco;  tun  Jedoch  die  Unkosten 
jederzeit  übersehen  zu  können,  ist  es  Indessen 
notig  einen  Posten  dafür  in  die  „Kostenkarte" 
einzutraRcn.  Man  niny<.  sich  erinnern,  da0 
die  betrachteten  Umnibusse  Wagen  neuesten 
Modells  sfaid  und  da8  die  surflekgelegte  Ge* 
aamtstrcckc  nicht  über  33600  km  pro  .lahr 
hinausgehl,  daher  ist.  wenn  man  ui  den 
meisten  Fallen  richtiger  Weise  eine  Ah- 
Schreibung  von  25  Prozent  annimmt,  lür 
den  vorKe^ndcn  Betrieb  eine  Absdureibung 
VIII.  :-.ir  15  Prozent  wohl  als  hinreichend 
an^^l^v■!K■ll.  Selbst  nach  7' j  Jahr  sollten 
die  Fahrzeuge  noch  einen  gewissen  Wert 
besitzen,  der  demgemifl  bei  einer  Abschrei- 
bung Ton  15  Prozent  noch  ebien  wenn  aueh 
bescheidenen  <;e«-inn  in  .Xussicht  stellt. 

.  Unter  Annahme  eines  i'reiites  von  Mark 
16320  pro  Omnifaua,  ohne  Bereifung,  wQrd« 
die  Abachreibungssunuiie  IQr  20  Fahneuge 

betragen   48960,— 

Abschreibung    auf   die  GabüMdeaiikoStan 

M.  6 1200  zu  2%   1224.— 

Werkzeuge  und  ButeaumStad  M.  15300 

SU  5  %  765.  - 

Kit  von  5094'^.—  979.80 
Geaamtunkosten  7559,55 

Wenn  man  nun  die  obigen  Ziffern  in  die  Kostenkartc  ein* 
tragt  (Form.  6)  und  hieraus  die  Jahrescinnahme  berechnet,  ao 
würde  bei  einer  Einnahme  von  62,5  Pfg.  pro  km,  der  Gewinn 
41  .^'^5  M.  betragen.  Hiervon  muü  im  Kill  eiius  st.idtischen  l'ntcr- 
nehmens  der  Betrag,  welcher  lUi  den  .Schuldeiitil),'ung^i<>t:d  an- 
gesetzt ist.  .ihK'tzogen  werden  und  im  Fall  einer  Gesellschaft  die 
Ausgaben  für  das  Sekretariat  und  die  Gehälter  der  Direktoren. 
iedenfUls  aber  wOrde  genOgcnd  flbfig  bidben,  um  e&ie  gute  Ver- 
zinsung des  .Viilagckapiuls.  Welches  gegen  510000  M.  betragen 
wOrde,  zu  emxiglichen. 
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Ks  ergiebt  sich  ftli»o,  dafi  ilic  Guwmibvtricbtikostun  ein- 
KhUefiUch  Abflchrdbungicn  unter  ZugrunddeRung  der  obigen 
ZifTern  90  Prozent  der  Gcsamtcirmahmi'  betragen,  unJ  hierin  liest 
mcinar  Meinung  nach  der  llnupii^iiitKl.  wi'Icher  Jie  Wi'itcrver- 
breitung  des  Moloromnibusbctrlchcü  vcrliiiulert.  Tür  StrjUcnh.ihn 
dirdcloicn  und  Ingenieure  erscheint  ein  Satz  von  $S,0  l'i'g.  pro 
Kilomeier  sehr  hoch,  da  man  gewohnt  ist  in  dieser  Oegend  mit 
einem  l)iiri:hsi.:'iiiitt  vmi  S3  I'fj».  pro  Kilomekr  IV:r  I nii Jl'c'.rli  b 
zu  n-ciiiieii  und  aulSerJcm  kann  die  elektrische  SlralkiÜMlin  >5 
bis  60  KatirKÜste  auftiehnicn,  während  der  Motoromnibus  nur  für 
S2  bis  JS  Personen  Plau  bietet. 

VorminJerunt;  Jcr  Hctrtehsunk  nston. 
Aus  diesem  (irunde  ist  es  driii};cnJ  iiiUwciiJIk  Jie  Hemelns- 
kosten  herabsmelsen  und  zwar  sind  es  Ttil^cnde  l'uüien,  hvi  dt  iu n 
die  Bemabunfen  tu  diesem  Zweck  einsetzen  müssen:  Bensin,  Ucl, 
Feit  und  KaiWd,  Bercirung,  Reparaturen  und  Aufsieht,  Versicho- 
ningsunkostcn. 

Für  den  Augenblick  stellt  die  Ausgabe  liir  Itciuin  wiilir- 
■clidnlich  dei^cnlBen  Poeten  dar,  bei  welcher  eine  Verminderung 
•m  ehesten  xu  erwwtca  itt.  Bd  «orgRUdKer  Ldtung  und  wtier 
Anwendung  der  neuesten  VcrbesseninRen  auf  diesem  Oehietc  halte 

ich  es  liir  iiv'.j;lii;h  die  Summe,  welelie  liiii'f.jr  ;iiit'  d:-r  .Ki>sti.'i- 
karte"  eingetragen  ist,  um  ein  ganz  Teil  herabzusetzen.  -  -  Wenn 
das  Schmieröl  auch  keinen  eben  so  wesentlichen  Posten  darstellt, 
so  sin«l  doch  die  Ausgaben  hierfür  beträchtlich  und  hei  ReniitiEun;: 
des  Keeit^n eisten  Oels  und  durch  sori;r.)ltii;e  Sparaainkeit  durite  es 
wohl  mu.i;lich  sein,  auch  diesen  Posten  um  ein  beträchtliches 
herabzusetzen. 


Die  Üercifungcn  könnten  vielleicht  als  das  ptote  Gewicht* 
bezeichnet  werden,  wdchcs  den  Omnibus  fortwährend  zu  Boden 

drückt.  I>ie  Gummifahrikunlcn  werden  hier  die  ,ri  ii,;r.i  i-.ten  sein, 
um  Auskiiiit't  dariiher  z;i  ^eheii.  itb  für  die  Zukuuu  ein  l'reis- 
rücki^uni;  zu  envurlcn  i>t. 

Reparatun-n  und  Aulsicht  ergeben  gemüli  meinen  Angaben 
hisgcsamt  14  Pfg.  pro  Kilometer.    Dies  ist  sicher  ein  hoher 

Ii>  (r  1'.:.  ilher  ich  L'I.ii:n,.',  m>\\  iIi  Jiu  auf  die  K.jlirzeu^;c  verwenJele 
.Xrlvii  Iii  lictr.n,|-!  kniiiiiu.  Slr.i'Ji iiI.iiir^eUL'e.  welche  nnl  einer 
1 .  .  I  vMiiJijkeit  von  I'»  und  mehr  Kilometer  pro  Stunde  fahren, 
und  gewisserntaücn  diu  l'iunicru  auf  diesem  Verkefanzweige  vor- 
stellen, noch  ein  ganz  Teil  ron  einem  Grade  der  VerroIIkommenhcil 
enl^.r-.!  .sind,  welcher  es  jjestaltet  die  Zahl  der  Anuestcllten. 
Welche  zur  Keparjlur  und  lii.standh.-iliung  der  Fahrzeuge  erforder- 
lich ist.  we^ientlich  zu  vermindern.  Andererseits  wird  der  Preis 
für  Krsaiztcile  sicherüch  hcrunlei^hen,  so  daH  nach  dieser 
Richtung  hin  eine  Krspamis  erwartet  werden  darf. 

1  lie  \^•t^i^'u■f nn;;  oder  der  Helra;,'.  welctier  Uir  du-  Aii-prüche 
driller  niii;esct2t  werden  muU,  ist  wesentlich  eine  Frage  der  Bereifung, 
und  soMd  es  gdingen  wird,  die  Neigung  der  Motoromnibus^e 
zunt  Schleudern  tu  retmindcm,  werden  die  dicsbeiflgliclien  Prämien 
crniäCiirt  tverJen.   IMe  wachsende  Erfahrung  der  Führer  hat  ohne 

Zweifel  hi-.  rin  i  iiu-  lt..„.  rir-i;  XW-fe  ;,TKraelll,  »ber  dit;  T.r,-»ache 
bleibt  dennoch  bestehen.  dalS  bei  einer  gewissen  Bcschatfcnhcil  der 
Straile  ein  Schleudern  leicht  auftreten  kann.  Und  bevor  nicht 
eine  (ileiischutzvorrichiun);  l'tir  V'olli^ummi,  welche  eine  genügende 
Haltbarkeit  zur  Ziinkkleinnij;  von  Linien  Weifst  recken  aufweist, 
in  nlliiemeincn  i  ielT.>ii,:h  V;.i;-.meii  wird,  d.irf  man  iiiehl  erwarten, 
datt  die  Vcrsiclieruiit;sj;c»cll>chaiteii  die  l'raniien  herabseUcen. 


6ine  autotnobiiUtische  6ntdecl<unqsreise  durch  g^^ni^n  und 

Montenegro. 


Voa  Albcd  R.  Flcisehfflaaa, 

Alis  KtAla  vorbshallca. 

Wihmd  Automobilreiscn  nach  Italien  und  Frankreich  in 
den  Ictstsn  Jahicn  recht  liäul^  geworden  und  viele  anregende 
Berichte  darüber  erschfenen  sind,  war  es  dem  Verfasser  dieses  vor- 
bdudten,  euie  h.'.ch.^;  intcre--M  ne  Fahrt  nae!i  den  in  der  l'eher- 
schrlft  erwähnten  Landern  auszuführen,  welclie  in  jeder  iieziehun»; 
SO  viele  Genflsse  und  Befriedigungen  bot,  daft  diese  Tour  jedem 
Automob^lm  «uf  das  Winnate  empfohlen  werden  kann.  Uie 
an  der  Strecke  liegenden  LandschaRsbilder  gohitren  mit  zu  den 
.schönsten  Kuropas;  die  .SliaUeii  si-id  im  :i'.S'.^eiiK-ineii  reelit  gut, 
im  Okkupationsgebiet  sogar  glänzend;  Unterkunft  und  Verpliegung 
bei  mifl^vn  PRiKn  durchaus  gut,  und  ni  alle  (fiesen  geselH  sich 
der  grotte  Vortatt,  daB  der  Automobilist  freundlich  aufgeimmnien 
und  vielfach  als  neues  Wunder  betrachtet  wird.  Eine  kurze  He 
Schreibung  der  Tour  durfte  daher  von  Interesse  sein  und  wurde 
sich  der  Verfasser  herzlich  freuen,  wenn  sein  ßcispiel  zahlreiche 
Nachfolger  finden  wärde. 

Die  erste  .\nrei;un;,'  zu  dieser  Ifeise  er);ab  sich  aus  einem 
Besuch  Bosniens  per  ilahn  und  so  beschlossen  wir  denn  in  etivas 
abcatcucrilchcffl  Sinn  eine  Tour  mh  dnem  sweizylindrigcn 
13/14  H.P.  Opd/TonneN  tu  riditeren.  Meine  Knu  und  Tochter 
aehkiMen  sich  dem  Projekt  enthusiastisch  an  und  bcschrSnkien 
ihre  Toilctienansprüche  derart,  d.iU  wir  auf  unseter  z\ee;  tu,:',ite 
langen  Reise  sämtliches  Gepäck  im  Wagen  mHtiihren  konnten. 


LlevcUnd.  Ohio,  i.  Zt.  Gotha. 

U.  S.  Ca|ijr%ht  vssctved. 

l'nterKebracht  war  dieses  in  drei  n.-ichen  amerikanischen  ,i£uit> 
t'ascs'*,  welche  sich  ohne  Jede  Störung  im  Tonncau  unlerbringien 
lieBen.    Komplettiert  wurde  diese  .^usrOstung  durch  eine  gmOc 

lli>u.lt.:isclie  tür  Tr'iLt;ji:i;.'.'eii-t  i  kV.'  und  eiric  kleinere,  welche  das 
n'>iij5e  Kartenmaleii.il,  Kameras  elc.  enthiell,  Auf  dem  Trittbreit 
wurde  noch  die  Tasche  des  l'haufleurs  und  eine  1  Benzin- 
kanne  untergebracht  und  so  segelten  wir  denn  voll  bdaden  an 
einem  wundervollen  Maimorgen  1904  ins  Weite,  fest  entschlossen 
IMtsere  .M-sie  il  aiis/iir.ilne-i,  trMt.?  Jim  der  österreichische  .Xulomobil- 
ctub  mir  auf  meine  .^niia^'c  mitgeteilt  hatte,  datt,  so  viel  ihm 
bekannt,  noch  niemand  eine  Dalmatfaiertour  uMernonunen  habe, 
imJ  vor.iussiclillich  kein  Hen/in  in  jer.e-i  (lebenden  zu  h.iben  sei. 

Mit  vcrjjnuyt  weluu.ler  .murikanischer  Flagye  zogen  wir 
Mittag  am  10.  Mai  ]90(f  ausii«t!ui  ab  und  fühlten  unsere  Sorgen 
über  imsercn  schwer  beladenen  12  pferdigen  erst  schwinden, 
nachdem  wir  die  lange  Stei!,'uri;;  nach  Dberhof  glatt  llbcrwunden 
hatten.  Trotzdem  schon  n.ich  einer  Stunde  ein  tüchtijjer  Platz- 
regen auf  uns  herniedeixing,  wurde  unsere  iruhlichc  Stimmung 
durch  nichts  beeintrüchtii^t  und  bleibt  überhaupt  die  freudige 
Erregung  Jene»  Tages,  mit  der  wir  ins  Ungewisse  schauten, 
Immer  dne  angenehme  Erinnerung.  Station  machten  wir  schon 
fnihseilig  in  Sehweinfurt,  da  sich  unser  jin  trer  Clmufieur  noeli 
von  svinsn  Eltern  verabschieden  wollte,  und  fuhren  am  nächsten 
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Morgen  über  Würxburg  nach  dem  uns»  lieben  Rot l)cii bürg  am 
Tnuber,  wo  wir  einige  Stunden  verweilten,  um  dann  in  Nürnberg 
Nact>l<4uiirtter  zu  machen.  Infolge  Kröffnung  der  bayeristiRTi 
LaniesnusKtL-llun!;  Ki-'i^tsltete  sieh  unüere  Alifjhrl  von  NürnbcrK 
lim  nächsten  Ta»;e  so  spät,  d;>U  wir  nur  bis  Hcfjensburt;  fuhren, 
wnbei  es  auf  dieser  Strecice,  die  auch  l.indscitaftlich  nichts 
besiMidcres  bietet,  ^ani  «i hebliche  Steigungen  zu  übi-rwinden  s-t''- 
IM:*  uns  bis  dahin  unbekannte  Re(»eiisburt;  hielt  uns  bis  zum 
.N'aohmilla!;  des  loi^endcn  Tage»  auf.  und,  dn  uns  l'assau.  wo  wir 
um  4  l'hr  :iiikanu-n,  nicht  besonders  fessche,  fuhren  wir  weiter  nach 
Salzburg,  wurden  aber  auf  der  belriiclltlichen  Hübe  hinler  Passau 
durch  da«  hitehsl  m.ilerisch  über  dem  Inn  gelegene  Xcuhurg 
derart  angezogen,  dali  wir  trolj  recht  primitiver  Unterkunft  dort 
tjuartier  machten,  um  am  nächsten  Morgen  nach  Salzburg  weiter- 
zufahren; hierbei  berührten  wir  die  alte  bayerische  Künigsfesle 
Hurjhausen,  die  zu  den  müchtigsten  dculsehen Burganlagcn  gehört, 
aber  leivler  viel  zu  wenig  bekannt  ist  bie  Weilerfahrt  nacll 
Salzburg  entwickelte  einen  Ausblick  auf  die  .Mpenkelle.  von  dem 
Kich  der  nrme  Bahnreisendc  keinen  Hegriff  machen  kann,  dtich 
niuOtcn  wir  den  gehabten  GcnuQ  mit  einer  furchlerlichen  Durch- 
weichung bezahlen,  die  uns  direkt  bei  der  Hinfahrt  in  das  ewig 
feuchte  .Sul/hurg  erwischte.  Von  dort  ging  die  I'uhrl  über  den 
l'ali  l.ueg  nach  Itischufshufen.  eine  ca.  50  km  lange  Tour,  zu 
der  wir  aber  infolge  gewässerten  Benzins  volle  4  Stunden  bruucliten 
und  infolgedessen  dort  übernachteten.  Am  niichsten  Morgen 
entpuppte  sich  dies  als  ein  höchst  glücklicher  Zufall,  denn  bei 
Reinigung  des  W.tgens  entdeckten  wir,  daß  der  Kähmen  an  der 
Hremswelle  enien  busen  Bruch  erlitten  halle  und  datS  der  RiU 
sich  über  die  ganze  Höhe  des  Kahmens  erstreckte.  Im  ersten 
Moment  schienen  auch  alte  unsere  schönen  IMäne  in  die  Brüche 
gegangen  zu  sein,  aber  hier  war,  wie  gesagt,  der  Zufall  günsllg, 
denn  Bischofshofen  besitzt  eine  grolle  Bahnreparatur-Werksl.ilte 
tind  die  österreichischen  Beatnten  wetleiferten  in  Liebenswürdigkeit, 
uns  aus  der  Verlegenheit  zu  helfen.  Die  Werkstatt  fertigte  uns 
eine  Kisenplatte  von  ca.  6Ü  ein  Lange,  welche  auf  den  Kähmen 
aufgenietet  wurde,  wobei  wir  natürlich  den  ganzen  Wagen 
demotitiereu  niuüten,  aber  diese  Keparalur  hat  »ich  so  glaii/.end 
bewährt,  daU  der  Wagen  selbst  nach  einer  Keise  bis  Klorcnz  und 
fast  z^veijiihrigein  Gehrauch  immer  noch  Dienste  tut.  .Xbgekürzt 
wurde  uns  der  .\ufenthalt  in  Bischnfshofen  durch  einen  wirklich 
volkstümlichen  Schuhplattler  und  eine  sehr  wirkungsvolle  Fahnen- 
weihe im  benachbarten  St.  \'eil.  Am  Montag  .Morgen  ging  die 
Keise  nun  weiter  und  zwar  Wut  es  unser«  Absicht  über  den  K.id- 
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Fig,  1,    l.naeh  ia  Ivm  Kloiler,  KTVstwn. 


F'tg.  3,    S< hlaocbwcchtcl,  Kioaticn. 


Städler  Tauern  nach  Spillal  a.  D,  zu  fahren,  doch  war  unser 
12  H.  I*.  der  wohl  20  proz.  .Sleigunj  oberhalb  des  Kesselfalles 
nicht  gewachsen,  und  su  muüten  wir  denn  betrübt  umkehren  und 
statt  dessen  die  .Strecke  durch  das  Knnsihal  nach  Oraz  wählen. 
Diese  sogenannte  Steiermark  -  Keichsstraüe  gehurt  mit  zu  den 
schleclUesten.  die  wir  jemaN  befahren  haben  eng,  winklig,  viin 
unzähligen  miserablen  Kurehen  durchzogen  und  gerade  zu  der 
Zeit  in  ihrer  ganzen  Breite  fürchterlich  beschollerl,  sodaD  wir 
abends  in  Lioien  betrUbl  die  wenigen  feberbleibsel  des  (»ummis 
auf  unseren  Hinterrädern  betrachteten.  Der  nächsie  Tag  brachte 
uns  reichliche  Knt-schädigung  für  die  Mununelei  der  beiden  vorher- 
gehenden. .\n  lang  gestreckten  l''eldem  voller  wilder  llyazinlen 
fuhren  wir  durch  die  wundervolle  Hebirgs-Szenerie  üKt  Leoben, 
Bruck.  Graz  bis  nach  Marburg,  wobei  wir  zum  ersten  Male  eine 
wirkliche  volle  Tagesleistung  von  unserem  Wagen  verlangten.  Von 
Marburg  aus  nahmen  (iegcnd  und  Leute  schon  einen  fremdartigeren 
.\usdruck  an.  Die  Slra0K  bis  i'ilti  bmchic  uns  einige  schwere 
Steigungen,  aber  nachdem  wir  uns  hinler  (  illi  ii->er  eine  durch 
Steinbrüche  lürcblerlich  gemachte  Strecke  hitidurch  gearbeitet 
halten,  kamen  wir  auf  eine  wirklieh  parkähnhche  Siraile,  die  mis 
an  wundervoller  riuU-Szenerie  entlang  nach  Steinbrück  lührte.  von 
wo  wir  uns  links  nach  .Agram  wandten.  Auch  hier  machte  uns  unner 
Molor  viele  Schwierigkeiten  durch  fortwiihrendes  .\ussetzcn  der 
Zündung,  was  wir  dem  in  .Marburg  gekauften  schweren  Benzin 
zuschrieben  und  so  kamen  wir  denn  erst  gegen  II  in  slockrinstrer 
.N'acht  in  .\gram  an.  nachdem  wir  uns  durch  mehrere  niacluige 
BüfTetherden  hindurch  gewunden  hatten.  Im  Kinslern  machten 
die  langhürnigcn  uttgarischen  Kinder,  die  neugierig  unsere  l^ilernen 
beschnupplen.  einen  merkwürdigen  Kindruck  und  waren  wir  recht 
froh,  unser  Ziel  erreicht  zu  haben.  .\m  nächsten  Morgen  war 
Hintmelfahrtslag  utid  bot  das  bunte  (lewühl  slavonischer  und 
kroatischer  l'estlrachlen  ein  solch  belebtes  Bild.  dalJ  wir  hier  einen 
Ruhetag  einschalteten,  trotzdem  .Agram  sonst  eigentlich  wenig  des 
Interessanten  bietet.  Wir  fanden  hier  aber  einen  sehr  geweckten 
.'Vutomohilhandler  und  legten  uns  bei  demselben  einen  urdenilichen 
Vorrat  von  gutem  Ben/in,  Od  und  Kett  zu,  denn  am  nächsten 
Tage  ging  ja  die  Keise  ins  l-nbekannte  und  l'nenldeckle  ur.d  auch 
unser  Karlenmatcrial  gab  uns  über  die  .Strecke  des  nächsten  Tages 
keinen  .AufschluÜ,  s<n)dern  llng  erst  mit  Bosnien  wieder  an.  Kaum 
waren  wir  am  nächsten  Morgen  aus  Agram  heraus,  so  hihreii  wir 
durch  ein  mächtigesZigeunerlager  in  einen  groüen  Kiii  Jerinarkl  liliK-in, 
Wobei  sich  die  Leute  nach  ihrer  ersten  Heslürzung  huclisl  ver^ 
nünftig  und  entgegenkommend  benahmen:  im  aiigeneliinen  Kontrast 
zu    manchen    Kriebnissen    im    zivilislertvii    l>e'.i;sc!i!.ii!d,  Kne 
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FiK.  i.    Uebcr|{ac;{  luch  Bosnita,  Stve-Fiibic  bei  Gra>lisVa. 

Zigeunerruhre,  Jor  wir  kurz  Jitruur  bcf;<.'f;iicttii,  ({cwahnc  zitmlichc 
Erheiterung,  denn  mit  kjtzcnartigcr  Ki'hcnJigkcil  :3pr,iO);  ein  allv^< 
^igcuncrwcib  von  Ji-r  hoch'aufi^vlümiU-n  Laduni;.  um  ihre  l'fcrJc. 


Fig  4'   l>andung  in  BoiBisch-GrailivIca. 


die  sich  so  wie  so  nur  im  Schri»  bewejjcu  konnten,  zu  halten, 
wobei  sie  uns  mit  urkomischen  (iebürdcn  alle  möglichen  Ver- 
\vün!tchuiii;en  zune).  Ltie  Strecke  durch  diesen  Teil  Kroatiens  ist 
nirmoion;  (WalJ  fehlt  K^inzlik.h')  und  zieht  sich  stellenweise  durch 
lanKfjestreckte  (icnuinJcn  hindvirch:  aber  trotzdem  wir  infolge  von 
Schlauchdelekten  in  verschiedenen  Orlen  halten  mulSten,  s.  Fijr.  I 
u.  2,  landt-n  wir  dberati  nur  iiiiive  Neugierde  und  stetige  Höflichkeit, 
'legen  3  L'hr  -N'.ichmittag  erreichten  wir  die  Ufer  der  Save,  wu  wir 
von  einer  hiivhsl  bedenklichen  Latiduiigsimickc  auf  einer  ebenso  frag- 
lichen Fahre  ühersi'lzien.  s.  Kig.  .V  um  in  Bosnisch  (»radiska,  b.  Fig.  4 
lt.  drt  er^ichnle  Land  zu  erreichen.  Hier  erregte  unsere  .Ankunft 
einen  lurmlichen  .Auflauf  neugieriger  Moslemiten.  aber  bald  ging 
es  Weiler  über  einl'itrniig.'  4<tkin  an  xHclen  groUcn  Zigeunersiedelungetl 
vorbei  nach  Banjaluka.  der  crslcti  bi>»nischcu  Sladt.  Hier  cmpränj^ 


^'S-  5.    Slialienliild  in  b<»ni(ch-Gradi>ka. 


man  den  ersten,  aber  schon  ciwas»  modernisierten,  Kindruck  des 
ttricnl*.  der  erst  voll  und  ganz  in  Jaitc  sich  .luftut.  Die  StraUe 
von  Hanjaluka  nach  .laice  gehiirt  zu  den  landschaftlichen  Berühmt- 
heilen  Europas  und  mit  gutem  Recht;  —  in  ca.  70  km  Länge  führt 
dieselbe  durch  ein  eiii;es,  von  hoch  aufstrebenden,  dicht  bewaldeten 
Kelsen  begrenztes,  wilde»  Tal  in  brillanter  Bauweise  und  Erhaltung 
stellenweise  durch  Tunnels  hindurch  nach  Jaicc,  einer  uralten 
Türkenstadt,  die  sich  unbeschreiblich  malerisch  auf  hoch  auf- 
steigend«!!  Felsen  dem  Auge  bietet  und  in  den  berühmten  mit 
alten  TürkcnmUhlen  überhangenen  \Va.sscrfällen  ein  wirklich  einzig- 
artiges  Uild  gibt.  Der  ganze  Typ  der  Stadt  war  .so  interessant, 
und  die  t.'mgcbung  so  auUerst  malerisch,  daO  wir  einen  Tag  ver- 
weilten, wobei  wir  einen  .Abslecher  nach  den  prächtigen  Plivusecn, 
wo  auch  gerade  grolSer  türkischer  Markt  ubgchaltcr.  wurde, 
machten,  um  dann  am  nächsten  Morgen  über  Vakuf,  den  hohen 
Ixomar.-i.tllel,  mich  Travnik,  von  dort  über  Kiseljak  nach  Bad 
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Jlidzc  bei  Sarajewo  zu  fahren.  Div'su  (janzc  Strecke  führt  auf 
•usgczeichnel  arit;t.-lcgten  StraUen  durch  wundervolle  ßvTS-  und 
WaldlanJschsft  aber  wvnig  bevölkerte  Gegend,  doch  waren 
ca.  7U  km  schwer  beschottert  und  piifTen  unsere  Keifen  am  IClule 
des  Tages  beinahe  auf  dem  letzten  Loch.  Wir  h.»Hen  zwar 
2  Ucservcmäntel  mit  und  dieaclhcn  auch  in  Jaice  montiert,  doch 
erwiesen  sie  sich  für  die  Fcl^c  cIwdü  Zu  gniO  und  niiclidcm  wir 
bemerkten,  daß  die  Wulst  zu  scheuern  anfing,  nahmen  wir  sie 
auf  der  Fuhrt  wieder  ab.  um  die  schon  von  Steiermark  notleidenden 
wieder  aufzuziehen.  In  JliJze  fnnden  wir  in  Jen  priichiigen  Kur- 
fiotcls  der  österreichischen  Kegicrung  eine  Aufnuhnic.  wie  sie  iu 
sulch'  massigen  Freisen  in  Europa  nicht  wieder  geboten  wird. 
Lage  und  Kinrichtung  des  Ortes  sind  prächtig,  und  verbractileii 
wir  daselbst  ')  Tage,  die  durch  die  I'lingsll'este  der  ücrbischen 
Hcvolkcrung  und  die  unzähligen  Heize  Sarajewos  höchst  interess;int 
uusgcfüllt  waren.  Sarajewo  ist  eine  Stadt,  welche  in  jeder  llinüichl 
einen  Besuch  wert  i$t. 

Trotz  der  Modernisierung  und  Verbesserung,  die  die  ösler- 
rcielilsche  Verwaltung  hier  vollbracht  hat,  hat  es  seinen  echt  türkischen 
Typus  noch  völlig  bewährt,  s.  Fig.  6,  und  bietet  mit  seiner  herrlich 
Stiliöncii  Lage  ein  so  anziehend  und  buntes  Bild,  daß  es  alle  .\\\ 


Fig.  6.  Sarajcwo-Banr. 

Sprüche  befriedigen  wird,  ^besonders  wenn  noch  die  angenehme 
Unterkunft  in  Jlidzc  hinzugerechnet  wird.  Unsere  geplante  Weiter' 
fahrt  über  den  Jwansattel  nach  Muslar  ntuDle  leider  unterbleiben, 
denn  eine  große  Strecke  der  (lebirgssiraUc  war  im  vorhergehenden 
Herbst  durch  Wolkcnbrüche  vollslindig  hinweggcri.ssen  worden, 
und  machte  der  Neubau  solche  .Schwierigkeiten,  daß  noch  ein 
kleiner  Teil  der  Strecke  nicht  wieder  fahrbar  war  und  wir  infolge- 
dessen unser  .Automobil  auf  eine  Strecke  von  5t)  km  per  Balm 
bis  zur  Station  Kunjica  liefördcrn  mußten,  wobei  uns  der  Stations- 
vorsteher in  Jlidzc  in  liebenswürdigster  Weise  behülflich  war  und 
unser  Wagen  auch  um  nächsten  Mittag  in  brillanter  und  sorg- 
ßltig.iler  Weise  abgeladen  wurde,  —  eine  I'roccdur,  welche  unter 
der  türkischen  Bevölkerung  der  kleinen  Station  größtes  Intesesse 
erweckte.  Die  Fahrt  in  dem  wildromantischen  Nareniatal  nach 
Mosur  gehört  ebenfalls  zu  den  schönsten,  die  ich  kenne,  hat  aber 
einige  bedenkliche  Stellen,  da  das  zerklüftete  und  an  vielen  .Stellen 
tief  unterwa.schcnc  l  onglomeralgesicin  mehrfach  recht  bedrohlich 
aussieht.  Die  Strasse  ist  auch  an  einigen  Stellen  von  Wlldhaclien 
durchbrochen,  welche  aber  gut  fahrbar  sind,  xvenn  man  dieselben 
rechtzeitig  vorher  beachtet,  ein  Funkt  auf  den  uns  der  Bahningenicur 
in  Konjlca  genau  aufmerksam  gemacht  hatte.  Das  Stadtbild  Mosijirs 
ist  hiichst  eigenartig,  und  tritt  man  hier  in  die  wilde  t)ede  der 


f'i'i.  1.    Schlacht  bei  Avinvji',  Monleari^iini>elie  Gicmc. 

Herzegowina,  wo  Feld  und  Flur  gänzlich  fehlen,  wo  dem  Auge 
sich  nichts  zeigt  als  (Jeslrüpp  und  wild  /erklufleie  Kalkleisen,  sodaß 
doch  ein  unwiderstehlicher,  unvergeßlicher  Kindruck  entsteht. 
Die  wenigen  Wagen,  die  jemals  nach  dieser  Gegend  gekommen 
waren,  sollen  immer  von  Mostar  nach  dem  nicht  weit  gelegenen 
Hafen  Mctkovic  gefahren  und  von  dort  per  Dampfer  nach  Fiume 
oder  Triest  befördert  worden  sein.  Wir  hatten  uns  aber  ent- 
schlossen, nach  Kai^usa  und  eventuell  <  etiiije  zu  fahren  und  nahmen 
daher  die  Straße  von  Mostar  direkt  nach  der  .Montenegrinischen 
Grenze.  Von  .Mostar  steigt  eine  brillant  entworfene  Straße  in 
.Serpentinen  von  90  auf  1100  m  Höhe;  aber  auf  dem  Kamm  des 
Gebirges  führte  vor  zwei  Jahren  der  Weg  in<ch  ca.  2  km  weil 


Fig.  8.    Vivt  honbc>n>  bci;mckte  Mcntcncisiinet  Juagrn 
(Zwilches  Mosko  und  Ttebinjcl. 
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Fig.  '>.    MonlenrBrin«  an  Vucll*. 

Buf  der  jilioii  Türl<en!>lriitk-  d.  h.  auf  xlein  ii;»:kti'n  hVIs.  doch 
dürfte  dieses  Stuck  jetzt  durch  die  dnmals  in  It.ui  belindliche  Cm- 
l;ij;e  beseiliKl  sein.  L'eber  Nevesinjc  windet  Mch  der  Wei;  unter 
cii^enttHiiliche»  Heizen  in  k.ihleni  KhiUtal  durch  öde  verlassene 
(leidend  nach  (iazko,  einer  kleinen  (>end;mnerieslati«n  in  durcli 
Bew;^s^er^lll;;  fnicht'nar  getnachter  ('»ettenJ.  Hier  uherrLithteten 
wir  in  einem  der  kleinen  aber  t-M  ^eliibnen  Ke^ieriin^shatels.  um 
am  nächsten  T.i^'  an  der  k-'^'-i"»  montenei;rini<vlu-n  (iren/e  eiul:ing 
s.  I'"i,:;.  7  bis  lü,  im  Anfjesichl  hoher  Her;;kc1ten  und  im  f;e\valti:;en 
Ri>!{uraileiistei[ien  vorbei  über  Hilek,  Trebinje  nach  Knutisa  üu 
fahren.  Wie  schon  erivahnt,  ist  diese  i;anze  ite>;end  eine  Wüstenei, 
aber  von  besonderem  Zauber,  und  der  Ausblick  auf  Trebinje.  vvelclies 
zwischen  .ichrofT  Abfallenden  nackten  Kelsen  ein  lachend  w'rüiH's  am 
FluU  K^-Ie(;enes  Tal  zei^'t.  ein  in  seiner  .An  einzi«arti;;er.  hie  Strecke 
von  Trebinje,  die  dann  durch  wild  zerkhiriele>.  dorneniitinvueherle» 
Karsl^ebiet  an  vielen  alten  Tiirken  Kulas  vorbei  nach  K.l^nsa  fuhrt, 
><.  Flg.  II,  tun  nach  Krretchun);  der  i'aithiijie  auf  die  bi>ulevArdartit;e 
Hochstraße  zu  treffen,  bietet  Kindrücke,  die  denen  der  ('»rniche 
wenig  nachgeben,  Die  StraOe  senkt  >ich  hoch  über  der  Adria 
am  Kels.ibhan»;  allmählich  nach  l(a;(iis.i,  und  ;;eh<'<rl  der  Hliek  auf 
die»e  uralte  mauennn^ürtete  Stadl  mit  zu  den  schiuislen  Kiisten- 
hildern  des  .Miitelmeers.  Hi«r  reizte  uns  der  dreifach  verwinkelte 
fUirch);ani;  durch  die  M.iuer  zu  dem  Versuch,  einmal  ein  .\uto- 
mobil  auf  die  ehrwurdrueii  KlieUeii  der  KedrMiiijlen  Slrad>>ne  zu 
führen,  was  mir  auch  nach  zweimali),'em  Versuch  ^eljm;,  und  da- 
durch wurde  für  KaKUHU  ein  Priicedeiufall  geschaffen,  —  ei« 
Krei;;nis  an  dem  die  lievolkerung  lebhaften  .\ntcit  nahm.  Nach- 


FIk.  I|     t'iL-  i^lftSe  van  Ticbinje  Bich  ILaK">a. 

dem  wir  nn;;ef.j|ir  ♦'•'kio  Vi>n  .Sarajewo  auf  llinterreifeti  zurück- 
Kele(,'t  hatten,  die  fast  alle  4  Stunden  neue  l.edervcrb.'inJe 
for.lerlen,  w.iren  wir  buchst  erfreut,  endlich  in  Kagusa  die 
teleur.iphisch  heordeiten  neuen  M;nitel  vorzufltiden  und  sahen 
unserer  Weilerlalirl  mit  gntlicrer  Zuversicht  entfielen.  In  Ka^usa 
w.ir  über  die  Beschaffenheit  der  KiistenslraUe  nach  Spalato  nicht* 
);enaues  zu  erfahren  und  das  weniije.  das  wir  überhaupt  darüber 
ermittelt)  konnti't»,  kl.ni;;  st>  ahschreckend,  dass  wir  uns  ent- 
schlossen, wieder  in  djs  Innere  der  Herzei^nvvina  zurückzukehicn 
iMid  Über  Trebinje  an  detti  iiiteiviisditeii  l'upovopoljc  cdcm  Kirk- 
nitzer  See  »•erw.indti  über  Sl4ilac,  Caplina.  I.juhuski,  Jmoski. 
huare.  .\lmi«sa  nach  Spalato  zu  fairen,  und  konnten  wir  uns 
211  dieser  VVaM  nur  be:.;lückwünschen,  denn  die  Stratien  waren 


y'i\!.  \i.    Alt«  Kln5ttr-Ruinc  an  der  Stiatle  nach  Siolac. 
(T)'pi>ebc  l.andKhaft). 
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auagexdehiwt,  mit  Ausnahme  der  etwas  auagerahrenen  Strecke 

von  C.ipliii;»  Jnniski.  Wir  Irenmcn  uns  nur  iin(,'i-rn  von  Kagusa 
und  seinem  aiisjjczcichnettn  Hotel  Imporial.  verlielcn  aber  sflir 
rasch  wieder  dem  Reiz  Ji-s  ofTeticn  Landes.  Die  Szenerie  der 
vorerwäbnien  Strecke  bietet  eine  sieti]!«  Abwechselung  malerischer 
nackter  Gcl>trf!Bansiehten,  s.  Ffg.  12;  —  die  wunderltar  gebaute 
Strafle  ist  fast  ohne  ji  Jcn  Verkehr  und  uiihrcnJ  einer  ^'anzen 
Tagaaraiae  sieht  man  in  diesen  Gegenden  fast  nur  i'inii^c 
weidende  Hamtnelheerden  oder  grasende  Rinder  und  l'l'erdc,  ahe-r 
trotz  dieser  Oed«  dOrfle  sich  wohl  kaum  ein  GefiihI  der  Monotonie 
elnsleHen.   Da  «ir  erst  gegen  4  Uhr  Rsgusa  vcrlasrnn  hatten, 

\v:ir  LS  ■■".iiilK  Junkel,  als  wir  in  Stol.ie.  tiricr  klL-rion  s'.ark- 
beleittigteii  Garnison,  eintrafen  und  dort  kurzen  tiait  machten, 
um  einen  defekten  Schlauch  au  wechseln.  Unsere  Ankimft  kidcte 
wie  immer  die  ganze  BcvültcerunK  hinzu,  und  aucb  die  OIHclere 
der  Garnison,  von  denen  4  eifrige  Midorfalirer  waren,  entwickelten 
lebjartLS  Interesse  an  unserem  Waiion  und  fi.iheii  eine  Weiterfahrt 
absolut  nicht  zu.  Mit  diesen  angenehmen  Leuten,  den  Oltizieren 
des  Infantene-PeM-BaUilkm  No.  3,  Regiment  Erzheneog  Friedrich 
No.  59  verbrachten  wir  in  ihrer  Kin'wmkeil  wohl  einige  der 
anKenehmstcn  SiimJen,  die  uns  jemals  zu  teil  ReworJen  sind  und 
möchte  ieh  aueh  jenen  liehen  l''rouiiden  an  dieser  Stelle  ni>ch 
einen  herzlichen  Dank  und  GniU  zurufen.  Am  folgenden  Morgen 
war  FrohnIciehnamsrcst,  von  der  serbischen   Bevölkerung  mit 

pnilier  l'eierllclikett  iiiiler  .ler  Ti-iliiahme  de-i  j;i-'<anucii  Militärs 
bciJ.ingcn.  Wahrend  der  l'ro/.essiiin  setzte  Kegen  ein,  und  muUten 
wir  noch  d;e>eti  Tag  und  die  Hüllte  des  folgenden  bei  untreren 
UebenswOrdigen  Freunden  verbringen,  Mgen  aber  schlicBlich  doch 
am  folgenden  Kachmitfaig  unter  sehr  bedrohlichem  Himmel  nadt 
Imoski  weiter.  Nach  dem  schweren  Ke;;en  de?)  vorhergehenden 
TagSS  war  die  Strecke,  wo  die  Stralic  I  ler^eijowinisches  (lehiet 
verlUt  und  in  das  Dalmatiner  übertritt,  einfaeii  ,^11111.1111-.  und 
machte  uns  in  höchst  unangenelimer  Weise  den  Unterschied 
nrhchen  den  geordneten  VertvaHungsvcrhlltnissen  des  Okkupatmns- 
gcbietes  und  llalmatiens  klar.  \U\  Kinbrueh  der  Dunkelheit 
kamen  wir  in  Jnioski  an.  einem  miserablen  kahlen  Kest  Ohne  jede 
geeignete  UnlerkunfKsielle.  Weiterfahrt  durch  die  kahle 
WOstenci  der  UalroatinercoMiBe  war  i»  Dunkein  viSMg  aus* 
gescMoMen,  und  so  wandten  wir  uns  an  den  Verwalter  des 
grollen  Kei,'ieruiit;s  Tahak>-.Mai;:uir]S  mit  der  Üitte.  uns  l'tilerkunfl 
in  seinen  oilizicUen  Gastzimmern  zu  gewahren.  Aber  hier  merkten 
wir  leider  einen  Unlcrsdiled  tnrisciien  den  VerwaHungisbeamltti 
Bosniens  und  der  Herzegowina  und  denen  Dalmatiens,  denn 
während  uns  dort  jedermann,  hoch  und  niedrig,  in  freundlicher 
und  hülfreichcr  Weise  zu  lurdern  suchte,  schlui;  uns  dieser  Beamte 
(ein  Wiener)  unser  Ersuchen  ab  und  wäre  unsere  Lage  eine 
hSdist  hiale  geworden,  wenn  sich  nicht  3  Dalmatiner  Guts- 
hesitjer.  mit  denen  wir  uns  nur  auf  die  diirftiaste  Weise  ver- 
Klaiidisen  konnten,  unserer  angenommen  hatten  und  uns  ctivas 
beschränkte,  aber  doch  tadellos  saubere  Unterkunft  in  einem 
PrivalhauB  verschafften.  Unser  Wagen  wurde  dabei  hi  einem 
Gutshof  untergebracht  und  unter  den  Schuta  dreier  mächtiger 
DofTRen  gestellt,  die  w.ihrend  der  ganzen  Naclit  und  bis  zu 
unserem  Kintreffen  am  nächsten  Morgen  die  Mauer  patroullierten. 
Ich  fühle  mich  gezwungen,  das  Verhallen  des  Tabaks-Intendanicn 
öffentlich  zu  erwähnen,  da  gerade  die  österreichische  Regierung 
in  jenen  Gegenden  in  anerkennenswerter  Weise  Quartiere  Rlr 
Fremde  V(iri;-.>e'iea  (-..tt  un.l  es  uns  auf  der  tiaiuen  sonstii;en 
Tour  nirgends  an  dem  lubctis wertesten  Entgegenkommen  gefehlt 
hal,  und  dies  gerade  la  Imoaki  doppelt  geboicn  war,  da  in 


keiner  RIehttmg  hin  Imtefhalb  100  km  eht  Unterkommen  tu 

linden  war.  l'nsere  Weiterfahrt  üher  den  Kamm  des  mächtruHri 
Dalmatiner  Gehin^srückeiis  war  eine  liirrliche  und  führte  uns  .an 
dem  eigenartigen  Wasserfall  Duare,  der  sich  aus  dem  Hachen 
Hochplateau  nach  dessen  Rande  ni  einen  Afaatun  von  30  Metern 
gegraben  hat,  —  vorbei,  auf  wiifclich  wundervollen  Serpentinen 
herah  an  den  L'fern  derCMfaU  duTCh  hier  I  icheiiJ  Krün  werdende 
L-tudschafi  und  einer  in  Anlage  und  I  nierhaltung  groHartigen 
Stralic  nach  Almissa,  einem  weltvergaaaenen  kleinen  Korsaren- 
nestchen,  von  wo  die  auch  weiter  gute  Strafte  an  den  Ufern  des 
Meeres  enHanR  uns  In  einer  Stunde  nach  Spalato  brachte.  In 
dieser  allen  Rumer>;:idt  li.itlvii  wir  iiii>  l-ri  'insiri  iii  frühe  ren 
such  schon  den  Kffekl  berechnet,  den  wir  nun  auch  glänzend  aus- 
fohlten,  denn  durch  ein  enges  gedrftngtes  MaiklgiOchen  in  dem 
unsere  Kotflügel  fast  die  Winde  strecken,  oduisaen  wir  auf  die 
geheiligte  Piazza  dci  Signoria  vor  das  Hotel.  Solches  AuRwhen 
dürfte  wohl  mich  nie  ein  .\iilo  irgendwo  eiii:;!  ..liH'i,  denn 
selbst  ein  Wagen  war  auf  diesem  Platze  cbensu  unbekannt  wie 
in  Venedig  und  ehe  wir  noch  den  Wagen  veriaasen  konnten,  war 
der  ganze  Platz  von  einer  summenden,  wirklich  tauscmtkäpflgen 
Menschenmenge  ticsctzt,  und  nur  mit  Schwierigkeil  war  das  .Auto- 
mobil au»  diesem  Gcdriinge  lienius/.uhriiik'en.  .\her  ebenso  glor- 
reich wie  wir  in  Spalato  eingefahren  waren,  ebenso  betrübt 
muBten  wir  es  veriassen,  denn  als  wir  am  nBdisten  Morgen  den 
Wagen  zu  einem  .\usflug  nach  Trau  vorbereitelen.  streikte  der- 
selbe  und  nach  längerer  L'nterNUcluini,'  kamen  wir  zu  dem 
betrübenden  SchluO  dall  unser  Induktor  iwir  halten  Batierie 
Zündung)  defekt  geworden  sei.  Da  Spalato  zur  Reparatur  selbst 
der  kleinsten  HfllDimittel  entbehrte,  wandten  wir  uns  in  unterer 
Not  an  die  im  Hafen  liei;eride  Yacht  ..Tlii^lte"  der  Kaiserin 
Kugenie,  aber  auch  deri'u  Kleklriker.  dessen  iMciiste  die  Kaiserin 
uns  in  lebenswürdigster  Weise  ubLrheti.  konnte  uns  nicht  helfen. 
Zn  unserer  Freude  lief  am  nächsten  Morgen  das  österreichische 
Kriegsschiff  ..Kaiserin  Elisabeth"  ein  und  aueh  hier  zeigte  sich 

der  K.ipitan  in  .Ilt  wettestgellCndtten  WetSC  hilf->lHTeit,  in-hni  er 
uns  seinen  Kleklriker  zwei  volle  Tage  lang  zur  Verlu^iint;  »lellte. 
Zw^ci  Mal  wurden  die  Spulen  ausgeschmol/.en  und  mit  den 
ckktrischen  Schilbapparaten  geprüft,  ohne  einen  Defekt  zu  zeigen. 
Zwennal  wurde  der  Induktor  wieder  zusammengebaut  und  ein- 
gehängt, um  n  ieh  I"  oder  20  Miiuilen  wieder  denselben  l'ehler 
ZU  zeigen.  Nachdem  wir  bis  1 1  Uhr  Nachts  an  der  Sache  ge- 
ariMÜet  hatten,  wobei  unsere  Leiden  nur  durch  ungemessene 
Spenden  aw  den  RicsenweinfSsaem  des  prächtigen  Herrn  Illic,  in 
dessen  Ge«>6lben  unser  Wagen  stand,  gemildert  wurden,  fügten 
wir  Ulis  in  unter  Schicksal,  machten  aber  am  r.n.h'-tLn  Tage 
doch  noch  einen  dritten  Versuch  und,  nachdem  wir  die  Spulen 
nochmals  ausgcschmolccfi  hatten,  kamen  wir  auf  den  wahren 
Gmnd  des  UeheU,  indem  der  defekte  Draht  bei  der  Schmelzung 
endlich  herawiflel.  Da  die  „Kaiücrin  Elisabeth"  aber  am  Morgen 
weiter  gefahren  war  und  unsere  Kemunisse  mein  lli  mlm  i  I 
waren,  die  Reparatur,  die  nach  diesem  li«fund  doch  möglich  ge- 
wesen wäre,  auszuführen.  muSten  wir  uns  cntschHeton,  den  Rest 
der  Dalmalincrfahrt  von  Spalato  nach  l'iume  aufzugeben  und  die 
MKi  km  sl.itt  dessen  per  Schill"  zuriickzuKv;in.  Im  frühesten 
Morgengrauen  und  nach  dem  wir  >  Tai;e  lan^;  in  pUihender 
Sonnenhitze  in  Spalato  verbracht  hatten,  bewegte  sich  unser 
Wagen  von  2  Dalmalincrkräflen  gefördert,  nach  dem  Kai,  wo 
derselhe  mit  einiger  Scfnvieri;;keil  nehst  einer  Bfllfelhcrde  auf- 
geladen wurde,  um  am  nUchstcn  Morgen  ebenfalls  ohne  Saug 
und  Klang,  giacklichcrweise  aber  ohne  eine  johlende  Menschen. 
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menge,  in  Triesl  von  dem  Ü«inprcr  nach  Jcm  Hotel  geschoben 

zu  wcrJcn.  Hier  runden  wir  aber  den  tcli'^fraphisch  bestellten 
Erüaiz-litJuktor  vor  und  konnli'n  iiiich  fininon  Stunden  stolz  be- 
glückt iinJ  in  tl.iUfm  Tempo  cini-u  AiisHuj;  auf  die  ( iL•^l^f:^lll>hc 
hinter  Trieiii  machen,  um  dann  am  nächsten  Tag.  einem  prächtigen 
SonnUg.  in  A  Stunden  bb  nach  Venedig  tu  fahren.  Unsere 
Weiterreise,  die  sich  nun  hl  hekantneren  Gebenden  bewegt,  ge- 
schah von  Wncdiii  durch  das  herrliche  l'iavctal  nach  Cortina: 
von  dort  durch  d;i?-  I'u>tertal  njich  Uozen:  von  Bozen,  am  Kr- 
uHnungDlag  der  neuen  Vintschgaubahn  nach  Mals,  von  <ia  über 
den  FinstermOns  nach  Lcrmoos,  iron  hier  nach  Manchen,  wo 
wir  ^or.ulij  tu  iin'-i-ri.T  Nnti<iiii'.llrlcr  Jim  4.  Juli  eintrafen  und  diuM  lIn- 
unter  l.nndsleulen  am  Starnberger-See  leierten  und  dauii  v<in 
München  über  Nürnbcig  in  iwei  Tagen  nach  Hati^e.  l':i>ere 
neun  wöchentliche  Tour  war  lu  Ende  und  während  wir  froh 
waren,  wieder  Im  dsencti  Heim  einzutreffen,  war  ea  doch  mit 
einem  <  w  ri;  il  J.  s  KMiafli  :)  Kedauerna,  daO  der  Wagen  aus- 
gepackt LUiJ  zur  Uiihe  ne>et/t  wurde. 

Die>er  Bericht  wurde  seinen  Zweck  verfehlen,  wenn  dem- 
aelben  nicht  einige  wettere  Bemerkungen  beigefügt  wären.  Daß 
diese  Fahrt  mit  einem  mit  A  Personen  besetzten  und  schwer  he 

ladcnen  \2  H.I'.  \V:i.<un  geleistet  wurde,  diirite  ,ill^;i.rm.inen 
w^ohl  weniger  ms  (iewicht  lallen,  beweist  aber  doch  die  .Mojj- 
iichkcit  eines  derartigen  (ierährics.  Zwischenfälle  hatten  wir  auf 
der  ganten  Reise  keine  mit  Aumahme  des  erwähnten  Rahincii- 
bruches  und  der  durchgebrannten  Spule.  Sons»  aber  war  der  Wa^en 

ah-iolut  üuverliissiv;,  w.is  von  dem  '  »pel  l'a'Tikat  wulil  iiiei>ten> 
der  K.1II  ist.  und  mit  Niigeldefeklvn  waren  wir  utivrhaupt  nicht 
gcptagt  Ein  erwähtwnsworter  Umstand  aber  dfirftt  der  acin. 
dafl  rieh  an  unseren  Hinterrädern  ein  Naehiiciien  derKabenboizen 
oft  nntwcndiR  machte  und  daB  schlieBtich  auch  die  etwa«  leichten 
speichln  sich  lockerten.  .\\ü  das  Lo^erwCfdcn  -I  r  X.ii  1  if-ol/eii 
möchte  ich  besondere  Aurmerksamkeit  lenken,  da  bei  den  unzähligen 
Kurven  der  durehfiüirencn  Strecke  dies  wohl  bd  den  meisten 
Wagen  eintreten  wird  und  im  allj;emeinen  nach  einer  l.ini;eren 
Tour  kontrolliert  werden  sollte.  Wie  schon  erwähnt,  sind  die 
Siratieti  in  Bosnien  und  der  Herzej;owina  hnlimn  knii>iriiicrt  und 
fast  ohne  Ausnahme  ausgezeichnet  erhalten;  —  Vcrtcehr  auf  den- 
selben fact  Kuflerst  gering,  dagegen  Andel  man  viel  Vieh  und  be- 

sondiTs  h.i'itig  a:l  den  X'iirdcrfiiljon  ^i'lc-s.'he  IMVrde.  Ks  sulltc 
fiir  ,v.  Ji:j  .\utoniobihsten.  der  jene  «ieiicrid  t;v'ulcUt.  eine  .■\ii->t.ii\!> 
piliiht  M  in.  unbeaufsichtiKtcs  Vieh  nicht  zu  weil  zu  vertrul  i  r. 
und  selbst  auf  die  Ucfahr  hin,  pedantisch  zu  sein,  mächte  ich 
auf  diesen  i*unkl  besonders  hinweisen,  da  sonst  mancher  sonst 

rüjksiv:ht>vi>'.Ii  l'aiirer  aus  reiner  '^l  J.ir:'i-;cnl<i--.i:,'kLit  der  !.,ind- 
luvulkeruii),'  seiiwertn  Schaden  oder  ZiiHeilus'.e  zufnt;.  11  k.iiin. 
Itie  landschaftlichen  Schönheiten  halten  jeden  Wrjlcuh  mit  be- 
kanntesten Gegenden  aus,  gewinnen  aber  einen  beiioiideren  Kciz 
durch  das  orientalische  Gepräge  der  Kostüme  und  der  Bauart 
und  bieten  in  dieser  Hinsicht  so  viel  neues,  daU  ji  Ji  rir, mr  vi>n 
seinem  Besuch  eullijje  Hefriedinun;;  erzielen  wird.  In  liunjaluka 
Jatce.  Jlidze.  Mostar,  (iacko  behndcii  sich  von  der  Regierung 
bcMufsichtigtc  Hotels,  die  stets  ein  angenehmes  und  meist  sogar 
ein  sehr  gutes  Unterkommen  gewähren,  und  zwar  hei  Preisen, 
die  3  Kronen  pro  Bett  hkIii  T-.;cipen.  während  für  die  Stxis^ii 
ein  behördlicher,  sehr  miiUi);cr  Tarif  festgesetzt  ist.    Die  Rotweine 


dieser  Gegend  sind  vorzüglich  und  iuBerst  billig,  und  wird  das 
Land  überhaupt  überall  allen  vemünftigien  Ansprilchen  gerecht. 
Was  uns  aber  diese  Ge^^end  besonder«  lieh  imd  wert  gemacht 

:i.it.  i^t  die  üni-rall  .mcetri illi r.e  l.;e^>eiiswürdif;keil  und  Zuvor- 
komnieiiiteit  der  Militär-  und  \°crwaltungsbehördcn,  welche  alle 
wetteifern,  um  den  Fremden  im  Ijinde  tu  intercsaleren  tmd  au 
fördern.  Di«  KrrunKenschaflcn  dieser  Behörden  in  zivilisatorischer 
Hinsicht  fordern  von  dem  Besucher  alle  Hochachtung.  Wir 
denken  jjern  an  v  uli-  lieiie  liekanntichaften,  die  wir  in  jenen 
entlegenen,  einsamen  und  doch  80  schönen  Gegenden  gemacht 
haben  und  hoffen,  dafl  unser  Beispiel  reeht  vickj  Nachahmung 
linden  mÖK'i-. 

belrelfü  iienzin«-ersorgung,  für  die  wir  auf  einigen  Strecken 
noch  Vorbcreilungsmaltregtfln  I  reifen  muflien,  dArAen  Jetzt  kolnu 

Scf-.«KTi.-kLili.n  nii  hr  existieren.  .!i  -:n  Motorräder  Sllld  jctzt  Ullter 
d^iii  Miht.ir  vl^  ir.ich  im  (Jebra.Kh.  und  lur  Bentin  gibt  es  regel- 
rechte H.tndler  in  Banjahika.  .Sar,ijewo,  Moattf,  Ragusa  und 
Kp,il4io.  Oel  bt  auch  bei  diesen  Leuten  zu  haben;  doch  ist  es 
cmpfehlensn'ert.  einige  Kilo  Fett  mitzufOhren.  da  dieses  nicht 
uhi-Mll  erlidtlich  i-,t.  Ich  niiiU  .iln-r  drink'cnd  raten.  alle>  in 
Oesterreich  .is  k.iiil'.r  ]Wui\i\  /.ii  pruleti.  i>bi;leich  auch  dK>er  I'unkt 
mit  den  jet.!t  lur  schweres  Ben/.in  einj^erichtetcn  Vergasern  nicht 
mehr  so  wichtig  sein  wird,  wie  auf  unserer  Reise.  Trotzdem 
wird  es  wohl  niemand  angenehm  sein,  nrit  Kiiwncrem  Benzin  als 
'In'  fahren  zu  müssen,  und  gcwühri  nur  ein  sündiges  PiOfen 
eini};en  .Schutz  hiergegen. 

Erwähnenswert  ist  es  auch,  dafl  wir  auf  der  ganzen  neun- 

Wii.'lii-r.liiln  n  \{i  '\-t:  mit  Auvia-mH-  der  tlcf^end  um  München 
herum,  nur  einem  ein/.iuen  .\uti>mohil  auf  der  L.andstralic  be- 
gegneten, und  zwar  war  dies  in  der  Nähe  von  Graz.  In  Agram 
existierte  damals  nur  ein  Wagen,  -  in  Saraiewo  einer  —  und  in 
Spalato  hnt  sich  seit  unserem  Unrtscin  unser  Freund  lINc  auch 
ein  .\ut<■n>.l^l1    z.i.'i,  lia    vnrau»>iclillicfi    auch    noch  andere 

Walsen  seit  der  iiCcil  in  jenen  (iegenden  angcschafll  worden  lind, 
so  kann  man  sicher  d.iraiif  rechnen,  dafl  die  schon  vor  xwci 
Jahren  äullerst  günstigen  Hciscverhähnisse  sich  jetzt  noch  wescitt* 
lieh  verbessert  haben. 

Während  wir  öfters  Tagvstouren  von  200  km  und  darüber 
machten,  war  unsere  Fahrt  doch  eine  echte  Buaunellour,  trotzdem 
wurde  die  Reise  ht  2$  wirklichen  Fahrlagen  zurückgelegt.  Das 

Wetter  in  >':kii  rn-L'enden  i'-i  M,u  ist  prächtig  Und  die  Kirschen 
zu  dieser  iCeit  fast  allein  die  Fahrt  werL 

7.m  Urieniierung  empfehle  ich  besonden  das  bei  IMetrich 
Keimer,  Berlin,  erscl'ki  i n  II  jc'i  eon  Hiinrich  Renner  .Uurch 
Bosnien  und  lier^e».'"« ina  kriu.:  und  ^uer".  ein  mächtige»,  prächtig 
illustriertes  Werk,  welche«  im  l're-^c  von  ii  Kronen  dos  wahre 
Muster  eines  guten  beschreibenden  Werkes  ist.  und  der  ebenso 
piächlig  ausgestattete  und  billige  Band  «Führer  durch  Dalmatien'' 

von  Heinti.ird  l'etermann.  Wi,:  WrI.c;  .\Uri.l  MöUer{  beide  in 
jeder  iiinsiclit  Ic^elnde  Werke.  .Ms  Kartenmatcrial  habe  ich  die 
sonderbarerweise  weniger  bekannten  Kalten  von  Freitag  u.  Bernd t, 
Wien  und  Leipzig,  ab  die  tweckmSfligsien  geüinden.  da  dieselben 
besonders  für  den  Steuermann  während  der  Fahrt  Jede  Straflen- 
\'cr2vvei^uiig  deutlich  kenr.tlich  machen.  Meinem  persönHdien 
Urteil  nach  sind  dieselben  unerreicht. 
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Die  Londoner  und  Pariser  Motorlastwagenausstellungen. 

Kinißc  inteix'ssaiitc  Verglcichszahlcn  über  die  Ausstellungen 
von  Mntorl.istu-siKcn  in  P.iris  und  London  gWtii  die  cntslistche 
Zeitschrift  „Motor  Traclion".  Wir  entnehmen  dieser  Zusamincn- 
slcIlunR  die  folgenden  Zahlen; 


Art  dca  Kahrzeugs  London 

7.-16.  März 

Droschken   9 

Omnibusiic   40 

Soivstigc  I'crsoncnfahrzeupe    ...  22 

!)rclräder   2 

Leichte  Lastwagen   ii 

Schwere  Liii$twii);cn   56 

Lastwagcnchnssis  (ohne  Karosserie)  2i 

Schlepper   5 

Ackcrbaiimolor  wagen  

Tul.il  l'H 


Anzuhl  der  l'nhrzcuKc: 
l'aris 
i:.    31.  Nuv. 
1 
54 
7 

17 
58 
16 

5 


;;cfa|]t,  fünf  -Kl  l*S.-l,.isirt-at;un  von  .Mrtrscilli.-  nach  <»r;in  zu  schicken, 
von  wo  sie  nach  Lalla  Marinii  transportiert  werden.  Diese  Lost- 
w.-i^'cn  sollen  l'roviiint  und  Miinhion  von  L;illa  Marina  n.ich  Tdja 
befördern.  I)ie  Kahrzeui;e  sind  vorher  zwischen  Vincennes  und 
Aubervilliers  bei  l'aris  eingehenden  erfolgreichen  Versuchen  unter- 
zogen vv  ordcil.  K.ills  es  sich  erpicht,  daU  diese  W'aRcn  unter  den 
schwieritjen  Verhältnissen  von  Marokko  helriejigend  arbeiten .  ho 
licnbsichtitit  man  die  l'ferdel.istwagen  in  dt-r  französischen  Armee 
wo  immer  tunlich  durch  Motoriastwagen  zu  ersetzen.  I>ie  hei- 
»;ecebene  Abbildung;')  zeijjt  die  fOnf  Fahrzeuge  vor  ihrer  Kin- 
schiffunK  nach  M.irokko. 

Ein  französischer  Motordrosctikenbewerb. 
Das  Komitee  für  Wettbewerbe  des  französischen  .•\u1omobil- 
khibs  hcschloU  In  einer  der  letzten  Kebruar-Siizunpeti  fileichzeiti); 
mit  dem  Lastwageniveltbewerti  im  nächsten  Mai.  einen  Motor- 
drosclikcnwelthewerh  abzuhalten.  Dieser  RntschluÜ  ist  die  natür- 
liche l''oli»e  der  ({fUcren  Aufmerksjimkeil.  welche  in  letzter  Zeil 
durch  die  französische  Industrie  dem  Bau  ihrer  Motordroschken 
ent(?e>;ent;ehracht  wurde.     Diese  Konkurrenz  siill  auUervlein  dazu 


Die  ;  Cohendeld.aiiwajfCft  (Qr  die  frantOjisclie  Armee  in  Maioklio. 


London 


l'arLs 


Art  der  Kraflerzeuuung 

Zahl 

Prozent 

Zahl 

Prozent 

.  160 

S.'.4;4 

149 

69.221 

Benzin-Klektrischc  .Systeme 

t 

1.0.51 

4 

2,V>i> 

Elektrisch*  i  

t, 

.5.01.? 

21 

10.825 

14 

.S..4«3 

Paraffin  

5 

:..^77 

Art  der  Kraflübertra^un!; 

Kette  

>tu 

4'l,485 

III 

'1)1,467 

12 

41 

-M..vs| 

1,031 

4 

2,i'>u 

Zahiigetriebe  

:+ 

i:,.57i 

II 

Kriktinnsgetriebc  .... 

Motorlastwagen  fOr  Marokko. 

Die  Brauchbarkeit  von  Moinrlrtstwaui-n  für  .Armeejwecke 
wird  au);enblicklich  in  praktischer  Weise  durch  das  französische 
KrieKsminislerium  ausprobiert,  welches  bei  Manövern  schon  eine 
ganze  Reihe  von  \'ersuchen  nach  dieser  Richtuni;  hin  angestellt 
hat.    In  der  ersten  Hälfte  des  Februar  hat  man  den  RnischluÜ 

*)  Wäre  r(  roS^lich,  hirr  dir  betr.  Ziffern  von  der  ücriincr  Libi- 
waKcaaQsstcIlnoK  tum  V«rt(lcicb  h<t;antuii«hfn,  io  wtlrilc  sich  crgclirn. 
dafl  Berlin  die  l>ci  weitem  grSBte  Aniabl  rein  eickirischer  LastfahrtL-uxe 
■utgeitclll  hatte,  dagegen  bei  weitem  weniger  Dampfwagen,  als  London 
und  Paris. 


dienen,  diesem  Fabrikationszweig  die  Aufmerksamkeit  zahlreicher 
Fabrikanten,  welche  ihn  bisher  noch  vernachlässigt  haben,  zuzu- 
wenden, 

Xach  den  Hestimmungen  müssen  die  Motordr^ischken  die- 
selbe Strecke  zuriicklegen.  welche  für  die  Lastwa|;en  und  umni- 
busse,  die  nn  dem  Wettbewerb  teilnehmen,  vorgoch neben  ist. 
Die  Chassis  inü.ssen  mit  Karosserien  in  Koupee-  oder  Landaulet- 
form  für  2  Personell  innen  und  I  Führer  auOvn  verschen  sein. 
Zu  ?l)"]'ii  karburierter  Spiritus  soll  als  Brennstoff  benutzt  werden. 
Die  Bohrung  des  Motors  ist  hei  Eiiizylindermaschinen  auf  Itui  mm 
hct;renzt  und  für  Vierzylindermaschinen  auf  ISO  mm. 

l-'ür  das  schwächste  FahrZeui;  ist  ein  Gewicht  von  lUOt)  k|? 
vorgeschrieben:  dieses  erhciht  .sich  dann  proportional  zur  Kolben- 
oberlläche  tur  die  stärkeren  Wagen.  .Ms  kleinste  (!eschwindti;kcil 
sind  1 5  km  pro  Stunde,  als  grüOte  30  km  angesetzt  worden. 
Die  Klas.silizirun,g  wird  sich  nach  dem  Brennstoffverbrauch  pro 
Tonnenkilometer  zwischen  .•\u.\erre  und  Fonlainehleau  richten. 
Der  Kin.sntz  für  eine  Motordroschke  beträgt  5<»f»  Fr.  und  »leigt 
vom  1 6.  M.irZ  bis  .?Ü.  .\pril.  an  welchem  Termin  die  Liste  i-nl- 
gullig  geschlos!<en  wird,  Die  Strecke  für  den  Wettbewerb  besteht  aus 
langen  l'agestouren  im  Norden,  Osten  und  Zentrum  von  Frankreich. 


*)  Die  Abbildung  ist  dem  Camukei^ciBl  Motor  entnommen. 
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Volkswirtschaftliche  Nachrichten. 


ZoHfreler  Vcredcliuigavcrkdir  mit  aatUMiidiM  rali«ii 

AutomobtlkurbelwellcR. 

Itic  \vUrUi-iiih(.Tv;i'<clie  RcK'iiTtinn  hatte  «nc  RcscMuSrasKimt; 
Jls  liunJi'sratcs  Jarühcr  in  Ann.-nuni'  i;i.bra>:lit.  ub  liir  Jit'  Zu 
lassuiiK  eines  zolirreien  VcreJclunttsverkchra  mit  ausUnJischcn 
roheti  (auch  voiseKhruppten)  AuldmabUkuriiclwdlcn  ttis  ge- 
schmicJitim  KiscnjruD  Tarifiiummtfr  798  —  zwecks  HerslellunR 
Icrnycr  KurlHlwelK'n  —  Tarifniinimcr  7W  —  durch  Abhobeln 
und  BlitnkJrchen  im  \Vi-l;<.-  Jir  L'>;im\rcJ«.'luii«  die  Vor«t»- 
setsunfcn  des  §  2  der  V'cr/Jelungsorduung  vorli<!];cn. 

Die  Wiener  Finna,  von  der  dJc  Bewilligung  diewr  Zoll- 
viTiiirisiiijimj,'  naoli.;ts'.Klu  \vi>rJvn  w«r,  halte  zur  bcsrOnJung 
ilirts  .\ntr.ii,'s  Iblijciuiis  aii>;tlüi)rl; 

Sic  i'Xporlicrc  »cit  liiiljjcrtT  Zeil  »rohe  vorifCi««: h nippte 
Kurbelwellen*  für  Automobile  in  das  Ausland,  wie  England, 
FrankrHeh.  Halfen  usw.  Wegen  der  bekannt  guten  Qualität  des 
iistornulii'i^'h.  r  Slalilts  in-sji-hi-  ciiH-  .'julic  Aiiz.ihl  Jcr  Aiiti'nniliil- 
labrikcti  si>ui>hl  in  Krii;ltuivj  unj  l'r.'iiikrcicli.  als  aucii  in  liaht.'n 
darauf,  ihre  Kurbelwellen  aus  Oesterreich  zu  lic/.ichcn.  KmiKc 
AuKHnobillabrUtcn  bearbcHelen  die  {^'nannten  Kurbelwellen  selbst, 
andere  aber  seien  auf  die  ßcarbcitun]f  solcher  Wellen  nicht  cin- 
!;vrichtct  iinJ  hcsiütKit.'n  daher  auf  dein  Resitge  von  «Ax  und 
rcnig  bv^irbcitcun  Kurbelwellen*. 

Im  enteren  Falle  würden  die  rohen  oder  vorseschnippten 
Kurhclwi'Ili.'n  an  Jii-  hitirfinjc-i  K'iiivli'ti  i'\pi\liiTl ;  im  li-i-rit-n-i 
Kalle  h.ihc  Jic  ticsu<;hsti.-lli.rin  bi-iliLT.  J.i  «uJcr  >ie  imch  cItk' 
atvdii  1  .il'fik  in  iH-stern-ivh  aut  »Iii-  Bearhdluui;  ■«.-U  ui 
spczk-U  eingerichtet  sei,  diese  Weilen  in  den  bctrcITenden  l^tniicrn 
bd  Maschincnihbriken.  die  hicraur  speziell  elnicerichtct  seien.  ferltK 
beaibciifn  Ii -s.u. 

In  DculscIiluiiJ  existieren  mehrcNi  Finnen.  Jie  lur  Jie  lie- 
artodtung  von  Automobilkurhclwellen  gut  einKerichtel  seien. 

Die  <Ksiieh>tellerin  m"clue  In  Zukunft  die  Fertit;bearheitung 
Jer  für  Kn^l-mJ,  Frankreich.  Italien  usw.  bestimmten  Kurl)cl wellen, 
iiiehl  tvie  bisher  in  Jein  betrcffiniden  Lande,  sondern  auch  in 
Deutschland  vornehmen  lassen. 

Sorem  sie  aber  fSr  die  Einruhr  dieser  Wellen  nach  l>eulsch- 

land  den  br?Mhl.-n  nmUU'.  uurj.'  Sil'  i'i^-lii  ivi  'ir  k .irri'iiz 
nhlig  Kin  UnJ  die  lie.irheituiiL;  Jcr  Kuriielwellen  inuUte  nach  wie 

Tor  in  dem  Lande,  fUr  das  die«  Welte  besliimnt  acfcn,  vor* 
genommen  werden. 

Atir  Ersuchen  um  eine  pulachtHche  AcuBenmi;  berichtete 

die  ll;inJi'lsk;>mmr.T  in  «  hemnitz  rnlf^endcs: 

|)ie  iHlramtii  liitercsse-iteri  machten  ßCKen  Jie  iCul.issiiDf; 
des  nnchsesuchten  Wredchintjsverkehrs  schwcrivitfjjc'iJ«!  ileJenken 
gdlend.  äie  erblickten  in  dieser  Vergünstigung  eine  Benachteiligung 
der  deutschen  Stahlwerke  und  der  in  den  letzten  Jahren  In 

heiilsc^il.iiv!  zur  i,'riil!i.'ii  ICnlwickeliinL'  ■^•ekiiniiiu  i'L-n  (lesenk- 
schmieJereien,  die  sich  auf  die  Herstellung,'  von  im  Uesenk 
geschmiedeten  Autumobilieilcn  und  gerade  auch  auf  AutomolMl- 
kurbelweilen  eingerichtet  hiitten. 

Der  deutsche  Stuhl  i;enielSc  im  Auslande  mindestens  dasselbe 

An-.lu-ii  wii-  diT  •■-UTiricliiscIu-.  Iiisbcsoiuleri-  wiirJe-i  Kurbel- 
wellen tür  den  Aut»m(>bilbau  seit  langen  Jahren  von  fast  allen 
bedeutenden  yualEtfnglahlwttricen  Deuttdikndt  hcrge«lcUt  in  einer 
Qualität,  die  der  der  Ssterrefchbcben  Wctkc  mhidestcns  eben- 
bOrlig  seL  Betrdi  dalQr  aeien  die  bedeutenden  Uefemngen  von 
Automobilkurbelwelicn  an  ösierrdchiache  Aulomobllfabiikcn.  Trotz- 


dem  die  dcutsdien  Prdse  höher  würcn,  tia  die  der  fistcrreichischen 
Konkurrenz  und  deutsche  Ware  nach  Oeslcrrcicii  hohe  Fracht 

und  erheblichen  Zoll  zu  lrni;en  habe,  beziehe  ein  großer  Teil  der 

ii>t<  rri'i;  ht>K  lu  'i  AMli>:rii>l'i]u  rrk  1  .i'i  K III lu  Iwellen  aiH  ! K-.ii^v '  .I.in  J. 
.\uch  bei  Lieferungen  von  .\utumobilkurbeUvellen  nach  Kratikrvich, 
Bdgien.  Italien,  England  und  Amerika  habe  man  niemals  die 
Krfahrunjc  pemacht.  dali  einzelne  Aulomohilfabriken  dieser  linder 
speziell  l•sterrli^hl^clK■In  Stahl  den  Viirziij;  ;rabo!i.  Min;;c>;en 
kämen  w<ihl  Kalle  vnr.  in  d-.iun  deutsche  Stahlwerke  voriiiii:;e 
bcsMcrer  Qualitüt  und  Arbeil,  nicht  aber  durch  Untcrbicturt;.  die 
österreichische  Konkurrenz  in  oh^^n  Ländern  verdringt  hätten. 

K.s  kiWlne  nKn  mn  eirer  I \  Serli.L'en'ieit  des  <isterreichi>elieii 
Stahle»  und  einer  .Notwendigkeit,  die  Wellen  aus  solchem  zu 
beziehen,  keine  Rede  sein. 

Es  unterliege  aber  keinem  Zweifel,  daS  die  Ztilasning  des 
nachKi'suchtcn  Voredelungsverkehrs  die  deutsche  Qualhäts-Stahl- 
:-Klns;rle  emi'liii.l  ii  1:  '•chädqtcn  Würde.  |)ie  i>sterriiclii^cluti  Werke 
hiitten  es  versdumt.  sich  frühzeitig  auf  die  Kertigl'abrikatinn  von 
.Automnbilkurbelwellen  einzurichten.  Deutsche  Stahlwerke  hätten 
hingegen  schon  vor  liin-^ercn  Jahren  teils  selbst  diese  Hcrstelliin:.; 
aufgiilommen.  teils  deutsche  Maschineiirabriken  veraiilalJt.  dies  /.u 
Um.  Nur  durch  Verwenduni;  der  besten  Werkziii^mascliinen, 
welche  zum  Teil  speziell  für  die  Kurbclwcllenlabrikation  unter 
grogen  l>pfern  an  Zeil  und  Gdd  nach  langen  Versuchen  h&ttcn 
konstruiert  werden  müssen,  und  erst  nach  mühseliijer  lleranbildun., 
eine»  .Stamme»  gelemter  .Arbeiter  hatten  die  dcut»chcu  St.-ihlwerkc 
sieh  ihre  heutige  l'eberle^'enhdt  in  der  Hcfstdiung  von  Automobil* 
kurbclwvlien  erringen  können. 

Durch  die  Zulassung  des  nachgesuchten  Veredelungsx'erkchrs 
w^irden  die  <isti.Tri.-L!uschL'n  Werke  derselben  Vorteile  teilhaftij; 
werden,  ohne  die  sjiueren  Opfer  teilen  zu  müssen,  denen 
deutsche  Stahlwerke  sich  hütten  unterziehen  müssen.  Es  wQrde 
das  dn«  schwere,  durch  nichts  zu  rechtfertigende  Benachteiligung 
der  deutschen  Stahlindustrie  bedeuten. 

Ebensowenig  sei  in  der  Zulassun.;  de<  naclii,'i.sin.hten  zi-ll 
freien  Veredclungsverkehrs  ein  wesentlicher  Vorteil  für  die  an  der 
Veredelung  beldligten  Erwoiliszsrdge  zu  erkennen. 

Ks  Ware  bisher  den  deutschen  Stahlwerken  nicht  mnulicli 
iliwesen.   lertii;  bearbeitete  Kurbelwellen  in  An^.il  l 

zu  lulirn.  .Vicht  einmal  dem  Bed.nrfe  des  deutschen  Markte^ 
hallen  sie  nachkommen  können,  da  sie  nicht  über  dnc  genügende 
Zahl  von  Bearbciiungsmaschinen  und  gelernten  Arbeitern  ver- 

fiiirler-..  kiiliL-  V(in,vschriif'f'te  Kurbelwelle-i  vernnijhti-n  die  .Stahl- 
werke in  ^'enuijendvr  Zahl  herzusleilen,  und  sie  seien  somit  in  der 
l.ah'1-,  den  an  der  Veredelung  bctdligten  Erwerbszwdgen  Arbeit 
zu  vcrschalfen. 

Im  Falle  der  Ablehnung  des  Gesuches  würden  im  Qbrii^on 

die  •  .sierreicliischen  Werke  voraUSSlchlUch  Rezwuni^cn  sein,  sjeli 
auf  die  Fabrikation  (crtiKcr  Kurbdwdien  einzurichten.  Not- 
gedrungen müUien  de  die  erfordn-lichen  Werkzeugmaschinen  vor- 
wiegend in  Deutschtand  kaufen,  da  die  deuUchen  Uasdiinen* 
fnhrikcn  diese  Maschinen  besonders  gut  und  vortcflhalt  herstellten. 

l>er  Niit.;.n.  den  der  deutsche  .Maschinenbau  hiervon  liabo-: 
wurde,  durfte  über  erheblich  grüUer  sein,  als  der  Nachteil,  den 
dnigo  Betriebe  dadurch  vielleicht  erleiden  wOrdcn,  daO  ihnen  die 
österreichischen  Lohnarbeiten  cntsinRcn. 

Die  Kammer  .schInO  sich  diesen  Ausführungen  an  und  war 
gidch  falls  der  Ansicht,  dall  der  Schaden,  weieher  durch  die 
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Gcnehmtgung  dea  obigen  Gesuches  der  deubdien  Induirtrie 
erw.icIiMC  Wttrdc,  |;aru  crIu-Mich  ;:riilii  r  in  würde  ab  der 
KiTin^L-  Nutzen,  den  einige  liciirbcitunKütirmL-n  unter  UinstSmicil 
daraus  ziehen  könnten. 

Uemgctnätt  bat  sie  das  Kün%Heh  SidviiKlw  Miniaicrlum 
d«s  Innern  daliir  einzutreten,  dail  dem  in  Rede  stehenden 
Voredclimi;»s\'rl<i.-hr  Jic  <  ■.cnchmigunf?  versiig«  wcrJi'. 

AutomobilaiMSteUiiiig  ia  Moskau.  Auf  Initiative  des 
Moskauer  Aittomobnialen-Klul»  wird  im  Mai  laufenden  Jahres  in 

Jor  stiiJtiscIun  .M.rv  i;L<  <:'uw  gToüi.-  if.ttTMiitiiiiiaK-  Aur>stvUun£  VOB 
Automobilen  s.imllichcr  Systeme  veranstaltet.  AI»  .Aussteller  haben 
sich  bereits  Vertreter  vieler  auslündischer  Fabriken  angcmelJct. 
Im  Anschluii  an  die  Auaalellung  wird  eine  Automobiiweltfahrt 
Pctembuig — Moalcau  veranslahct.  Die  in  Aussicht  genommene 
.Viiiomobilauiatellung,  fur  die  Vdiituraftiii^n  bercila  im  Gange 
«ind.  nird  die  erste  in  Moskau  sein. 

9  Der  ABBenhandal  dar  Vcrehi^ii  Staaten  von 
Amerika  in  Kraftfahrzeiigaa  gcst  iitet  sich  in  den  .Moh.iUm 

Januar  bi«  .November  l'>U7,  verglichen  mit  tiein  t;leiclivn  Zeitraum 
des  Vorjahres,  Mcondernullen: 

Einfuhr: 

1907  1906 

Automobilen   <)H7  hw       117^  )nv 

im  Werte  von  2  <>t8  7i(i  |    3  997  674  i 

Teile  von  Automobilen  im  Werte  von  .     619  270  ,      448  , 
Ausfuhr: 

Automobilen  und  deren  Teile  im  Werte 

von  S  455  >M>  ,    4  U.7  O.V  . 

Davun  nacii  GroUbritaiinien     .    .    .    IbilO^it).     I  llofii;  . 

Krankreich  S«7  8«r. ,  „ 

DeulsGhUnd  170  186,      12H  IUI  . 

hallen  ?4?  660  ,      341  358  . 

.\ndcres  Ciin  p,,    ....      J7J        .       MT  l'(fi  , 

Urit.  N(irxlunKnka  .    .    .    .    I  14,=;        .       Hi'i  2'2  . 

.\Ie\ik<i  «)7S  ^S(>  . 

Westindien  und  Bermuda  .     349  637.      3J0  187  . 

Südamerika   3309.13.      143  3II  . 

iirit.  Ostindien   J5  55<.  ,        .i:;  >.C  . 

Brit.  Auslralten    ....     175.v^«).      147  iU>, 

Anderes  Asien  und  Oseanien      911(0,       7.2  44.^. 

AlMu   8048.        16  100. 

Anderen  LSndem  ....  II  466  .  7  733  , 
Absatz  von  Automobilen  in  Mexico.  N-uh  ciuid 
nordamcnkonisclicii  Koiisularbcrichle  erweist  «icli  Me.xiko  als  ciit 
sehr  auAiahmelähiges  Absatzgebiet  für  AulomolHie,  zumal  die 
AnLiRC  ;futer  Straßen  in  der  Hauptstadt,  ilirer  Umgehung  und  in 
Jen  Provinzen  K•^l;inJt^;e  iMirtschritte  m.ichl.  Krstkl,-i>,sii;.- 
Automobile  finden  bewmders  Absatz  iui  Jen  roidieii  Sv.iiicliten 
der  Hauptstadt.  Die  l'rvise  schwuiiketi  zwischen  3U0U  bis 
20000  meidkanisclie  Dollars  pro  Stack,  wobei  die  Wagen 
mittlerer  Preislage  besonderer  Nachfrage  bcvegneti.  wie  2.  Ii. 
solche  von  600O  «000  mexikanische  Dollars.  Hei  Jtr  \'nrlicl>o 
der  Mexikaner  liir  (,'roL)o  Schnelligkeiten  werden  ncunhntich 
Wagen  mit  40 — 60  HK  verlangt.  Doch  kommen  auch  solche 
von  90  und  130  HP.  vor.    Als  Brennmaterial  dient  zumeist 

(insolin.  Die  nu-xik:in:N.:hL':!  K.iijicr  kcv-ri  .aich  unilios  (Jcwkiit 
aul  elei;antc.  uiiUi-rlicli  lierviirstecisenje  .Aiissumim^  111  .\n>tricli 
und  HojHier-.iiit;.  worin  die  curop.iischen  l-'.ihriken  Jen  norJ- 
amerlluiiiisGluHi  überlegen  sind.  Besonders  beliebte  Farben  sind 
Club  drub  und  Oayx  Bronze. 


Antomobil-Induttrle  der  Vereinigten  Staaten 

V..1  vertraiienjtwurdiiiier  .Sei-.c  erhallen  wir 
folgende  MitteilunKen:  ,üie  diesjährige  in  der  ersten  Dezcmbcr- 
wocho  1907  hwr  stattgefundene  Automobil-Ausstellung  bot  nichts 

Rcmerkens%vertes.    Ks  waru-n  an  Automobilen  .ms  ''  stcHl: 

Toureiiwogeti   US 

Runaboula   84 

(iasolinc  (Jhassis   SS 

l.imi>tisinen   38 

i:iektriNche  Luxuswagen   .   .  35 

CiesclMflswagcn   33 

Klekirischc  ticschällswa^en   .  30 

M  .lnr   UuuV'ies  I.? 

l.:inU.iiilelji  5 

DampfWagen  5 

im  gnnxen  über  MIO  Wa«en  mit  einem  Gcsamiwertc  von  I  .?(»ot)00  j. 
Die  W.aKen  waren  meist  };cbrauchsfertig;  nur  ein  sehr  kleiner  Teil 
uurJe  im  liv^siLÜ  i;e/iij.;t.  Nelnn  Automobilen  waren  noch  Motor- 
räder ausgestellt;  sehr  rdchhahig  war  die  Auasieilung  von  Zu- 
hehürteilcn  fDr  Wagen  und  Rddcr.    Uober  den  ITmfnng  der  Vc^ 

kaufe  konnte  ich  Hcslnnnitcs  iMc!n  crf.ilii'i  r.  .\iit  meine  diesbc* 
zü;;lichf  .Xiilra.;!'  vvurje  mir  vnm  Manai,'cr  Jcs  MotOrS  AgCi 
KJilori.il  IiLp.irti  ir...  Ii.  r.Mc.r,;i..  iiii;;;i'icill.  JaÜ  .die  flnanzielie 
Krisiji  die  Anzahl  der  wahreud  der  Ausstcllungswoche  gemachten 
Verkaufe  ohne  JSweifel  verminderte. *  Zeilungsnachrichten  zufolge 
s"lli-n  ins  sann  !ih-  lihcr  .'iKimiiKi  |  .\iitomohilr.  Molorrävler 
unJ  /.iibeimrteile  uniiioetzl  vvitrJen  sein.  Von  nicht  amenkanischcn 
Automobü-Firmon  war  nur  ein  Schweizer  Haus  mit  GcschäJUs- 
wagen  «crtMen.  Als  eine  der  besten  Chicagoer  Firmen  gilt  die 
Hobman  Automobil  Company,  daneben 
Itu^'mohile  t^ompany  Monarcn  Motor  1  ,ir  l"o. 

Chicugu  Coach  &  Corriagc  Co.  Keliable- Dayion  Motor  Car  Co. 
Diamond  T.  Motor  Car  Co.         Staver  Carriage  Co. 

LauthNlucr!;ens  .Motor  )';>r  l'o.       WoodS  MotOr  Vchlole  Co. 

Lorraine  .Automobile  .Mig.  <-u. 

Renommierte  amcnkanische  Firmen  sind: 

l'i  iTieß  Motor  t'ar  Co.  Winion  Motor  Carriage  Co. 

'iio  N.  I'ierre  Ac  <  0.  Thos.  B.  JefTcry  i:  t  o. 

l'acK.irJ  Mnior  Car  Co.  Maxwcll-Briscne  Motor  ("o. 

Pope  Motor  Car.  Co.  Appcmon  Bros.  Automobile  Co. 

B.  R.  Thomas  Motor  Car  Co.      Dayton  Motor  Car  Co. 

|)ir  Jiiiisehe  Import  von  .Automobilen  und  Teilen  Jazu  ist 
verhalinisniaUig  sehr  gering.  Die  Haupteinfuhr  kommt  aus  Kmiik- 
reich.  Im  Jahre  1906  wurden  Httr  iji  Mfll.  Dollars  Automobile 
cini^eführt,  davon  .ins  Krankreich  allein  fiir  .^.S.  I)eutsch|.iiid  ist 
der  nathsli^roüle  Lieleratil,  schickte  aber  nur  Uir  .UiOlXX)  holtars; 
noch  wenij;cr  lielerte  Kn^lanJ  und  llalitn  Znl->i  lorteile  kamen 
für  4U0D00  Dollars  nach  Amerika,  davon  allein  aus  Frankreich 
für  3S3000  DoUan,  während  Italien.  Deutachland  und  England 
sich  in  den  Rest  teilen.  Aussichten  auf  eine  beJcntcnde  Ver- 
mehrung des  deutschen  ImportAi  diirflen  kaum  \i>rhanJen  sein. 
l)ie  amerikanische  .AutomolnlniJustrK-  entwickelt  sicli  ziisehenJs 
und  strebt  wie  überhaupt  alle  industrielle  Entwicklunj;  hier  nach 
Verdrängung  des  Importfabrilcata.  Trotzdem  sollten  Versuche  ge- 
macht werden.  hcsonJers  grüilere  und  bessere  l'ersonen-  und 
Luxuswagen  sowie  vlie  .Motormaschinen  und  InneinciU  /.n  tmi-or.. 
fiercn.  In  diesen  Bronchen,  wo  es  auf  präzise.  sorL,'i.iltit;e  .Arbeil 
ankommt,  ist  das  europäische  Fabiikai,  wie  der  Amerikaner  sehr 
wolll  Weil],  dem  hiesigen  heut  noch  vielfach  überlegen. 
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/Mitteleuropäischer  Alotorwagen«  Verein.  6.  V. 

Zum  Mitgliederveraeiehnls. 


Aufnshm«ai 

J.  Bonness,  llTi.Ihr.itjir,  Arendsce. 

Ma»  DüsImk,  licKLi  I  1  r.  Uranewald. 

Julius  (ieorK  (luttmann,  I'  >kuiut,  Htrichberc. 

Siexfrieü  Haendler,     .••■•i    i  icktor,  labn*. 

C  Klndler,  laecDnur,  Berlin. 

Carl  BrmKt  KlMun,  Fabrikbciiiicr,  Bntln. 

Carl  Ladawiff,  OMtiti.  Lalpolr. 

Adalp>1i  Mattlmw,  Uuutimäutr.  Barita. 

Oaalav  MauM»  ^cKcacr  Ei«ciibaluibcd«rf  A.  C.  Slafaa. 


Moritz  Prin;  /ii  Si.  haumburg-Lippe,  Breslau. 

Dr.  Ma»  Schotielius,  l'i.  :t>,oi  d.t  Hi^  lu.-.  Frelburg. 

Dr.  Schimiar*  Am.  OrOnberc. 

NeuanmeldunBen :  * ) 
A.  OlalMr,  KaataaM.  Bariin. 
ExcellaiM  Kmbte,  «iennaileiiiaiat  z.  b.  Kamcka. 
Carl  l.cfarth,  Kaulmaon,  Aachen. 
J.  Mfiller,  ltcte<lircklor,  Kauacha. 
Ouatav  Schlick,  Kaufmann,  Dr«a«lca. 

■|  BcluiinilKeK«b»  gnnlA  |  •  dn  Sunncm  Hf  d«  Fall  (Knlfcr  F.tiuprOcfec. 


Die  GflschAltastene  des  luttdeorop&iac 
dem  15.  Hftn  1908 

Berlin  SW.  ii,  Haft 

hen  Motorwagen -Vereinfi  befindet  eich  seit 

inplatz  Na  5,  part 

!■  fwlai«  iu  nttetompIlMla 

M«x  R.  Sacblla.  Aulonobn-Kiitik,  Preis  Mk.  6.-. 

Dr.  Har.  9u  BOrnar«   Im*  icchtliche  Vcrbiltaii  «wiscbn  dem 

JitttorwaxenbctiiMr  aad  de«  MaierwiKeadUircr  ia  PrivaMicastcn. 

Voriaci|irci>  Dir  Milgllcdcr  Uk,  t, —  uad  20  fl$,  fmi». 

LadeapreJ*  Mk.  a,— . 
NormaldienilverlraK  mit  eiaeai  HoUxwaMalUirer.  StBckprcit 

as  1*. 

PabrteabUch  und  Moti>iw«i;cn-Hrltitb>kun!;!.     VartaK*p>eis  llt 
Milglicdei  .Mk.  i,—  .   Laiivnprrit  \lk.  7.vu. 

1  Minain-TiniM  ineUMn: 

2u  bexiehen:  Hr  MMgllaJar  durch   Jlc  < Kicbäfi>»tciic  d» 

M.  M.  V.,  Bttln  SW.ll.,  ilalroplati  No.  S,  pari. 
«                  Mr  NIcMarttcliadar  durdt   den  Vetlig  voa 
l'irkardi,  Berlin  NW.  7.  GaoTRcmlr.  23. 

ta  Varbaraltoat: 

Pflux,  (lesdtariadiKkeiliiacssrr  tilr  .Xutorruh  li  n  und  l.okon-.oiitrn. 
ln\  .\ulii.ii;c  <lvi  Miltrl«tiro|y.'li'>' licn  Mutot  «'^itcn- Vereint  btarbtilct 

bayerischer  Motorwagen« Verein  6.  V. 


Prätiiirnt:  Fabrikbniiirr    k.  b.  Hoflieferaal  Friedrich 

Reiner. 

VorsilK-nder:  lottin  tiir  l'i,  \Ijlx  Edelmasa. 
^khrilttUhrer:  Kiulnurjr,  Hans  Asaia. 
Kaasicicr :  iBKcnirut  <i.  F.  Kaab. 
Bräilscr;  ObersI  Freilieri  von  Roteahaa. 
Kaufmann  Ii.  Kuch^. 


Reiiliei  Kr,  .\.  Jungwirth. 
Vcreiniabend :  [JicnitaK 

Kinblokal:    Hole)   Reitaarast  HabibarK,  1.  Stock, 
fteycmr. 

Zu«hrifttB  crbelcB  an: 

t>r  M.  Kirlm^iTin.  MOncbca,  Njrmphenbnrgetstr.  gJ. 


Magdeburger  Automobil' Verein 
im  AiwcWbm  u  dfla  MllMleimpAlMlMn  Moterwafea-Vecdn. 

I.  Voriiliradrr:  Vizekonial  Richard  Fischer.  StcIlTcrtretfr  desselbcB:  Dircklor  Eye. 


II.  V<H«iMender:  Vr.  Pealtel. 
SchriflfUhrer :  Kaufmann  C.  Oielleia. 
Stellvertreter:  Kaufmann  H.Brehner,  Hclaistadl. 
Kaisierer:  Ur.  Pbal. 


Fahrwart:  Kanfauns  Dreikorn. 

Veicmklokal  ist  dlS  Hotel  Stidl 
/'j  imnunkiiirte  Jorlielbst  iJonnci itags. 


AutomobileClub  Chemnitz  (6.  V). 


I.  Vortittrader:  Fbbrikaoi  Paal  Rciaccker,  Chenaiti. 
1.  Vorsittcnder:  Kaolmann  Heinrieb  Wacoer.Cheflwitl, 
ScbTidfBbrcr:  Dr.  ntd.  Bacbmaan.  Chcmnili. 
Fabrwart:  Fabrikbcnlnr  Fr.  A.  KSbke,  GOpperadort. 
Kawicwr;  Fabrikbeiiliar  Haaa  Richter,  Chenmili. 


U  Bfjsitaw:  Robert  Wagner,  l^hrikhctilicr,  ChenuUU. 

Beisilaeri  Recbtsanwaii  Dr.  jur.  HcaUchcl,  CheoraiU 
aubtoktf:  Hotel  Burg  Wetiia.  CheiaaUt. 

CUbabcade  }ed«a  Miltwaeh. 
Gcsehitttitctie:  K5algttr«>e  1.  


AtttomobllaClnb  Nordhauacn. 


Im  AnaddiiM  an  daa 

I  Voisitieader:  Dr.  Paul  Schcmkc,  Nordhauien. 

II.  Voi-iilrenier    tV.  med,  II.  Sciflart,  Not Ihsuti-n. 
kiiMieier  u.  SchiitLlUtitci ;  Ktn^l  Balten»,  Nur.lb4u>t;u 


Motonrafan-Veniii. 

Fahtwait:  Victor  Flies,  Notar,  Nordhauca. 

Clabtok.nl:  .Wrinschünke  mm  Ritter*. 
Clubabende:  Freitag. 
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Autoinobll«€rl<ennang8natntneni  In  Deutschland. 


Auü  MügliederkivUicn  ist  uns  der  Wunsch  »us^tcsprochfri 
worden,  JeUt  bei  Beginn  der  Iteiscidt  Mchnwls  iHne  LV-horsicht 
Qbcr  die  in  den  rcriictn'cdcncn  t^ndcslvilen  UeulschlanJ»  xur  Aiin:;iI'>. 
^'(.■Inn>,vnilc-rs  Krki.  niuif,c'"iiHiinK  rii  \\:t  Autiimobilcn  zu  vi  f..''ii  i.t 
lichvn,  Jamil  «Jiv  sich  hivriür  inU'n.'!«!>ivrt:nJcii  AulomobilhcMUcr  iii 
der  La^  ifaid.  bei  BeRcipnuiffijn  mit  Automobilen  zu  «»Icennvn, 
MM  welchen  Bezirken  diese  slumnen.  Wir  ^en  dieser  Anregung 
Im  NitcJisteliL-nJen  gern  Kolije: 

I.  Preufien. 

/A   l'nli/.  llM /.irk  IVrli:i. 

/  C  l'rovuiz  <  »»tprcuUcn, 


l  D  .  WtstprcuOen, 

i  £  „  Urondcnbuiig, 

/H  .  Pntmnern, 

t  K  .  Schlesien. 

/  M  .  Sadnen, 

IP  »  Schlenris-HolsiiHn. 

/  S  .  HAnnovcr, 

/  T  ,  Hcsscn-Nassou, 

/X  .  Westfalen, 

/  K  ,  Hosen, 

tZ  a  Rhcinprovhiz, 


t L  Rcglerungv-Bciiik  Slgninriiii;rti. 

IL  Bayern. 

ftA  Stnddwzirfc  Mfmchvn. 

ff  B  iibrige  RcjCK-iiiiu-shi  i'irk  nhcrbaycm, 
//  C  HegierungsbLZirk  \i.  .K  r  ^.lyi  rii, 

// D  ,  a.-  i'i.ii/. 

//  £  .  ivr  UburpraU  und  von  l{cKcn»burg. 

HH  ,  Obcrrranken. 

//  N  Stadtbezirk  Nuriilu  r^;. 

//  S  übrige  kcj;ii.TUii)j-sbi-2irk  Miltellr.iiikvn, 

//  U  Hegierungsbezirk  Untcrrrnnkcn  und  Aschaireiibur^. 

// Z  n  Schwahoi:  i:  .1  Ni  LibUfg. 

KSiilgrcicti  Sachsen. 

/  Krdshaupunannschaft  BAUtzen, 

//  ,  DrcsJen, 

///  s  lA-ipzig, 

tV  ,  Chemnitz, 

V  ,  Zwick.m. 

IIL  WUrttemberg. 
I/tA  Ncdurkreia  (Stadldlrektion  Stultgart). 
///  C        ,•        (Backnang,  Besigheim,  BöbUnRcn,  Brocfcenheim. 

('annoijiii,  Ewiingen), 
UfD        •        <lleilhronn,  Lconberg,  Ludveigsbufg,  Marbach. 

Maulbronn), 

f/t  E        .        (Ncckanutm,  Amtsoberamt  Stuttgart,  Vaihingen. 

\V.iibli]i^i';).  Wiir-^luTL' '. 
J/J  H  S)Chvvar/«  aUkrci»  (  HaliiiKi  ii.  t  alw,  KrLuJviistaJt.HcrrcnK«. 
Horb,  Nii«olJ), 

Jlf///  ,  (Ncuvnbarg,  Nartingen,  Obemdorl,  Keui* 

lingen.  Rottenbiirg, 


IHM  .  (Rottwcil.  Spaichingen,  Suis,  Tubingen, 

Tuttlingen,  Urachs 
/// P  JaK«ilkreis(.'\Alen,C'rairslu!im.EU^t-,m);ii), (ialldnrf.  C5«,>r!i1»rmin>, 

IIIS        .      ir.münJ,  Hall,  IlciJL-iiluim,  Küiuols.iii  i. 
///  T       ,      (MergenilK-itn.  Nereslivini.  (M>riii{;vn,  .SctKinulorl, 
Welzheim). 

lU  X  Donaukreis  (Bibcrach.    Blaubeurvn.   Ehingen,  GeliiliiiKen, 

Ciöppiiiiffn,  Kirchhvim), 
Hl  Y       »        'l.:iii|  luim.  I^cuikirch,  Münsingen,  KavviMburg, 
KivdlinKcni, 

tllZ        n        (Saulgau.  Tetlnang.  Ulm.  Waldsoe,  Wangen). 
IV.  Baden. 

IVB  GroUhcrzoKtuin  Ha  Jen  i  l)ic  Zahlen  I  bb  75(1U  sin.l  auf  die 
einzelnen  Bezirksämter  verteilt). 

V  Messen. 

V  O  Provinz  Uberhessen  ^.MiLsicld,  Büdingen,  Friedbvrg,  Glessen, 

LauterlMch,  Schölten), 
VR     ,      Rheinhessen  (.M/i  v.  Itingon,  Mainz,  OpponI  .-im, 

Worms», 

V  S     w      Slariccnburg  (Benshelm,  Uarmstadt,  Dieburg,  !■>>.  adt. 

(irotSK'crati.  llL-ppenheim,  OlTeiiUac*-), 

Af  /  (iroUliL-rzo^tum  Mcckleuburg-bchwcrin, 
5    Grofihcrzngtuffl  Sachsen-Weimar.   (Die  Nummern  1 1  l<is  599 
sind  auf  die  veiBchiedenon  Verwaltungsbezirko  verteilt), 
M  Ii  OruUtKTZOKtum  Mcddenbutg^Strelitz, 

O I  (irotibcRogtum  Uldcnbuig, 

Ott         m  w       Kttnlenlum  Lübeck, 

Olli        ^  .  .  BlrkenFeld. 

B  Hentogtum  ßraunschwcig    (Die  Xuiiuiktii  I  bis         >>i<id  aiil 

die  einzelnvnKrei^direktionen  vertcilt^ 
SM  GmUhonogium  Snchsen-Mdnlngcn. 

SA  lltr.:",-U;rii  S.kIivlh  Allinlnirj;, 

CG  (iniUlicr/.ogium  Sacttsi-n-Coburi;  und  <iiitt).i. 

A  HeiMgUnn  Anhah, 
S  R  Schwai^ibuig-Rudolsladl, 
S  5  Schwarzburu'-Sondershausen, 

WiikKck. 
RA  Reuss  ältere  Linie, 
R  J  Reuss  Jfingcre  Linie. 
5  L  Sv-hauinburg-Lippc.  ' 

L  l.ippo. 
Hl.  II  -.M.idt  l.iiK-ck. 
HB  Haiuastadt  Briiiicn, 
HH  Hanaostadl  Hamburg. 

VL  HlMO-Lothrlniien. 

VI  A  itezirk  Unler-Etoass, 
VI  B  .  Oberülsass, 
VIC     •  Lothringen. 


Digitized  by  Google 


136  Zcilaelirin  des  Mittdeuropaitchen  Moiorwagcn-Vcrmtts.  190S    Heft  6 

SBebersehaa. 


W.  Stavenhagen.  Haupimiion  a.D.  Durglcixlane Kr.tft 
wn^i-'n  in  militärischer  Bcluuchtun;;.  liuh.  Mk.  7, — .  nvti. 
M.  8,50.    Vvrtag  von  (U-rhard  SiallinK.  OMcnbuig  i.  Ur. 

Die  wachsende  niilitiiriüche  Bedeutung  dist  KroOfalirwcHCfls. 
namentlich  des  schweren  Armee- l.nstenzuKtis,  tat  den  Vwttaaaw 
veninlaOl,  dem  ,j'lci9lo:H!n  Kraftwai^n*'  in  Fonn  eines 
gystcmatiiichen  GnmdnEWs  eine  einteilende  technitchc,  mdiUirliichc 
und  Icriegs-lechniMiie  WürdiirunK  zu  Teil  worden  lu  käsen.  Dna 
tOr  Ufttiian!  snuHc  l'ür  Ccblldctc  aller  St&ndc  beatinmMe  Werk  be- 
huidait  dAB  zeiigcmttüc  Thema,  indem  mnSch«!  In  einer  KlnlcitunK 
die  allgemeine.  voUwwirtitchAiUlchc  wie  milhürische  AuO(abe  der 
neuen  Verkehnmaiichln«,  ihr  Weiten  und  ihr  Verhältnis  ni  den 


ilbrijjell  ÜIUtcii  Vi-rkoIirs-:it;i  In  ;iu-.cnMiuliTKv'set7.l  Wird.  Es 
l'oljft  diinil  eine  si>ri:f.iltijc  -.t tli;  is^hi  KLirlcfiiini;  der  cin/eincn 
Teile  de«  •►ry.iiiitiiuis  uints  Autom'ihiN.  sowie  einu  l  liaraktcristik 
und  Keiirtetliini{  Jlt  kriLKstcchnistli  wiclili.non  Typen  und  der 
hervorruKendsK-n  Krie^ickimstruktionen  bei  den  verschiedcneti 
(imttnüeiUen.  bcMchloiaten  durch  Au»ifiihrunt;cn  über  die  mit  dem 
Autamobil  in  konstruktifor  Hingeht  cm:  verbundenen  SiraOe. 
Daran  aehlicOt  üdn  dl«  GeKliklite  de«  KraiHahrzcuijes.  Auf  der 
s«  j^'wonnencn  (irundinjjc  lieht  endlich  der  Verfasver  Schluß- 
f»l{;eruni;en  und  macht  VorachliiKe  Tür  die  KinKliederung  und 
Vvrwvndung  des  neuen  Vcrfcehrsmiliel«  in  den  Organitimus  der 
heuti|^'n  Maxitenhcere. 


Mitteilungen  aus  der  Industrie  etc. 


Prins  HalnridMUltt  IMH.  üb  tich  dfc  N'olwcndijikn'l  er 
gibt,  die  Strecke  der  IVtet  HHarieVFahrl  teilweise  abjn  lctn  ;u  mlltvrn^ 
M  hat  lieh  der  K.  A.  C  veraelafit  xeiehcn.  deo  bishtr  .vif  dm  i.  Apiil 
aagnelitCB  NenniinKiuchlaS  (Br  die  an  der  F.ilicl  leilnehmrndco  Wa^ea 
aaf  den  15,  April  n  icndtiebcii. 

SchnalllKkelts-Kontrolie  bei  der  Prinz  Helnrich>Pahrt: 

t)m  l'ninliliKhcUkeiten  bei  ilci  Abnihm^'  Iit  \Vja<n  tu  veiirei  len,  wii.l 
nnch  bcson  lcrs  darauf  aufmerl(-.>m  Remj  ht,  di'J  na^h  den  Britimmun^i  n 
de--  §  i  li  r  Sät/linden  für  die  Pi  mz  Heinri'Ii-FaNrt  jedcT  ;in  der  Fahit 
teitoehmciide  Wai^eo  mit  einem  Sch Delli^ keiliin osci  vei  sehen 
•eia  iDve.  Dieser  Apparat  l<l  derart  aa  dem  WaRca  anrubrineen,  dilt 
dar  )ed«n  Fahrer  beiKeKebenc  Unpaclciitchc  da»  Tempo  koslrollieien 
kaaa,  wodarch  ein  BbcrmäOiK  acliacUci  Fahre«  «eiliiadcrt  •erden  *oll. 

Contin«ntat>HandbMch  IflOS.  Die  HeraaiRcherin  dicaea 
beliebten  Itci>efllhrera,  die  Continental  Caontrhoac-  and  Gutta* 
P<rcha-Ce..  Hannover,  bittet  ans  ininlt;,'  der  lä;;)jrh  bin8(«r 
wcrdi-ndrn  Anfragen  nach  der  dicsjjhiitfen  1  I.mi  Unn hausnube  unirrn 
LrM'ln    inlt:ulrj;iTi^    d;lü    tii>   lUndbuch  \I  i    1 1-     \pil]    ei  5  helnl. 

Ein  fi  Ij  liL-]  er  rctmiii  ;^t  wejjen  licr  voHülind^^fii  Neithcaihniunij  .ii-i  jn 
diesem  Jflhr*'  711m  (  i>(en  Male  in  e;iicm  anden.  n  Foln^al  ei  ^ciinriLri  Icr. 
Bnebes  nicht  müchcb,  luroal  •!<  N'cuhctI  larbigc  Stadtpläne  der  KiüLicien 
diWiciliB  Biädle  aa%aMMNneB  «erdca,  daren  BearbeitmiK  «egea  der 
Geanigkeil  Rrofe  MUea  «tramebt. 

Die  CMtiacBtal-Cenpannie  teilt  uns  ferner  mit.  daO  sie  ihr 
Handbueh  aar  (CRen  l^rstaltiiBK  der  Porto-  «ad  Emballauekoiiea  von 
50  Hf^.  fevenll  in  Markeri  und  unter  Kinreichnni;  einer  Lei;ittfna1ioo, 
ans  »■elriifi   hcrvor^ilät,  d.rJ  der  Au'.<ji:iubili>t  oder  Motorra  : 

tahici  i\t,  vi'Tsrn-'irt.  '.v.ihrrn  ;  di-r  ,^  iititinvital- Atla«*  mtt  -einen 
48  ^u^ainincnti.tniicnJt  n ,  ^p'  /it-JI  \n  Aut>imc,'liilisin'i*  iiereii  hneten 

Karleo  nacli  wie  vor  zum  Preise  von  Mk,      -   franku  Kilufeil  *ird. 

Deutsche  Schiffbaia«AiiMtellunit  Berlin  liKfs  i  ^,-  Wt. 
beieitaa)(eo  tQr  die  in  der  AasilellanKsballe  am  Zoolocitchco  Gaiicn  vom 
Venia  DeaiaehK  SehlfMNrfiea  «aicr  dem  i>r«:eltteFtte  des  Priajca 
Hnarieh  veraaataNele  .Deattette  Sebiffbae-A vaitellaBc  Berlia 
IQOH*  iinil  jetil  in  rollem  (5ani»e  fiie  I'i"nnani;  wirit  nicht,  wie 
anfänglich  );rplant,  im  April,  sondern  eist  Antan»;  Mai  durch  den  Kai^rr 
se1b:il  vrdUoi;cn  kreiden,  t  Me  ttihr^-n  irn  iinti-r  den  ani  Schiffbau  und  an 
der  >L}iit1dhtt  l-eteili^ten  Firin'.-n  hitu-n  ji  .1  vciemt,  u--;  liie  Uii  .IriTi^'i-n 
dieser  wichlißcn.  im  heiili;;L-n  Zciialltr  des  Vctkehis  uii  !  de:  Well 
Wirtschaft  steh  immer  m.it  hii^cr  ent*i;  keJnden  l^rwerh-f^ei^e  weiteren 
Kreisen  unicrer  BerSlkctunK  vor  Au|{en  tu  luhren.  Ij'nici  den  \iu- 
steliero  beiadca  sich  drciBig  Prieai-  and  drei  Kaiierlieh*  Werfie«, 
uDsere  maSKcbeodea  Rbedereiea,  das  Rcielowarine-Ainl.  das  Instttat  Är 
lleerr«k»nir,  so  wie  alle  llbii^eo  mit  dem  Sehiffban  und  dem  Seewesen 
IU'amiD<.nhiini;tfndcn  und  in  ihm  IlitiKen  Industticen.  Die  AuolellilBK 
umt.^Ut  Mni1v-Slc  aller  Arten  ^on  Seefahi  .'eu^jen,  von  der  /lerlii  hen  Segel- 
jacht Ivs  /um  mndiTiii  n  K  usei.d  jinpfer  uu't  Pan?er.i  Ii  irT.  M  hitT»-  und 
Hilf^maschinen  weiden  au  weit  wie  m<->t;jKh  im  Hotriebe  vorgeluhrt. 
b  bcrvorra|;rnder  Weise  beleihet  sich  die  Allicemriae  KJekliiritiiti- 
Qeiellsebaft  an  dem  UntcrnebnieB.  Sie  errirhiet  neben  dem  Aastlellan|{S' 
Kebäude  ^'eKcaOber  der  Kaiser  Wilhelm  Gedäehlniskirche  einen  besendcren 
Ban  %on  .*>  .Meter  Darchmesser  und  15  Meter  inecrer  H5he,  um  in 
diesem  ein  umfassendes  Bd  1  ihrer  vieKeiiijen,  in  neaerer  Zeil  aaeh  auf 
dem  (iebiete  de?  S.:iiffbaur-  iic  eii  Itn  r,i'.i;;keit  /i:  yebcn,  Voi  allem 
'.vii  l  hier  Icr  ^tIen^  hordm  iLi^  üus^elllhrti-  Ma^chinenratim  eines 
To!]edr.ho  te^   Ililclesje   erwe-Aen.      1 '.iiielien    hndel   der   Hesurher  unter 

anderem  Turbo- Dynamo»,  Boolsmotoivn,  die  voUttündiK  au^KcrUstcte 
KotnmandobrDcke  eine*  (poOea  Oainpler*  oad  reidihiKieB  SUamlaacen 
allci  Appaiate  and  VerriditBimcB  wie  sie  heute  als  atwatbchrlirlie  Hilf«, 
miud  aa  Betd  ««nreadel  «erdea. 


Die  Nmaa  AMoffloblUOMalltciMft  ie  Bctüb  werde  dieser 

T.i^e  mit  einem  Auftrag  des  GroSfDistcB  Nicolai  Nicolajewitkch, 
UdehlhaLei    der   t^aide  Tinpprn,  beehrt.     I>cr  Grotlttrst   lernte  «lie 

N.  A.  1;  -W  i^'.  n  ;;ele»;enlln  S  einer  I  ahrl  rm  S  Kramojc  >elo  in  Bi't;  leilun,: 
des  Zaien  kennen  und  s.:h  lt.».-n,  bedellt.-.  la  er  ein  In  lense;i  iftlichei 
.lauer  ;st  lind  J  i- .  i- U-hnte  Kkh  [.ij  lieueie  in  l.iv  .  Kvt  und  Kurland 
besit.'i.  einen  la^'  ;  1  1  r-nfiis  Type  H  I  a.  .'4  f^,  um  liie  .■ro.  tu  sl^.j^ken 
711  ien  Sttinden  :n  ^'ir  c-.!ir  /t'.t  xin  lir'*I.'^en  i«  k'.nnen,  wo  laiche  im 
kevier  be'.itii(t  sind. 

Kinn  hohen  Besu.  ti<»  uinuiv  m.  h  am  Sonnibeod,  den  .'l.  .Mirz. 

die  Norddaatacb«  Antomobil-  und  IMAtovM'AktlaagMallaclMft 

in  Bremen- Hast!  dl,  welche  die  Ehic  hatte,  Se.  K.  H,  dea  Printen 
Heinrich  von  Preatea  in  ihrea  WcrkstiUlen  hciraiea  n  kBuMik 
Die  Norddriittche  Aatonobn-  aad  Uetotea-Akllengeaelbehall  ^^^»1«" 
ward«  im  Mai  f/A  al*  TochterKesdlschafk  dM  NerddaalaihaB  LImrd  ins 
Lebea  »rrufen  und  bildel  zusammen  mit  einer  BlekllMWletf**Fabeik. 
einer  Kam.j.n  K.ilnik  »o«ie  einer  Wa««on-Fabrik,  welch  letztere  neben 
dem  «Iii-:  11  '.  in  Koenti^ihn-  nnd  SiraUenbahnwagen  auch  solche  von 
I  imnibassen  und  l.aslaMKcn  liefert,  einen  rasammenbäni;enden  Konzern, 
der  eia  Ateal  von  ca.  «orx»  qm  amfaBt  aad  rar  Zeit  bcr<  ils  Ober 
5-0  Arbeitri  und  ca.  Iva  Beamte  bctehädifct.  In  Begleitanü  des  Frinies 
iLl  inden  '•irb  von  den  .\|il|{liedira  da  Anfsicbtsrates  der  GmcUaehaft 
die  Merten  Pf-isident  Plate,  Grneraldireblor  Dr.  Wiegand  and  der  Direictar 
de»  Norildeiitsrhen  I.loid.  Herr  Petzet.  Unter  FOhiunK  der  Merrea 
Diiektorrn  MeMr  -.ind  Kubier  wurden  die  W  erkslütten,  welche  aus  einer 
t'ii  eine  Fal'iil.  ujoii  von  uhriu  h  :  '<  \V.ii;in  (■■.n^iTirhtelen  Montage- 
h.ilje,  lir.'hiMri,  \I  ■  ■  Ti  •  'il  c;.  >i'i-r.ie:i,  Vei  *al|i;iii;  i;t'tjäudc  Und 
Fa'iibahn  bestehen,  auLs  riniiehendstc  besieht  (;!,  und  auticrte  sich  der 
Prinz  Wiedelholl  aaerkeaaead  über  die  vaeiaKUflte,  madcrae  filarichinn^, 
Iias  ifrsute  Interesse  des  hobca  Gastes  aalnBea  aalMidi  di«  Wakch 
selbst,  sowohl  die  rein  eiektrisrhca  als  auch  die  reinea  Beatiaemnen, 
in  .vnsg  racb.  Sirhtlichcs  tatere<se  riefen  die  aaf  dem  PraMerBtandc 
te'indlichcn  llji  lie  Pnn«  Ileinnrh  •  Tourenta?irt  bectimmlen  35  PS. 
Benrin-Motciieu  heivor.  t'ri  Pin;j  veiAeilte  ca.  l'„  Stunde  in  An 
Fabrikiüumen.  Wie  bekannt.  Iicicric  die  ...Maraag"  'vor  kaiiem  eia 
Klekiromobil  fllr  den  pcrMaliehea  Uebiaoeb  Sr.  M.  de*  Kaiien. 

A«f  dar  Automobilanaatcllunf  In  Bombay,  die  «am  J4. 

t-'is  Z'i,  Febnmr  abi^cballen  wurde,  war  der  Con t ine n ta  1-Pncuroalik 
an  mehr  Rädern  .ruf  si  >t:i 'teilten  Fahireutien  lu  finden,  aU  süintliche 
übritien  krilcrma:  l:ii;        inmrni;i-')"rr.Tnen  ergaben. 

Die  Populaiiiät  des  t-uniinental  Pneumatik  nimmt  auch  in  deoa 
hciBen  Klima  ladieaa,  wo  er  lieh  hervorragcMl  bewihrl  hat,  stetig  au. 

Stepney  Auto  Reserve  Rad  O.  m.  b.  It.,  Iicriln  \  30. 
.Ich  nehme  hiermit  VeianlasiUDt!,  Ihnen  mitzuteilen,  dall  ich  mit  Icm 
--itepney  R:i  I  einen  auflernrdentlirhcn  Krfoli»  erzielt  habe.  Ich  halte 
d.i-Kdbe  fUi  (iiiiiliaus  l•r.tk[l^.h,  lutle  selbst  Irele^enheit.  da^.selbe  divei »e 
Male  zu  ucbrauchcn  und  zwar  stets  auf  ^hi  schnellen  und  starken 
Wai>en,  z  H.  O  Zylinder  Fiat,  nnd  habe  es  hier  mit  grolcm  Erfol-c  in 
,\utomobilkreiscn  einüefuhrl.  Uai  Stepney  Auto  Reserve  Rad  gehört 
hcete  SU  de«  aabcdiaRt  nOliKcn  AnwMaaiiastaekca  eiacs  Tooreaaragcns 
and  M  ist  awM  mit  Sieberheit  ta  crw«rtea,  daB  nach  dieser  Saison  sieh 
kern  Wsi^n  mehr  aaf  eine  i;r3ßcre  Tour  begeben  wird,  ohne  ein 
.Stepocy-Ilad  mit  sich  zu  fuhren,  'ianz  besonders  hat  sich  das^nellm 
auch  beim  Traasport  von  Chassi«  ohne  Pacns  vom  Bahnhof  zur 
ii.irai;e  bewiih'l.  Üaalitit  OBd  AuNlaltaBg  hdMB  tn  kciair  Ktose  Aa> 

Uli  gci^ebeB,* 

StraSbarK,  dea  13.  MSn  1908. 

HtKbachtangsvoll 
Ret;  G.  £.  C  üfethi*. 


Omcil  von  R.  BOLL,  Berlin  N.W.  7.  OeorgcasU.  2X 
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Zeitschrift 


BERLIN, 
Mitte  April  1908. 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen -Vereins 


MUlctoropliiekcr  Malonragrn-Vcrciii, 


ror  die  RMakllM  «crail««rtllck 

die  OtichiltMlclle  de*  Verein« 
»«ttitl«  dUKb  den 
»immmUMm  OtMtOMmS«  h  i 


Schriftlrilnm  i 


TflflM 


tMAtien  and  OtMMIlMiMk  i.    \  > 
■crlin  SW.  II,  NriMftati  i  »L 

Tel.  VI,  UM. 


Oie  ZeiMclifM  etvdMiBl  neMMck  ewel  Mal* 

,  .M  ,  .p-r,,  .in-filt  10  r  iii/rllirrtr  I  «l. 
I)ir  MitgltnlcY  cfhilirn  dir  /cii^chnli  kmlcfiUi«. 


•ML? 


Oran«mlr.  U  —  Td.  I,  TB. 

BuTCan  flir  I  .  f  ich,  EatUad  «ad  Bcigl« 
rOHl  r  imrS  ll  CiE.  Pari«.  1l  M^,  Uuhoufu.l 


i'foK  Jrf  Aiwcf^cn  im  InviTitcntcll: 
t-iir  itcn  RAtiin  %<m  1  mm  lincti,  M  aiai  bnll  9D  M. 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

lahmltB-  Verseichnis. 


Die  Eleklromabilen  aaf  d«r   Beilincr  AmtrllinK  ig07.  Von 

Oheiingrnifur  K.  hirmbfck.  (Forl«el.'an(;  au>  Ilefl  .  .  I  n 
flle  Knlwu  kl  jnt;  Jr»  .Klcinrn  W.iarns".    Von  I  hplnm  ln^iriiiriir 

A.  B u r  sc h  und  Zivil  Inm  nuui  J  K  Ii > ti; r    Koti^iUutii;  ju>  1  Icft  i )  1^4 

Uci lio-Ni'/.i  im  Automot'il  ,    ,    ....  14> 

Die  KIckUomobilcD  auf  <let  licilinei  Att»lvlluri;  l<^'(.    ZusiUiill  I  >.! 

M»lorairaM«liKli*  MmwriTha«.  Vm  Wslta«  0«t tcl    ...  i^j 

VolktwirtKkafdldie  RMliriclileB   i  -r. 

Ntnl  'stinK  Miti  Siruii ksrttll?  ,    ...  '■' 


Vcreininai-hiichten   I$S 

Mittrlruiopäischrr  Moloi  wa|<Tn-Vei«ill   ISS 

tt.i>  rrt^rhrr  \Iolorw.-i|;ra  •Vnrin  158 

.XlaK^I'bu'K'''  Automobil  Vfri-in   15" 

Auiomobil  i  hib  I  i.  mnii.-   158 

Automobil  IJlob  .\otdh.iu&en   15H 

VcrichirdcDff   1S9 

K  italn|;.H«tprrrhan|rra   140 

M:'S-!!atnMn  a*^s  'In  Iclustiic  ....*..  160 


Nachdruck  nur  mit 


bei  OrlclnaUufiaixcn  nur  mli  Eclaubal«  der  Rcdaklloa  («»lallel. 


Die  61el(tromobilen  auf  der  gerliner  Aussteilung  1907/) 

Von  'Jibcr-InfraiMr  K.  Schimbcele,  CBIm. 


(l"nTi*rt7lin^  B'.15 

K.  E.  W.  i,Ki>lni.T  KtekirnmolMlu'crki;  Heinrich  .Scbcelci. 
Wfr  kommen  hiermit  ni  der  ätteslen  der  RCf:en\värtt;; 

i'.M>lit'ri.-iK!>.':i  J  ut>t"ii.'n  Kinnn  in  »Ilt  F.loktrnm<ibiIf^r:ir.i;ho,  wokla' 
Jicscn  l-abnk.itir'iszuii^  sciioii  im  Jahre  l-S'>.S  .luljji.grinen  h.il. 
Uic  Firma  war  eine  alte  WnjfcntNiuflniui  und  ist  es  nebenher  auch 
heule  nocli.  Dieser  Umstand  erklirt  es  attch,  daO  gerade  <ii^">c 
Firma  mit  am  längsten  die  „pferddose  Warenform'  hc^'unstiirt 

hat  un.l  sii>  auch  UvM«  imch  vi.t<;\iu^woiNC  lur  l.iivtiswn-i-i  .hin. 
führt,  überhaupt  auf  die  Krachcinun;;  des  karossicrtcn  Wagens 
■teu  dn  Haiipifewieht  gelegt  fikt  Dafi  diedcr  Rtandpunkt  nicht 
der  schlechteste  beim  Bau  elektriacher  Wagen  Im,  gibt  aclbet  der 
^Ingenieur*  K.  Meyer  in  der  Z.d.  V.d.  J.  tu.  indem  er  rät.  mfktitch»! 

Wcitgchi'iui  diu-  TjtSiicliL-  zu  bKtiic'^-.ii\::\jvi,  .iiL  iiuÜL-rc  lj- 

echcinung  gerade  bei  Motonrogen  auf  den  Kaulcr,  und  su^ar 
häufig  auf  den  Bcnulser  einer  Droschke  bei  der  Wahl  zwischen 

verschiedenen  WaL'cn  mehr  cinwMtt,  eis  dem  Techniker  Kcwi'ihn- 
lieh  vcrnUindlich".    Ks  jfihi  noch  genug  K-infer  eU  klrischtT  Wilsen, 

deren  Auije  iim.;Ii  nicht  sn  weit  sportlich  ^.'Lscluilt  ist.  d.iU  es 
£;eraüe  in   der  Mutorw.-ii;.  iir mn  mit  vonie  lir::<  i;>lt  r  H.hiIh'  J.i-. 

*)  Wir  machen  aaf  die  Mitteilung  anf  S,  155  aafmerksam.  I>ic  Rett. 


Urft  5,  Srilr  '(^l 

.Sclii'inhi  itsi Jf.il  erblickt;  ^'inide  diesen  Leuten  ist  die  W'.ihl  heule 
sehr  crleiciitert,  da  einiKen  Jahren,  namentlich  Im  Verfolg  der 
VI  Ml  der  Bedag  gegebenen  Ann^ng,  auch'  die  hautienloscn 
Waiden  durch  VerlinBerunR.  liefe  Rahmenkrdpltmg  tmr.  da*  Auge 
zu  Herrii\ii,i:en  vermögen,  im  ru  t;i  ii>aiz  den  .iltcreii  Kleklromobilen. 
die  allcrdinRS  manchmal  bockheini»;  !;cnuj;  ;iuss,il-,en. 

Aber  nicht  nur  in  der  Wagenform,  auch  in  der  u-icbttgslen 
technischen  Frage  beim  Klekiromobil:  in  der  Frage  des  Antriebs 
ist  die  Firma  Ms  heule  sehr  konservativ  KeMietten.  indem  sie  Ms 
in  die  allerUn/te  Z-.it  den  Zwtiir.ntdren.iiitrieh  der  Hinterachse 
durch  Stirnradviirgeleye  beibeliiell,  der  ihr  gleich  am  Anfanj; 
ihrer  Versuche  nach  kunecm  Probieren  mit  «inigen  anderen 
.\ntricbaaiten  als  der  vorteilhafteste  erschienen  war.  Erst  der  2ux 
der  Zeit  vermachte  die  Firma,  sich  auch  der  Fra^e  des  direkten 
.\ntne'"s  /.u/'jvven.li n  und  i»l  sie  .iiil  dieser  Aii^-1ellu-i.'  ,.'ii-ti  erMen 
.Male  mit  derartigen  Kr/.vugnissen  hervorgetreten,  wobei  sie  neuer- 
dings ihren  bisher  beigchaltenen  Standpunkt  erhärtete:  ihr  Xaben- 
inuior  unterscheidet  sich  von  allen  Obrigcn  mit  Ausnahme  der 
Kirma  Onttfrlcd  Hagen  —  die  schon  vorher  einen  Shnlichcn  Weg 
hi-^.\:'i:<:n  li.nie  -  drt.lurch.  J  ,r  nicM  in  der  Kbene  der 
Speiclien  sondern  hinter  denscihen  licRt,  was  ilin  in  den  AuRen 
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von  kaufenden  MlehiracMeulen  hSuftg  schon  durch  das  Aussehen 

empfehlen  wirJ,  iiiich  ohne  HcTiicksic'iTijriin;^'  Jcr  Jadurch  bcdinn'''" 
lionstigcn  Kifii'iisclidtk'i.  Dali  im  Nai.iii<ilpi.f.Ji.Ti  allcrding«  c^fsJ^" 
als  Heispiel  eines  l.u.\uswa);cns  der  Kirm.i  ein  Hauht-nwiigcii 
gewitilt  ist,  ist  auf  rein  äuBerlichc  Unutündc  zurüduuführen. 


selben.   Dk^  Lenkung  ist  «ine  krSftigv  SpindeHenkung  und  itelii 

schriii,'iT  a!-  .ii  --^  bi.'i  sämtlichen  elektrischen  1 1 aub«n wagen  auf 
Jer  Aiisstcll'.nif;  »Icr  Fall  war,  was  dem  »chi>n  einmal  vorhandetleti 
sportürnäUi^cn  Aussehen  des  MaubenwuRens  sicher  nur  lum 
Vorteil  gereichen  kann.    Die  etwas  kurz  geratene  Zugstange  der 


7/^ 


 ^-4J^"^ 


Ttr 


1t 


1,; 


Fig.  19  tt.  lO.   Cbaifb  der  K.  R  W.  mit  teHweiic  ttater  einer  Ifsmbc  nntergebnciileD  Bittet  ic. 


Üic  l-'ig.  19  und  ^0  zeigen  im  (irundriU  und  AutriU  ein 
derartiges  Chusb,  Flg.  21  und  22  den  Antrieb  und  F(g.  23  einen 
fertig  karossiertcn  derartigen  Wagen. 

Die  Batterie  sitzt  teils  unter  der  Haube,  teils  unter  dem 
KChrersits,  der  Innenraum  der  Karosserie  bleiht  also  fm  von  der- 


Lenkung  dUrltc  wolil  in  allurnaclistcr  Zeit  durch  die  V'cnvendutig 
der  schon  bei  den  haubenloacn  Wagen  der  K.  C  W.  angeordneten 
mierziehendcii  Lenkung;  jjenügend  lanj;  werden.  Die  LcnksapTcfl 
der  sehr  krüttigen  Vorderachse  sind  bis  aur  6S  mm  tn  die  Rad- 
ebenen  heranscrtickt 


Digiii^ca  by  Google 


Hef(  7  1Q08 


Zcitschrin  Je*  Mitlck-urvjidischcn  Moiorwa);cn-Vcreins. 


139 


Fif.  2 1  «.  ^2.    AnUicb  du  ChMsis  fig.  iv  u.  20, 


Zwischen  SpriWwanJ  utiJ  l-'uUrcr  sitzen  im  KußboJv-n  titic 
Mi>rtMi»rt;ifcl  mir  Jen  nötigen  SichiTiini;»;n,  der  KootrulkT.  der 
Ai)lASwiJGr:t1.'i:Kl  unj  ein  KalischaltL-r.  iJcr  Kontrollcr  besitzt 
einen  kräftigen  Kunkenblnscr.  Jiv  Waixe  besteht  nur  aus  Metall 
und  Glimmer.  !)ii-  verlängerte  Achse  dcrselhvit  ist  im  rechten 
I.ängsträgcr  noch  einmal  tjelaKert  und  trist  neben  diesem  i.ji?er 
eni  kleines  Stirnr.id,  Jas  durch  ein  SlirnriidseKnient  jjeJreht  wird, 
bie  Achse  des  letzteren  durchdringt  den  Kähmen  und  trügt  hier 
einen  in  Schienen  gleitenden  lliindhebel.  ähnlich  dem  Oeschwin- 
di^keilsliebel  der  (ienzinwnKen.  lici  den  hntihenln.scn  Wa^en  der 
Kirma  ist  jedoch  die  iiormniere  Anordnung  mit  einem  um  die 
Lenksäule  unter  dem  Handrad  drehbaren  Griff  beibehalten.  Der 
KoiUroller  besitzt  sechs  Geschwindinkeilcn  vorwjrts.  eitie  Hrems- 
slcDuni;  und  zwei  (ieschwindigkeiten  rilckwiirts. 

D.i»  vor  dem  Ki>mriiller  sitzende  Bremspedal  der  eiil2ij,'en 
mechanischen   Kremsc  ist  durch  Vorwärlsdrückcn  der  KuUspitzc 
beliebig  Text^tellbar.    l)cr  liremszu^  besitzt  Ausgleich  Jurvh  gleich 
nrmigcn  liehet. 

Antriebs-  und  Hrcmskra  tc  der  Hinler.iclise  werden  zmn 
K.-ihmcn  übertragen  durch  ein  Dreieck,  das  aus  Rühren  zusammen 
gestellt  und  nn  der  Spitze  um 
einen  in  Längsrichtung  des 
Wagens  nn  einer  Kohr- 
Iraeerse  silzenden  Zapfen 
drehbar  ist.  so  daD  die  .^chsc 
auch  bei  einseitigem  An- 
heben nicht  gchcmml  wird. 
Im  rebriget«  dürften  diese 
.5  (ieienke  wr»hl  hesser  da- 
durch ersetzt  werden,  daü 
man  die  Rohre  an  iSer  ."spitze 
des  Dreiecks  starr  mit  ein- 
ander Verbindet  und  die 
Spitze  in  einer  Kugel  an  die 
Traverse  nnlenkt.  In  ge- 
fälliger Weise  ist  dieses  Knlir- 
dreieck  benutzt,  um  die 
Mntorkabel  zum  Rahmen  zu 
fuhren,  indem  dieselben  im  Fij». 


Innern  der  Rohre  \'crlcgt  «ind  (D.  R.  C.  M.>.  Sic  iverden  dadurch 
vorzüglich  geschützt.  Die  Zahl  der  Sehmutzablageningsstcllcn  ist 
vermindert  und  die  Kabel  sind  nicht  mehr  den  .starken  Verhiegungen 
beim  Hochspringen  der  Hinlerachse  ausgeseut,  wie  bei  der  sonst 
üblichen  Anordnung,  l>ie  Bewegung  der  Kabel  *n  ihrer  .Austritts- 
slelle an  der  Spitze  des  Rohrdreiecks  ist  wohl  ruhig  zu  vernach- 
lässigen. 

lüe  Kinzclheiteii  des  Antriebs  zeigen  genügend  deutlich  die 
Kig.  21  und  22.  Die  Tehersetzung  ist  bei  diesen  L'nterivagen  bis 
tttif  I  :  4  vermindert,  gegenüber  I  :  4,X  bei  den  hnubenlosen  Wagen 
der  Firma  mit  groUcren  Hinterrädern.  Im  Interesse  der  Cicräusch- 
lusigkeit  ist  der  hohle  Zahnkranz  nach  bekanntem  Verfahren  mit 
Zement  ausgegossen;  zum  gleichen  Zweck  ist  dos  Zahnradschutz- 
gehiiuse.  das  infolge  seiner  fliegenden  Uefestigutigsweise  zum 
Vibrieren  und  Tuncn  neigt,  mit  Kilz  verkleidet;  dieser  selbst  ist 
gegen  das  Kindringen  von  Näjise  durch  eine  Verschalung  aus 
dünnem  KIcch  geschützt.  ICs  ist  das  eine  teure,  aber  sehr  wirk- 
same .Anordnung;  die  fiehäusc,  die  sonst  beim  Darankiopfen  wie 
Metallglocken  klingen,  haben  nach  .-\nwendung  de»  Verfahren» 
einen  st>fiirt  veislummenden  dumpfen  Schall,  als  wenn  sie  aiLS 
HoU  Verleimt  xvärcn. 

Der  Innenumfang  des  Zahnkranzes  bildet  die  lircmstrommel 

für  eine  Hackeninnenbremse, 
eine  .sogenannte  Schlüsscl- 
bremse,  deren  Racken  nach- 
stellbar sind.  Das  Kindringen 
des  durch  die  Bremsung  er- 
zeugten Staubes  in  den  eigent- 
lichen (ietrieberaum  ist  durch 
eine    M\  Labyrimlidichtnng 

mitglichsl  hinlangehaltcn. 
Nach  .Xbziehett  des  K,tdes 
ist  sowohl  der  Trieb  durch 
KntleriuMig  des  kleinen  vor 
demselben  shzenden  Ileckels 
freiz- liegen  und  eventuell 
auszutauschen,  wie  iiuch 
die  Hremse  einfach  nachwi- 
stelten,  ohne  da.s  Zahnrad- 
.schutzgeh.iuse  entleriicii  Z'i 
Coopi-  «uf  «inctn  Chawi«  fig.  19  o,  jo.  nuissen. 
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Jeder  der  beiden  Motorc  schwingt  in  swm  Aiii.:>-'n  um  die 
HinierachM  und  ist  federnd  gegen  du  emrilinle  Rohrilrcii'>.'k 
abgcstOlzt;  die  Antiicbsdrehmomcntc  werden  Cher  dies*  Federn 
hinwe;?  zum  Rahnifii  üK-rtraijon.  i>!;-n'  dir  W.il-i  i  '  Irr  i  /.ti 
bcanspruclieii;  das  gleiclic  n'ilt  fOr  BrcniMiinniviiti;,  Muvtii  sie  v<in 
der  elekbischen  Bremse  herrühren,  also  für  die  stärksten  derartigen 
Beanapruchungen.  Die  gewöhnlichen  Iwim  Gebrauch  der 
meclianischen  Bremae  auftretenden  Momente  werden  allerdlni^ 
li'ilwii>if  Von  der  WagenfcdiT  auri;ciii>ninioti.  Mic  K.  K.  \V.  Iialtcn 
jedoch  dies  iiuOcntenralls  nur  zullissi^  fiir  l^xuswagL-n  mit 
TerhiltnifRUMKg  geringer  Benuisung,  als  weiche  derartige  HaulMm- 
wogen  bisher  nur  von  ihr  geliefert  wurden. 

FOr  Gebr.iuch-s\v!i);cn  jedod),  namentlich  ftir  den  schweren 
Betrieb  der  Droschken,  IriJcl  dos  In  den  I'i;;  ^4  und  2?^  dar- 
gestellte Getriebe  V'er^vundung,  dos  auch  den  zum  SchluU 
erwfthnlen  Nachteil  der  vorhergehenden  Anordnung  vermeidet. 
Dasselbe  hat  atlcrdin;;«  seinem  Zweclc  und  Seiner  Oaucrhüi^iglceit 
entsprechend  ein  höheres  Gewicht. 


dabei  einen  Rinj^Npalt  von  nur  ca,  100  mm  Durchmesser  bildend 
i.;ei:eniibcr  einem  «olchen  von  ca.  350  mm  bei  dem  vorerwähnten 
r.otricbe.   In  dem  gcThtgen  Querschnitt  dieses  Spelles,  hinter  den 

^.  ncImIIi!  fiir  etw:i  i-in dringenden  Staub  noch  ein  zweiter  Ring. 
spalt  von  ca.  M<>>  iiiiii  im  Hand  der  Brenisirimiiiiel  vnruesehcn 
ii<t,  ist  der  v<ir/i>;:liolic  Siauhschutz  dieses  (ietriebes  und  die 
dadurch  erzielte  hohe  Lebensdauer  der  Zahnräder  zu  suchen. 
Eine  solche  ist  Oberhaupt  bei  Motarwafjcn  nur  durch  wirksame 
Kinkapselun^  zu  er^tielen;  VersLirkuTip  der  Zalinauria;;en.wl)en  hat 
dcmge;;enüber  nur  ver>eliuindenden  Krfiil^,  Ja  zu  gleicher  Zeit 
Stich  die  .\blagerun;rsiiachen  für  den  Staub  wachsen. 

Auf  die  erwähnte  Büchse  wird  das  Hinterrad  einfach  «uf- 
Ceschohen  und  durch  Keile  mili^nommen.  Zwischen  Getriebe  und 
llinurraJ  sitzt  eine  liiiiei  I-rem^e  gewöhnlicher  An<ir.i  i  ii  fj  mit 
ausjjegtichcitcn  Backendrücken  und  Mü|;lichkeit  der  Nuclistellung 
nur  von  Hand  ohne  Jedes  Wcflueug. 

Dos  kleine  Zahnrad  Ist  doppelseilig  gelagcft:  dne  auBer- 
ordeiiilich  solide   Anordnung,    die   aber   fOr   Droschken  sehr 

IxTL-cl-tiL-'t  ivl. 

Wie  sci."n  erwähnt,  bt  iillvrdin^  die  sehr  rubuslc  Aus- 


Fig.  25.  Stiiasaskht  des  IMriihci.  (Fig.  M)  aadi  Abaabme  des  Hialerradc*,      Fig.  24.  Hiatenad-ABtritb  der  K.  E.  W.  ttr  aehwtrn  Betrieb  (Dreedikcn'  ctc.V 


iiei  Wai;eii  nii!  diesem  (".etritbe  is(  Jie  1  Imleractise  wieder 
durch  ein  die  Kabel  enthaltendes  Kuhrdrcieck  {{Ciien  den  Kähmen 
abgestttttt.  Die  Wagenfedern  sind  Jcdoeh  hier  In  der  allein 
wünschenswerten  Weise  \-on  sämtlichen  Antriebs*  uitd  Brems- 
momentcn  vollst.'indi»!  entlastet,   da  die  Imtenbremse  an  dem 

kräftigen  (;elriebe;,'Ll'..mse  sitzt  iiii.l  durch  dietCS  tther  Je  i  M<i;nr 
hinweg  durch  des.>eii  federnde  Aufhängung  ebenfalls  federnd  ge^'en 
das  Rohrdrdccfc  abgestOtzt  ist.  ICs  werden  also  durch  diese  An- 
ordnung ohne  Zuhilfenahme  der  W.igenfedcr  siimtliche  Drehmomente 
elastisch  abgefangen.  l)ie  Sehraubeuverbiiulungcn  zwischen  C,c- 
triebegeh.juse  und  l'i>lL;Lliiiuse  de>.  Motors  werden  dahi'i  iii\|'t 
beansprucht,  da  sie  durch  entsprechend  übergreifende  l-'al2c  in 
Riehlung  quer  i«  ihrer  Achse  vollständig  cnllastel  sind. 

Der  Zahnkrani  ist  hier  nic'i;  direkt  gegen  das  Hinterrad 
jjescliruubt,  sondern  gc^jen  den  Flansvli  einer  BOchse.  welche  das 
sonst  vollkwnmen  staubdicht  scMieOcndc  Gehäuse  durchdringt. 


iuhrun,;  diese-  l  n  tri-jin  s  durch  l>eJeutenJes  Oewieht  erkauft  und 
zwar  durch  ein  .Melir  von  50 — 00  kg  für  den  Wagen:  jedoch 
wird  dos  für  angestrengte  Betriebs  immer  das  VortcHhaflcre  sein. 

Das  zuletzt  beschriebene  Getriebe  leftet  uns  hinüber  zu  dem 
direkten  Antrieb  der  K.  K.  W.  .\uch  bei  diesem  ist  der  Anker 
i  ii  i'^  AuU.  iipiilm.itius  null-  Jir/kt  ^ejien  das  Wagenrad  >;eschraiihl. 
snndcrn  auf  eine  itüclise  aui^esetut,  weiche  das  Polgehäuse  durch- 
dringt Auf  diese,  die  hier  in  solidester  Welse  konisch  aua^eführt 
KU,  wird  wieder  die  Radnabe  aufgeschoben  und  durch  eine 
gesicherte  Hingmuttcr  fcsti^czngcn.  Letztere  überdeckt  außerdem 
ein  auf  der  X;d>e  angeordnetes  «lewinde  zum  .MiKielu  ii  derselben. 

Die  l-'ig.  2(t  zeigt  die  Gesamtanordnung  des  Motors.  Die 
aus  elektrischen  Gründen  erforderilche  Wandstärke  des  Polringes 
ist  benutzt,  um  ohne  Veri.:r"U.riin;;  des  <;röütcn  Motordurch 
messers  eine  leichte,  gut  geschiitzte,  bei  der  reichlichen  Breite 
und  dem  groBen  Durchntesser  sehr  kräftig  wirkende  und  dabei 
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Fi«,  26,   Molor  ftr  direkten  AalrM  dts  lOateindf*  der  IC{E.iW. 


wenJg  verschlciUcndc  KanUbremsc  unterzubringen.  Die  von  Valentin 
in  Bd.  1  seine*  Werkes  .Der  MotMwa]^''  den  BsndlMWiMn  mit 
Rächt  viM^ecworfene  Ki^'ünschaft,  beim  Springen  der  Adiie  in 
täittiger  Webe  zu  klnppcrn.  welche  z.  R.  auch  die  filieren  Modelle 

.liT  K.  K  \V.  mit  (jroÜiM)  IniKrlviTZalKuiiim  n  iinlu  u  svii.  ist  liier 
einlach  dadurch  bcsottigl,  dott  das  Suhlband  der  Krcmsc  sich 
belni  BcMKbcn  dnen  grSfleien  Durdimemer  anzunehmen,  cnl- 
sprechend  der  ihm  vor  Rinhiiu  $;c^cbcncn  Bief;iing.  gegen  die 
Wand  des  Schutzjjoli.uiscs  prolSt,  was  jedes  Klappern  sicher 
verhütet. 

ITeber  die  Vor-  und  Nachteile  der  gewählten  Anordnung 
hei  diesem  direkten  Antrieb  ISSt  sich  natflriich  mandwa  sagen. 

Mit  Jen  dektriachen  Kigcnaelmllen  dea  Auflcn-  und  Innen* 
polmotors  wollen  wir  uns  hier  nicht  beschAiUgen;  das  ist  ckie  zu 
sehr  ina  Rinzebw  geiiendc  and  nur  den  Elektriker  interessierende 
Frage. 

Zweifellos  ist  der  Aufbau  eines  direictcn  Antriebes  in  der 

von  LiiiiiRT  und  seinen  Nachioi^jm  ^;ou-.iitltvn  Form  dcB  direkt 
ins  K.id  vinücbaulcn  liinvnpolnioKirs  nitch  um  ein  geringes  ein- 
facher, wie  die  vorlicBendc  Anordnung.  Diese  hat  jedoch  infolge 
ihrer  Mehrteilqskeit  den  Voricii,  bei  Reparaturen  evtl.  billigere 
Teile  atiswcdiscln  bcxw.  im  Vorrat  hatten  zu  mflssen,  wie  es  bei 
der  l.ohner'schvn  .Annrdnuii:;  der  Kall  ist.  div  zum  iti  IJt  ^<,•rvc• 
Mellen  z.  Ii.  bei  Keirendcrekicn  ein  gunzes  W.id  mit  dem  nicht 
billi(;en  Anker  fordert:  lür  l>ruM-hkeniinternehmun}{en  usw.  bedeutet 
das  eine  nicht  unbeträchtliche  Erhühung  des  in  KeservctcUcn 
anzulegenden  Kapitals.  Eine  weitere  Verminderung  dieses  Kapitals 
wir.1  bei  vorlivtrenJer  Anori1n>ini;  nm-li  daJiirch  erzielt.  daO  nichts 
im  Wege  steht,  die  nicht  angetriebenen  Küder  mit  den  gleichen 
LaufbOclHen  wie  die  Treibrlder  zu  versehen,  so  daD  üich  vor 
kommendenralls  ein  cinaigBs  Rad  als  Reserve  iDr  alle  vier  Räder 


Fig.  37  o.  tS.  Lartwagw  Wr  J  t  NatilaM. 
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Flg.  2'/.    La>tvir.i|(cD  voa  .s  I  dci  K.  K.  \V 


%'erwuiidcii  liilSt.  Ü.ill  dabei 
dnm.il  .'loch  fin  VorJ«rruJ  i-iite 
blinde  lircmsschcibc  aufwvi.st, 
klürlle  wi-iii)!  sturci),  JaO  jcJucli 
ein  nicht  iinKctrichcncs  Kad  scilisi 
im  Nutlall  mit  ciiK'ni  Il-uk'ii 
Anker  Unilcu  »nll,  tlürl'tc  wnhl 
l^uxus  sein.  bii'si-  KordiTun;; 
vier  Au*iv'cchsc|h;irki-il  Jer  vier 
Kädcr  ist  in  k-iztcr  Zeit  nii-lir- 
(acli  von  BeliörJen  «rhobcn 
worden. 

Zrreplitiirii«  Spiicherj  dürf- 
ten Jen  neben  dem  K.id  sitzenden 

Auücnpolmotur  wenig  stören,  Jer  Inncnpnimolnr  würde  dabei 
wohl  weiii^'er  ({llnipriieh  wo^kommeti. 

Hin  Nachteil  des  AuUenpoInmlor»  ist  ^^ein  etwas  huhcres 
Oewictil.  heJInijl  durch  die  li>n.i?en  bis  zum  (irund  Jer  Xube 
gehenden  Speichen,  ne^^eiiiiber  den  kleinen  Speichen  Jcs  liiiien- 
polmotün».  so%vie  durch  die  Xf>twendi;;keit  der  Anordnung  einer 
eikjenen  Kadnahe.  Schwenke  Jürlte  in  der  A.  A.  '£.  7.lemlich  siiiA 
richtige  betroffen  haben,  wem»  er  dieseü  Mehriicwicht  mit  ca. 
15  kg  pri;>  Motor  angibt.  Kr  übertreibt  ;iber  vwwis  wenn  er  meint. 
daU  damit  beduucrlichenveise  auch  das  uniibj,'etederie  Gewicht 
viilsprecUend  vert'riiLlert  ist.  Heim  Hochspriri^ien  der  ({anzcn 
Hinterachse  m.i|,'  Jas  gelten,  Tur  d.is  ciiisehl^c  Hochheben  der- 
selben koninti  jedocli  nur  das  auf  die  KaJebene  reJu/Jerte  MoKir- 
gewicht  in  Betracht  und  das  Jürtte  die  (lewIchtsdilTercnz  zu(!unsteii 
des  Innenpülmolr>rsi  ziemlich  verschwinden  lassen. 

Wohl  nicht  ^anz  zu  vernachliiss|>;en  ist  n<ich  Jer  rmst.iiid. 
datt  die  Uadhcreiluni;  gefeil  StiiUc  durch  da»  Motorh'ewiclit  wie 
umgekehrt  der  Mrttor  gej^'cn  StoUe  v<in  der  Straüeimberriache  her 
dnrch  die  /wischenschaltung  Jer  lan-^en  elastischen  llolzspeidte 


besser  geschiilit  sind  wie  btlm 
Innenpolmoturantricb  mit  Mincr 
kurzen  Metallspeichcn. 

Damit  waren  die  Personen 
s\.ii;en  Jer  K.  K.  \V.  «rl«i!ir. 
und  Wullen  wir  nur  noch  jl. 
Heispiel  eines  Lastwagen»  Jrr- 
selben  den  ausgestellten  Drei 
li>iinenwa.:en  betrachten.  >iv 
die  Kii;.  J7-  -ii  Zeigen. 

AeuOerlich  kenn  leid- im 
sich  der  Lastwagen  vnr  a\k-i 
durch  seine  Bereifung:  von:.- 
Kisen-,  hintenVollgummi  Doppil- 
reifen.  Letztere  dienen  U.uipls.iclilich  zur  Schiinung  Jer  Mittr>re  urJ 
des  (»etriehes;  die  Kisenbereilu:iiJ  vorn«  ist  gewühlt  Zur  VcriMlli;:iri:: 
des  Betriebes.  Die  Belürchtung.  daU  die  über  der  Vorderachsr 
liegende  B.itterie  durch  Jii  se  Hen-iUing  zu  sehr  beansprucht  wii.l. 
ist  hinfällig  fieworden  durch  Jie  Wahl  einer  sehr  weicii'." 
Kederung,  welche  bei  Jen  Versiiehsf.ilirten  derart  günstige  Resull.ili: 
ergeben  hat,  J.iU  man  hei  Beiiuizimg  des  Wagens  auf  lMl.i':i.'; 
nur  an  Jem  kurzen  llaiiiinern  Jer  KisenruJer  durch  Jus«  Ge!i'>r 
bewuUt  wird.  Jall  man  auf  Kisen  unJ  nicht  auf  Vnllgummi  l^nrt. 

l>ie  gew.ihlle  Anordnung  zeigt  deutlich  Fig.  2'.  tii« 
nurnialv  HalltfeJer  hungl  am  hinteren  Knde  in  einer  SpiralfcJer: 
da:)  vordere  lüide  ist  un  eine  umgekehrte  gegen  den  Rahnvii 
nngeschlacene  l-Keder  .tngeleiik».  Ks  ist  damit,  wenn  man  i!it 
vordere  ll.ilfie  der  .\nnrJnung  betrachtet,  eine  noch  höher; 
Wirkung  erzielt,  wie  mit  einer  einfachen  Halbfcvler.  deren  Lan^f 
gleich  der  Summe  beider  Federn  ist,  ohne  das  hohe  (icwicht  cinrr 
derartig  langen  l'eJer  auch  nur  annähernd  zu  erreichen.  Der 
Entwurf  fnr  Jie  .Anordnung  der  Spiralfeder  stammt  au»  dem  erster. 
Monat  des  Jahres  l'J07,  also  aus  einer  Zeil,  Ja  die  Kenntnis  JiT 
Verwendung  von  SpiralfeJern  mit  ihrer  vorieilh.iften  Wirkiirij 
kleinen  Kr»chüitcrungen  gegenüber  am  Bü-ssingwagcn  noch  kauir 
in  die  Oeffentlichkeit  gedrungen  sein  durfte. 

Nebenbei  bemerkt  ist  die  verwendete  Kombination  eiirrf 
Halbledcr  mit  einer  {  l'cJer  schon  lange  früher  von  DIon-Boulor. 
an  ihren  leichten  Wäyelchen  angeordnet  worden,  als  dieselrcr 
noch  Rohrrahmen  besjiüen.    Nur  war  hier  die  Anordnung  um- 
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gekehrt:  L>ie  Halbfcdcr  war  vorne  direkt  in  einer  Feiierlianvl  an 
den  Rahmen  anielenicl,  Muten  beaaS  cle  eine  HKnedaaeh^,  deren 
iinieraa  Auga  eine  umgekehrt  an  den  Rahmen  angeschlagene 
i*Feder  raBte. 

ble  Batterie  sitzt  in  zwei  heraiHhcl>l>arer)  HoUküslen  unter 
dem  Fflhrenilz,  der  dadurch  ziemHeh  geräumig  geworden  ist 
Jedoch  bedeutet  diese  Anordnung  immer  noch  eine  bedeutende 

Platz-  unJ  kk'iiK  r.cwichtserspamis  gc(,'en.i'ihcr  l^stwagcn  mit 
Batieriehaul>c;  unter  bcrfloksichtiguni;  der  Tat»uche.  daO  selbst 
der  ltenzin\vai;<-'nban  bei  ijuttwagen  das  l^cJilrfnis  empfunden  hat, 
seinen  Motor  an  die  unBugäni^chere  Stelle  unter  dem  Fahrersitz 
zu  lci^.  Ist  eine  Batteriehaube  beim  elektriKlicn  Lastwagen 
geradezu  ein  Luxus  zu  nennen. 

Der  Führersitz  ist  in  Scharnieren  hochklappbar,  und  lüttt  die 
Zngitngüchkeil  der  Batterie  InfolgedeMon  nichts  zu  wünschen  Qbrig. 

Dlt  Kiiiuriillcr  si!/.t  voü  der  Stirn>eitü  dos  \V;i;^i.ns  zu- 
gänglich in  der  Sprilzwand  und  durfte  dagegen  svibsl  der 
Bequemste  der  Herren  Fahrer  kaum  einwenden  können,  eine 
Besichtigung  dossvlhen  sei  erschwert.  Heschjidtj^iing  durch 
Zusanimenstriüe  durfte  bei  Lantwayen  mit  ihren  gerinyen 
Gi.sctnvindif;kei1iri  V'>n  12 — tS  km  kaum  zu  berürclilen  sein;  im 
Uebrigen  ist  der  Decket  als  kräftiger  GuOkörpcr  mit  starken 
Rippen  auagefDhrt.  der  sehon  einen  ganz  gehörigen  Puff  ver- 
tragen k:itin. 

Angetrieben  wird  der  Kuntruller  durch  ein  die  Lenksäule 
umsehHellendes  Rohr  mit  Handgriff  unter  dem  Lenkrad.  Unten 
iräfrl  dasselbe  das  groSe  Kegelrad  einer  Kej^elr.iJühcrsetzung:  die 
das  kleine  Kej^elniJ  tragende  Achse  ist  quer  üur  \Vai;eiilaii^;s.Kllse 
an  der  l.cnkunj;  yeh'r'e't;  von  ilir  wird  dif  IWwe>,'un^;  zur  K<intriiller- 
achüc  durch  eine  Kettenübertragung  wcitergcleitct.  Diene  Ueber- 
Iragung.  wie  auch  diejenigen  an  den  Luxuswagen  der  K.  E.  W., 
lassen  wie  andere  Wagen  einen  Schutz  durch  Efaikapaehmg  noch 
sehr  vermissen. 

Dar  Konbollor  besHzt,  wie  aus  Flg,  30  zu  eratfien,  kdoe 
FunkenUschi-orrichiung;  irotzdem  arbeilet  derselbe  Amkenfreii 
das  ist  erzielt  durch  I-Ünbau  einer  Anordnung  nach  dem  D.  R.  P. 
ron  V'orrciter-.Selireiber.  lioi  Jor^cliiLii  is",  Jcr  1".ilin.T  mv.wuiwcn, 
vor  Wechseln  der  Geschwindigkeit  durch  Niedertreten  eines  kleinen 
Pedale  den  In  Fig.  31  fai  der  Mitte  der  Apparatewand  sichtbaren 
krafiii^en  Schaller  mit  leicht  auswechselbaren  schweren  Kupfer- 
luirnern  und  .sehr  kräftigem  magnetischen  Funkenbläscr  auszu- 
schalten; einzuschalten  ist  derselbe  erst,  wenn  der  Kxnlroller  slIiic 
neue  Stellung  eingenommen  hat.  Die  swaitgsweise  SchaUung  wird 
arsieit  dadurcK.  daB  etat  an  dem  Sdtaltpedat  sitzender  Finger  in 
die  Kerlun  tiiur  Scheibe  etafällt,  die  auf  der  .Achse  des  kleinen 
Kegelrades  sitzt.  iJer  Kontroller  kiinn  also  nicht  verstellt  werden, 
bevor  das  Schaltpedal  nieder»;etreten  ist  und  -so  der  Strom  unter-  ' 
broGhen  ist  Umgekehrt  kann  erst  eingeschaltet  werden  und 
das  Schaltpedal  wieder  zurückspringen,  wenn  die  Kontroilerfinger 
volle  Auflai,'e  in  der  neuen  .Stellung  haben.  Durch  ein  kleines 
Gestänge  wird  der  Schalter  auch  betätigt  beim  Kiedetlreten  der 
FllBbremse,  wie  beim  .Xiiziehen  der  Handbremse.  Kine  Vcrriege- 
ittng  gegen  iunfallen  des  Schalters  beim  Lösen  der  Bremsen  ist 
nicht  vorgesehen,  wird  sich  aber  in  Zukunft  dodi  als  sehr  swecfc- 
mäOig  erweisen  und  nicht  zu  umgehen  s>.i-i. 

Oer  Kontroller  besitzt  4  Haupt-  und  3  Uebergangssturen 
vorwirts,  2  elektrtsdie  Bremsslellungen  und  je  I  Haupt-  und 

Uebcrj;:rifrsslufc  rückw.irts. 

Die  Lenkung  ist  eine  schwere  Spindellenkung. 


Die  Fig.  27  und  28  zeigen  noch  einen  auf  der  Welle  des 
Handbiwmshebels  sitzenden  gekapselten  Schalter,  dieser  ist  weg" 
zudenken  und  durch  die  eben   beschriebene  Anordnung  zu 

crset7.cn. 

lircmszügc  beider  Bremsen  zeigen  Ausgleich  durch 

glcicliarniige  Hebel. 

Sämtliche  Antriebs-  und  BremArifle  und  •Momente  werden 
zum  Kähmen  übertragen  durch  ein  brdeek,  dessen  Spitze  In 
derselben  Form  wie  bei  den  l'ersonenfahrzeugcn  angelenkt  ist. 
l).issi'lbe  hoteilt  hier  jedoch  aus  Stahlblechträgern  von 
C-tormigcm  UuerschnitU  In  denselben  verlaufen  wieder  die 
Kabelleitungen.  Flg.  39  lältt  deutlich  erkennen,  wie  dieselben  in 
leichtem  Bogen  vom  Rahmen  in  die  Spiue  des  Dreiecks  über» 
treten. 

Der  Motor  h.ingt  wicvler  an  zwei  um  die  Achse  greifenden 
Armen;  der  an  der  Kadseite  befindliche  derselben  ist  erweitert  zu 
einer  Scheibe,  ivelche  die  Radbremse  abdeckt,  und  in  einen  Schuh 

endigt.  In  wi  k  hi  ii  d.-i9  erwciteric  Ende  der  Blechtniger  eiiigenietel 
ist.  Mit  diesem  Arm  ist  die  Achse  verkeilt,  sie  macht  als«  die 
schwingenden  Bewegungen  des  Dreiecks  mit;  sclbstvcrslündlich 
sitzt  der  Fodcriappen  dann  lose  in  Bronzebtlchsen  auf  der  Achse. 
Die  Motoraufhänger  bewegen  sich  relativ  zur  Achse  nicht, 
infolgedessen  ist  auch  kein  WrschleiU  deisellHii  zu  beliirehten 
mit  seinem  unangenehmen  EinlluO  auf  das  Arbeiten  des  Getricbeil; 
dieser  Umstand  tritt  aUerdings  hauptsächlich  ent  bei  Voiigummi- 
berdfung  in  Erscheinung. 

Der  Motor  macht  nonnal  nur  4X0  Touren,  so  daO  man  mit 
einem  cinslntigcn  Vorgelege  mit  der  l'ehersetzung  I  :  S  sein  .Vus- 
Inngcn  linden  konnte.  Das_  Getriebe  ist  geschützt  durch  ein 
zweileiligce  Gehäuse;  der  Innenumfang  des  Zahnkranzes  bildet 
wieder  die  Bremsscheibe  fSr  eine  Kniehebet-Hackeninnenbrcmse. 
die  als  Handbremse  dient.  Der  Bremsraum  ist  vom  Gctrieberaum 
wieder  JcTch  eiiii-  L.ihyrint;iJn;'jti.;n:,'  ah::;csclilosseii. 

Die  KuUbrems«  wird  gebildet  durch  eine  auf  der  Ankerachse 
sitzende  BremssehcflM  tnh  grogen  Durehmesser  und  infoigodossen 
sehr  kräftiger  Wirkung.  Dieselbe  dtirfie  iedodi  in  Zukunft 
unbedingt  eingekapselt  werden:  in  der  vorliegenden  Anordnung 
ivt  sie  dem  StraUenschiniUz  viel  zu  sehr  aus-ivctzt.  Beide  Brems- 
Züge  besitzen  Ausgleich  durch  gleicharmige  Hebel.  . 

Die  Räder  kufen  in  gewShnHehen  BÖchaenlagem,  die 
wenigstens  bei  Eisenbereifung  allein  genfigend  betriebssicher  sein 
dürften. 

Die  von  Schwenke  in  der  A.  A.  Z.  bemängehe  tatsloMieh 
auffallend  groBe  Plattform  war  bei  dem  ausgestellten  Wagen  vom 
Besteller  vorgeschrieben,  der  sich  natürlich  auch  mit  der  Unhand- 
lichkeit  derselben  ah.Tufinden  h.iben  wird;  sie  ist  htdingt  durch 
das  Transportgut,  welches  viel  l'l  .iz  eituiiiimit  und  wenig  wiegt, 
j  nämlich  kere  Blechcmhalljgi.n.  Auch  die  rcichlivhe  Benacssung 
der  Gummireifen  ist  auf  Verteilen  des  Bestellers  vorgenommen 
worden. 

ElefctrlKlics  Drebad  &  E.  F.  vm  Vktor  HariMn,  Bcrilii. 

Wir  haben  hier  d.is  zweite,  aiit"  di  r  .Ausstellung  vertretene 
leichte  ikktrische  I'alirzeiig  vor  uns,  d.is  \o-i  eiiur  tieiKii  Kirniu 
c:.;vui;l  und  Virlrivliell  Wird;  das  .Auftreten  dessilhen  ist  iUKi, 
aus  denselben  Gründen, .  wie  bdm  Dreirad  der  S.  S.  W.  zu 
begrUflen;  Erfah rangen  Ober  die  Bctriebscntebnisse  der  gewiihhen 
Ranarl  dOlAen  lehr  interessieren,  d.i  in  dem  erkriiliilien  Bestreben 
zu  vcrcinradien  und  zu  erleichtern,  doeli  manches  so  angeordnet 
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PiC.  3J  ■  33.    flkitie  des  VonlffTa4Mtri«be«  m  clekifisdicB  Dttirad 
*M  Viktor  Hwbera. 


ist,  daft  rerschiedene  Bedenken  über  die  längere,  mehrjgihriKe 
Dauer  einzelner  Teile  erlaubt  sein  ni«j;en;  aber  es  ist  eben  nicht 
tu  vergessen,  diili  wir  hier  einen  sehr  kleinen  W'.i^eti  vor  uriv 
haben,  bei  dem  nianches  erlaubt  ist.  was  der  grolk  Wagen  nicht 
ungHtraft  duldet. 

Mc  \\.  32  und  33  adficn  an  Hand  einer  Skizze  den 
gcwiihllet)  Antrieb. 

In  der  gleichen  Absicht,  Jas  Iiillercnliaicetriehe  /.ii  unter- 
drOcken,  hat  Haritorn  wie  die  S.  S,  W.  nur  ein  Kad  angetrieben, 
jedoch  ist  hier  dieses  einzige  Red  in  der  bei  Dreiridem  gewültn> 

lichfrfii  Knrm  :>N  seh«  eiikh.ire-*  \Vir,lerr:i.(  aii:;eordnel;  dadurch 
ist  zuj^leich  die  «"^•'■'i't'^  Schwciikachse  jjespart;  diese  hat  einer 
geraden  Acltitc  für  die  Hinterräder  I^U  gemnchi. 

Im  Inleresee  der  CewichtMrs|)arnis  ist  ein  kleiner  Haupt^hluS- 
metor  gewShlt  der  durch  eine  Stirnrad-  und  weiterhin  durch  eine 

Ke^clraJiihir~ri7.iiiu;  .l.i-  \'<ir.1err;v  J  ii'.tr.iM.  Die  Matoraeh-ie 
tnltt  iti  ihrer  Verlanuenini;  die  Kaddcti^e;  Mc  tet  in  einem  Wiiikd 
von  ca.  15"  sdiräf  gestelit,  enlaprechend  der  Anordnung  an 
rinem  Fahrrad. 

Die  Uebertragungsmittd  sind  aim  dieselben  wie  bei  dem 
UreiraJ  der  S.  S.  \V.;  leider  sind  diesidtaen  nicht  in  so  eleganter 
Wei«e  von  den  auftretenden  Drehmoiiwnten  entlastet  wie  dort; 
es  ist  dies  allerdings  hier  nicht  so  einfach  möglich;  denn  da  der 


Motor  annähernd  senkrecht  uher  Jein  VurJerraJ  liegt,  Jicscs  aber 
nchtifjeriveise  ;;eredcrt  ist,  ijnJert  sich  der  Abstand  zwischen 
beiden  in  weiteren  Grenzen;  da  auOerdem  die  Federung  des 
Vorderrades  auch  die  Drehmomente  aufnehmen  muB,  war  die 
Kitisi-h:ihiin'^'  zuiiir  Kar.l:t:i;;<l,'iik'-  in  Verhiii.l'.üV  mit  Au-izieh- 
barkeit  JerKarJainv.  lle  eri.irJerheh.  M.nn  tindet  lel/tereKorabinatioü 
auch  bei  groöen  W'.ijjeti;  dort  sind  aber  dann  immer  die  Dreh- 
momenle  anderweitig  aufgenommen;  auUerdem  ändert  sich  der 
Abstand  zwischen  Getriebe  und  Hlntemchse  in  viel  geringerem 

Malle  wie  hier  für  Motor  iiiul  Viirderr.ut.  Stibsf  wenn  die 
(•eleiike  und  die  aii'..:)ehbare  Welle  aus  bestem  Material  bestehen, 
dürfte  der  VenchleiU  derselben  nur  schwierig  in  geringen  Urensen 
zu  halten  sein;  im  Uebriiten  ist  zur  Verminderung  der  Reibung 
die  ausziehbare  Welle  mit  dreieckigen  N'utcn  verschen,  in  denen 
Kugeln  Ik^vn.  s.<.i.itJ  l  eim  \'ertaqgem  und  VerkOixcn  der  Welle 
nur  rollende  Keiliiini,'  aurintt. 

Wie  aus  den  l-'i^mrcn  ersichtlich,  ist  das  Gehäuse  des 
Motors  zugleich  als  ürehzapfen  für  die  LiCnkung  bcnutit;  dasselbe 
wird  umfnOl  von  den  beiden  zwcitcilii;en  Augen,  welche  das  Ende 
des  K.ihnii  tis  l'ildi  ii.  Ki'ne  du-  ■  ■■htc  Lagerkapscl  uriil, issende 
Hülse  cndlKt  In  eine  annuhcrnd  horüonlal  nach  hinten  zum  Fahrer 
rcriaufende  Lenkstange.  Die  Zu«^ngUchkeit  des  Kollektors  ist 
hier  geradezu  hervorragend. 

Gegen  da«  Gelriebe!;ehäu<«c  der  Stirnräder  Ist  ein  hatbkr^- 
l'iirniii;  ^'•.■bo;.'c:ier  Sprit/lM':<i-ii  von  [^  Profil  geschr«\iln,  dersMBM 
ist  so  stark  bemessen,  daU  er  die  entsprechende  Teillast  mit  HHfe 
der  Federn  auf  die  Achse  ttberlrägt.  An  sein  vorderes  Ende  ist 
die  Feder  dirdcl  at^ielenkt,  an  das  hintere  unter  Vermittlung  von 
Mänucla-icbcn.  Die  Federn  haben  hier  aiiUer  den  Triebkräften 
liriJ  J:  r  I  iri  lmiomeiiten  auch  noch  ^aiii  hedeulcnde Heanspruchu:if;en 
auixunvhmcn  beim  Kurvenfahren  und  beim  Auf»ti>U«n  des  Vorder- 
radcs  an  seitwärts  Uegende  Hindemisse.  wie  s.  B.  Bordschw^cn. 
Hier  sticht  der  auftretende  SloU  He2w.  die  ZeMltfbgalkraft  die- 
selben mit  einem  dem  Halbmesser  des  K.ides  entsprechenden 
llclu'larm  in  ihrer  Utu^sachse  zu  verdrehen:  das  ergibt  noch 
weitere  zusätzliche  Beanspruchungen  lUr  die  Gelenke  wie  für 
die  ausziehbare  Welle.  Schwenke  meint  deshalb  auch  mit  Recht 
in  der  A.  A.  Z„  doO  die  FOhrung  des  Vorderrades  eine  «twas 
unsichere  sei. 

Als  rerMiiiit  tahrzcui;  r.ur  Hcförderuni;  von  zwei  ncben- 
einandentitzenden  i'cRsoncn  leistet  das  Urcirad  bei  einer  Maxintal- 
gcschwindigkeit  von  25  km  ca.  90  km  mit  einer  Ladung;  als 
Tra-isporlwa^en    liir   eine   Nutzlast    von    l*"!     I  und  ein 

Kubri'r  ergibt  es  eine  Fahrstrecke  von  ca.  Mi*  km  bei  22  km 
Maximalge.schwindiL:keit.  Uas  Gewicht  des  Persnncnfahrzeugs 
beträgt  3H0  kg,  die  Batterie  besitzt  75  Ast.  bei  bO  Volt. 

Das  sehr  serällig  aussehende  Wägelchen  dOrfte  bei  seinem 
geringen  l'reis  v<in  ca.  .?S(KI  Mk.  mai'.clun  Liebhaber  t^el'unden 
haben;  es  ist  ihm  zu  wünschen,  daU  die  oben  erwähnten  Be- 
denken sich  nicht  in  längcrem  Betrieb  bcwahrtieiien. 


Die  6titwicl(lung  des  „Kleinen  Wagens/' 

VoD  Dipli4ng.  A.  Barseh  aod  Cif.<Ing.  J.  K  Osler •Brrlis. 
(Fortietiaag  a»  Heft  J,  Seite  45.) 

Dem  L'eberblick  über  diejenii;en  Waj^cn,  bei  denen  der  trachlun«  über  den  ijejjenwärtigen  Entwickhini^stand  des  .kleinen 
(<eschwiiidii;keitsvvechsel  nnt  Hülle  des  Reihrades  oder  des  l'laneten-  W'aijens-  die  deiü  Umfange  ihrer  Verhrcilunj;  nach  hei  weitc-i 
getriebes  erfolgt,  und  die  hierdurch  allein  schon  als  Kleinautos  wichtigste  Gruppe  jener  Wagen  gegenüber  steilen,  bei  weichen 
charakterisiert  shid,  wollen  wir  im  folgenden  Teil  unserer  Be-    das  tSchubrädeigctricbe  dem  GeschwindigkeitswechBel  dient. 
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Die  g«1irikuchlicht;n  Konstruktionen  dieses  OctriebcK  lohnen 
sich  eng  an  die  beim  Luxusautomobil  bewahrten  Ausführungen  .in 
und  wi'isen  hei  der  Mehrxuhl  di-r  bekannten  Marki'n  keine  wesent- 
lichen, urunJsalzliehcii  AbWL-lchunsen  voneinander  auf. 

Im  fiefrensati  zu  den  uroOeii  Wagen  besitzen  die  Schub- 
rädertet  riebe  der  Kleinautos  jediwh.  außer  dem  Uückvvärts^ani;. 
i)K*i»t  nur  drei,  bisweilen  selbst  nur  zwei  Ge$chu-indiKkeitsstul'en. 
Weil  es  bei  einem  leichten  l'ahrzeu:;e  ohnL-  «'eitcres  mitglich  ist, 
mit  drei  Vur^ViirtsnherselzuiiKeii  bequem  iiuszukoniiiien,  erseheini 
i-ine  vit-rte  (ieschwindinktit,  welche  hei  schweren  uf>d  viel- 
pTcrdigen  Kriiftwayeii  mit  Keclil  yelorderl  %eird,  beim  Kleiniiulo 
entbehrlich  und  deshalb  als  ein  den  Wagen  zwecklos  ver- 
teuernder Luxus.  Statt  dess>en  ist  erhöhtes  Crewicht  darauf  zu 
legen,  daü  heim  kleinen  Wagen  dieselbe  Sorgfalt  wie  heim  Luxus- 
automobil  auf  die  lJurehkonstruktion  der  (-Linzelteile  dt-s  tietricbcs 
verwendet  wird:  eine  »usreichende  iJiniensioiiierung  der  Wellen 
und  /C.nhnrädcr,  l'iir  welche  nur  das  beste  Material  verwendet 
werden  «ullle,  ist  eben  su  unerlülllich  wie  die  üorglaltlge  Härtung 


Fiu.  J(>.    N  t}  l'$,-4iyl.  Adler -Utock-KoulrakliQn. 

vier  dem  W-rschlcilS  ausgesetzten  Teile  und  wie  die  möglichst  weit- 
tjehcnde  Verwendung  von  Kugellaurringen. 

I>iesi'  ;in  einen  ersikliissigen  Wagen  tnialihiingig  von  seiner 
firöUe  unbedingt  zu  stellenden  Ansprüche  erfüllen  denn  auch  die 
renommierten  Firmen  durchgängig,  wovon  man  sich  auf  der  letzten 
Ausstellung  überzeugen  konnte.  Fast  allgemein  dureliuelührt  ist 
.-luch  die  nxjderne  Forderung,  dali  die  Krafniher- 
tragu'ig  bei  der  meist  angewandten  (icsehwindigkeil 
«.lirekt  von  der  Motorwelle  auf  die  Kardanwelle,  bezw. 
auf  da«  Differentialgetriebe,  erfolgen  soll.  ünlcr- 
ächiede  zeigen  dieSchubrädergelriebc  der  verschiedenen 
Firmen  indessen  im  Hinblick  auf  den  Kinbau  und  die 
Ausgestaltung  des  Cetriebekastens .  in  der  Verteilung 
der  L'ebersetzungsrädL-r  auf  mehrere  Wellen  und  in  der 
.\rt.  wie  die  Kill-  und  Ausrückung  der  verschiedenen 
«'•esehwindigkeitcn  erfolgt. 

liei  einigen  Typen,  wie  i.  H.  hei  dem  in  Fig.  25 
dargestellten  lieiiz  (lelriebc,  Lst  der  t  Ictriebekasten  mit 
dem  bi) lert-ntiiilgehiiii.se  zusammengegos-scn:  allerdings 
(indet  sich  diese  Konstruktion  im  .\llgiineiiien  nur  bei 
Kettenüberlragung,  welch'  letztere  lur  Kleinautos  nur 
eine  reein  geringe  Verbreitung  besitzt. 

D.-is  bei  leichten  Wagen  .illgeinein  gebräueh- 
licne    Kli-ni.-rn   zur  Knltiibi-tragoni;  ist  vielmehr  die 


Fig.  ii,  üeai'Ucliicbc. 

Kurdanwelle,  Ilei  Kardaiiwagen  bauen  mehrere  Firmen,  z.  H.  die 
.\dlerwcrke.  die  Firma  Riid.  l.cy  in  .Arnstadt  u.  a..  den  Kaderkaslen 
mit  dem  Motor  in  einen  Block  Zusammen:  Fig.  2*>  zeigt  die  Ulock- 
konstruktion  der  .-Vdlerwerke;  den  Hnrizontalschnitt  durch  das  fie- 
triebe  und  Kupplung  gibt  Fig.  J7.  In  dieser  Abbildung  ist  die  unmittel- 
bare Kraflubertragüiig  vom  .Schwuiigradv  A  des  Motors  aus  erkenn- 
bar. Diese  erfolgt  mK  Hülfe  des  Kupplungsllansches  B  auf  den 
KuppluiiKskonu»  C.  von  dem  aus  das  Zwischenstück  D  und  diis 
mit  diesem  verbundene  .-Xntricbsrad  E  in  Drehung  versetzt  wird. 

Das  Rad  E  greift  mit  einer  .Auüenverzahnung  in  die 
Innenverzahming  des  verschiebbaren  Kades  F  ein,  wo- 
durch die  Welle  G  mit  der  Umdrehungszahl  de» 
Motors  mitgenommen  wird.  Hei  der  minieren  (ic- 
schwiiidigkeil  ertoli;!  die  Kraltuherlragung  von  E  nach 
H  und  von  dort  durch  \'erniiltliing  des  auf  Welle  / 
befestigten  Xahnrades  K.  au)  das  vurhererwahnte  Uad 
/.,.  Ilei  Jer  kleinsten  «leschwindigkeit  wird  d.is  Dreh- 
moment von  der  Welle  /  durch  d.is  verschiebbare 
Zahnrad  O  auf  das  Zahnrad  P  ubertrauen,  um  dann 
wieder  auf  die  Welle  0,  das  Kardangelenk  M  und 
die  Kardunwelle  N  zu  wirken.  Der  Kütk'.varlsgang 
wird  durch  Kinschallung  eines  Zsvischenrades  zwischen  die  Kader 
R  und  P  erzeugt;  die  l'mHchaltung  erfolgt  mit  Hille  der  tiabeln 
T  und  7"|,  die  auf  den  festliegenden  .\chsen  S  und  Si,  verschieb, 
bar  sind. 

iletrennt    vi>ni    Motor    sehen    wir    das  (.ietrielH'gehriuse 
beispielsweise  beim  Humber- Wagen  angeordnet,  an  dessen  t'hassis 
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Jiinilurcli  über  die  Bremse  rf  und  das  Kardan-Oelcnk  e  auf  die 
Welte  /,  von  wo  sie  durch  das  Didereniul  g  «uf  di«  Hinterräder 
wirkt.    Der  Gcschwindi«keitshebel  h  gestattet  die  BnaohBltuni;  der 

scrschicdenen  Ucbcrsi-lzut  L,'L>r!  -rKl  iIcs  K'iKkwartsaan^^cs,  wahri-nJ 
durch  Jen  Bremshthcl  /  üic  Hinttri.uihrtiiisi.:),  durch  das  l^cd«!  k 
die  Bremse  d  bL'iiiiij,i  wir  J.  Oer  l'"uBhi:bcl  /  sclilieölich  dient  zum  Kin- 
und  AlMrücIccn  der  Kupphing.  —  Der  Gctricbekaatefl  «eÜMt  (Fig.  30) 


(Kig.  28  und  29),  iiH<'l>io  der  ul'crsiciiiliclu:)  Aiiordnun«,  die 
I-unktiöncn  der  zur  Betätigung  des  Getriebes,  der  Kupplung  und 
der  Bremsen  dienenden  Organe  mülielos  zu  verfolgen  «ind.  Der 
Mfltor,a  fiberträgt  bei  Einrfickung  der  Kuppluni;  b  seine  Rnorgio  durcli 
den  Oelriebekastenjr  (welcher  in  Fig.  30[ge«Giinitten,darsc8icUt  ist) 


Fig.  30.  Humbcr-GotridM. 


i::t  I  l<iirzt-.'m.  Jru!i>;cne  (UtilaUiin.;.  uul  welche  die  KoiistruVc- 
t'  Hl      iicrJir-;,'s  in  .stL'igcndem  Maüc  Werl  Icj^fn. 

Kinen  sehr  kurz  gebauten  Cctricbekasten  betntst  auch  der 
F.  K.-Wajjen  (Fabriqiio  Nationale  d'Armcs  de  fnierre  in  Herstah. 
Welcher  auf  Ji-r  Bi-rhucr  Au'«Nti-lI-,iii,',  jur.  h  ^liiu'ii  UL-rauschli isi  i: 
Gang  viel  Interesse  erregle,  Fig.il  vcranschiiulicht  dic4>«n  Wagen 
im  Querschnitt  durch  dat  Chaiiia,  Flg.  32  gestattet  einen  Blick 
in  den  geöffneten  Getricbekasten,  in  dem  wir  die  Verteilung  der 
ITehersclzunffsrSdcr  auf  die  »-erschledenen  HidcrzüRc,  sowie  die 

KInikcri        Sl:ili,-''ii  >.  inii,  l^i  ^i^■r^■|^^^TSchit■hung  miUi'K  eiiKs  seit  hei. 

angebrachten  Kuuli.v^cnhebels  die  (ieschwindigkeitsschaltuitgen  vr- 
fotffrn.  Die  Stangen  tragen  ArretieningsvorficMungen,  dureh  die 
sich  das  Wechseln  der  (ieschwinJiukcit  Rcfahrlos  vollzieht 

Bei  Teilung  de«;  R.ulcrbl<icki-s  \*\  die  Aiiordnuni;  meist  m> 
};etr(iiyeii.  JaiS  Jer  uiiiiiillell>arc  IVber;;.r];^  von  einer  fieüchwiiiJl^- 
keit  zu  einer  behebigen  anderen  oder  in  die  NullstcUung  ermöglicht 
wird,  ohne  daO  man  gczwuneen  wttre,  dieZwiacliengeMhwindigkehcn 
,  u  Ucl  Krtirutk  ri-'  der  SchneUfahrtfibenetzun^!  Ni-i.' 

z\veeUm.il;ij  r  Wei^e  alle  Z.itinrader  auOcr  Eingriff,  sodaii  die 
treiheiidt  \Vei:e  ^il-.  direkte  Korlsclzung  der  .Motorwellc  rotiert  und 
jede  überllüHüiKc  km it verzehren Jo  und  gcrüuücherzeugende  Zahn* 
rüderreibung  fortfüllt. 

Itiüurkeiisuert  i-t  ferner  ilis  l'edal  zum  .Xusrückeri  der 
Kupplung,  weiciie«  bei  vielen  \Va(;eu  mit  einem  Gestänge  derart 
x'erbunden  ist,  dag  bei  seiner  Betätigung  im  Augenblick  der  Um- 
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Kchaltunu  Jurch  Hccinflussuiif;  des  (>js;;cmi!M:lic!> 
ikr  M<i|i»r  »;i.'Jr<i!>s<:ll  wird. 

ScIilicDItc!)  xvi  au  dii-svr  SlclU'  nooh  diiraiir 
*iin;;v'wii.-scn .  welch'  i^niUi'H  Werl  bei  (juttii  Kotv 
strukliiiiiLMi  .111!  tiiK-  siihJc  .\'jlhiiiij;iin^  uml  iu  /.y 


Die  weitere  Kraftiibcrtrasiii));  vom  Celriche  nach  ilcr  Hinier- 
riivi;ic))se  i'rli>l);l.  »vic  schon  vorstchctid  erwähnt,  beim  kleinen 
Wa^i-n  last  aiissctilii'Ulich  niilli-Is  K^rJanwelli-,  wdchvr,  wie  die» 
nntürhch  ist.  Jtc  l-irmen  hinsichthch  Jts  MatcriaU  und  der  (»elcnk- 
iiiKhildniii;  Jie  (;ri>Ülc  Kur:<iiri;e  widmen.  In  Jen  tnei»len  F.illeii 
!;cnüi,'t  die  Anordnung  eines  (iclenkcs  für  die  l 'cbcrtra^unKsweltc. 
Triiizdeni  linden  sich,  i.  II.  bet  Jer  Kardanwelle  des  Dt.\iwat;ens 
(i'ii;.  .i4i,  .utcli  liei.)>T»i.'il>i  mit  '■eli'nkfn  versehene  Wellen. 


f.  X.-Wagcn.  |.ijm>i5rl:iiiu 


tuniichster  VermeiJunjt  von  ( lelvertuslen  —  gelet't  wird.  Wichti«  ist 
auch,  dal»  der  Cietricbekasleii.  wie  dies  i.  H.  hei  dem  in  KiR. 
nh(»ebildelcn    F,r2eui;nis    der    IteinickenJorrer  M.ischincnlahrik 
_I'romelheiis-  der  Kall  ist,  leicht  zugiiiiglich  ist.     Üa*  Getriel«; 


Fig.  31.    F.  N.  Getriebe. 

dieser  Kirnia.  welche  sich  seit  einiger  Zeit  der  Kabrikalion  von  zu- 
sammenKesetJiten  Autoinobilteilcn  ziitjcwandt  hat,  besitzt  einen  durch 
zwei  KltiKelmutlern  bcfesiixlen  iJeckel,  welcher  schnell  entfernbnr 
i.st:  handelt  es  sich  um  eine  genauere  Kontrolle  udet  Demontage 
des  fielriebes.  »o  wird  der  grolle  Deckel  tthjreschr.mbt. 


Fiü  J4.    KardaDweüe^de«  Dixlwaijeof. 

Oewülmlich  wirkt  die  K.irdanwelle  anf  das  in  die  llinlerrad- 
achsc  eingebaute  Differenlial.  welches  meist  aus  konischen  <C:ihn- 
riidern  bestellt.  Kine  Ausnahme  hiervon,  hinüiclitlich  der  verwen- 
deten Zahnräder,  hilJet  das  Slirnräder-DilTerentinl;;elriehe'des  im 
ersten   Teil   ervviihiileii    l'olymohils.     liel  diesem  brauchen  die 


F'K.  ii-    Prometheus- Getriebe. 


Fi45.  Jj.    Dirtcienualtfctricbc  de«  K.  N.- Wallis. 


Digitizeu  .  , 


148 


Jtcitschrill  Jcs  Miilclciiropälschcn  Motonvagifn- Vereins. 


1908    Heft  7 


l.ui;crurt|;cn  nicht  für  Jic  Aufnahme  Jer  seitlichen 
l>r\ickkonipime)iliTi  einKcricliltt  »u  sein,  wahrend 
bei  X'crwcnJLiiif;  l«)nischt'r  Zahnr.ider  hierliir  sor({- 
talli(;i;  Vurkeiiniiiijcti  zu  trvfTeii  siiitl,  etwa  wie 
dies  hei  dem  in  .?S  darj;vsielllen  llirfiri-i)li;il 
des  I*.  X.-\\'j!?en  ;;eschiehl.  ISenierkenswert  ist 
ubrtueiis  bei  dein  kizteren  <  K  trivbe  die  burizontale 
Teilung  des  (ii'h.inses,  wodurch  leichte  Xii^äii!;lieh- 
keil  t;eivithrleiMiet  ist,  si»vvle  der  Kur  Versleifurt); 
Jioncndc  jjopri'ütf  und  aiisjjcspartc  lilcchlrii^i-r. 

heil  normalen.  j:ut  durcb;;cbildclen  l<.ider- 

»n(rieli,  hei  welchem  die  .\iUrjchswellen  dnrch  die   _ 

hohle  Hinterachse  i^elührt  werden,  veranschaulicht 
Vnf.  Sb,  tti  wclcliem  wir  die  Ki>nstrnkti<>o  der 
.Adler- llinlerr.id,ichsc  sehen.  Die  L'ebertrai^unf; 
erlii|;;t  vi>n  der  Kurdiinwelle  A  durch  d;is  kleine 
Ki'i;elrMd  B  auf  das  t;ri)lle  Kad  C.  welches  durch 
/ahiiscli.iltuni;  des  iMfrerenlinl^vtriebes  die  Kner);te  nul'  die  beiden 
Achshiilflen  £  und  F.  und  damit  auf  die  Kader,  verleilt. 

Im  (ie^ensutz  lu  deti  ({ebr.iucnlichen  .'\nordnuni;en  träi;l  der 
neue  1-  |.S  l'.S.  |-ii«i  Hrevelti  \Viii,'i-n  iKii-,  ,i7)  sein  iJiflerenti.d  nicht 
auf  der  Hintcrr.idachse.  sondern  dieses  ist  in  der  .Milte  des  ^'U! 
al->;{e(ederten  \Viii;ens  hioicr  dem  \Vechsil;;etrieK'  «ufijeliiuiKt. 
.'\uf  diese  Weise  ist  es  dem  Konstrukteur  ;;ehmi;en,  die  SiiilSc  und 
l5cn;ispruchu»^;on.  denen  das  eiiiptindliclie  l»iflereiin.il  auC  der 
llinlcrradachse  uiiveniieidlicli  nus^esetzt  ist,  iinschüdlich  /.u  ni.ichen. 


I'"ig.  36.    A<ilej-Minlcrr»ii«ch»e  mit 
DiHncBtiilKcli  irb«. 


Knmpitk.iliiii)  dis  .\iiiiiil>>i«ecli;iniMnus  in  Kauf  jienommeit 
werden. 

hie  «eieille  Hilllerradachse,  die  wir  in  Ki|f.  j7  bemerken, 
ist  uhriuens  ihres  leichten  (iewii'lits  we^'en  neiierdin!;s  auch  von 
den  Neckiirsulmer  Fahrradwerken  (Tit;.  3.S)  ubernoiiiinen  worden; 
doch  mit  dem  t'nterschiede.  datt  die  Ncckarsulnier  KoRstruktioti 
in  dem  kni;ell>>rmi;.'en  iiebausc  das  liilVerenti.il  in  ähnlicher  Wi  i-e. 
wie  diis  all),'enielii  üblich  ist,  nnteixehmchl  haben. 

Diesen  Neueruimen  dart'  m.in  wohl  die  bekannte  und  alt- 


Fii:.  .17.    IJ  18  l'S.  Fiit-Brevctti-Chassis. 


Fi:;  .VcckuiOlmci  Chiitii. 


Zum  Ailirteb  der  geteilten  Hinterrudachse  sind  zwei  Kc^elradp»Arc 
in  dem  kui^eliirU^en  Sl,«lili;ehause  anseordiiel.  Vuin  UilTereiUiMl 
ausgehend  dienen  zwei  j;leichachsij,'c  iiu-iii,'>iuier  ^ela^jenc  Wellen 
d«m  Antrieb  je  eines  Kegelrades  auf  einer  der  lliiilerradwellen. 
l)ic  Vorteile  dieser  .Anordniin;;  besteben  darin,  daU  sich  die  Hinter- 
achse sehr  leicht  nuchen  laUU  dali  die  beiden  .\ntriebswellen  viillii; 
uiittbhaiij;!},'  viiiieinaiuler  sind  uikI  dalS  man  den  llinternidero 
>SUirz  geben  kann.    iJatür  inuU  freilich  eine  nicht  un beträchtliche 


beH'iihrlc  K<instruk1i<>ii  der  l*ion  Itouton  Werke  gei;enüberstellcii, 
die  bekanntlich  in  Trankreich  auf  ihre  l'el-'ertr.iKunKsart  ein  uin- 
lassendes  Catenl  besitzen.  |)er  Vorzuj;  der  rehertra;;unf;  durch 
kur/.e.  qucrlie);ende  Wellen  besteht  d.trin.  daU  die  Achse  uns  einem 
ein/i-.;en  iiii!>iei;sameii  Stück  ut-'mnchl  werden  kann,  wobei  es 
ohne  erhebliche  Nachteile  mo),'lich  ist,  das  DilTerential.  welches 
mit  dem  Wechselgetriebe  ein  Stück  bildet,  am  Chassis  iit  be- 
tVsii^'cn.  ScbluU  fols«. 


5erlin«Nizza  im  Automobil. 

Erlebnisse  eine«  .'\nfiin|;cr^(, 

.■\uch  ich  War  eines  Taues  ZU  dor  r«ln:rzeugu:ig  ^'elaiiici,  ich  mich  während  der  Berliner  .Ausstellung  zum  Ankaut'  eine* 
duQ  ich  ohne  .Automnbil  nicht  weiterleben  kimne.  Nach  reif  Uchem  iOpl'erdi^^en  Sunwai^ens.  Die  Sunwa^en  haben  bis  aut' unerhebliche 
Studium  der  K  it  ibiife  so  ziemlich  sämtlicher  Fabriken  entschluO     VerbessC'ninjjeil   ilenselheii  Motur  wie  die  .Arjjil!« wagen;   die  Er- 
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wägunf:;,  daB  derselbe  sehr  gut  sein  müsse,  da  für  das  Luftschiff 
.\°ilk-  de  l'ariK*  dieser  deutsche  Mutor  gctivitdt  WOrdm,  war  für 
mich  in  der  Hauptsache  entsctieidend. 

Ich  batta  atich  da«  Glddc,  sofort  «man  wMclieh  guten 
Meehaniker  zu  finden,  bei  dem  ich  Obemschend  schnell  das 
Selbstfahren  lernte.  Bald  hatte  ich  auch  meinen  Kahrschein  in 
der  T.nsvhe  und  absolvierte  nun  tiglich  die  «Havelpartie  -  zurück 
über  HunddceMe*.  Nachdem  ich  dieee  Falirt  ISnfmal  ohne  jeden 
UnfUI  gemachl,  bcaehloB  idi,  inich  an  Höheres  su  wagen,  und 
so  laiilc'-'  .1:1"-  vr;n  nun  an  Jie  I'artili':  \i77:i"' 

Am  l.s.  Januar  luhrcn  wir  —  nicmc  l'rau,  der  Mechaniker 
und  ich  —  von  Berlin  los.  Wühn-nJ  der  vorhergehenden  Tage 
hatte  in  Thüringen  und  Süddcutschland  stariter  Froat  (—17«) 
gehcrraehl,  dann  waren  dort  bei  langsam  steigender  Temperatur 
( — 13°)  enorme  Schnei m.issen  nicdcrgciuiangen :  ^^l  niii;  in  Hcrlin 
und  Umgegend  seit  zwei  Tagen  starl<es  Tauwetter  war  und  zu 
Türchtcn  stand.  daO  sich  dasselbe  weiter  nach  WestdeutMUand 
ziehen  wOrde,  durfte  ich  mit  dem  Aufbruch  nicht  xögern. 

Wir  fuhren  also  ab  mit  der  entnehmen  Amalcht,  die 
nächsten  JiHjkin  auf  durchweichten  ChiiUNSien  ZUnilnfatgcn. 
Zuerst  nahm  ich  mich  noch  In  acht  und  suchte  nach  MSglicMccit 
die  gröfiien  Proteen  zu  vcnneiden;  als  aber  nach  liaum  halb- 
stBod^  Fahrt  die  achSna  (rflne  Farbe  des  Wagens  troU 
vorxOgiicher  Kotfldgel  einem  undurchdringlichen  Grau  gewichen. 

pah  ich  mein  Kemühcn  i.ul  unj  fjlir  Unit  Jr.iuf  los.  Hinter 
i'otsdam  wurde  der  Weg  auch  etwas  bc»ser,  weil  der  Grund  dort 
noch  gefroren  war,  streckenweise  fuhren  wir  —  wie  spitar  in 
Thüringen  sehr  hHuAg  —  direkt  auf  Eis.  Hier  kam  uns  sehr  zu 
statten,  daO  wir  nur  mit  einem  einzigen  .Antiglcitteifen  (auf  dem 
linken  llinterr.Adi  fuhren.  Ich  hnbe  vollauf  die  Erfahrung  bcslalij-l 
gefunden.  daO  es  sich  auf  Eis  am  besten  ganz  ohne  Gleitschutz 
fahrt,  doch  cmpftehlt  es  alch  auf  efaier  längeren  Reise,  wo  Ja  die 
BeschalTenheit  der  Wege  ständig  wechselt,  mit  einem  Gloitüchutz 
auf  einem  Hinterrad  zu  fahren,  allenralts  noch  mit  einem  Gleit- 
Sönitz  iuif  dem  Vorderrad  der  enlgegenge»etzten  .Seile;  ganzlich 
abraten  muH  ich,  wenn  es  eine  Fahrt  durch  Schnee  und  Eis  gilt, 
von  der  Montierung  beider  Hinterrider  mit  Gleltsohutz;  Ich  konnte 
die  mit  blankcT.  Ims  I-Lv!i  jkt'.  ii  HL-r^e  in  der  (icgend  von  F.iscnach 
mit  gruUter  Leichtigkeit  nelimeii  und  bin  entschieden  der  Ansicht, 
daB  ich  dies  der  Adjustierung  mit  nur  ciiwm  GJeitrdfen  verdaidte. 

Bit  BEianafih  war  es  indessen  noch  weh,  erst  streikte  mal 
der  Motor  gerade  bei  Einfahrt  in  Halle  —  Grund:  BenzinmanKcl ! 
Und  dabei  hatte  ich  di>en  ^uei  T.ii^e  zuviir  das  '><■>  Liter  fassende 
Beminreservoir  volltüllcn  lassen  und  nur  einige  kleine  Besorgungen 
in  der  Stadt  gemacht;  aber  bei  solchen  .kieincn  Besorgungen* 
kreuz  und  quer  durch  Berlin  täuscht  man  sich  leicht  über  die 
Lange  der  iurückj;elogtcn  Wegstrecken.  Mein  Chauffeur  W'eidc- 
müllcr  hatte  mir  allerdings  (;er.itcn,  vor  .Abfahrt  nochmals  auf- 
zufüllen, aber  ich  hatte  ihn  ausgelacht :  mein  Wogen  sollte  Ja  für 
100  km  nur  25  Liter  gebrauchen!  Nun  hatte  er  aber,  da  ich  als 
.■Xnränger  natürlich  kein  Renntimpn  fuhr.  ca.  S$  Liter  pro  l(K>  km 
verbraucht,  (ilücklichervveise  hatten  wir  den  mir  nllrrseiLs  dringend 
anempfohlenen  »eisernen  Bestand-  in  (iestalt  einer  vollen  1 5  Liter- 
kanne zur  Hand.  So  blieb  dem  guten  WeidcmOller  keine  Zeil, 
•etilen  Triumph  auszukosten,  da  er  in  strömendem  Regen  die  vor 
Schmutz  st.irrenden  Koffer  uhsclinnllen  und  Benzin  aizITüllLn 
muüte.  Da  es  bereit.s  dunkel  geworden  und  wir  von  dem 
ungewohnten  Kahren  in  der  frischen  Luft  sehr  ermüdet  waren, 
blieben  wir  in  Halle.  Ehe  wir  aber  das  uns  in  Berüa  empfohleite 
Hotel  fanden,  hatte  es  noch  gute  Weüe;  ich  machle  hier  diesetoe 


Erfahrung,  die  ich'  auch  früher  als  Radfahrer  gemacht:  bevor  die 
Passanten,  die  man  hei  verlunijsamlcr  Fahrt  nach  dem  Wege 
fragt,  sich  zu  einer  Antwort  eniochlossen  haben,  ist  nian  schon 
auOer  HSrwehe.  SchlieHich  gabelten  wir  uns  einen  kleinen  Jungen 
auf,  der  uns  den  Weg  zum  Hotel  zeigte.  Letztcrc  .Methode  habe 
ich  dann  ständig  angewandt  und  »tet-i,  sobald  wir  in  eine  gruUere 
Stadt  kamen,  einen  Eingeborenen  auf  den  Wagen  gescizi,  der 
uns  dann,  je  nachdem,  den  Weg  ins  Hotel  oder  aus  der  Sudt 
heraus  selgte.    Das  .Heraosilmlen*  aus  einer  Stadt  scheint  mir 

überhaupt  das  Sclv,',  i:  rM:-.le  hei  rv.wr  KmUtn  Reise  zu  sein. 
Waren  wir  erst  mal  draulicii  auf  der  ll,i.i|i:Lh.»usscc,  so  waren 
wir  gerettet,  da  gab  es  keinen  Irrtum  L!ji:k  i.k'in  hervorragenden 
Karteranalcfiai,  das  mir  vom  Mitteleuropiüschen  Motorwagen-Verein 
in  Hebenswdrdigster  Weise  zusammengestellt  worden  war.  Waren 
wir  uns  d'.  nnoch  einmal  im  tinkl.tre  i.  >  i  hielten  wir.  da  wir  das 
.•\iirulen  wahrend  der  Fahrt  als  völlig  zwecklos  eingesehen,  bei 
einem  intelti^-ent  au.«sehenJen  Menschen  fein  tMiuberlich  an,  Stditon 
den  Mutor,  der  auf  Batterie  ohne  Ankurbeln  stets  wieder  anspraiig, 
ganz  ab  un3  holten  uns  die  gewOnschle  Auskunft;  durch  dies 
Verfahren  blieben  un.f  dann  im  weiteren  Verlauf  der  Reise  die 
Irrfahrten,  denen  wir  auch  nt>ch  am  zweiten  Tage  nicht  entgittgcn. 
erspart. 

Nachdem  wir  am  nicfaalca  Morgen  uns  gründlich  mit 
Benign  «■ersehen,  auch  den  „eisernen  Bestand*  wieder  enrSnzt 

li;il!eii.  fuhren  wir  weiter  über  .Merselnir;;-  Ki>./-schen  Naumburg 
Kosen.  Die  ca.  J8  knt  lange  Chaussee  zwischen  Merseburg  bis 
Naumburg  befand  sich  in  denkbar  scMaehleatem  Zusund,  der 
Wagen  versank  mehrmals  bis  an  die  Trittbretter  im  Schmutz! 
Ks  wäre  viel  besser  gewesen,  von  Merseburg  aus  den  ca.  7  km 
längeren  l."iimei;  über  Wv^iUenlels  i;,>eh  Xaunibur»;  zu  w.ililen. 
Wir  arbeiteten  uns  indessen  tapfer  hindurch  und  erholten  uits  im 
aMydgcn  Ritter*  hi  iUsen  schnell  von  den  Strapazen  dieses 
gräfib'chcn  Weges. 

Von  Kösen  ab  waren  unsere  Ix-iden  zu  ende,  die  t'haussei; 
war  gefroren,  von  .Schnee  nicht  viel  zu  sehen  Nun  ging  es 
immer  höher  in  die  Berge  hinein  durch  den  Thüringer  Wald  via 
Weimar,  Erftirt.  Gotha  nach  Elsenaeh,  wo  wir  itlr  diesen  Tag 
St.ition  machten,  nicht  ohne  uns  zur  .Vbwechshini;  in  (»oth.T  ver- 
fahren zu  haben,  liort  steht  iianilich  auf  einem  uf^cn  \'\Mz  ein 
mächtiger  Kandelaber  mit  einem  .schimen,  weiUen  ."M-  iiiJ:  .Nach 
Kisenach.**  Uics  Schild  sehen  und  eine  steile,  ober  sehr  breite 
StraBe  hinauflahren.  war  eins:  aber  nach  5  km  endete  diese 
StraUe  in  einem  kleinen  l)(irf;  wir  muUlen  umkehren  und  zu  dem 
Kandelaber  zurück.  Hier  belehrten  uns  die  <>olhaer,  duU  das 
Schild  nicht  genau  in  der  Richtung  der  steilen  .Strailc,  sondern 
etwa  10  Grad  scitwirts  zeige  und  richt^  —  20  Meter  von  dem 
Kandelaber  entfernt  zweigte  sidi  eine  ganz  tmschetnbare  Gasse 
von  der  breiten  StraOe  ab  —  das  war  der  Weg  nach  Eisenach! 

Nachdem  in  Eisenach  unser  Benzinvorrat  ergänzt  —  seil 
dem  AkzMent  in  Halle  niHen  wir  Jeden  Morgen  troll,  sind  aiidi 

nie  mehr  in  Kedrän'„'nis  ;.ykommen  ;;iiig  es  weiter,  zunächst 
ziemlich  .stell  empor  durch  herrlichen  .N.idelwalJ  auf  mit  blankem 
Kis  bedeckten  Wegen.  Das  t  oniinentalhuch  warnt  vor  den» 
direkten  Wege  nach  Marksuhl  wegen  des  steilen  Abfalls  und  rül 
zu  eiitem  Umweg  Uber  Berka;  gleichwohl  wtthHen  wir  den 
.hrekten  Wct;.  Mit  der  dritten  (iesi.hwind-.;;keit  kummon  wir  gut 
vorwärts,  ich  gebe,  da  der  Weg  immer  sieiKr  wir.!,  mehr  und 
mehr  Gas,  plötzlich  taucht  eine  WarniingsLilcl  .iti(.  ich  k.mn 
gerade  noch  den  zweiten  Gtng  einschalten  und  schon  geht  es 
sicil  beigab  nach  Förth«  {2  km  vor  Maifcsuhl):  zttrei  Kilometer 
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hinter  MarksuM  genau  dieselb«  Geachichte  mit  stdiem  Pall  nach 

l)iin};es.  Kür  den.  der  diesen  Weg  zum  ersten  Mal  fahrt,  ist  die 
Kahn  sicher  nicht  ohne  (icfahr,  da  die  Warnungstafeln  über- 
r.ischeiiJ  aultriuclieii  (-ia'  tiiiiUten  SO  Meter  vorher  aurgcsicllt  sdn>; 
aber  bei  der  nötigen  (icistciigejscnwMt,  die  jeder  Kührer  eine« 
Automobils  besitzen  mufi,  (st  die  Sache  nicht  so  schnmnt;  jeden- 
falls hiil""i:  V. ii  Kr,<nl<ri  i..  li  u  i:  ,li  r'',..|t  nOCh  Stürl<i'rv'>  ''■(■nilK', 
doch  sinJ  die  W-iniuMysUlcIn  dort  pr.iktischer  aufgestellt. 

Hinter  EliscnaGh  bemerken  wir  irischen  _Sj>uren  eines 
Automobils,  das  wir  nach  etwa  lUtt  km  kurz  vor  Schlüchtern 
(hinter  Fulda)  einiwiten.  Es  war  ein  SOpferdiger  Martiniwagcn 
Jt  >  Herrn  Direktnr  Ü-ullL-r  aus  Hirlln;  Hirr  Rentier  hatte  ein 
vor  ihm  herfahrendes  Haueriifuhrwerk ,  das  hurtnacki);  in  der 
Mitte  der  i'haussee  fuhr,  rechts  passieren  wollen  und  war  dabei 
in  eine  Rinne  geraten,  die  scheinbar  .20  cm  tief  war,  aber  unter 
dem  Gewicht  des  Wasens  nachgab  und  sich  als  eine  Im  Bau 
t'v-tinJIlcho  WlLssorlcitiin^'  ei-tpuppte,  die  nur  (i'piTll.Lchlich 
2ui;cschüttet  war,  ohne  daU  man  es  (ur  nötig  gehalten  hatte,  ein 
Wnrnung»zeiGhen  anzubrlnj;en.  Durch  die  plötzliche  Neigung  des 
in  scharfer  Fahrt  liegriflenon  Wagens  war  Frau  Diroictor  Bcuticr 
mit  dem  Oberkörper  aus  dem  Wngcn  geschleudert  worden. 

während  :;l'-ichzriliL:  .kr  l'r.terkorper,  in  Dedcen  und  l'elie 
gdiOllt,  durch  die  Karosserie  iejügehalien  wurde,  was,  wie  ich 
später  festsIdNe,  eine  völlige  Ausrenkung  des  rechten  Obe^ 
Schenkeln  zur  Folge  hatte.  Der  Bauer,  der  dan  ganze  Unheil 
verschuldet,  war  natürlich  sofort  im  Dunkel  der  l.andMralSe  ver- 
schwunden, andere  vorüber  kommende  IVa.i.rniiihrwerke  h.it'.vii  in 
iitrcr  l'eind»chal't  gegen  Automobile  das  hlrsuchen  um  ilulie  g.inz 
unbeachtet  gehssen  und  waren  unter  Itöhnischen  Zurufen  davon- 
gelahren;  kein  Wunder,  daO  Herrn  Bcuticr.  mHc  er  mir  spiiter 
s.igic,  das  Knattern  meines  Automobils  wie  Sph.irenmusik 
erschien!  Unter  größter  Vorsicht  hoben  wir  die  Verun^hickte, 
die  auch  aus  einer  tiefen  Kopf^vunde  blutete,  in  meinen  Wagen 
und  fuhren  ganz  hingsani  nach  dem  zum  Glück  nicht  weit  ent- 
fernten .'.itr.lseliliilJihcn  des  Herrn  Uentler,  Dii-.r  srlhs:  blieb 
mit  den  beiden  I  haufTeuren  zurück,  um  sein  Autunuibil  liotl  Zu 
machen,  was  denn  auch  bald  gelang.  Nachdem  dann  der  «tofort 
bcnachiicbtigte  Kollege  aus  Steinau  die  Verletzte  untersucht  hatte, 
renkten  wir  in  Narkose  den  Oberschenkel  wieder  ein.  Da  os 
inhtleru'.'ile  .■|l^^■r  seltr  >p.'it  i;e«'orde-i,  sn  n.ihnien  wir  i^ern  die 
Ciaslfn'und.schal'l  des  Herrn  lieutler  an  und  blieben  aut  seinem 
auf  hohem  Iterg  geU-j^enen  J.igdsitz  «Autlershorsi*  zu  Kacht.  Als 
wir  am  andern  Morgen  die  Fenster  öffneten,  umfing  uns  die 
würzige  Luft  der  Tannenv^-älder;  die  Sonne,  die  während  der 
vorhergchen.U  n  Ta^ru  hinter  Ciew^jlk  verborgen  geblieben,  lachte 
uns  freundlich  entgegen.  du2u  nach  allen  Seilen  herrliche  l'ern' 
Micke  Aber  den  Spessart  und  die  Vogelsberge,  die  ganze  Land- 
schaft tiefsten  Ftkdea  atanend  —  es  war  wundervolL  Doch 
schon  wurde  die  feierliche  Stille  durch  das  Knattern  des  den  Berg 

!ier:iur^ti]rnieii.leti  Aiitdirr.hils,  d.is  w.ihrend  der  Nacht  unten  in 

Lkirl'  Steinau  geblichen,  unterbrochcit  .und  nach  herzlichem  .Eb- 
schied fuhren  wir  weiter  nach  VrmMmt,  wo  wir  nach  IVi  Stunden 
ankamen.  Uebrigens  HcO  sich  Frau  Bcuticr  durch  ihren  Unfall 
nicht  abschrecken,  sondern  setzte,  kaum  wieder  hergestellt,  die 

iintcrhr'iLh'.'iii.-    .Aulut.ilir;.    Jen.'n    Ziel    el^e  il.ills    die  K'ii'.era  \\';ir. 

mutig  fort;  wir  hatten  die  groUc  Kreude  kaum  i  Wochen  spater 
die  tapfere  Autlcrsfrau  in  Klzza  l>egrDOcn  zu  können.  — 

Mit  .Ankunft  in  Frankfurt  w.ir  eii.'intlkh  der  s.jlnvierlj;.ste 
Teil  der  Heise  vorüber,  da  wir  vun  hier  an  auf  schunes  VN'eltur 
und  IttgUclt  besser  M.'crdendc  Wege  rcchneti  konnten.    Bis  jetzt 


war  die  Fahrt  brillant  verhnifen,  selbst  die  nalNcahe  Wftteruiqt 

wahrend  der  ersten  lliilftc  hatte  uns  nichts  ausRcmacht.  da  wir 
mit  l'el/en  und  l-"iitJ<aeken  hinreichend  versehen  waren.  In 
Krankfurt  hielten  wir  ui:s  zw  ei  f.ue  auf  und  benutzten  die  Zeit 
ZU  gröndliciter  Keinigung  des  ganzen  Wagens,  deren  er  sehr 
bedurfte.    Dann  ging  es  hei  herrlichstem  Wetter  direkt  nach 

Siul.  f.  ul'i  r  I).irv."-l.iJt  -  Heidelberi;  Hurlach  Kttlingen  -Kast.ilt— 
l.icliii ii.iii  Ni  .jireislelt  Kelil  ii.ich  Sir.ililnirg;  die  ganzc  Strecke 
war  in  i;ulem  Zustand  und  wiirdi-  mit  einer  Gesdnrindigkeit 
von  65  km  fast  ohne  .Aufenthali  durchfahren. 

Am  n.ichslen  Tuiie  k.imeii  wir  nicht  weit  —  wir  waren  erst 
Spill  von  StraUburj;  aufi;ebroi.he  i  ur.^  hal.i  de'uile  sich  vor  uns 
schnur|;eradc  ohne  Knde  die  prachtvolbtc  Chaussee,  die  mein 
.Eutlerauge  his  dahin  gesehen.  Ich  war  mit  meinem  Wagen 
/•e'^iILh  vertraut  trewnrden  und  wollte  nun  meinem  Chaufleur 
Zeilen,  was  icli  wahrend  der  I'.ilirt  gelernt.  .Mso  lieü  ich  Jen 
Motor  tüchtig  ausirreilen  und  s.uiste  mit  75  km  die  StraÜe  entlanii; 
doch  da  ereilte  uns  der  Zorn  der  Gittter,  die  uns  bis  dahin  so 
hold  gewesen:  es  machte  .pilT*  und  der  Pneumatik  hinten  rechts 
war  ■^■.■p!.it/t.  l.ui:;-jni  h.-iiici-.'.e  er  utiler  dem  Slie'i  eines  Stii-Ii-!- 
na;^els  sein  Leben  aus.  Wir  zogen  einen  neuen  Schlauch  aal 
uitd  in  mogtichst  rasendem  Tempo  weiter,  um  die  schöne,  aber 
ciiitimige  Chaussee  gut  auszunutzen.  Da  machte  es  wieder  »piff'; 
diesmal  war  es  zum  Glück  kein  Pneumatik,  sondern  der  schon 
JeUkt  L'i. Aveseiic  Treibriei"e-l  ri:r  d','il  VentiLnor.  X.iliirlicli  hallt' 
derselbe  wahrend  der  letzten  halben  Stunde  auch  nur  manL;Llh.il; 
funktioniert,  wie  wir  am  Schtitrinden  des  Kühlwassers  ko;ist  itierier. 
das  auch  wärmer  geworden  war  als  uns  lieb.  Zum  Glück  Isg 
auf  den  Feldern  viel  Schnee:  wir  stopften  einige  H&nde  roU  in 
Ji-n  Kiililer.  Ileüen  dii'  (l.ii:tH'  ^•.■^n7.  olTeii  iinJ  montierten  »Is 
Krsatz  lür  den  geri.sscnen  Kiemen  einen  iieucn  Antrieb,  eine  Feder- 
Spirale.  Et«'as  langsamer  als  vorher,  aber  nicht  viel,  fuhren  wir 
weiicr;  der  neue  Antrieb  funktionierte  gut  und  ich  hatte  l>ald 
wieder  die  frühere  Geschwindigkeit  erreicht.  Da  machte  es  wieder 
ppifT"   und   mit  ungeheurer  VciKiiieiu  ^i.r  sieben  nior.-.ierte 

Antrieb  aus  der  liaube  heraus,  seitwärts  aul  ein  Schnceleld. 
Khc  ieh  den  Wagen  zum  Stehen  brachte,  waren  wir  sdion  100 
\li.u  r  weiter,  wir  kehrten  um,  konnten  aber  den  Flüchtling  nicht 
Ii'  i  n  der  lag  schiln  weich  in;endwo  im  Schneefeld.  Wir  fülltcr. 
.ils«!  ■.loch  iiu  hr  Schnee  nath  und  fuhren  mit  otTencr  Haubf 
weiter  -  -  jetzt  aber  wirklich  ganz  langsam.  .-Xuch  wenn  wir 
noch  einen  zweiten  Ventilatorriemcn  zu  versenden  geiiabt,  hatten 
wir  nicht  sclinelkr  t  ihren  können,  denn  die  Rheinniederune 
machte  .sich  jit/.t  i;: ,.iii:;i n  'im  bemerkbar,  indem  sie  dichte  N'ebel 
Schwaden  entsandte,  so  J.iü  wir  bald  kaum  1 5  ."schritt  weit  seli-'ii 
konnten.  Zum  Gluck  fuhrt  eine  Dampfbahn  von  Knsishcim  nach 
.Mülhausen,  deren  Gleise  uns  Iti  km  lang  ab  einzige  Richtschnur 
.I  i  t  • 'II  Wii  u.ir.  -;  froh,  als  wir  nach  den  f-ibilden  dieses 
l'.ii;'.-.  .\luiini.ni.--ri  t  iriid'.-.iii  ,an  diesem  Tage  fuhren  wir 
nicht  weiter".  Troiz  r  Chaussee  hatten  wir  ganze  K«i  km 
zuhickglegtl  Am  nächsten  .Morgen  besorgte  ich  einige  Meter 
Vcntllator-Ricmen  und  frohgemut  fuhren  wir  der  flranzAsiscben 

<W"'ii/t'  /.II.  dfe  wir  i'..ich  k.iiiiu  einer  SliinJe  Ihm  La  ("hapctle 
p.i»iiTten:  u  im  tli  llMr  vorher  l.illt  der  Weg  stell  ab  in  zaiilreicbcn 
Kurven,  die  >ich.  ta>t  ^iim  Kreise  runden  und  die  ganze  Auftnerk* 
samkcit  des  Fahrers  beanspruchen. 

Ob  nun  der  herrliche  Sonntagmoi^gen  den  Grenzbeaimen 
milde  stimmte,  oder  ob  er  -.le!-.  (reute  von  mir  in  seiner  Mutter 
spraclic  angeredet  zu  werden  -  -  kurz,  er  verlangte  nur  die 
Grenzkarte,  die  mir  cbcnialls  dar  MittoIcunipäisclM  Motorwagen- 
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Verein  ausRcstcllt  haMe,  (ülllo  sie  nus  iiiul  iinlu't!  mkli,  nlme  mich  | 
nur  das  klcinsii;  i  iL-piicksliick  "»Ivr  soTi>t  utwüs  untcrsui:ht  zu 
haben.    Doch  trilTl  man  es  nicht  immer  üo  gut  uiiii  kli  mociue 
Jeden  Aulomobilittcn  warnen,  dies  liebenswürdige  Verhallen  dnea 
Beamten  als  Regel  anzusehen. 

Nebenbei  bemerkt  war  nii-iii  W.tm'ii  erst  der  Jriite,  der  in 
Jii.-.i.'m  Jahre  hei  Chapelle  die  <irenze  übcrsehritl:  kh  liiilte 
mir  den  Autgmobilverkehr  über  die  Grenze  docli  starker  vorccsicUl. 

Auf  iletig  besser  werdendem  Wege  ginff  es  min  naeh 

Bdfart.  wo  Miltan-iraiit  ;.'r'n;:cht  iiikI  Ji.T  ll..'Ti/iiiv<irr;it  er,r:iti7t 
wurde.  In  Mülhausen  hauen  wir  Weyen  vier  Suniila^sruln.-  kein 
Benzin  kaufen  kuiiticn,  iv»s  aueh  kein  Malheur  war,  d.i  wir  ja 
Tags  zuvor  nur  106  km  gefahren  waren.  I>as  Benzin  in  Ucifort 
kostete  per  Liter  40  clm.  —  33  Pfennii;.  also  nicht  teurer  als  in 

Ilerlin:  erst  von  I.ynn  ab  halle  ieli  liberall  SO  Ctm.  zu  zaliKn. 
Naclldeiii  wir  kaum  aus  Bellorl  heraus  waren,  schien  das  l'eeh 
des  TogcB  zuvor  Ulli.  Verfolgen  ZU  wollen,  denn  ein  .Slielelnagel 
liatle  wieder  einem  Pneumatik  di»  Lebendicht  ausgeblasen,  dies- 
mal war  es  der  linke  hintere  Reifen.  Damit  halte  aber  unster 
IVch  ein  lüiJe,  wir  halu  ii  die  i,M  i?:e  Strecke  bis  Nizza  ohne  jede 
weitere  l'antie  zuruck|,'elegl,  ha'jcn  also  im  );anzen  nur  iwei 
i'neumatikdefcktc  (beide  hinten)  und  das  Keifien  des  alten  Venti- 
latorriemens  als  »Pannen"  zu  verzeichnen,  für  eine  Reise  von 
3000  km  ein  ganz  hONches  Resultat;  seitdem  hnbc  ich  hier  weitere 

ICKH)  km  gefahren,  ehenlalls  ohr.L-  Jcijlieiu-  I'annL-;  n<i>:h  immer 
halten  die  V'orderradinanlcl  (ContirientitI),  die  miiide»ieiis  »^ehon 
seit  AnEuig  Dezeml»er  aurmoniierL  (Die  Hintemdmäntet,  die 
allerdings  schon  alt  waren,  wurden  anliiOlich  der  beMen  Pneu- 
mallkpannen  Kc^cn  ganz  neue  Mäntel  aiist;i-wechselt,  einer  davon 
Peters  rniiii;  ( lU-rlrcilen.  Jer  jetzt  nach  ea.  Jimmi  km  mich  tadel- 
los isL  Meine  \'ordcrmäntel  haben  Klo  X  90,  die  Hintermäntel 
820  X  120  —  nir  36prerdigc  Wagen,  die  auch  Schnelligkeit  ent- 
wickeln sollen,  werden  die  ßenannien  l'rofile  von  Fachleuten  für 
am  zweckmäfligsicn  erklärt,  was  ich  nur  liestiitigcn  kann.)  — 

Von  Beifort  ging  es  dann  in  stets  südwestlicher  Richtung 
über  H&ieouit  weiter,  vorbei  an  dem  herrlich  gclc]fcncn  Cierval, 
wo  wir  den  Doubs  Dberschriticn,  fiber  Baume-Ics  Dame«  nnch 
Btesan^un. 

AI«  wir  am  nächsten  Morgen  Uesan^un  verlieUen,  reKitvic 
t»  Idder;  wir  schlugen  das  nach  allen  Seiten  abechlieikndc  Ver- 
deck hoch  und  lieBen  uns  die  Laune  nicht  verderben.  Die  ersten 
10  km  erforderten  die  ganze  Aurmerks.tmkeii  des  h'ahrcr».  da  der 

Ziemlich  Steil  empor  «eht.  Jabel  sohr  sehmal  unJ  knrviiireich 
iüt.  Bald  waren  wir  hoch  oben  im  Gebirge,  zu  unsern  FüUen 
breiteten  sich  groltartige  Panoramen  aus. 

Seit  PasKierung  der  Grenze  benutzten  wir  nur  viwh  dir 
ebentalls  vom  M.  M.  V.  erhaltenen  tranz  vor/iiglichcn  Tari-U-K  irti-n, 
n.ich  denen  es  sicli  brill  i  il  t  ihnu  läUt.  und  für  die  i)iirel-.lalirt 
durch  Siüdtc  den  „(iuide  Michclin",  in  dem  die  Durchfahrten  aller 
grSIteren  Orte  genau  skizziert  sind.  Uciwrhaupl  orientierten  wir 
un<i  in  Krankreich  viel  b>'sMT  in  |irtJt-ehla-i,l.  a'i,:.-.ehcn 
von  der  l'cbunR,  die  mau  ja  aul  einer  lan^cnn  K'iise  erwirbt. 
In  Krankreieli  fahrt  es  sich  so  leieht.  wvil  .lic  llauplehaUiMee 
(Rouie  nnttonaie)  sich  durch  ihre  Breite  und  den  hcrvorraguuJ 
guten  Zustand  mit  keinem  Nebenweg  venvechsein  150t;  ferner 
sind  a!lenthal!<en  ^ute  \Vii;weiser  vorhani!,n.  auCrrJ.'m  mnthi.n 
praktiitch  aufgestellte  Warnungstafeln  reeht/euii;  aul  Kurven, 
Gefälle  und  auf  Wnxscrrinnen  < höchst  wichtig!)  aufnierksam. 

In  stets  südwestlicher  Richtuni;  über  Ouiiiirey,  l'oli^'iiy, 
Lons-te  Saunier.  Bourg  errciditen  wir  ge^en  Abend  Lyon.   Die  | 


ist 


I  letzten  10  km  vor  Lyon,  wo  bekanntlich  Saoiie  und  Khone  sich 
v  ereinrn.  li.ilUii  wir  mIit  mit  i!em  von  Jiesiii  Kliisscn  aul>!ti_'i.-nden 
Nebel  zu  kämpfen,  der  st«llenwels>e  so  dicht  wurde,  dakt  ich  ab- 
steigen und  vor  dem  Wagen  einhergehen  muMe.  nur  am  einige 
Meter  weiter  sehen  zu  können. 

Als  wir  am  nüchstcn  'l  ai^o  crwaelilen.  wurden  wir  durch 
die  uarme  Luft  des  Su.iins  und  prachivoiit-n  Honnenscbein  aub 
Angenehmste  überrascht  —  es  war  über  Nacht  Sommer  geworden, 
und  seelenvergnttgl  Ibhren  wir  in  den  lachenden  Morgen  hinein. 

Zun.iL-l!st  am  rechten  lihom-iifiT  entlan-,;  lahrenJ.  überschritten  wir 
j;leitli  iiiiiler  Lyon  iia-  Saor.c.  i,'ilan:;tcn,  deren  Laul  rol),Tnd,  zu 
ihrer  Einmündun,;  in  Jie  Ii'hoiie  und  blieben  dann  bis  Vienne 
immer  am  rechten  Khoneulcr.  L«ider  machten  wir  auf  der  Strecke 
Lyon — ^Vienne  unangenehme  Bekennisehafk  mit  den  „C^süIs'- 

( Wa'-scrrinne).  Am  \Ve^'  stand  eine  blaue  Tafil  mit  der  Auf 
sehrill:  lassi»  —  JOü  nur.  Wir  glaubten,  die»  sei  der  N'ame 
eines  etwa  200  m  vor  uns  liegenden  Dorfes  und  fuhren  mit  un- 
vermlndeiter  Geschwindigkeit  weiter.  Dt  Muchte  vor  un«  etn« 
Wasser  enthaltende  I  ■/«  Fu6  tiefe  und  2  FnA  breite  «(iNr  Ober 
die  Str^i'.'i  l.uifen.lc  Rinru.'  auf;  wir  konnten  gerade  nOCh  etwas 
absloppLii.  schlu>;i  i  ituT  doch  noch  heftig  genug  auf  d<ei11  Boden 
der  Rinne  auf,  wahrend  d.as  Wasser  hoch  empor  ^Witato,  Kach 
einiger  Zeit  kamen  wir  wieder  an  eine  kleine  Tafel  mit  der  Auf- 
schrift: Cttssis  350  m.    Diesmal  merkten  wir.  was  die  Tafd  zu 

bedeuten  h:ih<j.  luhren  lan^;san)er  u.'iJ  ;.;inau  nach  ^'<'  -ii  p.i>^icr'.cr) 
Wir  eine  ahnliche  Kinne  wie  vorher.  Diese  Intalcn  Unterbrechungen 
der  StraOe  wiederhuiten  aicih  noch  etwa  zwölf  mal,  glOekiieher- 
weise  alter  nur  bis  Vienne  <25  km  hinter  Lyon).  In  Vienne 
passierten  wir  die  Rhone  und  verl'oUjien  nun  bis  ,\vii;non  iilu-r 
Valenee.  Monteliiiiar.  «iran:;'j  erne  ca.  ^Un  km  lan^i-,  miiuhsiviis 
25  m  breite  IdcabtraUc  für  .Automobile.  Wir  halten,  da  die 
StraOe  ganz  staubfrei,  die  ChaufTcurschcibe  herabgelassen 
und  satiHtcn  die  Chaussee  heriinler,  w.is  der  Motor 
laufen  konnte:  nur  twim  Durchfahren  der  borlVr,  ihr  in  groOvn 
Absi.ind,-!  tnaüiglcn  Wir,  den  Warmin--slakln  horchend, 

unsere  Schnelligkeit.  Nebenbei  bemerkt  machte  die  Landbevölkerung, 
augenscheinlich  an  starken  Autemoblhrerkehr  gewöhnt,  überall 

bcrcitwillii,'  un.i  zrili^  l'lalz:  in  lt.  ilschlii-i,1  h.idi-r  wi'  -n  die-cr 
Umsicht  unliebsame  Krtahrun^^cn  nut  auf  dem  f  uhrwerk  schl.ilen- 
den  Kutschern  gemacht;  einer  hatte  sr>gar  einen  Knüppel  vor- 
gezogen, um  uns  eins  auszuwischen;  als  ich  ihm  aber  im  Näher- 
fahrcn  meinen  Revolver  zeigte,  brachte  er  sich  hinter  sehcm  Wagen 
eiligst  in  Sicherheit. 

Als  Kurfosum  sei  erwähnt,  daü  wir  die  Einfahrt  nach 
Avignon  nicht  fanden,  obwohl  wir  uns  unmhleibar  vor  der  Stadt 

l'i-f;in,len;  da  es  auch  andern  Automobilisten  so  eri-Vi'K'en,  diene 
zur  Krklürung,  dall  Avignon  fast  kreisrund  gebaut,  vi>n  hohen 
Mauern  uumebeii  ist,  so  dalS  man  nichts  von  den  Ilausern  sieht: 
in  der  Umfassungsmauer  liegen  nun  im  (ianzcn  1.2  Tore,  klein 
und  unscheinbar,  die  nach  eingebrodiner  Dunkelheit  durch  Schlag- 
bäume  ;;esjvTrl  wer.hii.  damit  niemand  N;ilirunL'snv.;iel  tn  die 
Stadt  sthiiuii;t;elii  kaiiii.  ohne  die  dalur  beMiiuriite  <,eliuiir  ilMroy» 
zu  entrichten.  l>a  nun  die  l"haus.see  ebenfalls  rund  um  Jie  Stadl 
läuft  und  die  kleinen,  stets  seitwärts  von  uns  liegenden  Tor- 
öfTnungcn  nicht  in  den  Bereich  der  Scheinwerfer  lielen.  hätte  es 
uns  leicht  pas^ä-ren  kmmen.  im-lireie  Maie  die  Stadt  SU  umkreisen, 
wenn  uns  iitcht  cm  Kadlahrer  den  Weg  gezeigt  hiiltc;  unmittelbar 
hinter  den  Tor,  durch  das  »ir  nnfuhren,  befand  sich  gleich, 
ebenfalls  ganz  versteckt  das  hlotel  de  l'Kurupe,  in  tvelcheti  wir 
I  durch  einen  richtigen  Burghof  hiiicingelanglen;  in  der  Tal  war 
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der  nur  ivcnig  veränderte  liau  früher  diiü  SchtuO  eine«  KarJinnU 
gewesen.  Avli?niin  macht  überhaupt  i-intn  merkwürdiiien  Kindruck: 
i;anz  in  sich  abgeschlossen,  von  der  AulScnwclt  durch  huhe 
Muuern  getrennt,  bildet  die  Stadt  eine  Well  Tttr  siich;  wer  dort 
nichts  zu  tun  hat,  braucht  Jtc  Stadt  nicht  zu  betreten,  da  die 
HetrstrnOe.  wie  erwähnt,  außen  hcrumlüut'l,  ich  konnte  begreifen, 
warum  die  l'äpstc  sich  hier  ihre  /ulliichl  {gewählt  hatten;  ein 
imposanter  die  i;anze  Stadt  übcrrii{;ender  Palast  legt  beredleü 
Zeugnis  ab  von  ihrem  Kxil  in  Avignon. 

Von  Avi);nun  ab  verfolijlen  wir  die  sijdliche.  nach  Marseille 
führviiJe  Str.iUe  nicht  weiter,  sondern  bo^^en  gleich  nach  Siidusicn 
ab,  um  die  Rivicra  auf  dem  kürzeren  und  besseren  Wejtc  über 
Aix,  Urij;iiulles  zu  erreichen.  iler(:auf  und  bergab  ging  nun  die 
Reise  auf  ebenso  (jutcr  HrachtstraUe  wie  Ta^s  zuvor.  Ks  ^'b^ 
nichts  Schöneres,  als  auf  >;utcm  Automobil  solch  herrliche  .StriiÜe 
zu  befahren.  Man  denke  sich  den  HnchgemiU,  eine  oder  zwei 
Stunden  mit  KU — W  km  (ieschwindigkeit  dahinzusausen  ohne  auf 
fiindernisse  zu  stolk-n.  nicht  einmal  auf  einen  Ccndarm!  Wir 
hatten  uns  in  Avi;;nnn  mit  HesichliRunK  der  Stadt  ziemlich  lan^c 
aufgehalten:  (währenddessen  halten  Angestellte  der  HoU'!- 
g.-iragc  den  Wagen  gründlich 
gereinigt  und  geputzt  —  für 
4  Krcs);  so  machten  wir 
denn  bereits  nach  einerSlunde 
in  .^i.\  ti.'  km  hinter  .Avig 
non)  .Mittagspause,  fuhren 
dann  «her  ohne  .■Vufenth-itt 
bis  ans  Mittelländische  Meer, 
das  wir  hei  Sl.  Raphael  er- 
reichten. lJu  wir  hier  lie- 
kannle  antrafen,  aucli  die 
Dunkelheit  schnell  herein 
brach  und  man  uns  vor  der 
Weherfahrt  warnte.  hliebL-n 
wir  dort  üher  Nacht,  l'nd 
das  war  sehr  gut,  wie  wir 
am  nndem  Tage  sahen:  ich 
warne  jeden  Automobilisten, 
der  die  .Strecke  St.  Raphael 
fannes  tum  ersten  Mal  be- 
fährt, dieselbe  des  ,\acht&  ZU  machen:  ich  halle  es  für 
äuDer«!  schwierig,  die  sehr  kurzen,  olt  fast  in  sich  zurück- 
laufenden Kurven,  auf  den  sclmvileil,  oft  an  .-Xbgründen  vor- 
überlührenden  Wci,'L-n  des  .Nachts  zu  befahri'n,  selbst  mit  guten 
.Scheinwerfern,  die  gerade  hier,  wo  nackte  Sandsteinfelsen  den  Weg 
eindämmen,  mir  zu  leicht  täuschen.  Viele  Automobilisten  ziehen 
deshalb  den  kürzeren,  aber  weniger  interessanten  Weg  durch  das 
(»ehirgc  dem  von  im»  geuänhen  liings  der  Küste  führenden  vor 
.\cht  Kilometer  vor  Cannes  vereinigen  sich  beide  Wege  und  nun 
geht  es  auf  schorjer.  breiler  ,StrnUc,  wie  früher,  immer  längs  dei 
Küste  über  Antlbes  ii.ich  Nizz;i  unserni  Kndziel.  ( Welch  bei 
Kinfahrl  stieUen  wir  lu)  einen  l'hotographen  und  konnten  uns  da:- 
Verjfnügen  nicht  versagen,  uns  typen  zu  lassen. 

Vielleicht  dürften  auch  noch  folgende  .'\ngaben  von  Interesse 
sein.  Hinter  Lyon  hatten  wir  die  Verg.iserklappe  geöffnet,  was 
i'orher  wegen  der  kalten  Wittcnmg  nicht  angängig  war;  seitdem 
brauchten  wir.  d.-i  wir  auch  immer  ziemlich  schnell  fuhren,  mir 
ca.  25  l.iter  Uenzin  für  !lX>km:  beim  (iergabtährc  n  brauchten 
wir  überhaupt  kein  benzin,  sundern  stellten  tiL-itürlich  nur  hei 
ganz  ühersiclitlichi'in  Teirain»  auf  Leerlauf,  sch.ilte1en  die  Zündung 


ganz  raus  und  schalteieii  erst  wieder  in  der  Ebene  gleich  den 
dritten  auch  vierten  (iang  ein,  worauf  der  .Motor  wieder  zu  arbeil«, 
begann,  .^ut  diese  Welse  bin  ich  einmal  von  La  Turbie  hoch  über 
Monte  t'arlo  an  der  ,Koute  t'orniche*  gelegen  —  die  etwa  \2  km 
lange  Strecke  bis  Menioiie  ohne  einen  Tropfen  Benzin  gefahren! 

In  Monte  Carlo  hatte  ich  übrigens  Pech  nicht  im  äpvtl. 
sondern  autumobitisllsch.  Im  Fürstentum  Monaco  darf  nur  mit 
\2  km  H<ichsigeschwindigkeit  gefaliren  werden,  eine  Vorschrift, 
die  gerade  hier  durchaus  am  i'l.itze  ist:  man  bedenke,  d«B  zur 
Saison  »ich  hier  einige  hundert  Automobile  meiM  starke 
Wagen  ansammeln,  und  daU  dem  Khrgeiz  der  Chauffeure  eine 
Schranke  gesetzt  werden  muU.  Leider  werden  aber,  wie  meistens, 
die  \°orschriften  streng  nach  dem  Buchstaben  angewandt.  Am 
zweiten  Tage  meiner  .Ankunft  in  Nizza  passierte  ich  auf  einen: 
.Ausflug  Monaco  und  niiiüte  hier,  um  mich  in  einer  engen  StraB« 
vor  einem  Stralk'iibahnwagen  zu  retten,  schneller  fahren  als  erlaubt: 
sofort  sielhe  mich  ein  Polli^lsi,  kumnierie  «ich  nicht  um  hrkennun^'s- 
Zeichen  noch  Sleuerkurle.  sondern  zwang  mich,  ihm  zur  l'oluci- 
waclie  zu  folgen,  wo  ein  Protokoll  aufgenommen  und  mir  dann  In 
aller  llol'llclikcit  erkl.irt  wiir.te.  d.iU  ich  JOlK)  Kranes  tsage  und 

schreibe  zweitausend!)  sofort 
deponieren  müsse,  andcrnfilN 
d:is  Auto  in  t'olize  Ige  wahr 
sam  gehalten  würde  I  L'nd  dies 
auf  die  bloöe  .\ussage  eine« 
Polizisten'  Mein  Ancrbielcn. 
sogleich  die  Höchststrafe  zu 
deponien'M.  wurde  zurück- 
gewiesen, da  diese  erst  durcll 
tK-richtsheschliili  i'l  fcstge- 
M'i/t  wurde:  die  Verhand- 
lung werde,  d«  ich  in  Nizza 
( Krankreich »  wohne,  in  et*M 
vier  Wochen  »laltliiiden.  F.> 
blieb  mir  nichts  anderes  übnn . 
als  die  verlangte  Sumtne  zu 
deponieren;  dann  lief  ich  zum 
Polizeidirektor  und  Zum  .Avo- 
caKleileral  alles  umsonsl; 
>  das  einzige,  was  ich  errelchlc. 
war,  daU  in.m  mir  riet,  sofort  in  Monaco  ein  Zimmer  zu  mietc;i: 
ich  tat  die«  und  bewirkte  dadurch,  dal)  der  ,Proccs-Verbal- 
dann  schon  nach  14  Tagen  stattfand.  Ich  wurde  zu  J<HI  Kranes 
Strafe  verurteilt,  zu  je  l'KI  |-"rancN,  well  ich  zu  schnell  gelahrer. 
zweitens  nicht  sofort  angehalten  hatte.  L'nd  deshalb  halte  ich 
den  zehnfachen  hetrag  deponieren  müssen  I  Hier  sollten  die  großen 
deutschen  .-\utomobil- Vereinigungen  bessernd  eingreifen!  Na.  ich 
war  froh,  wenigstens  l.'^iHJ  Kranes  zurückzuerhalten  und  gebe 
seitdem  in  Momico  ger.-ide  nur  soviel  (las,  dalS  der  Wagen  nichl 
stehen  bleibt,  l'ebngens  haben  sehr  viele  .^ulomohilbesiizcr  mein 
Schicksal  geteih.  denn  [2  km  Stiiiulcngeschwindigkeil  sind  b.ild 
überschritten  und  die  Polizisten  in  .Monaco  haben  vorzügliche 
Stoppuhren       tout  comnie  chez  nous! 

Oas  Scliiiellf.'ihren  verlernt  man  überhaupt  an  der  Kiviera: 
erstens  ist  die  Oegend  so  schon,  datt  es  sündhaft  wäre,  sie  in 
durchrasen,  zweitens  ist  die  .Strecke  .Nizza  Monte  Ciirlo  steif 
gepfriipll  voll  mit  .-\utomobilen  der  reinste  Corso;  in  über 
wiegender  Anzahl  sind  Limousinen  vertreten,  erst  jetzt  tauchen 
mehr  oftiie  Wagen  auf;  dagegen  gibt  es  In  Nizza  viele  Autos  vo.i 
lächerlich  kltliu-ii  hiiiiensioiien. 
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Die  61el{tromobilen  auf  der 

Ziiüchriften  «n  di 

Sehr  geehrte  Redaktion  1 

HeziignehmcnJ  -iiif  oirc-  Stelle  in  Jir  .\l  l!,;r.!Ii.:..'  Herrn 
Oberiiigeiiicurs  K.  Schirmbeck-Kuln  vllclt  4.  .Seite  (i>>  teile  ich 
ergebcnst  mit,  d«0  ich  den  dort  MgMogencn  AufMlx  auf  Wunsch 
dar  SdidfUeituag  der  ETZ  und  idclit  Im  AuflrAge  der  SfeiMns- 
Schudcert- Werke  geschrieben  habe.   Es  legt  d«niiaeli  kein  Aidall 

zu  der  Bchaiiptuni:  vur.  Jiiil  Jie  S:e:nonS-SchudCCrlrW«rite  darin 

ihren  SunJpunkl  durch  mich  kundiun. 

UebdrdiMhaba  ich  indem  angesogenon  Anbatse  keines «rega 
den  Standpunkt  vertreten,  .der  Elekiromobilbau  tue  gut. 

den  Rcnzinwai^cn  zu  entlehnen,  was  nur  imrncr  a\n  i;c- 
eii;iiet  e i  •- l:  l\ e i  ii  I  ".  sunJerii  ich  ti:ihc  >;e>..i;;t.  J.:iü  Jer  K.utwurl' 
eines  tlckiromobils,  das  der  modernen  Automobiltechnik  ent- 
■picclien  soll,  verfeliit  wiire,  wenn  «r  nicht  unter  sorglälUger 
Berficksichifgung  bewihrter  Bauteile  des  Benzinkraftwagens 
geschähe.  Die  Verwandtschaft  der  Aufleben,  die  zwischen  der 
IlcrstclUins;  von  Klcktr'omi>l'>tlen  uiul  Heiuiiikral'tvv.i^ien  beNteht, 
macht  es  sclbstvcristiindlich,  daU  beide  durchaus  geeignet  sind,  aui- 
«'naiMter  beftiichtend  einzuwirken.  Beim  gegenwirligen  Stande 
der  Üinse  wird  daher  für  die  weniger  enlwiekelte  Klektromohil- 
technik  maiichct«  von  Jen  iCrruiigfiischaHeii  des  lienzinwafieiihuues 
nutzbringend  verwertbar  sein.  Meitie  Atuicltt  geht  also  dahin, 
dafi  nicht  entlehnt  werden  soll,  was  mir  immer  geeignet  erscheint, 
sondern  dall  aus  den  im  Elektromobil'  tind  im  Benzin- 
^^  .1  Llfii  f^a  u  v  n  r  h  a  n  Jen  e  ii  l.ösurificn  lür  ht-siiniir.re  1  k!ail:r:i:;en 
dirjeniu'e  auszuwählen  ist,  Jie  Jen  A  iitorJeruiifen  am 
besten  entspricht.  —  I)jU  meine  nach  diesem  (irundsAtz  durch- 
geführten Eru'igungen  zur  Uebenuhrae  vieler  Teile  des  Benzin - 
wagenbaucs  führten,  ist  tedlgffch  das  Resultat,  nicht  aber  der 
Standpunkt.  v<in  dem  ausi,'ei;«nnen  wurde. 

Die  unrichtige  Wiedergabe  meines  .Standpunktes  seitens  des 
Herr:)  Sehirmbeck  scheint  mir  nur  auf  eine  ungiiickUche  Wahl 
der  Ausdrücke  zurttckzuflUtren  zu  sein.  Nichtsdestoweniger  bitte 
ich  um  VerüfTentUchunj;  vorstehender  Erklärung.  Indem  ich  Ihnen 
heiliegend  einen  s^mJer.iHdruck  meinet  Aufiatzes  ztir  geßlUgen 
Orientierung  übersende,  zeichne 

iwchaektungsvoll 
Berlin  Friedena«,  9.  Min  190«.         W.  A.  Th.  MOller. 


berliner  Ausstellung  I90T. 

e  üchriftleitung. 

Der  V«rlMwr  dei  AiHkdt  Iwt  iem  Folgemlet  hiflp 


DaU  dar  angezogene  Artikel  des  Herrn  W.  A.  Th.  Malier 
,UeW  Fortsdirhte  im  Bau  vom  Elektromobilen*  in  der  E.  T.  Z. 

im  Auftrag  der  .Schri^lIeitU[l^•  und  nicht  der  S.  S.  \V.  neNi-hriehcn 
war,  ändert  nichts  an  der  Tatsache,  daU  Jie  .S.  S.  \V.  mit  den 
.\usführungen  des  Herrn  W.  .\.  Th.  Müller  sich  dadurch  ctn- 
versunden  zeigen,  daO  si«  ihre  Fabrikation  auf  diese  Grundsätze 
•tifgebaul  haben:  man  kbimte  also  den  ersten  Teil  des  belr. 
Satxes  höchstens  d.ihin  .ihiinJern,  daü  er  lautete: 

„HerrW.  .A.  Th.  Müller  erkUrt  in  derE.T.Z.,  daü  .  .  .  . 
und  dl«  Efaktramobiirabrik  der.  S.  S.  W.  bringt  diesen  Grund- 
sätzen entsprechende  Fahrzeitgtypcn  auf  den  Markt".  Die  Sadi- 
läge  selbst  bleibt  dadurch  doch  wohl  die  gtefehe. 

Üie  Interpretation  des  Verfassen  ■tis  dem  Atilbitt  des 
Herrn  Müller:  ,l>er  Elefctromobilbau  tue  gut  usw.*  mag  Ja 
schüeOIfch  als  ein  unglflckllch  geA'ühlter  Ausdruck  erscheinen. 
Ü.  .K  nkl  man.  was  der  Elektrnmobilhau  schon  lan^'.;!  Jem  Henilin- 
wagenbau  entlehnt  hat,  wie  z.  B.  geprcitte  Rahmen,  Kugellager, 
Inncnbf«men,  voilslindige  Lenkungen  usw.,  eo  sieht  nuin  Mar 
nur  TeDe,  die  sich  ganz  sclbsts-erstiindlich  dem  EleltlromoUl  als 
vortcllhafi  und  nützlich  erweisen  konnten.  Wenn  aber  Herr 
Müller  /.  Ii.  in  seinem  .Artikel  ausspricht,  man  konru'  ruhii;  liir 
das  Klcktromobil  auch  das  Ausgleichgctriebe  Ubernehmen,  weil 
es  beim  Benzfaitmgen  keine  Schwierigkeiten  bereite,  ao  fordert 
er  damit  doch  dazu  auf,  dem  Benzinwn^en  einen  Teil  zu  ent- 
lehnen, der  ihm  wohl  als  geeignet  erscheinen  maf^.  der  sich  aber 
n^ich  l'et>crzeugung  des  Vcrfasseta  nie  und  nimmer  im  Benzin» 
wagenbau  eingeführt  hätte,  wenn  der  Benzinmotor  derartig  leicht 
und  einfach  eine  Teilung  der  MotoHtraft  ohne  gröBere  KompUkalion 

eriaubte,  wie  Jer  Klektronintor, 

Herr  W.  A,  Th.  Müller  hat  aUu  wohl  nicht  genau  so 
getchriebon,  «ie  der  Verlässcr  sich  ausdrOckleä  aber  cu  der  AuF- 
ÜHsung  des  Verfassers  kann  man  nur  zu  leicht  befan  Dorchlcsen 
dea  Artikels  kommen. 

Ueber  den  Kardanantrteb  siehe  ttbrigcns  Heft  5. 


Ksle.Liadeatkal,  ao-MIrt  1906. 


Karl  Schirmbeck. 


/üotoraeronautlsche  jHonatsschuu. 


Vom  Walt 

Februar  1908. 

A.  Motorballons. 

Der  Febru.ir  des  Jahnas  IVOS  ist  aut  Jcni  tiehiete  der  Knt- 
wlcklung  der  Motorbiillaru  ein  verhiilinismuOtg  ruhiger  Monat 
gewesen.  Langcam  drängen  jedoch  die  technischen  Fortschritte 
auf  konstruktivem  Gebiete  auch  eine  dauernde  Erweiterung  des 
I'.issunssverT!v>t:ens  Jer  Motorballons  hin,  ut\'.  Ji.  MihaupliiniJ, 
die  unliinjjst  .Mr.  Julliot  der  geniale  Kun>trukteur  Jer  Lehuudy- 
Ballons  hei  seinem  \'ortrage  in  Ijorulon  aufslelhc,  datt  die 
Zukunft  den  groOen  Lenkballons  geltören  werde,  gewinnt  immer 
mehr  an  Wahrseheintichkeit  So  soll  der  zweite  Lenkballon 
der  Motorluftschiff  StudienK'esellschari  des  l'arseval- 
Typ,  der  sich  gegenwärtig  bei  den  bekannten  Uiedingerschen 


er  '  1  er  tfl. 

Ballonwerken  in  Augsburg  im  Bau  beflndet  ein  wesentlich 
Br5>eres   Fassungsvermögen   als  der  erste  Parseval-Ballon  er> 

haUcn,  tr<i|zJe:n  dieser  mit  seinen  JOtJO  Kubikmetern  Rauminhalt 
nicht  grade  jlu  Jen  kleinsten  Vertretern  Jes  .MntKrn.illontyps 
gerechnet  werden  k-mn.  ("brigen»  wird  der  neue  Ballon  auch 
eine  interessante  Neuerung  insofern  aufweisen,  als  er  zwei  Mo- 
toren und  zwei  gesonderte  Vortriebsachrauben  erhalten  soll,  eine 
F.inrichiu!U'.  Jie  zuerst  (;r«f  Zeppcin  bei  seinem  Lenkbaihtn 
iif.ijeweiiJet  hat  unJ  Jie  dann  auch  in  Frankreich  nach  dem 
Unfall  der  ,Patrie-  und  Jein  Zwischenfall  bei  der  Dauerfnhrt 
Paris — Verdun  der  «Vilic  de  Paria"  für  die  neuen  im  Bau  befind- 
lichen Konstruktionen  der  Lebaudy-Type  Anwendung  geltenden 
hat.  ,\llc  bisherigen  Konstruktionerl  dieser  Tyfc  werden  aber 
durch  den  neuen  Riesenballon  in  den  Schatten  gcKtclit 
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werden,  den  einer  Mt-IJunn  Jos  .Aöropliilc*  /.ufolms 
die  Lebaudy  WC  rk  c  t  ü  r  J  i  u  f  riinr.  osisc  hcn  Militiirh  i.  h<i  r  J  .  n 
in  Auftrag  erhalten  hubun.  Der  neue  Kricjj.iöullon  »ull  bei 
einer  Länge  von  100  m  einen  grölllcn  Uurchmcsser  von  IIV«  m 
erhalten.  Uas  Verhiillnb  vom  gröOlen  ÜurclmusstT  zur  l.iin!;c 
würde  aLso  I  :  H,M  betrafen  und  fijr  die  Kiiiu  ickliinR  vUwr 
hohen  <ic>i.luvii:Ji!,'kiit  S'uhr  ijiitiKUK  sein.    Uns  Kassiiii:jsvirmi>L;oii 

wird  auf  7(JU)  bis  iMMM  cbm  angvKebcn.  Die  Hullc  wirJ  aus 
ßummierteni  Baltonatolf  herf^tclll  und  »oll  Rcniif^nd  fest  werden, 

um  d<»n  starken  inneren  luiuk  .uwi'-iiImII'  H,  Si.'  wit.l.  u  :.■  i 
allen  Iraiiiiisjschcn  Ixnkballoiis  jurch  um  Halloiitt  prall  gili.iluii, 
das  durch  einen  hetionJcrs  »tark  konstruierten  Veniilaior  mit  l^ufi 
versorgt  wird.  Die  grolte  ovalo  l'laiil'arin  sowie  di«  fcsitcn  und 
bewcidichen  Stabilieations»  und  SteuerflSchen.  die  l'ür  den  Typ 

l.L-bauJv  c!i  ir.iktch-stiscli  Mrul.  wt  i.liii  in  ilm  r  .illi-Cv'iiii.iii.  !! 
beilHlialliil  \M.TJei(.  l'eriier  sollen  zur  Krholiun);  «.kr  Sl.ihilil.il 
zwei  l.uftüchraubcn  mit  Veriikalachscn  liinzu  genommen  werJcn. 
Zum  Voitiieb  dienen  zwei  Schraubonpaarc,  die  vom  und  hinten 
an  der  Gondel  angebracht  sind.  Jcilc«  Schrauhcnpaar  wird  von 
uv.v.-m  .Motor  von  l-H  l'S.  un  ih'i.ln:.'!;^  v.in  m  .u  .Uruii  aii- 
gctriclivn  werden.  Die  Mulonn  wcrJtii  ilic  Jos  berii.'imtcn 
Motorbootes  l'anhardTellier  sein,  da»  im  Jahre  l'n>7  .«o  aun- 
geceichnetc  Rennleictungcn  zu  verzeichnen  hatte«  IHc  4icschwindig- 
Iceit  soll  M)  km  in  der  Stunde  bctKi(;cn.   Im  flhrij^en  wirJ  mit 

grttOter  I'.i'^L'-.Jfiiiiiri.iin.;  ari  der  rrrtiL'sklliKi^'  Jit  .. !i' p ii 1  r.nu'", 
des  Ersatzbaltoni»  Cur  Uie  ,l'.-ilrie',  ueitert'carbcili.'lr  äu  a.ili  man 
im  Laufe  des  FrOhjabra  bestimmt  mit  dem  Beginn  der  Probe- 
faltrlcn  diem  LuRschiiTcs  rechnen  kann,  das  Jen  ncueiiicn 
Erfahrungen  auf  motoraeranauiischem  (iehlclc  Keehiumf;  trnizunJ. 
sichcriicli  dem  Nnmcti  seines  Konstrukteurs  alle  i^lire  ni.iciien  wird. 

In  England  ist  es  gegenwärtig  auf  dem  (•«biete  der 
MotoriMlIonskonstniktion  zwmlicb  still  geta-orden.  Nutll  Se- 
kundus  L  wird  umi;ehatit.  der  Kr^^iil  .challon  ist  iKuh  im  It  r.i, 
90  wird  wohl  noch  einijje  Zeil  verteilen,  bevor  Jie  Hcwobiicr 
GroObflliinniens  «Ruic  Britannia,  Britannia  rule  the  airs'  in  ihre 
NaUonalhymne  werden  einfügen  können.  Übrigens  wollen  »»nz 
besonders  gut  hiformicrte  Kreue  wissen,  daO  sich  ^:ei;eiiwariii; 
nicht  nur  zui't.  sondern  si>i;ar  vier  I.L-r.kh.iljons  in  di  :i  W'nk 
■tättcn  von  Karnborough  in«  Bau  betinden  sollen.  NeuerJin;;s  ist 
fibrigens  aueh  die  Schwell  <ter  motoraeronautitelicn  Frage  niihcr 
getreten  und  es  sollen  Im  MBilirdepartement  der  Rundesrctricrun:; 
in  Bern  gcKenwarii<;  mehrere  Entwürfe  von  Konsiniktioneii  lenk- 
barer Ballons  dm  kiteiuleti  Mililürbeluirden  zur  IVulun^  vrlu:;. f. 

In  IcUtcr  Zeit  hat  man  sich  in  den  Heeren  auch  tichr 
eingehend  mit  der  Frage  der  Verwendbarkeit  des  Lenk- 
ballons  als  WaTfe  und  seiner  Zerstörung  beschäftigt  und 
besonders  die  Franzosen,  bei  deren  lebhafter  Phantasie  die 
l.uftllotten  im  An^itiffskricKe  bereits  heule  eine  sehr  «roUe  Wolle 
spielen,  haben  sorglaltigc  Versuche  über  das  Werfen  von  Ge- 
schossen aus  Lenkballons  in  der  Festung  Toul  vorgenommen, 

die  auch  recht  hefriedii^'ende  Kt::.  !•■  i^so  f;tZeinV'l  iKil'on  solli.  i. 
Ks  war  den  Lullselnfk-rn  die  .\utgabe  gestellt  worden,  ein  be- 
stimmtes Festungswerk  durch  aus  dem  Ballon  gework-nc  Ge- 
schosse zu  vemiciuen.  Die  Geschosse  waren  natürlich  nicht  mit 
Sprengstoffen  gefDIIt,  aber  hn  Emstfolle  wfire  die  Aufgabe  gelfist 

v.  II.  Ji  iir:  fiisl  alle  r,LS  jlmsse  trafen  bis  auf  e-rn'n  M.,ier 
1,'enau  d.is  Ziel.  Die  piiil/diilie  Entl.i^ituni;  des  Ballons  durch  d.i» 
Hinauswerk-n  eines  mehrer.'  Kilo  wiegenden  Geschosses  konnte 
immer  sofort  durch  Betätigung  des  Ventils  ausgeglichen  werden, 
ohne  dafi  der  Ballon  seine  pralh»  Form  verlor,  dn  Vorteil  der 
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Hallittu'llkonstriiklinn.  welche  mit  einem  vom  Minor  uelriehcncn 
\'enlilal<>r  n  it  l  ull  hei  einem  hrucke  von  .^O  mm  Was-,  rs.i  i.': 
aufgeblasen  wird.  .Auch  im  l-°alle  der  Ventilator  nicht  funktionieren 
sollte,  besteht  keine  Gefahr,  datt  der  B«lk>n  bei  plötzlichem  Stelgen 
durch  die  Entlastung  platzen  könnte.  Um  dieses  restzustellen, 
war  früher  mit  der  .Palrie"  der  Vcruuch  gcmaeht  worden, 
mehrere  Kilo  fl.dla^l  auf  einm.il  .iiiszuwerk-n,  so  d;iLi  der  Hallon 
plittzlich  auf  ^iJiN)  m  Hohe  stieg.  I>cr  Ausgleich  des  Gasdrucks 
fand  aber  «chni-ll  ^mig  durch  die  Ventile  statt.  Doch  auch  in 
.;e  >    i'.ii  ,  .1.1^  .t.  i   liaii..-)  pi.iV'Mi  IV urde.  besteht  keine  groOe 

li.  l.i  ir  :ur  Je  l.iil'.sehitler,  da  d..s  Herabsinken  des  Balkins 
tnir  -^.ii-i  allni.ihlieli  erkil^cn  Würde.  Zur  Bekämpfung  der 
l.enkballons  al>er  wird  gegenwärtig  im  französischen 
Heere    mit    einem    Brand^rcschott    experimentiert,    das  sich 

aus  dem  Geschütz  bis  zu  eimr  Höhe  von  .U.mi  m  scI  ieUen  löOt 
l'ieses  Geschfltt  eni.!(ir^de'.  sieh  in  dem  Aii;:eiihliek.  wo  e.»  das 
(k-seliuizrohr  vcrlälii.  und  isi  «eeiKnet,  wenn  es  auch  nur  eine 
der  bekanntlich  von  einander  geschiedenen  Gaskammcin  des 
modernen  l^enkhallons  tiiin.  den  ganzen  Ballon  zu  zerstören,  da 
es  J  nvh  die  Entzündung  der  in  der  getron.  ;.en  Kammer  ein- 
>;eselitossinen  («sümasse  eine  Verbrennung  hervorruft,  die  den 
ganzen  Kriei^ballon  in  chivm  Augenblick  unschüdlich  macht 
Aus  diesen  in  beiden  Hichtungen  hin  vonttmommenen  Vcmuclten 
einer  der  grttOten  europnlxchen  Mllitärmüchte  ist  aber  deutlich  t:\ 
ersehen,  datl  man  sieh  dort  nicht  damit  bi  uiuitien  will.  i!i n  l.i  nk  -  Uh  n 
ZU  Erfcundungszweeken  allein  zu  beniitzen,  sondern  ihn  auch 
in  die  Reihe  der  aktiven  Kampfmittel  einreihen  will  Allerdings  ist 
Frankreich  in  dieser  Hinsicht  in  einer  recht  p'i'eklichcn  l.ajie.  d.-i 
es  Ober  ein  Material  von  [.eiikb.illuns  veriiifft,  wie  es  keiner  der 
an.lerrii  Kiillur-Miiehte  zu  Gebote  steht,  da  sieh  dort  auch  die 
Privatnidusiric  und  die  Verkehratechnik  der  Motoracroslatischcn 
Sache  angenommen  haben.  So  gibt  es  gegenwirtig  nicht  weniger 
als  fi  (jcsell  se  Ii  ,1  1 1  en  für  den  Bau  und  die  W-rwen  d  ii  n  .: 
von  Leiikb.illi.iis  in  Pari«,  die  »iinitlicli  mit  verke.irsiecluiischen 
Problem,  n  vi  r'-,iiii|  ii  sit-.d.  So  will  eine  dieser  (icsellschaftcn  eiiu-n 
Verkehr  mit  Luliscliinen  zwluchen  Paris  und  Versailles,  eine  andere 
iilwr  den  Kanal  usw.  einrkhicn,  durch  diese  Ausgestaltung  des 
Lullschifferverk  lirs',\esens  wird  aber  das  Material  an  Lenkballons 
im  Lande  vermelirt  und  damit  uuch  der  llevresverwaltung  eine 
neue  gewichtige  Stütze  an  die  Hand  gegeben, 

Aviatlk. 

Der  Monat  Febriur  ii:it  irfreulieher  Weise  endlich  auch  in 
Deutschland  einen  Forlsclirilt  auf  aviatischem  Gebiete  zu  \V«ge 
gebracht  und  es  sind  nicht  weniger  als  drei  neue  deutsche 
Flugmaschinen,  die  im  Laufe  der  niiehsun  Monate  ihre  I'robe- 
lahrteii  unternehmen  werden.  Sn  hat  sich  Herr  Friedrich 
Mcnsinkier,  ein  liachdeckermcister  in  Braunfcis  (Rhcin- 
provinz),  die  Kontitruktion  eines  Schraubcnfli^en  gesetzlich 
schützen  hissen.    Das  Prinzip  dieser  Flugmaschine  besteht  darin. 

d.:iÜ  liher  der  ''n  i  niit  dem  .Mo!or  sicli  uiu-  nihU-ckifre  etwas 
l^ewolhle  Aerof  lanll.iche  wie  eine  Wippschaukel  um  eine  .\.\e  auf 
und  nieder  bewegen  liiQt  und  an  dem  Aeropl  i  i  selbst  sid.  sechs 
Schrauben  von  je  vier  Klügeln  bcflndcn,  je  ein  Paar  in  der  Mitte 
und  an  den  beiden  Enden.    Wc  die  „B.  Z.  am  MHtair',  der 

ich  diese  N'achrielil  e-itt  .v.r-.e.  teiMcr  mitteilt,  i^esclu'ehl  die  Krall- 
überlraijuri«  von  .\lolor  auf  die  Schrauben  durch  zwei  Kiemen, 
die  [..igcveränderung  der  SchwebeflSche  durch  eine  an  ihren 
beiden  Enden  Ober  an  Zahnrad  gleitende  Kette.  Durch  die 
mittels  eines  Handrades  zu  bewiikende  Verstell baikeit  der  Flache 
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mit  Jen  Schrauhcii  will  Jcr  ErfinJcr  Jic  VcnuKl.  nriir-n  'n  iliT 
HöhcnlBRe  ohne  jedes  Steuer  mechiinlscli  crrciclu  it.  l.ir^  Siciut 
»oll  nicht  vorgesehen  uiul  auch  zur  Veränderung  der  Fluxrichtung 
in  der  Horizontalen  nicht  unbedingt  crfnrdcrKch  sein.  Die 
K'i'ii'.üiiklion  briii|,'t  liin.-  ik-ui'  IJuo  inil  cnl,,^litr ,  Mi(k-Ii'.  /um  Aus- 
druck und  erscheint  nicht  nur  rualisierhiir,  üitnUcrn  auch  ent- 
wicIciunKifShig.  Der  Erflnder  wlli  ttbrigcm  Mine  Muchine  nicht 
selbtrt  nusriihfcn.  wndcm  in  GcbraitchsmtisKr  «bgebcn.  ■  Auch 
In  Humhurg  wird  In  allcmiichstcr  Zeit  ein  doniger  Einwohner 

niil  LiiiLr  lu'i  vrirt  i;.;.  r.l  f.j'ikliniii^tL  i.Kmi  |•"lu^'m.ls^:llil:l•  in  jii- 
l>ctTciitlichkeit  treten.  Kbenso  geht  m  Colmar  im  ElüaM  eine 
Muchine  xeniiichten  Sysicim,  abo  Aeroplan  mit  iclciiiem  Ballon 
der  Vnllenduns  cntgcfjcn.  die  zwei  Personen  tu  trafen  imstande 
sein  und  mit  einem  S  P.S.-Motor  ancvtrieben  werden  soll. 

Dm  schon  vorher  Icbhanc  Interesse  %<er  Tr  »  n  z  u  s  i «  c  h  e  n  K  o  ii  • 
slruicloure  und  Sportsleute  hat  durch  die  glänzenden  Erfolge 
Farmsns  eine  neue  bedeutende  Anrccunü  erfahrun.  So  hat  sich 
denn  rtCUcrdin«s  auch  Sava^ji'  l,;i:i.l(.r,  der  -lureli  sein  Weric 
suf  „verbotenen  Wegen"  weiten  Kreisen  bekannt  gewordene 
TibclreiMende,  der  Aviatik  lugewandt  und  einen  DrachenlUeger 
konittraieit  mit  dessen  VervoHkonminung  er  noch  bL"<chäni|i;i  ist. 
Savajce  Landor  wendet  iwel  Schrauben  an,  die  jed<jeh  entBeKen 
dem  hislur  iill:,'L iiu in  üblicnen  Kl>^st^ul^tiflH-.^ystcm  ji  von 
einem  besonderen  .Mutor  angetrieben  werden.  Uie  Motoren  sind 
gewöhnlkbe  Zweirodmotoron  mit  je  zwei  Zylindern  in  der  be- 
kannten V-Form.  Jeder  Motor  k'iictet  bei  2S00  Touren  etwa 
8  PS.  Für  das  ("lerUst  stines  .\eroplan'(  hat  .Savape  Landor 
Bambus  verwendet.  J.is  zw.ir  den  Vorteil  der  LciehtiLyki. i;  l'.ir  sich 
bat,  andererteits  aber  auch  die  Nachteile  besitzt,  datt  es  leicht 
splittert  und  schwieriif  zu  verbinden  ist  Auch  ein  neuer 
Ornithoptere  dOrlte  demnächst  seine  IVoborahnea  in  Frankreich 
aufnehmen,  da  ein  dort  wohnhalter  Mr.  i\i^c  i;e|.;enwärtig  mit 
dem  Mau  einer  Flut;maschine  dieser  Cittunj;  beschurii^t  ist.  Der 
Apparat,  dessen  gesamte  Tragefläche  32  m  betrügt,  bestdit  aus 
«ncffl  Gerippe,  in  das  ein  Motor  von  20  PS.  einecbaut  ist,  und 
an  dessen  hinterem  Teile  su-li  i  ii-,  -i.ich  allen  Rieh;iin;;i  i'  slrrl; 
bahres  .Steuer  beiludet.  .\n  dicseni  .MittcIlcUc  Sind  zwei  .Schl.a^;- 
llügel  angebracht.  l)asCie wicht  des  komplett  montierten  Apparates 
beläufl  sich  auf  1 50  kg.  tinc  besondere  Attraktion  dürfte  übrigens 
das   Erscheinen   des    neuen    Lenkballons    von  Santos 

Dumont  darstellen,  der  der  kUii.ste  bisher  gebaute  Ballon  i!.t, 
denn  er  miUl  nur  2  \  m  bei  3  m  l)urchmG8Ber.  Die  Gondel  wieüt 
betriebsfertig  nur  etwas  über  40  kg.  Da«  ("iestcll  ist  aus  Holz 
und  wird  mit  Stoff  überzogen.  Den  Antrieb  der  beiden  an  der 
Stirnseite  des  Motorbaltons  angebrachten  zwcillüKetigen  Luft- 
schrauben  wird  durch  2  Zw.  i.?yl.nJcrnn)tore-i  von  lJullieil  und 
Chalmer  bewerkstelligt,  die  zusammen  \2  bis  1^  l'.S.  leisten- 
Die  Kühlung  erfolgt  durch  die  Luftbewegung  der  Schraub«.  Bei 
dieser  Art  der  Konatruktten  besteht  jedoch  die  nicht  zu  unter- 
schätzende Schwlerißkeil  für  den  Fahrer  die  Motoren  auf  der 

gleichen  Tnurei-.z.ild  erlultin.  da  son>l  d.is  l.u:'t>.cliirf  ui'.de.ib- 
sichligte  Seitetibcwegungea  nuchen  wurde,  die  dann  der  1-uhrer 
wieder  mü  dam  Seltanateucr  ausgleichen  maOte.   IMe  Steuerung 

des  eigenartigen  Luftfahrzeugs  erfolgt  durch  ein  Höhen,  und 
ein  Seitensteucr,  die  beide  durch  vor  dem  Führersitze  angebrachte 

Handräder  iielatigt  werden,    lia  der  l5alli>ii  ii  lii|i;c  -uines  geringen 

Fassungsvermögeiu  von  nur  liX>  Kubikmeter  Inhalt  nicht  genug 
Auftrieb  beshat,  um  die  gesamte  Last  vom  Boden  zu  erheben, 

muH  der  Ballon  ebenso  wie  die  Klui',"iaschine  einen  ,\nliiiif 
nehmen,  wenn  er  sich  in  die  Luit  erheben  will.     Die  Krhuhung 
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der  Slabili1.it  wir.i  durch  die  .\nhriu;?unK  von  weiti-n  Slahili^  irnnj;-"- 
Itachen  herbeiL^etuhrt.  Der  neue  Lenkballon  von  Santns  liumonl. 
diese  neue»te  Verbindung  von  Flugmaschine  und  Motorballon, 
bietet  ferner  den  Vorteil.  dnB  seine  Benutzuni;  bei  wehem  nicht 
so  yer.ilirlich  uie  .lle  von  reüneii  KliiL;niasclui'a'ri  ist,  denn  sobald 
die  .Motoren  still  stehen,  fallt  der  Itallon,  jedoch,  da  er  nur 
w«nig  schwerer  als  die  Luft  ixt  und  auOerJcm  (He  StablHsieruniis- 
Ilächen  dem  Herabsinken  in  vertikaler  Richtung  wctsenUichcn 
Widertrtand  leisten,  wird  das  Landen  nur  üohr  sanft  erfol;,'en. 

.\iicn.  der  .\eropIan  du?,  bek.i:iiiten  Kciii'-triikteiir>  und  l.iiikit.. 
der  ,.Ville  deü  Paris"  Ingenieur  Kaplerer,  den  dicüer  zusammen 
mit  seinem  Mechaniker  gebaut  bat,  der  Aeroplan  Kapferer-Paulhan 
ist  nunmehr  vollendet  worden  und  wx'lst  viele  Achnllchkciten  mit 
der  bekannten  Libelle  des  Aviatikers  Rlerioi  auf.  Seine  crülen 
KrTol^-e  hat  .mcti  der  I )rachenllii. i;<'r  von  liilbcrt.  von  Jem  wir 
in  der  vorigen  Monaisa>chau  berichteten,  zu  verzeichnen  gehabt, 
da  es  Ihm  gelang  sich  beim  Anlauf  gegen  den  Wind  auf  etwa 
i  Meier  zu  erheben.  Da  sich  dann  jedoch  die  Schraube  lihrtc, 
mutite  der  Versuch  unterbrochen  werden. 

Auf  der  dänischen  Insel  l.indholni  hat  auch  hllleh.immer 
die  Versuche  mit  seinem  Aemplan  wieder  aufgenommen,  der  bei 
einem  GcMichl  von  insgesamt  nur  20i  kg  einschlk'Ulich  des 

Kiihrors  mit  einem  Motor  von  .^O  PS  .  der  nur  c.i.  .^s  \<ii  wiegen 
soll,  aust;est.ittct  ist.  .Vti^cheitieiid  sind  die  L'manderiiii^.. n,  die 
der  dänische  Konstrukteur  an  seiner  Klu^m.ischine  vori;i  nonunen 
hat,  von  günallgem  Einllutt  auf  die  Leistungsfähigkeit  derselben 
g«wc<icn,  denn  vor  einigen  Wochen  gelang  es  Herrn  Ellehammer 

etwa  IN'I  ni  in  einer  Ilolie  von  .5  ni  iiin-r  .ii ni  Krdnodeii  zurück- 
itulegeu.  rmer  >Ire!ij;stcm  <leheimni>  wird  in  l'arnbomuyh  der 
neue  Aeroplan  tur  die  englische  Militärverwaltung  ge- 
baut, der  dem  Vernehmen  nach  der  Konstruktionsrichturig  des 
Formanflicgers  folgen  und  mit  einem  sehr  starken  Motor  aus- 
genistet sejn  soll,  um  i!;m  einen  n'.o:.'lichsl  uroUcn  Aktionsradius  zu 
geben.  Bei  dieser  An  der  Konstruktion  ist  nur  das  zu  bedenken, 
duli  mit  der  Erhöhung  der  Pferdestärke  auch  das  Gewicht  des 
Motors,  die  Vermehrung  des  mitzutUhrenden  Benzinquantums  und 
die  Erhöhung  der  Schwierigkeit  der  Kühhing  untrennbar  verbunden 
sind,  «esii.ilh  Ji._-  iiRi>teii  l.iiü-d-.iHer  iiiclit  iibcr  50  PS.  mit  den 
bei  ihren  Klugupparatei)  verwendeten  Motoren  hinaufgehen.  Auch 
in  Italien  hat  die  Aviatik  Fortsehritle  zu  veizdchncn.  So  hat  sich 
in  Savigliano  bei  Turin  eine  Gcsellüchaft  mit  einem  Kapitel 
von  7S  (XlO  Lire  gebildet,  die  den  Bau  und  die  Durchfiihrung  der 
Versuche  eiiHN  .\ito(I;ims  ijeimnnt  „Klecotteru",  der  von  e-inem 
dortigen  Ingenieur  numciu  Fusini  konstruiert  ist,  mit  diesem 
Kapital  ermiigllchcn  wiU. 

Wettbewerbe 

In  den  ersten  Tagen  des  September  wird  ,in  Vicby  ein 
grofler  Wettbewerb  für  Aeroplane  afagclMlIcn  werden, 
deüscn  Glanzpunkt  der  grolle  Preis  von  VIchy  In  Hohe  von 

Jil  in  Kl  Francs  nilden  wird.  I'ase  \'eran>taltiini<.  die  gewill  eine 
bedeutende  Forderung  der  Aviatik  bilden  wird,  geht  von  dem 
Automobil  Chb  von  Vichy  aus  und  verdankt  vor  allem  dem 
verdienstvollen  PiSsfclenlen  des  Automobil  Clubs  \-on  Vichy  ihr 
Kntstehen.  Als  Schauplatz  für  diesen  Wettbewerb  \M  der 
Hippodrom  von  Vicliy  u'cwalill  wr>rdeii,  der  eine  lirade  von 
\2Q0  m  cnthult,  so  dall  unter  Zugrundelegung  einer  Flugstrecke 
von  1  km,  lOO  m  filr  die  Anfahrt  uivl  101)  m  für  die  Landung 
bleiben.  Die  Propositionen  filr  dieses  erste  KV;  -icn  von  .\ero- 
planen,  wenn  man  diese  Prüfung  so  bezeichnen  djrl,  du  Jerjeiiiife 
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Siqger  bleiben  sotl,  der  die  Ptuj^trecke  ran  1  km  in  der  kOnestcn 
Zeit  Zur,K-kIi.Li.  uiT.kts  Jiircli  oiiij  S<iii J<.Tk'iiiuiiKsir):i,  Jic  aus 
Mitgliedern  der  aviaiischcn  KommUüion  des  Alto  l  lubs  de  (■'rance 
und  dm  Automobil  Clubs  von  Viehy  besteht,  ausgearbdtrt  und 
demmiclMt  cur  VerSffenllkltung  c<i)angen.   Hin  Vonplcl  für  diese 


grafie  Bviatische  PrOfung  dOrile  die  Konkurrenz  fOr  Aero- 

pUne  in  Dicppc  biUcn.  Jic  Jnrl  uolcyclillioh  Jit  Voranstallunj; 
des  Gnnd  Prix  dort  «hj^vhalten  werden  soll  und  Tür  die  bereib» 
In  der  Nih*  von  Martin  l'Eptiae  ein  pasaendca  Gdlnde  gefunden 
worden  ist. 


Volkswirtschaftliche  Nachrichten. 


p  Die  detitKbe  Ein-  und  Amfuhrvon  Krsftfaiiricucea 

uad  Zubchllrteilen  stellte  «ich  in  den  Monaten  Januar  und 

Februar  IWS  wk-  Mt;t: 

I,  V'erbrcn n  ; n ;"-  ,  K  v  •^l^■.i^,nsmo^oren  für 


:  i'.luhr: 
L>urclischnitiswtrl  >')2,S0  M.  per  dz. 


davon  aus  Belgien  

,  Dänemark  

,  Frankreich  ..... 
Ausfulir: 
DurehschnlHawert  SS5  M.  per  dz. 


a)  vollständif^c  Maschinen 
davon  nach  Bcl^'ien  .... 
,    Grottbritannien  .  . 
^  Oeslerrdcli'Un^m 

Schwo.li'ii 
,    Vcr.  Slaalon  von  Amerika 
b>  Ersatz*  und  ReserveieiU-.  .illrin  ausgehend 
Durchnittowert  lüOU  Mk.  per  dx. 

Insgesaint  

davon  nach  Frankreieli  

.    lullen  ...... 

.    Ver.  Staaten  von  Amerika 
2.  Fefsoncfliwotofwagen. 
Elnfulir: 
DurchsehniHswert  1001  M.  per  dz. 

Insgesamt  

davon  nacli  Belgien   

,  Prankreich  

a  Großbritannien  

,    Italien  ........ 

.    Oesterreich-Ungarn    .    .  . 

,  Sehweit  

p   Ver.  Siiiaion  von  .'Vinerika  . 
Ausfuhr: 
DurehSGhnRiswert  980.78  M.  per  dz 

Insigeaamt  

davon  nach  Belgien   . 

.  Dänemark  

,  Frankreich  

.  Groffbritannien  

,  Italien  

.  Niederlande  

,   o.js;<;  rrcich-Unfam    .   .  . 

.  Rumänien  

.    RuOand  in  Europa  .   .  . 


72 
8 
9 

47 


4«0 
2M0 

i4 
121 

16 
9 

34 


180 
82 
21 
12 


dz 


tiSI 
MO 

55 


dz 
dz 


14'> 


.  Schweiz 


62 
9 


1761 
29 
93 

336 

276 
32 
51 

Sli 
50 

190 
39 
33 


dz 


davon  nach  Spanien  46  dz 


7« 


24 


706  dz 
IS  . 
146  , 


,   Argenlimen  ..... 
,    Brnsilii-n  . 

,    Ver.  Sr.i,.lc  1  yr.-,  Amcnkii 
3.  L«M    .  II, 

Im  -  1 11 

Durchschnttlswert  4tX)  M.  per  di. 

Insgesamt  138  dz 

davon  aus  Frankreich  29  « 

,  Schweiz  

.\usfuhr: 
iKircliNvImili'.vviTl  4fio  M.  per  dz. 

InsResamt  

davon  nach  Ucstcrrcic Ii- Ungarn     .    .  . 
a   RuWand  in  Europa   .  .  . 

,    Schweden  ■ 

,    ArKcnlinien  146  , 

4t  Motorfahrräder. 
•  Kinruhr: 

Durchschnittswert  650  M.  per  dZ. 

Insgcsunt  21  ds 

davon  nach  Belgien  16  . 

«   Oesterreich-Ungarn    ...      4  « 
.\  US  fuhr: 
Durchschiiiitsweri  750  M.  per  dz. 

Insgesamt   .  254  ds 

davon  nach  Dänemark  61  « 

.  Groflbrilannien  .....   117  ^ 
S.  Personenwagen,  zu  Motorwagen  bestiroret.  ohne 


Gestellrahmen  (Ch.issiM.  Motor  und  Räder. 

Hinfuhr: 

burduchnhiswert  2107  M.  per  SliWk. 

Insgesamt   3  Stück 

davon  aus  Frtnkrddi ....      2  « 
Ausfuhr:  — . 

\i  Die  italienische  Ein-  und  Ausfuhr  von  Automobilen 
und  JNotorfabffMcni  stellie  sich  In  den  Monaten  Januar  bis 
Kovefflber  1907,  veigliehen  mit  dem  glelehen  Zeitraum  dos  Vor- 
jahiaa,  folgendainiitlen: 

K  i  n  f  11  h  r : 

1907  1906 

1.  Personen  ■  Automobilen  im  (Ge- 

wichte von  50O  kg  oder  weniger        :i4.s:ck.  i;6Slck. 
im  Werte  von  .   .   .   .  1^81070 Uie  1213550L4re 

2.  Personen  •  Automobilen  Im  Ge- 

wkln^v.HimehralsSOO-IOOOkg        22SStc1<.  4.?7Sick. 
im  Werte  von  ....  228420nLirc    .?84') Lire 
5.  Personen  •  Automobilen  im  (Je- 

wkdite  von  mehr  als  1000  kg        2S0Sick.         281  Stck. 
im  Werte  von  ....   .  4259200UrB  437S454L4(« 


.  uj  ^  .d  by  Google 
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4.  Motorftihrrikler   146Stck.  IMStck. 

im  Werte  von   l^4IOOLif«  139-IOOUre 

5.  Lflstenaiituniobilcii  im  Cicwichlc 

von  KM»  kg  Oder  w«n{({cr  .  ISSick.  <>Stck. 

im  Werte  von   ^UÜULire  i;!UUüLirc 

6.  Lasicnautomolrilcn  im  Gewiohte 

von  mehr  nis  l(KX)— .WOO  k«  34ISlck.  \SS\c\i. 

im  Wcrlu  von   ^JOOLire  15(lOt)Urc 

7»  IJiatcnautamobilcn  im  (iCiriclUO 

von  mehr  als  JOOO  kj;>   .   .  29 Sick.  5 Stck. 

im  Werte  von   330000Ure  45SO0Ure 

Ausfuhr: 

1.  Personen  -  Autoniobilci»  im  Ge- 

wichte von  SOOk;  oder  traniger  45  Stck.  33  Stck. 

im  Werte  von   349;60Ure  2O400OUre 

2.  INsraonen  -  Automobilen  im  Gc- 

wichtevonmeliriilsSOO'lOOOk^'  4s(lStck.  j.?(.Stck. 

im  Werte  von   7  iXiSOüOLirc  33j;jOOLire 

3.  Personen  •Automobilen  im  Go- 

wkltte  von  melir  alt  lOOOkg  «f4Slek.  370Slck. 

im  Werte  von  II S80750Uro  6930O0OUre 


4.  Motorfahrräder   34Slck. 

im  W  rr.            .....  ^890OUrc 

5.  Lastcnautunxibilcn  im  (icwichte 

von  1000  kK  oder  weniKcr  .  20Sick. 

im  Wertj  v..n   200ÜOI.ire 

lt.  I.a^i.  ii;>  ii<iinril<ilv'n  im  (lewiclHC 

vuü  mehr  als  1000— 3(XX)  kR  171  Stck. 

im  Wert«  von   lJUÜOOLire 

7.  I.aütcnnutomohilon  im  Gewichte 

von  mehr  als  3lM)ü  kg     .*  *.  3Stck. 

im  Werte  von   630UUUrc 


13Slek. 
llOSOLire 

24Stek. 
lOUOOUre 

11^  Stck. 
SOOtWUn; 

•» 
*) 


ß  Zolltarifentsch«idun{ea  in  NeuseeiaiMl.  Hupivn  ror 

Motorwagen,  cinschlieOlich  der  Hätlc  duzii,  sind  wie  andere,  nicht 
heMindiTS  iiulVeflihrU'  Milallwiirei!,  nn  «ll;jeriieineii  mit  p'  t. 
vom  Werte  zu  verzollen;  diejenigen  britischen  Urüprunc»  zahlen 
nur  30  pCt.  vom  Werte.  —  Lederbeziigc  für  Radreifen  am  Motor- 
«ragen,  mit  Nägdn  beschlagen,  sind  als  Teile  von  Radreifen  lolinrei. 


*)  MieU  aaehgewicMii, 


Umschreibung  oder  Neul 

Der  «Magdeburger  Automobil-Verein*  behandelt  diese 
Frat;e  an  der  Hand  eines  .^pi  /i.illnlles  in  einem  Kundschretbeii  an 
seine  .Mitglieder.  Diesen  wird  dumit  ein  sehr  d.mkcn.swerter 
Wink  gegeben  »ich  vor  Nachteil  zu  bewiihren. 

Bei  dem  allgemeinen  Interesse  dieser  KeclUsbelehnmg  bringen 
wir  diesdbe  in  Naehsichendem  cum  Abdruck: 

Magdeburg,  den  12.  Mint  1908. 

An  die 

Mitglieder  des  Magdeburger  Automobil-Vereins 

(i-e^r.  IQO.Vk 

.Anlälllich  eines  Kalles,  der  ein«  uiucrc-r  Mitglieder  ni  seinem 
Schaden  betroffen  hat,  machen  wir  auf  folgendes  aufmeritsam: 
Xach  §  S6  .^bfiatz  2  des  Keidiaslempelgesetzcs  ist  der 

StcucrpIlichtiRe,  welcher  während  der  GQIttt^dtsdaucr  der  Er- 
laubni^kil^tc  .in  Stelle  des  bisherigen  lir  anderes  Kr.ififahrseug 
einstellt,  zur  Kntrichiung  dncr  weiteren  Stcmpelabgnbc  dann  vcr- 
pniehlet,  vrenn  die  Abgabe  hinsichtlich  des  neuen  Fahrscugcs  sieh 

hiiher  als  die  .\n:.;abe  für  diis  bLshcriijc  K.ihrzciiir  berechnet.  I)ics 
durltc  der  kci;cllull  sein,  da  gewöhnlich  an  die  Stelle  des  bisheriijeii 

ein  Kr<iOeres  Kraftfahrzeug  eingestellt  wiij.  liit  w.wU  .liistn 
(irundsätsen  zu  erhebende  höhere  Steuerbetrug  soll  jedoch  dann 
nur  xur  Hällle  erhoben  werden,  wenn  der  Rest  der  GAItlgkeit!*- 
dauer  der  j;elösten  Jahresk.irle  v.er  .Muniie  njcr  weniger  betrügt. 
Wer  an  Stelle  eines  stärkeren  KrarHiilirzeu^'i  s  ein  SChwichercs 
ein-slelll.  erhält  die  Differenz  auf  die  Jahreskarte  nicht  ersetzt. 

Diese  Itestimmungcn  des  Ues«tzcs  mahnen  insofem  zur 
Vorsicht,  als  derjenige,  welcher  während  der  Dauer  einer  Rriaubnis- 

karte  i in  aiulei .s  Kraftlahrzeiii;  einslelll.  Jle-s  Kraftiahr/eii;;  rück- 
wirkend zum  vollen  Jahreshetr.iKe  unter  bloUor  .\iiree:>!iiiii;; 
des  früheren  Steuersatzes  zu  versteuern  hat,  wenn  die  (Jültigkeits- 
dauer  der  gdöatcn  Jahreskarte  noch  Ober  vier  Monate  beträgt. 
Man  muO  daher  die  ftachc  genau  ausrechnen,  und  die  weiteren 
He'.limniuii.'cn  Jes  beriitksiehtinen,  wuiiach  bei  jileich^eiti^'em 

Beiiilz  mehrerer  Kraftfahrzeuge  für  jedes  der  Fahrzeuge  zwar  eine 
besondere  Eriaubniskarte  zu  lösen  ist,  im  Falle  der  Vcf&uOerung 


isung  von  Steuerwarten? 

eines  Kraftfahrzeuges  wShrend  der  Giihigkcitsdauer  der  ErlaubnisK 

karte  jedoch  die  Umschreibung  der  Karle  auf  den  MamCO  des 
Krwerbers  erfolgen  kann,  der  d.mn  bts  zum  .\blauf  der  Gültigkeits- 
dauer eine  .Abgabe  nicht  zu  enlrichicn  braucht  und  auf  Gruitd 
besonderer  Vereinbarung,  den  für  die  Gültigk;ilsdauer  voraus- 
bezahlten Betrag  .mteilig  an  den  Vorbcslizcr  zurückzuzahlen  hat. 
Wir  wiillei'.  die  Sache  an  einem  Heispiel  kl.ir  machen: 
Jem.iiid  besitzt  einen  Kraftwagen,  lür  den  er  eine  Jahres* 
Steuer  von  37  Mark  zahlt.  Die  RrlaubniKkarte  liiuft  vom  I.  Januar 
Ws  31.  Dezember.  Am  1.  JuK  acham  der  Detreffonde  sich  einen 
neuen  Kraftwagen  an.  für  welchen  nach  den  Bestimmungen  des 
Sttni|'iL':eset/es  der  Steuersatz  jahrheh  1''^  .\l.iik  'ict.'.icl  und  ist 
KU  unvuritichtig,  die  alle  Erlaubninkarie  auf  den  neuen 
Wagen  beisubehalten.  Dies  hat  nach  j|  56  Absatz  2  zur 
Folge.  daO  er  für  den  Rot  der  GiHligkcitsdauer  rückwirkend 
auf  den  neuen  Wagen  165  Mark  unter  .Anrechnung  von  37  Maik. 
also  IJS  Mark  IM  Zalileil  hat.  wahrend  er  bei  lleibehaltung  der 
allen  Jahreskarte,  für  den  Kall,  dalt  er  den  Wagen  in  Rvüurvc 
halt  bis  Zum  31.  Dezember  anteilig  auf  den  iteuen  Wagen 
sj.So  Mark  und  auf  den  alten  Wagen  |.S.><»  Mark  gleich  101  .Mark 
zu  zahlen  hat.  mithin  -7  Mark  spart.  Hat  er  den  alten  Wagen 
vcrauUerl  u-id  I.iüt  die  Krl.iiihninkarle  fiir  diesen  Wau'en  anl  kkti 
Erwerber  umschreiben,  .so  kann  er  sich  hi-i  diesem  IH..stl  Mark 
ausbedingen  und  zahh  mithin  fOr  den  ntnii-n  Wni^-n  nur  Jt'n 
at!te:l;i:i  i'  H^ir.i::  emi  S.^,?!)  Mark.  Wer  J.ilu-r  im  .  iit'.  lle-i.len 
l-'.ille  die  .nl:e  K.irte  nicht  umschreiHen  l.iUl.  s.m.lcrn  .ml  Jen  neiii-n 
st.irkcren  W  i  .'i  -,  .ilM-rnimmt,  erleidet  mi  Iteis.^  .  lsl.ill-  einen  Verlust 
von  27  Mark  plus  IS.Su  Mark  gleich  45,.^ii  Mark. 

Wir  bitten  daher  die  Mitglieder  auf  diese  Kvslimnuingen 
vorknmmondenfails  zu  achten  und  nötigenfaila  unseren  Rat  ein- 
zuholen. 

HiKh.ichl-.ni;;se,,|| 
Magdeburi-'  v'  r  .\  ii  tu"; ■    1 1  \'  c  ei  n 

(«.•.Tiiir.vt 

R.  Fischer.  Vize-Kumtui         Ju^ttizrat  l>r.  Bocckcr 
Vonittnidcr.  VnciBn-Siüikai. 


^  uj  ^  .d  by  Google 
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Mitteleuropäischer  Motorwagen- Verein.  6.  V. 

Zum  Mitgliederverzeichnis 

Ncuan  meldaagfs  :*) 


A.  Qlelser,  Kanfmano.  Berlin. 

Curt  HObler,  Kabiikhrsittet.  USrsdorf. 

Excellenz  Knobbe,  ' 'innalkuinanl  '1',  Kaaich«. 

Carl  Lefarth,  Kautmar.r,  Aachen. 

Willy  Meyer,  t-abnkboiucr,  Wiesenbad. 

J.  Miliar,  Bercdircktor,  Kaulch«. 

Qu  ata V  ScMIck,  Kanrmann,  Dreaden. 

Kart  Sckubert,  Spediteur,  Chemnitz. 

Carl  Slmna,  Fabrikdirrklnr,  Plaue. 

Dr<  VOCalannK,  HcictüI,  Oi  ortaldinklor.  Sondershausen. 


Max  Rerlln,  I' ■mier,  Bacllli. 

(je;,  fiir  ■  -ifTfli«  MWfillllMI  II  IWt«llrtlD«rt»<«rf  ■  >■  H 

Berlin. 

S.  Haaptmann,  Knufm  i'  >  Charlottanburf. 

Hellbroancr  Fabraeaic-i  ahrik,  Inh.  Paul  ugnüicr.  Hallbrona. 

Adam  Hofmann,  Rr);i«i<»>K'l''<"nie'^<e''  a.  D.,  Br«UIKbwelS> 

Carl  Lorich,  rahr/eugr  all»  \r(,  UannCtMtt. 

Arthur  Saupe,  F.ibiikant.  Limbach. 

Julias  Sllbcrsteln,  Intimirur,  WilmaraJorf, 

l>r.  J.  Thoma,  Sdnit.iixt.n,  Aachen. 

Hermann  Waasmund,  Kauti  inn,  Berlin. 

Ur.  Wolter,  Syn  luut,  Charlottenburg. 


Die  Geschaitsstello  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen -Vereias  befindet  sivh  seit 

dem  15.  Mär/.  1008 

Berlin  SW.ii,  Hafenplatz  No.  5,  part 


hi  firlaii  Im  mtcItinillMlMi  Minrain-ffKte»  «MUnn: 


Max  R.  iMkllBt  Aatomobil  Kritik,  PrtH  Mk.  6.—. 

Ur.  |*r.  R.  BarMTi    Um  icchllicbe  Vcrhällak  iwiiebca  dam 

VlotorviK^nbriiiirr  uad  dcai  Uotarwaneafltlirer  ia  Frivaldkastea. 

Voi/ue>preU   fOr   Milinlicdir  Mk.  1, —  aad  20  Pfin..  Patto. 

Ladcnprri«  Mk.  3,—. 
Normaldicnsiverirax  aiil  eiaeia  Molorwaftanhrer.  Stickpreis 

Fahrtenbuch  und  MoloruraKea-nrIricbiVonM,    Vorxauipiri»  tBr 

.Mi'uliedti  Mk.  5.—.    Lidcnprci»  Mk.  7.50. 


Za  beiiehea:  für   MllglMer   dmch    die  Gesehäftatlrllc  de* 

M,  M.  V.,  HetliB  .SW.ll..  HafrBp!ati  No.  S,  pari. 
»        „        fOr  NicMnltKltodtr  durch  ■  dca  Veiliqi  voa 
Boa  Je  fiekardt,  Beiila  NW.  7.  Gforfceailr.  jy 


Ia  Vorbcnitaat: 
PflaSt  G<«chwtadlRlwit«mcaMT  flir  Aatomobilea  aad  LokmncMivrn. 
Im  Auftra;«  <ln  MinelcttropSItrlwa  Molorwicea-Vcniaa  bfarbcilel. 


bayerischer  ^otorwagenaVcreln  6.  V. 
Landesverein  des  Mitteleurop&Uchen  Motorwai^en-Verefns. 


I'rii>ivlcnt:   Kaivrikbe»ii7cr    Ii.  b.   fl  Hiffi  i  in(  Fiiedrirh 
k  r  I  n  e  t . 

\  iirsitjcndcr:  Iri^cnniir  t'r.  Max  Edelmann. 
Si  hl illtUhi n  ;  Kjiijlm.Tnn  Han*  .Asan, 
Kaukicr :  lotscnirur  o.  F.  Raab. 
Uemticr:  Obint  Freiherr  roa  Hotcahaa. 
KaafataMa  H.  Fachs. 


Rentier  Fr.  \.  Jungwirlh, 

Klublokal:    Hotel   Rcxauiati  HababuiK,   1.  Steck, 
Ba)r<r*tr.   

Zavbriften  rrbrtrn  an; 
TlT.  M.  Edelmann.  MSarbea,  Nymphcnburccrstr.  9i, 


{tlagdeburger  Automobil 'Verein 
im  AosebhiM  sn  den  MllMmroiillidiao  MotorwagMi'Verelo. 

I  Vor<iirrnder:  Vitckonittl  Richard  Fischer. 
II.  Vui Ml/en  lei :  Ih,  Pemsel. 
xhrifitnbrcr :  Kaufmana  C.  Dicticia. 
>iciivct(iriFi ;  Kiufmana  K. Brchaicr,  Ketanlcdt. 

K.\^»i-icr:  Ix.  l'hal. 


Stdlverlrcler  d«»(e]be»:  Direklor  Kye. 
Fahl  wart:  Ksurarane  Drei  kor  a. 


Verrinslokdl  is: 


s  H&u-I  Sij'it  l'i  JH. 
i">Hsclb-l  l'onner»lai;«. 


AutomobllaClub  Chemnitz  (€.  V). 


I.  Vnrslttender:  Fabfikaat  Paul  Rclnrekcr,  Cheanaitt. 

J.  VofsiUcnder :  K.iu-'^mar.:i  1 1  c  i  n  i  ic  h  \V  1 1;  n  ci  .  (  hemmt/. 
ScbiifliBIlier:  lu,  med,  bachmann.  Chemnitz. 
Fahrwart:  Fahrikhoilwr  Fr.  A.  Kfthke,  GBpperidart 
k'»«sim>r*  Fabrikb'S'lf' r  IIa**  Richl*r.  Chennitt. 


I.  BcisiUer:  Robert  Wasaer,  FabriVbes ilacr,  {.  bcmniu; 

Itcisiiicr:  Reehlaaavt.ili  Dr.  jur.  Itenlichcl,  Chcmnitt 
Uublokal:  Hotel  Baru  Wcltia,  Chcmoiti. 

Clababeade  Jcdea  Mittwoch. 
Gesebaftsstclle  K  Baig»tra»e  T. 


AatotnoblleClob  Nordbantco. 
Im  Ansehliim'an  den  MItteteiiropllaeiwn  Motorwagm-Varain. 


I.  Voriilzcniler  :  l)r.  Paol  Srhni'  kr,  NordhaaiCB. 

II.  Vorsitiead« :  Ut,  med.  H.  Sciifart,  Nordhaasca. 
Kaisicrtr  a.  Sctoififllbm':  Er  «st  Barten».  KarriHaa<cn 


Faht^ail!  Vi»  IUI  Flirs,  N'^jIjt,  N'm  Jhjijscn. 
Clublokal:  ,\Vrinschän)ic  zum  Rillei*. 
Cltibiihcndr:  FreitaR. 
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Verschiedenes. 


D«r  Frankfurter  Automobil  •  Club  Ubci^antltc  saa  Kincn 
Jahrobcrkkl  ilr  1907.  I)cr  Bcfkkt  w«iM  «fedcr  4ie  tthiige  BciSiiguag 
dcf 'Fnnbfiirtcr  Avlomobfl-aal)«  aacfc,  aaf  die  seil  riaer  Reib«  von 

Jahren  mit  Bntiminthril  imnwr  la  rnhnfn  w»i,  aber  itie  K»nlUlr 
blieben  im  Ui'iichbjiiii r  sihr  citicblich,  bciiithc  k^"''"-''  tunlrr  den  juf- 
erwcndctrn  Heni!ih'.it5ßi-n  ?iirl'.i-l.  In  frnhcrrn  J^hrl■n  Icsm  Ilm  iir  ^jers! 
vom  Ftankluitcr  Autumnbll  ■  l  lul'  cuij^ciilhl  Un  uitil  ^;Uin-  t:n  l  -uicli 
gclUbTtCD  alljiliilichcn  Uabareancn  das  all^'rmcinr  aulomobili^tiichc 
lalmM,  aadaoth  die  iadca  tetttcn  Jabreo  vciin>:.ilielrD  AukMrllunecn 
bildttea  Irolf  dar  vordem  rcebl  ua^uieicbcndcn  .Vusitcllanitslokaliütta 
mm  hiTfWTagcadca  Koaxcatraliooipaakt  iai  dcattchea  AaMaMbümMM. 
Im  Jabre  190T  hereitete  der  Ctab  riae  ip'aSarti|{c  ia  Vcrbladuac  nll 
dca  bcnacbbaricn  Clubs  darchrulQbreode  Tourrnfehrl  Tor,  deren  Pro- 
(ttamm  KCelünet  w^ir,  din  vollen  Beifall  aller  anlomobiliktiMtun  Kieiie 
r«  finden.  uD'I  fOr  welche  «ieldmiltel  in  lieileulriid..i  IMhe  lur  Vei- 
lligann  gcstelU  worden,  nie  solche  auf  aiiloraoliilislc^rhem  Gebiet  bn 
dahin  noch  oiiKend  tat  VcifUKunx  xeilaoden  haben.  Der  Bettctit 
«chilJert  ausfQbrlicb  die  widri|;ca  UnMläaJc,  welche  das  Proftfcl  lan 
ücbciteta  braehtco.  Die  TitiKkcit  de*  Clnbi  hat  »icb  daaa  im  »cwal- 
lichea  aaf  die  ihm  /u;(cwt««Be  Hilarbtit  an  der  VorbarcicaiiK  der  Prini 
Hcintich-Kabri  ond  vordem  an  der  Icirieo  llti  korocr-Fabrt  bescbriakl. 
Auch  inr  die  DuichtOhrunü  de^  Kaisei  Pici^  Rennens  war  die  Mil- 
wiikuni;  'les  Krankfjucr  .Viiinmobil ■  i  lubs  seitens  de'  K.  A.  i  .  heran- 
gexö^cn  wanicn.  W  [)hl  bckanru  is!  die  noch  schn-ebenJe  ftelaligung  ile» 
CluUi  lür  djs  /uM.i-iJckuinm.cn  einer  Autoriübil  Krniibahn  im  Taunus. 
Auch  die  KcmUbODgco  d»  i'.  A,  C.  (fir  den  lieibst  l<jris  oder  FiQb- 
jähr  1909  aia«  AaaMailiiag  to  Fraaldiirt  laHaad«  tu  biiaitea.  fix  iwScha 
■namchr  eina  ne«  errichlele  ArateOeapharc  veifOgbar  iu,  blirim  «r- 
folcle«.  Zar  Fördertini;  dei  Geselliükeit  fanden  vrrjchiedenc  VOflriKe 
und  UatcihaUun^iabcn  ic  >lait.  lue  KmägBiiKra,  auch  die  Atronautik 
mit  in  da»  Aibfi(i.b::in  >i  r|,.,  ( inbi  .-u  rifhea,  »iad  noch  nicht  ab- 
KcacfatoHcn.    I><s  I""7  ^<.I.1uJ  imi  <-  -icm  MilKlirderbcJtar.M  ■•'•n  in 

>umina  IIQ,  das  mo  I  »»4  mihi  il»  I  nte  luo').  lia«  hierdim '1  ;iiTn 
Aii.>  Ii  uck  kummcnile  xunetimende  Inleic^^e  lüi  den  l  'r.inkiurter  AuUiiii:>bj1- 
Club  bcrcchligl  tu  der  lloffaunK  und  Kiwarlun^;.  daD  derselbe  deniii.icbst 
aocfc  wieder  n  ciatr  erMtreicbcrn  «ad  dem  AUKcmciaca  ncmic 
b0mmeadcB  BelSligaBg  wie  ia  btthcrca  Jahrca  Rclaniiea  wild. 

Wie  «M  dct  AatoaoMl-Ctab  voa  Dänemark  niticiH,  wird 
die  Zummmcaiclraait  triaes  Komileei  für  W>»  foliceadc  Mia: 

Mijident:  Mr.  le  General  V.  Raabre. 
Viie-ftüiideat:  Le  t'omul  V.  Lud.  iK^eo. 
Secretaire-Ticsorier:  Le  Uircclcar  £,  Kioch. 
Membre  du  Comiie:  Le  CmMe  lÜodal  AUcfeldt  Latvvigea. 
Commiitioa  Sportire: 

PläsideBl:  Mr.  l'avon«  H.  Meyriag. 

Mr.  le  Capiuiac  M.  Block. 

Mr.  k  Capifaiae  A.  A.  Timm. 
Coanieeioa  TecbDi<|ae: 

niiidcnt:  Mr.  Ic  Coasul  V*.  Ladvigicn, 

Mr.  U  Ucndmen. 

Mr.  T.  T.  Nielsen, 
lii  rnnt  du  Club:  Mr.  1  I  i  ■  r.(.-iir  V.  S.  hn.tttn 

I.  Internationaler  konsrcD  für  Rettunxswesen  in  Frank- 
furt a,  M.  vom  V;.  —  I4.  |ani  1 1^'  |ijn  Knii,;it  iJ:mrc,ni  t;ifcit  Jur  /i-i! 
das  Verteicbnis  der  angemeldeten  Vortiai^c  und  Üemon>liatioucn  bekannt. 
In  CBUea  Mid  109  Voruige  aagemeldei.  Die  Abtrilug  (JUnaai;!- 
weaes  in  den  StSdiea"  «lehi  mit  25  Voiuüieea  aa  erster  Stelle,  dann 
iMfcii  die  AMeilunKcn  .ReliungsweacB  im  Bergwerkca  und  bckaantcn 
BcliiebcB*  mit  1;,  .Aushitduo^'  «00  NichiärtteB*  mit  I?,  .Reltunj^- 
Wiaea  im  Sceverkehi"  mit  11,  .RettanKswoen  bei  der  Feutrwchi*  und 
,Er*le  irilliche  Hille  hei  l'r::IUcksi,<llrn*  mit  In.  bt.  w.  II,  .Kctiin.;'.- 
wesen  aal  ti^eobahnen*  und  .Rc'.luni;swe»rii  i.il  'liiii  l.an  le,  in  Induklne- 
Zentren  und  kleineren  kommunalen  Veil  i  iUi^  i:iit  je  VoitiäKcn, 
wihrend  die  BbiiKen  Vorirü);«  sich  aal  die  Abteilung  .KetluDK»«re3cn  im 
Gehirne*  md  .RettanKawceea  aad  >port*  gleicbmiUn  Tettctlea.  Die 
mit  dem  R«ttaapkont!re8  verbudeae  AuiiiellaaiK  von  AnlemolMl- 
AatalbMeo,  KrankcawaitcB  «ad  Rettaagegeriten,  die  in  allea  Krciiea 
dai  pMta  tatereme  arwcekl  bat  «ad  fOr  die  bereits  sehr  reicblidte  Aa- 
Otddaagefl  vertieeea,  wird  eine  natBiliihe  prakiKche  l-lrgünnini;  der 
VerbaadlnageB  abtcebcn  und  sehr  viel  Neues  bieten. 

QebOhrenordnunir  der  beratenden  Ingenieure  fOr  Elektro- 
technik, lulkicsiellt  ■um  \  1  um  beratender  Iiij;ciiKUte  Uli  Ucktrolcchnik. 
Kommi^s;nn -■.  cilii;:  ^an  A.  Sev-Iel.  Tuh  technisrlic  Hucbhandluni;, 
Hcilio  .SW.  II.  l'[ei>  :  >  l'i.:.  i'ei  \  cit;n  beratender  Inxcincure  hat 
iUr  die  Aibeitcn  der  bvi^iendcD  iDgcnieiiie  Ittr  Elektrotechnik  eine 
Gebtbreaocdaaag  aa%caiellt,  da  die  «,  Zi.  geltcade  OebnkreMfdaaag 
fBr  Architobtea  aad  lageaieiirc  keiae  der  Tit{gk«it  dieMr  lagfaieare 
■agcpatm  BcMiammK«*  eathill.  Da  dieic  GcblbreaerdaaBg  eiae 
aMieaUieiw  Ltcke  aaafttllt,  «o  dtifte  «le  srhaeli  Qbcrall  Eiagaag  fiadca. 


lotarnatloBala  Prafuiisafalirt  fflr  leichte  Wagen.*) 
Wies  -  Prag— Rcieheabefs—Tabw—Wica  «am  18.  bis  11.  Jaoi  IWS. 
Der  Oeilerreichltche  Aatemabil-Clab  vcraatlaliet  vom  18.  bi» 

21.  joni  irmH  eine  Inlei nationale  PrOfung^fahrt  fBr  leichte  Touienwagea 
Ober  eine  Stieckc  von  ;iika  t'icx}  km,  2u  lahren  aut  der  KrichnstraOe 
von  Wien  über  t'r.ij;,  Reichenberg.  Kolin,  Kuttenberc,  T.1I01,  l'il.  ijm, 
Jf^Uu.  Znaitn  nach  Wien  rutQck. 

Zur  Teilnahme  sind  nui  Toaienwa;;en  mit  hxi  lij  :on»mol  iren 
berechtigt,  and  <war: 

1.  Kategorie,    Wagen  mit  cini>lindri|{cm  Moloi  bu  inkl.  100  mm 


1.  Kategorie.   Wagea  mR  eiatjründrigem  Molar  bis  Inkl.  130  mm 

RohmBg  und  Wagen  mit  iweirylindrigem  Motor  bis  inkl.  in  mm  Buhrung. 

.>.  Kategoiie.  Wai;en  mit  /wcizylindrigem  Mol  it  Im  ;nkl.  luj  mm 
Bohrung  uad  Wagen  nil  Ticriyliedrigem  Molor  bi*  iakt,  73  mm  Boliraag, 

4.  Kategwic.  Wafca  mit  «ierqrliadilgem  Motor  bb  iakL  8S  mm 

liohi  un^. 

Uie  Wagea  mbnca  toarramiSig  ansKciQsicl  and  mit  einer  voU- 
ständigen,  bequemca  Toarenkaraueiicaitsgratatlet  sein.  Die  Vierqrlindcr- 
Wat-en  der  Kategorie  3  mbsaea  eiaea  MiaiaMi-Radsttad  foa  3jOO  mm, 
die  der  Kategorie  4  einen  folebea  voa  34OO  mm  betitiea. 

liie  Pi llfungsfabit  findet  an  vier  Fahrlagen  Matt. 

Jeder  NenncnJe  w.ihlt  selbst  die  fOi  seinen  \V,)^;en  ihm  geeignet 
ersoheinen'lr  Ii  u  i  c  hs  <.  S  n  1 1  ta  i;esr  *i  w  i  n  ■!  k  e  it  lur  jede  einzelne  Teil- 
strecke in  t;  II!  .'Ii  SloiidenkLMmc tci  n.  'i-  Joch  daif  ilioe  iJui  i  !isifiniU>- 
gerichwindigkcit  nicht  weD4;ei  «U  .'3  km  und  nicht  mehr  al>  4<^  km  pio 
aiuade  bettagia.  Die  Geickwiadigkeii  auf  der  Paltaner  Ruadaircckc 
uates  liegt  keiatr  BeMbtialtanf. 

Die  Klaiiifitieruag  der  Icnackmcadea  Wagea  erfolgt  dweh 
Addition  der  ia  den  ciajelaca  KoatroUeo  aad  bei  der  Gcacbwiedigkeit** 
piaiaag  «rhallenen  PSnaIi<..iliDiien, 

Flr  jede  Minute  Mehr-  oder  MinJei.'eilvnbiau. 'i,  th  sich  na>  I: 
der  angemeldeten  l*arch\chnit(>^e%f  hwirniiiiki-Jt  in  jeder  Teilstrecke  er  ■ 
giebt,  wird  eine  Pöiulisation  Hemleben,  und  zwar  Ibi  jede  Minuie  » m 
Punkt,  Zeitintei valle  unlei  O  Minuten  weiden  (jönalisieit,  Ju  Sekunden 
aad  «Mbr  geltea  ali  volle  Miaatc. 

Bei  dem  Renaea  inf  der  fttmacr  Randilrccke  wird  fetgeade  Be- 
werinag  tui;iunde  ;;elegt:  Fahrteit  la  Sekundca  l<»r> X «agemeldeie 
Daichirhniiisgeüchwindi)i!keii  aller  Teilstrecken  in  Kilometeni. 

Seknndenbruchteile  weiden  nirht  berück. ichtint.  licsset  ist  der, 
wekhcr  die  niedrigste  l'unktrahl  rircuK;, 

Keparataren  am  VVa.;cn  dUileri  nui  von  der  Hcsat  ung  ie« 
Wagens  vnrgenommen  werden.  Inansprnehnahme  fremder  Hille  lieht 
snbediogt  die  DiS4|iialitiiierttng  nach  sich.  Die  Koalroll«  hictOber  wird 
darek  VertraaenimiaBtr  an(  der  Stiecita  aad  ia  dea  tMscbafleo  sowie 
datdi  tiegeade  'KöBirollea  gAndhabL 

Start  an  jedem  Tage  ab  6  Uhr  littb,  ia  der  ReOkeafelge  der  eia- 
gelangten  Wagen  Neaaaagea  jeder  Kategorie  mit  eiaem  Siartialeivall 
von  rwei  .Minuten, 

Preise:   FUr  die  Kate;;  rien  i  nnd  .'. 

1.  Preis  Wi  K..  3.  Preis  50" >  K.,  j  Pre»  iOu  K,.  lOr  jul« 
Kategorie.  Fb  die  hcala  Zeit  im  Reaaea  eia  Preis  «aa  joo  X.  in  Jeder 
Kategorie. 

FQr  die  Kategoriea  3  uad  4, 

I.  Preis  trr»  K.,    7.  Pre»  6C»  K„    3.  PteU  4f»  K.,   Vit  jede 

Kategorie.  FOr  die  beste  Zeit  im  Rennen  ein  Preis  von  -f^  'K.  in  jeiicr 
Kalenorle.    Iin'se  Preise  werden  in  llar>m  gegeben. 

ledern  Teilne'imer,  der  die  Fahrt  ordn<in;;^miiii"j;  beendet,  getdlhrl 
ein  l'ipkm. 

■  AuUer.iem  erhiilt  jene  Fabrik  (Firma),  »elehe  an  dci  l'itlfuni{S- 
fdhit  mit  drei  oder  mehr  Wagea  deieeibea  iiMrik  teilgcaommea  «ad 
verbaltoismüUig  die  gctiogsie  Paaicliabl  crreiditbat,  dca  voa  Dr.  Arnold 
Hildesheimer  gespendeten  ührenpreis ;  hierbei  werden  Wagea.  welch«  die 
Fahit  nicht  oidaungsmiQig  in  Ende  gelOhil  haben,  nil  jener  Paakliahl 
phnalisierl.  mit  welcher  der  »rhlechtcfte  Wagen  derselben  Fabiik  be- 
wcriei  '.vui  ;c. 

Nenngngs^  nlaog  I.  Mii  !</ -i.  Ncn  n  u  n  g  s h  lu  tl  I.Juni 
l'fiH,  abends  (1  Ihr,  beim  (ieneralKekrelatiate  de«  I  Icftcr- 
leichischcn  Aalomobil-Club,    Wien  1.,  Karntneiing  l'j. 

NeaaaagsgeM,  tngleich  Reägdd  für  die  Kategoriea  1  aad  2  pre 
\\  agea  300  K.,  l«r  die  iCatcgoriea  J  und  4  pro  Wagea  K.  Nacb- 
nennongca  mit  doppeltem  Einaabi  lam  10,  Jaai  190B  abeads  o  Ubr, 
lulässig. 


*)  L'iesc  VeranstalluoM  fallt  in  den  Uercicb  des  von  Sr.  Uuicblaacbt 
dem  PliaicB  Cricb  Tbara  and  Taxis  Ile  MIerretehisehe  Automobil- 
{ibribaa  gertiiMca  ladatlriciprciiat  der  Jabra  19OB  bis  W<K  i'ic  Pro* 
pesitinea  Uercn  ttad  in  OcacrabekrciMiaie  des  t)csterreicbischea 
Aatomaba-Clab  arhilOkli. 


._  kju.^  -o  uy  Google 
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Ortepollseilidie  Toiadirlfl  la  Pf orsheia,  Baden. 

I  1.  Dtr  HUdmwcK  «iid  *m  der  SiMnaaduf  dw  Sctbcrg« 
9U>Se  n  Mf«Sr(t  Ar  den  Vailcelir  mll  Krtfliahrtmern  vrrbolei. 

§2.  A«f  d«in  .groliin  Lnckcnwci;  unf  lirm  .  S  Ii  n  t  rr  ■ 
weg*  nttssen  KrtflfiKrieuge  Uni;*aiii  «ad  to  voisicbiiK  Ubieo, 


daO  dM  Fatotmg  BlMigcaftlb  loibri  und  j^l  Tirall!.  tut  eine  Wcgc- 
«trtck«  VDB  hSdulMS  $  Meteip  im»  IUIicd  gcbu'  hl  wetdes  kann. 

PforihaiH,  dan  13.  IHm  Ifot. 

ürotih,  Uriiiluamt 


Kdtalog-gesprechutigen. 


N*o.  171.  Von  Aagmt  E«l«r,  FcmkfiirMlain,  «dit  «n  m 
klein»  Handbnch  ab«  K  n  nitro k  tioii)-Stahl  drr  Berxlscbe  Stahl» 
Industrie  O.  m.  b.  H.,  Ktnuchrid,  la,  djs  uns  Uber  dir  Krtru^^-nissc 
die»»t  «nhlbrkaanlrn  i  iuüMahlfabrik  AufschlaB  git-bt.  Es  win)  hnrh 
VTL-rliKcs  KoDSUuktionMraU'ii:!],  ChioitinnlvrUlihl  un.l  NiacStaiil  in 
SlaPSCB,  ScheibeD,  Uicchm  unJ  ra  .oniUJikco  sowie  Kusbclm  llen, 
AdMtB,  QcMcbMKMoi,  NockrnwcUen  etc.  geliefert  l>iiirt 
matfrialin  wtisra  nich  der  cing.iugtcn  Tabelle  in  den  vcrschiedeaea 
Marken  CiUtekoeffi/ientn  auf  im  BÖag  aa(  Broehfciligkeil,  DctnaBR, 
Kontraktion  und  SireckgtCBM.  dit  »nr  eto»  «prjrialiiiirle  Flihrikalioa 
hrrnitrllrn  imsian.lo  ist  unln  uliDdign'  airilrinaliieher  KoalroNt  ciacr 
Ijlc^i  liniJlJit;en  Anliefrtsni;.  L>ie  ciasdaca  Markeo  der  Berfiwh«e  Slabt- 
indus!  ic  tjcnngtn  allen  den  extremen  Bear.|jrnr>iani;fB  ihter  \'cr- 
wcnduni-Nijlcgri:  II-,  l  <  lifr  ilii-  V  ci  a  r  b  i- 1 1  u  n  ^  und  U.' uti  llunu  .lir  <  r 
SpeiiaUtiJilc Klebt  Aunuii  K»Ur  iaicinem  ll.in  Iburh  el>d;(all>  Ayikunli. 
faittmd  n  dca  KoaainkiioaaMiMta  «ndn  auch  die  (Ur  den  jeweiliKcn 
V«rarbeina|tt*cek  aa$pf«biirlai  Werk/cu^'stahlijualiiülen  Marke 
.Ktre'  gclirfnC  Aach  s^lahlferm  GuS  brioaderar  fjaalitit  z.B.  far 
l.utwafreniidn',  vi«  rr  aruerdiani  t.  H.  aurh  Ittr  G«hia«e  der  Billigkril 
halber  verwendet  «  jid,  fertigen  die  Gickieiea  der  Bargitthni  8iahl> 
Indasitie,  dnen  ( irncralveitretunu  in  die  bewährlta  IHade  wa  ABKaal 
Euler,  Kiinkfuil  a,  M.  i;elrt>t  Ist. 

N'o.  Uic  Süddeutsche  AutomnhiKabrik  <'..  m.  b  M. 

Ga^gcaau,  Baden,  »rD>lct  uni  ihicn  K.llalr.^;  ii^r  Obi-i  den  lort- 

adwitt  and  die  EnNteraaf  de»  VetweaduDüsKcbieUs  der  r.aKKniaBrr 
Fabrikalc  ein»  tTebertwfct  bietet  Der  Mo««>r  i<»9  wci>(  kooaliaklife 
Neaerunxeo  auf.  -ir  suli  bei  den  RenawaKea  des  earifea  Jahna  «Qr- 
nBglich  bewüiit  und  tui  KrhrjhunK  der  Motorleidlnag  beigelrafHI  hibn. 
.Sämtliche  Venlilr  sinii  im  Zylindcikopi  anurordoel,  und  tob  aar  eiatr 
Nockenwelle  betili-i,  Liicje  AnordnuDK  l»"«  <l*n  Vorteil,  dafl  dnrdl  »elbe 
der  »chiidliche  Raum  im  ZslmJer  tnüRlicfiit  virmir  len,  und  so  eine 
bessere  Aibeilsweite  des  Motois  errielt  wnd.  Idc  VcSunnun^  der  Gase 
ist  ciae  voUkoiBmeafTC,  dadaich  die  Arbciisweue  «kunoniisclie'z  und  die 
BrUlmac  des  Moiors  gtriaK«,  waa  eine  Grsparaia  dea  VciiiebsmaieriBb 
zar  Fiiliie  hat.  Ein  Weiler  er  bedcalcader  Vorlett  iM  die  VereiafacliBBg 
de*  Moloi*.  [>ie  ZSndaag  iit  bei  den  Motoren  loos  eine  doppelte: 
miltelsl  Hochipannunes-Magnetappaiat  and  Akkamulalor  mit  UniKehaBg 
eine»  besondeicn  t  nii  i  biectierj  far  Irijtrre.  dn  Antiirb  eilult;!  dutcli 
eine  KUuenkupplur-,     .l.iiJ  d,;i  n.ai^jridalls   Ijirti  L->cn  cmcr 

Muller  toforl  deoionueit  wirdi-n  kann.  Als  K  j|  ].:ijni;  lüi  dir  Modi-lle 
11108  trird  aaiKhlk«)ich  LaraellenkQ]>|diin^  vei  .ven  ln.  n,«  <  ■.<:bc 
dcf  ZweiljrUadcrwaReii  sind  mit  drei,  die  der  \  i,i»ylindeiwaßcn  mit 
rki  GSagta  aasKcstattet.  Die  ScbaliaaK  n folgt  bei  aUea  Cetriebea 
dareb  Hebel  ia  KalissenKballarg.  Bei  a)lea  Chieiit  ist  die  FMbrtnic 
al«  AnCenbreinse  konsti  iiin  t.  wodurch  das  Nachitellen  und  DetBoatierrn, 
Mwie  die  rventiiclle  Aobiin>;a»|{  einer  WasscikQhluDg  crleichleil  wird! 
Bei  den  \Va,jen  inil  Kl  i;cr,1ih.-i  trat;i!ii|;  irn-t  der  Kcilmtpanncr  eine 
kOMIreklivr  Neuer  iri^,    iwlvu.     Ii:«:!..-    m  !,t    d.Hch    c.nen   HaUeli  l.c- 

feitigt,  toadero  um  die  liiffercntialachst  srhAiuKcnl  i  -tbidthi  u:il 
samil  Ueiaca  LiaBsveriaderaaüca  aai);>-»t;i  ist.  Von  den  \Vn:;eriM  pen 
Mi  ia  erster  Uaie  der  aeue  kiciac  Vier  >)  linder  wagen  mit  l.-no  l-i 
Keaaaai.  Alle  4  Zjrlinder  sind  nsmBca  «ad  mit  deai  KwbekdiiBie- 
oberieil  aas  einem  SlOck  Kegosaea.  Die  .Aa>aag-  ead  AMlaBrcatile 
sind  an  dci  imen  .><eile  des  Mol  rs  Bn^cordnet  und  durch  eine  Nocken- 
wi  lle  ><f '"-'i  t.  I'ic  lHadua^  ntah^t  inilicbl  (lociis|janDangsmagnct- 
appaiat  «od  ZQndker/en  hi  sind  vier  SchBelligkcilcB  mit  KallMB- 
(challhibel  Torgtaehca.  Da*  Ckasais  K«(tauel  Irou  aeiacr  aicht  la  gredea 


DiBteaiiovieraag  den  Aafbav  eiser  viersitzigea  bcfiacraea  Doppelphaeloa* 
Karoueric  mit  seitlicheni  Einsitrg.  Das  Gewicht  dt*  kompkttea  Wagens 
wird  ca.  l^u  kg,  die  Hüchst^tetchwindigkrit  bei  roller  Besaliang  ea.  SS  km 

heiraten.  Als  hilligco  Ge  1  i  j  11  i  h  » w  a  gen  filr  .Zerrte.  Kauflcgle  and 
Reisende  brinti^t  dci  Oa>t^ettauci  Katalu,.  einen  IJ  14  l'>  /  w  c  :  xy  linder  * 
vva;.'en.  Molell  lijiis.  mit  K  s  r  d  a  n  aütrieh.  dm  Schm  lli^,'k>i(en  und 
Kuli 'M'n^ .  Ii  allani/,  l>ci  \\  iijcn  'Siri  mil  l"*'ei>itrii;- r  Kirn>set:e  und 
enisprecbcnd  bcmestcaei  {'laliioim  iieliefcrl,  welche  die  AubiiuKung  eines 
Kotten,  Warcakasiaai  adv  zweier  bcqacnMr  Mcksitac  eradRlidit,  aadaS 
der  Wagen  ab  Gebraaeha'  oder  «ach  ab  ToarcaaatenmUI  VerweBdaax 
6adco  kann.  Ab  ncacs  Modell  lail  KiTdaa-UrbcrtraguDg  briagt  Gaügenaa 
einen  3t>  AS  PS  Wagen,  deaaea  Molar  reichlich  Si  HP  an  der  Hiemse 
Klebt,  und  als  släiksten  Tourenwagen  mit  KetlenOberlraguag  den  4  '  (r  '  P^> 
\Vai;en,  webher  der  cilolgirichen  Renntype  de»  vorigen  Jahre?  naih 
Kebil  lel  -.vui  le.  lue  Liefet asgs- Lastwagen  und  t  >mnibttue  «  eidcn 
ebcnlalls  mit  sämtlichen  Neserungcn  and  Verbessrnini;eB  wie  die  Luxus- 
wagen al:«l;•e^laltet.  Ilie  N'eu  Modelle  sind  der  JS  3"  l'S  und  der  45  l'S 
Wagen,  sümllich  mit  Kelti  unbcrtr.igun;'. 

.\o.  iv>-  Von  tlacr  Sohn,  Berlin,  BiDckcaslr.  II,  ist  nu  Katalog 
Naja  tber  Uneca,  Aatoaiobil.Mäatcl  aai  StaC  aad  Lcdar,  Anto- 
■obil'Pelta  «ad  •Matliea,  ChaarfeBf-Aadga,  Pahtiaea.  Waatea 
Oanuschea,  Haadieiiahc  da,  ia  pntawerler  Autlhnng  cagagaagaa. 
Satwtrfi  aad  KoaleBaaMthfiiKe  oflerizrt  die  FSma  ohaa  VctWadlidikeit. 


Xe.  San,  Aas  4tm  Protpckt  <nm  W.  Tatanek,  Whahaigeiate.ai, 
Bcriia  W.  $0,  «ntnduBca  wb.  da«  der  nT«ta**  äa  LaftdrotfcregleT 

ist,  welcher  twischen  Hape  aad  GuaiiBiball  resp.  Blasebalg  {Qr  Haad- 
oder  KulSbetrieb  —  ein  weiteres  Spezialfabrikat  dieser  Firma  —  ange- 
bracht, der  ci;,:enllichcn  MetalliDttgc  der  Hupe  nur  soviel  I.ufl  zukommen 
läBt.  als  Hlr  die^r  im  Inlereste  längerer  IUlib;irk<  i<  dienlich  ist.  Ferner 
fertigt  diese  Firma  eine  an  einen  Blasebalg  aogcschlcniene  doppelte  Hupe, 
die  den  behOrdlicbeB  BestimDaagea  ratsprechcad  jedoch  nur  eiBtSaif 
ist  LHc  VerwendBBg  eines  Blasebalges  ansIcUe  des  Gmninibalies  vcr* 
biad«!  «Bier  Einaehaltaag  eiaea  .Toba*  daa  IMierwcrdea  der  UeiaJI» 
stinme  aad  deren  Versagen. 

No.  2St.  L'eber  die  Sanrar-Molorlastwagea  liegt  ans  eia  Fraipekt 
TOB  Adolf  Saarcr,  Arbon,  Schweii,  vor,  dessen  Verlreler  Gebr.  Ernst. 
Kiadwagrn  Veitiieb  .Hoioi'.  Halcnsee  BcrIin,  WestrSlischeslr.  2«),  sind. 
Die  Saufei  Kunrii  jkli  nen  tir.  l  .-.i  «led.-rholten  Millen  in  der  Zeitschiilt 
eingehend  ^-  ^;;infhi'r:  wnt  len.  Bei  ■.  ei  sL-iiicdeUL-n  Z'jverlÜMiükeits-Kahrlen 
hat  >.m:ei  Sit  .'1  er^ti-  i'ni-  .  t'r  :  sowohl  we^:^■n  Iw-iiicbssiclicrheii  ats 
auch  wegen  );eringcn  bcn  •nveibiaucb>.  Leltlercs  dUrttc  hauptsächlich 
ia  der  EigWMl  dar  VcrtueihaaiirakiiaB  atiM  Unadia  hahaa.  Oer 
Saarat-Vergaser  ist  eia  Regislerrergaicr  mit  Mebreren  SpritzdSien, 
die  nacheinander  in  Tiitigkeil  treten,  den  Gemischanfordeningen  des 
jeweiligen  l<slun,;sveth^ltnisses  des  Motors  entsprechend,  Chai.ik- 
tettsli^c*!  1^1  der  unter  dem  Kintlnü  eines  h\  diauliichen  KeUis  stehrnde 
Klai'jK'ovrijchluÜ  in  lici  \'ei  i;asci  Warantci .  ijleichtalls  jui  Elcn.'iner3p,tr  ni^ 
■Atiü  die  Ssui  <:i  -  Mo  1 'Ii  r  b  r  e  m  <e  hm,  welche  gestattet,  unter  .AbsciilieUcn 
Iii  r.-ii^iiiiihr  diiri  K  die  Hunipwirkunt;  der  Kt>lben  in  den  /•ilmdern 
eine  enei);ische  Bicmsung  2U  er/ielen.    Beacbtcaswri I  bei  den  Saurer- 

Wagea  ist  die  Virwaktaag  «io(»  aMaUiciica  Geachwiadigkeita- 
regnlalor*.  der  vam  Fahrer  aabeaiallaft  den  Mmiar  ia  tciaer 

;;llnstigsleD  Toarenrahl  mit  kleinslem  spexifischra  BreanstoffkoaiaB  hüt. 
Ltic  Anlaavorrichtung  von  Saurer  kann  aufler  ram  AnlaMcn  daa 
Moler«  vorleilhaft  aach  lam  Aafpampea  der  Paeamaliks  oder  tar  Ba* 
liiiga^  eiatr  SigBaltaiTiditnag  bcalW  werdaa. 


Alitteilungeii  aus  der  Industrie  etc. 


Renault' Droschken  In  Berlin.    Am  Anfang  dieses  Monats  t  Hetra  AdBM  Opal,  RBssctsheim  a.  M,  16.  Min  190g. 

warde  m   llctlm   die   eiste    Ren.iult    A  u  to  mobil- iHosc  h  k  c   dem  -r  1  ■ 

öffcntlichea  Verkehr  Ubeiyeben.   I>.e.sei  I  1  .  clikcu ;>  -la,  .  ch  m  Fnnland.  Tele-ramm. 

Fiankreich  und  Amerika  bestens  b.  wj|.:t  und  ^1.  .u^fc/e;.  h,ui  imtieit!  Trag,  25.  Mäiz  i  <o>4,  r'"  lihr  abends.    Bei  dem  hta;..   irr.  Ao- 

sodaO  CT  auch  auf  dem  Berliner  l"tlastcr  bald  Utiii;errct;iir  t  r-iiijen  and  »chliiä  an  mc  I'rager  .Vutomobilausslellnng  staltgchablen  UcrÄrcnncn  bei 

lahlrcidie  Nachlolgir  haben  dhrfle.  Der  Wagen  hat  ein  ,1.;  toM  hEe«  fui-  iibei         km,  wurde  Joerns  auf  einem   100  I'S.  liranl  t  rix 


aich  dar^  grolle  Laakbarkcit,  vereinla.l/.e  lUnd-  !  Rcnnud  cn  der  Firma  Adam  Opel  ia  Rttsselshcin  in  3,5i  .Minuten 
aad  gcriaidiloaea  Oaag  aas.  1  Kreier. 

OnKfc  eea  R.  BOLL,  Berlin  N.W.  7.  Oeargcnslr.  23. 
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NacMdnick  nar  mll  Qucllcnantabc.  bei  Orlflnalaultliicn  nur  mit  Erlaubnit  der  Rcdakilen  fnuiiei. 


Der  Pariser  /Vlotorotnnlba8verl(ehr. 


Voa  1k.  H«rb«rt  Basar. 


Im  Gegensau«  zu  l.onjon  und  Bvriin,  wo  Jer  .Motor 
cmnibucvcrkehr  heute  im  Wcacnllicfaen  noch  im  Stadium  «Icr  Er- 
probunif  und  Verindenmg  begriffen  ist,  wo  neue  Gesellichtnen 
mit  neuen  Fahrzcuj^en  .luf  Jt-n  l'l.in  trolcn  un.1  r,c|e;;tnlicit  zu 
interessanten  Vfr(,'lcklu'ii  und  Suivlitii  über  die  verschiedenen  Be- 
tricbsmöplichkeitcn  bieten,  darf  man  den  I'ariscr  Motoromnibus- 
▼crttehr  als  ein  vorliuftg  abgcscMonenct  Ganzes  beirscblcn,  und 
mehr  ab  Jahresfrist  dOrlte  rärKdicn,  ehe  Mer  von  neuen  Ver- 
.indenit:^-!  n  zu  berichten  üein  wird.  In  ruhiger  allmählicher 
VV'ciüe  hat  sich  in  Pens  die  Entwicklung  dieses  Verkehrszweiges 
vollzogen,  immer  erst  nseh  dem  Verstreichen  einiger  Monate  wurde 
eine  wehere  Linie  er&fflmt  und  keine  gieM  es  darunter,  deren 
Betrieb  nicht  von  ihrer  ErSffnunf;  bis  heule  bi  vollem  Umfang 
MiDrecht  eriulten  wiirJeii  u  i-. 

Wenn  man  in  diesem  .Augenblick  von  dem  Han!M;r  Motor- 
QfflfiibiMfcetricb  als  einer  wcMoSg  umrinderiidien  Veikchra- 
inslitulion  sprachen  kann,  so  hat  dies  einen  Hauptgrund  in  dem  Um- 
stände, dail  am  31  .Mai  1910  dfe  Konzession  der  „Compai^ntc Generale 
des  (.imiiiluis  .1  l'aris"  aM.iufl  uii.l  it:  Fr>Ii;e  de>-cn  die  Krl^t. 
welche  zur  Amortisation  neuer  i-'ahrzeugc  vorhanden  würc,  nicht 
ausreielil  um  neue  BcsleltUnfen  zu  reehttmlgen.   Die  besonderen 


V'erbUtnisie,  welche  durch  diese  Konzenion  bedingt  wurden, 
haben  «bian  weseniUcben  Anteil  an  der  EntwlGkeliing  dieses  Ver- 
kehrs gehabt  und  es  sei  deshalb  gcatatlet.  bevor  auf  das  e^^iiehe 

Tlicm.i  cinf:i-eanj;cn  wird,  rin  iint;rrihres  Hild  von  den  licdin>;uni^cn 
zu  geben,  unter  Jenen  Meli  der  1'aris.cr  t)iniilhu>verkehr  vollzieht, 
damit  es  auf  diese  Weise  klar  wird,  welche  Umstünde  mitwirkten, 
um  das  ErKcbnis  des  Pariser  Motoraoinibusbetrlebct  lu  einem 
flnanziell  günstigen  zu  gestatten. 

L.iUt  ni;in  die  M(i>;Iichkcit  eines  unter  sl.idtischer  Rei;ie  be 
triebcnen  Omnibusverkchrs  auttcr  .Acht,  so  bieten  die  drei  Städte 
London.  Beriin  und  Paris,  Jede  für  »ich  ein  typisches  Beispiel 
einer  der  drei  MigläitiiMim,  nach  denen  ein  siidÜKlwr  Ver- 
kehrszweig wie  das  Omnibuswesen  geregelt  werden  kann.  Eine 


vcrk:Icie4K-n.le  Helr.iehtii- 


er;:iht    .>iit-r  tnl,;i';Kle  rtltiTM.-'ilede :  Ii 


London  herrscht  absolute  Freiheit  des  Verkehrs;  infolgedessen 
sind  dort  in  Laufe  der  Jahn  uniähilBt  Transportgcselhchallen 
entstanden,  die  einander  die  grüHtwiSglidiste  Konkurrenz  bere  S  n. 
In  BetHn  hat  allmihlich  eine  Omnibusgescilschaft  nahezu  alte 

andern  in  sich  aii;i-:>.s'>i;en  und  iuIhmi  ihr  bi-.i. 'i n  uk-u-.c  hh 
noch  kleinere  Betriebe,  der  des  ,4tcrlincr  Spedileurverenis"  und 
der  kOnlich  eingerichtcle  Betrieb  der  „Grüften  Berliner  .Motor- 


^  uj  ^  .d  by  Google 
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omnibuiKMcllschiift":  die  beiden  Letzteren  nbcr  kfinncn  kaum  eine 

wesont'ii 'i.'  lU'.K'Mluii;,;  üir  n  ItiTli-v.  r  Vcrkt  hr  hL:iii-.f  rucl'.i-n. 
Die  licrlir-.L-r  <  >mnlbll^^^.■^^.■lt^ch.■llt  !»l  t^lT  Jic  liibi.;ricb;i;ilmii.-  Iicucr 
Unien  von  einer  Konzv;ssi<iii>vrU'iliii),;  mmiciis  d«r  Dchördcn  ah- 
hÄngig,  darf  aber  bcstulicndc  Linien  nach  AulkQndigung  ohne 
besondere  Genehmigung  eingehen  lancn,  «obald  i»  ihr  aus  ii^nd 
einem  CrunJc  vorteilhaft  encheint 

Ganz  anders  dagegen  liegen  die  Vcrhalini»'>c  in  l'aris.  liier 
hat  die  Cie.  Generale  eine  völlig«  Motwpoisicllung.  die  jede 
Könkurmiz  sdlena  einer  anderen  Omnlbtiageaelbchaft  auaaebUeÜl. 
Als  Entgelt  dnfOr  in  sie  aber  vertra^lieh  verpflichtet,  Jen  Betrieb 

aul  allen  be-l.  'iL'ii Jen  IJnicn  bis  /urti  AM.iuI  der  K'i>:i.^.--i"n  m.iI 
recht  zu  erhallen,  auch  wenn  diese  nur  mit  vini-in  t!'"lien  iCu!>cluiU 
von  Seiten  der  Gecellachail  unterhalten  werden  können. 

Diese  Grundbedingungen,  welche  auch  die  Haup-unterla^'c 
für  die  Entwickclung  de»  Motoromnibusvcrkchra  bildeten, 
lülirtcii  ci'K  ^Mii,:  wrNC'iieJ>:i;inij;c  .Xilssjestallun;;  dieses  Ver^ 
kehrüzweijicü  iit  den  drei  Städten  herbei.  In  London  bemühten 
sich  die  ventchiedensien  Gesellschaften,  auf  den  vcrkehrareichirtcn 
Strecken  nui^lichst  viele  '  »mnibuslmien  einzurichten.  Aia  nun 
aber  die  Konkurrenz  Jcr  TiiIeTi^run JbaluK-n  dazutrat,  muttte  ein 
SCbnclUreN  l'ahr.Ti  uj;  .it;  .;ie  Stelle  des  ITerdeiiinnilinnses  treten, 
der  Moturomnifausbctneb  wurde  aulKenummen  und  jede  Dmnibus- 
geseHschaft  war  nun  ihrerseits  wieder  bestrebt,  möglichst  viele 

MotoromnihussL-  .luf  Jen  Strecken  der  i,'ri>Uten  \"erkotirsnac!irr.ii;e 
liiu.en  m  la>Mii,  l)!e  l'ol^e  J.iedu  ist.  .laU  lieuU-  der  ...sira^id", 
in  welchem  der  .\totonimnihiisverkchr  am  dichtesten  iüt.  von 
187  Motoromnibuijüen  pro  Stunde  paMivrt  wird*).  aUo  eine 
Wagenfolgc  mit  einem  .Abutand  von  weniger  als  30  Sekunden 
aufweist.  UeJenkt  mnn  mm,  dal!  i:ibe:i  diesen  Mn;<iriiniiiibus»en 
nocli  diu  j,'rolic  .Anz.ihl  rkrde<imiii!ni>»e  diesi  Siralie  durch- 
Taliren.  daU  auLlerdcm  noch  drei  dicht  hei  e:i:.iuderlicgendc 
parallele  t'nteigrundbahnlinien  bestrebt  sind,  den  Verkehr  in  dieser 
Richtung  hin  aufzunehmen,  und  dall  endlich  alle  diese  Ver- 
kehrsmittel sich  ;re;:rf.-.:  iit)^  im  I'alirprets  2il  drueki.  i'  v  ersiielien, 
so  wird  ci  aus  diesem  typiüchen  lieispiel  ohne  weitere:!  klar,  daU 
CS  äutterst  schwierig  sein  muB,  in  London  günatigv  Hnanzielle 
Ergebnisse  mit  Motoromnibussen  zu  erzielen,  und  dal)  es  wühl 
ungerechtfertigt  ist,  den  Motoromnlbusücn  atkin  die  Schuld  dafür 
aullnirden  7.\i  u  <>lie:i,  im  di.;  Londoner  <  •nmihusgcsvllschafteit 
von  Jahr  zu  Jahr  bchlechlere  UieM:hul'le  machen. 

In  Berlin  liegen  die  Vcrhültninie  im  Gegcnsau  xa  i^don 
wesentlich  güiutiger  fOr  die  Omnibusgesellschaft:  Unlergniitd- 
bahnlinien,  die  ihr  grötierc  Konkurrenz  bereiten  könnten,  sind 
noeh  nieht  vorhanden  und  hat  sie  nur  den  WeUbeuerh  mit 
dem  allerdingii  recht  eiit;niaschiKcn  \'erkehrsnet.(  der  „tiniUen 
Berihier  StraOenbahn^  aufzunehmen.  Aber  auch  diese  Konkurrenz 
solllc  Jcdenralb,  was  die  Reisegeschwindigkeit  anbetrifft.  verhiiUnis- 
mSOig  leicht  zu  bek.inipfcn  sei:i,  denn  durch  den  starken  SlraUen- 
Verkehr  und  die  diclite  Am.  :;.  i  .jei:iil.;e  dir  eini:.Iiien  StraLi-en- 
bahnwaijen  wird  dieser  Betrieb  derartig  verlangsamt.  daU  in  den 
HauplstraDen  von  Berlin  eine  Kohrt  selbst  mit  einem  Pferde- 
onmib-i-;  !  .lufifj  Schneller  zurücki;e!eirt  werden  kann,  als  mit  der 
elekui,>e:r.  !i  straUenbahn.  Hierzu  k'Miimi  nueh.  vlaü  eine  der 
Hcrliner  Hauptverkehrsadern  lar  die  Sirabenbab.n  nicht  1rei^'e.<e-bcn  ist 
und  der  Sirattenbahnverkehr  in  den  i'uraleUi»tra(kn  bei  weitem 
nicht  imstande  ist,  diese  l.äckc  voWtg  auszufüllen.  Alles  dieücs 
lälit  die  Verh.ihri:^-e  ir'  Itertir.  e-;,-.'nl'ic(;  als  besr.rders  i,";i!is!i,4 
für  einen  re^cn  Moioriimniausvcrkchr  erscheinen  uitd  wenn  trutJ- 

*f  vgl.  Commciei«!  Molor. 


dem  der  Betrieb  ein  recht  kleiner  ist  und  anstatt  zu  wachsen, 

leider  im  I.  Ulf.  des  let.Tleii  Jahres  an  .\usdehnunij  zurück|4CKan«en 
ist.  so  traKcn  hieran  wohl  besondere,  nicht  eit;enthch  in  der 
Sache  Ulkende  Umstünde  die  Schuld.*) 

Ea   ist   fiir   den  .^ulienstchenden  sehr  schwiatig.  sich 
ein  Urteil  über  «He  RenlabititSt  der  einzelnen   Bertiner  Ln>ien 

.'.u  bildi  r.  umsatnefar,  als  v<in  .iheren  und  neueren  Leitern 
der  i'miilbuit-Ceacllschal;  zum  Teil  einander  völlig  wider- 
sprechende Angaben  geniaeht  werden.  [>aB  die  Linie  durch 
die  Friodrichstraüe  gute  i^rgcbniaae  abwirft,  wird  selbst  Vftn 
Seiten  der  heutigen  Direkten  nicht  mehr  bcsiritlen  und  auch 
V'.n  der  zv\ei:in  lanie,  die  wenigstens  zum  Teil  durch  die 
i-'ricdricIt^iraUc  fS^'ht.  darf  eine,  wenn  auch  vielleicht  geringere 
Rentabilität  angenommen  werden,  denn  einencila  durchrohren 
diese  Wairen  teilweise  ^enau  dieselben  StraSen.  wrie  die  andere 
Linie  und  andererseits  hatte  man  wohl  sonst  diesen  lletricb.  der 
schiin  einmal  auf  kurze  Zeit  cinKcste)It  war,  ineht  vvi  lir  .int 
genommen.  Auch  die  Linie  die  s.  Zt.  nach  Moabit  hinaustuhr 
fing  nach  Angabe  der  Direktion  gerade  an,  gOnalige  E(fd»nisw  zu 
ticlern,  als  sie  wegen  der  nicht  hinreichend  starken  Konstruktion 
der  Schlolfljrückc  von  der  Polizei  verboten  wurde.  So  völlig; 
iiiuans'.i::.  wie  es  von  der  (lefellschaft  bisweilen  bezeichnet  wird, 
ist  aUo  ein  Motorumi)ibu»betrieb  in  den  ütratten  von  Berlin  wohl 
kaum.   Was  indesaen  andere  Linien  anfaetriffl,  so  scheint  es  allere 

dii'irs  fast,  als  ob  Iiier  d.is  Kr^'i-viis  ein  nosativcs  j;cwescn  sd, 
aber  es  ist  schwierig  zn  entscheiden,  ob  nicht  andere  Faktoren 
Iiier  wescnilich  miibestinnwnd  getwesen  sind. 

In  l'aris  entüchloO  üich  die  Omnibusgesellschaft  ent  ver- 
haltnismälSiK  sp.it  und  nur  unter  dem  äuBcrsten  Drängen  der  Ver- 
hältnisse zur  Kinrichtuiif;  v.iii  Mub'ror-.nibijslinii'n.  Bis  zur  Kr 
Öffnung  der  Fari».er  Untergrundbahn  »telllc  dort  die  l'fcrde- 
omnibuBÜnic  „IN>rte  de  Keuilly-Hoid  de  Ville^  welche  direkt  von 
Westen  nach  Osten  geht  und  last  zu  jeder  Tageszeit  einen  ganz 
bedeutenden  Verkehr  zu  bewaltisen  hatte  eine  der  einträglichsten 
li'imleii  der  Ceuellscliarten  dar.  Dieses  Bild  iindertc  sieh  aber 
mit  einem  Schlage  und  das  tinanzieiie  so  günstige  Ergebnis  dieser 
Link;  hörte  auf,  als  die  In  genau  demselben  StraOensuge  lauHende 

rnloi-.;-im-1bahii  eniffnet  ward  Und  durch  sie  dem  l'iihliknm  die 
.\liii,liclikeit  t;.  boten  wurde,  Mir  ein  jicnn^eres  Fahrgeld  weit 
schneller  betordert  ZU  Werden.  Eine  Kinstellun»!  dos  timnibus- 
beiriebcs  auf  dieser  Linie  war  nun  aber  durch  die  oben  ge- 
schilderten Konzessionsverhältniaae  nicht  mSgiieh.  imd  so  ent- 

scl'.l^.l!  man  sich  auf  dietor  Itoute  Mitte  Juni  ['KHt  din  ersten  NhHor- 
omnilmsbutrieb  zu  eröffnen.  Dieser  Schritt  ist  nach  .Xngahe  der 
(iesellschaft  von  grolScm  Erfotg  bagMwt  gewesen.  Ks  gelang 
nicht  nur  eine  gewisse  l*ersoiientire<|uenz  von  XctJCfli  zu  erdeten» 
sondern  die  Inanspruchnahme  dieser  PahReuge  wuchs  bald  der- 
artig, dalj  trou  der  K>>iikurrciUE  der  Unler!;rundbahn  dis  Ein- 
nahmen viiiiaul  hinreichten,  um  die  gröttcrcn  Unkosten  des  Motor- 
omnibusbetriebes  nicht  nur  zu  decken,  sondern  auch  noch  einen 
guten  Gewinn  abzuwerfen.  Ea  liegt  hier  also  ganz  ausgcsprodten 
der  Fall  vor,  daO  auf  einer  Linie,  auf  welcher  der  billige  Pferde- 
betrid)  nicht  imstande  war.  die  nöti.^on  Kinnahmen  aufzubringen, 
der  teuerere  Motorommbus  dank  der  schnelleren  Herordernni.'.  die  er 

E»  kittd  in  BeiliD  ^ur  üi'ii  dei  AbfjuUQ)t  dteses  bcticlitcs  im 
iran/ta  llO  Motjionin.iiu<.v<'  im  betriebe,  und  /war  betreibt  dt«  Ail|;<m. 
Hcriiscf  Unii>ibiu-A.'ü.  i  Linien  mit  }n  Molofornnibuiea  aad  die  Grete 
Htfliaar  MotofeauHbas-Gtatlicehaft,  die  in  gaasta  40  UatMomaibaaBa 
im  Betrieba  bat,  brtrribl  aiaa  Liaia  aül  7  and  eine  Unk  Mit  «  Waica 
Md  veraasialtet  aulerdem  wlhread  dca  Soamerbalbjabrcs  fibrplaasalMge 
Ausflüge  aadi  dem  CroaewaM  asw. 
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SU  leisten  iniNtanJi.-  ist.  zu  einem  vollen  Krloljje  führte.  AcliTilicli. 
WBiui  auch  nicht  völlig  gieicivurtig  liegen  die  Verhältnisse  auf  den 
■taMHehm  leehs  Mnlororanibialinien.  die  heute  von  der  Compagnic 
Ocm-rale  betrieben  wervlen.  Auf  nahezu  allon  dieieti  Linien  ist 
laut  einer  von  dem  leitenden  Ingenieur  der  <icf!cnschaft  dem  Vcr- 
FaMCr  dieser  Zeilen  persönlich  t;emiichten  Aniiahe  ^leluiifieii.  vlcirch 
die  Einführung  des  Motoromnibusbetriebes  den  Verkehr,  der  mit 
PreitMbelrieb  nicht  mehr  su  gOnstiften  Resultaten  führte,  tu  einem 
finanziellen  Krfolpi  urTuu^restalten 

l>ies«  Angaben  dürften  manchem  überraschend  erscheini.'i, 
denn  man  bq^ccnet  hänUg  der  Ansicht,  daH  <>er  Moloromnibus 
betrieb  der  Compagnie  Generale  unbcdinKt  unrenlnbel  sein  miis-^c, 
da  diese  OeüetbKhafl  nicht  nur  keine  Dividende  s^eht.  sondern 
danitHr  hit;i\iif  sn^-nr  tioch  mit  Verlust  nrbeilet.  I  m  Jic-.^'  .An- 
sicht zu  widerlegen,  sei  es  in  Folge  dessen  gestattet,  kurz 
auf  die  allgenMint  llnanaiaMe  Lage  der  Paiber  Omnibuigesell 
Schaft  cinstigehen.  Eine  tvie  geringe  Rolle  die  Motoromnrbu&se 
in  dem  Gesamtbudgct  der  (irüellschaft  spielen,  erkennt  man  schon 
ohne  Weiteres,  wenn  man  das  Kapital,  uelchei  diese  Kahrzeiiice 
repräsentieren  mit  dem,  welches  die  übrigen  Betriebsmittel  dar- 
Mellcfi.  vergleicht  Es  Mdlt  sieh  hier  heraus,  dafi  eine  Summe 
von  nur  höchstens  ^  Millionen  K-  ino<  tiir  Motnromnibusse  einer 
solchen  von  cn.  4iJ'  j  Millionen  für  die  übrigen  Betricbsmiticl 
gegenübersteht.  K.s  i'iit  klar,  daf  FUineuge.  deren  Wert  einen 
so  unverhältniamäUig  kleinen  Raum  in  dem  Kähmen  dieser  Ge- 
sellschalt darateilen,  nicht  Im  Stande  sein  Mnncn,  einen  wirk- 
lichen KinlliilJ  auf  das  K^^'^^inite  lin.inziclle  Krgchnis  aviliuweiscn. 
Aber  abgeitehen  davon  ist  ücierhiuipl  die  Einnahme  der  (iesell 
schalt,  weiche  bis  zum  Jahre  T'tM)  Jauct-nd  und  in  starkem  MaOe 
geatlenwi  war,  nachdem  sie  im  Jahre  1901  bercitt  einen  RücV- 
gang  um  10  Millionen  Francs  aufgewiesen  hatte,  ron  diesem 
Jahre  an  stiindi};  weiter  .i;csnnl<en.  und  erst  Ji-.  .Iihr  ['>\ii>  luit 
wieder  eine  kleine  Siei^eruni;  vcvi  eitler  lullnn  .Million  Francs 
gegenüber  I9U5  in  den  Einnahmen  der  Cesellschafl  hervorgebracht. 
Seit  1901  ist  Iccin«  Dividende  nvehr  gezahlt  worden  und  in  dem- 
selben Jahre  hörte  auch  die  Amortisaljon  der  Aktien,  für  welche 
bis  dahin  jahrlich  über  eine  lialbe  Million  Krniics  :oi>i,'i.'WorlVn 
wurde,  völlig  auf.  Es  crgicbt  sich  also  aus  diesen  beiden  Tat- 
aMhen  ebne  Weiteres,  dafl  man  aus  den  Gesamtergebnissen  der 
GcMÜMteft  kdncewegs  auf  das  Bnfclcigebnis  des  Motoromnibus- 
betriebe BchHeSen  darf.   Es  ist  trotz  de*  pekuniären  Mißerfolges. 

den  Jie  ('n'-ifl!-.i,'li.ii't  ä\t'  M'iJ.  rrr  Mi-lrii  l'-..",v-.'i/i"i  t-t'i'i^tci.  sjhr 
wohl  möglich,  doli  hier  gute  Uewinnc  erzielt  werden  und  die 
GescHadialt  alran  den  von  ihr  herauiigegebencn  Rechnungs- 
bericht keineswegs  Lflgcn.  wenn  sie  erklärt.  daO  einzii;  und 
allein  Jus  Erloschen  der  Konzession  sie  an  der  ReslelKinj:  neuer 
Mdtnri  nii  tl>'.isse  hindere  und  da'J  sie  überiieupt  wiire,  JiM  sie 
allmählig  zu  günstigeren  Resultaten  gelangen  würde,  wenn  sie 
diesen  Zws^  ihres  Unlemchmcns  unbehindert  aurijaucn  könnte. 

Wie  s.  7,t,  in  Heft  22  des  Jahrganges  l'K>6  und  in  H.  ft  ? 
des  Jahrganges  l''u;  .ler  Zeitschrift  des  mitteleurop.iischti'.  Mi^'-or 
wagcnvercin  bereits  berichtet  wurde,  hatte  die  l'ariser  «»mnihtis- 
gesellichafl  vor  Eröffnung  des  Betriebes  einen  Vertr.ig  mit  der 
Firma  „Eugene  Briltic'*  abgecehloaaen.  durch  welchen  diese  Fabrik 
zur  I.iefi  r-j!u;  \"-\  l-n  Mn'.oromnihiissen  und  zur  Inslandhaltim;; 
dieser  l-'.ilir7.eiii.;e  w.iliren.l  des  Helriche!.  bis  zum  .lahrc  l'MO  \cr- 
ptllchtct  wurde.  .Sanilliche  150  i  >mnibusse  sind  z.  Zt.  jrelieürt. 
fast  100  davon  sind  in  Betrieb,  während  die  anderen  ca.  50  als 
Reaonra  dienen;  andere  Motoromnlbusae  werden  somit,  bevor  eine 
neue  Konzession  abgegeben  ist,  nicht  in  den  fariscr  Verlcchr  ge- 


stellt werden.  Die  Erf'il:,'e.  welche  Jie  l'.iriser  <  icsellschafl 
mit  ihrem  Motoromnibuübetrieb  erzielt,  'sind  umito  höher  zu  ver- 
anschlagen, als  die  ganzen  Anlagen,  wie  Garagen  etc.  die  fDr  die 

Motoromnibiisse  vorhanden  sind,  eit'entlich  als  provisorisch  bc- 
•ieichnel  werden  müssen,  denn  es  war  nicht  möglich,  für  die 
kurze  ."spanr'e  vn  4  .lahren  völlig  ncuc  Anlmeii.  .lie  spt/icll  lör 
Motoromnibusse  geeignet  sind,  zu  schaffen.  An  diese  .\ufgabc 
trat  die  Gesellschaft  umso  weniger  heran,  als  ihre  Vctträge  ge- 
eignet warr:i.  i-inci  W  rziehl  hierauf  Jii  ermöglichen,  .\tis^'i\lelinte 
lu'p.iratorwcrkstatten  anzulegen,  um  Jort  Je.le  Aii>!>e>seriing  in 
•^■..>i:liclist  zweckmäßiger  Weise  vornehmen  zu  k^'uneri  lag  nicht 
unbedingt  in  ihrem  Interesse,  da  ja  di«  Fabrik  von  Itrillie 
gegen  die  Zahlung  jener  jihriichen  Summe  die  Ausführung  sämt- 
licher Rep.ir.Tturrr;  iiborni>ninien.  Ks  wur.len  J.,iher  nur  die  von 
dieser  Finna  unbe»litigt  gelorder'.eu  l.uirichtungen  vor.'enommen 
und  ein  weiterer  .Ausbau  derselben  unterblieb.  Auch  die  Be- 
a-ifung  wird  auf  dem  Wege  des  festen  Kontrakts  gegen  eine 
Pauschalgebflhr  pro  Kilometer  bezogen. 

|)ie  MoturOrnnibusse  sind  in  einer  der  iT' '-rn  '.aragen  der 
Gcscllschalt  und  zwar  in  vorilctjendcm  Falle  in  einer,  in  dem 
äuOeistcn  Norden  von  Paris,  noch  hinter  dem  Monmortre  ge- 
legenen Hauptgaragc  untergebracht.  Man  hat  dort  vier  Gebiude, 
die  früher  für  Prerdcomnibiu»e  benutzt  wurden,  für  Motor- 
omnihusvr  nergericlilet  und  mit  vcrh.iltnismä'Jig  wenigeTi  licparatur- 

graben  versehen.  Auch  die  Anzahl  der  vorhandenen  Werkzeug- 
maschinen ist  iuBerst  gerii^  Die  Station  liSr  den  Brennstoff  be- 
findet sich  am  hinteren  Ende  des  ziemlich  MMgedehnuti  Ge- 
lände« vöIBk  getrennt  von  den  übrigen  OchSuden  und  ist  mft 

einer  gu:eii  Kinriclltuiig  verse'ien.  die  -owolil  Ji-i  .'siclierlieils 
maUrcgcIn  Genüge  leistet,  als  auch  imstande  ist.  mit  direkter 
Leitung  die  Rehaiter  von  glelchzeilig  vier  Omnibussen  zu  fOllcn. 
Abgesehen  aber  von  der  Krcnnsioffstaiion  macht  die  ganze  An- 
lage eigentlich  den  Eindruck  eines  vorläufigen  Notbehelfs  ultd 
durfte  wi>hl  die  wirklich  volle  wirtschaftliche  .VusnulZUtlg  der  vor- 
iiandencn  Muloromnibusse  kaum  ermöglichen. 

Unter  der  mangelhaften  Ausbildung  der  Reparaturwcricstätten 
und  der  einzelnen  Einrichtungen  für  den  Ersatz  und  die  möglichst 
schnelle  Ausbesserung  schadhaft  gewordener  Teile  hat  jedoch  die 
OinnlbusgeaeHschaft  Jetzt  scibsi  sehr  zu  leiden.  Vor  einigen 
.Monaten  nSmiicb.  gegen  EndeOktolMr  des  vorigen  Jahres,  ist  der 
Vertrag  zwi«chen  der  Compagnie  Genoale  und  dem  Hause 
Ifrillie  pl.ijzlieh  i.'tl.>st  wiTdi'ii,    da    die  Fabrik  sich  a'.iÜLT  Stande 

ei  klaru-.  gegen  Zahlung  der  jahrlichen  Summe,  welche  damals  ver- 
einbart worden  war.  die  Wagen  IQr  den  Betrieb  dauernd  In 

Stand  zu  halten.  I>ic  Fabrik  hat  f.  Zt.  offenbar  etwas  zu  vor- 
schnell und  olif.e  sorgfaltiges  Studium  der  Ergebnisse,  die  damals 
allerdings  nur  die  Krlalirun.-en  in  London  zu  liefern  vermiKl'.l 
halten,  bei  der  itetverbung  um  den  Auftrag  ein  zu  niedriges  An- 
erlrictcn  gestellt.  Die  Omnibusgesellschaft  beklagt  sich  heute,  dall 
die  .\Tisbc<'^erunL'iT  schi>n  in  der  letzten  Zeit  rieht  mehr  mit  einer 
;;i-nui,'i  r.d  we't  in  die  Zukur  .fl  blickvn.li  -i  <  .riii  i'l'chkcil  Vi>n  Selten 
der  l'abrik  ausgeführt  worden  seien  und  dali  sie  infolgedessen 
jetzt  genötigi  würc.  vorerst  eine  gröOcre  Summe,  als  sonüt  dem 
rcgclmäOigcn  IWtrieb  emspricht.  auf  die  Reparatiirunkngten  zu 

\  erwii\li-i 

.\uf  die  Usieili.'ig.  dii-  zwar  Uerei'.s  in  Hell  .>  de»  .lahr- 
;;.uigs  1W7  der  ..Zeilschrift  des  .Mittcicuropiiischen  Motonv.igen- 
Vercin"  eingebender  besprocitcn  worden  war.  m>II  trotzdem  an 
dieser  Sidle  noch  einmal  hingewiesen  werden,  da  die  Leitung 
der  Geselischan  der  Ueberzeugung  ist,  daü  in  der  eigenartigen 
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Kottstruktioii  derselben  ein  wesentlicher  Grund  Jafür  zu  suchen 
sei,  daß  die  Hariücr  'Omnibusse  so  auUcrordcntlich  wenii; 
schleudern.  Nun  ist  allerdings  olTenbar  eine  Miifjlichkeit  zum 
Schleudern  in  Paris  nicht  an  häiili);  (;effel>cn,  wie  in  London  und 
Berlin,  denn  es  scheint,  als  ob  die  ktimutiiichcn  Verhältnisse  und 
die  ßesc}l.ifTenheil  de«  Pariser  Stratlenpflastcrs  nicht  so  oft  jene 
bcstiminte  .Art  Schlamm  erzeugen,  die  in  Berlin  bcsunders 
während  der  Herbst  und  Wintermonate  sich  so  häufi;;.  namentlich 
auf  dem  .'\sphnltpllasicr,  bildet,  und  die  .Adhäsion  der  Omnibusse 
auf  dem  Siralienpflaster       wesentlich  reduziert. 

Man  muO  wohl  leider  sa|{en.  datt  In  Berlin  weder  von 
.Seiten  der  si.idtischeo  Behörden,  noch  von  .Selten  der  Omnibiis- 
KCTiellschaft  i;eiiii^end  );ctan  wird,  um  diesen  jtel'ahrlichen 
Xiutand  der  Straüen  abzuhelfen,  und  doch  wäre  e«  ohne  Zweifel 
Von  Ranz  unübcrschätzbarer  Bedeutung  für  eine  gesunde  Weiter- 
entwicklung des  Berliner  Motoromnibusverkehrs,  wenn  endlich  mit 
aller  Kner^ie  versucht  würde,  diesem  l'ebcistandc  zu  steuern.  Wenn 
auch  die  Technik  scheinbar  heute  noch  nicht  ohne  weiteres 
imstande  ist,  einen  brauchbaren  tileiLschutz  für  Vollgummireifen 
zu  liefern,  so  sollte  doch  die  Omnihusgesellschnfl  keine  neue 
Vorrichtung  zu  diesem  Zweck  ungepnillt  lassen;  und  wenn  alle 
diese  Vorrichtungen  nicht  imstande  sind,  dauernd  ein  günsti;;es 
Rcsult.M  ZU  liefern,  sollte  sie  in  Krkenntnis  des  Umstandes. 
wie  wichtig  es  ist,  das  Schleudern  wirklich  zu  verhüten,  ihr 
Augenmerk  mehr  als  bisher  auch  auf  die  Beschaffenheit  der  Straüe 
richten.  —  Es  ist  nun  zwar  oft  beobachtet  worden.  daU  eine 
genügend  hau1v.;e  .Strcuun;;  von  8robki>rnigen  Kies  die  defalir 
des  Schicudcrns  wesentlich  herabsetzt,  aber  eine  derarti.i;c  StreuLi:v 
wird  von  der  Stadt  jedenfalls  soweit  die  Motoromnibusse  in  Betnicht 
kommen  nicht  oft  genug  bewirkt.  Vielleicht  darf  es  der  Stadl- 
venvaltung  ijewissermaUen  .ils  Knlschuldii;ung  dienen.  daO  besonder», 
seitdem  die  Motordroschken  laut  Polizeiverfiiguni;  mit  einer  wirk- 
samen Gleitschutzvurrichtung  ausgerüstet  sein  müssen,  die  iCahl 
der  Kahrzeugc.  die  einer  derartigen  ganz  besonderen  Fürsorge 
bedürfen,  vcrhältnismüüig  gering  ist.  .Andererseits  darf  auch  der 
L'nistand  i^icht  nuUer  .Acht  gelassen  werden,  daU  der  durch  den 
lebhaften  Wagenverkehr  sehr  schnell  zermuhlenc  Kies,  sobald 
Trockenheit  eintritt,  durch  den  Wind  emporgewirbelt  wird  und 
sich  als  Staub  unangenehm  l-emerkbar  macht.  .Auf  diese  Weise 
ist  der  Kiesstreuung  von  selbst  eine  gewisse  Grenze  gezogen, 
vorausgesetzt.  dalJ  man  dieser  Staubbildung  nicht  durch  Thccr- 
pritparate  entgegentritt,  wie  man  dies  in  Frankfurt  um  M.iin  im 
vorigen  .Sommer  versucht  hat.  Jedenfalls  aber  müssen  irgend  welche 
Mittel  und  Wege  gefunden  werden,  denn  nur  allzu  oft  kann  man 
es  in  Berlin  in  der  Friedrichstralk  beubachten,  daü  die  Wagenführer 
trotz  aller  .Anstrengung  vollkommen  machtlos  sind,  den  Omnibus  in 
gerader  Fahrt  zu  lenken  und  die  häutigen  Kippbe\vegui\gen.  welche 
bei  den  schleudernden  .Motoromnibussen  beim  .Anprall  gegen  den 
Kantstein  entstehen,  veranlassen  viele,  die  sich  sonst  gerne  des 
Motoromnibusses  bedienen  würden  und  seine  .Schnelligkeit  völlig 
zu  schätzen  wissen,  der  Benutzung  dieses  Fahrzeuges  fern  zu 
bleiben.  Ks  ist  hierin  ohne  Zweifel  einer  von  den  l'itistäitJcn  zu 
suchen,  welche  dazu  beigetragen  haben,  den  Mutoromnihus  in 
leider  weiteren  Kreisen  der  Berliner  Bevolkcrxing  unbeliebt  zu 
machen  und  so  seine  Inanspruchnahme  und  dadurch  auch  die 
Finiiahmen  zu  verringern.  —  Besonders  schwierige  Verhältnisse 
in  dieser  Hinsicht  konnten  beobachtet  werden,  als  die  Linie  durch 
die  Potsdamer-  und  Leipzigersiratic  noch  im  Betrieb  war.  Der 
schmale  Raum,  der  hier  zwischen  Slralknbahiiscliienen  und  Hurger- 
steig  den  Motoromnibussen  vefbliil>,  luid  der  bei  dem  in  die-ien 


Straßen  herrschenden  starken  Verkehr  meist  noch  mit  ebicm 
andern  Fahrzeug  geteilt  werden  muUtc,  machte  die  geringst« 
Schleuderbewegung  besonders  gefiihrlich  und  steigerte  die  Schxvleris- 
keilen  der  Wagenführer  ins  Ungeheure.  Man  geht  wohl  nicti: 
fehl,  wenn  man  aitnimmt.  daU  die  häufigen  Reparaturen,  welche 
gerade  auf  dieser  Strecke  durch  die  leider  nur  allzu  oft  sich  hier 
ereignenden  Zusammenstöße  notig  wurden,  wesentlich  dazu  bei- 
getragen haben,  die  (icsellschaft  zur  l'nterdrückung  dieser  Linie 
Zu  bestimmen.  liie  Kinstetlung  gerade  dieser  Linie  wurde  aber 
für  den  Berliner  Verkehr  um  S4i  schmerzlicher  empfunden,  als  sis 
die  einzige  Möglichkeit  eines  Schnellverkehrs  auf  dieser  Strecke  darbu'.. 

Die  Bereifung  der  Pariser  Motoromnibusse  wird  heute,  nach- 
dem die  .Societii  .\nonyme  de  Fabrication  de  Bandagcs  Demmv- 
tables  ä  Paris",  mit  der  die  »mnibusgesellschaft  ursprünglich  einen 
Kontrakt  bis  zum  Jahre  l'ilO  abgeschlossen  hatte,  aufgelöst  worden 
jst.  von  der  Firma  Bergougnan  &  Co.,  Clermont  Ferrand  gelicfer 
und  zwar  gegen  eine  Kntschiidigung  \'on  Ji)  Cts.  d.  h.  also  16  Hl^. 
pro  Wagenkilometer,  X'ergleicht  man  diesen  Satz  mit  dem,  wclck  i 
die  Londoner  und  Berliner  Omnibusgesellschnflen  zu  zahlen  h»hcr, 
so  ergiebt  sich   hier  ein  bedeutender  L'nterschicd.    Dieser  Vn\> 


Fig.  I.   DrillingsteifcD  fllr  Motoi omoibntw. 


übersteigt  tim  einen  wesentlichen  Teil  den  in  London  fiir  gröOcfi: 
.Abschlüsse  üblichen  Satz  von  *>' «  Pfennig  pro  Kilometer  und  aucli 
den  von  der  ..Allgemeinen  Omnibusgesollschaft"  gezahlten  Satz 
von  etwas  über  13  Pfeimig  pro  Kilometer.  Die  .Summe  bezicl:! 
sich  jedesmal  auf  die  volle  Bereifungsausrüstung,  d.  h.  auf  die 
Instandhaltung  zweier  einfacher  Vorderreifen  und  zweier  doppelter- 
oder  dreifacher  Hinterreifen. 

Im  Verlaufe  des  Betriebes  ist  die  Gummifirma  nun  allmählich 
IM  einer  .Ausrüstung  übergegangen,  die  sieh  etwas  von  dem  s.  Zt. 
in  dieser  Zeitschrilt  geschilderten  System  unterscheidet  und  du' 
nach  Angabc  der  Fabrik  ihre  Lrnkosicn  etwa»  geringer  gestalte.. 
,Auf  den  Vorderrädern  hat  man  die  Blnckhcreifung  völlig  »ufgc- 
gcben.  da  sich  hier  herausgestellt  hat,  daß  sie  ohne  besonder.- 
Vorteile  zu  bieten,  teurer  zu  stehen  kommt,  als  die  gewöhnlicbfn 
glatten  Vollgummireifen.  Auf  den  Hinterrädern  verwendet  man 
im  (jegcnsatz  zu  früher  nicht  mehr  Blöcke  in  rhombischer,  sondern 
nur  noch  in  rechteckiger  Form;  femer  benutzt  man  nicht  mehr 
nur  zwei  HIockreihen  nebeneinander,  sondern  deren  drei,  so  daii 
die  GesanUbreite  des  einzelnen  Uades  in  dieser  neueren  Form  3S  cni 
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beträte  (s.  I ).  Dem  KroUen  Gewicht'),  dnit  diene  so  auOerordeni- 
Jickcn  breiten  Kader  aufweisen,  soll  »Is  Vorteil  eine  wesentlich 
Kcrin|;ere  Abnutzung  des  Ouininis.  eine  ruhigere  Fahrt  des  Wagens 
namentlich  auf  schlechtem  Pflaster,  sowie  eine  noch  ^rriiUerc  Selten- 
heit des  Schicuderns  gegenüberstehen.  Ks  gelang  mit  diesen  Kitdcrn 
mit  derselben  Bereifung  eine  Strecke  von  ca.  200iK)  km  zurück- 
zulegen, während  man  früher  meist  nur  auf  IJOÜO  km  (;e- 
kommen  war. 

Was  den  Hrennsloff  der  Pariser  Motoromnihusse  anbetrifft, 
so  sei  hier  auf  die  Rede  x-oii  E.  Drillie  auf  dem  zweiten  Kongreli 
für  die  Verwertung  von  Spiritus,  die  in  Heft  No,  .4  dieser  Zeit- 
schrift veröffentlicht  wurde,  hingewiesen.  Die  Gesellschaft  ver- 
wendet eine  Mischung  von  ,>0  Prozent  Spirittis  und  ."iO  l'rozcnt 
Iknzol.  Iis  hat  sich  hierbei  ein  Verbrauch  von  22iKlO  Hektoliter 
Flüssigkeit  für  im  ganzen  3  570000  Kilometer  ergeben.  Xach 
derselben  .Ang,ibe  beliiuft  sich  der  HrennstofTvcrbrauch  auf  O.bl 
l.itcr  pro  Wagenkilometer  und  auf  0,009  iJler  pro  Tunnenkilometer 
fJesamtgewichl.  In  der  Hetriebsunkostcnhcrcchnung  der  (.lescll- 
sch.ift  würde  das  also  einem  Urennstoffverbrauch  von  20,2  t'ts. 
pro  Wagenkilometer  entsprechen.  Besondere  N-ichleile,  wie  man 
sie  in  Deutschland  bei  der  Verwendung  von  Spiritus  verschiedent- 
lich beobachtet  hat.  sollen  sich  bei  deilt  Betrieb  nicht  ergeben 
haben.  inJessen  spricht  die  Gesellschaft  die  Vermutung  aus,  daO 
hei  ihr  zur  Verhütung  derselben  die  Wartung  der  Motoren  und 
insbesondere  die  Beobachtung  der  Ventile  eine  sorgniltigere  sei, 
als  bei  anderen  derartigen  (ictricben.  L>ie  Oesellschaft  giebt  an,  durch 
den  Verbrauch  von  karburiertem  Spiritus  gegenüber  Benzin  in 
16  Monaten  eine  Summe  von  ca.  .iOOüOO  Krane  erspart  zu  haben. 
Auch  für  HrcnnstofTunküsten  ist  die  Pariser  Omnibusgesctlschuft  den 
Londoner  ( »mnibusgescilschaftcn  gegenüber  im  N-tchteil.  Trotzdem 
dieselben  reines  Benzin,  aUo  eine  für  Paris  unter  den  obwaltenden 
Umständen  teurere  Flüssigkeit  verwerten,  arbeiten  die  Londoner 
Gesellscitaften  infolge  des  aviOerordentlich  niedrigen  Henzinpreises 
erheblich  billiger.  In  der  letzten  Versumrtiiung  von  Londoner 
Moturomnibusingenieuren  wurde  festgestellt,  daü  man  bisher 
selbst  mit  den  besten  Vergasern  nicht  über  eine  l-eistung 
von  fünf  englischen  Meilen  pro  Gallone  oder  acht  Kilometer  für 
4,.'!  Liter  d.  h,  0,56  Liter  pro  Wagenkilometer  hinausgekommen 
ist.  Bei  einem  Preise  von  etwas  über  15  i'l'ennigeii  pro  Liter 
Benzin,  wie  ihn  die  gröUcren  Londoner  .Motoromnibusgcsellschaflen 
bezahlen,  würde  das  ü.tS  Pfennige  pro  Wagenkilometer  aus- 
machen, d.  h.  beinahe  nur  halb  so  viel  wie  in  Paris.  Bereifung 
und  Brennstoff  zusammen  ergeben  also  einen  Mehrverbrauch  von 
14.04  Pfennig  pro  Kilometer  für  Pari»  im  Gegensalz  zu  London. 

.^n  Kiihrerlohn  bezahlt  die  Gesellschaft  6,50  l'rs.  iM.  5,J0> 
oder  mit  Fahrpramie  J,50  Fr»,  pro  T.ig  für  den  Führer  und 
6  Frs.  (M.  4,H0)  für  den  Schaffner.  Zu  Führern  werden  nach 
wie  vor  nur  frühere  E'fcrdeomnibuskutschcr  bviiulzt  und  die 
Gesellschaft  gibt  an,  keine  besonderen  .Schwierigkeiten  mit  den^ 
selben  gehabt  zu  haben,  die  Leute  Zeigten  sich  vielmehr  nach 
veriultnismäUig  kurzer  l.ehrfrist  anstellig  und  zuvcrhissig.  In 
London  hat  der  Schaffner  etwa  dieselbe  Tilgesein  nah  nie  wie  in 
Paris  iM.  5. —  gegen  M.  4.S0).  d.igegen  erhäh  der  Fiihrer  in 
London  M.  t>.5U  im  (iegensalz  zu  M.  O.OO  in  Paris. 

Weitere  .Angaben  über  die  Hetricb^unkosleo.  besonders  über 
die  für  Keparaturzwccke  vcrausg.ihtcn  Summen,  werden  von  der 
(iesellschaft  nicht  gemacht,  .-luch  die  Hohe  der  seinerzeit  mit  dem 
Hause  K.  Brilli-i  vereinbarten  jährlichen  Zahlung  wird  geheim  gehalten. 

')  Um  licwichl  eine»  K^tJci  mit  diA:ttJcltri  UIOLkirilie  biltüct 
f.».  J90  kg. 


Der  Grund  hierfür  ist  darin  zu  suchen,  dall  die  Gesellschall 
annimmt,  durch  weitere  Veröffentlichung  ihrer  Hetricbsunkosten 
ihren  Mitbewerbern  um  die  Konzession  Unterlagen  in  die  Hände 
zu  geben,  die  dann  gegen  die  Compagnic  generale  seihst  aus- 
gebeutet werden  könnten.  Dieser  LImstand  hat  auch  dazu  bei- 
getragen, daü  die  (iesellschaft  ihren  jähriicheii  Geschäftsbericht, 
in  dem  früher  Omnibusse  und  Stralknbahnen  getrennt  besprochen 
wurden,  .so  zns.immenfaUte,  daU  es  an  Hand  desselben  nicht  mehr 
müglich  ist.  sich  ein  deutliches  Bild  von  den  Kosten,  welche  auf 
die  einzelnen  Betriebszweige  entfallen,  zu  machen.  Der  Kampf 
um  die  .Ncucrringiing  der  Konzession  ist  für  die  Gesellschaft  im 
wahrsten  Sinne  des  Worte»  ein  Kampf  um  Leben  und  Tod,  und 
ihm  müssen  alle  übrigen  Rücksichten  untergeordnet  werden. 

Für  die  Konzcssion  zum  Betriebe  des  Pariser  t)mnibus- 
wcsens,  die  vom  Jahre  1910  ab  auf  wahrscheinlich  3S  Jahre  neu 
erteilt  werden  wird,  liegen  bereits  die  verschiedensten  (iesuchc 
hei  dem  „«'miseil  Muriicipal  de  Paris"  vor.  .\lle  diese  Anerbieten 
gehen  darauf  hinaus,  den  Pferdeomnibus  völlig  von  den  Pariser 
SiraUen  verschwinden  zu  lassen  und  an  seine  Stelle  ein  mehr  oder 
weniger  ausgedehntes  Netz  von  Moloromnibuslinien  zu  setzen. 
Die  Gesuche  haben  jedoch  in  ihrer  vorläuhgen  Fassung  nur  ein 
vcrhältnismäUig  vorübergehendes  Interesse,  da  erst  jetzt  die  bis 
ins  einzelsle  gehenden  Bedingungen  für  die  zukünftige  Konzession»- 
abgäbe,  die  dem  eigentlichen  Bewerbe  zugrunde  gelegt  werden 
sollen,  von  den  Pariser  Behörden  ausgearbeitet  werden. 

Unter  den  Bewerbern  um  die  Konzession  findet  .«tich  in 
Irrster  Linie  die  ,('omp.-ignie  Generale  des  i>miiibus  ä  Paris", 
welche  auch  einen  Teil  der  von  ihr  betriebenen  Straüeiibahnlinien 
in  Zukunft  durch  Motoromnihusse  betreiben  will,  und  zwar  bcwirbl 
sich  diese  (iesellschaft  von  Neuem  um  den  Vertrag,  trotzdem  .sie 
weilt,  dal]  .lie  Fahrpreise,  welche  ni.in  in  Zukunft  zu  erheben 
gestatten  wird,  niedriger  sein  werden  als  heule.  Die  Gesellschaft 
vermutet  wohl  nicht  mit  Unrecht,  dati  billigere  Preise  ihr  eine 
grOUcre  .'\nzahl  von  F'ahrgitslen  zuführen  werden. 

Kin  weiteres  Interesse  beansprucht  d.u»  Projekt  der  .Darrac^- 
Serpollet-t.ompagnie*.  die  mit  Dampfwagen  ihres  .SysteniN  ein 
.Velz  von  Linien.  duU  gcwissermalfen  eine  Ergänzung  der  Pariser 
Untergrundbahn  bilden  soll,  betreiben  wll.  Der  Fahrpreis  tioll 
nach  Jen  Vorschlägen  dieser  Fabrik  Jn  ('('s.  für  die  erste  Klasse 
und  10  ("ts.  für  die  zweite  Klasse  betragen,  indessen  herrscht  die 
.Absicht,  nur  Linien  von  einer  Maximallänge  von  drei  Kilometern 
einzurichten.  Ein  sechsr.ideriges  Dmnihusmodell.  wie  die  (iesell- 
schaft es  für  Paris  einführen  möchte,  war  bereits  auf  der  letzten 
Pariser  Aulotnobilausstellung  ausgestellt  und  ist  hier  in  Figur  2 


KiK.  z.    Scchsriiilci  Oinnibuk  von  Ii.iiiaf'i  S<'rpotlil. 
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FiK.  3.    Attfü^aüMchcmji  da  Uarrac4|-Serpoll<t  Onaibaue*. 


wMaiscgebm.  Uewr  Xypua  wurde  fewihlt,  weil  man  vermutet, 
daO  die  BehSrden  bei  einer  Einführung  neuer  Mntnromnilsuase 

Wagen  nliiio  I )t\'ksij:'.i'  furilirii  wird,  und  sumit  J.i--  lif-trcbcn 
vorliegt,  zur  Untcrbrüi^ung  dursL-lben  i'tTS4jii<.'[iZ3lil  möglichst 
ianiK  Wagen  su  iMuen.  Das  AufliingungMciienia,  nach  dem  das 
Gestdl  Iconstniiert  wurde,  ist  in  Figur  3  wifdi-rgci^cben.  W«» 
die  Innere  Einrichtung  der  Karrosseric  rinbetritTi,  m>  bietet  die 
vordere  zweite  Klasscabtcllunj;  zwei  l.jii:;>-b.iiikc  lür  ji.-  vier 
Personen  und  einen  Icleiiien  ICiappsilz  für  eine  eventuelle  neunte. 
Hieran  acliKeat  sicli  eine  in  S««i  Teile  üetoihe  Plattform,  von 
denen  die  eine  Stehplätze  für  scchf  Persnneii  hiotet,  während  die 
andere  sechs  Personen  faUt,  die  je  enun  aufklappbaren  Klappsitz 
zu  ihrer  Verfügung  haben.  Daran  SvlilicÜt  sich  endlich  die  Ab- 
teilung für  die  erste  Klasse,  welclie  etwas  langer  gehalten  ist.  als 
dk  Tordere  Abteilung,  aie  entliält  ebenralls  acht  Plilae  und  fat  mit 
nOCb  einem  Klappsitz  zur  Aushilfe  wrM  'i.n.  Her  <>r  r-.  S  l>iitet 
also  im  (ianzcn  für  30  Personen  l'l.it.'.  iin_-  /.ihl,  Jie  im  Ver- 
hältnis zu  seiner  IJingenauKdehrr.niL;  >  ;:  i  h  beträchtlich  ist.  Die 
Anordnung  stellt,  wie  auch  schon  die  Abbildung  zeigt,  eine  völlige 
Abkehr  von  d«r  sonst  gebrihiehlielten  Omnibus-Karrosserie  dar. 
Es  verdient  besonders  hervorgehoben  zu  werjLr..  i.iü  der  Kr.sliL-; 
sich  an  der  Seite  in  der  Mitte  bclindct,  so  Jaü  es  muglich  ist  die 
Fthrgiaie  direkt  vom  Bdrgcrsleig  aus  auitoncfainen,  was  naincntlich 


bei    aehleditem    Wetter  dncti 

weM-nilichfii  Vorteil  bedeutet. 
Die  mcchanii^he  Konstruktion 
des  Wagens  ist  genau 
wie  auch  bei  den 
DamprwBRcn  dieser  Firma,  die 
in  der  viirlifLieiiden  Zfit-.chnii 
wiederholt  beschrieben  wurden. 
Ein  derartiges  Fahrtwug,  weicbcs 
indenen  mir  fOr  24  Personen 
Platz  bietet  tmd  nur  mit 
4  K.idern  verseben  ist.  versieht 
seit  einigen  Wochen  den  Bahn- 
hobdienat  mriacbcn  Gare  St 
Lazarc  und  ("■are  d^  Lyon. 

Von  den  anderen  Kunzcs- 
sionsbcwerbern  sollen  an  dicsfr 
Stelle  nur  noch  iwei  erwälmt  werden.  Das  Prcü*kt  von  AUM 
Parrisch  von  der  .General  Electric  Co.  of  Sdtenectady  U.  S.  A.*. 
d:iv  II  ^  r.  >  ist,  wdl  bl  ihm  dnc  Vttllii;e  l'mfjestaltunK  des  gc- 
sanucn  Pariser  Vcritehn  von  Giund  auf,  bei  der  Moioromnibus«« 
eine  tiemlich  eibcbliche  RoUe  spielen  aoUen,  angcambt  wird,  und 
das  Projekt  von  M.  L  Mftanki,  dem  Erfinder  der  Motoren  aill 
k4impriiniertcr  Luft,  welche  bei  dar  Stratk-nb.ihn  von  Nantes  tmi 

.<uf  v^T-scIiiidciK-ii  .Slr.iü<'nbahnttllicn   dvr  l  unipui-'nie  »ieneralc  in 

Paris  verwertet  werden.  Makaraid  will  Omnibusse,  die  mit  keoi- 
prinnicrter  Luft  betrieben  werden,  In  den  Pariser  Verkehr  <»• 
stellen  und  erwartet  von  dieser  Betriebsart  bedeutende  Ersparnisse. 
Er  nimmt  an,  datt  (ür  deranii;e  Omnibusse  eine  Bruttoeinnahme 
von  nur  84  Cts.  pro  Wau'rrikilonieler  nicht  nur  zur  Krzielui«; 
hinreichender  Gewinne,  sondern  auch  cur  Afflortmerung  des  ge- 
samten AnlagekapKal«  in  3S  Jahren  hinreichen  wQrde.  Den  Tarif 
ver.ins^hVun  ir  .^uf  einen  Preis  v«in  10  Cts.  fiir  eine  Teilfalirslrccki' 
bis  zwei  Kilometer;  nul  15  <.ts.  lür  die  /urücklcgung  der  ^Mnzt  . 
.Strecke  und  auf  2i)  Cts.  für  ein  UmsteigebtUet.  Dia  Besprechung- 
j  der  weiteren  eingereichten  Projekte,  sowie  der  geaamten  Verände- 
rungen, welehe  mft  der  Abgabe  einer  tteuenKomceaslon  verbuitden  tdn 
wurden,  Meibe  indessen  einer  spateren  ausfuhrlicin'ii  H<'arbi.r,unr: 
dieses  Themas  speziell,  Jas  wohl  weit  über  Paris  hinau.s  für  die  Ver- 
kehrsgieschichta  aller  Weltstidle  interessant  adn  dOrftc,  vnrbduUcn- 


Von  lr.;fnuur 

Varanlaasung  tm  VerüffentUehung  nachstehender  Zeilen 
i;eben  die  in  letzter  Zeit  auftretenden  Erörterungen  und  RemerkunRen 

iibi  r  die  Ver\vendbarkeit  des  Zweitaktmotors  für  «iitoinobilistis,.he 
Zwecke,  also  für  derartige  Tourenzahlen,  wie  sie  uns  der  normale 
Viertaktmotor  ab  gebriuehlich  und  man  kann  sagen,  typisch  Itlr 
den  AutomobDmotor  geschafTen  hat. 

Bedauerlich  ist  es.  dafl  die  technisehe  Utcratur  Ober  die 
Kmwickljn);  des  Zweitaktmotors  Sich  In  gar  v  uhi -.mi  engen 
Grenzen  bewegt  und  sich  böchstena  auf  die  Uv^ichreibung  neu- 
artiger  Konatruktionen  mit  einigen  Skisien  beschrinkt,  denen  man 
die  gut  gemeinte  Absicht  wohl  ansieht,  deren  gewagte  Konstruktionen 
aber  auch  zu^rleich  erkennen  lassen,  dal)  der  glückliche  Erfinder 
noch  ni.:lit  die  Knttiiuschuni;  erlebt  ii.  .Iii-  •■"V.v  M.i^chme  auf 
dem  Versuchsstand  verursachen  wird.  Ks  ist  ein  groüer  Fehler, 
bei  der  Konatruktion  des  ZwcUaktmotom  sieh  zu  sehr  an  die  bc- 


Qeitrdge  zur  iSweital(tfrage. 

Schwei  (1 1 fe»; er. 


wahrten  Ausführungen  des  ViertakMMlors  su  halten,  da  das 
Arbeitsprinzip  und  die  Art  der  beabsichtigten  Verwendung  die 

^■llIcI!en  sind.  Sind  auch  die  Prinzipien,  der  .\rbeitsspiele  beim 
Zweii;ikt  und  \'jertakt  identisch,  so  sind  doch  di«  Zeiten,  in 
denen  die  prinzipiell  gleichen  Vorgänge  erfolgen,  so  erheblich  von 
einander  abweichend,  dafl  die  flir  die  eine  Konstruktion  grtind- 
lejjendcn  Ueberletninf^n  (ür  die  andere  nicht  mehr  «eilen. 

Uei  der  :ius;.'rile'-;iite:-  W'rwe'-.dLin;.'  ur.d  dem  lii-t'.r-,  .\n~i'hen 

de«  Viertaktnioioni  inlolKe  seiner  eleganten  Vervollkommnung  ist 
CS  natilriieh,  daS  die  Zahl  derjenigen,  die  akb  mit  dam  Atisbau 
des  Zweitakta  belkaaen,  «Ina  aufierordentlich  kleine  ist.  zumal  Ja 
derartige  Arbeilen  wie  das  Krt^lübren,  .(ield*  .Geld*  und  zum 
dritten  Male  .r.eld"  kosten.  Die|e:iiL.'i--i.  die  ui  der  l'ril-\l^  -uIk; 
werden  wissen,  welche  Unsummen  bei  der  Erprobung  einer  neuea 
Konstniklion  ausgegeben  werden  müssen,  sc  daH  man  es  besonder 


uj  ^  .d  by  Google 


Heft«  IQOB 


ZdttehfHl  4m  MiWdetiropilichen  Molorwagm-Vwaim. 


167 


b«!  der  nicht  allzu  gUnunden  La^e  «ler  jcUigen  Automobilindusirie 
und  dar  atarken  Koakumm  keiner  FIniia  verdenken  kann,  wenn 

sie  kein  Kapital  dann  wagt,  so  hn^v  »ich  noch  mit  dem  Viertakt- 
motor eine  einigemiaBen  bcfricJi^'cn..1e  Bilaii?.  erzielen  hiQt. 

Gerade  aus  diesen  Gründen,  welche  die  tanKsame  und  be- 
schränkte Entwicklung  des  Zweitakünotors  lur  Fulge  haben,  sollte 
eine  allgemeinn«  Dliktiasion  eehwafaender  Prai^en  angeatreW  und 
eine  nfri-u'n'  M'tU-ilunf;  vdii  cif;-ii-n  Erf;ihru:i^i.'n  in  die  Wckc 
geleitet  werden  nie  bestes  und  wirks.iiiisu  s  Miiu-l,  um  der  Zwei- 
taktmuschine  fQr  automobilistische  Zwecke  den  t^leichen  bedeutungs- 
vollen Platt  lu  veneiiaffcn,  wie  ihn  im  GroBgaamolorenbetriebe 
dar  tpufl*  Bruder;  der  HOttettSwcftaktKaBmotor,  mit  Krfnlg 
iMhauptcl. 

Bei  dieser  Tatsache  ist  es  um  so  staunenswerter,  duü  der 
Zweitaktmotor  auch  bei  ernsten  Facidcuten  noch  in  einem  Milikredit 
Hehl,  der  licb  wohl  nicht  immer  als  gans  unpandiseh  ansehen  lötti 
und  wohl  nicht  nnmcr  auf  Ergebnisse  der  eignen  Praxis  begrOndet 
kl.  vielmehr  eiiiL-in  ^;cwissen  ScIbstbi'wnUlsciii  und  ,Sichcrhclts>;trühl 
entspringt,  welches  die  allerdings  unbeanstandete  hohe  Entwicklung»- 
•mfe  de*  Vkriaktmotora  bertodMingL 

leh  möchte  hier  an  die  Erklärung  Hugo  Gilldner's  erinnern, 
der  die  Vernachlässigung  des  Zweitaktmotors  bedauernd  auf  die 
Wirkung;  des  P^it^iiNLliutzes  ZurückfOhrt.  AU  nimlich  Otto  mit 
«einer  unter  patentarotUchen  Schutz  stehenden  lü-findung  der  Vier- 
taittnanliine  an  die  OelKraiHeiikeit  trat,  fand  diese  die  berechtigte 
Anerkennung  der  beteiligten  und  Interessierten  Kreise,  Xach  dem 
Erlöschen  des  Patentschutzes,  während  welcher  Zeit  die  Einführung 
und  Entwicklung  der  Otto'schcii  Maschine  vom  Stammhaus  durch- 
geführt war.  wurde  von  vielen  Firmen  die  im  Stillen  vorbereitete 
Fabrikation  der  Vierlaictmotore  als  nunmehr  vogeliVeica  Eigentum 

aufjjennumv^n  \'  rWi'ViunK    der    vnn  Cittri  iir^!   I.ii'iijrTi  i-r- 

worhener.  Krlahrungcri,  die  in  den  abtjesetzKri  Maschinen  verkurpfrt 
waren.  Jedenfalls  war  diese  Methode  eine  auQerordentlich  sichere, 
wcidie  ohne  Aufwendung  groOer  tCapitalien  für  Versuche  klingenden 
ErMg  lettl^  muBte. 

N«tiirl!ch  waren  während  der  Zeil  des  Pstcntschulies  von 
(nto's  Ertindunx  auch  Ideen  aufj^etaucht,  welche  die  Herstellung 
einer  Maschine  auf  dem  (Hto'schcn  Prinzip  beruhend  anitrtlstan. 
Dies  sind  die  Prinzipien  des  Zweitakts  und  ScchstakLs. 

Offenbar  ist  die  .Scchslaktnifts.chine  die  einf«cherc  Losung. 
Der  rein  äußerliche,  aber  zugleich  klarste  Beweis  liegt  in  der  Tat- 
sache, daB  schon  zu  Jener  Zeil  betriebstXhige  Sechsiaktmaachinen 
gebaut  wurden,  während  erst  das  Ende  des  vorigen  Jahrhttnderts 
die  IC&rting'seben  und  OecheNiluser-Junker'aBhen  Zweitaktriesen 
entstehen  sah. 

bie  ebenfalls  in  der  Fachliteratur  /u  ."indende  Erklärung 
für  die  bevorzugte  Entwicklung  der  Sechstaktmasehine  vor  der 
Zwehaktraaschine  wegen  des  durch  das  eingeschobene  Kolbcnspiel 
Viillk'iT/neneren  Ausspülens  und  dadurch  hervorgebrnchler. 
ökonomischeren  Betriebes  scheint  mir  nicht  ganz  stichhaltig.  Damals 
wurde  noch  nicht  bei  der  Konstruktion  auf  die  Höhe  des 
wiitsdiafUictaen  Wirkungsgrades  Rflcksicht  genommen  wie  heute, 
wo  die  inneren  Vorgänge  in  der  Maseirine  wattwis  gekürter  sind. 
l)amals  kam  es  vor  itlcm  darauf  an,  eine  betfiebsfiilii^-  M  isLlutif 
Zu  schaffen,  die,  auf  dem  anerkanntsnOttO'sdMn  ürundged<inken 
betnheiid,  deiun  Pktcolanspnich  niolil  verlsiste. 

Da  mag  dann  spSsr  tm  dsr  «dteMMue  Vottea  der  besseren 
Zwelzylinderspülung  cMdedtt  «wden  sein  und  zur  Herabsetzunj; 
de«  utto'schcn  Molon  gewiwermsflcn  «is  Reklame  benutzt 
worden  sein. 


I  Es  ist  kaum  anzunchmen.daD  dieVerlieaeerungdesthetaiachea 

I  Wirkungsgrades  durch  das  ebtgesdiobeneSpfllungskaUwnspiel  ein 

'  Plus  aijfztiv.c'^en  hatte  ;;ct%'nübcr  der  durch  das  Kolbcnspicl 
hervorgcruknen  \'crgrolSerun|i;  der  Leergangsarbeit  und  der  Kriitieren 
l'nglcichfnrmigkeit,  die  nur  durch  ein  schwereres  Schwunjjrad. 
welches  seinerseits  wieder  die  L,ccTgangsariMlt  erhöhte,  wctt  gemacht 
werden  konnte.   Das  Prinzip  der  SeclwialKimaschiDe  hat  sich  denn 

'  ja  auch  nicht  Ian!;c  j;ch.ilien  und  sank  In  Sicll  tOSaaMMn,  SOltald 
das  Otlo'&che  Patent  erlnschen  war. 

Die  Wahl  des  Sechstaktes  als  Umgehuiit;  des  Utto'schcn 
Palenlaa  ist  ganz  folgerichlig.  Beim  Studium  des  Arbeilsspieies 
der  einikchwirkenden  Otto-Maschine  trat  sofort  als  Charakteiisilktrai 
auf,  dafi  auf  2  rmdrehiui^cn  der  Kurbelwelle,  alio  auf  4  Kolben- 
wege nur  eil)  Kral'thub  kam,  .Somit  war  es  naheliegend,  daO  zur 
Patentumgehung  das  gesammte  ArbeiLsspiel  auf  I  Umdrehung  der 
Ktirbeiwelle  (Zwdlakt)  beschränkt  oder  auf  3  Umdrehungen  der 
Kurbelwelle  (Sechslakt>  erweitert  wurde.  Eine  weitere  Beschränitung 
auf  dem  ftruclitcil  cif-cr  l':',idrchuiit,'  ist  hei  der  i-irifacliwirkenden 
Kolbenmuschine  nicht  möglich,  wahrend  eine  Erweiterung  auf 

,  mehr  als  i  Umdrehungen  zu  unnützer  Leergangsarbeil  und  zu 
sehr  schweren  Schwungmassen  geführt  hätte. 

DaU  die  Wahl  auf  dem  Sechstakt  tiel,  hegt  an  den  konstruk- 
tiven Schwierigkeiten  des  Zweltaktarbeitsspids,  weiche  bd  der 

.  Ausbildung  des  Sechsialites  gamicht  auftnien. 

Trotz  aUer  .Anfeindungen  und  bei  den  sicherlich  vorhandenen 
konstruktiven  Schwicrifikciten  wird  aber  die  Zeit  kommen,  wo  der 
Zweitaktmotor  zum  wenigsten  ebenbürtig  neben  dem  Viertaktmotor, 
was  ückonomie  im  Brennstoffverbrauch  und  Schmiegsamkeit  be* 

^trifft,  steht  und  ihn  itbetflOgeti,  was  Kmiachhiit  des  Betriebes 

'  und  Lebensdauer  anbelangt.  Bei  der  Kr<>u<^  ii  ^>  inpathic,  die  heute 
den  kleinen  billigen  W.ii^en,  dem  Volks^iitomobil  cntKegcnf-'clir  iclit 
wird.  SoUle  die  Schaltung  eines  betriebsfähigen  Zweitaktmotors 
melir  forden  werden,  d«  nur  dieser  die  Giwidlage  IQr  eine  rationelle 

,und  gewinnbringende  Fabrikation  bei  niederem  Verltauikprcise 
bildet. 

Wenn  man  hcJciikt.  wie  Vor  ca-  UJ  Jahren  der  Autiiniobil- 
moior  angefertigt  wurde,  für  welche  Tourenzahlen  und  Kräfte 

)  und  mit  weichem  Material,  und  welche  SdiwierigkeMen  kotislrulcliveir 
und  betriebstechnischer  .\rt  überwunden  worden  sind,  um  den 
heutigen  Viertaktmotor  mit  seinen  bis  zu  200(>  jjehenden  Touren- 
zahlen zu  schaffen,  so  würde  es  ^-eradezu  ein  Armutszeugnis  fOr 

I  unsere  Ingenicurwissenschaft  sein,  die  Ausbildung  des  Zwettakt- 

'  Prinzips  nicht  bis  tur  gleichen  VoUkoonncnheit  der  Viertskimaschine 
zu  brinsen.  zumal  j.i  der  Amerikaner,  der  von  uns  erst  den 
Motorw.i)?«^nbau  gelernt  hat,  fleiOig  an  der  Aushildiinj;  der  Zwci- 
taktninschinc  beschäftigt  ist  und  schon  gute  Erfolge  gezeitigt  hat, 
urie  die  Ncw-Vorker  Ausstellung  des  verflossenen  Jahres  bewiesen 
hat  Auch  die  im  Ijiboratorium  des  franzflsisdicn  Aulomoblikiubn 
r^nde  des  vonV'cn  Jalires  veraiistaltetti:  I'rüfutigen.  an  den'.n  sieh 
wohl  10  franzosische  Firmen  beteiligten,  zeigen,  daB  auch  in 
Fiinkreich  nauSRÜngS,  viellelchl  durch  die  ameiikuischett  Be- 
strebungen angeregt,  der  ZwehakUlrage  erhAhles  Inteictte  entgegen 

'  gebracht  wird.  Es  bleibt  Zu  hoffen,  daB  die  technisdte  Ausbeute 
dieser  Prüluiig  bald  in  der  FadlUlarBlur  vcrolTi.  illicht  wird,  jedcnr.ills 
zum  Nutz  und  Fromniea  sei  es  der  Anhänger  oder  der  Gegner 
des  Zwekirittea. 

Das  Wesen  des  Zweitaktmotors  speziell  für  höhere  Touren- 
zahlen ist  noch  viel  zu  unerforscht,  als  daU  einzelne  Hchauplunjjen. 
auch  wenn  sj.j  .uil  eirund  v.ni  Versuchen  aulgeslcllt  s'.-k1,  s  lirrr 

als  , normal"  und  uiiumstüUlich  angenommen  tverdeit  können.  |ia,<ii 
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weichcti  lic  knnstruktivca  Ausfiilirunftn  und  die  gewäblleii  Arbeits- 
VOlginge  viel  zu  weh  von  einander  nb. 

IndcMcn  UaMn  sich  aui  Mlohen  MiltcOungen  no  Verauchi- 
Rwiltaten  von  den  veisdiMemian  Selten  ilirieMise  ScfalOiM  sMwn, 
die  aU  Crundlage  für  eine  sewimiifllge  Neukonstruktion  voiteUheft 
Verwendung  finden. 

F.s  ist  in  der  FachUteratur  die  Behauptung  aufgeslcUt  worden, 
do0  der  Zweitaktmotor  nidit  ,IQr  Wagen  mit  1000  bi*  1500 
Touren*  Rccignei  sei.  Die«e  Beltauplung,  die  welil  ao  zu  ver- 
stehen ist,  daÜ  das  Ungecignetsein  sich  anl  \\',ii.;t  n  bezieht,  deren 
Motoren  Tourenzahlen  von  I(AJU  bis  15UU  aufweisen  und  deren 
Ualiercelzungen  demnach  gewühlt  sind,  dOrite  nidit  ganx  nilreiread 
icin.  Bs  laufen  bekanntlidi  die  meiaten  Laatwacennoloren  mit 
ca.  800  Touren  maximal  pro  Minute,  ao  viel  ich  mich  entsinne, 
Jje  Miirienfeldcr  I laimler-Wrifienmolnren  i;en.'iii  mit  dieser  Touren- 
zahl. Und  diese  Werte  sind  mit  Zweitaktmotoren  bequem  zu  cr- 
reidicn.  Daraua  ginge  boIhmi  die  Verwendlitilceh  des  Zweitalit- 
motors  fOr  automobüiallacbe  Zwecke  hervor,  die  auch  oftnwia  in 
Abrede  gestellt  wird. 

Dann  aber  h.ingt  ja  die  Vcrwendbarlnit  OineB  klotors  ganz 
und  gar  nicht  von  dessen  maximaler  Toureniatd  ab.  Ist  die  Tourcn- 
saM  eben  kleiner,  oo  wird  ein  anderea  U^rseltwigsverMUtnie 
im  Getriebekasten  flcwähft.  Daß  die  Tourenzahl  des  hcvilij^cn 
VicTlaklmolor»  oft  visl  über  lO(X)  liegt,  ist  ja  doch  nur  die  Folge 
des  Bestrebens,  einen  möglichst  kampcndiösen,  leichten  Motor  zu 
schaffen,  der  trott  aeiner  ICIeinheii  eine  hohe  spesUlsche  Leistung 
aulWeist  Ga  ist  demnadt  nicht  einzuseihen.  wanmi  eine  Masdiine, 
die  hei  Imitier  To'.ireriz.ihl  u-iJ  gleichem  Gewicht  Jieselbc  Leistung, 
wie  J^r  X'iertaktmoinr  hervorbringt,  nicht  zun)  .\ntricb  eines 
Motorwagens  geeignet  sein  soll,  ynd  auch  ein  langsamlaufender 
Motor  kann  doch  durch  geeignete  Ueberaetiungen  dem  Wagen 
derartig  hohe  Geschwindigkeiten  ertetten.  wie  sie  behn  heutigen 
Touren-  und  Rennwagen  liberh.nupt  vnrkonirtu'n  Ii.is  Wechsel- 
gctriehc  bleibt  ja  bestehen,  ob  nun  ein  hochtourigcr  Viertaktmotor 
oder  ein  Zweitaktmotor  mit  hallicr  Touicniahl  und  gleicher  Leistung 
im  Rahmen  hängt. 

Ich  möchte  im  Folgenden  noch  etwas  näher  auf  die  Frage 
der  maximalen  Tourenzahl  des  Zweituktniotors  eingehen.  Ja  Jtei»e 
oftmals  als  ein  Manko  hingestellt  wird,  welches  dem  Zwcitakt- 
molor  den  Stempel  der  Minderwertigkeit  aufdrückt. 

DieTateadieisticststohend.  daÜ  die  Towensahi  der  Zweitakt- 
masehine  lOr  die  maximale  Leistung,  die  Oberliaupt  aua  einem 

rV  rt:t,'i  r-;  Motiir  heraus  zu  holen  ist,  erheblich  niedriger  als  beim 
Viertaktmotor  ist  und  zwischen  800 — lOOU  pro  Minute  liegt. 

WoranT  grilndat  sieh  iim  diase  Tatsach»}  Zum  Mditemi 
Veratiadnis  sei  die  LOaung  dicaer  Frage  voretat  ganx  aUganein 
geftat. 

Jade  Kraftmaschine  besitzt,  wenn  ihrem  Mechanismus  das 
trelbonds  Agens  unbeschrinkt  sugefilhrt  wird,  die  Fähigkeil,  im 
Leerlauf  ihre  Tourenzahl  su  eihShen  mit  der  Zunahme  des  tu- 
geführten  Kraftniillels.  I)lese  Steider. inj;  der  Tourenzalil  nr,  Leerlauf 
geht  nun  nicht  bis  ins  Unendliche,  sondern  erreicht  ihren  ,Ma.\imal- 
wert,  sobald  die  in  dar  Mstrhine  geiciatetc  Arbeit  ebenao  gt«t  lat 
wie  die  WidsBtondaaibaÜ,  die  von  den  Etgenwideistinden  der 
bewegten  Massen  abhSngen.  SdbstverstSndKfih  soll  diese  maximale 

Leerlau^loi;?.  nzalil  nie  im  normalen  Hetrii  he  erreicht  Werden,  Ja 
die  wenigsten  Masctuncn  eine  derartige  Frobc  bestehen  würden, 
rieh  vicindir  nieM  nur  in  ihre  KonstnikHonsldle,  aondam  in  wck 
mehr  Bruchstücke  zerlegen  nilrdcn.  Der  angezogene  Vorgang 
ist  nämlich  das  gefürchteie  .burcligehcn"  der  Maschine,  welches 


gewohnlich  mit  einer  völligen  Zertrümmerung  endet,  liier  kam 
es  nur  darauf  an,  zu  erttiiren,  daO  Jede  Kraflm.ischine  Unzer- 
stüfterkeit  vorauageielst  —  bei  beliebiger  KraftmitteisulDhrung  in 
Leerlauf  eine  beatimmte  Geschwindigkeit,  die  Grenigeadiwindigkeit 
oder  Grenitourenzahl,  nicht  überschreiten  kann. 

Wie  erwähnt,  ist  diese  (ircnztnurcnzahl  abhängig  von  den 
Kigenwiderständen  der  Maschine. 

Eine  weitere  cbarakleristische  Tourensalil  ist  dii|jenige,  bei 
weicher  Jeder  Motor  das  Muctmum  der  Leistung  aulWdal  und  die 
n.itiirlich  kU'intr  als  die  f "irenztonrer.z.ihl  ist. 

Von  diesen  Kegeln  macht  auch  der  Automobibnotor  keine 
Ausnahme,  ob  es  nun  ein  Zwehakl^  Viertakt-  oder  Seehaiakt- 
Motor  ist  ^ 

Auch  der  Viertaklmoter  wird  bei  oflber  Drosselklappe  und 
aiis>;esch.ilteler  Kupphinf:  seine  Toiirensalll  erhöhen  weitaus  über 
die  der  maximalen  i^cistung,  bis  eben  die  gaieialete  Arbeit  hinreichi, 
um  die  Maaicn  in  der  hohen  Bewegung  lu  halten,  sofern  iriiiit 
vorher  die  erwähnte  AuRdBung  des  Motora  durch  Eaqilosion  in- 
folge immens  Zunehmender  Centrifugalkraft  eintritt. 

Jeder  Motor  ist  von  vornherein  in  seinen  Oimer.sinncn  für  die 
größte  im  normalen  Betrielse  auftretende  Tourenzahl,  bei  welcher 
die  Maxbnalleiatung  auftritt,  bereehnet,  weil  dann  die  Masehine 
den  besten  mechanischen  Wirkungsijra J  aufweisen  wird. 

Trill   nun  eine  F.rt-.ohung  der  Toureiizahl  ein,  SO  treten' 
speziell  hei  Jen  .Xutomobilmotoren  Mißverhältnisse  hauptsächlich 
in  den  Strömungsierhältnissen  in  den  Steuerorganen  ein,  aodat 
der  Motor  weniger  Gaagemtaeh  ansaugt,  also  weniger  Ldstang 
aufweist. 

Mit  zunehmender  Gösvhwiiuligkeit  der  Umdrehungen,  also 
mit  zuitehmender  Tourenzahl  werden  die  .Strömungswiderständc  in 
den  Steuerorganen  immer  gröfler,  aodaB  ein  regebniBiger  Gemisdh 
wechael  nicht  mehr  stoltllndet  und  die  MaaeMne  aich  mehr  und 
mehr  dem  Zustande  mlnitnalster  Leistung  (  =  0)  und  ma.yimalster 
Tourenzahl  naher;,  wobei  hier  unter  Leistung  diejenige  verstanden 
ist,  die  ii.ich  auüen  Hb^%'^-eben  Werden  kann. 

Zahienroäflige  Bestimmungen  Ober  disss  numimaie  Leerlaub- 
tourencahl  Hegen,  aoweH  bekannt,  nidit  vor,  wohl  aus  dam  Grande, 
weil  d.ts  ge':>rauchliche  Materiil  .It-r  Motoren  dis  dalMl  auflKlSilden 
Beanspruchungen  nicht  aushalten  wtirde. 

WeketUn  Ist  aueh  die  Besdaummg  dissar  Warta  voii  keiner 
erheblichen  thsorstiselisn  oder  praktiiehen  Bedeutung.  Nebenbei 
sei  mHgcteih,  daS  bei  den  Turbinen  die  maximale  Leerlaufstouren- 
zahl gleich  der  doppelten  bei  maximaler  Leistung  ist. 

Jedenfalls  apieit  bd  der  Begrenxung  der  maximalen  l^oeriaurs- 
tourencahl  die  GröOe  der  Steuerorgane  die  hauptaBcMIdi  ent- 
scheidende Rolle. 

Beim  Viertaktmotor  liegen  die  Verhältnisse  nun  so,  daO  bei 
geeignet  gewählten  Ventil-  und  Rohricitungsdimcnsinncn  die  Touren- 
zahl der  maximalen  Leiatung  verhiltniamäflig  hoch  liegt.  Und  dies 
Bestreben,  einen  Motor  mit  hoher  Tourenzahl  zu  sdialfen,  war 
auch  ganz  richtig  iiiiJ  wird  nur  begrenzt  durch  den  l'mslanJ. 
<laü  der  Explosionsmotor  mit  allzu  hoher  UmdrehungsziiTer  eine 
garJmgaia  Lebensdauer  hat  Demnach  hiefl  es  hier  den  goldenen 
Mittelweg  ünden. 

Konstruktive  Schwierigkeiten  bei  der  i^rhöhung  der  Touren- 

Zaiil  des  trulien-l  lniii?s.iiii  mit  350  Touren  hr.ilen^eii  Motors  stelltCD 

sich  nicht  ein,  sobald  es  gelang,  hochwertige  Materialien  herzustellen, 
und  da  man  mit  dar  Dimensionierung  dar  Stenarotgana,  die  an 

Viertaktmotor  als  selbständige  Konstruktmnsteile  auftreten,  niebt 
beengt  war.    Su  sind  beim  Viertaktmotor  Tourenzahlen  von  ISOO 
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•It  nornwl  ansufchcn,  die  aber  ohne  Sehwierlgkcft  noch  weUer 

Itesidgert  werden  kfinnen. 

Beim  Zweitaktm<itur  iw^^:;:  6w  VefhUlnies«  ^^im  uikUt». 
Während  nämlich  beim  Vieruktmotor  fttr  die  AuMtoSen  der  Oase 
ein  ganaer  KoUieowef  und  fOr  das  Anaatigan  dar  neuen  Ladung 

der  nächste  wiederum  ganze  Kolbenweg  zur  VerfDgung  steht,  muO 
beim  Zweitaktmotor  dieser  Vorgang  während  eines  sehr  kleinen 
Kurbelwinkels  vor  sich  ycliKii.  Die  UolT:uiii(!szeiien  der  Steuer- 
Organe  sind  also  hier  auilerordentlictt  klein  und  die  Sirömungs- 
geaehwfndlgkiilen  sehr  groB. 

Nimmt  man  nun  an,  d.iü  ein  Viertaktmotor  von  1  5<X)  Touren 
pro  Minute  arbeKe,  so  erxibt  sich  hier  schon  als  Zeit  eiiioj  Kolben- 

mgea  der  Wert: 

t  -  -  1  eelL 

2.1S0O  SO 

Mail  sieht  :i1so,  während  wie  außerordentlich  idciuiT  Ziilen 
die  Ladungen  bei  dem  in  dieser  Hinsicht  noch  gOnstlK  gisteilicn 
Viertaktmotor  schon  geschehen  müssen. 

TrMidcfli  iat  ea  hier  mülfätkt  durch  die  unbeschränkte 
Dimenstonierung  der  Ventile  die  Suttmungqpaehwindigkeilen  um 
60m'sck  zu  halten,  wobei  noch  annehnbara  vohunatriaehe  Wirkungs- 
grade erreicht  werden. 

Beim  Zweitaktmotor  dringen  sich  die  LadevorgKnge  aa  dar 
äuferen  Kurbdtoifaife  tusainmea.  Hkr  gilt  es  nun  (He  Uefacr 
etiSmschRtte  eo  weft  wie  Irgend  mögHch  zu  machen.  Hier  Ist  man 

■her  nicht  so   unbeschränkt  wie  hci  Jen  aii^vklcbteM  N'entilen. 

Legt  man  den  gewöhnlichen  »chlitzgesteuerten  Zweitaktmotor 
zu  Grande,  so  ist  die  Lingowdhneneton  des  Ueberströmschlhses 
dirckliabliingig  in  ihrer  maximalen  GrdOe  vom  Zyllnderdurchmesser, 
da  das  Mafi  des  halben  fmfangs  nicht  überschritten  werden 
kann.  Gewotnlich  erfüllt  beim  Zweilakt  während  der  letzten 
1S%  des  Kolbenweges  das  Einströmen  der  Friichgase.  Es  wird 
BomM  die  HShe  der  Sdilllte  IQr  den  BiidaH  iS*/s  des  HirfMB 
betragen.  Nun  könnte  die  Höhe  ja  beliebig  vergrUett  weiden, 
kmatmktivc  Hindernisse  beaiianden  dabei  nicht. 

Ea  ist  aber  lu  bedenikcn,  dal  als  wirksamer  Kolbenhub  nur 
SU  rechnen  ist:  tataiebiicher  Koibsnhtib  vermindert  um  diejenige 
Wegstrecke,  die  die  oberste  Kolbenkante  von  der  Totlage  bis 
som  Abschluß  der  Stenetschiiize  zurücklegt. 

Je  grotter  nun  die  H5lie  des  Schlitzes  gewälilt  wird,  um  so 
geringer  wird  das  wlikssmc  KoIbeiihubToluinen,  um  so  kleiner 
also  das  angesaugte  Prischgasvolumen.  und  um  so  nisbr  nimmt 
die  Leistung  ab. 

Je  kleiner  die  Höhe  des  Schlitzes  dagegen  gemacht  wird, 
um  so  grofler  wird  die  Ueberslrömgeachwindigkeit  und  um  so 
mehr  wachsen  die  Widentinde,  so  dafl  auch  hier  wieder  eine 
Abnslinie  der  Quantit.^t  des  angesaugten  Krisch^;»<ie^  eintritt  trotz 
des  grSBeren  wirluamcn  Kolbcnhubvolumens.  und  danui  auch  die 
Abnahme  der  Leislung. 

Hieraus gehtherror,  dafl  ein  Mittelwert  für  die  Di«ien«ionierung 
der  Schlitze  existieiao  muS,  bei  welchem  das  Maximtmi  der  aus 
dem  Zylinder  im  Zwehakt  homus  zu  holenden  Leistung  erzielt 
wird.  Rine  Feststeüuilg  dieser  Werte  der  günstig.sten  Schlitz- 
dimensionen mufl  der  Praxis  flbsriasaen  bleiben,  da  die  rechnungs- 
mäflige  Bestimanng  von  der  spezkUen  KonstrukttonsausbiMung 
tu  sehr  beeiofloflt  wird. 

Diese  Beschränkung  der  Sclilitiiiuerschnitle,  die  im  ZylinJer 
selbst  lisgiündet  ist,  verursacht  nun  auch  die  oben  erwähnte 
BnalisfKMg^  daB  die  Tourenzahl  dee  ZweHaklmotors  eine  ver- 
hUtnismlü^  niedrige  ist. 


Belm  UntersiKhen  des  Motors  auf  dem  Bremsstand  zeigt 

sich  nämlich,  daO  die  maximale  Leistung  des  Motors  bei  einer 
bestimmten  Toureniahl.  «ai^en  wir  ii  =-  Kxxi  pr.j  Minute  liegt, 
welche  Zahl  im  Mittel  den  tatsächlichen  Verhältnissen  entspricht. 

EmledHgt  man  die  Tourenzahl,  ao  erbSht  eich  viaücleht  das 
angesaugte  Gemtschquantum,  da  ja  die  Ueberslrömzeiten  wachsen, 
die  Strömungsgeschwindigkeiten  also  abnehmen  und  der  volu- 
metrische  Wirkungsgrad  Steigt.  Die  Leislung  dagegen  nimmt  ab,  da 
diese  beim  Expiosionsmolor  direkt  abhättgig  von  der  Tourenzahl  ist. 

Erhöht  man  die  Tourenzahl  Ober  die  glinstigste  bei  der 
miixr-ialeri  Leistung;,  so  kann  dies  nur  geschehen,  indem  die  nach 
aulien  abgebbarc  Leistung  schnell  abnimmt,  da  wegen  der  Ver- 
kMnarung  der  Ladeseilen  auch  die  in  der  MasdiHie  selbst  auf« 
tretenden  Widerstände  schnell  einen  derartigschlechten  volumetrischen 
Wirkungsgrad  hervorbringen,  d.iO  sich  die  Maschine  bald  dem 
Zustande  des  Leeriuuls  l^cl  ma.ximulster  Tourenzahl  nähert.  W'.ihrcnd 
nun,  wie  weiter  oben  crwüJmi,  bei  der  Turbine  die  i^erlaufs- 
toursnsaM  den  doppelten  Wert  deijenlgen  bei  maximalster  UMung 
annimmt,  sinkt  bei  der  Zweitnktmaschlne  die  Leistung  beim  Uebtr- 
schreitcn  der  günstigsten  Tourenzahl  viel  rapider,  so  dali  die 
maximale  Tourenzahl  für  den  Leerlauteuaiand  gamieht  alisu  viel 
ttber  der  gitnstigsten  Tourensshl  Hegt 

Mit  anderen  Worten:  Die  Tourenzahlen  des  Viertaktmotors 
vnti  n— l'^f'O  pri'  Miruile  im  Mittel  lt..-j,'er,  noch  nicht  an  dem 
funkte,  der  durch  Jie  maximale  l^istung  des  Motors  gegeben  ist. 
Die  Grenze  von  1 ist  viainShr  gegeben  ans  gans  anderen 
Grtlnden  wie  Lebensdauer  u.  a. 

Beim  Zweitaktmotor  dagegen  befindet  man  sich  bei  n  nind 
1(XXJ  schon  an  dem  l'unkte.  wo  der  Mutor  seine  maximale  Leislung 
aufweist.  Eine  Steigerung  der  Tourenzahl  ist  nur  aul  Kosten  der 
Leistung  mOgHch.  Und  daraua  wihrde  ein  unBkotMMnIseher  Betrieb 
reBidtlsiea. 

Da  nun  bebn  Viertaktmotor  wie  beim  Zweitaktmotor  ein 
Wech!.eI^;Ltricbe  niiti«  ist,  so  kann  die  niedrigere  Tourenzahl  des 
Zweitaktmotors  nicht  als  ein  Manko  zu  Uunsten  der  Viertakt- 
masehlns  angesprachan  werdan. 

Wie  bstai  VknOA  s»  ipielt  «mcii  bsim  Zweitakt  die  Br«nn- 
stoHTragc  und  die  HShe  des  Verbrauchs  eine  wichtige  Rolle. 
Warum  aber  dem  Zwcitiiktmnior  r.i>;  >ii  t.s  oMökonomischcres 
Arbeiten  vorgeworfen  wird,  ist  nicht  recht  verständlich  und  bewebt 
nur  die  obctflictaiidM  Beschii^gung  mk  dem  Wssen  dss  Zweilakts. 
Gewiß  kann  bei  dem  Ladungsvorgang  ein  Ueberströmen  von 
Fhschgas  in  die  AuspufTleitung  stattfinden,  da  Ja  zu  gleicher  Zeit 
beide  Kanäle  durch  strömende  Oase  bestrichen  werden.  In  diesem 
Falle  wird  auch  ein  auf  die  Leistung  bezogener  holwr  firenn- 
stoUVerlmueh  eintreten.  Dieser  Fehler  Hegt  doch  aber  nieht  am 

Prinzip  des  Zwcit.ikt,  snndcrn  i-it  r.r.r  eine  Kolge  unrichtiger 
konstruktiver  Anordnung.  Man  konnte  doch  ebensogut  das  Prinzip 
Diesels  anwenden,  der  den  BrennstofT  erst  kurz  vor  der  Entzündung 
In  die  verdiclilete  Lull  etnapritst.  Hier  wttrde  schon  daa  Einspritzen 
nach  AbaehhiB  der  Kanäle  genOgien,  um  einen  Vertust  an  Brennstoff 
zu  verhüten.  Ks  wäre  dann  beim  ('iemi.schwsehsel  mir  reine  Luft 
einzuführen,  und  wenn  davon  wirklich  ein  Bruchteil  in  die  AuspufT- 
leitung übertritt,  so  ist  das  kein  groUes  Mslheur  tmd  kann  zu 
einem  undicoDoaischen  Arbeiten  nicht  führen. 

AuOerdem  bleibt  ja  bd  der  naehtrigHehen  Einführung  des 
Brennstoffs  noch  SU  berücksichtigen,  dal!  hierduich  eine  Ver 
bcsscrung  des  vohunelriwfaen  Wirkungsgrades  erzielt  wird,  da  ja 
zu  dem  angesauglen  Luflqfusatum,  welches  nicht  das  ganze  wirk- 
same KolbsninAvoluraen  susmacfal,  noch  der  Rmm  des  verdampften 
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BrtnnilofTs  zu  rechnen  Ist,  u«  die  Mvixge  des  «rbeiuleutendcn 
Gcminches  pro  Hub  zu  bestimmen. 

]>-c  S jlnvifni^kciton.  Jii-  im  l.aiili.'  Jt-r  Ii.-l7lcn  In  J.ihrc  bei 
der  Kiiivucklunj;  de*  \itTUikliiiiilor.s  uIhtwuiiJch  svurJcn  sind, 
waren  duch  wohl  XU  groB,  als  daü  dw  des  Zvvcitakis  im  Staads 
Win  sollten,  dessen  ganie  Entwicklung  tu  unterbinden. 

Wie  mit  dem  hiftgehühllcn  Motor,  so  ist  es  aucti  hier  wieder 
der  AmerikaiKT.  JcsH'.'n  z;ihc  F.iiur^;ic  l''.rr>il,!c.'  zi;  vi-r/'  KhiR-f.  h.il. 
Und  gerade  di«  Bntwickluui;  Jt'^ZvsviUktiiKJlors  lur  automohilisiische 
Zwedte  dürfte  unseren  übersceUchen  KachkoUcgcn  sehr  gut  .liegen", 
da  es  Msrti«i  vornehmlich  auf  «mpiriaeheti  Auabau  dnes  jeden 
etmelnen  KonstraktiomtorKaos  ankommt.  Um  so  bedaueifidier 
ist  CS.  li.iü  !i  r,ibr.  Köninp  in  K.irtiii.ijsJorl  bei  Ihiniiover  Jen 
Bau  von  Zweitaktmotoren  für  kleinere  Leiütungen  wieder  haben , 
Ikikn  laasen,  nachdem  sie  doch  nach  den  saincrniligen  Vtt- 
SRcnlHchuniten  so  aus^tczcichnctc  Versuchsergebnisse  erzielt  halten. 

Immerhin  ist  dadurch  bewiesen,  daU  der  Zweitaktmotor,  was 
Oekonnmic  dcü  KrciinstofTs  anbelangt,  nicht  llinter  dem  Vierlak^ 
motor  bei  geeigneter  Konstruktion  stellt. 

Hier  mag  auf  eine  Schwierigkeit  hingewiesen  sein,  die  bei 
der  Kons-tniktion  eines  Vi-r^jasirs  beruck>ichtigt  werden  mult: 
Das  kurze,  stoSarlig  wirkviiji-  Sa  j^jin  bci  ii  ( Icmischwechscl,  da« 
sich  namcnllich  bei  BiTini;cr  '/.\\\n>ii:ri;t'M  hi'iiKTkbiu  tnuvihi  und 
«inen  buchst  nachteiligen  EinfluU  auf  die  V'crgasung,  Ciemischbildung 
und  BrennstofTverbrauch  ausniiiben  Im  Stande  tsL 

Ks  beruht  Jicsv,  HrNelieimiiiu  i''.v.'rif.-ill>  auf  •.U-r  kurzen  Zeit, 
wülirend  wekhi;r  das  .^nsau^^vti  der  Luit  und  deren  S\:hwüii|;erung 
mit  dem  BrennstolT  MatlAndet.   SoU  In  der  kurzen  Zeit  der  Saug- 


Wirkung  genügend  Benzin  aus  der  i>ü>e  herauatnian,  ao  iat 
Vorausselzung,  daS  die  DOsenfiffhunfen  TerhiltnismIMg  groD  sind, 

J.i  s.)7i><  Jio  Reihur;.:s«  i,!.,Ts1.i!uii'  r.n  -itark  anwachsen, 

Kei  grnücn  liuseiuitfauiigen  tritt  nun  leicht  der  Fall  ein.  daU 
die  Vergasung  des  Brennstoffs  «ine  mangeliiafte  wird,  da  die 
Kerstiubung  weniger  vollkommen  Iat  Ferner  tritt  bei  der  sto0- 
artiRcn  Bewegung  der  angesaugten  LuttaSute  Ideht  ein  Hin*  und 

Hi  TNLhw  f.t'rri  i-;ri  ii;icli  Jem  Absclilufl  Jcr  SleucrschliöiB,  walchw 
beim  /.urüi;ksctiwin«cn  mit  Brennstofl  geschwängerte  Luit  aus  den 
Xu!>at2lultsK;hlit2eri  heraus  treten  läflt,  w.is  natürlich  zu  einem 
hohen  BrennstoflTverbraueh  fithittB  mvA.  Dieae  oftmals  nicht 
beachtet«  EndwiinKig  dOrlte  auch  irit  der  Grund  IQr  den  hohen 
llrennstoUVMbratMh  der  Zweitaktmotoren  sein.  Die  Veigaacrrns* 
ist  eben  auch  Mar  oodi  nicht  vollkommen  gelust. 

Efcie  waitaie  E^atdiail  des  ZwailaMmolois  iat  die  Talsacbe. 
Jaü  mit  einem  f.ir  eine  gleichstarke  ViertnktmascMne  genügenden 
Auspulltiipr  eine  gleiche  Geräuschl<isi»;keit  nicht  zu  erzielen  ist. 
Der  Oruiu!  h  i  Tiur  li-^;!  wahrscheinlich  ebenfalls  in  der  Kürze  Jcr 
/eil,  wahrend  welcher  der  Auspuff  vor  sich  geben  muO.  Mit 
einem  ajwiiell  konstraJoten  Sehalldämpier  lalh  sich  aber  auch  die 
gewohnte  Dämpfung  des  Auspuffs  erzielen. 

Wie  erwähnt,  sind  in  Amerika  in  \:U\er  Zeit  verschiedene 
hetriel'snihige  Zweitsklkotistruktionen  cntsUndcn.  llofTentlich  lassen 
ea  sich  die  in  Amerika  tütigen  Kollegen  angelegen  sein,  in  Kürse 
Ober  die  Ergebnisse  Betlclit  cu  erstatten  am  besten  an  Hand  von 
Skizzen.    Iiii    i-v,\;;r  C.'li  i^iIiht-m   ist  uiiJ    i;ar   nicht  am 

Platze  und  in  jeJem  l  alle  werlvull,  mu^en  die  Versuche  von 
Erfolg  bcgicilet  sein  oder  nicht 


Wer  wird 

[las  ProK'ramm  der  Prinz  Heinrich  Fahrt  Steht  nunmehr  rcüi. 
Sic  Ihidet  vom  9.  bis  17.  Juni  statt. 

Somtag  md  Moataf,  i.  und  8.  Jaal 

Abnahme  und  Wiegen  der  Wagen. 
Meiittai;,  9.  Juni  Berltn— SteHta. 

Berlin — Marienfetde    (iroU  Iteere  i  -  Iiahlexsil/    r.roü  Machnow  - 
Zossen — Baruth— Liioben    Iteeskow— Krankfurt  a  O.  —  Ku.Htrin  — 
Benieuehen — Pyrits — Sieltin. 

Mittwoch.  10.  Juni  Stettin  Kiel. 
Stettin-- l'asc walk    Xeubrandenbur(i  -U'arei\    Kar(^iw  — Schwerin  - 
Rehna— Lflbeck    Eutin— Plön— Kiel. 
Donnerstag,  II.  Juni  Ruhetag  in  Kiel. 
Freitag,  12.  Juni  Kiel — Hamburg,  zwischen  Rendsburg  und 

Itzehoe  Flachrennen. 
Kid— l^kernlörde— Schleswig — l^nsburg — Apenrade — Tondcrn 
HuBun — ^Rendsburg— Itsehoe-  Bramsiedt — Hanburg. 
Soaaabend,  13.  Juni  Ruhetag  in  Haaibnic. 

Ausstellung  der  Wagen. 

Sonntag,  14.  Juni  Hamburg-  Hannover. 

Hamburg  —  Harburg  —  Tostedt     Kotenbur^;  —  Bremen  —  Achim 
Werden— Sollau—  Münster— Minden— Beckedorf — Sülze— Celle 
Hannover. 

Montag,  IS.  Juni  Hannover -KOIn. 
Hannover—  Linden — Springe — Haniehi— Blumberg — Lippspringe  - 
Paderborn— Sailkottcn  —  Wantein  —  Mcacbude— Grevenbrück  — 
Berg.  Neustadt— Hardt— Banabeig—Kjifai. 


Sieger? 

Dienstag,  16.  Juni  KOIn— Trier. 
Knln  — ,\euU    Jülich-  St.Jobs— .Aachen  — Küpen  — Montjoin — Klscn- 
born — Prüm — Buh uri»-  Trier. 
MMwocb.  17.  Jnni  Trier— Frankfart  a.M. 
Zwischen  Bacharach  und  Rhclnl>Olleii  Bergrennen. 

Trier-  Kliraiii;  Wittlic!)  Hernk.isiel  — Büchenbeuren-  Kirchberg  — 
Simmern —Uber  -  Wesel  —  Bacharach — Khcinböllen  —  Stromberg  — 
Bingen— Nieder  •  Ingelheim— Mafaiz—lCaalal—GroB  -  Gerau— Darm- 
Stadl— Krankfurt  «,  M. 

Die  Satzungen,  die  in  Heft  1  dieser  Zeitschrift  mitgeteilt 
sind,  haben  einij^e  kleine  redaktionelle  Änderungen  erfahren.  Der 
l'aragFspb  i  betr.  Gewicht  lautet  in  der  neuen  FaasuQg: 

„Das  Gesamtgewicht  des  Automobils  muS  füir  den  Wagen 
mit  Motoren  von  227  ^cm  '■■esam!knlhpnfl;iclti-  min Ji>t'/Ti^  kg 
betragen.  e\kl.  Keservereilen,  Schläuche,  Hetriebs.stoff  (Hcnzin, 
Wasser,  Oel)  mit  leeren  VV'erkieugkaaten  und  mit  Oel  im  Getriebe. 
Um  die  Abnahme  der  Wagen  tu  Tereinlkdieo,  können  dieselben 
mit  Oel,  Wasser  und  Benzin  zur  Wage  kommen:  das  hierfQr 
2u^'cla.sscnc  Quantum  wird  mit  60  kg  für  jeden  Wahren  berechnet 
und  niuU  dann  das  Gesamtgewicht  für  den  Wagen  mit  Motoren 
\<>n  221  qcm  <  iesomikolbennäche  mindestens  860  kg  betragen. 

Für  je  1  qcm  mehr  Kolbenfläche  erhöht  aieh  das  vor' 
geschriebene  Gewicht  um  weitere  1.4  kg.   Wahrend  der  Dauer 

der  l'ii;,rl  rien  an  Jeiii  \\'.(,:cn  kcir.erlei  (icvvichtsvcränJcruiigen 
vorgenommeii  werden.  Kehlendea  Gewicht  darf  nicht  durch  Auf- 
nahme von  totem  Gewicht  .ersetzt  werden.  Jeder  Wagen  mufi 
mto  einem  Scbnei^igkeilBmMBer  versehen  sein. 
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Tobi  r  ciip  Z'iUssutij;  der  l-'shr7Pii?;e  p-if'icli('iJet  der  mit  <ter 
l.i.uuiij^  und  Orfi.iüisatioii  betraute  Arb<:ils.iu.S!ii;hul5." 

\n  iiei>  Krr  mtungsbesiimmungen  zu  den  SaUungen  i>i 
folgende  Vorschrift  von  besonderem  Intanaee: 

,Stn  Ueberholen  der  Wegen  unlereinsnder  ist  verboten. 

Ausn.ihm^ucisc  ist  dns  Wirhci'ihrcn  Ktstattet,  wenn  ein 
Wagen  über  eine  längere  Strecke  sveniger  als  iS  km  liihrl,  uJer 
auf  ofTener  Strecke  der  Unpvteiifche  des  voranfahrenden  Wagens 
dureta  Hochhaben  einer  weiden  Flagge  das  Zeichen  gibt,  daS  sein 
Wagen  defekt  geworden  ist  Nichtbefolgen  oMger  Vondiriften 
kann  Disqualifikation  nach  sich  wichen.  I'jn  Ucbcrholtn  innerhalb 
bewohnter  Urtschatten  ist  unter  allen  Umständen  verboten. 

An  jedem  Wagen,  der  durch  eine  Flagge  des  K.  A.C.  gekewi- 
adehnet  iit,  darf  nicht  vorlieigefohfcn  werden,* 


eine  anormal  leichte  Karosseric  haben.  Die  Heüilzer  normaler 
Tourenwagen  können  deshalb  mir  dadurch  vor  Benacliteiiinuii^' 
KCKhütZt  wcrdeti,  daO  der  ArbellsavisschuU  eiüe  uher  den  U'nrt- 
laul  der  Satzungen  hinausgehende  Kontrolle  ausübt  Die  MogUcii- 
kelt  hienni  ist  vorhanden,  denn  et  halBt  in  |  30  aFroltM  gvgcn 
ipi-.  Kntücheid  tthkr  die  Zulasaung  eines  Wagen«  tnid  atug*- 
schlossen.'' 

Den  Kurven  für  Jie  Geschwindigkeitsbewertung  (s.  .Abb.) 
liq(t  dioamal  die  Kolbcnfläche,  nicht  wie  bei  der  Heritomer  Fahrt 
der  Cylinderinhalt  xtigrunde;  dadurch  sind  die  Fabriken  in  der 

Wahl  des  ll'.ihcs  frt-i.  Sa-  sin.i  iiiciu  .nu-hr  wie  früher  ^rzwunfien, 
eine  hohe  Kolbenge.schwindigkeit  mit  kleinem  Hub  und  hoher 
Tourenzahl  anzustreben,  sondern  sie  können  dasselbe  dtwch 
gröfiem  Hub  und  eniaprechend  niedrigere  Tonreniahl  erreichen. 


In  den  .Satzungen  i»t  eine  beslimmung  dhnlic'i  der  Truiicr 
bei  der  Hsriconter  Fahrt  aufgestellten  Forderung:  .Der  Wagen 
mufl  den  an  normale  Toureomgen  «i  stellenden  Anforderuitgen 
genilgen*.  nicht  enthalten;  auch  sind  keine  MhtdesimaOe  fl}r  die 
Silr,holR'  usiv.  vorgeschriebi  1  f>  kdniitcn  aNn  W'.igeti  kommen 
mit  garu  niederen  .Sitzen,  stark  jithräger  Steuerung,  ohne  Ttir  zur 
Erzieiung  geringen  Achsstandes  usw.,  wenn  ale  nur  daa  vor- 
geschriebene Mindestgewicht  haben.  Die  Bcsitier  normaler  Touren- 
wagen worden  hierdurch  benachteiligt  werden,  da  Ihre  Wagen 
schwerer  »vin  werden  :ils  Jiis  vnri^i-scIirn-lH-iK'  Mindest^;ewiclit 
und  deshalb  bei  dem  Rennen,  die  bekanntlich  für  die  Preis- 
vcrtcihing  anaaditaggebend  aind,  nirOckatehen  mflBlen.  Um  daa 
Mindeatgewkht  nicht  ca  Qhcfwhrehen,  mut  man  sum  Mindcalen 


Die  Soligesehwindigkelt  ist  zu  berechnen  für  d<ui  Flachrennen  au.H 
der  Formel 

i  

V=  I6»2  1/f  + SSO— 7M 
nir  daa  Bergrenncn  aua  der  Formel 

3 

V  ^  5 K  rs" 

Hieria  bedeutet  V  die  Stundengeschwindigkeit  in  km,  F  die 
Geaannkotbenoberfläche  in  cm*,  abo  s.  B.  Air  einen  Vlerayiinder- 

raotor  von  ISO  nun  Bohrung  4  .  '-—'.^•'.'^  •=  530,9  cm*. 

Ja  oachdcm  dek'  Wagm  die  fOr  ihn  als  nonmtl  Axierts 
Geachwindi^elt  nicht  entieht  oder  (iberschreitet,  werden  dem- 
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selben  IDr  Jcdu  «Mgefangene  Vn%  '^m»  Punkt  in  der  Ebene  und 
'.'»»  Punkt  bei  der  Ber^ahrl  bcinsiet  heztv.  irut);cbrachl. 

Will  man  /ii  eiiuiii  I'rU'il  i:':h  i  .iii  Hcvs  .Tiiiii.'--:  rl  f,'i-|iint:t.-i. 
Ml  «riicheinl  als  cinlachütcr  Weg  die  Itcantwurtung  der  l'rage: 
Wie  hitlen  die  12  besten  Wagen  der  voijihrigen  HeilKHiwrfiihrt 
abgeschnitten,  wenn  damals  nach  den  obenslchenden  Pormein 
gerechnet  worden  wäre? 

Das  Krgebnis  einer  Milchon  Ri-clisuiti»;  ^sl  in  dor  TaHclIi- 
angegeben,  bie  erste  senkrechte  bpaUe  gibt  die  Keihenl'olgc  der 
Sieger  IQr  1907,  die  leiste  aenkiechle  Spalte  die  ReUienfolge  der 
Sieger  «ttf  Grund  der  diesjährigen  Kurven. 


Men  sieht  daraus:  S  Wagen,  dininler  der  erel«  Sieger. 

Metben  an  ihrer  Stelle,  dagegen  rücken  die  beiden  kleinen  Wagen 
mit  Iii?  rntii  ZvIiiuK-rJurvlimoNc  r,  ilir  im  vorigen  Jjihr  an  Ii.  und 
und  VI.  Stelle  gci>tandcn  haben,  an  X.  bcxw.  Vll.  Stelle.  Mag 
die  tuniillende  VerschielninR  des  craleren  z.  T.,  cbcoso  wie  die 
Schlechterstellung  des  Mercedes  •Wagens  v.  Lengerkcs  auf  Jen 
%'crhältnisniäOiR  kleinen  Hub  zurüdczuführen  sein,  die  uiigünstt^'cre 
Stillung:  Jer  kleinen  Waj?en  in  .Spalte  XIV  gegenüber  Spalte  I  ist 
unverkennbar.  Unter  den  ersten  7  Wagen  der  nach  den  dies- 
Jihiigen  Kurven  bctedinelen  Rcüicnrolge  ist  keiner,  der  weniger 
ab  115  nun  Bohrung  hat. 
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getriebsergebtiisse  der  Autotnobilomtiibu8«Verbindung 

Kochel>Partenl(irchen. 


Aus  dem  Bericht  der  Geschärtürührerin,  der  Lokalbuhn- 
Alctien-Gcacilschart  in  München  Ittr  die  dritte  Betriebsperiode  vom 
15.  Mal  bis  30.  September  1907  seien  folKcnde  Mhlellungcn  ent- 
nommen: 

Die  Frequenz  *)er  .'\ulomobiliinic  h.Ht  durch  die  Kinrichtung 
dee  staatlichen  Automobilbetriebes  auf  der  Teilstrecke  Parten- 
Urchen'Mittenwald,  die  niedrigere  Fahrpreise  hat,  keine  Einbutte 
eriitten,  da  die  staatliche  Verbindung  anderen  Aufgraben  dient  und 
bei  dem  jährlichen  ftroüin  Strom  vor,  \',  i unui.iuiiLj'ini^ciiJen  sich 
das  Bedürfnis  mögliclut  vicll'achcr  Fahrgelegenheit  geltend  macht. 
Inwieweit  de  Frequenc  durch  die  zur  nüeiuyiliflgen  Saison 
beabsichtigte  wettete  Auedehmmg  des  staattklien  Antonobil- 
bcirlcbcs  auf  die  Strcdce  kOttenwaid-Kochel  beelnflufit  werden 
uirJ,  ::iuü  die  Krfihriiiu;  lelirLii.  Die  Lokalbahn-Aktien-Gcsell- 
schalt  beabsichtigt,  ihre  hohen  Fahrpreise  aufrecht  su  erhahcn, 
da  sie  der  Ansieht  isl,  dall  der  bei  Herabaettung  der  Fahrpreise 
eintretende  Ausfall  durch  gesteigerte  Fre<]uenz  niemals  ausgeglichen 
werden  könnte.  Im  übrigen  werden  folgende  Angaben  gemacht: 
Persönliche  Ausgaben. 

Die  Personalausgabcn  haben  sich  durch  die  Anstellung  je 
eines  Agenten  in  MittenwaM  und  Parlenkirbhen  um  etwa  1600  Mk. 
gegen  das  Vorjahr  erhöhl,   ü*  waren  in  diesem  Jahre  3  Agcn* 


luren  errichtet  und  zwar  in  Kochel,  MittenwaM  und  Partenkirchea. 
Mh  dieser  Einrichtung  sind  gute  Erfahrungen  femecht  worden. 
SadiHdic  AnifiibcB. 

Die  AiisiT^i^ion  t'.ir  Hon7,in  haben  sich  infolge  der  Prfi* 
Steigerung  des  Henzins  um  ca.  jO  "  ^  von  4.<27  Mk.  auf  54JJ  .Mk. 
erhöht.  Die  BenzinVosten  pn«  Wa^rciikilometer  sind  entsprechend 
von  7,8  Pfg.  auf  9,3  Pfg.  gestiegen.  Dagegen  hat  der  kilometrtsche 
Verbrauch  an  Benzin  eine  günstige  Ziffer  ergeben;  im  Vorjahr 
wurden  pro  \V;ij;erikilonielef  1;.  1:1  JiiMtii  .l.ihn  Jl'^74r; 

verbraucht,  vras  auf  gutes  und  sparsames  Fahren  schheticn  laüt. 

Die  Lokalbahn  Aktien-Geirihcheft  wül  weitere  Versuche 
mit  binderen  BrennatoHen  maehen  und  halft  dadursb  die  Betrieba- 
unkotten  reduäeren  zu  können. 

Lohne  für  Instandsetzung  der  Automobile 

Uicsc  Lohne  umfassen  die  nach  Schluli  der  Fahrten  im 
Herbst  iltr  Instandeehwnfwibeiten  «ii)pw«nilelen  TefiUbne.  Sie 
entsprechen  anniihemd  den  Ausgaben  des  Vorjahres  und  be- 
ziehen sich  in  %ier  Hauptsache  auf  Schlosserarbeiten.  Für  Lackier- 
arbeiten  sind  dieses  Jahr  j,'enngere  Kosten  enlstanJen,  da  nur 
zwei  Fahrzeuge  neu  lackiert  wurden,  wulirend  an  den  übrigen 
drei  Fahrzeugen  nur  Ai«bessonuigen  an  den  Laeidarungen  und 
verechiodene  Saiticrarbeiien   vorzunehmen   waren.     Bei  dem 
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Charakter  des  Luxua-Verfcobra  <ier  Aulmnobiiverbindung  wird  ganz 
besonders  auf  ein  gutes  AuMeheo  der  Fahrzeuge  Inhalten. 

Verimmck  u  Emtz-  imi  Rtscmtdlsn. 

Die  onlnvii(fgeiiiji8e  UnierhaltunK  der  AulomoUle  efforderic 
auch  in  diesem  Jahre  verhältnIsmäSig  f;roOc  Ausi^abcn  für  den 
Verbraudi  v<in  ni.i-.>^^liiiiellcn  Krsatz-  iinj  Kcsurvctcilcii.  lue  N.  A.<;, 
iial  aud)  in  Uicucm  Jahre  l>ci  der  Liefening  von  iCnatziciicn  ein 
«ncifcennmswertes  Ehlgesenltoinnien  bewiesen. 

Ersatz  von  Vollgummireifen, 
bie  Gummibereifung  erforderte  in  diesem  Jahre  erhebliche 
Mehrausgaben,  genau  doppelt  so  viel  wie  im  VoTjahrc.  Der 

MehrvcrhraiiK-'h  L-rkl.irt  sich  JnJurcti.  J.iU  Jij  NnHvc-uli^^vit  /ii 
NeuberciluiiKi'n  '!!  -I' r  «  rstiii  uiiJ  /.wciun  HctricbsperioUe  nur 
veretiuelt  aulV;>^i  >'  ^t,  wahrend  in  der  dritten  Itctriebspcriodc 
infolge  der  natürlichen  Abnutzung  der  GummiverLraucfa  in  ein 
r^lmiMges  StadHim  eingetreten  ist  Der  ßummiverbrauch  gc 
rechnet  nach  den  im  i,'an2eii  t;ekistelen  \Vaj;enkiIiinietern.  hczilTert 
sich  auf  10  i'l'g.  pro  Wagenkilometer  gegen  5,3  l'ig.  Im  Vorjahre. 
Rechnet  man  die  Oummikosten  nach  den  wirklich  geleisteten 
KUooielem  deijenigcn  Rilder,  Iflr  welche  Xeubereilbngskosten  cnt- 
Bianden  tand,  so  stdll  sich  die  kilometrtschc  Ausf^bc  (Br  VorJer- 
raifen  aul  1,''»  IMg..  für  M  liitL  ri  ciloii  ,iiit  '\Ai>  l'li;.  Im  I)jrch 
schnitt  haben  die  \'iirJerruder  eine  Lebensdauer  von  SM)  km, 
die  Hintenfider  eine  solche  von  146(12  km  erreiciit.  Bei  dem 
ziemlich  geringen  Wagengewiehl  von  2000  kg  und  den  Verhältnis- 
miüig  Ruien  StraOen  hofft  die  Unternehmerin  in  Zukunft  mit  der 
NeubeieiiuiiK  von  swd  Rüdern  pro  Fahneug  und  Belriebasaison 
auszukommen. 

Betriebsverhaitnisse. 

•  iniücrc  ItetriebsstörunKcn  und  Unfälle  haben  sich  nicht 
eielgnet.  Der  fahrplaomiflige  Betrieb  wurde  am  IS.  Mai  auf- 
genommen und  an  Abend  des  30.  September  l>eendet.  In  der 
Zeit  vom  1  ?-  .?0.  Mai  wurde  nur  ein  Wajjcnkurs  in  jeder  Rich- 
tung üöiT  die  ganze  Strecke  durcli^jeluhrl  und  nuüerdem  zwisclien 
Kodwl-Walchensec  und  Mltlonwald  t'artenkirchen  je  ein  Wagen 
gelUireo.  Vom  l. — 2t.  Juni  und  I.— iO.  September  kamen  ein 
zweiter  durd^hender  Wagenkins  hin  und  zurtck  Ober  die  ganze 
Strecke  und  verschiedene  Kurse  auf  Teilstrecken  hinzu,  während 
vom  22,  Juni  bis  31.  August  drei  durchgehende  Wa^cnkurse  hin 
und  zurttek  Ober  die  ganze  Strecke  und  verschiedene  Kurse  auf 
Teflsbrecken  verkehrlsn.  Dsr  Pahrplaa  bedingte  die  Remisierung  von 
Atitomobiten  In  Walchensce.  lieber  die  Hauptreisezeit  waren  drei 
.\uti>rnuhile  Jen  ^;all/en  -.uiJ  ein  viertes  einen  Vierlil:a>;  turnus 
maitig  eingestellt,  das  fünrtc  Fahrzeug  stand  im  Wechsel  mit  den 
anderen  In  Partenkbeken  zu  Reservefahrten  und  HObIhhrten  in 
Bcrdtsehaft.  I>ie  Gesellschaft  hiitl  hei  einem  Bedarf  von  vier  Fahr- 
zeugen fiir  den  rahrplanmäüii;cn  Hetricb  die  Ilnltung  mindestens 
eines  Reservewasens  für  notwendig,  um  die  Reparaturen,  Revision 
und  Reinigung  der  im  fahrplanmittigen  Dienst  verwendeten  Fahr- 
seiige  ordnongsii^emili  ausfllhren  zu  kitnnen. 

Die  Wcgevcrhiiltnisse  waren  im  grofkn  g:inzcn  als  gut  zu 
bezeichnen.  Kine  ungünstige  Kmwirkung  der  Fahrzeuge  aul  die 
GeWrgsstralSc  machte  sich  nicht  bemerkbar. 

Der  Versicherungs-iicsellschafi  waren  zwei  ErsatzansprOche 
aus  der  HaftpfKchtveiaictierung  und  die  Beschädigung  ehies  Fahr- 
zeugen anzuzeigen.  woMr  die Vefsichcrongs-Geseilsdwfl  638,39  Mk. 
zu  verwenden  halte. 

WsMere  Angaben  sind  den  nachstehenden  Tabellen  zu  eni- 
nritflien» 
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L  Lcakbillons. 

Mh  dn  beginnenden  wännenn  Wittcranig  nnd  auch  die 
Veriuche  mit  Lenkballon*  wieder  aurgenommen  und  vor  alk-m 
haben  sich  die  Neukonstruktionen  beeilt,  die  schönen  Krühjahrs- 
tai;c  Prubi-falirtcn  auszunutzen.  So  hat  Sanlo.s  [lunmnl 
unlängst  die  ersten  Probeflüge  mit  seinem  Lenkballon,  der  von 
dam  BrasWu«  aBalkm  dirlgeable  nfacte''  genannt  «vird,  vor- 
fenomiiKn.  Bei  den  ersten  Versuchen  stellten  lidi  bereit'*  einige 
Mingel  heraus,  nach  deren  bald  vorgenommener  BesL-iti));uni; 
SaiMM  DMinont  mit  Versuchen  in  );röOercm  Stile  (H'^inneii  will. 
Ea  bat  sich  bei  Betrachtung  der  Konstruktion  von  Santos  Dumont 
gewigt,  dall  es  empfehlenswert  ist.  die  Gondel  etwas  Unger  tu 

machen,  um  Jen  H:illon  hesser  zu  versteifer:,  so  d.it!  hei  plötz- 
lichen starken  WinJstoUoii  ein  ZusamniLnknickcii  sicher  vermieden 
wird.  Weiter  Ist  es  vortcilh-ilt,  die  St.ihilisicrvingsnächen  resp. 
Höhensteucr  weiter  auseinander  räch  den  Enden  des  Ballons  su 
rilcken,  weO  dann  ein  Stampflen  noch  sieherer  vermieden  ist. 
Für  die  Seitoiislcucriir.p  isl  f.  von  groüvm  \'arti-'il,  wenn  sich 
vor  der  luwci^iicheii  .Steuirfliichc  eine  feststehende  Flache  he- 
tindct.  Hierdurch  wird  die  Luft  gegen  dos  Steuer  geführt  und 
der  Ballon  gehorcht  dem  Steuer  viel  besser.  —  In  nächster  Zeit 
werden  auch  die  Probefahrten  mit  dem  Lenkballon  de  Mar^ay- 
Kluptmans  wieder  aufBi'tntmmen  werden,  von  dem  vorlaufii; 
ein  verkleinertes  Modell  hergestellt  und  in  Courbevoie  ((eritllt 
worden  ist.  Dieser  Ballon  unterscheidet  sich  bckanntUcb  gans 
weseiMlieh  von  den  ttbrifai  Lenkballona  durch  die  Anbringung 
der  Luftschraube,  die  In  der  Mftie  der  in  cvirci  Hälften  geteilten 
Ballonhülle  in  einem  freien  Raum  ani;ebracht  ist.  .Xu!  dem  be- 
kannten Tummelpilalie  der  Aviatiker,   dem  Mänuvurfelde  von 


l»üy-ies-Moulineaux  werden  in  kurier  Zeit  auch  die  ersten  Probe» 
fahrten  mit  dem  rekonstruierten  Lenkballon  von  Malecot  vor- 
genommen werden,  da  Mr.  Maleeot  mit  Genehmigung  des  Kriegs- 
ministeriums  die  Einzelteile  seines  lAiftschilTcs  n.ich  Issy-les- 
Moutlneaux  liul  uhLrluhren  lassen.  t)ie  .Militarvcrwaltunt:  brinfjt 
Oberliaupt  dieser  Konstruktion  ein  reges  Interesse  entgegen  und 
hat  eine  besondere  technische  Kommlmlon  emsnal,  um  den  Ver- 
suchen mit  diesem  L^nkballon  beizuwohnen.  -  Im  groBen  Stile 
scheint  die  englische  Heeresleitung  in  diesem  Jahre  .-in  die 
Versuche  iv.it  l.enkh.illnns  her.'jngehen  zu  wollen,  da  sli.li  dem 
Vernehmen  nach  in  den  militaricchnischen  Werken  von  Aidershot 
nicht  weniger  als  vier  englische  Lenkballons  fm  Bau  be- 
finden sollen.  die  bcreit.s  im  Laufe  des  FVOI^alirs  ihre 
Probefahrten  zu  absolvieren  bestimmt  sind.  —  Selbst  die 
Schweizer  Kegierung  scheint  neuerdings  gewillt,  dem  Bau 
von  Lenkballons  näher  zu  treten.  Dem  Schweizer  Mililir-Oepar- 
tement  in  Bern  waren  in  letzter  Zeit  zahfa«lehe  Vonehlige  be* 

treffend  den  Hau  vnn  Lcnkhalluns  ziine^'ani^en.  Wie  jedoch  aus 
unterrichteten  Kreisen  mitgeteilt  wird,  soll  die  Schweizer  Regierung 
die  .Vhsicht  haben,  selbst  den  Bau  eines  Mililärballons  durobzu- 
fahren,  fUr  den  die  Konatruktionscntwarfe  bereits  in  d«i  leitenden 
Miiitärtcreisen  vorbereitet  werden.  —  Einen  neuen  Lenkbaiion  hat 
auch  der  Erfinder  .Monzo  l'erry  Blivcn.  Ncwynrk  i-i  14  Kul- 
turst«aten  sich  patentieren  lassen.  Diese«  neue  Mitglied  der 
Moloraeronautik  wird  in  Newyork  gebaut  werden,  soll  eine  Länge 
von  (0  m  und  ein  Gesamtgewicht  von  S200  Pftind  crhaltciL  AU 
Vortriebsmittd  soll  ein  Motor  von  100  PS  dienen,  der  vier  Luft- 
schrauben  In  Bewegung  »etzt,  mit  deren  Hilfe  Mr.  Uliven  e::ic 
Stundeiigcsehwindigkeii  von  120  km  (tl)  zu  erreichen  hofft.  .-\ls 
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FOlluag  des  BalloiM  soll  Waaientoflgu  ntr  VerwenduniK  gelangen. 
—  Audi  die  Sociit^  Pran^aiie  dei  Ballons  DIrigeabtes 

hat  bereits  einen  Ballon  von  ^(XK)  Kubikmeter  in  Auftrag  gojjcbcn. 
tler  ähnlich  wie  Jer  Ballon  des  Grafen  de  lu  Vaulx  gebaut 
werden  soll.  Mit  der  Herstellung  dieses  lenklMKn  LuftschllTes  ist 
Maurioe  Mallet  beauftragt  worden.  —  Ea  gibt  g«ganwSrtig  in 
Paris  nicht  weniger  als  ein  tialbes  Dutzend  (jeieltschaften. 
die  sich  mit  Jem  Bau  vi>:)  I.enkballons  und  deren  \\r- 
Wendung  in  dem  bürgerlichen  Leben  befassen.  Die  wich- 
tigstm  luttar  ihnen  aind:  Dia  Sodetn  Pnn^aiae  dco  BaHon«  Uiri- 
geables.  die  Compagnie  de  la  Navigation  acrienne  und  die  Societe 
des  Dirif^ables  Kran^ais.  Auch  eine  desellftchart,  die  sich  speziell 
mit  der  Vervottkommnung  der  l'"lut;maschinL-  und  ihrer  NuLuii 
Wendung  IQr  das  bürgerliche  Leben  befassen  will,  ist  gegenwartig 
fai  der  Bildung  begrMbn.  Atta  dlaae  Geaelliehallan  vatfolgm  den 
Plan,  das  lenkbare  Luftrahraeug  in  den  Rahmen  des  modernen 
V'ericehndebeiu  einzufügen.  Die  einen  wollen  eine  stittdige  Luft- 
Verbindung  Vvr»aille» — TrouviUc  her^itellcn,  wahrend  Mdcre  wieder 
in  erster  Linie  die  Ueberfahrt  nach  England  Ina  Auge  gelallt 
haben.  DaS  ea  bn  flbrigm  gar  nicht  ao  unzcMgenlB,  sieh  mh 

dem  H:iu  vim  I.cnkli.dlnn'i  für  Verkchrszwicke  zu  befassen,  be- 
weist ein  Bnel,  der  vor  wenigen  Tagen  dem   liause  (.lemenl 

aus  Amerika  sufcgangen  ist,  und  der  fotgendemnflen  lautet: 

Noptles.  AriMMia  (U  S.  A.).  11.  3.  OS. 

Herrn  .\.  CK-mcnt! 

Haben  Sie  bitte  die  Liebenswürdigkeit,  mir  die  Beschreibung 
und  die  PreHsangabe  ihrer  Ballona  sugehen  tu  taaaea.  Uh  middite 

Mitteilungen  über  diejenige  Type  haben,  die  Sie  im  Jahre  1908 
zu  bauen  I>eab8ichtigen.  Der  Ballon,  den  ich  mir  anschaffen  will, 
soll  dazu  dienen,  meine  verschiedenen  Fabriken  in  einem  Ilm- 
kreise von  von  75  Meilen  oder  etwas  mehr  zu  besuchen  und 
nril6te  in  der  Lage  sein,  gegen  den  Wind  mh  einer  Gesehwlndlg^ 
keil  vuii  !5  bis  ^0  Meilen  iuuufahren,  W'itlk-t:  Sie  mir  dnher 
alle  diesbezüglichen  Angaben  ubvr  Ihre  In  letzter  Zeit  gebauten 
Banons  zugehen  lassen. 

C  E.  Darrow. 

Mr.  Clement  war  etwas  überrascht  durch  diesen  Auftrag, 

da  er  eigentlich  nicht  die  Absicht  hat,  die  Lenkballonfabrikaiton 
in  größerem  .Siilc  In  seinen  Ketricb  aufzunehmen.  Der  Brief  wird 
datier  voraussichtlich  auch  der  „Sociclc  Fran^aiac  des  Dirigeables' 
cur  Erledigung  flbarwiesen  werden. 

AvIiHk. 

Aar  aviatiüchem  Gebiete  stc^t.i  loch  immer  Farman  unbe- 
suftMi  an  der  Spttic^  um  ao  mehr,  da  es  ihm  gelungen  bt,  die 
bisher  von  Ihm  errungenen  Erfolge  noch  bedeutend  zu  vergrSSem. 

.Vachdeni  Faniiiin  seinen  zcorst  aufgi-itcUtsn  Krelsnugrekord  be- 
reits bald  darauf  geschlagen  hatte,  gelang  es  ihm,  eine  Strecke 
von  4*/«  km  bei  einer  FlughiShe  von  7  bis  8  m  hl  einem  Fhigs 
HuflehsulsgeB.  Die  Geschwindigkeit  war  wieder  Uber  M  km  per 
Stunde,  denn  Farman  braucht  zum  Fluge  nach  dem  Anlauf  nur 
4  '  '>  ".  Brausender  BcUall  lnhi'.ic  Jvm  kühnen  Flieger.  AuÜer 
den  vom  Aero  Club  Geladenen  sahen  von  den  Wäiien,  die  dos 
Manöver fdd  von  issy^es-MoulifMaux  umgeben.  Hundert«  von 
Zixschauern  dem  Krcignissc  zu.  Parman  flog  mit  absoluter  Sicher* 
helt,  der  Flieger  machte  keine  pendelnden  Bewegungen  und  neigte 
sich  nur  in  den  Kurven  nach  innen.  Das  Wetter  war  -ichr 
nebelig,  üo  Jall  Farman  die  auagestecklen  Fahnen  nicht  erkennen 
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konnte  und  weit  darflb«r  hinausfkig.  Tsiiwsise  flog  er  Aber  dem 
Wall  und  den  Zuschauem.    Sehr  glelchmiOiR  hIcH  der  Flieger 

die  Hohe  ein,  ohne  Wilk  nlinien  7.u  be-i^lin  iln  n  .inJ  ohne  SU 
zittern.  Vor  wenigen  Tagen  stieß  dann  ticnri  F'amian  cm  Unfall 
zu,  der  beweist,  datt  selbst  er  der  geschickteste  und  geübie»te 
aller  Flugtechniker  nicht  gegen  die  ernsten  GsMtrsn  des  Rti^- 
sports  tre^chOtzl  ist.  In  einer  Kurve  kam  der  Innere  Flügel  des 
Flu^.ippanits  dem  Bndjii  :'ü  n.ihf.  streifte  und  splitterte  und  der 
Apparat,  der  wie  immer  eine  «ehr  bedeutende  Geschwindigkeit 
halte,  schlug  um.  Patman  wurde  im  Bogen  liennisgeschleudert 
und  das  war  noch  ein  (ilQck  für  ihn,  da  ihm  andernfalls  voraus* 
sichtlich  der  Motor  auf  Kopf  oder  Brust  gefallen  wSre.  So  kam 
der  kühne  l.uUschifTer  mit  einigen  iuBcren  rieht  ln-de;ikliehrii 
Verieuungen  und  dem  Schrecken  davon.  Der  Apparat  aber  ist 
firelKeh  arg  beschidigl.  —  Audi  Delgrange  hst  wesenillche  Fort* 
schritte  mit  seinem  Flic„'er  gemacht  und  bereits  Strecken  von 
I5CM)  m  in  einem  Fluge  zurückgelegt.  Das  eine  Mal  war  ihm 
.luch  ein  Kreisilug  gelungen.  Delagrangc  unternahm  auch  einmal 
den  Versuch,  mit  Farman  zusammen  den  so  mit  zwei  Personen 
bosniiten  Aeroplan  zum  Aufsteigen  cu  bringen,  doch  konnte  der 
Dracheritltefier  trotz  voller  Kraft  des  Motors  und  n.i.li  sehr 
schnellem  AnUuf  nur  kurze  Luftsprünge  machen.  Du-  /.aiil  der 
Flugmaschinen  bt  übrigens  in  Frankreich  dauernd  im  Wachsen 
bcgrilfen.  In  nächster  iCeit  werden  bei  ManeiUe  die  Versuche 
mit  einem  Aeroplan  beginnen,  den  Mr.  Blanc  IQr  den  Ixkannten 
.SporLsni.in  Mr.  S.  Mopurgo  del.ivolo  j'ib.iut  hm,  Dieso  Hug 
maschine  ist  ein  Monoplan,  der  mit  einem  c-\tr.ilciehtcn  Kcp-Motor 
(Uobert-Künauil-Peiterie-Motor)  von  30  PS  ausgerüstet  ist  Der 
Moter  wiegt  fertig  montiert  nur  52  kg.  —  Mr.  Archdeaem  hat 
sich  neuerdings  mH  Mr.  Clerget  zusammengetan  und  wUl  dnon 
.Monoplan  b.tucn.  dessen  Ft-rti^^stellung  vornu.ssichtlich  dem  HaUSe 
Clement  übertragen  werden  soll.  -  Mr.  Paul  Corni  hat  vor 
kuiser  Zeit  auefa  mit  seinem  Häimpttre  scinsn  etatcn  ProbsflKf 
unternommeiv  Bei  disssn  V«wch  McOts  SS  dcb  lieniim,  4fS 
der  Apparat  imstende  war.  die  gesamte  Flugmaschlne  Im  Gewichi 
von  2M)  kg  4<)  cm  über  den  Kr.llMidiri  /u  hil-i-i..  Kitu-  Ki)ri 
bewcgung  in  horizontaler  Richtung  wurde  durch  den  heftigen 
Wind  veriiindert,  doch  sollen  die  Verauefae  mit  dlsssr  Phig- 
maschine  in  nächster  Zeit  wieder  aufgenommen  werden.  Bei 
diesem  Flugapparat  beträgt  die  gesamte  Tragfläche  6  Quadrat- 
meter und  wird  durch  zwei  I.uUschrauben  von  ti  m  liurchnK'sscr 
dargestellt,  die  eine  Umdrehungsgeschwindigkeit  bis  zu  90  Touren 
erreiehen  kfinnen.  —  Mr.  Keni  Gasnier  hat  nun  stich  den 
40  HS  .Nmonicttcmiitor  .luf  scmem  .Xcroplan  montiert,  so  doli 
die  Versuche  in  nächster  Zeit  auf  SchluU  F'resne  bei  Bouischemaine 
(Maine  et  l^ir)  begonnen  werden  können.  —  Auch  der  Monoplan 
von  Mr.  Henry  Kapferer  ist  nunmshr  mit  einem  exlroletchten 
Rep'Motor  ausgestattet.  Die  ersten  Flugversuche  mll  diesem  Aero- 
plan sollen  in  .illernächster  Zeil  in  Bue,  dem  .■\erodrom  von 
Kübcrt  Ksnault  Pellerie  vorgenommen  werden.  —  Mr.  Goupil 
Im  gegenwärtig  damit  beschäftigt,  einen  Aeroplan  zu  bauen,  der 
mit  einem  Renaultmotor  von  M  bis  SO  PS  ausgsstatlst  werdsn 
solL  —  Ein  fihnHeher  Flugapparat,  der  durch  Mr.  Jacquelin 
nii!  fnlerstulzuii»;  von  Mr.  Vedrine  nebaut  worden  ist.  wird 
ebenfalls  demnächst  vollendet  werden.  —  Uer  neueste  fronzu.-ischc 
Fhagappsrat  dikMs  absr  dar  Asnplm  trau  Mr.  BeiJorg  wsrden. 
Ifefaer  die  Konstruktion  dieser  Flugmaschine  sind  bishsr  noch 
keine  weiteren  Kintelhehen  bekannt  geworden.  —  Auch  in  Italien 
ist  das  Inlerevse  für  die  Aviatik  bedeutend  im  Wachsen  bccriflen. 
So  hat  sich  in  Ssvigliano  bei  Turin  eine  Geselisicliait  mit 
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einem  Kapital  von  75000  Lire  gi-bildct,  um  den  Eau  und  die 
Proiwrahrten  eines  FJugappantcs,  .L'Elcooticra*  gemnnt,  durch- 

zurOhren,  der  von  dem  Inj^L-nicur  M.  S.  Fusor!  konstruiert 
worden  ist.  -  In  [icutichlmul  hnl  sich  uliri(,'eti!*  seit  kilrzervr 
Zeit  eine  der  bLTii;..ii-.l  !i  Pcrsunlichkcitcn  der  Aviatik  -:iij;c'wanJl. 
denn  in  aller  Stille  i'roleasor  Dr.  Süring  vom  Meieoro- 
logiichen  Institut  in  Berlin.  d«r  in  Mronautisciwn  Kroiaen 
allKcmein  geschiitzi  wird,  einen  neuen  DrachcnflieKcr  konslrtjiert 
haben.  iJic  KliiRVtrsiiclie  mit  dieser  neuen  deutschen  h'luR- 
maachine  sollen  in  der  nächsten  Zeit  in  Te^el  beginnen.  —  Auch 
^Maurice  Karroan,  der  sich  als  Automobiirennrahrer  einen 
Namen  genaelit  liat,  und  der  der  Bruder  des  Chnmplons  der 
.•\viatn<  Henri  Parman  i--t.  i<  r.un  xiuwr  Jie  Klui^techniker  i,'e- 
l^angcn  und  hat  bei  dem  itdllunkonsirukteur  M.illct  einen  l)>>ppcl- 
deelcflicger  beslelll,  über  dessen  Konütruktiunsdet.iiU  bisher  nocli 
keine  weheren  Nachrichten  vorliegen.  Eine  neue  Wette  auf 
aviatfschem  Gebiete  wurde  vor  einigen  Taigen  Reieeendich 
eine«  Diners  i:eschlcissen,  d;is  Mr.  .^rchdencon,  ('h.irron  und 
Santos  Dumoni  einer  Anzahl  ihrer  i-"reiinde  gaben.  Bei  dieser 
Gcle(;enheit  wetteten  Archdeacon,  t'harron  und  Santos  Dumoni 
600O  Francs  gegen  12000  Francs  von  Mr.  Charron,  dall  innerhalb 
eines  Jstim  ein  Acraplsn.  der  mit  zwei  Personen  von  einem 
Minimaljiewichl  von  je  1.20  I'fun.l  Inseizl  eim  FluK'leistiinn 
von  mindestens  einem  Kilometer  zu  verzeichnen  haben  werde. 

Der  Monnt  März  wurde  anf  tfsai  Gebiete  der  Wettbewerbe 

vor   allein  durch   Jic   ,i;ewal(i^;en  SUBUDen  lH\le\ituii;.'^'' "H.    ^Üe  in 

Frankreich  und  in  Deutschland  auf  aviatischcm  Gebiete  zur  Ver- 
fflgimg  gaataUt  worden  sind.  Unter  fluten  steht  an  erster  Stelle 
der  mit  groSiQglgster  FreiKcbigkeii  gestiltete  Preis  der  Inhaber 
des  Hauses  Michctin  ^  ('ic.,  Mr.  Andre  Michclin  -  Paris 
und  Mr.  Edou.irJ  .\liclielin  Clermont  -  Fcrrand,  die  nicht 
weniger  als  250iAAi  Francs  in  bar  und  einen  Wanderpreis  im 
Werte  von  10000  Francs  dem  Acro-Chib  de  Franoe  lur  Ver> 
rügung  gestellt  haben.  Bezii;;licli  .Hixs  wurden  /wischen  dem 
Aero-CluU  de  France  folgen  Je  Vcreinbaruntjcn  getroffen ;  Der 
Pokal  kann  vom  10.  April  1908  an  bestritten  werden  und  wird 
für  H.Jahre  au^gesetzL  Die  Herren  Gebrüder  MicheMn  gewähren 
alUMvHch  eine  Summe  von  30000  Fhincs,  die  hn  Jalire  1908 
Jenijeiiinen  Hcwcrber  zufallt,  der  mit  einer  I'lujrni.ischine  die 
{(rülite  Distanz  und  zwar  mindesten.s  Jo  km  bedeckt.  Für  IW) 
bis  191 S  können  die  Bestimmungen  von  dem  Aero^hib  de  France 
je  naeh  Maflftbe  dar  ecziellen  Fortschritte  bei  BcgbiB  eines  jedeo 
Jshres  abgelndert  werden.  Wird  die  Summe  von  30000  Francs 
in  einem  Jahre  luch;  ijewonnen,  so  wird  sie  ZU  dem  i;!i.'n;lu'ii 
Preis«  des  lulgendcn  Jahres  dazugeüchlagen.  AuSer<Ncsem  .Iah  res- 


preuic  haben  die  Gebrüder  Michelin  noch  einen  Sondcipteis  in 
Gestalt  von  100000  Francs  in  bar  gestUtet  Diaotr  Preis  «oll 

demjenigen  Avialiker  zufallen,  der  vor  dem  1.  Januar  1918  aleh 

von  irgend  einem  Orte  der  Departements  Seine  oder  Seine  et  Oise 
erhebt,  Jen  .\rc  Je  Tnomphe  in  Paris,  ferner  die  Kathedrale  in 
Clermonl  Ferrand  umkreist  und  sich  dann  auf  dem  Gipfel  des 
Puy  de  I>öme  (Nahe  t4SC  m)  niedersetzt  und  dlcecn  Fhig  an  dem 
Are  de  Triomphe  bis  zum  Gipfel  des  F*uy  de  Dome  in  weniger 
als  ()  Stunden  ausfuhrt,  Angesichts  der  grulSürtigen  Freigebigkeit 
dieser  beiden  französikchen  GroUindustriclIen  hat  auch  die  deutsche 
Groflindusirie  nicht  zurückschrecken  wollen  und  Herr 
Kommerstenrat  Karl  Lans  in  Mannheim,  der  GrOnder  der 
bekannten  M.ischinenfabnk  von  Heinrich  I.anz  hat  einen  ,Lans- 
Preis  der  Lulle-  in  Jer  betr.icliilicbeii  Huhe  von  40UÜÜ  Mk.  ge- 
stiftet. Um  diesen  l'reis  können  sich  nur  deutsche  Konstrukteure 
bewerben,  welche  ihre  Flugmaschinen  in  üeutsottiaiid  erlMut  und 
mit  deutschen  Motoren  ausgerüstet  haben.  Die  niheren  Be- 
dint,Mni:e:i  für  diesen  l'reis  sollen  in  kurzer  Zeil  bekannt  gegeben 
werden,  lileichzcilig  hat  Herr  l.aru  einen  Betrag  von  lOUOO  .Mk. 
gostiliet.  der  Zur  Unterstützung  deuttcber  Konstrukteure  von 
«Schwerer  als  die  LuR  Flugouichinca''  verwendet  werdco  soll.  So 
Ist  zum  zwehenmale  der  sOddeutsche  Groflindustridle  mit  f(ro8en 
Stiriiinj;i  i>  auf  tnotiirsportlichcm  Gebiete  hervorgetreten.  Im  vorigen 
Jahre  bescherte  er  uns  den  wertvollen  L^nzpreis  auf  dem  Rhein,  von 
dem  an  edentHch  db  neue  Aem  des  ItoMihoatiporta  daticct  und 
in  dieeem  Jahre  greift  er  fordernd  in  daa  «viMiKhe  Gebiet  ein.  das 
grade  bei  uns  sehr  im  Argen  liegt  und  auf  dem  wir  ganz  gewaltig 
gegen  du  KraMiOseil  zurück  sind.  Doch  :>uch  durch  kleinen 
Wettbewerbe  wird  das  Interesse  an  der  Aviatik  n-gc  erhalten. 
So  aoU  am  letsten  Sonntags  Im  Jonl '  in  Kiel  ein  WcObcwefb 
lOr  Fhigmaschinen  suttAnden.  zu  welchem  hohe  Preise  gestiftet 
worden  sind.  Auch  in  Spa  wird  die  Aviatflc  an  3  Wettbewerbs* 
tagen  im  Juli  einer  kritischen  Prüfung  unterzogen  werden  uiHt 
zwar  soU  am  ersten  Tage  der  erste  Preis  1200U,  am  zweiten 
ISOOO  und  am  dritten  20000  Francs  betragen..  Auflcrdem 
ist  ein  Sonderpreis  für  Helicopteres  und  Ornithopteres  im  Werte 
von  ilKli  Francs  ausgesetzt.  Die  zweiten  l'rcise  in  diesem 
Wettbewerb  beiraL,'en  je  1000  Francs.  Auch  für  den  aviattschen 
Wettbewerb  von  Dieppe  ist  eine  neue  Stiftung  singsgangan, 
da  die  Stadtvertretung  von  Dieppe  den  Betrag  von  5000  Francs 
für  diese  .iviatischc  Prüfung  gestiftet  hat.  .AngerfcUl  de,  all- 
gemein wachsenden  Interesses  an  den  motoracronautiachen  Prob- 
lemen, das  gegenwärtig  in  fast  allen  Ländern  zu  konstatieren  ist. 
dOrfke  aber  auch  der  Zeitpunkt  nicht  mehr  fem  sein,  wo  diese 
sowohl  im  wisaensehaftKehen  und  militSrIschen  v^e  audi  volles- 
wirtsehailUdien  Sinne  hochwichtigen  Fragen  in  >  ii  >  ri\  iiir  die 
allgemeine  Vcikehntechnik  befriedigenden  Sinne  gelost  sein  werden. 


Technische  Kundschau. 


Dw  MotonlroKhliciiweseii  in  New  York. 

Nachdem  die  Hochlhit  auf  dem  amerikanischen  Luxuswagen- 

markt  etwas  ah^'cLbbt  ist,  hat  sich  die  Jortige  .\utomobilin Justrie 
Jetzt  auf  ein  neues  Feld  geworfen,  von  dem  sie  bessere  i^rfolge 
erwartet,  und  «war  auf  die  FWbtikation  von  Molordroschkca,  die 
hauptsächlich  für  New  York  beabsichtigt  sind.  L'ebcr  die  bis- 
herige äuSerst  langsame  l^ntwicklung  de»  Motordroschkenwesens 
in  .New  York  gibt  „The  Commercial  .Motor*  einige  interessante 
Kinzclheilcn,  die  im  folgenden  wiedergegeben  werden  sollen. 


Der  fcringc  Motordroschkenveikehr  in  New  York  iat  IQr 
den  stM  Europa  kommenden  Fremden,  der  mit  dan  Verkehre- 

verhaltnissen  europäischer  Weltstädte  verlr-n:;  ist,  äuüersi  über» 
raschend,  da  sich  trotz  der  sonst  in  maschinentcchnischer  Be- 
tiebnnig  so  fortschrimiGhcn  VsranlagttnK  der  AmerikaMiv  uif 

diesem  Gebiet  bis  jetzt  kaum  ein  wesentlicher  Fortschritt  vollzogen 
hat.  Dies  ist  um  so  wunderbarer,  als  sich  gerade  in  den  letzten 
Jahren  das  MotorJrosclikenwesen  in  Paris,  Bi-rli-i  ■.inj  Kunjun  in 
SO  rapider  Weise  entwickelt  hat.    Schwere  und  plumpe  elektrische 
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Hunom-DrcMichkon,  deren  B^tatli  iintar  dam  Ftthreraiu  angebracht 
bt,  nttem  und  Mampfen  Ober  das  unebene  Ne«r  Yorker  Pllulcr 

hin  und  machen  nach  der  SchildcrunR  des  KcrichtcrsUHcrs  der 
cngli-ichcn  Zcilschril't  den  Eindruck  von  .vorsinlllullichcn  lA'ichcn- 
WBBcn".  Gewöhnliche  Droschken  fehlen  iwar  nicht  giiiizlicli. 
aber  sie  versehen  gewöhnlich  nur  den  Dienst  zwischen  den 
Eiaenbahnatatfcman  und  tefehnen  sich  bis  auf  die,  welche  von  den 
Hotels  Kemicict  lind,  aMh  nloht  gerade  durdi  troftcOhaftes 
AeuUere  aus. 

Was  die  Fahrpreise  anbetrillt,  so  bringen  die  New 
Yorker,  wdcbe  Bescheid  wiiaen,  ca  iwar  fcrlig,  eine  ätrcdce  von 
einten  Bloelci  fOr  die  Summe  von  50  Cents  oder  2  Mk.  lurOek- 

zulegen,  erwartet  nber  ein  Fremder,  der  vor  einem  der  ersten 
Hotels  von  New  York  einsteigt,  um  nach  der  TheaterKeKeiiJ 
geFahrcn  zu  werden,  einen  Fahrpreis,  der  weniger  als  einen 
Dollar  beirigt,  ao  wird  ihm  dicacr  Irrtum  aofort  in  Auadrfickefl, 
die  mehr  zwingender  ab  'hsnteher  Natur  sind,  klar  gemacht. 
Die  l'ahrer  bilden  eine  ^;aiiz  bei>nnJen>  uiihüfllehe  und  gelJ- 
schneidcnschc  Klasse  der  N'ew  Yorker  tievölkcrung,  und  das 
UnabhingigkeitagefQhl  bat  aleh  bei  Ihnen  ful  lu  einer  Art  Krank- 
heit auagebildet.  —  Warum  dieser  ZusUnd  in  einer  Welutadt 
wie  New  Yoilc  ao  lange  anhatten  konnte,  ist  dn  wahres  Rätsel; 
denn  es  ist  ohne  weiteri'->  kliir.  .Inj  ein  i\  irklicli  i^uter  Motor- 
droschkenbctrieb  mit  miü%cn  Fahrpreisen  hier  eine  ausgezeichnete 
Kapitalanlage  dantelen  wttrdc.  Dcfflnoeh  aind  deiaitigie  Unter- 
nehmungagneiladiaitoa  Wa  Jettt  noch  nicht  über  die  eraien 
Anfinge  hinausg^ommcn. 

Die  Art  und  Weise,  nach  der  in  New  York  ein  Tnxameter- 
beirieb  geleitet  wird,  unterscheidet  sich  etwas  von  den  der  meisten 
europlisehen  GroBatiidte.  In  New  York  hat  Joder  Betrieb  seinen 
eigenen  privaten  Stand  an  einem  der  bedeuiendstcn  Hot^  oder 
an  einer  Eisenbahnstation.  Einem  derartigen  sind  jedesmal  eine 
.bestimmte  Anzahl  DnMdlkca  unter  einem  sogenannten  .Abfertiger 
augeteilL  Infolgedaaaen  ««iisocben  die  Droschken  nicht  auf  der 
Sti«Se  Fuhren  zu  erhallen,  wShrond  andererseha  keine  andere 

Droschke  den  Halleplatz  heniitien  daff.  Ohne  dazu  vom  Kesitzcr 
des  Hotels  oder  des  betrcil'enden  Gefailudes,  vor  dem  sich  der 
Halteplatz  befindet,  eine  spezielle  Erlaubnis  zu  besitzen.  Dieses 
Syatam  ermöglicht  den  DroschkengcseUschaiten  ihre  Fahrer,  da 
sie  nach  Jeder  Fahrt  zu  ihrem  bestimmten  Hakeplatz  zurOckkehrcn 

nBiacn.  genauer  zu  kontrollieren;  uliiii  line  Droschke  auf  Jtm 
Hdnweg  von  neuem  besetzt  wurde,  so  muB  diese  Extrafuhrc 
vom  Xutaclicr  aoibrt  bd  seiner  Aidcunfl  geneidet  werden. 

In.i!";s'.'ti  ist  ininurhin  schon  eif,  li'iclitkT  \'ersiicli  uitiiiiehl 
worden,  die  Hreissatzc  lur  den  Mntordriischkcnbetrieti  herunter- 
Ztisetzen.  Die  »New  York  Taxicai'  Company",  welche  vor 
ungefähr  einem  Jahr  mit  einem  erheblichen  Zuschutt  englischen 
und  fIranzMaehen  Kapitals  gebildet  wurde,  und  Vierzylinder- 
I  j.irracqdroschken  in  den  Verkehr  gestellt  hat.  bietet  jetzt  ihren 
Kunden  ein  Couponbuch  für  10  und  ^0  Doll.ir  an  und  ^war  mit 
einem  Rabatt  von  5*,>  Der  Tarif  beträgt  gewöhnlich  .^0  <  ent 
für  die  erste  halbe  Meile,  10  Cent  Rlr  Jede  6  Minuten  Wartezeit 
Durch  dieaen  RalMtt  erniedrigt  er  sieh  auf  28  Cent  lUr  jede  erste 
halbe  Meile  und  9'  j  ('ent  für  jede  folgende  V'iertclmeile.  Rechnet 
man  diese  i'reisc  in  deutsche  Wahrung  um.  so  würde  der  Satz 
Dir  den  ersten  Kilometer  Mk.  1,30  und  für  jeden  folgenden 
Küomoter  Mk.  1,—  betoagan-  In  Anbetracht  der  verhäluiiamälUg 
idir  viel  hiNieren  Koaten  lOr  den  gesamten  Lebensunterhalt  in 

den  Vcrcinif,ten  Staaten,  kann  man  diesen  Preis  nicht  als  über- 
niUig  hoch  bezeiciuteli.    Der  Satz  bleibt  dcraelbv  für  ein  oder 


tn 

mehrere  Personen  und  für  Tag-  und  Nachtbetrieb,  in  der  ,42. 
Strafle*  ist  ein  Betiiebaienlnmt  gewählt  worden,  dcaaen  Grenzen 

nach  Norden  hin  die  ,I?S.  Stmfle-  und  n.ich  Süden.  Osten  und 
Westen  zu  der  FIuU  bildet.  .Nimmt  man  auUerhulb  dieses  Bezirks 
eine  Druschke  und  entlaUt  sie  auch  dort,  so  muH  malt  cincfl 
Zuschlag  zahlen,  um  die  Kttckfahrtkosten  zu  decken. 

Die  dniige  andere  Betriebageaelbchalt  von  Bedeutung  in 
New- York  ist  die  ..New-Vorker  Transp<irt,ilinn  Company". 
Diese  iilterc  (iesellschafl  hat  einige  ihrer  so  besonders  schweren, 
elektrischen  Droschken  aus  dem  Dienst  gezogen,  und  dafür 
Benzindroschken  von  ,4>eUhaye"  in  den  Betrieb  gestellt.  Der 
Tarif  und  die  Betriebsbedingungen  sind  dicsrfben.  wie  bei  der 
andern  C.csellschaft.  Im  ganzen  sind  jetzt  K^veu  JiXi  Taxameter- 
niotordroschkcn  vorhanden,  von  denen  150  aus  der  Fabrik  von 
Darracq  und  SO  aus  der  von  „Dclahaye"  stammen. 

Die  einzige  Erkliirung  für  die  bisherige  Apathie  seitens  der 
heimtsehen  Industrie,  ht  in  dem  geringeren  Gewinn  zu  suchen, 
welcher  bei  der  iMotcirJroschkenl>it>nk;ili"Ti  er.^iili  uird.  Die 
Droschken  müssen  zu  einem  roäHigen  i'reise  fabriziert  werden,  da 
die  Betriebskosten  so  hohe  sind,  daft  der  Gewinn  aonst  leicht  zu 
niedrig  ausfUlt  AmgenUicklicli  beMnit  sich  der  Lohn,  welcher 
den  Chaulfeuren  gezahlt  wird,  trotzdem  dicae  keineswegs  alle 
ausgebildete  Fahrer  sind,  .luf  1?  20  l)oll.ir>  pru  Woche  und 
Reparaturen  werden  nur  zu  ganz  unglaublich  hohen  Preisen  aus- 
goBUirL 

Im  ganzen  hat  man  aich  in  New-Yorfc  noch  immer  nicitt 
an  Droschken  gewöhnt  und  es  macht  auch  nicht  den  Findruck, 
als  ob  man  sich  in  der  nächsten  Zeit  daran  gewöhnen  werde. 
Das  Hoch-  uitd  Untergrundbahnnetz  entwickelt  sich  mit  enormer 
Geschwindigkeit,  wihrend  die  Drooelikon  unlienutzt  dastehen, 
verachtet  von  Jen  Reichen  und  kaum  bezahlbar  für  die  weniger 
wohlhabenden  Klassen.  Sicherlich  wird  sich  hier  emes  Tages 
eine  .Acnderung  vollziehen,  aber  es  wird  ohne  Zweifel  noch  Mühe 
kosten  bis  die  amerikanische  Automobilindustrie  zu  der  Ericeflninb 
gekommon  ist,  dafl  nicht  alle  New-Yoifcer  MfliionSre  aInd. 

EIm  MetordroflcMicagescIlschafl  fDr  die  englifchca 
'PMvIiiani. 

In  der  ersten  Hillle  des  Februar  bildete  sich  in  England 
die  „Provincial  Motor  Gab  Co.  Ltd."  mit  einem  Kapital  von 
£  303  000.  Der  Zweck  des  Unlcrndtmens  ist  die.  grcitJcren 
Provinzlaistädle  England»  mit  einem  auareichenden  Fahrpark  von 
Taxametermoiordioaehken  zu  versehen.   Die  GeaeNschaft  hat  bis 

jet:M  4?i  i  I)riischl<i"i  in  .Anftrrn;  i;i'i;ebeTl.  von  denen  bereits  Kl  i 
gcliclert  und  volUg  beiriebshercit  sind.  Die  Bestellung  wurde 
zum  grOBren  Teile  nach  Frankreich  und  zum  kleineren  nach 
Engbnd  veigebcn.  Ea  wurden  250  Darraoqdroschen,  100  Droschken 
von  .Char7«n  Giradorl  und  Voigt.  Paris'  und  100  Droschken 
von  den  ,Wo|seley- Werken"  bestellt.  Die  tlesellschaft  f.ind  es 
angemessen,  eine  Type  in  Betrieb  zu  nehmen,  welche  st.Hrker  ist, 
als  die  in  London  gebräuchlichen,  und  infolgedesse'u  sind  nur 
Vierzylindcrdroschken  bestellt  worden.  Die  Karosserien  werden 
so  gebaut  werden,  daü  rie  hinreichend  Ptau  für  vier  Fahrgaste 

und  (icpäck  bieten  Ks  ist  nicht  he.il-'sichtit;!  eine  gewisse 
AlUahl  von  Droschken  einer  bestimmten  St.idt  zuzuweisen,  sondern 
je  nachdem  es  die  lokalen  Bedürfnisse  erfordern,  sollen  die 
Dcoatihkan  Jeweilig  auf  die  verschiedenen  Slidte  verteilt  werden. 
Man  beabsichligt,  wenn  irgend  m(>glich,  nur  dne  Taxe  in  An- 
wenduiii;  zu  bringen,  welche  kcinissfalto  niedriger,  ab  die  in 
London  vorgescliriebviie,  »ein  soll. 


ZattNbiHt  des  Mittal «uropl beben  Motorwagen-Vereins. 
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Der  Automobil  vermehr  in  Deutschland. 

VOD  Dr.  R.  UOrn er -Berlin. 


Sehr  nach  itt  der  eialen  nrntUchen  Sudatlk  des  Krafthhneug- 

verkehrs  in  ninH>y.hl:iiiJ  (vor^'l.  Hell  24,  S.  560  ff.,  Jahr,{anK'  I'>07 
unserer  Zciischrit't)  die  zwciu-  gel'otgt,  indem  ilu  erste  Viertel- 
JahMriMStt  furSttitiBtlk  dn  deutachen  Reicl»  UdtcniGMen  über  den 
Bwtaod  «Q  KrafUUnnvim  und  ihre  Verwendungatwccke,  am 
I.  Jtnutr  1908  Aber  den  Verkcbr  der  au§nndiKhen  Automobiten 
in  unserem  VaicrlanJc  in  der  2Mt  vom  I.  uktuhfr  \')0f.  bis 
10.  September  und  endliefa  tuch  über  die  .schädigenden 

Enügiiaat  beim  Beiriebe  mh  KnilUUineugen*  in  dem  iettgenuinten 
Zeitniume  enthilt.  Einige  amtliche  Zusammenetailungen  geben  wir 
in  den  nachfolgenden  Tabellen  wieder. 

Im  ailgemeinen  gewährt  die  Suitistlk  ein  erlrculichcs  Uiia 
von  der  Eniwidtlitng  dca  deutschen  AutomobUismus  im  letzten 
Jahre,  indem  wShrend  dceselbcn  die  Geeamtsahl  der  Xraftfabmuge 
von  -7026  Auf  ^(,022,  also  um  rund  33  '  >  "  o,  gcsticijcn  ja»,  denn 
am  1.  Juiiuur  1W8  uureii  I9W>8  Motorriider  und  16214  Motor- 
wagen vorhanden.  \)ie  Motorräder  iibervviei»cn  also  noch  nicht 
immer  aalilenmülNg  die  Wagen,  indem  daa  Stürlceverhültnis  S5 
SU  45  Prozent  war.  indesaen  iat  gegenOber  dem  Vorjahre  eine 
N'crschicbim^  zu  (itir.stcn  Jos  Motorwagen  eingetreten,  indem  am 
I.  J;iiiu,ir  l'H>7  das  Wrlmltnis  ^'i  zu  41  war. 

AufTallt-nd  i.st  glcicli  wie  im  Vorjahre  die  Tat.sachc,  daU  von 
alten  Kraftfahrzeugen  der  Peraonenbeförderung  34  244  Stück 
(9S,I%)  und  nur  1778  StOcIc  (4,9%)  der  Laatenbeförderam; 
diL-ncn;  :iur  ganz  weni;;  ist  Jri.-  niimurischc  licdculuiii;  der  Lasten 
Fahrzeuge  »eit  dem  I.  Januar  ViOl  gestiegen,  indem  diese  damals 
nur  4,5  */•  dea  Geaamtbeatandaa  an  Autovaliiiceln  auaaMchtan. 

Ein  bedeutendes  IVhergcwicht  haben  nach  wie  vor  die 
Krafträder  unter  den  Perstuienfahrzeugen,  indem  sie  IPSTS 
Stück  =3  57,3  (1907:  (>0,H  "  „>  aulweiscn  geKcnubcr  den  14671 
Kraftwagen,  die  42,8%  (1907:  39,3 ".«)  der  £nvUummen  aua- 
machen; diejenigen,  die  vor  dn  paar  Jahren  dem  Kraftrad«  ein 
rasches  VerdriinRcn  durch  den  Kraflwaucn  prophezeit  haben,  er- 
hielten also  nicht  Recht.  -  Kineii  interessanten  Kinhhck  in  die 
GröOen Verhältnisse  der  Personenkraftwagen  gcwiihrt  die  Statistik, 
indem  aie  dartut,  dali  von  Jenen  14671  Wagen  die  Mehrzahl, 
nimMeh  7457  «  51%  (1907  <>  S0,9«/»).  Ober  eine  Bctriebakraft 
bis  zu  .S  PS  vcrtüKl.  ferner  4.?95  ^-  29,'»  »/„  (|'>07  33",  »  „t  eine 
solche  von  me)ir  als  K  bis  16  PS.,  sodann  J754  l.S,.S%  (iyo7: 
tinc  s<jlche  von  mehr  als  16  bis  40  PS  und  nur 
65  =0,4%  (1907:  O.S«;«)  eine  Betriebsicraft  über  4U  PS  beiilaen. 
Ahm  80,8 '/o  (1907:  83%)  aller  Personenkraftwagen  gehSran 
zu  den  kleinen  und  mittleren  bis,  zu  I6  PS,  w  nbet  ;illerJint;^ 
ausdrücklich  vermerkt  werden  nniU,  daU  der  Prozentsatz  der  Wagen 
von  8  bis  16  PS  um  etwa  2  'j'a  o  Zu  Gunsten  der  folgenden 
Gröilcnklaaae  gesunicen  ist;  daa  fällt  umaomebr  ina  Gewicht,  als 
die  GrSBenangaben  in  der  Statistilc  auf  Grund  der  sicucramdichen 
PxTfehnutitjeii  erful^t  -.i-i.!  u;iJ  nicht  aul'  <>ru;id  Jer  lei.li  r  noch 
immer  üblichen  obernachlichen  und  veru-irrcnden  Angaben  lur  den 
HandaL  Die  Zahl  der  mh  mehr  ab  40  PS  angetriebenen  Wagen 
zeigt  im  leMan  Jaiire  nur  ein  Anwaefaaen  von  $2  auf  65  SiOck. 

Von  den  1778  Kraftfahrzeugen  fQr  die  Laslcnbeforderuni; 
'.varen  .Ü.K^  Kr.iil  r.ul  i  r.  snjiilj  ili.-ren  .Anteil  vcii;  T I  '  „  .uil  l.i.-  '"„ 
im  letzten  Jahre  zurückgegangen  ist.  Die  Storkcverhalinisse  der 
1 543  Kraftwagen  ftlrLaelenbefttrderungwarefl  folgende:  83S  Wagen 
5.^*,'o  (1907  :  53,9 ■„  arbeiteten  mit  einer  Kraft  bis  zu  8  PS. 
418  Wagen  =  27%  (1907:  i2,i  ",o)  mit  einer  solchen  von  mehr 


al«  8  bia  16  PS,  284  Wagen  19%  (1907: 13.2% mit  efaier  aoiehen 

von  mehr  ala  16  bis  4(i  PS  u.nd  endlich  16  Wagen  --  I",, 
(1907:  O,?*/*)  mit  einer  solchen  von  mehr  als  4<)  PS.  .-Vuch  hier 
aeben  wir  alao  tine  Verschiebung  zu  tiunsten  der  stärkeren  Wagen. 
Immerhin  machen  die  Fahrzeuge  mit  einer  Betriebakraft  bia  tu 
1R  PS  noch  80"  „  (1907  :  86,6  *.«)  aua. 

Am  I .  Jamiar  1  ''OS  waren  in  PreuUen  insgesamt  P'N?  ;  Kraftfilir 
zeuge  aller  Art  vorhanden,  in  Bayern  4iSS,  in  SachaeniJSS.  in  Clsatl- 
'  Lothrtngcn  1993.  in  Baden  1563  und  in  Wflrtlembeig  1542;  dann 
'  folgen  in  ^^mljen  Abst.inden  die  übrii;en  Rundetstaaten:    Von  den 
'  prcuUischcn  Provinzen  (.tehcn  obenan  Rheinland  mit  3977  Fahr» 
zeu^;en,  Brandenburg  mit  JHftl.   Herlin  mit  3414,  Hannover  mit 
1792.  Westl'alcn  mit  1683.  Schlcaien  mit  1629,  Sachaen  mit  1337 
-  und  Hesaen-Naasau  mit  1450  Pahrret^en. 

N'.ich  dem  Verwcr Ji;nKs:MVvck  ikr  zuf  PeraonoH' 

beforJcrui;:;  dienenden  34344  Kraltliihrzeugc  standen 

1.  im  Dienste  Öffentlicher  Behörden  (Poat-,  Heeres-,  Marine-, 
Kommunalvcrwaltungen  uaw.)  inageaamt  (0.90*/«.  1907  :  0.85  */q) 
302  Fahrzeuge.  (1907: 319).  darunter  128  l&aftridw  und  174  Kraft* 
vvag.  n.  von  leutercn  37  bia  Zu  S  PS,  49  von  8  bta  16  PS, 
84  von  16  bis  40  i'S.  4  mit  mehr  al.s  40  PS; 

2.  im  öffentlichen  Puhrverkehr,  i  Droschken.  Omnibusse  usw,) 
inageaamt  (5,06»/»  1907  :  4,64 »/lO  1734  Fahrzeuge  (1907:  1197). 
und  zwar  501  bia  zu  8  PS.  1003  von  8  bia  16  PS,  330  von 
16  bis  40  PS; 

i.  im  Dienate  dea  Handelxgewerbea  und  »onstiger  Gewerbe- 
betriebe (mit  Ausnahme  der  im  ttffinrtliehen  Fuhrverkehr  benutxlen) 
insgesamt  (41.03V  1907  :  41,44%)  14046  Fabncugc  (1907: 
10699).  darunter  10336  Krafträder  und  3723  Kraftwagen,  von 
letzteren  336«  bis  zu  K  l'S,  'Hb  von  .S  bia  16  PS,  520  VOH 
Ib  bis  40  PS.  13  mit  mehr  als  40  PS; 

4.  im  Dienate  von  land-  und  fowtwlrtadiaftlichen  Betiteben 
insgesamt  (l.OÖ»«.  1907:  1.07«,,)  363  Pahfzcugc,  (1907:  370) 
darunter  383  Krafträder  und  KO  Kraftwagen,  von  letzteren  51  bis 
zu  8  PS.,  19  von  8  bis  16  PS.,  10  von  16  bis  Mi  PS  ; 

5.  Im  Dienste  anderer  Beruiiwweige  (z.  B.  von  Aerztcn. 
Feldmeiaem.  Arehbekten  uaw.)  inageaamt  (11,76  •/•,  1907:  12.15% 
403K  l"alir.'i  i'W:  3143v  darunter  3196  Krafträder  und 
IK.53  Kraltu  .ii;en ,  von  letzteren  1539  bis  Zu  8  PS,  343  von 
^  bis  16  l'S,  49  von  16  bis.  40  PS;  2  mit  mehr  ala  40  PS. 

6.  im  Dienate  ivon  Vet^nilgimien  und  Sport,  inageaamt 
(40,20%  1907  39,85%)  13771  Fahrzeuge (1907: 10287)  darunter 
664o  Kraftr.iJer  utid  7131  Kraftwagen,  von  letzteren  3061  Ws  zu 
.S  PS.  3i<..i  von  K  bis  16  P.S,  1861  von  16  bis  40  PS,  40  von 
mehr  als  40  PS, 

Aua  diewn  Zuaammenatdlungen  ergibt  eich  mhhin,  dali 
S9.M)%  f|907  :  60,tS«'o)  aller  Peraonen- Kraftwagen  ak  Kutx- 
auli  ni..hi;,-i  .:inzuseli.  II  sind,  während  mir  40,20%  (1907: 39.85  %) 
\'ergnugungs-  und  Sportzwcckun  dienen. 

Wae  endUeh  den  Verkdir  auslindiacfaer  Knftfiüincuge  in 
Deutschland  aagfäit,  ao  mtfalNe  dentlbo  vom  t*  Oltlober  1906 
bis  30.  September  1907  inageaamt  5686  VdiSiel,  und  zvrar  432  Kraft- 
räder und  5348  Kraftwagen.  Die  wichtigsten  Heiina'.i.mdi  r  u  arcn; 
l-'rankrctch  mit  2234,  Gcsterreich-Ungarn  mit  1010,  Belgien  mit  567. 
Vereinigte  Staaten  von  Amerika  mit  477,  Niederlande  mit  430. 
'Schweis  mit  327.  Groflbrilannien  mit  273,  Halten  mit  151  Pahr> 
teuren. 
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Bestand  aa  Kraftfafarxeufeii  im  Deutschen  Reich,  sowie  deren  Verwendungazweck  am  1.  Januar  1946. 


a>  Hustand  an  Kraftlahrzcugcn. 
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PersonenbefSrdcrung  dienenden  Kreflfehrzcuge; 
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foritwirttciieftiielien 
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Alitteleuropaischer  /Vlotorwagcn- Verein.  6-  V. 

Zum  Mitgliederverzeichnis 


Herzoglich  Braunteliwel|l«clM«  OtanMtaietalaFmt, 

schweig. 

Max  Rcriin,  Kciii;oi,  Berlin. 

Ues,  für  elektrische  Maschinen  u.  lnstallationsl>e4arf  m.  b.  H. 
BMrlln. 

S>  Hnptnuuia,  Kaormann,  Charlottenburg. 
HdlbfWMcr  PabnctK-Fabrlk.  iah.  Paul  «iUDttr,  HeitbrMM. 
Mmm  Hotaiann.  Rft!i(raBR^iunie»<er  a.  D., 
Carl  Lorsch,  rahi.-fiJi;«-  uHei  \n,  Uarmstadt. 
Arthur  Saupe,  Kji>iikai:i.  I.Imbach, 
Julius  Silberstein,  Irt," rir  ii,  Wilmersdorf. 
Dr.  J   T  hiiiTia,  S.^mi  ii-i  ii,  Aachen, 
Hermann  Wassmund,  KiutmiDD,  Barlin. 
Or.  Wottar,  Syndikat,  GlMM««ttaab«rr. 


•)  ll<■l..lnntl:(•c<■^"■ 


Jacob  Bachem.  KsufniapTi  Bonn. 
Otto  Carney.  Incrr. icu:  Charloltenburg. 
Deutsche  Nafta>Oes.  m.  b.  H.,  Berlin 
Weither  Uordan,  KaulVrann.  Berlin. 
Walther  Habn,  K.;i  Kiostfii'uup.Kiitrr,  Sledenbollentin 
Industrie-Werke  WeiBeaaaai  Iah.  Heim.  RatbeabeiK, 
Landbank  ..AktienKescIlackaft*',  Bariliu 
Joaaf  Ladwif,  ObericDimelit«,  Anholt. 
J.  Neamann,  Ciearreafibnkcn.  Barlln. 
Aarel  Neumeyer,  Kaufmana,  Berlin. 
Otto  KlnK,  I  ahMk^Bt,  Prladanau. 
Albert  Schnuh,  I-  ituikins  trrr.  Creattthal. 
Rudolf  Seehc,  I  i  .  > -i         i  l  ualicn,  Barfln» 
Tony  Streiller,  Kaulm.mr..  Köln. 
Frils  TliOiii4e,  Laadrat,  Altana. 
Tlafba««aaa.  m.  b.  lt..  Berlin. 
Kulten  WOster,  Kalrnkh. 1 1   Kl.  Tschausch. 


Die  Oesehftftsstelltt  des  Hittdenropftischen  MotorwagenoVereiDS  befindet  rieh  seit 
dem  15.  Hart  1908 

Berlin  SW.  ii,  Hafenplatz  No.  5,  part. 


In  Teriage  des  llUeleuropaischei 

Max  R.  Zechlln,  \  il  .n  ihil-Kritik.  Prci«  Mk 

Dr.  |nr    R.  Börner,    l'i'>  n-chtli n-  \'cili  iitni»       ■  iicn  lern 

Motoi  *j^:cnbc^M?i-r  ait'l  ticin  \!otrtr  w.«i:cn!'lhi<'r  In  l'nvitlicns^cn. 

Vor  "iia^pt**)>i           Mit^licilcr    .Ml..    J.       udU          I'fg.  l*:>itri. 

l.iJinfinis  MV.     — . 
Xormaldirnttvcrlra);  imt  einem  MciKiiwagcnOihrrr.  StUcItprcii 

SS  P*. 

Fahrleabaeh  and  AfotonraKCvBrtricbfkaBla.    Vona^sprm  fbr 
MiiRlitdei  Mk,  5,—.   Ladeaprcia  Mk.  7.Sa 

■•(•rvaien-fereins  erschienen: 

Za  betiehcn:  (Qr   MitKlicder   <<arch   die  (;o»;hä^I^^(^ltr  d» 

M,  M.  V.,  B»(!in  SW  lt.,  Hafrnp'au  Xfi.  5,  |un. 
„         „         für  Nichtmitslleder   rtmch    Icn    VctU«  vnn 
Boll  &  l'iikj!  l!.  Htilin  .\\V.7,  UfOiKcnili.  23. 

In  Vorbaraltaac: 
Pfimi  GeMb«indi|t1i»lt»aif«aer  flr  AaMnMWIea  «ad  Lafcaai»tl*rn. 

Im  Anftrige  dci  Mitle!ruro|Miu'!irn  Mo(oivr*cea*Vcr(ias  hearbeilet. 

15aycrischer  iVlotorwaqen« Verein  G.  V. 

Laadesverein  des  Mitteleuropftischea  Motorwagen- Vereins, 
i'k'ii;  Fabrikbaiiicr  k.  b.  HaOMeraal  Friedrieh  Rmhei  Fi.  X.  Jangwirth. 


1-1 

R  i- 1  n  c  r. 

Vmitrendet:  lr;;epirui  Dr.  Max  Edelnaai 
^ehlift^lhrfr:  Kaufmann  Hans  Atan. 
Kawicrcr:  Inüeairar  G.  F.  Raab. 
BehilfCf:  Obcnt  Freiherr  voa  Roteahan, 
Kaafnana  H.  Ench*. 


VctfioMbrnd :  l'irnstae. 

Kivbiokal:   Hoicl  Resiaaraet  Habsbarg.  L  Stock. 

Rayrrtu. 

Zucrhriltea  erbctea  aa: 
r>r  M.  Kit  r  I  m  m  n .  MDachm.  Nymphcabaigcrslr.  gs. 


/Macideburger  Äutomobil« Verein 

im  Anschluas  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Verein. 

Viffkonsui  Richard  Piscber.  s:.i:-.i'ttri-t.'T  ;.  .  :bf-i:  :'ir.  <ior  Eye, 


I .  Vorsitre nde r 

II.  VoiMtiendrr :  Iii.  Hciricl. 
>*chriflfQhri-r :  Kiutmann  C  l)i»«lcin. 
stcllveitrricr:  Kantmano  II,  Brchmer,  ilclmslcdi. 
Kanicrar;  JUr.  PhaL 


-■r  trrti'T   ii'  ■  ■  ■-■'.he' 
l-'ahi»',ttl:  Kaulmann  iJrcikoin, 


Vfieiaalakal  ist  das  Hotel  Stadt  Frag. 
ZasanBMBkAaAe  dorlaelhst  Ooaacralags. 


Am  Aabi  sciaes  fOnftca  Stiflaagsfcstea  hatte  dir  Magde- 
borger  AalomebllirereiB  voa  1003  am  11.  Apiil  in  Fahrmaans 

Frstiälen  riaen  Ellirabead  veraastallet,  der  einen  släntcnden  Verlauf  nahm. 

i:^  waren  dani  auch  Verlreier  der  Rrgirtune  gelai-n  wonieo. 
<  )lM:i|i:i5i  Imt  Hf..;cl  Ubr*nnille  in  einem  litbennwiinlicin  Hiiefe  dem 
Veifin  seine  1  ;incli'.>Or,n  tu-  und  bcJ.»'j'-Tle.  wenen  dienstlicher  Bchindeiunj; 
an  dem  Feste  nicht  tcilnchtren  lu  k  ^nncn.  iileichieitig  verjüherte  er 
■ein  Intncsse  für  den  Verein  und  desi»en  Btsliibuniien.  ReKteranK> 
Präsident  t.  Borrie«,  der  pcr^ünlicb  dem  Verein  alt  Mil;;lied  bei;;etre(en 
ist.  war  leider  darcli  einin  Traaetfall  ia  der  Familie  tm  Erscheinen 
verhindert.  An  der  Khrentatcl  beiBCtkte  maa  dea  IHilinipriiidcnteii 
Gtaf  Lambsdorrt,  den  l'idiidenicn  de»  Milleleniop'ii"'hen  Mntorwigen. 
Veicins,  i-rncral  Brckci,  Konmetlienrat  Dr.  KauHwaldt.  den  ReichslaK' 
abj;rotdoctcn  Kobelt,  den  ncaeialfektetär  Cooslrüm,  dea  amci  ikaniKhen 


Konsal  Haaaah  aad  dem  Visckoaxul  Barrel,  dea  raalschea  Kaasal  OOit, 
dm  MriioratioaabsainKpeklor  Mirra*  ww. 

Xjchdem  dn  Vorsitrcnde  Vizekon>ul  Fischer  alle  Aoweiendea. 
inshi-  dnilcri-  :h  \  .  rtreter  der  Behlirden,  beprbfit  hatte,  nahm  Oeneral 
Herker.  Hrrlm  d.i^  Wort  zum  K-ii^'-rlfM-»!,  Kr  wies  auf  da«  hek.innte  auUer* 
ordentlah  .;r  oU'  lnti'rf--r  Sr.  M.ijcvtiil  far  d.is  .VoliMf  -biiwe.scn  hir:  jai  .luf  ■:  le 
iiiiUer>t  wertvolle  I  uiderune,  welche  dii<se!he  hierJutrh  in  l>euHrhland 
ittiundin  habe.  Dem  KeKenUber  mlj'se  es  Wunder  nehmen,  daß  die  .\n. 
uendune  des  Antomobili  in  I>eulichland  Ke;;enttber  den  anderen  Ländern 
weit  xarackbleibc.  Et  dringe  tich  die  Fraae  a«f,  warsa  das  ISac  and 
al<  Anlworl  kSanc  man  nicht  Terkeaaea.  dsO  feilcas  der  Antoaobflhten 
»elb»t  noeh  Manrhe«  7tt  he«»erii  ».ei,  und  noch  manche»  ee»chehea  mttsse, 
um  ein  wohlwollendes  lotciesse  der  Ait|;t'meinheil  bei  bettntllhten.  Das 
Aatomobil  ici  bei  der  groSca  .Menge  wcni|c  beliebt.   Jeder,  der  nicht 
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xelblt  CID  Autn  lifnuUt,  lüSlI  Mth  be!ii«It;jl  diitrh  ih'n  ^l.lllb,  dm  iicruch 
■ad  die  Kntörtc  Hth^kll'chkeii  hu  Icm  \  rikchrL-  IUI  tri  SuaLic.  Dmcr 
widcrwiHierD  Slimniune  haben  immci  und  immer  wieder  Nahrung  gc- 
fltbcB  di«  •■IcmdcBtKehc  Vcrbrciimic  meut  Bbelwolhadcr  SdtiUcfmRea 
ciiiiK«r  MOMliMiU»  Unfilll«  «ad  Maltlosiskciiro  «iattlacr  Anlomobn- 
fatircr.  Et  nangle  in  rinem  ernl)«'n  Teile  drr  T»g«prM»e  an  luver. 
läsu;;cT  AufklSryai;  Uber  das  wirkliche  We^rn  de»  Moioifahiem  I>.iiaus 
rctallirc  ein  nogtlutigeT  KintluU  ;iat  dir  r.ficntlirhr  Mrifinni;  und  lUmit 
eia  Druck  aaf  die  Eatscblirüun;;co  dft  cil<ci'icn  sium  riii:  den  und  d.i 
gHctiBcbcadni  K&rpcnchalicD.  Autlirordcnd».!!  djukin^wci  t  sei  du- 
VM  Reich*  «Cgea  Ugcordacle  SUtblik  Uber  dir  brim  Avlomohilhclrub 
ilaUKthiiitn  UafSUt  adtr  wie  es  ia  den  ADwcitun^ea  bciUc  .der 
KbUiendca  BreigaiMC*.  Er  bcKbiftigc  weh  «ancawirtjn  mi  fcMPadmai 
AalaS  eiacalniMl  mit  dkicr  Slatittik  «ad  Mi  dabei  n  der  dwcfc  Kaebwei« 
m  illtUeDdea  UcbcmiiKUse  Rekommco,  daB  m>  br  ldih  ilich  selbsIrtlltMl 
jeder  einzelne  Uiitlflck>(iill  >ei,  der  ganre  Auton  o!  ilt  .  it i.  b  in  keMef 
Weii«  uouQo''<iC  abK'hnciJr,  I'cr  Be;:r:(f  .ich.i.li^cr.di'  Im  ,  i,;ni-se"  «i 
ein  allesnmtj  .^ink  r.  ;i,i:iiniri  -vi-n.  '.iir  ,l|JM^Ill^■|^lH  h  vcrljrn!t  »otii>-n 
aci,  auch  Voikünininme  v  -n  ^(r[in;;l'^^i^ili-i  bcdrulun;;  mit  cin/ubeicicben 
nd  da*  tci  aach  in  rtichlichrm  Matte  tauächlieh  Kn>chehcB.  Wolle  aiaa 
aaUr  ditsen  Begiül  auch  tine  Slalidik  Ober  die  mit  Tieren  bnpannira 
Fahr^eaec  oiaclicB,  to  wbrde  laaa  tu  eruaaalidM«  Zablen  KetanKen. 
ergen  «reiche  die  AnlomobihialSllc  ab  aacrhfblich  iwirktivica.  Redn<  r 
inhrte  dann  zahlcnnütiig  an,  wie  auOeto'drntlirh  die  Vcrnffcntlicbtcn  i^ablen 
fchwioden,  wenn  irin  nur  die  tölliotien  oder  ?ohrteicn  KörpcrvcrletluniSCa 
und  ci hcblK-firi t  t.  h^rli.i.t^-n  cmtofrir Sr.  t'nd  v->n  t]iri>en  Fallen  i^t 
aiKh  nur  ■  m  i  .:A  i,ii..i^;i|,,|i  dia  be".^ih;;teii  A uI'jtnabilL n  rui  La>l  tu 
acbiciben.    l'ai  l>ciirei>c  Mticn  die  »hr  lurtuktrelrndc  i^ahl  der  LoläUc. 

wikha  fli  poüMükht«  Sttaiaa  «der  n  fttichdidMr  Vcafelgaag  bei«, 
(a  ciMf  Verartoilanir  Aalat  t;*s«baa  balie. 

Redner  atatlele  dies«  Aa>tDbra»|>ca  aiit«!««»  reichen  ZahleniMlerial 
aui.    Die  Drarkertchwiiie  habe  durch  Verbrdlunfc  voreiiiitrnomroenrT 

ßear(riluni;en  und  Uhritrribi  nder  Ntifleiluntirn  die  l'npopiil;ir»ijf  dr^ 
Automobils  in  l'^ubcldaii  i  ,:fl.ji  iJv  r  l.  i'.i/u  liflcn  dann  jeari.vi  t  u-i  li/.ir 
MaUnabmcn,  «-elih«  das  AiKninohilAi -scn  si.hwn  l'L-drjiijieo.  lliri!iin 
Sebtirt  die  AtitucnubiNleurr  uii  i  die  |ll^:^t*^rl.  Itf  ii ohii ^t;  ipit  eiDrm 
Annabmegeücu  lur  Ver»  UarlunK  der  llalipüicbl.  l-ji  >ei  Auliiabe  dei 
Chib*  «ad  Vcrciac,  aaablü«i|  mit  allar  £a«rKi»  aa  dar  BmanMii  vad 
AbalellvBK  der  Sdiideit  ta  arbeiten  «od  Ar  AafliISraag  des  PabUkan« 
durch  Verbreitar;:  >i.vrrlä>i;;er.  den  Tatsachea  ealnpi  ebbender  MittrilunKen 
in  tor^fen,  und  daiu  biele  die  aafcrnominciie  Slatixik  durch  aachkundiue 
DorcbarbeitUDi;  des  ^e)(cbenen  Material!)  die  eiwUnscbii  iickvinhril 
Andcrei>eiU  »ei  mil  allen  Mill.  ln  auf  rioc  au^schlieb'.^Lh  v,i  nii-iHijrni.ilk 
BcauUuaic  des  nruen  VeikchiamittcU  binxuwirken.  In  'I  r  -crr  .>:nni  habe 
aich  ücMajetläl  der  Kai>rr  .\n  die  Spit,'C  der  Autori.üjMl  \  1 1 1 ;  hl-  .;rjlel)t, 
■ad  Pflicbt  jede»  Anuiniobilulcn  »ci  e>.  in  dteicm  Sinne  dtn  Abüichlen 
8r.  M^icalal  i«  eaii|irr<-bea  aitd  aa  eiaem  cMckliehca  Galiaicea  be*Miir«se«. 


In  der  lioffniinu',  ilaLi  di-m  vn  ü-i.  blicken  «'11  mit  vollem  \  eitiaaen 
tu  onseim  Kaiser,  dL-in  I'iolckl'a  des  dcutichen  Autoxobil  iirui.  auf. 
Ein  diciUchcs  tiurra  ichloli  den  mit  ^lolitcm  Itciiall  aalgenommeoea 

Teaai,  «ad  ao  dea  GeaaaR  riaat  Verwa  der  NaüooalbyMe  icMed  aich 
ia  gabebasfr  Stinnaair  da«  ZonrnmcakliaRta  dar  GläNr. 

Dtxnf  gab  Konsul  Fisrhcr  einen  kiir;ren  AbiiS  der  (aeMhicble 
dea Magdebart-ei  A-jtotnubij\'eiein)>  der  jeut  einen  erliculicben  Aubcbwuni; 
nähme,  wie»  lann  n.f  dir  be>on  leren  Vorieile  hin,  welche  die  Mitglied 
yuhaft  dfi  Vcrcir.i  ilurch  i>cmcinKamen  Hc/'j^  von  Beo/in  und  Pneumalikii, 
aurch  Rabatt,  auf  VctiicheroDiJCD,  freie  ijienrkarico,  und  aoiulitte  Vor- 
teile durch  seiae  ZoerbBriskeil  lam  Mitielruro|>lii<'  ben  MoioiwaeeifVctcin 
biete.  Ks  weidea  auf  dieae  Weiie  von  Aulamobilbnitiera,  die  viel  fahrca, 
£nparaiNe  bis  la  looo  Mk.  ioi  Jabi«  criidL 

Der  StfwUkaa  de»  Vcreim  Jaatiirat  Dr,  BSekcr  beloate  i«  beredten 
WorlCB  *du  galt»  EianTachaiea  iwischen  Rc;;ierun>;.  Polüci,  Publikain 
aod  dea  Beatrebnncen  dea  MatpleburtreT  Auinmobilvcieini,  der  >ich  nicht 
Wettrennen  tind  ReprSicnt.ition  als  Ziel  ^esteckl  habe.  -  odein  es  sich 
nn;,'rlriii  n  sein  Nrlii-,  duri  h  Mil  lcriin^'  i  immer  nn.  I'  M>rliandenrn 
(■e|£en>at/e,  durch  l.im.ibnun^  seiner  Mit.'lieder  zu  besonnenem  Kahren, 
durch  Erriehunä  der  Chaaffeurc  ua.w.  tcia  Ziel  zu  erreichen.  Müfst  M 
immer  mehr  t;eliBKcn,  die  Hiadernixae  Ibr  den  AutoiBobilverlichr  ta  b(- 
seiii|!ea.  und  mügfi  die  Zenlralalellea  der  Vcrwallunjfea  iniaer  flatlir 
llir  AifkläraaK  ia  ihm  Ori^aara  iar|;en. 

FoliteipriUideBt  Giaf  Lambsdorff  dankte  ftlr  die  ihm  luteil  fC» 
wordene  Emladunj;,  hob  sem  Inteirs-'i.'  tur  den  Automot  ilveikrhr  hervor, 
betonte,  daü  ri  dic^rm.  soweit  er  dazu  in  der  l^^c  sei  und  dtc  Vei- 
häUnissc  es  ;;esKilten,  kcjru I lei  Sehwieli;;keiten  in  den  Ic^jen  weide, 

gab  aeincr  Kreude  Uber  di«  UeslicbuBiica  de«  Vcieiat  .Vuidiack  und 
iraakaaf  dcMcaBMtMWidOadaUiaa.  Oaaaelbe  UM  ReiehstaHaabiieordiicier 
Kobalt,  Mchdtm  «r  dem  Vcraia  n  laiaam  BwtidbaB,  Ar  AafkiSraag 
der  Aulomobilfahrer  und  de*  PebUksaM  aOlfM  M  wollen,  be^ilttck' 
wUnscht  halte. 

Kon.iil  Fisrhir  marhle  Mitteilung  davon,  daü  der  \IiMrl 
ruiüpaiscbe  .\l  o  c  o  r  w  a  ^' e  n  ver  e  I  n  dem  .Nta,;  .ebui^ci  \crcii]  [un!  14! 
WiTr'ir^.iatclii  im  Weite  %  nn  rurii  5'<iMk.  k;i-*tiflcJ  hflt"'e.  Si-  'Aii.lin 
ir.  1  1  !i r  her.  ^lt-lU'^  aul;;e-itt-]lt  werden.  I  ■  e  Milli  ilun,..'  wurzle  mi: 
lau'.eru  Jubel  aul;;enommcu ;  dem  Siiiter  wuidc  ein  kraliue»  .Autobeil 
^rbiacht  Im  Ansdtlad  hictaa  cab  Kontal  Fiaebcr  dem  Waaach*  Ana- 
druck,  dat>  CS  i;eliii||ea  mQj{c,  die  heilen  ({rBdten  deaiaehcn  Autoatebtt* 
vrreiniguniern.  den  Kaiterlirhrn  .\ntomobilklub  und  dea  Mitlelcaropäiachaa 
Motorwa^enverein  wieder  näher  aneinander  zu  biia',;eii. 

Die  Pausen  des  Festmahls  wurden  duich  Vorliil^c  der  Herioi 
'  *pern*ängcr  Frankel,  Kupp  und  K-icluw.  *  *ie  duri^i  Ihirl*nu:!i 
aus);elDllt.  Kin  Pa^anini-Kun/erl  und  andeie  K''Cn{>usi(ii:jTuii  spielte  der 
17  Jahre  alle  Violinvirtuose  Milnitrky.  betleilct  vom  11  rin  Ihirktor 
bannemann,  Bei  weiteren  musikalischea  Voili.ieen  und  :;emeiDs.inieB 
Uadita  Miahaa  dta  FcMailaalimtr  nodi  laai(c  2«it  baiaammaa. 


Automobil.Club  Chemnitz  (6.  V). 


I.  Vonürnder:  Fabrikant  Paal  Iteiaceker,  Chcmaib. 

Vorsitjender    Kaufmann  Ii  e  i  n  r  i  e  h  W  1 4  n  er ,  Chemnitz, 
.sehriftlübier:  l.ir.  med.  Uachmann,  Ciicinnilz. 
Pabneart:  Fabrikbcaiuer  Fr.  A.  K»bke,  Gappcredorr. 


t.  tMailter:  Roberl  W«i;a«r,  Fabrikboitacr, ( lieiamit. 

.'.  HvivLizer;  Keelitvanwalt  l»r.  jiir    lleatacbel,  Chemaiia 
Clubloka):  iiolcl  B-jr^  Wellin.  Chemnil«, 
Clakabeadc  jeden  Mittwoch, 


Automobil« Clab  Nordtiaasen. 
Im  AiMdiluM  ua  dm  MlMilroropaiicliwi  JhHorwafcn-Van'D. 


I.  Voniiiaader:  Dr.  Paal  Schancke,  Xerdkawm. 
IL  Voraitteadar:  Dr,  med.  Ii.  Saiffarl,  Nordbanani. 
Kaaaicrer  a.  ScbrifiAbrcr:  Erat!  Barleas,  Kordtoaaea, 


Fbbrtaari:  Victor  Flie«,  Noiar,  Nordhwuaa. 
CliibMnI:  .Wciaachiaka  lam  Ritter*. 
Oababeade:  Freitag, 


Kennzeichen  der  KratlrSdcr  In  Württcmberi;.  I '»«  K  <ni;.'l 
Wkrtt.  M  I  n  1  s  i  c  I  1 11 1:1  'les  Inntin  in  M]ti.;iri  .^itti  uns  tollende 
VerlnKuni;  kund:  .Iiie  Etfahrun);  hat  tfe/ei.;t.  lUü  di.-  i.rundr.  die  ''a< 
Minislerittn  vetanlaOl  habra,  die  WegUssunt;  hinterer  Kennreirhea  lü  7 
Abs.  1  der  MiaiaterialveifllKunK  vom  13.  Jali  iol«  Ke]{.-btatt  S.  JJl) 
b«i  dea  Krafuidem  dar  KadcaraalaMr  Fabnadwaihc  aicbt  la  baaaaiaadaa, 
■ach  kai  KrafMdaia  aadan»  Urapraaie*  laixaffita.  IM*  B«drkiinM*r 
WRdca  dakia  aaBewicaea,  bei  ailea  Kraftiidaa  aaf  das  hinlata  Kaan- 


zeichcn  und  damit  auch  auf  die  ru  dosen  Üeleuchtun;;  dienende  I.i cne 
tu  Verzichten. 

Was  da»  vordere  Kenn/eichen  betrifft,  so  rischeint  es  nach  einet 
MiliCilaoK  des  Reichaamlades  Innern  aul  iirund  der  ({emarhIrB  KrUhtunacea 
und  «er  aagcMclltea  Vertachc,  nantci.tlicb  in  Betttit  aaf  die  BelcuchtuBits- 
mAiflickkeit,  am  mMekmaBäiawa,  dkse*  Kcaaieickea  m  der  LSaccKMuni: 
da*  Fabraeaga  aniabriai{*a.* 

No.  1I9>S.  tset.  I'tscbek. 
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Verschiedenes. 


Sondcraiunug  xur  Internationalen  Aussteilangln  Budapest. 
Zm  int  TOM  16.  hl»  ai.Mai  d.  Ji.  riattfladcadta  Aanulluit  w  Bndepttt  *cr- 
«atMlddie  .Hgatearia-Gcrmiaia- VtrltthrfKcicliieliaft  n.b.H. 
ia  Badtpest"  Sondcrr&hrtcii.  Das  PiOKramm  nmfafll  elnea  JiäKicn 
Aafenlkalt  in  Budapest  mit  Ftlbrunc  dgrch  die  S«henswOrdij;keitrn  und 
spetii'U  tiiiihrh  ili:rch  che  Auiitclliinix.  Au^ührrrn  und  An^nUi^c  nach  der 
Mii^^dl  rlcllinsrl  Iii-      A'Jl:h    Icatjn    fir.    Aj  1.  Li:i    BuJdpc-'l    njt-h  d.t 

Ilohrn  Talta  oder  nach  Hosnicn,  Dalmalricn  und  im  uni.'annhcij  KiHltn- 
lande  damit  v<:rbundrn  werden.  Während  der  ganzen  Kcise  werden  die 
Reitenden  in  KOten  Hotel*  placiert  und  verpflegt.  I>cr  Teilnchmeipicu 
bcbäitt  I.  Ktem  Uk.  1901.—.  IL  KIbmc  Mk.  1«%  Uic  Abfahrt  criolei 
ilb  Birlia  am  16,  Uai  4^  attdimiltiKi,  dl*  Riekfahrt  ab  Budapot  am 
30.  Mal  &S5  AbcDdf.  K$  ist  eesuitct.  sich  der  Gewlbcbaft  untcrwecs 
aaiuiebUewa.  Bei  zureicbeodeT  Helcilii;uBi;  der  Mitglieder  de«  M.  M.  V. 
wtlide  eine  k^ifioi at.-ve  Kettiliijuii;:  des  Veieln«  eintreten  können,  und  i»l 
lör  dicsfn  Kall  dcrr.  Vrrru.  xeitfr.%  drs  ( 'ni^artsf hen  A^ilomobil-diibi  und 
der  tnaU.:ebendcn  Hctiutdcn  ein  besondcfer  Kmpfan^  und  ijtunzcade  .\ut- 
aahme  ru^c^ichcrt. 

Mi[;;liedrr,  welche  grneiel  «ind,  sich  an  einem  solchen  korporatiren 
l(riuch  211  beteiiti^en,  werten  gebeten,  die*  der  {jefcchäit.<isteUp  des  Vereins 
»Ofjleicli  miuuteileD,  damit  evenll.  dai  EtiordeiUcbe  ia  die  Wege  Keleitet 
•cfdta  kaaa. 

AaMehraMmic  WaHbvtMibia  lar  prakiiicbc«  PiUaag 
troB  AatonwfeltollMiliMMra  in  recalirca  «tädliK^ifg  BctrkbedirBf«  in 

Itadapeit.  vom  15.  Mai  bk  IJ.  Juni  Igoft.  Veranstaltet  dnrch  das 
t\i  koliirkomile  der  IV.  Internationalen  Autoreobilausstcllsni;  sntcr  dem 
Protektotat  des  l*  n  a  i  ise  b  en  Antotnobilklubs.  Zugelassen  werden 
alle  Mo(oitahr;e<i){i-,  aelchc  fUr  den  ttädtiichcn  1  imnibusveikehr  bestimmt 
sind.  Die  Wagen  sollen  (Ur  jri  bis  ^6  Personen  Platt  btctca.  Im 
IsncrcB  des  Waseni  aolIeD  miBdeiteu  16  Sit^plltxc  aad  clac  hinter« 
Plattform  mit  mStclicbsl  KTonem  Siehpcrroa,  feiner  toll  eia  nil  SiUta 
TcraebeBca  j(«dcek(e*  Waccarcfdnek  mit  14  Ua  16  StttplitMs  Terkaadea 
tiia.  Der  EiavlMC  ift  Uaks  ■anbrincra.  Der  Wettbewerb  iit  ialtr- 
nalional.  Die  Wafren  kSnnen  mit  KNplosinps-  oder  Dampfmotoren, 
eventuell  elektrisch  betrieben  werden.  Als  BfennslolT  kOnnen  Bentin, 
Spiritus,  t'eiroleoir.  Krgin,  Koaks,  KoMr  Verwendur;;  finden.  Kjne 
Kommii-^ion.  2uaamiiieni:c».ielll  m  1  njn  iM-hcn  Automobilklub  and  von 
der  städiiscbeB  Ucbtirdc  cntsctaeidcl  eodt>lUii({  nach  bceadelem  Wett- 


1.  Kinfachfaeit  der  Handbabunj;  nnd  Giad  der  bctriebssicberhcil. 

2.  Fah(f«Mkwia4igk«it  lad  rahiier  Gaaf. 

3.  Baaart  ead  Bercifaa(. 

4    AatfQhran!;  und  malmaiflleke  HaMberkeiL 

5.  Urad  der  Beläsii^iuog  dareh  Gtrach  «ad  Gctiaaeb. 

"    Verhüllnil  iwiicheB  EigeBeewiehl  dei  Fahrnmei  aad  HatiUrt. 

7    Hirttiebkiuverlässigkeit,  Anfahren  und  AahaMeaa  BreaHWR. 

H.  Bctticb'.Mnff-,  Kühlwassejveibtau  h 
•j.   Alini      n^irn ,  L>efekte,  Reparaturen. 

lu.  Bequeme  und  IcKhte  laslandbaltuni!  and  Answeclislang  einzetscr, 

der  AbaMaaac  aalmrarfeaer  Koe>tralniaaetcile. 
II.  Bvcatorit  trarkaadeae  oder  Kcpluu  VMrkklaaKeB  nr  Ucber« 

wiadunc  von  Eis  und  MiMe. 
IJ.  Zcildatier  fUr  die  InalBBdiitnai  nnd  Hnadbabenf. 
l^.  Prebwnrdigkelt 

H-  Gesamtletstnnji  im  Vel~elf:i:'i  run.  Pfeidcbetncb. 

15    Heleiirhiuns,  STsiem,  !.:rht«irk«ng  und  dcico  Koflen. 
Von  dei  j-jiv  ■ariiirn  bei  liKveia  \V«Kbetnfb  d*a  drei  PletogewinBcra 
werlvolle  Kbrcnpicisc  rergebeo 

Allgeaieiae  BcsliBiaaaRCa. 
Den  Brcaastotf,  SdHaicrM.  BelcachtunKnleff  aad  evcatnell 
elektrischen  Strom  stellt  das  Komitee  der  IV.  InternatioDalen  Automobil- 
aasstellnnu  fUr  die  im  Wettbewerb  teilnehmenden  Omniboise  onent- 
KcUlich  iur  VerftlKung.  ebenso  enl'prcchciide  (jan^;e.  Die  Reparatur 
nnd  Reinignng  ^e -.-.^ir  ii  unle:  Krairolli-  aui  Ko>len  und  tJelahr  der 
Teilnehmer.  Die  Wagen  haben  am  N  l.'hi  von  der  Abfahrtsstation  ab- 
rnfahren  und  haben  täglich  I.'  Standen  unau<getctit  im  Betrieb  ni 
stehcq.  Die  Omnibusse  werden  täKlicb  nach  SchinS  der  Icirtea  Rnod- 
fahrt  eepTUft  aad  doia  ZaMaad,  AbatmagM  aad  Delt.kle  koMtotiert. 
Eveatnelle  Reptralarca  kABB«a  erat  aacb  OealiMeranif  der  fcaliEeshrlllcn 
Fehler  oder  SJinsd  vorgenommen  werden.  Maximale  SehneUigkeil  1$  kia. 

AntomoMla  «af  riiMlactaaa  Oltani.  Die  bekaaniea  GroS- 
grnndbcsitier  aad  lahaber  aMkrcrer  ZockerfibrilNa,  Giafn  Schweiae^w, 
deren  Territoriea  ia  der  NIbe  tob  Moekia,  Jcdodi  abteilt  der  iutr- 

^!ra(le  liegen,  haben  von  der  Neuen  AtriaBidbü-GeseUschaft  iwei 
'Imnibusie.  geschlossen  nnd  einen  N.A.6.-0Bnibus  offen  gekauft.  Die 
Omnibusse  sollen  in  erster  Linie  tnr  Beförderung  der  Landarbeiter  von 
der    Wohnttitte   nach    abgelegenen    ArbeitsställcB    dienen   und  ferner 
rcfeimiAiK,  iwetmal   wöchentlich  den  Penonenverkchr  zwischen  den 


Na.  i«t.  Vm  der  RiMaiilt-Prftraa^Aatomobil  A,  G  Berkn  W8. 
Mobrenstr.  >S— S3;  Hegt  der  aeiM  Pracht-Katalog  fctr  i<x«  in  kSnit- 
lerischer  AatfOhmng  vor.  D:e  von  den  Re na ii M  ■  Werken  in  Billanconrt 
bei  Paris  hcrgesteUlcn  Typen  vom  H  ')  l'S.  ZvI,  Mut:  i  bu  .-um  «;i '»i 
PS.  6  ZvL-Renault-Moto:  sii;d  ;n  W  n'.  un  !  HiJ  ausführlich  beichi  lebcn. 
Besonders  hingewiesen  «e:  .-iil  In  vm-  iij.  |i.  ir  l'..in>.!r'.iktior.  des  K  n  :i  ■! "  i 
Vergaseis  mit  hydranlicbei  llemmang  der  l.ut'iiegalierang.  Bekannt 
dliAc  etia  dia  Aaardaani;  des  RenaalMMklan  aüt  aaMrlkkaai  Watscr- 
natlanf,  ehac  betondere  Pampe  und  ohne  betoaderea  Vcntitttor,  hinter 
der  Motorhaube.  Die  Ktlhl  uft  «ird  du'ch  das  Schwungrad  mit  angeseilten 
Ventilator tlOgelfläcben  erreogt.  Auf  Wunsch  werden  voti  ij  :o  PS.  an 
bei  den  Renault'Automobilen  Stoädvmpfei  cini:'.  li.iui,  '!:<'  .ut'  ilfi! 
Prinzip  der  FHl4sii;kei(*brem,en  beruhen  and  d,i<  Fi  i.  t  in  l  i 'i  ^ 
bce:aAassco.  was  nicht  bei  allen  Stofldaoipferkonstr ukuooen  der  l  all  :^l 

Mao  erhält  ans  dem  Katalog  eine  l.'ebersicht  Bber  die  Entauklung 
der  Automobilwerke  Rcaanlt-Frercs,  sowie  Bber  die  Erfolge  dieser 
bcwibrica  Iteke  wif  Reaaca  aad  Aattldlaacea.  Eiac  iaicreHante 
Aaiwabl  eaa  Koanat-Bildara :  Reaanll>Anloiiiobilea  ia  aller  HcrnalSndtr. 
kititt  Ciae  reicbe  Mlustriernag  des  Katalog- Werkes. 

Na.  9S3-  Die  Deuttch«  Mdtallarrique  G.  m  b  H..  Aachen. 

tendet  uns  ihren  mit  wirkungtrollem  Titelbilde  .NU  talloi  .'i  iue  Khnig 
der  Heiter'  veI^rh<nr□  neuen  Katalog,  Aas  dem  reictiillu^:!  1. 1  ie;i  V\  ei  ke 
seien  nur  einige  Kunsiruktions-Einielheitcn  angeftthrt.  die  eine  t>e-iondere 
Beachtung  dieser  .Marke  des  Kenners*  verdienen.  .Nicht  erst  die  Kifolge 
der  Herkomei-Konkarrem  i>^T.  Mctallurgique  ScbnellsKr  und  Sieger  tm 
KctselberR-Rcaaea  aadlLHerkaiBerpreii.  habca  dm  Rnf  von  MvtiUar||iqaa 
becrOndei.  sondera  die  ticlc,  aorsfäldKe  Weiterdurchbiidnas  der 
Mi-tallurgir)ae-KoBstrulitioa  aneh  der  Devise;  .Faire  mieox."  Besonderes 
Kennreichen  der  Mrtallnrgi<|Ue-Motoren  sind  die  .seitlich  zur  Kuibcl- 
welle  veisetiten*  Zylinder,  wodurch  u.  a.  der  Explosionidriick  Klenh- 
m.ilJiger  auf  beide  Zvijri  icr^riten  veitcilt  wird.  Hei  dem  Is  l'--.-\lniDi 
sind  alle  4  Zylinder  in  einen  Block  znsammcngegoasen  Bnd  die  Bauijngc 
dce  Motors  dadurch  verkorkt.  Bekanntlich  f Ihren  die  MctaUnrRiqae -Wagen 
eine  Expansions-MettllkupplanK,  MctaU-Iaaenbacken  im  Schwangrade, 


nnd  ab  weiteren  Vortag  einen  .Steflansgleieber*  am  hinteren  Ende  der 
Cardanwelle.    Ein  weiteres  Merkmal  der  Metallnrgiqnc- Wagen  ist  die 

Vorderachse  mit  ichrugem  Lenktapfen.  Unter  den  lahlreichea 
Abb)lduii;;en  der  Icitigkarouierten  Mctallurgique- Wagen  erkennen  wir  auch 
den  auf  <!fi  ]^r,'i<-n  .Xqtnrnob'.I- Ausstellung  viel  bevrnnderlen  Touren- 
und  Reise  V»'.it;c:i  'Aieder.cin  j,;iüilei  I'ujipel  l'iiael'jn  niit  voiht.'indtgei 
Koifcr- AlurtittuDg,  4  Innensitien,  darunter  ein  mittlerer  Sitz  mit 
Kartaatiaakf  dartbir  gMSMat  ete  btttaduii  S«Bm«»achmtidaek, 
wibrend  eia  afttikariidiiaKlap|iiftrdt«k  des  Rcgentekali  Agibt  Aach 
iler  Fahrenitz  ist  g«l  gcKhülit  dnrck  ciiK  Glasschutiwand  mit  verstell* 
barer  Fenster  klappe,  L'ebiigens  bietet  eine  Sehntzwaad  hinter  den  Vorder- 
sitzen auch  fOr  die  inneren  Wagcnintassen  ^'>iten  W'ind^chui'.  F'.a. 

No.  .'14.  Aktiengesellschaft  Metzeler  &  Co  ,  Giin:miv»jien  Fabi  ik 
und  Asbe--'  Wr-l.i,  Mbnchen  11,  übcrm:;tc;n  'ins  liiie  neut^ic  l.i^le  April 
IQuS  Uber  Gummibereifung  und  itubchür.  Liie  M ct/e  1er  •  Keilen  weiden 
«ach  eiaeai  betnadwaB  VtrUwaa  tUrckt  fertig  in  Fora  fabtiiiert.  Beidincoi 
HerBtellBaffttrctfilhivM  «rM  eine  Komprimierung  des  Lanfgummi*  «rtielt, 
wodurch  die  Lanfflichc  beson-l'-iv  widcr>tand>lahig  gegen  das  Eindringea 
von  l-remdkSrpern  werden  »oll.  Von  den  gar^baren  Gifflen  werden 
iwei  Modelle  gefahil,  Modeil  lluh  und  Modell  rund.  f-Iir  die  einielnen 
Profile  and  Giölien  sind  die  Be  la  >  t  u  n  !.|;  r  e  iw  r  0  ari.:c.;i:bon  ,  Tin.;- 
fähigkeit  pro  .-Vchse,  griiille  motorische  Kratt  ftlr  die  \niriebi.radet  und 
grÖSte  Slanden-Geschwindigkeit,  was  bei  der  .Auswahl  vnn  Keifen  im 
Interesse  geringerer  VtrachleiS-Unktxsten  wohl  zu  beachten  würc.  Mcticler 
Glaita«k«t(«,OrBaitc*  kaaa  aaeh  ««lliiiBd«er  Abaattaag' Mcb  ati 
aene«  CMta^atf  adcr  aaeb  mit  GamaüprotektAr  veraehra  werdra:  die 
Metteier  Gleit<chulz-Nielcn  sind  Bbrigens  nicht  glashart,  sodat  ein 
Zer-pi innen  nicht  leicht  vorkommen  kann,  Ihe  j  .Melieler  Montier- 
hebel jind  praktitch  fbr  die  Aufbringung  v  in  Reifen  eingerichtet.  TnleT 
dv-n  /iibcii:i  feilen  sei  ni^ch  sül  liie  .Kvpie  -Kltlgelmuttei*  hinge  i^  n:>co. 
Melzeler  liefert  ebenfalls  Siahläaschea  mit  iJiucklBfl  zum  Autpumpca 

der  l.nfueifeo.  Ferattr  GaHaüpafir,  Happea,  doppiliairkcade  Pnapea 
fIr  Garagen  etc. 


Drack  «ea  8:  BOLL«  Balta  N.W.  T.  Ossiginsti.  a. 
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Grundzüge  für  6inbürgerung  l^riegsbrauchbarer  Kraftfahrzeuge. 

.(Avter liierter  Abdraek.) 


I.  Die  Hcercsvcn%-altung  hat  für  die  Anrorderungen,  die 
an  die  ii^nhürgcrung  kriegsbrauchlMrer  Kraftfahncuge 
von  ihr  gestellt  werden.  BodJnguiigen  aufgesMUt,  dia  alk 
Anlage  beigefugt  sind. 

3,  Untcmebmam  uaw.,  die  den  milltirlaelMn  Bedingungen 
eniaprechendc  Krafirahrzeugc  in  Betrieb  nehmen  und 
eich  verpflichten,  sie  während  der  auf  5  Jahre  be- 
menenen  Lebensdauer  in  einem  solchen  Zusta  vl  zu 
erluUent  dafi  ihre  Verwendung  für  militärische  Zwecke 
gewXhrieiMet  Int,  werden  lunielMl  fdr  das  Eta^{alir  190S 
(1.4.08  bb  31  j  09).  Boweh  die  verlllgbiiren  Mittei 
auBrelclien,  füllende  Primien  bcwilHgt.*) 

I.  Prtaiea  für  Bn  und  Betrieb  mmI  fOr  Betriebfetofft. 

a)  einmAlige  Beaehtrfttngsprlnle  Rtr  Jeden 

Wagen    4000  Mk. 

r.illig  naeii  enJi;ultij;er  .•\bnii:i;ri'  Jos  Wafjeiis. 

b)  Betriebsprämie  für  jeden  Wagen  auf  die 
Dauer  von  5  Jahren,  fSllig  am  Ende  Jedes 

Betriemahrea  circa   1 000  MIc 

*)  nr  die  felgmdc«  Jabre  iti  die  PrämicraaiK  «ob  der  Welltr» 
bewilliitaaK  der  crtordcrllchea  Mittel  abbiaiKiK;  aadi  abgMchtn  Mirtea 
bleib««  AmderaagM  dkic*  Eatwarii  vofbehalumi 


c)  BcIriebüütorrprSmicn  für  Vcrwcndun);  inJändischer 
Betriebsstoffe:  ihre  Höhe  zu  bestimmen,  behält  sich  die  Heere«- 
Verwaltung  vor. 

Zusatz  zu  a;  und  b):  Uie«e  Werte  beziehen  Mcl)  auf 
JO  PS  Wagen.  Bai  wesentüch  aiärkeren  Wagen,  die  aber  sonst 
den  in  der  Anlage  1  aurgeslellten  Bedingungen  entsprechen,  bleibt 
eine  Rrhöhung  dieser  Summe  vorbehalten. 

Jeder  rnleriiehiner  (Fabrik,  Belriel-'siiiileriR-hTner.  I'nv.i!- 
pcrson  usw.),  der  Fahrzeuge  in  seinen  Hctrivb  einstellen  will, 
nir  die  er  einen  Ansprach  auf  Unleratauning  seitens  der  Heeres- 
vcrwaltuni,' rrhi  ht.  hat  rordcrBescharfuni;  einen  entsprechenden 
Antrat;  ,in  J:i>  Krie:.-t«ministerium  einzureichen.  Dieses  entscheidet, 
ob  eine  Subvention  sutttindcn  soU  und  sehHeOl  sodann  mit  dem 
Antragsteller  einen  WTtnii;  ab. 

II.  Gewährung  weiterer  Primien. 

Die  Heeresverwaltung  behalt  sich  die  Ocwähruni;  weitei'.r 
Primien  in  Geld  oder  Medaillen  in  z.  B.  folgenden  Fallen  vor: 

a)  Erfolgreiche  Schaffting  eines  Absatzgebietes  für  die  Ein* 
bilrgening. 

b)  Heraushringung  von  Bauarten  von  l'.iln  -.eui^n.  Jic  dem 
Pferdebetrieb  wirtiKhaftlich  überlegen  sind. 
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c>  Urganisa'.ion  von  Kctrit;bi.'ii,   die  in   hcrvorriijjciidem  MaUc 
geeignet  &inJ.  die  mit  dem  Zwecke  der  Elnbflfgsning  ver- 
folgten milttärnchea  Absichten  su  fördern. 
A.  Die  Heeremrwalhing  beabikhllf^,  wegen  ^bOrgerung 
von  kriogsbrauchbaren  Wagen  zu  verhandeln. 

a)  mit  F^abrikcn.  die  UclricbsKcscILs^rhulten  sind,  solche 
grOnden  oder  sich  an  .solchen  beteiligen; 

b)  mh  BeirlefaagescUaduftsn  allein ,  deren  Kapiialkraft 
und  OnpiniMtion  die  Gewahr  für  die  Erreichung  des 
militärischen  Zweckes  bietet. 

4.  Privatpersonen,  die  den  ntilituriiichen  Anlorderun^en  e;it- 
spreeiicnde  Krmftrahncviic  (b.  Anlage)  in  iietrieb  nehmen 
woüen,  wird  cnipfolilen,  lioli  in  eiac  der  unter  ZifTer  3  a 
und  b  genannten  Palirilten  oder  BelriebageMUwIwnen 
Hl  wenden  und  auf  diese  Weise  an  der  staatUcben 
Unterstützung  (Ziffer  .2)  teilzunehmen.  GcgebencnTalls 
wird  die  Heercaverwtllung  tn  Privatpersonen  aueli  ihr 
gebSrig«  Lniiiiiiftwagen  leihweise  gegen  Erstattung  der 
ScHMÜtoflten  nir  VerfOgung  su  ateUen. 

Wollen  Privatpersonen  eitjene  Betriebe  einfilhrefl,  SO 
bekommen  sie  dieselbe  Prämie  wie  vor.  Detriebe  mit 
mindestens  2  Kranfahneugen  werden  gcfenflber  solchen 
mit  nur  einem  Fahrzeug  grundsützlich  bevot^zuRt. 

5.  Die  Kraftwagen  müssen  Im  Inlande  gebaut  und  be- 
stimmte Typen  aus  solchen  Fabriken  .-iein,  .iie  ,)or 
Heeresverwaltung  auf  Grund  eigener  Venniche  ais  be- 
sonders geeignet  bduumt  sind. 

Ks  unterließt  ausschlicülich  der  Beuneilur.i;  der  Heeres- 
verwaltung, ob  ein  Fahrzeujjtyp  als  krie);>tir,iuchbiir  an- 
zusehen ist.  oder  nicht. 

6.  Bei  der  Abnahme  der  neuen  Kraftwagen  in  der  Fabrik 
durch  den  Untemeiimer  oder  aehiem  Beaaltragten  werden 
sie  evtl.  nncM  prililis;lier  Erprobung;  vor.  einem 
Offizier  der  V  erkehrsiruppen  dahin  ^eprll^l,  ob  sie  den 
Bedingungen  gemiill  der  Anlage  1  entsprechen;  zu- 
irefTendcnfalls  werden  sie  mit  dem  mSitirischen  Abnahme- 
zeichen  versehen. 

Die  Prüfung  des  .Motor.s  auf  seine  Pferdestärke  kann 
durch  den  (Jl'lizier  vor  dem  Einbau  in  den  Kraftwagen 
in  der  Fabrik  stattfinden;  im  ellgcineinen  gentfgen  be- 
glaubigte  Bremsattnste. 

7.  Die  Heeresverwaltung  behllt  sieli  das  Reclit  vor,  sich 
durch  ihre  Organe  von  dem  kricgsbrauchb.iren  Z.is(;i-Ki<' 
der  Fahrzeuge  jährlich  mehrere  Male  zu  überzeugen. 

8.  Ein  Verkauf  des  Kraftwagens  innerhalb  Deutschlands 
ist  wihrend  der  ertlcn  5  Jahre  nach  der  EinstcUjog  in 
den  Betrieb  nur  lulitaig,  wenn  der  Käufer  die  auf  dem 
Wagen  ruhende  Verpflichtung  der  Heeresverwaltung 

•  g^enuber  für  sich  ab  bindend  anerkennt.   Kin  Verkauf 

in  das  Ausland  ist  unculissig. 

Bedblguiifen  für  den  Bau  tiriegsbrauchbarer  leichter Armee- 
Laitzlge. 

A.  Militärische  Anforderungen. 

I.  Ii'.T  1eie-lL-  .\rnifL--l.astziig  besteht  «US  einem  Last- 
kraftwagen mit  einem  Anhänger. 

Der  Lastkraftwagen  soll  imst.mde  sein,  mit  voller 
Ausrüstung  liglich  mindestens  40UO  kg  Nuulast  und 
einen  AahSnger  mit  mindestem  3000  kg  Nnulaat.  mithin 


eine  (ies.)mtniit7.1a.st  von  mindestens  WXKJ  ki;  .hui 
StraQen  mit  fester  Decke  zu  befSrteO.  Das  betriebs- 
fähige Gesamtgewicht  des  Kraflwegens  soll  7500  kg 
mSgliehst  nicht  fiberachreilen. 

2.  Die  Höchstgeschwindigkeit  soll  in  der  K.bene  hei  Eisen- 
bereifung 1.2  km,  bei  (iummioereifung  16  km'Std.  nicht 
überschreiten.  Durcltschnitt :  Bei  E^isenbercifung  9km  Std., 
Tagesleistung:  etwa90km,bciGuiiunibereifuiigl2km/Std., 
Tagesleistung:  etwa  120  km. 

3.  Der  Lastzug  inuli  .luf  festen  .Strallcn  alle  vorkommenden 
Steigungen  bis  1:8  mit  voller  Last  und  beludenen  An- 
hänger befahren  können. 

4.  Der  Vorrat  an  Betriebastoff  mufl  auch  unter  ungdnaiigen 
Umsl&nden  (üir  350  km  ausreichen.  (Bei  Dampffahr. 
zeugen  filr  «0  kni.) 

5.  Der  Wagenkasten  muU  so  groll  sein,  da0  auch  bei 
ieiditefl  Qnxdgfltem  und  sperrigem  Gut  die  TMgOhig- 
keit  mSjflldnt  raegemntt  werden  feann. 

A.  Spurwelte:  bis  1,7  m.  Der  Raditaad  ist  «t  tu  bemessen, 
d.^ii  alle  vorkommenden  -St raOenbiegungca  Ohne  Weitere« 
bi.-lahren  werden  kunncn. 

7.  Tiefiner  Punkt  swischen  den  Rüdem  bd  voller  Be> 
liuttung  nicht  unter  28  cra  über  der  Siandfliche, 

K.  Das  gesamte  Bedienungspersonal  soll  durch  geeignete  Vor- 
richtungen am  Wacm  gegen  die  Witterung  geschOlzt  sein, 

B.  Technische  Anforderungen. 

B>  Lastkraftwagen. 

1.  Motor  mindestens  M  l'S  bei  normaler  Umdrehungszahl 
an  der  Bremse. 

2.  Motor,  Getriebe  und  Pahrxeug  mOssen  nach  dem  neuesten 
Stande  der  Teehnfli  angefertigt  sein  und  völlig« 
Betriebssicheilieit,  auch  im  Wimcr.  u-ewahrlcisten.  Auf 
ausreichende  Kühlung,  auch  bei  andauernder  langsamer 
Fahrt,  sowie  auf  gute  Zugänglichkeit  simtlicher  Motor^ 
teile  wird  besonderer  Wert  gelegt. 

3.  Die  Möglichkeit  der  Verwendung  InHndtoehen  Betffebs- 
stoffcs  ist  erwünscht. 

4.  Die  Bremseinrichtungen  müssen  sicheres  Befahren  aller 
vorkommenden  Gefälle  auch  mit  Anhänger  gewührldsten. 
Die  Wagen  sind  mit  einer  gegen  Ueberklettem  durch 
Ketten  pp.  gesicherten  BeigslOtse  tu  versehen. 

?.  Die  Riider  sollen  den  gesetzlichen  Bestimmungen  ent- 
sprechen und  müssen  ein  sicheres  Befahren  auch  von 
vercialen  und  verschneiien  Wegen  durch  geeignete  Ver- 
richtungen ermöglichen. 

b)  .Anhänger. 

1.  Der  Anhänger  soll  bei  einem  fflögüehat  geringen  Eigen- 
gewicht dne  Nultlaat  von  mindestens  2000  kg  auf- 
nehmen und  so  krüfUg  gebaut  sein,  daS  er  die  An- 
hingung eines  zweiten  bcUsteten  An  bingers  unter  Um- 
Stinden  (in  der  Ebene)  gestattet 

2.  Der  Anhänger  muS  mit  sicher  wiritenden  Bremaen  und 
Bcrgstfittcn  versehen  sein. 

3.  Da.<i  Fahrzeug  muS  fUr  Zugticrbcirieb  eingerichtet  sein 
und  die  dafür  erfofderiidien  Vorrichtungen  mit  sich 
fuhren.  ■  • 

4.  Die  Kupplung;M8en  fQr  die  Anhingevorrichtungen  am 
Zugwagen  und  Anbänger  mOseen  etwa  85  cm  über  der 
Standfläche  Segen. 
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gauart  und  wirtschaftliche  Q^^^u^ung  der  ^lotorotnnibusse 

und  laastwagen.*) 

Von  RfK.-Bnnciiicr  ■.  D.  A.  Hofnaot. 


Zehn  Jahre  sind  es  hvr.  Jaü  Ji-r  Aiilomobiliiau  eine 
neue  Indmtrie  zum  ersten  Male  auf  Jcr  Pariser  Automobil- 
umtellutv,  dem  fogvnannten  Salon,  gewhlosMn  vor  (He  OcfTent* 
lidlkeit  getreten  ist. 

Doch  schon  seit  dem  grauen  .Mlertuni  btschal li;;te  Jen 
Menschen  Jas  Problem  des  selbstfahrenJen  Wagens.  Acg>'Pt<><r 
und  Gricdien  hatten  in  ihrem  Tcmpeldicnst  bereits  Fahrseuse,  die 
von  verale<At  unlerscbrachlen  Meiuchen  angetitebcn  wurden;  auch 
aus  Jcm  Mittelalter  ist  ein  I'rimkwaRen  diesL-r  Art  b..'K-innt.  Kin 
weiterer  Schritt  war  nicht  moRlich.  Ja  eine  Naturkrall  fjm  Mc- 
triebe  de«  Wagens  fditte. 

Krst  mit  der  Anu-endung  der  Damplkran  waren  die  Vor- 
beJini,niiii;en  für  eincp  eigentlichen  KralYwagen  gegeben  und  fast 
alle  I'ii  '.n  iL  Jls  ii  impfes  stellten  sich  diese  Aiit„'ahe.  ICsuiirden 
atich  verschiedene  Selbstfahrer  «u  dieser  Zeit  erbaut;  sowie  mc 
aber  eine  gewine  LcieUingcahigkeit  aufwiesen,  wurden  sie  viel 
zu  schwer  iür  die  damaligen  StralK-nverh  iltnlMe.  Dkse  Fahr- 
zeuge wurden  daher  auf  das  Gleis  «edrangt  und  Ihr  weiterer 
Ausbau  zur  Kisenbahn  beschalti^'le  die  Ki>ti>lruktv!ire  der  da- 
maligen Zeil  ao  sehr,  dati  die  Anwendung  als  Straücnfahrzeuj; 
turOdclftt.  suRwi  in  England,  dem  führenden  Induatrldande, 
■diufo  Geeetto  gegen  Damprstraacnwa!;en  erlassen  wurden. 

Ent  die  Erfindung  des  Explosiorjsmotors  rcstc  wieder  zu 
VemiClien  mit  Selbstlahrern  an.  Die  ersten  praktischen  Ke-ullale 
wufdcn  von  den  deutschen  Ingenieuren  Daimler  und  Uenz 
enielt,  die  Weiterentwleklunft  wurde  dann  von  Frankreich  auf- 
gegriflen  und  bald  bviTi  K'.:i::!e  sich  der  Sport  dieses  neuen  Fahr- 
zeugs. Auf  diese  \V.  I^l  w.irdeti  von  privater  Seite  Unsummen 
an  Geld  und  Zeit  ge«pi>.rt.  die  Neuerungen  der  Konstruktctire 
atmuprobieren,  und  dies«  konnten  aus  den  Erfahrungen  ihren 
MulTcn  ziehen. 

Der  Markt  für  die  neue  Industrie  war  f;efiinden  und  sie 
konnte  mit  fast  beistpiellos  rascher  Ktitwicklung  einteliien.  Ik-reits 
um  d«  Jahr  1900  war  die  konstruktive  Durchbildung  *o  wvh  vor 
geschritten,  dalt  sich  im  großen  Ganzen  eine  normale  T>pe 
herRusgcbildel  halte,  welche  hetite  noch  (Qr  den  Bau  leichterer 
schneller  Wagen  mnUgebeiid  i-it.  Seit  d-.esem  .lahre  erstreckt  sich 
der  weitere  Auabau  der  Motorfahrzeuge  der  Hauptsache  nach 
auf  Dtirddionitniieren  dar  Details.  Um  diese  Zeit  erkannte  man 
auch.  daO  der  Sport  nicht  der  Endzweck  einer  Industrie  l>ieiben 
könnte  und  begann  schon  mit  Versudwn.  das  Automobf!  auch 
Nutzzwecken  dienlich  zu  machen. 

Die  ersten  Versuche,  den  Moiorwugvo  zum  Trani^poit 
grOflercr  Laaten  herannulchen,  fUhrlcn  anlangüeh  su  F.nt- 
läuschungen,  da  man  den  leichten  Wngcn  einfach  vcrgroUertc. 
Dies  iüt  ebensowenig  beim  Motorfahrzeug  zulässig,  wie  man  in 
der  Gasmolorcntechnik  die  ("iroü;;asnia'ielnne  durch  r.iumliche 
VeisriSBerung  aus  dem  Kleinmotor  entwickeln  konnte.  Kräfte, 
die  bei  den  kleinen  Bauarten  gamicht  su  berOcksichiigen  »ind. 
d.A  m:i-i  die  1  tv--. -isioncn  aufl  Hefatdtangsrücksichu-n  schon 
reichlich  stark  wählen  muü,  machen  sich  bei  die:«etn  reiieru-  itiL- 

•)  Die  Abhandlung  lil  au*  einem  Vorli»«  hervoratgaiui  n.  welnu  -i 
der  Veffmer  im  Bi  aun?ch»i  r  Hr/ti  ku  rr  m  Ih-ul»,  her  Inj;i  nii  urc  i;< 
hallen  hat.  Sir  i>l  mu  KOik^ichi  aut  <lin  l.e,vikii-i>  der  ZtiUeluirt  Jl« 
M.  M  V.  uiDtt'  a:bLiki.  indem  deo  MitjtlicJera  bckaaalc  AutftbiUBsea 
foriKi'i<  n.  u  .hr.i:  indrr.  im  Vottrag  ser  aagedevletc  Beuadltaagea 
hier  weiter  aiu((>.iuiii(  waiUen. 


bemerkbar  und  erfordern  ein  eingehendes  Studium;  eine  besondere 
Technik  muO  entstehen. 

Am  schneilsten  und  sicherslcn  werden  bei  diesem  Schritt 

KrfoUre  erzielt,  wenn  die  neue  .\uf;?nhe  einem  v.ilKt.indi:^  .;e 
siinderien  Küro  übertragen  wird,  welche=»  zwar  Jie  Kon>.iruktiiin 
der  bisherigen  KIcinmaschinc  und  die  Betriebserfahrungen  mit  ihr 
genau  kennen  und  weiter  verfolgen  mufl,  welches  aber  adno 
ganze  Arbeitskraft  und  Aufmerksamkeit  dem  Ausbau  der  netten 
Type  und  deren  Verhalten  im  Hetrieb  wutrtiet.  <'>erade  itt  der 
Technik  der  Verkehrsmittel  ist  zur  weiteren  K'ervoUkommnung 
die  engste  tägUche  Fühlung  des  Konstruktionsbüros  mit  dem 
iktriebe  nötig,  ■onsl  tritt  leicht  ein  Stagnieren  ein.  wie  es  ähnlich 
In  der  Entwicklung  de«  deutschen  lx>komotivbaucs  zu  beobachten 
war.  fiiiser  litt  besimJers  unter  Jen  ei,;eiitÜniliehen  Ver!-..ilt;i:s>,  ii, 
JaU  der  Itau  in  l'rivatfabriken  crfAlgte,  der  Betrieb  aber  in  den 
Händen  de-i  Staates  lag.  Es  ist  dort  chtraktcriillsch.  daO  die 
grollen  Neuerungen,  die  Einfahning  des  Verbundqrstems  und  die 
Verwendung  des  Hclttdampfcs  von  Belriebstechnlkem  ausgingen. 
iJieser  Kntwicklm^l:s.;.^l•.^,'  imiü  dem  Krbaner  von  Motorrahr/.eugen 
für  Transporlzwccke  immer  eine  Warnung  sein,  d.ilt  er  die 
FOhhing  mit  dem  Betrieb  und  swar  dem  denkbar  angestnmgtesten. 
nicht  verlieren  darf. 

Wetter  wird  es  mögOcit  sein,  dne  Reihe  wichtiger  Er- 
fahrunuen  aus  verwandten  Industrien  zu  Olwrnehmcn  uu.i  simiit 
Lehrgeld  zu  sporen.  Aebnltcb  wie  der  GroHgasmaschinenbau  vom 
GroüdampIVnaschlnenfaau  lernen  konnte,  so  kann  atKh  der  Bau 
schwerer  Molorl'.ihrzo'.ige  aus  den  Krfahnin^yen  beim  Bau  der 
Lokomotiven  und  Stratienbahnwagcn  schopten. 

Diese  technischen  Arbeiten  «rerden  am  besten  in  einer 
Speziaifabrik  geleistet. 

Es  war  daher  ein  bedeutsamer  Schritt  in  der  Technik  der 
schweren  M<iti>r!.isjlahrzeiii;e.  als  hk'i  die  Daitnler  M.  ('..  in 
Kannstalt  entschhiU,  den  It.iu  dieser  l''.ihrzeii.;e  \ i>!lst.in Jii;.  s'...;.tr 
örtlich  von  dem  B.ni  der  leichuti.  schnellen  W.i^en  ai  trerrivii. 
und  zu  diesem  Zweck  noch  L'cbernahmc  der  Maricnfcidcr  Werke 
dort  die  Zweigniederlassung  einrichtete.  UngcHihr  zur  selben  Zeit 
cnisiand  die  spi  /taii'.ibrik  tur  .\b xoromnibusae  und  -Lastwagen  von 
II.  iiüssing  in  iiraunschweig. 

E>  ist  deutlich  zu  beobachten,  wie  diese  beiden  Firmen 
von  jetzt  ab  ihre  Konslniklianen  unabhängig  von  den  leichten 
w  it:en  weiter  entwickeln. 

Kühren  wir  uns  einmal  kurz  die  Ni>r  :;.ill>  pe  vor  Augen,  wie  sie 
sich  aus  dem  Lu.\uswaj;enbau  heraus  entwickeil  hat  und  die  den  .Aus- 
gangspunkt fDr  die  Speiialeniwicfcitmg  cum  Nutzfahrceug  bildet. 

Vor  dem  Führersitz  ist  der  Explosionsmotor  mh  stehen- 
dem Zylinder  eingebaut  unier  abnehmbarer  Haube,  deren 
vordere  Stirnwand  die  K'uckkühlanlage  für  das  Kiihlw.isser.  ,,ler 
Kühler",  bildet.  Eine  mit  dem  Schwui>grad  zusammengebaute 
leicht  lösbare  Retbungskupplung  flbcrtriigt  die  l.«lsiung  desi  Motors 
auf  die  in  der  L,ingsachse  des  Waiiens  liegende  Oelriebewelle  und 
das  Wechselgelriene.  Km  Kn:elr.ultrpaar  führt  die  l.eisiun;;  nul 
eine  durch  die  Im-^u  der  anzutreibenden  K'ader  noiweiidi:;e  <Juer 
weite  über,  die  in  der  Kegel  geteilt  bt  und  das  l»inereniial  ir.i;;i. 

Bei  Kardanwagen  greift  sie  mit  ihren  Enden  in  die  Wji.;en- 

(reibr.ider  oder  sie  tr.ii;t  kleine  Stirnriider.  welche  in  gnttjere  .iiir' 
den  llinlerrüdcrn  »itzeude  i^ahnkrauze  ein,^reik-it.    liriin  K.v.^i. 
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»•nfiL-n  treten  »n  Stelle  dieser  kleinen  Z.thnrädcr  die  Keltentreib- 
r>iiJiT,  welche  durch  die  Treibkcttv  mit  den  Kcttcnkrünzcn  der 
liinlcrriidcr  verbunden  find.  Die  Schubkraft  7,ur  Fortbewegung 
doü  Wasens  ^vird  von  den  ani;etrivbencn  Hinterrädern  durch  ge- 
eignete ("lestiinge  auf  den  Rahmen  Ubertragen. 

Die  gnnzc  innschinelle  Einrichtung  ist  auf  den  Rahmen  auf- 
l^chaut,  der  sich  mittels  Kedern  nur  die  zwei  Achsen  abstutzt  und 
suniit  die  Belnstiin^reii  auf  die  Kedern  übertragt,  die  Rcaktions- 
krnitc  der  mechanischen  Zugkraft  aufnimmt  und  durch  die 
dynamisclien  Wirkungen  wiihrend  Anfahren,  Rrcmscn  und  normaler 
Tahrl  l>eansprucht  wird. 

Alu  besondere  EigetUümlichkeit  gegenüber  Schienenfahr- 
zeugen tritt  noch  die  Lenkung  auf,  die  vom  Fuhrzeug  aus  er- 
folgen nuiO. 

Weitcrc  Au-srUslungsgcgcnslände  «lind  zwei  Bremsen,  eine 
von  llatui,  eine  durch  den  l'uO  zu  bedienen,  eine  Vorrichtung 
gegen  unrreiwilligen  Rücklauf,  entweder  eine  Bcrgstütze  oder  ein 
auf  iler  Tr.insmii>,sion  sitzendes  Sperrad  mit  Sperrklinke,  ferner 
ein  Ürcnnsloffbchälter,  ein  Anspufftopf  und  meist  eine  Klappe, 
um  dun  AuspufTtopr  auszuschalten  und  den  Auspuff  direkt  ins 
Krcic  zu  lassen,  wo- 
durch di«  Leistung  des 
Motors  gesteigert  wird. 

|)ie  g.itlZen  auf- 
geführten 'Icile  reihen 
sich  hei  dieser  Laiigs- 
hau.irl  zwanglos  an- 
einander, liedenkt 
m.-in  noch,  daU  der 
(■'uhrcrsilz  hinter  dem 
.Schwungrad  liegt,  also 
d  ie  hauplsächlic  hen  ma- 
»chinellenTeiledenkh.ir 
leicht  zug.inglich  sind, 
.10  kann  mau  verstehen, 
dnt]  n.ich  dem  (iesctz 
der  natürlichen  .Xuslese 

diese  Haitart  sich  zur  Normaltypc  herausbilden  konnte  zu  einer  Zeit, 
wo  Störungen  an  den  maschinellen  Teilen  nicht  selten  waren. 
Da»  einzige,  wa.s  man  dieser  Bauart  vorwerfen  kann,  i»t  eine 
kolossale  Verschwendung  mit  dem  Raum,  die  bei  gruUcrcn  Nutz- 
fahrztugen  bestmders  kraU  zu  Tage  tritt. 

Beispielsweise  nimmt  bei  einem  Lastwagen  normaler  Bauart, 
wie  ihn  der  vorstehend  abgebildete  Zugvvagen  des  leichten 
.'\rmeclaslzugs  darstellt,  von  einer  totalen  l-ingc  von  zirka 
f)..S  m  der  i'latz  für  Motor  nebst  einem  Fahrer  eventuell  einem 
Kegicitcr.  ^.S  m  der  Länge  ein,  wahrend  der  Rest  von  4,0  m 
für  die  Karrottserie  nebst  S  bis  6  (  Nutzhist  übrig  bleibt. 

Ks  ist  dies  ent.schieden  ein  MiUverhdttnis  und  es  wirft  sich 
die  Fr.age  auf,  wie  man  diesem  bei  der  Wclterenlwickclung  be- 
gegnen kann,  b.is  Bestreben  jeder  vorwärtsschreitenden  Technik 
iM  auf  Verelnf.ichung  gerichtet  und  es  wurden  auch  im  AiUomubll- 
hau  schim  Vorschlage  laut,  welche  auf  Fortlassen  wesentlicher 
Teile  der  .VnrmaHype  hingehen.  Es  sei  mir  daher  gestattet, 
die  Frage  der  Notwendigkeit  dieser  Teile  zu  erörtern. 

hie  Busrückbare  Keihungskupplung  wird  durch  die  Eigen- 
schalt  des  Explosionsmotors  bedingt,  dal]  er  nicht  unter  Last 
anläuft,  sie  ist  ferner  mit  I^Jcksicht  auf  da»  Einschalten  der  ver- 
schieJefien  (icschwindigkeilsstufcn  des  Wcctiselgclricbcs  erforder- 
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lieh.  Uie  Notwendigkeit  des  Wechselgetriebes  selbst  wurde  in 
letzter  Zeit  verschiedentlich  angegriffen  und  dabei  wurde  als 
Endziel  der  Entwickclung  hingestellt:  ein  genügend  starker  .Motnr 
und  Fortfallen  des  (je-schwindigkeitswechscU,  Es  ist  wahr,  dali 
für  einen  Motor,  der  eine  ausreichende  Anpassung  der  Um- 
drehungszahl und  des  Drehmoments  gestaltet,  das  Fortlassen  des 
Wechselgetriebes  technisch  möglich  ist. 

Welche  verschiedenen  Anforderungen  an  die  an  den  Treib' 
rädern  geäußerte  Zugkraft  slcllt  nun  der  Muturwagenbetrieb? 
Man  rechnet  auf  ebener  StraOe  im  Mittel  den  Fahrwiderstand  für 
eine  Tonne  Zuggewicht  auf  Jükg;  weiter  beträgt  der  Zugwider- 
stand fUr  jede  Tonne  infolge  von  Steigungen  die  .Anzahl  pro 
Mille  der  Steigving  in  Kilogramm  eingeführt,  also  z.  B.  bei  lt)*.'o 
Steigung;  IW  kg  t  Zuggewicht,  hierzu  kommen  noch  die  50  kg 
Fahrwiderstand. 

Als  Beispiel  diene  ein  Lastwagen  von  4000  kg  Eigengewicht 
für  5(J(I0  bis  MXX)  kg,  im  Mittel  S.^IHI  kg  Niftzlast,  der  noch  einen 
Anhänger  von  250t.l  kg  Eigengewicht  mit  f^ntX)  kg  Nutzlast  schleppt. 

Der  Lastzug  soll  voll  belastet  Steigungen  bis  10  %  nehmen. 
Die  hierfür  erforderliche  Zugkraft  betr.lgt  i:?ü  X  17  «=  ^tMük«, 

während  der  leen 
Motorwagen  in  der 
Ebene  nur  eine  Zun: 
kraft  von  4  X  ;o  - 
80  kg  erfordert,  hte 
Zugkraft  an  den  Hinter- 
rädern beträgt  also  für 
lAHirfahrt  weniger  wie 
den  .25.  Teil  der 
ma.\imi»l  notwendigen. 
Innerhalb  ho  wciler 
Grenzen  arbeitet  kein 
Motor  rationell,  weder 
l  lainpf  motor  noch  El«k- 
tromotnr  noch  E.tplo- 
sionsmolor. 

.AuUerdem  wurJc 

ein  Motor  von  auQerordentiiclier  Leistung  erforderlich,  wenn  mai^ 
die  grfitite  Zugkraft  bei  voller  Fahrgeschwindigkeit  verlanglc- 
Im  gewählten  Beispiel  bei  12  km.'Sld.  Fahrgeschwindigkeit  ergäbe 
sich  eine  Leistung  von  zirka  130  bis  1 50  eRekltven  Pferdestärken. 

Schallet  -man  nun  zwischen  Motor  und  Hinterräder  ein 
Wechselgetriebe  und  wählt  die  stärkste  Ueberselzung,  so  daD  die 
Fahrgeschwindigkeit  bei  gleicher  Motortourenzahl  '  ,  bis  '  ,  der 
ma.ximalen  Fahrgeschwindigkeit  beträgt,  so  kommt  man  mit  '  4 
bis  '  der  Motorleistung  aus,  also  im  Heispiel  mit  zirka  2i  b\» 
40  PS.  .Man  übersieht  demnach,  daO  das  Hinzufügen  des 
Wechsolgctriches  in  diesem  Falle  eine  sehr  groO«  Ersparnis  an 
Muturengewicht  bedingt,  welche  das  dafür  hinzukommende  Gewicht 
für  Am  Wechselgetriebe  bei  weitem  übersteigt. 

Das  Hinzufügen  des  Wechselgetriebes  bietet  aber  noch 
einen  weiteren  Vorteil.  Während  ohne  ficschwindigkeitswechsvl 
bei  Leerltthrt  des  Motonvagcns  in  der  Ebene  der  Motor  nur  mil 
dem  2^.  Teil  der  maximalen  Leistung  belastet  war,  ist  «r  bvi 
einem  Getriebe  mit  einer  Abstufung  von  I  ;  S  von  der  ersten  zur 
vierten  Geschwindigkeit  nur  den  fünften  Teil  der  maximak-n 
Leistung  bclastcL  Innerhalb  .solcher  (ircnzcn  lädt  sich  auch  der 
E.\plosion8molor  schon  einigermaüen  rationell  regulieren.  D» 
Wechselgetriebe  hat  also  vor  allem  auch  einen  günstigen  Einflull 
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auf  die  W'irlschaAlichkcit  des  MotnrAvagcnbetricbes.  indem  es  den 
Bfemutofrvcrbrauch  wesentlich  henibminJert. 

Die  auffaUende  Kncheinung,  daO  gerade  der  Exploaons> 
motflr,  d«r  sieh  am  ungilnitigaltn  bd  wechselnder  Bdattung  rer* 
hiilt,  sich  das  Gcliict  de«  I.asttranspurts  in  so  '-.ohi'm  MaUc  er- 
obert hat,  latit  Mch  aus  vorstclicridcn  lictruchlun^'cii  durch  die 
Verwendung  des  Wociwelgctriebcs  erklären.  Der  K.xplnsions- 
motm  war  von  vomtaerein  auf  den  Gcachwindigketlswcehsel  an- 
gewiesen und  die  Kombfnation  beider  erlaubte  ein  Anpassen  an 
viel  h  eilere  (ircnzcn,  wie  si;-  lie  beiden  Konkurrenten,  der  Üampl 
•  und  die  Klektrizitiit.  ohne  Wecliselgelriehc  bcwiilltyen  können. 
Bei  diesen  entschliellt  man  sicli  aber  schwer  zur  Verwendung  des 
Wochselgstriebes,  weil  Ja  gerade  ein  Hauptvorzug,  den  man 
diesen  beiden  Betriebsarten  nadirOhmt,  im  Pallien  des  Ge- 
schwindi^keitswechseis  liefen  soll.  Das  WecliselfUtrielie  ist  alsn 
für  Nutil'alirzeuge  mit  fclxplosionsmotorcn  aus  wirtschartlichcn 
Gründen  notwend^,  und  zwar  einmal,  weil  es  das  tote  Gewicht 
der  maacMneika  Teile  bedeutend  vermindert,  und  dann,  wdl  es 
dne  ffroOc  Brennstoirerspamb  bedingt. 

Es  ist  itileresi.iMt  miJ  luch  wichtig  zur  Bcurleiluni;  der 
Anforderungen  an  Nutzfahrzcugc,  sich  die  besonderen  lielricbs- 
bedlngurtgen  dieser  Fthneufe  vor  Augen  zu  filhren.  Beim 
Tourenwagen,  besonders  dem  schnelleren,  sind  auch  in  der  Ebene 
.<itarke  .^cndeningcn  der  Kahn;cschwindi|;kelt  erwOlMChl,  indem 
auf  schleclüeli  oJer  verkehrsreichen  Str.iUen  der  l-'ahrer  die 
Geschwindigkeit  freiwillig  dauernd  crmälligt  udcr  in  Urtschaflcn 
und  besonderen  Punkten  durch  Poliseivoncluiften  zu  langsamem 
Fahren  gezwungen  ist,  und  er  andererseita  auf  freier  Strecice  die 
volle Ocschwindigkehausnützen  will.  Diese starkenGeschnindigkeits- 
änderungen  werden  nach  Möglichkeit  durch  .Acndcrn  der  Motur- 
tourenzahl  bewirict.  Ander»  liegen  die  Verliillniste  b«im  normalen 
Nulsiiihraeug.  Seine  Fahfscseliwindigfceit  ist  so  gering,  dail  in 
der  Fri'L'ne  Wcgeverhähnissc,  Verkehr  und  soj;nr  Polizei- 
vorschriilen  nur  selten  zu  deren  Vcrminderuni;  zwingen,  sondern 
nur  ausgesprochene  Vcrkehrabindernissc.  Diese  Kahrzeuge  werden 
demnach  fast  überall,  wo  es  die  Sidgungsverhältniase  zulassen, 
ihre  HSohslgeschwindigkeit  ausnfltsen;  dabei  ttufl  der  Motor  mit 
normaler  Tourenzahl.  .Xbcr  auch  nuf  ■-liirkeron  Stoigiin^jen, 
welche  ein  Wechseln  der  Geschwindigkeit  notwendig  machen, 
wird  der  Motor  immer  mit  nonuler  TourentaM  arbelKn. 

Man  kann  also  damit  rechnen,  daH  nur  in  Ausnahmefallen 
die  Tourenzahl  de«  Motors  unter  die  normale  ermiOigt  werden 
mufS.  Hieraus  folgt  der  Vorteil  der  Verwendung  eines  Hcgu- 
lators,  welcher  dem  Führer  die  Arbeit  des  EinatcUcnii  der 
IMortourenialil  abnimmt  und  diese  Aul|abe  viel  gewnsenhaficr 
etfllBl  als  es  der  Führer  jemals  k.inn.  Dem  Führer  miiU  dann 
nur  die  Möglichkeit  gef;eben  sein,  die  Tnuren/.ahl  im  HcJarfslVilie 
durch  Drosseln  unter  die  normale  zu  crmälJigen.  Ob  es  zweck- 
mässiger ist,  ein  Fodal  so  einzurichten,  doli  beim  Niedertreten  der 
Idolor  abgedrosseit  wird  oder  dat  er  l&r  den  Regulator  frei- 
g^Sben  wHrd,  also  ob  ein  DrosselpeJnl  oder  ein  Aecelerator- 
pedal  zur  Verwendung  kommt,  hani,'t  von  den  Heiriebsverh.ili- 
nissen  ab.  Sicher  ist.  daO  beim  Befahren  lunger  freier  ITeber- 
landstrecken  die  Verwendung  eines  Drosseipedals  für  den  Fahrer 
beiiuemer  bt,  da  er  ntOht  dauernd  den  FuO  auf  dem  Pedal  ta 
halten  braucht,  wie  es  bei  Acceleratnrped.nl  nntwcndi^r  ist. 

.•VuÜerdcm  rechtfertigt  das  fast  ausschlieliiiche  ,\rbeiten  des 
Motors  bei  normater  Tourenzahl  den  Verzicht  auf  eine  Verstellung' 
des  Zündseitpunktes.  DIaser  wird  von  vornherein  auf  die  nonnaie 
TmMMaM  eingestellt  und  es  wird  Mcfdurch  aeben  der  verein- 


fachten licdicnung  erreicht,  dalS  der  Motor  bei  der  fast  Bus- 
ächlieOlich  vorkommenden  normalen  Toureiiz.ihl  mit  .Siclu  rtu  It 
günstig  arbeitet.  IMe  etwas  ungünstigere  Ausnützung  bei  der 
nur  ausnahmsweise  zu  vermindernden  Tourenzahl  kommt  diesem 
Vorzug  gagemilber  nicht  in  Betracht. 

.■\us  den  oben  angestellten  Betrachtungen  uher  die  Betrieb»- 
bediM^'ungcn  der  Nutzfahrzeuge  ergibt  sich  die  filr  die  Arl>eitsweisc 
des  Motors  wichtige  Tatsache.  daH  eine  Aenderung  der  Tourenzahl 
des  Motors  nur  in  Ausnahmsfälten  notwendig  wird,  dali  er  da- 

geilen  f:ist  .iiisschlieUIich  mit  rii:r..ihcrr.ii  kon'it.inter  Tinireruahl 
im  Ueguticrungsbvreiche  den  KeguLiturs  lautt  und  dieser  das  Dreh- 
moment und  somit  die  Lcistamg  des  Motors  dem  JewetUgcn  Wider» 
stand  anpadL 

Nun  haben  Explosionsmotoren  die  CigcntOmKchkeil.  daS  fDr 

ein  beslinimles  Iireliniome-it  bei  ■ihnehiiunJer  Tourei-z.ihl  der 
Brennstoffverbrauch  pro  l'ferdcstunde  sich  nur  sehr  wenig  ändert 
und  praktisch  als  konstant  angesehen  werden  kann,,  wahrend  er 
bei  konstsntcr  Tourenzahl  und  abnehmendem  Drehmoment  sehr 
sehnen  zunimmt   (Siehe  Tabellen  I  bis  IV). 

.-Nur  dieser  Kigi-nscliar!  berulU  die  Kegel,  die  nun  für  Touren 
wagen  gibt,  um  Brennstoff  zu  sparen;  man  soll  jede  Wegstrecke 
und  Sidgung  mit  dem  bBchtten  Gang  nehmen  und  die  Molor- 
tourentabl  nach  Bedarf  henbdrosseln.  In  diesem  Falle  belsstet 
man  den  Motor  hnmer  mit  dem  (rrSSten  Drehmoment,  was  den 
Brennstoffverbrauch  ^;i:iist:i;  heeiiillKLli  u  .Jiri  !  ,1  die  Veriiiin.lerUMj; 
der  MolArtouretuatil  keinen  merklichen  iüinlluli  auf  den  lirenn- 
stoffver brauch  mit  sich  MngL 

Dieser  VoMsil  liBt  sich  leider  mit  Rücksicht  auf  die  gc- 
schilderle  Betriebsweise  der  Nutzfahrzeutje  bei  diesen  nicht  aus- 
nützen. Der  Brennstoffverbrauch  des  F.ihrzeugs  wird  aber  um 
M  günstiger  sein,  je  mehr  sich  unter  gegebenen  Verhältnissen 
die  Betastung  des  Motors  der  VoUbelsstung  nihert.  Je  weniger 
die  ma.xlmnle  I.eislunj;  des  Motors  die  BctricbsIei^iUm^'  ubersleii;t, 

Au&crdcm  ergibt  sich  für  einen  rationellen  Nutzwagenmotor 
die  Forderang,  dal  der  iMmsloRVerbnuich  pro  IMIndcatunJc 
mit  abnthnsiidcm  l>rehmomenl  mlf^iclist  wenig  zunehmen  soll, 
und  daü  man  ohne  Weiteres  einen  hShcren  spezifischen  Brenn- 
.sloftvcrhrauch  bei  voller  lUl.isiiiii);  zulassen  kaini.  wenn  hierdurch 
bei  Teilbelastung  der  spczilischc  Brennstoff  verbessert  wird, 
da  der  Moter  Ihst  aussehlieBlieh  bei  Teilbelsstung  arbehen  wird 
um  auf  Steigerungen  eine  gewisse  Reserve  zu  haben.  Der  Einfluß 
der  verschieder)  hohen  Belastungen  des  Motors  auf  den  Brenn- 
stoffverbrauch des  Wagens  ist  ein  viel  grolicrer  als  man  sich 
vorzustellen  geneigt  isl,  und  die  DilTercnzcn  im  UrennsloflVcrbrauch, 
die  man  bei  verschiedenen  Fahrzeugen  Iwobachlet  und  die  auch 
bei  Nutzwagen-Konkurrenzen  2um  Vorschein  kamen,  lassen  sich 
gröUtenteils  durch  verschiedene  Bel.islung  der  Motoren  erklären. 
Der  spezitische  Brennsloflverbrauch  der  heutigen  Nutzwagen- 
motoren,  besoiUers  bei  voller  Belastung  weicht  nur  sehr  WBn% 
von  einander  ab. 

Zum  Beleg  der  vorstehenden  Atisfilhrungen  niogen  eini^'e 
'l'abellen  dienen.  Die  Tabellen  I  bis  IV  Seigen  die  .Abhängigkeit 
des  spczihschen  Brennstoffverbrauchs  von  der  Bdaatung  bei 
nahezu  gleichbleibender  Tourenzahl. 

Die  Unleriagen  für  die  Tabellen  I  bis  III  sind  dem  Berieht 
liber  MessunKeii  an  Kr.iftfahrzciigen  vom  Vorein  zur  lief<ird. niiig 
des  GewerbelleiUes  entnommen'),  diejenigen  für  Tabelle  1\'  sind 
auf  dsffl  Bremsstend  der  Firma  Büssing  cmltlelt.  Spalte  2  gibt  in  pl'i. 


*)  Z.  d.  M.  IL  V.  O).  S.  3Sg,  3S9  and  J4S. 
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der  maximalen  eRcktivcn  Leistung  die  einxelnen  Betastungüstul'en 
ijn,  waliri.;ivl  Sp.illi-  4  Jen  Meli rvei  brauch  an  Breniistoir  für  die 
effektive  ITcrdesiundc  gegenüber  dem  bei  VollbelMtung  in  pCt.  zeigt. 

Ffir  SpilM  5  Im  di«  indbhrta  LaiMuiie  cnnlttalt  unter  An- 
mliine  tbm  mechanischen  Wirkungsgrads  von  i|  =  0.8  (Qr  die 
volle  Belastung;,  die  hierfür  gefundene  Lcerlaufarbcit  ist  zu  den 
einzelnen  efTcl<iiveii  Leisiuii^en  addiert,  um  die  zugeluirl^en  in- 
dizierten Leistungen  zu  erhalten.*)  Für  die  indizierten  üasiungen 
sind  in  gleicher  Weise  in  StMÜe  6  der  Bradttcil  der  «iracliten 
I.ei'itiirMisstiifoii  in  p'  l.  von  der  ii'.rixini.di-n  l.cislunf;  ^iiifgcführt 
und  m  Sp.ilte  K  der  Mehrverbrauch  an  Hrciiiistoff  in  pCt.  Kegen- 
flber  dem  bei  voller  Belastung. 

Die  Motoren  der  Tabellen  1,  U  und  IV  ««'Ken  (iemlieiie 
Ueberdftslbnmung.  Wihrend  der  Motor  II  bei  voller  Belastung 
geringeren  HrcnnstofTvcrhrinich  zeint  wie  Nhit^ir  I,  .irbiitet  i  rs'.L-rer 
bei  ','4  unJ  '  Uelastuin?  ({''"'•"K'-"''-  diesen  Hchisluiii;s»iureil 
arbfltel  Mnior  IV  etwa  gleich  M»Siir  1,  l>er  Motor  IV  vereinigt 
die  günütJgcn  Eigcnacfaaften  von  I  und  U  und  soll  daher  zu 
Grund  gelegt  werden,  um  den  BrennstotTVerbrsuch  von  Motor- 

l.istwagon  l'ür  verHChic.lcr.e  !{c!.isli::i.i''-verh:i!lr.isM'  dos  Motors  ZU 
ermitteln.  Der  Mulur  Iii  soll  ein  .jltcrei  Mutur  ücin  und  weicht 
wesentlich  von  den  Eiigensclwften  der  übrigen  ob,  er  dürfte  sich 
Wcntgcr  zum  Laslwji^'enMotcr  treeiiinel  haben. 

Interessant  an  den  Tabellen  I  bis  IV  sind  die  Spalten 
bis  a  über  die  indizierte  Leistung.  Wenn  die  darin  aufgeführten 
Zahlen  auch  keinen  Anspruch  auf  absolute  Kichtiiiiltcit  machen, 
so  geben  sie  doch  einen  Anhalt  zur  Beurteflut«  der  Frage,  ob 
der  HrennstolTvcrhr.il ;Lh  n'-.'.vr  Motoren  für  die  Teilbelastungen 
noch  wesentlich  vermindert  werden  kann,  liei  den  Motoren  I, 
II  und  IV'  nimmt  der  BreiinslolTvcrbrauch  für  die  indizierte  ITerde- 
Munde  nur  in  bcschrinklem  Malie  zu  und  wird  diese  Zunahme 
der  Hauptsache  nach  bedingt  werden  durch  den  ungünstigeren 
thermischen  Wirkungspr.ul  l^i  ^,'i  rir.Ki  rir  Itclastung.  hiLSir  wird 
Itervorgerufen  durch  die  abnehmende  Kompreüsion!iend>pitiinung, 
welche  wieder  eine  Folge  der  Regulierungümethodc  durch  Drosseln 
der  CewiKlMiieine  ist,  die  sich  aber  schwetUch  l&r  Fahrzeuge 
durch  dne  andere  wird  ersetzen  lassen. 

Man  kann  aus  den  Tabellen  Mhen.  dafi  der  Automobil- 
Laatwagen>Motor  und  speziell  seine  Regulieruiv  schon  weit  vor 
feschritlen  ist  und  daB  l&r  wsHere  Verbcasenmgen  die  Feinarbeit 
und  cl.is  Knapsen  um  Prooenle  des  BrennstollVerbniichs  eln- 
ielzen  muU. 

Die  mh  den  angeführten  Motoren  erzielte  absolute  Warme- 
«usniHiung  kann  auch  schon  gut  den  Erfolgen  ntii  groUcn 
KxploBiensmotoren  an  die  Seite  gestellt  werden.  Der  absolute 
Wirk.iiigsgrad,  d.  i.  d.i>  Verhiltnis  der  in  Hreins.uheil  ui;i;,»eset2len 
Warme,  zum  Wärmewert  der  2t|gefülirten  Brennstoffmenge  ist 
bei  dem  für  volle  Belastung  ermitlelten  Benzinverbrauch  von 
285  gr  pro  Bremspferdcatundc  (Tabelle  U)  und  dem  Wämieweri 
des  verwendeten  Benzins  von  10320  Wärmeeinheiten  21, i  p<  t.. 
w.ihr^iul  man  in i  .Kit  rofünlert  auigcstatteien  Gasmaschinen  auf 
24  pCt,  rechnen  kann. 

Weaenllieh  IQr  den  BremwIoffVerbrauch  dar  Mctorrahneu»;o 
ist  eine  angemessene  fielaatung  der  Moloren  bei  normalen  Ue- 
triebsverhöllnisscn. 

♦)  Di««  V'ci fäiirrn  fnlipruht  liem  lllr  ilic  Krmittrlams  des  mech. 
\Virkunjisj;rad?  bc.  I -in-.i'tinjiclniifn  i^cbi juLliliciicn,   d4>  auch   för  üa$- 
matdiiBCD  vorgnchlagrn  wurde    Wroo  das  V'criahrrn  auch  niclit  korrekt 
sa  leoOgt  es  ihr  dtn  «wliigCBdsa  aas  des  iMilereB  AosAhraogea 
croiditlidMa  Zsnck. 


Die  Tabelle  V  zeigt,  wie  »ehr  der  BrennstufTverbriiuch  pro 
Nutztmnien- Kilonieter  und  pro  (ie.samttonnen  KÜDmeter,  der  für 
die  Güte  des  Mawchinenwerics  ausschlaggebend  iat.  durch  die 
Höhe  der  Bckslung  des  Motors  (SpaMe  7)  beeinfluSt  wird.  In 
der  Tabelle  sind  für  verschiedene  geSrauchliehc  Mntnr-l.asttransport- 
mtttel  und  Belriebsverhultniiüie  die  zur  lieurteilung  des  Brennstoff- 
verbrauchs nttUgsn  Angiibin  msammengesteflt. 

l>ie  Motontiike  von  30  P.S.  des  Lasttug»  •  ist  so  gewihlt, 
daO  sie  ausreldit.  um  bd  Benutzung  des  crtten  Gangs  eines 
Viorgeschwindigkeltsgetriebea  den  Zug  auf  einer  Steigung  von 
10  pCL  zu  befördern. 

Spalte  6  zeigt  dte,  auf  Gruivl  der  aus  den  voriierigen  Spalten 
enichtlichen  ÜLtruiov,  rh.ilt.nis^oii  notwendige  Zuglcisluii(  des 
Motors  bei  Fahrt  out'  ebener  Strecke. 

Der  BrcnnstoflVefbraucb  lOr  die  PTeidestunde  (Spelle  8)  ist 
unter  Berikksichllgutv  des  Grade»  der  Motor-Belaslung  (Spaüe  7) 
aus  der  Tabelle  IV  durch  Interpolation  ermitlelt. 

liiu  .Spalten  his  IJ  lassi^n  sich  d.inn  ohne  weitere  An- 
nahmen aus  den  vorherigen  Spalten  errechnen.  - 

Die  Tabelle  V  spezfoll  die  Rethen  e  und  t  zeigen  nun  daa 
unrationelli.'  .XrlH'ik'n  nhi-rst  irker  MiiiLroii.  .MIcrJiD^-s  wäre  es 
verkehrt,  daraus  den  SchhiU  ziehen  zu  wollen,  aU  sei  der  Motor 
so  schwach  zu  wühlen,  wie  er  itgend  für  die  gegebenen  Betriebs- 
Verhältnisse  auskommt.  Bei  fast  aussdUieUich  ebenen  Strecken 
mit  einer  vereinzelten  kurten  Steigung  würde  dies  richtig  sein. 
Da  aber  Stei^'unKcn  von  1  bis  2  p' t.  iimm  r  vurkomnicn.  .so 
empiiehlt  es  sich  auch  fQr  günstige  Stralienverhältnissc  den  Motor 
niebt  Ober  *,'a  Mi  *A  seiner' VoUeistung  bei  Fahrt  auf  ebener 
Strecke  zu  betasten,  »mmI  der  BrennalollVefbrauch  in  diesen 
Grenzen  nicht  stallt  beeinfluSt  wird,  wie  ein  Vergleich  der  Rdhe  t,  mh 
den  Reihen  a.  ^unJA  klirt.  Ki>niinen  dn^^e^.'en  nehcii  ebenen  Strecken 
laitgere  Steigungen  von  verschiedener  Neigung  vor,  so  liefle  sieh 
theoretlseh  für  eine  gegebene  Linie  und  Faiu«CMhwiiidigkcit  eine 
ganz  bestimmte  Motorstärke,  hezw.  IQr  ehwn  gegebenen  Motor 
eine  ganz  bestimmte  Cctriebeübcrselzung  ermitteln,  weiche  den 
günstigsten  Breiinslofl'verhrauoh  er);ilit.  Man  mnU  hierzu  ver- 
schiedene Annahmen  machen,  und  je  nach  der  Uebcnwtzungiwtufe, 
mh  welcher  der  Motor  die  einzelnen  Steigungen  nimmt,  seine 
Belast  ing  ermitteln.  Mieraus  l.iUt  sich  der  Brenn^tuffveibrauch 
auf  den  einzelnen  Strecken  leststcUcn,  dessen  Summe  IQr  die 
ganze  Stredie  ein  MininMim  sein  muB. 

Die  praktische  Durchführutig  dieser  RechlHMg  wird  aüenlings 
auf  einige  Schwierigkeiten  stoOen,  weil  unter  Umstünden  ver- 
schiedene Strecken  befahren  werden,  die  Nutzlast  schv^.mkt,  oder 
die  Fahf);v!>chwindigk«it  vorgeschrieben  ist.  und  die  Motoren  nur 
in  versdiiedenen  Leistungsafasturungen  gd>aut  werden.  Immertiin 
läOi  sich  auf  Grund  der  Betrachtung  IQr  verschiedene  Gelände- 
verhältnisse die  zweckmäOigste  Motorstärke  bczw.  Uebersetzung 
annähernd  schätzen.  Die  Keltenttbertragung  bietet  hierbei  den 
Vorzug,  daO  man  durch  entsprechende  Wahl  der  Kettenrader 
diesen  gflnaligBlen  Verhähnisaen  mdgiiehsl  nahe  kommen  kann. 

In  jüngster  Zeit  ist  die  Krage  nach  den  geeignetsten  Mi'tor- 
ütarken  für  Lastwagen  dadurdi  angeregt  worden,  daü  das  Kricgji- 
minislcriuffl  Lastfahneuge,  welche  den  vom  Ministefium  verlangten 
.AnforJi-riinijcn  an  Zugwngen  für  den  leichten  ArmeelastZUg  ent- 
sprechen, xubvenlioniert.  .Xiif  die  f.iiillns.se.  welche  diese  .An- 
forderungen auf  den  Bau  und  die  W'irLschaltHchkeii  der  Motor- 
lastfahrzcuge  ausüben,  soll  später  noch  etwas  näher  cint;cgaiii;en 
werden. 
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Hier  eei  luniclnt  erwiluit,  da0  ein  Motor  von  mindestens 
30  PS  veriangt  wird,  und  nocb  sdriicre  Moloren  In  Auasicht 
genommen  sind. 

Die  TalMUe  V  adgt  nun,  daO  ao  aUrk«  Motoren  den 
BrcnnstollVerbraueii  von  EinidlUirem,  Iwsondcn  bei  Verwendung 
von  ElscnbcrdfunR,  durch  wdldic  die  maximatc  FnhrijeschttHndiKki'it 

.Till'  IJkin  lH-ii,hr.<iikl  uirj,    si'-,r  u:     .  '^i  i'iiillii^Mii 

Kin  Ntittcl.  den  ItrcansUilTi'crbrauch  lu  %'crmindL'rn.  weist  uns  die 
Reihe  e  der  Tabelle  V.  Um  auch  dort,  wo  aus  besonderen 
Gründen  I.aslzüi,'c  nicht  zu  verwenden  sind,  mit  Kinzclfiihrern 
rationell  zu  arbeiti-n.  Isl  der  Molor.  durcli  Kmsk-Ilum;  soim-s 
Kc;,'ulati>rs  auf  eine  i';i.-JiiL:Lri! '{'oiiriMi/ald,  Jii'  u-iiur  :  i 

Belastung  cnbiprichl.  cinsurugulicren  und  die  Krultübertrugun); 
entsprechend  weniger  stark  in  Langsame  zu  Obersetxen,  was  bei 
Kcttcnübcnrai^itn»;  durch  Aufstocken  i^niU- rer  Kettenräder  auf  die 
DifTcrcntiahvcllcn  «rfailgl.  Oek'vn  .luve-  Kinslvllung  des  Motors 
wird  das  Kricgsminisicrium  Icaum  Itcdenken  erheben,  da  es  möglich 
Mt,  den  Motor  mit  wenigen  HandgrilTun  wieder  auf  die  für  di« 
geforderte  i^elatune  notwendige  Tourensahl  einzustellen,  und  das 
Aii<tt'-,cli<.flii  diT  Ki'llfiir.lJfr  L'fi.'cii  die  dCT  h>''i'TtT-.  M.^jur- 
Tourenzuhl  an^epatitcu.  sufern  diese  uuf  Lager  geii.iltcn  w<'i\U':i. 
auch  keine  Schwierigkeiieri  bietet. 

Da»  Verlangen  des  Kri^sministeriums  nach  Zugwagcn  für 
LaaizOge,  das  atieh  in  aolchcn  FSOon,  wo  keine  Lastzüge,  sondern 
nur  Einzcifahrer  in  Betracht  kommen,  mit  den  BedOrfnisacn  der 


Industrie  in  Rinklang  zu  bringen  war,  und  die  Art  der  Lösung 

dü.-cr  AuILmIk'.  liilireti  niif  die  Mintorc  I"rrii;j  liii:.  uiu  iii  sulchrti 
Fallen,  wo  zeitweiaic  aU  Kinzelwageo  gefahren  wird,  ein  rationeller 
Betrieb  zu  erzielen  ist.  Auch  filr  diesen  Poll  ist  die  Ldsung 
schon  aus  den  vomeheiHlen  Ausnkhrungen  gegeben. 

Der  Rej^ilator  des  Motors  muO  so  cinj^richtel  werden,  daS 
er  Jurv  li  I 'iiili'^ori  cino«.  lK-hij1>  auf  2  hi.  ^l-iiiiih'  Ti uiri  i:  -  uhli't) 
eingestellt  wird,  von  welchen  die  hohe  der  Fahrt  mit  Anhänger 
und  die  niedere  der  Fahrt  als  Einzdwafen  eniaprieht,  gleiehzeitig 
ist  eine  bcsitnderc  l'chcrscining  Im  Getriebe  umzuschalten,  durch 
weleiie  tri>ti!  der  verschiedenen  Motortourenzahlcn  die  Fnhr- 
KesclnvindiKkeiten  bei  den  einzehlen  iiiiiiu''n  fur  K^tlirt  niii  uf  .1 
ohne  Anhänger  gleich  bleiben.  Eine  Abhängigkeit  der  Kcgulator- 
eiiistellung  und  der  UnsleUung  de«  Getriebes  von  einander  wSre 
noch  vorzusehen.  Diese  Anpassurii;  Jcr  CeirichL-  l'c!nrsii;?'.i:-;,' 
an  die  .'\rt  de«  Betriebs,  ob  mit  oJer  ohne  Aiih.inijer,  lallt  sich 
konstruktiv  sehr  ivohl  lösen,  und  wird  auch  Rir  Omnibusbetriebc 
«eine  Bedeutung  haben. 

Für  l^astfahrzenge  war  diese  Fhige  nicht  so  brennend,  da 

/nr  /?cit  die  X'rruon Juri;;  vo[i  l.astJijirfn  imch  -.Llir  wciiiL'  vcr- 
nunL-t  ist,  und  niaii  aruirtrseil»  da,  wo  l,il^^.ul^;k•  viii,;>>lelU  sitiJ. 
i-'.^trcbt  aekl  wird,  wenn  irgend  timlich  mit  Anhäni;ern  zu  fahren. 
bvKonJers  wegen  der  wirtacluftUchen  Vorteile,  welche  cpüter 
noch  näher  besprochen  werden  sollen. 

(Porbcmnt  MrU 


Das  deutsche  Chauffeurwesen. 

Vortrag  von  Rudolf  Kempf,  Direktor  der  Ensicn  l>cuLochcn  Automobil -Kachschule  Mainz,  gch.ilien  im  K.  A.  C. 


Die  AulomobiUndustrie,  die  sich  seit  zehn  Jahren  immer 
mehr  entwickelt  und  eine  Spezialindustrie  für  sich  gcn'ordcn  ist. 

hat  CS  mit  s;cli  r;o'nacht.  daö  alle  Arhoitskrätte.  &.c  it.il-ci 
wirken,  eine  spi/.ulk'  Krfahrutig  balH'ii  nuissen.  V<iri  T..i;  -fu 
Tag  macht  sich  immer  mehr  das  Bedürfnis  nach  »iirarii-cn 
Arbeitskräften  bemerkbar.  Es  ist  notwendig  geworden.  Aus- 
bÜdongsstatlen  zu  schaffen  und  einzurichten,  in  mlchen  tediglieh 
die  vcrlaiiu'teii  Spfziakirluitcr  uii-i;:i4>iMi'i  wor.kiv 

Es  ist  eine  ganze  Reihe  von  Ucrul'sarten  entstanden,  die 
in  erster  Linie  das  Automobil  anftentgen,  so  z.  ß.  der  Monteur, 
der  Konstnikttur.  der  Ini^cnicur;  in  zweiter  Linie  braucht  ni:in 
Arbdttkrälte,  die  das  fenit;  j;il>nute  Fahrzeug  in  ikwiu'uri; 
setzen,  die  also  dasscfnc  tahren.  die  dassell^e  bcdicr.Lii  iiiui  i;v 
Stand  hallen,  es  sind  dies  die  Kiihr«r,  irrtümlicherwciiie  ChaulTeure 
genannt.  Von  diesen  verschiedenen  Berufsarien  will  ich  den  des 
Führers,  in  (lottos  X.nii  ii  <  finufTcur«.  hvraiK^.Tv'ifen,  und  »ei  es 
mir  gestattet,  diesen  lUruf  naher  zu  besprechen. 

Der  Chauffeur,  olk  könnle  man  sagen:  das  enfant  lerrible, 
hat  von  jeher  und  wird  dies  noch  in  Zukunft  viel  mehr,  zu  be- 
denken geben. 

I)cr  t'haulTcurbcruf  hat  sich  mit  der  Zeit  sii  "imni  !'.ii-z 
besonderen  herausgebildet  und  beltauptut  heute  einen  l'laiz  in 
der  Berufswahl,  der  ohne  ZweilM  wert  ist,  daB  man  ihm  groDe 
Aufmcrks.imkeil  in  jedi  r  Bezichuni;  zmvondi'l.  Iiis  heute  ist  die 
Frage,  wie  unJ  wu  sull  der  (  h.uitftiir  sliiic  l.chrc  o.li-r  seil  e 
Ausbildung;  erfahren.  rv>ch  nicht  voll  und  K''"'-  l-cIüsi.  Der 
Chauffeur  kann  nicht  wie  ein  Soldat  einexerziert  werden,  oder  es 
kann  ilini  nicht  ein  Rcgkment  nach  bcslimmtün  Grundsätzen  bei- 


gebracht werden,  er  kann  nicht  wie  der  Heizer  einer  Maschin« 
abgerichtet  werden,  eine  schemati^che  Ausbildung  ist  ebenfalls 

nicht  .im  l'lat/.o.  Die  .XiiNhil.luni;  eines  <  liauffeurs  stützt  sich 
eine  iiJiUic  Keihe  von  Voraussetzungen,  die  dem  Menschen 
nicht  anerzoK'cn  werden  können,  sondern  die  ihm  anj^eboren  sein 
müMcn.  Es  soll  also  damit  gesagt  sein,  daB  der  zukünftige 
diauffieur  von  Haus  aus  eine  ganze  Menge  guter  Eigenschaften 
besitzen  muß.    Diese  KiRenschaftcn  sind  folgende: 

Er  rouO  vor  allen  sehr  nOchtorn,  besonnen  und  gewissen- 
halt  sein,  er  muft  ehrlieh  und  zuverllssig  sein,  er  muB  mit 

^'i'-i;  ki'.-;!  Sii!;'i  viiiiM-;  "1  r i-l'l --l.Tt; L-t  sein,  er  nniU  häuslich* 
ItiUli.  ;!.;  iv!.it/cii,  kur.;iin)  er  nuiU  recht  viele  gute  Eigenschaften 
in  sich  vereinigen.  Aullerdem  soll  er  McOhanikus  und  erprobter 
Rcparaicur  und  noch  mehr  sein. 

Meine  hohen  Herrschaften,  wieviel  solcher  Perlen  findet 
ii'.an  im  weitL-n  Weltall,  die  alle  diese  Kif^ri  >,'har;i  r.  besitzen  und 
daneben  keine  Untugenden  haben.  Wenn  man  also  diese 
Momente  in  Erwägung  zieht,  wenn  man  aH  das  Gute  und  Schöne 
in  einem  Menschen  sucht,  mu6  man  sich  sagen,  daO  es  doch 
verhiiltnismaUiR  wcn^  vollkommene  Mcnsclien  gibt,  die  man  als 
Chauffeur  heranbilden  kann.  Die  Kenntnisse  des  .Mechanismus, 
dos  Lenken  eines  Fahrzeuges,  das  Instandhallcn  desselben  sind 
Sachen,  die  man  fest  jedem  normalen  Mensehen  beibiit^en  kann, 
ober,  ich  wiederhol.-  es  nochmals.  KaltHlutiL-ken .  «'.uuisscn- 
haniekeit.  Pnichti;elülil  und  der^l.  sind  anjjcborenc  Kij;vr.-ci',.ttten. 
Wir  mü.ssen  also  bei  der  Wahl  eines  Mannes,  der  zum  <'hau(feur 
herausgebildet  werden  soll,  in  erster  ünie  auf  die  letzt  besagten 
Eigcnswhaften  das  Hauptgewicht  legen.  Sind  diese  Eigenschaften 
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vorhanden,  so  kann  man  mit  ruhigem  Gewissen  Garantie  geben, 
daS  bei  «iner  streng  nchgcmiBen  AttsbUdunK  ein  Micher  Mann 

ein  brauchbarer  und  Idchliger  ChAufTeur  wird. 

Xach.kin  Ji>ch  recht  viele  Vorbcdinsunficn  fÖr  einen 
Chauffeur  /u  erfiilliii  wolle  niiiti  iiicln  mit  posiini^'iMl :i 

Augen  die  SAchUgc  l>ctrachtcn,  sondern  man  wolle  mit  gebührender 
Nachsiclit  und  von  rein  «bjeltihrem  Standpunkte  aus  den  Renif 
eines  «"hauffciirs  hctr.ichtcii.  I  »cmcn.tspn'clu^nJ  sollen  ;iueh  tiii-iiie 
luichfultieiiikn  Eritrtcriiiigeii  auljieiionimcii  wcrJeii.  leh  will  es 
versuchen,  eine  allgemeine  l^chre  hcrauszulinden,  *ite  j,'iei:;iK't  si-in 
M>M,  für  das  moderne  Chauffeurtum  nutsbrint^nd  zu  wirken. 

Wie  sich  der  Mensch  mit  den  Jahren  körperlich  eniwicitclt, 

entwickeln  sich  zweifel-sohnc  auch  seine  ' 'linr:ik:ereii;ens^.-h.il'ten 
mit  den  Jaliieji.  unJ  so  »ei  es.  JuU  fnr  Jen  <  luiiilleurberur  mein 
iillicu  junfjc  Leute  (geeignet  sinJ.  der  Hcruf  bcJingl  nach  meiner 
Auir4is»ung  auch  ein  gcwisitc«  Alter.  Ltas  Gesetz  hat  eine  ge- 
wisse Grenze  Kcbotcn,  Diese  Grcrae.  es  Üq^  mir  ferne,  su 
krliisieixn,  hiit  einen  groOen  Spiolnum,  sie  geht  bis  zura  acht» 
zehnten  l.cbcii.'ij.ihre  herunter. 

Ein  altes  Sprichwort  lautet:  , Jugend  hat  keine  Tui;cnJ'', 
Kdit  fewaliig  macht  sich  dieses  Sprichwort  bei  dem  Chaulfeur 
gSitend,  und  ich  glaube.  daS  viele  der  anwesenden  hohen  Herr- 
SCballcn  taeistimmen  werden,  d.iU  rii;in  nicht  allzu  jnt^^e  l.etite 
als  ChauHcurc  nehmen  soll.  Tollkühnheit  und  Leichtsinn  sind 
der  Jugend  e%en.  die  toiie  Jugend  sott  ausgetobt  sein,  und  die 
MiHtirselt  isi  ein  gebotenes  Mitlei  flir  die  Auslobung,  weshalb 
nach  meiner  Meinung  der  Mann  ChaufTcur  werden  soll,  der  seine 
Milhiirzeil  hinler  sieli  liiil.  der  durch  die  Reife  der  Jahre  ein 
i'nichigclühl.  einen  gcwisüien  Krnst  des  L.cbens  wahrgcitommcn  hat. 

Jede  Ausnahme  beslitigt  die  Regel  und  so  wiD  Ich  nidit 
dieJeniL'en  <  hriiitTe'.iu-  als  uTuuverUsüig  bezeichnen,  die  in  jOngcren 
Jahren  im  lierul'e  »Iclu-ti. 

Nicht  jeder  Mann  hat  das  Glück«  Soldat  gewesen  zu  sein, 
auch  der.  der  es  nidit  war,  soll  nicht  auagesidklcden  sein;  die 
mililäriscbs  Ausbildung,  der  sr^^rnannte  mlHlirischc  Drill,  wirkt 
wohltuend  für  einen  Chauffeur,  auch  i^^t  durch  die  MhiMr-ait  be- 
kundet, dal)  der  betrelTcnde  Mann  gesund hcitliclt  entspricht,  l-^in 
Mann,  der  nicht  gut  sieht  oder  nicht  gut  hSrt  oder  einen  vcr- 
krOppeiicn  Arm  oder  PuB  bat.  e^ct  sich  nicht  IDr  einen 
ChaiilTeur,  es  ist  also  wiederum  eine  neue  RedingunR.  dnO  der 
^uklnil'lifie    <  liiuitYenr    lilier    eli'.e    normale    (iesundheil  ver!uf;ei'. 

nulli,  eine  ivcitere  wichtige  Kigenschaft.  die  ja  schon  oben  er- 
wähnt wurde. 

Wir  setzen  nun  alle  diese  Ei^'enschaften  voraus  und  treten 
an  eine  sehr  wichtige  Krage  heran,  nämlich;  .Wo  snll  der 
ChaufTcur  seine  Ausbildung  erhalten.* 

NB.  Auf  die  Frage,  welcher  Beruf  der  geeignetste  ist,  wird 
Später  lurückgekommen. 

Für  diese  Kmu'e  sprechen  zwei  Kaktn.  Kr/.weder  in  der 
Fabrik  oder  aul  einer  speziell  dafür  cin;;enchtelen  l'iivhscliute. 
Ich  will  zunächst  die  .-Xitsbildung  in  der  Fabrik  n.iher  i>ehandcln. 

Ohne  Zweifei  war  fast  Jeder  der  Anwesenden  schon  einmal 
in  einer  Aulomoldirabrik  und  konnte  zusehen,  wie  dort  gearbeitet 
wird;  jedenfalls  l;nni;;e  die  \\'a)irnehmu:i!;  f;emacht  werdei'.  daü 
in  einem  .\uU>inc:>bilN<hrll<siielriebe  immer  eine  gewisse  .\n/;slil 
miiUig  steher>Jcr  Leute  zu  linden  ist  und  wenn  man  frajjt.  wer  ist 
der  junge  Mann,  der  da  herumbtmitnclt,  so  bekommt  man  die 
fast  Immer  sidiere  Aiilwoit,  «das  Ist  der  Chaulfeur  des 
KdmrLi  v. .  rat  X*,  dar  wtMet,  bis  sein  Wagen  fertig  oder 
der  »oll  hier  eingefahnm  und  ausgebildet  werden.   Legt  man  die 


Hand  nufs  hierz,  so  streitet  diese  Wahmchmung  niemand  ab. 
Es  ist  gans  nalOrHch:  Wer  soll  sich  in  einer  vollbeschäftigten 
Fabrik  mit  einem  solchen  Manne  abgeben.  Der  bcziihltc  Monteur 
will  ungcsKirt  arbeiten  können,  der  Meister  ist  an  und  für  sich 
übeilasiei.  di  r  Hk  irii  bsieiler  hat  wichtigere  Aufgaben  zu  erlüllen. 
Auch  herrscht  in  jeder  Fabrik  die  Meinung,  ein  groiles  Gciteimnis 
zu  verletzen,  wenn  man  einem  anderen  etwas  ssgt  nJer  den- 
selben belehrt.    Iler  atiszubildeiule  M.iiii>  stJirl  im  It.iti.lic, 

Wer  erklärt  die>em  d.is  Wcen  d.-'  .M"i"ies,  Jen  \'eri,'.iser, 
das  Wesen  der  Xündung.  die  v,  r^.  Im  I.  (  .  All,  I  von  Zündunycti, 
wer  erklärt  ihm  die  verschiedenen  kiihluiigen,  die  verschiedenen 
Antriebe  usw.  —  Niemand;  der  dnzwe,  der  sich  dnigermaOcn 
niii  .Im  Manne  abgibt,  ist  der  Einfahrcr,  dieser  nimmt  ihn  mit 
und  l.iii:  ihn  atieli  öfters  fahren. 

Welch  ein  groOcr  Uolnt;  wird  bei  dem  F^infahren  der 
Wagen  getrieben,  der  mit  den  Allüren  eines  Chauffeurcs  noch 
nicht  ausgestattete,  in  vielfscher  Weise  harmlose  Bursche  wird 
dalMSi  grOndlicti  zui;. -c'inii;ci;.  der  gerisyenc  Kinfahrcr  klärt  ihn 
in  der  crschopfendsien  \\\i>e  auf,  er  verhetzt  ihn,  kurzum  er 
wirkt  entschieden  nachteilbriii$,'end  auf  den  Mann  ein.  Jeder 
Einfahrcr  mutt,  um  seinen  Wagen  gründlich  auszuprobieren,  oft 
ein  hohes  Tempo  anschlagen,  der  junge  Chauffeur  lernt  ein  un- 

sinni;;  r.isellc^  Fanren  kernten,  er  ^'laiibt.  es  später  ii  Imiacheii 
zu  müssen,  er  lernt  vom  Kinfahrcr  das  rücksichtslose  llch.indeln 
der  Pneumatiks,  das  nschc  Kurvenfahren.  auUerdcm  auch  das 
liederliche  Behandeln  des  Wägern,  der  Einfahrcr  IXhn  bekannilidi 
nur  ein  und  hat  auf  seinem  Chassis  meistens  eine  ahc  jämmcriichc 

Karni^serte.  die  niemals  ;;e».iseller)  "der  heliandelt  wird,  kur/uin 
eine  ganze  Reihe  von  Untugenden  lernt  er  kennen,  die  wohl  dem 
Einfahrer  zu  verzeihen  sind,  a^  dem  Chaulfeur  einer  llenschaft 
unter  allen  ('mständen  .»u  verübeln  sind. 

i)ic  Vorteile,  die  bei  dieser  l.elnnietlnKle  zu  benennen  sind, 
ist  das  absolute  Kennenlernen  eines  Mntorcs  in  seiner  Arbeits- 
weise, der  mitfahrende  auszubildende  Chauffeur  lernt  vom  Ein- 
fahrcr, wie  der  Motor  richtn;  arbeiten  muO.  er  lernt,  wie  man 

den  Miilor  riclitip  recnliert.  er  bekommt  zweilelsnhne  recht  \  ii  I 
praktische  Krfahrungvn  im  Fahren,  es  h.tt  diese  Lelirc  siciicrlich 
auch  viele  Udilseilea.  Jedoch  werden  dieselben  von  den  Schatten- 
seiten überwogen.  Der  auszubildende  Chnilieur  sieht  woM  In 
einer  F.nbrik  sehr,  sehr  viel,  er  sieht,  wio  der  Motor  zusammen 
i;ehaut  wir.l.  wie  er  oingebatil  wird,  wie  Cf  ausprobiert  wird,  er 
vertulgt  den  Einbau  der  einzelnen  Teile,  der  Kupplung,  des 
Wechselgetriebes,  des  DMferenxialgetriebes,  or  sieht,  wie  die  Räder 
auf  der  .Achse  »iiren,  er  lernt  den  eingebauten  Rahmen  kennen, 
und  noch  vieles  mehr.  Hei  all  diesen  Arbeiten  darf  der  aus- 
zubildende Cnauffnir  nur  zuschauen  und  in  wenigen  Fällen 
I4andlangcrdiensic  leisten,  zum  Montieren  kommt  er  nie. 

Es  ist  für  die  Fabrik  nicht  am  Platze,  nvnn  ein  solcher 
Mann  etwas  mnntiert,  für  derartige  Arfieitcn  hat  man  erprobte 

UikI  ^'e>e'r:;)lle  Liule, 

l>er  (  haulteiir  ist  immer  wieder  nur  der  Zuschauer,  sel:'si 
wenn  man  noch  so  oft  zugeschen  hat,  wie  eine  Arbeit  gemacht 
wird,  ist  man  oft  nicht  in  der  Loge,  die  Arbeit  selbst  zu  m.-ichvn. 
ich  erirnere  nur  an  das  Stricker:  eines  Slr  jr-pVs.  Kin  altosa 
."sjifichwort,  das  recht  wahr  ist,  sagt:  „l'robieten  i'ein  tlK-r 
."studieren."  Nach  meiner  Auffassung  kann  nur  der  eim  i-  reuen 
Kolbenring  ciitsetzen,  der  es  gelernt  hat.  einen  Motor  oder  ein 
sonstiges  Stück  auseinander  zu  nehmen  und  wieder  ziitummen 
zu  bauen,  wo  lernt  er  dieses  l'ri>bi,-ren?  Kine  au»rcicheiid  bo- 
schäl'tigte  Fubnk  wird  sich  withl  kaum  da/.ii  hert«oi  lassen,  an 
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tttfen  Moloren  durch  neu  tu  bDdende  Chauffeure  henimprobicren 

:'.n  liisvcf..  i's  nniBli-  Jitiii  -^i-in,  il.iU  fii'  Mi.>c  Zwecke,  fin  cifciis 
.lurK^slLlltcr  Mcisier  oder  doch  zum  miiiJtstcii  ein  Vorarlieilcr 
Ja  ist,  der  sich  mit  den  Lculeii  iiri^-ihi,  es  wurde  hierzu  ein  ab- 
getegler  Motor  hergenommen  werden,  der  dcmoniicrt  und  suitaminfn- 
demontiert  wird,  wu  wäre  nun  dnmil  besründel?  Nichts  anderes 
Iiis  eine  Schule  und  d:is  durfte  d^iin  diuli  der  eirKiiL-e  richtige 
Ausweg  sein.  Was  hülUt  cigenlhch  Schule,  iililcr  einen  recht 
alten  BcKTirr  ..Die  Sciioit"  versieht  man  eine  VersommlunK  um 
den  Meisler,  ein  Scharen  von  gteichgainnten,  strebsamen  Menschen, 
die  in  gewissen  leitenden  Gnindsülzen  das  einiiTende  Rnnd  ernennen 
lind  firner  alle  d.ir.iuf  hed.icht  sind,  viin  einem  Meister  zu  h<iren. 
von  ihm  belehrt  /u  werden;  ganz  unwillkürlich  und  tjanz  von 
!>«lbst  komme  ich  auf  das  swcite  faktum  die  Ausbildung  auf  der 
Spcsial-Faclischule. 

Als  ich  vor  vier  Jahren  die  erste  Fachschule  in  AschafTcnbure 

fiir  das  .\.itiuiiMlMhve-.Ln  Leben  rief,  wurden  einerseits  meine 
lilecn  vielfach  uU  unüurchl'uhrbar  und  «U  verfrüht  geh.ilien, 
andrersdb  wurde  ich  durch  die  graltcn  AaUimaUIGiIntlkcn  wiuJcr 
dazu  ermutigt.  Damals  war  ich  Leiter  einer  technischen  Lehr- 
anstalt, teils  für  Haiiwcscn,  teils  für  Maschinenwesen,  es  iai;  at»u 
meiner  BvriifstatiKkeii  i;i.:ht  .dl^i:  iir'i.  der  bi^stehendco  Maschhtcn- 
iMUSChulc  die  AutomobiUchul«:  anzugliedern'. 

Es  dflrfte  atiBcr  allem  Zweifel  sein,  das  die  Automo)»]- 
technik  der  Maschinentechnik  entnommen  Ist.  zum  minitestcn 
liegen  bddcn  die  gleichen  lliUswikseiuichaftcn  zugrunde,  crsterc 
ist  eine  Absondening,  eine  Spesialisierung  der  anderen;  es  besteht 
also  «in  mwandschafUiches  \'erhültnis  und  aus  diesem  Grunde 
durlte  es  damab  gercchtfeni^t  eri^cheinen,  daO  eine  Ausbildunirs- 

Stättc  für  Automobilisten,  für  si'WI'e  die  Jas  .Viilonrnbil  "ni  i.'ii 
und  für  solche,  die  es  behaiiileln,  mit  einer  mnschinentcchnischcn 
Lehranstalt  reibunden  wurde.  Heute  fiegt  allerdings  die  Sache 
anders. 

Seit  17  Jahren  stehe  ich  im  technischen  Lehrberuf,  seit 
15  Jahren  als  Leiter  und  seit  l''i(4  stehe  ich  als  l.ener  -.iiiJ  a'.icli 
als  L<ehrer  einer  Ausbildungsütiitte  für  ChaufTeure  vor,  ei^  wurden 
in  dieser  Rigenschafl  durch  mich  nind  1 000  Chsuffeure  aus- 
^'ehildei.  Ich  );laube  so  manche  Erfiihrunu  in  dieser  Zeit  gemacht 
zu  haben,  weshalb  ich  mir  crlaut>cn  möchte,  dos  innerste  Wesen 
einer  derani^-en  l'achschule  zu  bespreclieii.  Bevor  Ich  diese  Fach- 
schule näher  beleuchte,  möchte  ich  nochmals  aber  den  etgentlicben 
Zwedc  der  Schule.  Ober  das,  was  in  dieser  Schule  gelehrt  und 

WS«  dort  gelernt  werden  soll,  klar  WiT.ler.. 

Es  darf  nicht  aiilier  .Acht  i,'classen  werden,  driü  nicht  etwa 
I,cute  zur  Ausbildung  auf  diese  Sahule  kommen,  die  kiinfti;;  bin 
ein  Automobil  bauen  wollen,  sondern  die  das  gebaute  Automobil 
nir  den  Verkehr  nullbringend  cu  behandeln  haben.  Nach  diesen 
letzt  nnire'uhrten.  Oeskhlspunktcn  soll  die  zu  besprechende  Schule 
orgatn&iert  sein. 

Wenn  man  eine  Schule  gründet,  inuü  man  voti  einer  ganzen 
Reihe  von  Crundsitzen  aus^beu,  die  folgende  sein  dürften: 

I.  Besteht  Oberhaupt  das  Bedflrfhis  nach  einer  Schule. 

d.  h.  wird  wohl  auch  die  Schule  von  rtetlisseiien  aulh'esuchl 
werden,  hat  sich  im  Laufe  der  Zeil  ilas  Bedürfnis  nach  einer 
Ausbildungsstätte  fiQr  diesen  Spezialbcruf  gehend  gemacht? 

3.  Wie  soll  die  Schule  organisiert  sein,  oder  welches  Sutut 
Hegt  derselben  zu  Grunde,  d.  h.  wer  ist  bcrdhigt.  mit  welchen 

Kosten  ist  das  Studium  verl-utiJen.  wie  laiuj  \v.ilir*.  Jcr  r:ilerricbl. 
welche  häuslichen  Gesetze  üiitd  für  diu  Aufrecliterhaliung  der 
liissiptin  erforderlich  usw. 


3.  Wss  soll  das  l.*hryrograHMn  enthalten,  theofotbehen 

oder  praktischen  Unterricht; 

Welche  l.chrerli>li,v  nnit)  die  .V-hule  am  Schlüsse  ihrer 
Tätiskeit  aufweisen,  wodurch  soll  dies  bewiesen  Werden. 

4.  Wer  soll  als  l^hrer  und  als  l.eiter  ii^en?  Wer  soll 
die  PiOfung  halten ?   Welche  Lehnnhtel  sind  nötig? 

5.  Wer  soll  die  sl.iaspnü/,  iliclie  .^ufsicl1t  fuhren,  welcher 
Behörde  .soll  die  Schule  unterstellt  sein?  Soll  die  .Schule  ein 
l'rivatunicrnehraen,  oder  das  Unlemehmen  dncr  Kommune  oder 
des  Staates  sein? 

6.  Wie  muft  die  finanzielle  Grundlage  gestaltet  sdn,  wer 
ulieri  fnnnl  Jas  finanzielle  Risikn."  Was  kostet  eine  Schule  neu 
einzurichten,  was  kostet  die  Sch\ile  allj.ihrlich  zu  imterh.iltcn, 
welche  Kinnahmen  stehen  den  Ausgaben  gegenüber.- 

7.  Welcher  Ort  resp.  Platz  eignet  sich  für  eine  Schule? 
Das  sind  altes  Fragen,  von  denen  die  eine  so  wichtig  Ist  alü 
die  andere. 

Ich  will  CS  verbuchen,  auf  jede  dieser  Fragen  eine  Antwort 
zu  geben  und  mügen  aMine  Antworten  stets  alt  Vonehlife  und 

nicht  als  Thesen  aufgcfaSt  werden. 

Die  Frage,  ob  ein  Bedürfnis  im«^  einer  AuabBdungaititta 
für  ChaufTeuTv  besieht,  d(iri\e  ohne  jeglichen  ZwciftI  mit  su 
beantworten  sein. 

Mit  einem  Schreiben  wandle  Ich  »Ich  an  die  deulsehen 
FahrMugfabriken  und  an  die  deutschen  Vertreter  ausländischer 
Fabriken  und  bat  um  Mitteilung,  wieviel  Motorwagen.  gIcichWel 
ob  Lu.Nüs-  oder  Lastwagen  im  Jahre  IW?  nach  I)eiit.schland 
geliefert  wurden.  Die  meisten  der  befragten  Firmen  gaben  in 
liebenswürdigster  Welse  Auskunft,  obwohl  auch  wieder  einige 
-.■in  (,ilii'imnis  zu  verletzen  i;I.iiibti>n,  wenn  sie  mir  eine  ent- 
sprechende Antwort  auf  meine  Fraise  :,'ahen.  Mein  liestreben 
war,  es  möglichst  crschüpk-iul  tvichzuuei^e  >.  vueiicl  AiNMlobüe 
pro  1907  in  iMitschland  zum  Verkaufe  kamen  resp.  nach 
Deutschland  gcliel^  wurden,  nach  meiner  AubteHung  mllgen  es 
ca.  4  0t)«)  sii'i.  Ks  ist  dies  v;ewiU  eine  recht  stattliche  .Xnzahl. 
Jeder  Wa^^en  hr.iucht  seine  Ik'dienuti);  und  Wartung,  wenn  auch 
viele  ohne  «  hauffeur  auskommen,  so  bleiben  doch  *^«  der  Wagen- 
bcsitzcr,  die  sich  eines  ChaulTeures  bedienen. 

NB.  Es  hat  schon  mancher  den  Versuch  gemacht,  ohne 
(.JiaufTeur  a  is/  iktmimen.  ich  ^;laube  aber  hestimmt,  daU  der  bc- 
tretTende  mit  gruüen  Mühiteligkciten  sein  Vergnügen  «im  Aulomobil- 
sporte  hat  erkaufen  müssen. 

Wohl  wird  nun  sagen,  daO  eine  Anuhl  von  Chauffeuren 
schon  vorhanden  Ist,  aber  Immeihin  bleibt  ein  sehr  ststtliches 
l'.ihnlem  übri^.  Ja>  ricu  in  Jen  Beruf  kommt.  Nehmen  wir  aUo 
rundweg  einen  bedarf  für  1  500  tieu  anzustellende  Chauffeure  an, 
so  ist  sicheriidt  «in  BedOrfnis  nach  Chauffeuren  erwiesen  und  da 
man  efkennen  mSgc.  daO  die  rationelle  AusMIdutig  auf  derSpezIaU 
rachschulc  nur  müi;lich  ist,  ist  auch  isomit  die  Notwendigkch  nach 
Chauffeursc'  -.il.ii  Jar^'e!'  -t. 

Die  Ucdurlnisfrage  nach  guten  Ausbildungsstiitten  war  schon 
vor  Jahren  eine  sehr  brennende. 

iHc  WLiiL  l'rai^L.  wie  soll  die  Schule  oivamsiort  sein,  ist 
eln^ilalls  leichl  ZU  beantworten. 

Jede  Schule  muH  ein  Statut  haben,  d.  h.  muS  nach  ge- 
wissen Grundgesetzen  auiigebaut  sein.  Diese  Grundgeistie  machen 
noch  nähere  Angaben  Ober  die  Vorbedingung  fOr  die  Aufnahme 
in  die  Schule,  über  dns  .\Ilcr  Jcs  .\ui/.unehmenden,  zu  welcher 
Zeit  Unterricht  im  Jahre  und  zu  welchen  Tagesstunden  begonnen 
und  gehalten  wird,  über  die  Förmlichkeiten,  die  für  die  Aufnahme 
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lu  «flUleii  sind,  über  die  Pflichten  und  Rechte  sowohl  des 
ScUUen  wfe  der  Sdiuie,  Ober  die  bestehemlen  Haingeselie  und 

V'crhaltunKsmaürctjcIn  in  und  aiiücr  der  Schuic.  Icrnor  über  die 
Kosten  de»  SchulgelJos.  All  Uics  zu!i.iniiiu  ni:i  i  i'Ji  durUe  etwu 
rolgeiide  Vorschriricn  aui'stcllcn. 

Wer  lieh  ab  Berufschauncur  ausbildvn  will  uad  dn« 
SleDung  als  aolcher  ausDben  wilt,  mufl  «ich  eines  acchswAchent- 
liehen  AiisbiUunf;skurs;is  uritiT/ie!vn.  Zum  ICtnlrilU'  i^t  jeder 
Mann  berechtigt,  dtr  das  Lebensjahr  trieicht  hat,  einen  l.idel- 
freien  Lcumunü  besitzt,  was  er  durch  ein  amtlich  ausgestelltes 
Zeugnis  oachxun'eisen  hat,  der  über  volie  Gesundheit  verfügt,  was 
ebanfaila  duröh  ein  SnElllehcs  Attest  tu  beicunden  ist.  AdjiUiriich 
linden  etwa  zehn  Aii<hildkiiii;*l<iirsi'  slnit. 

Die  Anmeldung  erfolgt  mittels  uincü  durch  die  Schuikanziei 
ni  betieimiden  Aninddebogens,  dem  die  vonchriflsmülligen  Be- 
lege  beizugeben  sind.  Wer  sich  anmeldet,  hjt  ftir  die  K<isteTi 
des  Sebu^ides  aurzukomnun.  Der  Helr.i^'  ist  vnr  liti^iim  deü 
Unterrichtes  zu  erleben.     Kme  teilweise   oder  j;aii:a-  Kück^ahlurig 

des  dngeiabiten  SchutgelJbeirages  findui  nicht  statt,  Tür  alle  aus 
der  Aufnahm«  entstehenden  Strcitigkcilcn  Ist  das  Gericht  des  be- 

trefTciulen  SchuKil/>"-  zuständig. 

Das  l.'iitcrrichtshonorar  ohne  \'erkösti(;uii^  und  U  olmun); 
betrügt  200  Mk.,  für  Prüfun^s-  und  Zeugniigcbiihren  20  Mk. 
Jeder  Teilnehmer  erhält  nach  Beuhiung  seines  Schulgeldes  eine 
Legitimationsharte,  ohne  die  er  nicht   mm   Unterrichte  zu- 

Cclasscn  wird.  Am  Schlüsse  des  .\iishildur.pskurscs  findet  eine 
Prüfung  statt  und  wird  dem  Teilnehmer  ein  Zeugnis  über  den 
Schulbesuch,  ijbcr  Ficilt,  Benehmen  und  l^istungcn  in  den  ein- 
zelnen L«hrfä«heni  ausgestellt,  ferner  erhält  er  das  Belahigungs- 
xeugnis  Im  Sinne  der  OberpoUzciliehen  Vorschriften,  die  im  Oktober 

1906  in  Kraft  traten. 

Wahrend  der  Zugeilfit^kcil  zur  Schule  sind  die  bestehenden 
Disziplinar',  Haus-  und  Wcrkatattordnungen  gcnnu  zu  befolgen. 
Ich  i^aube»  daO  mit  dem  lOdMn  gesagten  die  Frage  2  eriedigl  ist 

Ich  komme  nun  zur  dritten  P^age,  nämlich  zum  Lehr- 

Programm.     Wohl  ist  dasselbe  der  wichtigste  Punkt,  der  lür  eine 

Schule  in  Frage  kommt,  weshalb  idi  diesem  di«  groüte  Aufmerk- 
Bomkeit  schenken  will 

Die  ChaufTeurschule  ist  nicht  eine  vorbereitende  Schule  für 
eine  höhere  l^hranslalt,  wie  z.  B.  eine  MiMcl.schiilc,  sondern  sie 
ist  eine  reine  Fachscluile  lur  das  praktische  Leben  und  muü  der 
Unterricht,  der  an  ihr  erteilt  wird,  voruicgund  praktischer  Natur 
•ein.  Nidit  im  Sehulsaie  auf  der  Schulbank  «Hein  wird  das 
Wissen  und  Können  aufgenommen  werden  miissen,  sondern  in 
den  Werkstätten  und  bei  den  Fahrten  aul  iier  LandslralJe.  Der 
Migenannte  praktische  Unterricht  allein  würde  aber  auch  nicht 
vollkommen  befriedigen,  es  ist  der  theoretische  Unterricht  nicht 
entbehriich.  Die  Theorie  imiB  in  einem  glOckiieh  gewählten  Ver* 
hältnis  mit  der  Praxis  Hand  in  Hand  gehen,  es  miiÜ  alsn  der 
Unterricht  teils  theorelisclier  und  teils  praktischer  Art  sein.  In 
beiden  Kiillen  niuü  sehr  in  Krwägung  gezogen  werden.  daU  man 
es  an  einer  Chauffeurschule  mit  doch  verhiiltnismäBig  mangelhaft 
gebildeten  Leuten  zu  tun  hat  und  oft  alle  crdenkltchcn  Hfirsmittel 
anmnden  muü.  um  sivldien  Kiementen  den  Mecli.iiiis:ir.>  -in.-. 
Automobiles,  das  Wese-i  des  Ven',.'isers,  der  Zündung  usw.  klar 
zulegen.  Haupts.iciuith  erlnru  rn  die  ersten  Unterrichtsstunden, 
die  Einführung  in  das  Wesen  dra  Automobiles,  recht  viele 
Schwierigketten.  Bevor  man  auf  die  «Imeincn  Detail«  de«  Aulo- 
mobilü  eingeht,  ist  es  notwendig,  dne  ailgemelne  flberalcfatliehe 
i^rklürung  abzugeben. 


Ein  Automobil  hat  recht  vide' Teile  und  Teilchen  und,  um 
dhise  alle  kennen  zu  lernen,  muS  ein  Cluuiffeur  sich  rocht  viele 

Mühe  geben.  Unmöglich  kann  man  während  de.«  Fahren»  einen 
anzulernenden  Mann  auf  all  die  Kinzelheiten  aulmcrksttm  machen. 
Ks  ist  unbedingt  notwendig,  daß  dies,  und  zwar  in  einer  passenden 
Reihcnfolgu,  im  theoretischen  Unterricht  behandelt  wird.  Dieser 
theoretische  Unterricht  mufl  also,  systematisch  aufeinander  folgend, 
nachstehende  Haupt  und  Nebcnnrgane  näher  erl.tineni  nn.l  an  ei'.;ciis 
lur  die  Demonstration  zubereiteten  Modellen  erklart  werJenuiid  zwar: 

1.  Die  LOm  vom  Motorbau  terglledert  ädi  in  a)  Ocaant- 
nufbuu  de«  Motors  (Zylinder,  Kolben,  Pleuelstange,  KuriMdwcUe, 
Ventile,  Stcuerwelle,  Kurbclwellcnka.stcn,  Schwungrad);  M  Arbeits- 
weise des  Motors  I  V'iertaktprnzeU  I :  ci  Ver>;a<er  i  ( l'n'tnach'.  ii- 
Vergaser,  verschiedene  Einspritzvergaser  neuester  Konstruktion); 
d)  Zflndung,  Abieiflzündung,  Kcnenziinduni;  mit  Akkumulatoren 
lind  Magnet,  ZQndverstellung  und  Schaituni::  o  Ifegelung(  Vergaser- 
regelung,  Kegulator  und  Akkelerator,  Zündregelung,  Vor-  und 
Nachzündung);  f)  Kühlung  (Kühler,  Veniilaiur,  Puni|H-,  Kühl- 
waseerleitung);  g)  Schmierung  (SchmiefgcräUc,  Uclrcscrvoir,  Od- 
Zuführung  durch  die  Afagaie,  ReduzierrenlD,  Luftpumpe); 
Ii)  Itenzinbeliälter  und  Zuleitung:  ii  .Xiispnff;  ki  .\ndrehc- 
vorriehtung;  l)  Technulngie  der  IJetriebsmittel  (l'etroleum,  Herum, 
Spiritus). 

2,  Die  Autolchre  zergliedert  sich  in:  a)  Gesamtaufbau, 
kurze  Erklärung  der  einzelnen  Teile,  aus  weichen  ein  Automobil 

zusamnunc;i  scti^t  ist,  .in  Hand  eines  vierzylindrigen  (n'xtelles; 
b)  Einzelheiten;  Kuppelung  i  Konus  und  haiidkuppelung  mit  He- 
täliKung  durch  den  Kuütritt,  Zwischenuelle.  Gelenkwelle);  Oc- 
tricbckastefl  (vciachicdcnc  Geschwindigfkeiten,  Rückwärtsgang  tnh 
Betätigung  desselben  durch  den  GeschwindigkettswcchMlhebot); 
I lilT. Tvntialjjetriehe  i kleines  und  groUes  FCettenrad,  Kette,  Ketten- 
spanner, Gelenkwelle.  Kardanwelle  mit  Kard-inanlriehi;  Diife- 
rentialbremse  (mit  Kct.itigung  durch  den  zweiten  FuUtritt,  Sperr- 
rad  mit  Klinke  und  Beigstiltse);  Hinlerrad  (Hinterradeiobau  und 
Achse,  Hinterradbremse  mft  AusglrichsbetätIgunK  dureh  Hand- 

hel'cli;  \'iirderrad  (Lenkung;.  Le-ik.;e!iäu^e  mit  Leiikspindel.  Hund- 
rad, Mutter,  Lenkhebel  und  Lenkgesisingc);  Keifen  (Luftschlauch, 
Schutthlüla,  FiBigB  mit  FetgamiMemt  Vaotle,  GMaelHitt), 
Rahmen  und  Federn;  S^riltbtelt  (Schaltbrett);  Schmierung  und 
sonstige  Rchandlung  des  Wagens;  Reinigung,  Karosserie  usw. 

K>  ist  dies  eine  ganze  Reilie  von  (Mijekten,  die  der  ChaufTeur- 
schulcr  teils  durch  Zeichnungen  an  der  Tafel,  teils  durch  Ab- 
bildungen und  vorwiegend  durch  Lehrmodelle  ertclin  bckomml. 
AuBer  diesem  ist  erfordcriich,  daS  der  zukünftige  (JhaulTeur  noch 
mehr  als  die  Maschine  kennen  lernt;  er  muD  sich  seiner  Stelle, 
seiner  Verantwortung  voll  und  ganz  hewuüt  werden,  er  mnU 
wissen,  daB  er  das  dienende  Element  und  einem  Herrn  unter- 
geordnet ist,  E«  ist  also  notwendig,  dat  der  Schiller  über  das 
rcjhthche  Wrhiiltnis  zwischen  dem  W.igenbCiitaer  Und  dem 
Wapenüilirer  v<ill  und  g.inz  aufgeklart  wird. 

Ks  ist  lerner  notwendig,  dalJ  der  zuku:iltis.'e  t'haufl'eur  mit 
den  polizeilichen  Bestimmungen  eingehend  bekannt  wird,  daO  ihm 
die  einzelnen  ßestimmungsparagraphen  näher  detaiHert  werden,  er 
tniiC  auf  die  l'olgen  hingewiesen  Werden,  die  durch  ein  leicht- 
sinniges Iteruiswalten  entstehen.  Auch  ist  es  notwendig.  An- 
ütandslehrc  mit  den  Leuten  durchzunehmen.  Sie  sollen  'lernen, 
wie  sie  sich  als  Herrschaftsdiauüeure  zu  benehmen  haben. 

Ein  wettern  Lebrikeh,  das  in  das  Gebiet  des  praktischen 
Unterrichtes  rällt,  ist  die  I  m  lkartenlchre,  der  auch  einige 
Stunden  gewidmet  werden  müssen. 
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Schule  iüi  Schule  unJ  hi  nur  d*nn  vollkommen,  wenn  auch 

der  riit..rriJ't  villUuiniiivii  ist,  vIos^mII»  .ine  sa  vvcili'  .\u-i.UlirniiiJ:- 
Kin  noch  vviv;hlim.Tcr  Teil  Jl-s  Lfhrpri'i;riiiiiiiw  ist,  wie  schon  i»br;i 
«rwähni,  der  n>jp.-nanntc  praktische  Unterricht.  .Alle;«  \va»  im 
theoretischen  UniccricM  bcsf rochen  und  voiKcfkUirl  wurde,  miill 
nochmals  durch  Montieren  und  Experimentieren  in  Ficiacli  und 
Hlut  ühcrscixi  «\  r.l.  !,.  K,  ist  :>  .•.wcii.li.:.  dali  dieser  praktische 
Unterricht  sirung  und  sachgcniali  erteilt  wird. 

Zunächst  soll  der  OutufTeur  die  praktiachen  HandKrille  in 
ikr  Sclilns>erwcrkst.iuc  kennen  lenwn,  Mwas  Feilen,  KchloMeni. 
S.:hmii.ai.ii,  I.Dtcn.  I5"liri'n,  vielleicht  ein  OewinJe  schneiden  lernen. 
Er  sull  soweit  iiiili;rvvics'jn  wcrJcn,  J.iU  -li-r  i  ;  i.iu-f,  nr  nicht  für 
jede  iCldnigkcit  in  eine  Uuparalurwerk^tatte  tu  laulcn  braucht. 

Kr  soll  imstande  sein,  kleine  Reparaturen  seihst  ausfuhren 
zu  k'inii.ii  l»ie  Krfihruni;  Ivil  es  i;elehrt,  daß  sich  Leute,  die 
dem  .Sc!ili)!.M.rL'i'riif  hi'.lHf  IVrnsiandcn.  sich  *chr  i;cschickt  iirwi 
»ehr  braiiclil>.ir  ;iii-.'.Llhtn. 

Die  Chaulfcurschüler  müMen  hei  Ucparaturen  von  Wajjvn 
re«t  Hand  anln^en.  Es  ist  unbedingt  notwendi».  datt  jeder 
Schüler  uTuppciiwii-c  m  t  nn.li  ri-i  ^iHiiiiiiHn  einen  ganzen 
W.lucn  dcnioiillcrt  liii.l  wicjer  zusainmciiliinil,  die  H.nipt-  und 
Xebenapparate  einK^-hend  studiert,  t.  B.  den  Vcr^.iscr,  die  Züiuiuni.'. 
die  (Jclung»  <ltc  Kühlung,  die  Lenkung,  vor  allem  auch  die  ße- 
relhing,  das  Auf-  und  Abmontieren  von  Schläuchen  und  Mänteln, 
das  Kop.irljrer-,  uiiJ  VitllsMiiisiuren  dieser  Teile,  die  iiedicnung  der 
BeleiiclUuii^;svi«rruhUiiii,'  der  LnlertKn  inJ  vlo«  .Acciylenpas- 
apparales;  die  (luppe.  das  innrrliclK'  un.l  .i.il'.i.Tlichc  Ufiiüi^cn  des 
Wagens,  das  Aufsetzen  und  Abneliraen  des  Verdeckes  und  noch 
vieles  amiere. 

D'.T  wiv.iitic-t(.-  Tiil  .Iis  fntcrrichls.  der  dem  Berulf  «i  n 
Charakter  vcrlcilu,  ist  das  Fuhren  mit  dem  AutcmobiL  llicrhci 
knmmen  die  eingangs  erwähnten  angcboicnen  Eigensehaften  in 
ihre«  tfeliften  Gepräge  tum  Ausdruck. 

Ra  ist  durchaus  nicht  leicht,  jemanden,  den  man  noch  nicht 
V/iiiiuM  im  Iitmi  i.  it,  .i.is  l'ahron  mit  dem  Kraftvv;i,:\'-i  iK'i/'  .ilitii'-i  I'.. 
L>cr  Kachlchrcr  muti  den  ZU  imterrichtenden  Mann  ^ciiau  stu- 
dieren. Er  muü  gleich  am  Anfai^  de«  i^ernens  dessen  Bv^  iixin^' 
wahrnehmen  und  danach  seine  Exerzitien  vornehmen.  Die  juhiv- 
lnn»;en  lte">b;tchtiii)^en  und  Rrfahrunsen  haben  c*  >;elehrl.  daU  das 
l"ahren  weder  in  einem  an^cc'il'isM  lu  r.  K.iunu,  :'.  It.  Il  .k.  iii>tli 
auf  einem  grolk-n  freien  l'latzc  zu  bt-Kinncn  ist.  ivs  ist  auch  iiiclit 
richtig,  gleich  am  ersten  Tage  des  ischulbeginns  mit  dem  i'*ahrcn 
anzufangen.  Erst  nachdem  der  Schüler  einen  allgemeinen  L"el>er- 
blick  ilhiT  .las  Kr.ittr.ihizeiif;  i;owiiiMU-n  hnf,  erst  n.ichdem  .ler 
Mann  sich  firi.;'Tiii:illii'.  ulnr  die  i.ewalt  ue»  M.iturs  n.^viilJt 
witiS,  erst  dann  kann  man  mit  dem  1-ahrvii  beginnen.  Da»  l''aliren 
erfordert  eine  spczidle  Beßh^ng.  ein  spezieltos  Talent.  Die  an- 
t:ehi'rL:i.j  Intelligenz  roadlt  »ich  umvrr.o'.n  aeltenJ.  l)eshalb  kommt 
es  Vor,  datJ  der  eine  nach  ganz  kurzer  Zeit,  ein  anderer  wieder 
nach  latiL'en  viui-  r.  -i  Si.ni.li'n  das  Kahren  lernt  Nach  meiner  Er- 
fahnuig  »oll  sich  der  Fahrunterricht  in  folgender  Weise  abwickeln. 

Der  Kahriehrer  oder  Fahrmeister  fährt  mit  etwa  drei  bis 
«icr  Schul i-rn  auf  einem  i.'utluiiktiiiiiierenden  4  Zyliiulei\'.  .i  ;. n  vnm 
Schulhause  auf  die  l.ai)dstralte.  l>er  Kahrmeistcr  steuert  !>elbst, 
schon  unterwegs  macht  er  die  mitfahrenden  Schüler  auf  alle  in 
die  Quere  kommen.len  Hindernisse  aufmerksam  und  Rem.ihnt 
stets  zur  RrötSten  \'i>rsicht;  ist  er  nun  au)  der  elnnen  l..i!KKtr;i!.'e 
nnf;c!  iiiLt  Jiivl  hnJ.el  Jiese  i.ai'.dstriifie  ziemlich  frei  vi>ii  \'.  -.  .  hr. 
sn  schaliei  er  ein  mäUiKcs  Tempo  ein,  etwa  den  su^cnaniiici^ 
zweiten  Gang  und  lattt  den  Neuling  nun  steuern.  Sclbstverittindlich 


lallt  der  Lehrer  die  Hand  nicht  vom  Steuerrade.   Auch  ist  der 

V.iisielit  hallvjr  an  der  hnkeii  Seite  des  \\■.l^•e^s  ein  Zweiter  Hebel 
lur  die  ilinlerradbremse  anKcbracht.  damit  der  L.chrer  im  ßedarls- 
falle  sofort  den  Wagen  ahbrerasen  kann. 

Im  Zickudc,  dann  in  Sdilangenlinicn  fährt  nun  der  Sdiüler, 
oft  hat  er  das  Bestreben,  auf  den  StraUenpraben  oder  auf  einen 
Hiiinn  oder  auf  elr.e  Telet:r.iphcnst.in>: :  I'^^  .'.■i  >ieiieri..  WDf.m  ihn 
der  Lehrer  unter  Uemängelung  ablenkt.  .Man  lasse  nun  den 
Schüler  beim  ersten  Male  nicht  länger  als  einen  Weg  von  10  km 
sieiieni:  vtas  anran).'liche  Steuern  nimmt  den  M«in  dcmtaJIcn  In 
Aü^rnich.  d.)tl  er  sehr  bald  müde  wird  und  nicht  mehr  «o  r<?cht 
brr  Jer  Saclio  ist,  der  Mann  hat  in  dieser  kiir/e-i  Zeit  si>\k1 
Momente  wahtigcnommen,  dall  er  einen  ganzen  Tag  braucht,  um 
diese  Wahrnehmungen  verarbeiten  xu  können«  er  deidtl  Abends 
ini.l  w(ini...'!iLh  auch  des  Nachts  über  die  erste  Ausfuhrt  nach 
uiul  ver.irl'ulet  in  seinem  Hirn  diese  Kindriicke.  Wie  es  mit  den 
einen  Schüler  pehandhabt  wird,  so  wir.l  ts  .nich  mit  jedenrt 
anderen.  Am  zweiten  Tage  steuert  der  Mann  schon  viel  kura- 
gierter und  sicherer,  er  setzt  diese  Ucbungen  fort,  blilier  hat  der 

Fahrnu•l^ter  .lle  f ia^re/ül-e'imu  uhi  r-v.ir  — k-i,  nun  tlUlCht  Cr  detl 
Schüler  he[;relihcii,  da  J  durch  enu-  nii.Uere  (  i.i>.;ufuhr  der  \Vnf;eii 
energischer  und  schneller  liiult,  er  ni.icht  alsn  Jen  .Schuler  mit 
Gasregulierungshebel  vertraut,  derselbe  lernt  dies  auch  bald  und 
aüfflShlich  schwindet  immer  mehr  ein  gewisses  üngctüehes  GefOhl, 
ich  möchte  sasen.  wie  das  Ralance  lullen  beim  Radfahrer  odiT 
Schtitlachuhfahrer,  j;ar  bald  i.st  der  .Mann  im  Steuern  sichci.  cr 
kann  nach  rechts  und  nach  links  steuern,  er  kann  sein  Tempo 
etwas  veifangsamen  oder  beschleunigen,  aber  tunachalien  kann 
er  noch  nicht:  erst  wenn  cr  ganz  sicher  im  Steuern  ist,  bc- 
-i::  len  .lic  Seil  il!nlnin;:en.  bislang;  hat  der  Kahrmeistcr  die  Ce- 
schwindigkeits Wechsel  eini;ei;chaltet,  nun  mutl  es  der  Schüler 
machen,  das  beste  ist,  wenn  er  zunächst  von  der  zweiten  Ueber* 
Setzung  auf  die  dritte  und  umgekehrt  während  des  Fahrans 
schultet,  diese  Schaltung  Ist  nSmlich  viel  leichter  auszudlhren  ab 

.Iii-  viim  ersten  .iiif  den  .'.weiten  liaiij.  .\iich  öies  wir.l  bald 
gelernt  sein.  Uecht  olt  niuü  die  Sclialtung  geübt  werden,  c« 
dauert  lange,  bis  das  Schalten  richtig  voHfilhrt  werden  kann. 
Dies  alles  hat  sich  nun  bei  den  Sftcnm  Fahrten  auf  der  Land- 
sir.iüe  vollzok'en.  Nun  kommt  ein  Exerzitium  auf  dem  Schiilhofe. 
nämlich  Jas  Anl.ilireii,  d.i-  in  lieweyiini;  setzen  des  W-i^ens. 
dabei  kann  man  m>  recht  deutlich  und  sofort  erkennen,  wer  ein 
guter  Fahrer  wird.  Der  eine  begreift  es  sofort,  nämlich  zart  ohne 
Ruck  anzufahren,  es  ist  dies  eine  reine  Ocfühlssache,  der  andere 
lernt  es  nie,  es  j;ihi  Fahrer,  die  schon  Jahre  lant;  fahren,  die 
dabei  recht  roh  und  uni;estiim  anfahren  und  umschalten. 

Uebung  macht  den  Meister,  hauptsächlich  beim  Fahren, 
sind  nun  diese  Schwierigkeiten  Oberwunden,  dann  sucht  man 
wieder  die  StraBe  auf,  aber  nicht  die  einsame  l.andsiraUe.  s<iiiJern 
die  belebte  SiaJlstraOe,  der  junge  Fahrer  inuU  sich  nun  an  den 
Menschen-  und  Fuhrwcrksveilcehr  gewöhnen,  er  rauB  der  nahenden 
Trambahn  ausweichen  lernen,  er  rauB  sich  daran  gewöhnen,  datt 
sich  von  Sekunde  zu  Sekunde  die  Situation  ändert.  \'erhaltnis- 
malji.;  vi'.r  ilJ  ijewdhnt  sich  der  l-ahrer  .in  .lirse  .Sclneienxkeiteii. 
er  lernt  recht  bald,  ubachl  zu  geben  und  zu  denken  wahrend 
des  Fahrens.  der  Fahrer  wird  von  Minute  zu  Mhiute  sicherer  in 
der  Gewollhabiini;  mi.l  Man Jh.iHunL'  des  FahrzeuL's.  Der  .Mann 
in.icbt  nun  seine  lel/Cte-  .Stadif.ihrt  und  le;;t  danach  ^^■i■le  l'ahr- 
pruiur  u'  a!i.  Ks  ist  nacii  meiner  Krlahnir.^-  absolitt  unnctit;,  tausende 
von  Kilimivtem  auf  der  vereinsamten  L.andstraile  abzufahren,  viel 
wichtiger  ist  das  Fahren  in  belebter  StraSe,  gerade  da  lenu  der 
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Mann  das  rasche  KiUschlit'Uui),  Ja  lernt  er  ein  Hiii.lrrnis  kciuKti, 
er  mulJ  auf  der  belebten  StraUc  seine  fiiiit  Siiii  u  beisammen 
haben,  er  mutt  in  Acberlufter  W'cbc  obacht  geben,  er  lernt  denken 
und  handeln.  Ka  ist  der  betten  Schule  nicht  möglich,  einen 
Schüler  iIn  vcillkommcnei:  Mi\iin  ;.<.\  i.'ntI,T.scn.  M^m  J;irl  -.r.ä-x 
das  höchste  vi-rl.ir.K'^n,  v'm  von  wicr  bcliule  enllassetKT  Si.(uiUt  i>l 
immer  nur  ein  ausijcicrnter  Schüler.  Ein  Mediziner,  der  mit  der 
besten  Note  soeben  die  Univeraitüt  absolviert  hat,  ist  wohl  noch 
lange  nicht  befähigt,  eine  Icomplizicrie  Dannoperation  mit  altem 
Rariininutu  iim.I  niil  ge^icluTteni  Krliilf;e  auiauüben.  ein  Jurist, 
der  mit  Aus/eichnunj;  suchen  sein  zweites  Examen  abgelegt  hat, 
wird  U'ohl  aueli  niclii  solort  einen  kumplizicrten  Ehcadiddunpi- 
proscB  mit  tadcUoeem  Erfolge  durchführen  können. 

Das  raffinierte  und  elegante  Pahren  entwickelt  sich  erst 
n.ich  Monaten,  oft  erst  nach  Jahren.  Man  Jan  iiieht  all/iiviel 
von  dem  neu  gebildeten  ChauR'cur  vcrUngen,  man  mutt  aber 
auf  alle  Fälle  verlangen  können,  daS  der  Mat»  bei  mlil%em 
Tempo  «ofsichtiK  imd  behutsam  fahren  krao.  Diesen  Anforde* 
rungen  wird  ein  Mann  auch  gerecht,  wenn  er  auf  dfc  el>en  vor- 
gefährtC  Wusi'  in  ^Sas  Wesen  des  Kahrens  ciiij;el'ulirl  uirJ  uiiJ  j 
wenn  er  seine  i-ahrübungcn  wie  angegeben  durchfuhrt.  Das 
mfRnierte  KnlUumaisen  komiM  erst  mii  der  ZeH. 

Der  Fahrlehrer  hat  dafür  su  sorgen,  daS  mit  aller  Ener^'ie 
anrirctende  Untugenden  tMiiort  kritisiert  werden,  daB  er  nick- 
sichtsiose  Strenge  und  die  gröflie  Auftnerinamkcil  beim  Pahren 
walten  laltt. 

Nachdem  nun  der  ausgeblMele  Mann  all  das  nun  vor- 

geführte  Kelnirt,  Rcsehcn.  probiert  und  in  sich  -.'.iHTciioninien  hat 
und  auT  der  Schule  Vurersilich  nichts  weiteres  dazu  lernen  kann, 
ist  er  reif,  als  brauchbarer  Mann  entlassen  zu  werden. 

Sie  haben  nun  gehört,  was  ein  zukünftiger  Chauffeur  alles 
SU  lernen  hat.  Theorie  und  Praxis  müssen  mit  einander  Schritt 
halten,  der  Schüler  soll  am  Schlüsse  seiner  Lehrzeit  mit  allen 
Teilen  des  .Automobils,  mit  Jessen  i<eh.inJlung,  mit  dessen  l!e- 
meisterung  \'ölb'g  vertraut  sein,  er  muU  durch  eine  Prüfung  dartun, 
dall  er  twx  Vcnlündnis  dem  theoretischen  Unterricht  gefolgt  ist, 
daB  der  praktische  Unterricht  ihm  sum  Nutzen  und  Frommen 
war,  JaU  ■.  r  seinen  Heruf  als  zukünftiKer  Lenker,  FOhrer  un.l 
lustandhalter  wirklich  erlernt  hat  und  dal)  er  zum  Chauffeur  be-  j 
fufcn  und  beliihigt  ist,  womit  sieh  die  Fragit  3  beantworteL  1 

Im  engsten  Zusammenh.inse  mit   dem  Lehrprnijramm   steht  ! 
der   Lehrer.    Was   hilft  oll   das    »clmnsle    und    .ujs^^esuchlesU'  j 
Lchrpmgnimni,   wenn   es  nicht   richtig   und   nutzbringend  an- 
gewendet und  eingehalten  wird,  wenn  es  nicht  mit  dem  nötigen  I 
Ventändnis,  mit  genflgender  BcOhligang  dem  SchOlcr  tu  eigen  1 

},'ebraclU  wird,    ("lerado   dadurch,   daü   an   einer  ( 'liaalTe^irvcluile  ' 
ein  si>  unj;emein   verschiedenes  .Schulennaterial   sich  zusaninuii 
findet,  dadurch,  datt  Leute  aus  allen  Herulsartcn  und  In  allen 
mögliehen  Let>cniyahrcn  sich  dnfinden,  deshalb  ist  es  eine  schwere 
Aufgabe  als  Lehrer  nutzbringend  zu  wirken.    Der  theoretische 

Unterricht  erfordert  als  Lehrer  einen  Mami.  der  nii;  der  all^eineinei-, 
Büdimg  völlig  einig  sein  niulS,  der  niclit  nur  Seine  Mullersprache 
voll  und  ganz  beherrscht  und  über  eine  gediegene  Wissenschaft 
verfUgt,  der  Lehrer  muH  fat  sdnem  Fache  unter  allen  Umständen 
die  groSle  SichorhcR  haben,  er  muH  sein  Fach  bte  in  das  kleinste 

l)e1;iil  i  ;  ii  ^Uidie-t  haben,  er  n'.uü  uI-k  u:ihe.liiii;t  erfahrener 
Ingenieur  sein,  der  uoer  die  akademische  Uilduiig  verfugt,  der 
■iisreiidwnde  pnktbche  Erfohrungon  In  Aulomobiibau  und  in 
der  Handhabung  des  Automobiles  und  des  Motores  besitzt.  Jeder 
Lehrer,  der  erwachsene  Schiller  vor  sich  hat.  muU  doppelt  vor-  | 


siclltig  Linierrichten,  er  inuU  seine  Lehre  lopsch  entwickeln  und 
abwickeln  können,  er  darf  niemals  verdrieOllch  werden,  selbst 
wenn  er  etwas  noch  so  oft  erklärt;  er  muü  als  leuchtendes 
Retspiel  inbezug  auf  humane  Bildung  seinen  Schtilem  vor  Augen 

schweben,  er  nuitl  steh  Ji.'  niilii;e  .Autorit.it  zw  vi'rsch;in'en  m'.d 
zu  hallen  wi.ssen.  er  nuiü  at>e.-  auch  seinen  Schülern  als  j;u!er 
Freund  und  Berater  erscheinen.  Ein  Lehrer  mit  mangelhader 
Schul'  und  menschlicher  Bildung  und  ohne  die  nüt^>  Energie 
taucht  nicht  für  eine  Chauffeurschule.  Der  l.«hrer  fOr  den 
prakli»chen  Unterricht  muU  absolut  ein  durch  und  durch  lirmer 
Fachmann  sein,  der  von  der  l'ike  auf  gedient  und  gearbeitet  hat, 
der  wahrgenommen  hat,  was  arbeiten  heiüt,  der  die  Maschine  bis 
in  das  kleinste  Teilchen  kennt,  der  es  vecstohi  und  der  gewillt  Ist, 
Beine  gemachten  Erfahrungen  seinen  Ijehrlingcn  oder  SchOIem 
pieis.^imehen.  der  kh.n'  ills  e;  i  p.ul.i;,'<iL'i-^clics  (lefuhl  besitzt,  der 
Über  eine  gute  Schulbildung  verfügen  kann;  der  unverdrossen  den 
dneit  »  gern  ttrie  den  anderen  dte  Huulknilli»  »igt.  FOr  den 
pnktieehcn  Unterricht  in  der  Wcitatatle  nur  dn  Wettandster 
tauglleh,  der  auch  eine  Fachschule  besucht  hat,  die  ihn  über  das 
Nivau  des  '■infaclieii  H.n.iwiTkiTs  eriienl.  die  ihm  den  Iteijriff  Scluile 
verdeutlicht.  Aehnliche  Eigenschaften  müssen  auch  dem  l-'ahr- 
fflcister  eigen  sein,  denselben  bin  Ich  bereite  niiwr  getreten. 

Wohl  kaum  ist  in  einem  Lehrinslitule  .las  Respekt  einlloBenJe 
Element  mehr  niiiig  aU  in  einer  ChaufTeurschule.    Der  Leiter  der 
Schule  muB  objektiv  mit  gebOhrendcr  Nachsicht  aber  auch  mh 
eiserner  Strenge  aeinea  Amtes  wallen,  er  muO  auf  strikte  Ordnung  * 
im  Hause  hatten,  er  muB  mit  Sachverständnis  den  Unterricht  der 

Lehren  uherwacl'.en  und  selbst  geben  können,  er  nuiö  disciplinarisch 

zum  rechten  Zeitpunkte  einschreiten,  er  muü  Differenzen  die  unter 
den  TeünrimMrn  und  unter  den  Lehrern  entstellen,  vom  unpartei- 
ischen Standpunkte  sofort  beseitigen  können. 

Nicht  allzusehr  will  ich,  da  Ich  selbst  Leiter  einer  Fach- 
schule bin.  die  !;iilen  Kiu'inseh.itlei)  diLS-.N  M.nines,  der  wohl  die 
Scde  der  Schule  ist,  hervorheben;  kurz  zusammcngefatlt  soll  ges.tgt 
sein,  daO  nur  derjenige  zum  Leiter  einer  Chauffeursehule  sich 
eignet,  der  p;idat:o);is<:he  und  schul-  und  fachtechni.schc  KeCihigung 
besitzt,  der  in  der  Bildung  seinen  Untergebenen  unter  keinen 
rnwt.iiiJen  nachslehl,  und  der  den  nötigen  .Sehneid  hesiizl.  Herr 
ZU  bleiben  über  eine  Schülerhorde,  imtcr  der  «eh  oft  recht  zweifcl- 
haflc  Elemente  beAnden. 

Ich  hahe  herei;<i  ;;esaj:t,  d:il!  ein  Schüler  .im  SchfuUe  seiner 
T,itii;keit  sich  einer  l'rufun,.;  Zu  unterziehen  hat,  diese  I'rUfung 
soll  n.ilurlich  im  Kähmen  des  l.ehrsiofTes  sich  bewegen  und  soU 
durch  die  Lehrer  und  den  Leiter,  Jedoch  unter  dem  Vorsitze  eines 
Siaatsknmmiüsars  abgehalten  werden.   In  erster  Unie  eifert  die 

.\i  \VL'.L'iiheit  resp.  Ueslelluni;  eines  solchen  Mannes,  den  Lehrer 
uitJ  den  Leiter  viel  melir  zur  l'llicht  an.  und  in  /weiter  Linie  be- 
trachten die  .Schüler  diese  Prüfung  mit  viel  mehr  Respekt,  und  der 
OcITentllchkeit  und  dem  Gesetze  ist  auch  eine  gewisse  Garantki 
verliehen.  Speziell  die  FahrprAfun)^,  gemafl  welcher  auch  der 
si>u-eiiannle  F.ilirseluin  fiir  Mojorwauenführer.  im  Sinne  der  ober- 
polizeilichen Vnrschniten,  crieiU  wird,  soll  tunlichst  streng  und 
gewissenhaft  geh.indh.ibl  werden.  Der  betreffende  Priifuni;»- 
kommissar  soll  auch  wirklich  sich  von  den  zu  prafenden  Schülern 
in  einem  belebten  Stadtteile,  In  engen  Straflen  und  verkehrsreichen 

l';.il,''en  liiTunir.ilir.-i  I.in^^ii, 

•Auch  der  Lehrmittel,  die  für  eine  t  hautVeurschule  not- 
wendig sind«  wiH  Ich  gedenken. 

Ohne  Modell  ist  ein  Mechanismus,  gleich vid  welcher  ,\rt. 
niemals  deutlich  zu  erklSrcn,  für  den  thuorv'tischvn  Unterricht  i^t 
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CS  atso  nolwendFg,  daB  Tür  ji  ji^  il.i>;pi   und  Xebenorgnn  des 

Motors  und  Jis  f.'.iiuen  K.ilir/^L'.jj^s  cir.  Modi-ll  zur  l>eninnstr;ition 
vorhanden  Ul  £bcrt»owcni£  wie  ein  l'hysik-  oJcr  Chcmicunicr- 
ridil  ohne  Appwrate  und  Experimente  gehalten  werden  kann, 
ebeiMowenfc  kann  dn  Aulomobil-Untcrrichl  ohne  Aulomobil  ge- 
haken  werden.  Um  s.  R.  den  Motor  Jcmonsiricrcn  r.ii  können, 
muO  m.Tii  ?*ich  eines  Modells  bedienen,  das  ersehen  lulit.  wie  die 
ArbeiUiwci»«  des  Kolbens,  der  Ventile,  der  Welle,  der  Kühlung; 
ele.  vor  aksh  gehl,  ca  mfiaaen  aua  dem  umschNeltenden  Cohitifle 
und  aus  dem  Cylinder  Tdle  der  WanJuiiK'en  luTau<ti;eschnitten 
werden,  die  deutlich  den  inneren  Vorgang  bloUlcgcn.  Ein  Ver- 
gaser ist  niii  hebten  zu  erklären,  wetin  er  aus  Glas  ist,  um  den 
inneren  Vorgang  beobachten  zu  können. 

Wie  schwer  IM  es,  seinen  Schiilem  ein  DUTerensialgelrlebc 
zu  erklären.  \vi  nn  man  nicht  ein  geeignetes  und  flbcnichtliches 

.\Ii>de!I  h  erlur  hat. 

fm  die  verschiedenen  Arten  vr>n  Ztlndungen  zu  irkl.ir.  .  . 
braucht  man  ein  wohl  eingerichtete»  Laboratorium,  in  welchem 
alle  2andung8s>i«eme  schemallseh  dargcslellt  sind,  in  dem  alle 

rnnderriL-i  ZiyiJunps.npparaii'.  Spuk-n,  Kerzen,  Schalter,  Batterien, 

MagiKiUj^jMr.ile  etc.  vurhuiiden  Mild.  ' 

Kür  Jen  praktischen  ITnicrricht  ist  tiin  Chaesii  nötig,  das 
von  jedem  Teilnehmer  total  ausciiiandcr  genommen  und  wieder 
zusaramengeseltt  Wird,  natürlich  muB  das  Chassis  modemer  Bauart 

»ein.  Für  den  rixhrunteiriclll  sind  zwei  L'iitj,"-'iicn.le  mudeme  Vier- 
'  zylindcr-.Motnrwagcn  ndlig,  der  eine  lur  den  l;iglichen  Gebrauch, 
der  andere  für  die  Keserve,  altmodisichc  Klappermaschincn  taugen 
nicht  für  einen  leitgemäüen  Unterricht. 

Die  Behandlung  der  Pneirniatiks  erTordert  ebenfalls  eine 
Werkstiitle  fiir  sich  mit  itli.-i  \!.in.T.iii;;en  v<m  M(mlierwerkzcUf;eii. 
grot«  und  kleine  Vulkanisicr.ipp.trate  und  Monticrräder  etc.  Den 
Besu^m  soll  an  der  ClMuliiMnMbuto  Gelegenheit  feboten  werden, 
alle  mSgiidiea  Pimmtiki  und  Gummirepmlurcn  kennen  lu  lernen 
und  letzlere  adfaat  zu  madien. 

Kirie  ijule  mul  i.-itip!-.'lilrnswcrte  Lehfiinstalt  muU  st^N  mit 
dem  Zeit-  und  Krhndung^cistc  gehen,  »ic  muU  sich  samthchc 
Keuerungen,  die  wiikileh  Verbesserungen  sind,  zulegen.  Je  mehr 
und  je  bessere  l>ehrmodcllc  dem  Unterricht  zu  Gebote  stehen, 
desto  bener  und  nutzbringender  tüOl  sich  unterrichten. 

Bei'or  ein  ChaiilTourschuler  entlassen  wird,  soll  er  doch 
mindestens  eine  grölierc  Tour  auf  einem  starken  Wagen,  t.  0. 
einen  30  PS-Wagen  fahren,  es  ist  also  wiederum  notwendig,  daB 
die  Lehr.insl.ilt  im  Htüitze  etrK's  solchen  ncu/criu'L-n  \S',ii;L-ns  ist. 

Ein  gunau»  X'ccmögcn  muti  in  die  l.chrniittcisammlung 
gebracht  werden,  wenn  dieselbe  dnigermaDcn  enlaprecbend 
sein  soll. 

Es  ist  ein  iiehr  groller  Irrtum,  wenn  man  glaubt,  mit  einem 
abgelegten  MoMrwii^en  eine  Chatiffeunchule  errichten  und  unter- 
halten zu  können. 

Recht  notwendig  ist  es,  daB  mit  der  Schule  eine  gute  Re- 

paraiurwerkstStte  für  fremde  Automobile  vcrbimden  ist,  es  kommen 
dadurch  die  verschiedensten  Watjensysteme  und  Waj^entypen  in 
den  Schulhof,  die  anwesenden  .Schiller  können  daran  viel  sehen 
und  lernen,  auch  sollen  sie  dem  Keparaturmontcur  tUltc  leisten; 
in  ebier  gut  eingerichleten  und  gut  renomfenen  ChaulTeurschule 
kann  ein  SchilKT  niicemein  vifl  U-rncn,  wenn  er  seihst  das  Be- 
streben in  sich  h.it,  jedem  einzelnen  Stuck,  Was  man  Migl,  auf  den 
Gnmd  zu  gehen. 

Mit  dem  einen  Teil  meines  Vortrages  bin  ich  nun  am  Ende 
angelangt,  was  ich  bisher  besprochen  habe,  bezog  sich  lediglich ' 
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auf  die  innere  Konstruktion  der  Schute  auf  den  rein  schultecli'- 

nischcn  Teil. 

Es  erübrigt  nur  noch  den  administrativen  Teil  naher  zu  er- 
laulem,  um  den  Hauptfragen,  die  lOr  das  kAnfUge  Cbauffeurwcaen 

von  hoher  Bedeutung  sind,  gerecht  zu  werden. 

Zuvor  aber  möchte  ich,  nachdem  nur»  bekannt  ist,  was  man 

olles  an  einer  Spezialfachschulc  lernen  muU  iiiul  iL-rneii  kann.  Iii 

Kroge  aufwerfen,  wer  eignet  »ich  zum  ChaufTeur  resp.  wer  kann 
als  Chauffeur  ausgeblldat  werden  und  twelchen  Beruf  muB  derselbe 
zuvor  erlernt  hahi^n' 

Ich  würde  als  Antwort  geben!  Jedermann,  der  in  erster 
Linie  dir  hit  Iteginn  mebies  Vortrages  erwihnlen  diankler» 
eigenschaftcn  besitzt. 

Man  ist  heule  noch  immer  der  Meinung,  daB  der  kOnlUge 

< 'liaiifTf.ir   vir    i',-c".-:i\i.'cr  Sl-('i!'>ssit  muU.     Wohl  hat  diese 

.Meniung  eine  gewisse  Herechtii;uiig.  denn  der  Sclilosüer  braucht 
nicht  erst  schmieden,  liithen,  feilen,  bohren  usw.  zu  lernen,  er 
kann  dies  schon  und  daa  ist  aber  auch  das  einzige,  was  er  den 
anderen  Berufen  voraus  hat,  daB  ist  doch  cigentHeh  sehr  wenig 
und  ist  nicht  für  den  groUen  Vorr.inij  berechtigt. 

Ein  Schlossvr,  der  bisher  Schlösser  und  Schlüssel  reparierte, 
der  Baubeschlüge  und  Fenslergitter  anfertigte,  der  ein  Ofenrohr 

zu.<4ammen  nietete,  der  eiserne  Träger  abhaute,  der  vielleicht  auch 
einen  Rotzen  drehte  und  das  Gewinde  daran  schnht,  was  halte 
der  bisher  mit  dem  .Xutomobil  zu  tun  (;eha!i',.  w.is  soll  d<  n  .Manri 
berechtigen,  daH  er  rascher  das  Wesen  des  Motores  kennen  lernt 
als  ein  sonst  iniciligenler  Mensch? 

iJcr  Schlosser  ist  es  von  jinij;.  nsp.  von  der  I.ehljungenzeit 
^ewiilirtt.  schmutzig  zu  sein,  »eine  I  lande,  »eine  Kleider,  sein 
«iesicht  sind  schmutzig,  sdn  Beruf  bringt  es  ja  mit  sich,  der 
Schlosser  kann  Schmutz  sehen,  ohne  sich  daran  zu  st&ren.  Jch 
habe  die  ErfUining  gemacht,  dafl  von  den  1000  Chauffeuren,  mit 

denen  ich  die  l'robel'ahrt  muhte,  jedesmal  derjenit;c,  der  recht 
roll  ungestüm  anfuhr  uiul  un>i.lialtete,  ein  Schlosser  o^ler  Schmied 
war,  der  Schlosser  spielt  mit  Vorliebe  an  der  Maschine  herum, 
ttbcrsieht  aber  dabei,  daU  die  Polsterung  und  der  Wagen  selbst 
sehr  unordentlich  gereinigt  ist,  es  fehlen  ihm  die  feinen  Empfin- 
dungen, das  manierliche  We^cr-,  Sinn  für  ha.islicho  .\rhe:l.  Kigen- 
Schäften,  die  Herrschaften  gerne  sehen,  kurzum  die  heruLsfolgcnden 
Untugenden  fiberwiegen  weitaus  die  wenigen  handwerksmülHgen 
Vorteile,  Ich  war  vor  17  Jahren  Lehrer  an  der  Handwerker«  uitd 
Ku nstgewerbeschule  in  Hannover  und  unterrichtete  in  der  Abend- 

KortbildungSSChule  unter  viTscliii.\iein'ii  Mctaü.irheilcrn  .«iio'i  die 
Schlosscriehrllnge,  ich  kann  nur  sagen,  dali  die  Schlosscrtchrlingc 
die  bösesten  Buben  waren  und  ich  bei  diesen  die  meiste  Arbelt 
mh  der  Disziplin  hatte.  Mit  mcinea  Ausfllhninien  win  ich  aber 
durchaus  nicht  Aber  die  Schlosser  den  Stab  brechen  und  will  die 
Schliissor  nicht  als  ('n^incr  imd  Keir'.do  i.  r;i uriu-^i  laeiiion,  w.is 
ich  anführte,  sind  wohl  wahrgenommene  Emphndungen  und  ich 
glaube,  daB  ich  nadi  objektiver  Erwägung  recht  bekomme.  Ein 
Schlosser,  der  all  die  gewünschten  menschlichen  {Eigenschaften 
in  sich  vereinigt,  ist  wohl  da»  Ideal  eines  Chauffcures.  Dem 
.Schlosser  will  ich  nun  den  Merrschaltskutschcr  gegenüber  stellen. 
Betrachten  sie  bitte  diesen  Maiyt  etwas  näher.  Das  Fahren  ist 
ihm  von  seinen  Pferde-Puhrwerk  her  schon  gdäuftg,  er  ist  schon 
an  Vorsicht  >;ew<ihnt.  an  .Aufmerksamkeit,  an  die  Instandhaltung 
des  Fahrzeuges,  der  .Mann  ist  vnn  Maus  aus  proper  und  adrett. 
Ich  für  meine  Person  ziehe  den  Kutscher  dem  Schlosser  als 
HcrrschaflschaufTeur  und  als  Automobil  •  Droschkenführer  vor. 
SelbctveralXndlich  Ist  IBr  die  Gamge   eines  AutatnoUlvericih- 
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geschiiftcs  oJiT  AulomobilhallLTL-i  Jit  ehemalige  Schlosser  üben 
an.  Bisher  war  mir  von  2  Htnifsariun  die  Rede.  Die  nach- 
folgende Statistik  ergibt,  daä  auch  andere  Hcruliungehorige  sich 
w  Chauffeuren  Busbilden  und  in  Stellungen  i;cirelen  sind. 

In  den  ersten  zwei  Jahren,  als  meine  l.ehr.inst.ilt  noeh 
ziemlich  die  alleinige  .S<;lurle  witr,  habe  ich  419  Schüler  als 
ChaufTcurc  aui^gebildet  lliereon  waren  1 13  Schlosser  und  Mecha- 
niker. 123  KutMher,  9i  Uicner,  12  Wagnibauer,  18  Tiichlcr, 
3S  Kaufleute,  und  M  »onsÜKe,  die  hbhcr  kefnen  bestimmten 
rVruf  hüllen.  Der  StaatsanRchi'ri^'kei;  iia  jh  waren  es:  l'rculSen. 
76  Bayern,  40  Sachsen  und  Thüringer,  25  Schweizer.  3  Holliindcr, 
2  Ruasen  und  2  Spanler,  je  ein  Fimuosg.  Italiener,  Engländer. 
Aimrikaiwr,  Chinese  und  Indier. 

Aui  dieser  kleinen  Statistik  geht  hervor,  dail  sich  alle  mög- 
lichen l,i  u(-  ijr  Jen  rnaii(Tenrinriil  inlcrLSsieren  und  denselben 
crgrolcn.  (.irtmaU  ist  der  Chauft'curherut'  der  letzte  Anker  für 
TaugenkiitM  und  für  solche;,  die  ihrem  bctolsehen  Borufe  kehlen 
Geschmack  abgewinnen  konnten.  Nicht  nur  Leute  mit  niederer 
Hilduni;  sind  Suplikantcn,  sondern  auch  solche  mit  höherer 
RildiinK  cr^rvilen  .leii  BOTUf.  ich  will  nur  einige  Salze  aus 
Briefen  kundgeben,  die  ein  Korslasscssor  und  ein  ehemaliger 
OfRzier  an  mich  sehrieben.   Der  eine  sagt  folgendes:  „Im  Besitze 

Ihres  l'rospekles  Ihrer  Schnle  gestatte  ich  mir.  Sic  itm  persDrliche 
.Auskunft  zu  bitten,  kli  bni  Korslassessor  und  habe  inlolj;e  der 
kolossalen  l'chersetzung  in  meinem  Kachc  sehr  schlechte  Aus- 
sichten und  z.  Z.  gar  keine  Anstellung  Irots  meines  guten 
Examens.  Das  legt  mir  den  Gedanken  nshc.  mich  nach  etwas 
andi.T'.ir.  ■.nrini-^'.'lien.  !>er  .\ut<iiri<ihilisnuis  hat  von  jeher  mein 
spezielirs  lnlere-.>e  tjeli.iht  und  sciieiiit  ohne  Zweilei  einer  i^rolk-n 
Zukunft  cnigcKcnzugchcn.  Ich  habe  mich  nun  entschlossen, 
Chauffeur  zu  werden  und  als  solcher  nach  Amerika  zu  gehen'  usw. 
Tatsächlich  .kam  auch  der  Herr  Assessor  zu  einem  AuSbildungs- 
kursus  und  hat  mit  sehr  K''<^'''-"m  I'li-ilie  und  ni;t  «  irklich  grotScm 
Verständnis  seine  Schulzeit  absolviert,  br  reiste  auch  talsuchlich 
nach  Amerika  und  ist  dort  Chauffeur. 

Bin  anderer  Herr  schreibt  folgendes:  ,ich  komme  lieuic 
auf  Ihr  Prospekt  zurOck,  da  ich  als  abgep^anftcner  Offizier  mir 
durch  Kintrilt  in  eine  .\ut<>inohilfuhrik  eine  neue  K.xislenz  gründen 
mächte,  l-in  ich  nicht  abgeneigt,  zur  Aneignung  der  nutigen 
Kenntailsae  einen  Kursus  in  Ihrer  Fachschule  durehsumschen. 
Vor  allem  möchte  ich  um  Nanhafimachung  der  Fabriken  er- 
suchen, welche  in  Ihrer  Fachschule  auagebiklelc  junge  Leute  nach 
Kut  absolvierten'.  Kursus  annehmen.  Es  kommt  mir  darauf  an. 
daß  ich  nach  beendigtem  Kursus  sofort  eine  Stellung  in  einer 
Fabrik  Rndo*  usw.  Ich  gab  dem  Herrn  sor  Antwort,  dafl  ich 
ihm  leider  keine  Fabrik  bezeichnen  könne,  die  auf  eine  solche 
HUfskran  reflektiert. 

buU.ende  von  .Xnfratjen  der  ei^eiiarliijslen  Weise  könnte 
ich  ihnen  mitteilen,  abgesehen  von  der  Indiskretheit  dOrfte  es 
auch  langweilig  werden.   Das  eine  will  ich  nur  betonen.  daO  ich 

;'weir.'1'i.iftc  Kxiston/en    niemals    r'-iiT    !  I.  rr-.  hnf-  '  'i.itifTi-iir 

empletile.  Wer  einen  (;utcn  Chautleur  lubeii  w  ill.  int  am  bellen,  wenn 

ersieh  einen  Mann,  dessenCharaklcrfesligkcit  er  kennt,ausbiUen  Ulk. 

Der  Chaufleur  ist  nun  einmal  das  enfant  lerrible.  aber  wir 
wollen  doch  nicht  so  ganu  den  <"haiilTeur  als  Siindenbock  bc- 
zeitluien,  wir  Wullen  Jen  .Mann  .luch  einmal  ^'j  Wort  kom::iLT-, 
lassen  und  hören,  was  manche  Herrschaft  von  ihrem  C^hauffeur 
alles  veriangt 

Dem  eingefleischten  ChaulTeur  geht  sein  Automobil  allem 
ndaicn  vonn.    Er  Icttt  und  schwärmt  fär  dieses,  er  beschäftigt 
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sich  am  licbüteri  mit  demselben.  Es  aiM  goltseidank  auch  eine 
gDittc  .Anzahl  tüchtiger,  ordeoAlicfaer  und  zuverliissiger  Chaufleure, 
CS  gibt  Leute,  dcnsn  man  gerne  ^n  freundliclies  Wort  gönnt, 
denen  man  sein  Leben  und  sein  Fahneug  anvertraut.  Man  darf 
von  solchen  Leuten  vioNs  verlaii^;en  Iiie  .Ansprüche,  die  an 
einen  ChaulTeur  gcsiellt  werden  können,  dürfen  eine  gewisse 
Grenze  nicht  ttbeischreiicn :  man  darf  nicht  uitglaufaUebea  fordern, 
mait  muS  vor  allem  Geduld  mit  dem  Chauffeur  haben,  man  muB 
ihm  ausreichend  ZeSi  für  das  Rein^^  und  Inslandlialleii  dea 
Wit'Liis  lassen.  Für  die  Reinigung  einer  Limousine,  dlO  bei 
schlechtem  Wetter  fuhr,  braucht  ein  Chauffeur  nahezu  einen 
ganaen  Tag,  Der  Chauffeur  soll  und  matt  aieh  fOr  häusliche 
Arbeiten  herbeilassen,  denn  nicht  immer  ist  die  Beschäftigung 
abi  fhauffcur  eine  ausreichende.  Diese  häuslichen  oder  Neben* 
arbeiten  sollen  aber  nicht  l'ngliublichcs  (ordern.  Ein  ('haulfeur 
soll  z.  B.  nicht  als  Krankenwärter  oder  als  Dungfahrer  be- 
schinJgt  werden.  Wohl  kamt  das  vorObergehend,  aber  nicht 
auf  die  Dauer  sein. 

ich  bin  nun  im  grottcn  Bogen  um  den  zweKen  Teil  des 
Vortrages  henmi  gegangen  und  will  mich  beeilen,  denselben  zu 
cricdigcn. 

Zur  Errlehlung  und  Leitung  von  Unlerrichls-  und  Erzlehungs* 

.-iiislaht'i-  (nv'.irf  f.  in  den  meisten  llun.lesstaaten  einer  heson.lercn 
polizeilichen  l  ■enehini^ung,  hauplsaclilich  für  solche  Schüler,  die 
einen  i^rsat?.  bilden  »ollen  fUr  Staatsichranstaltcn.  Will  ein  l'rivai- 
mann,  eine  Gcsellsrhallf  Genossenschalt,  eine  Gemeinde,  ein  Kreis 
eine  Lehranstalt  grOnden.  so  kann  nur  unter  gewissen  Bedin- 
gungen die  st.ialspolizeiliche  (lenchmigut'.g  erteilt  werden.  I  >e-i 
Bedingunj;en  geiimU  niuli  iiaclifZewie^en  «erden,  ob  ein  Bedürfnis 
zur  (inindiing  dieser  Lehranstalt  besteht,  oh  die  linanzielle  Unter- 
lage eine  abaolut  gesicherte  ist,  ob  die  Lehrer  und  der  Leiter  die 
gleiche  Schulbildung  wie  I.,chrer  von  Stsalsanstatten  haben,  wenn 
für  das  helreffcnde  l.ehrlacli  eine  rriifung  besteht,  nh  und  mit 
welchem  Erfolge  diese  von  der  Lehrern  und  den  Leitern  abgelegt 
ist;  ob  das  Schulgebäudc  in  hjrgienischcr  Beziehung  den  Vorschriften 
catspridu,  femer  ist  bestimmt,  wer  die  Schule  zu  revidieren  hat, 
welcher  Behörde  die  Aufsiebt  Aber  die  Schule  zufälH. 

.\ls  die  iiieisien  dieser  Vorscliriden  ■.iiiiklii'iiu  r!  wurden,  w.ir 
noch  keine  Chauircufschule  vorhanden,  man  hatte  keine  \'cran- 
iassung,  diese  unter  efaier  Kategorie  von  Schulen  untertubringen, 
obwohl  man  sich  wiederum  sagen  muB,  eine  ChaufTeunchule  ist 
eine  technische  Ivehranstall  und  fallt  unter  die  Kategorie  derselben. 

Wer  eine  Chauffininctaule.  gleichviel  ob  iVivatmann,  ob 
Gesellachait,  oder  Kommune,  grOnden  und  unierhallen  will,  sollte 
unter  allen  Umständen  an  ähnliche  Vorschriften  gebunden  sein; 
als  ich  seinerzeit  die  erste  ('h.^ufteurschule  gründete,  muSta  Ich 
mir  gemaU  einer  allerhöchsten  Verordnung  die  Konzessk>n  dazu 
erwcrticn.  Als  ich  meine  Fachschule  von  Aacfaaflcnburg  nach 
Mains  verlegte,  bedurfte  es  Unfalls  der  tlaalHdien  Genehm^ng, 
und  heute  steht  meine  l.chranstalt  in  Mainz  unmittellrar  unter  der 
.\uisicht  des  ( IroLlluT/iiulieheii  Hessischen  Miiiisleriunis  des  Innern 
und  ist  ein  standiger  Kommissar  aufgestellt,  der  sehr  eitrig  und 
gewissenhall  seines  Amte»  «aHat.  Eine  Chauflsundhulo  ist  ebw 
Erziehungsanstalt,  eine  spezielle  Fachschule  und  nldil  dne  HcimMi- 
gescilschaft  oder  ein  Kaufmannsgcschaft:  es  bt  notwendfe,  dafi 
eine  i  hauffeurschule  unter  strenger  Kontrolle  d>  >  St  i^tii  Ut.  d  iU 
die  Schule  derjeiugen  Itchorde  unterstellt  ist,  die  in  ihrem  Kessort 
über  technische  HilAtarbciler,  die  dem  Fache  nicht  allzu  fem  stehen, 
verfitgen  kann;  z.  B.  dürfte  diejenige  Behörde  die  zusiündige  sein, 
der  der  Eisenbahnverkehr  obll^t. 
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Ucstchcii  Jcrartisc  Vorsvhriltcn  zu  Rechten,  dann  kann  ohne 
BeJcnkcn  eine  CtiaufTcurschulc  ein  l'rivalunlernehmen  oder  dus 
Unternehmen  einer  Kommune  sein;  über  alle  Zweifel  hinweg  wäre 
nmn  dann,  wenn  die  ClmufAnirschtilen  Rcichslehranstiilten  wfinten. 
I).is  Ui.kh  hM  d.iH  nifisu-  IiUcrcsM:  an  der  Aiisliüdimj;  tnviili^u-r 
Fahrer  üchon  wcj;cn  Jlt  Sicherheit  der  Menschen,  die  iiul'  «iltent- 
Hchen  Siraflen  und  Platzen  verkehren  mttssen. 

Ein  weiterer  Grund,  warum  der  .Staat  resp.  das  Kcich  die 
Chaulkurauabildun!;  Oberwaehen  mII,  liVi^t  in  der  finanziellen 
Winicliaft.  Aus  üHiner  n^^chlolucndcn  Aursti^lliiiij.;  i-tt  7.ii  ersehen, 
was  eine  Chaul)eur!>4:hule  neu  einzurichten  kostet,  was  dieselbe 
aiyUnlich  zu  unterhalten  kostet,  welche  Einnahmen  den  Ausgaben 
gegenüber  fltohen,  der  Profit,  der  dabei  heraus  kommt,  ist  ein  sehr 
i;cringer,  der  Uniernehmer  muO  also  um  die  Existenz  kämpfen,  er 

milU  sorgen,  daU  er  immer  die  iiiiti>;e  Anzal)!  Schiller  bekommt, 
um  nur  die  taglichen  Spesen  zu  decken;  er  iüt  nicht  in  der  Lage, 
die  Schule  wdler  lu  führen,  wenn  die  Sch01erfVei|uenz  nachlSUL 
I)er  Unternehmer  kann  nicht  seine  Schüler  unter  den  Anmeldenden 
sich  auü^uchen,  er  kann  nicht  wiihleriseli  sein  tinJ  wird  auch 
seilen  einen  sich  Anmeldenden  /.iiriieliweisen,  er  nimmt  ehen  je.len 
als  ikhflier  an,  der  sein  Geld  bczalilt;  durch  diese  Weise  kommen 
Elemenle  üi  den  Chauffeurticnif  hinein,  die  dem  Reruf  nicht  zur 
Ehra  gereichen.  Der  Leiter  einer  <  liaiifTciirschulc  soll  volbtandi;; 
frei  von  Soii^en  »ein.  er  soll  .■.ein  j;.inzes  Können,  seine  ganze 
Befähigung  einzij;  und  .illein  der  Schule  ab)  .\usbildunKsstälte  und 
niehl  ab  Geldeinnahmesiiiite  widmen  können  und  durfett. 

Geitchiebt  die  Ausbildung  von  Chauffeuren  von  Reichs  we^en, 

dann  k'.>nncn  alle  V";i  ll.ius  aus.  sei  es  durch  uheln  l.ei.iü'.vin.l. 
sei  es  durch  einen  sunsliycn  (iruiid,  uni;eeii;tiele  l'erstiiilichkeiteii 
auiigeütolien  werden;  in  einer  derartigen  Schule,  in  der  keine 
Einnahmequelle  erblickt  werden  darf,  kann  dos  Schulgeld 
Je  nach  Dflrftigkeit  und  Wttrdigkeil  herabgemindert  oder  giinz 
erlassen  werden,  um  biederen  ordentlichen  I.ctiU  n.  denen  die  Mittel 
UiT  die  Ausbildung  fehlen,  Jen  Zulauf  mm  t'lmutTeurberufc  zu 
ermöglichen.  In  dncr  sdchen  Lehranstalt  kann  eine  gara  andere 
l>isciplin  wallen  als  in  einer  Privaischulc  Wenn  nur  der 
kOnftq^in    ein    Kraltfahrzcug    fahren    d.irf.    der  einer 

rLic!isst.iatlichen  oder  einer  solchen  alü  eh.  iibi  rliLr  a  v.  rkMnnlen 
.Auübildunijüüiällc  hervorgcitangen  tut.  dürfte  zweifeUuhne  das 
Chauffcunura  recht  bald  gclüutcrt  worden. 

D.-IS  vvrbiilinismiiUi:;  Krrinsc  Riatiko  hiitte  d.is  Reich  zu  tra.!;cn. 
CS  Hielten  j.i  durch  den  Autninobilverkehr  dem  Reiche  auch  wieder 
Mittel  zu. 

Eine  ivcilere  KLige,  die  zu  beantworten  w;ire,  ist  die,  welche 
Mittel  und  Knatcnaufwand  sind  für dnef'hanffcurschule erforderlich? 

Ks  ist  eine  Norm  an.:;eiiommi'ii.  .I.ili  eine  Sclv.ile  im  .l.ilire 
2»0  Schüler  als  ChaulTuuru  ausbildet.  Für  den  lietrieb  der 
Schule  sind  nachstehende  Lokalitäten  notwendig;  Ein  geräumiger 
Lehrsaal,  In  welchem  dar  theoreliache  Unterricht  orteilt  wird.  Ein« 
modern  eingcrichlete  LchrwcrksiSite,  nebst  Schmiederaum.  Ein 
Laboratoriimi  fiir  das  Ziindui  L:-.ue^cn  eic.  ;.•J^sJ  l.ehrmittelaiit' 
bewahrungsraum.  Eine  Kcpiiraturwerkülutte  mit  Gruben  speziell 
fOr  Automobile.  Ein  Rcp«niturnium  für  Gummisachen.  Eine 
Garage  für  die  Wagen.  Ein  Keller  oder  sonsliijc  R;iiimc  zur 
.Aufbewahrung  der  fcueri^erihrlichen  Materialien.  Kin  Gescluifts- 
Limmer.  Kin  l.ehrerüimmer  zui;leich  l.ehrmittels.immluns  imd 
Uibltothek.  Eine  Tischlerwcrkstiitle.  Ettic  kleine  Wuhnung  für 
den  Schuldiener  oder  Wächter.   Ein  Hofrauro. 

Wenn  man  bedenkt.  daU  der  Unternehmer  einer  Ch.iiifTcur- 
schule  ottniuls  mit  '.'incm  i-°ube  im  Grabe  roll  dem  anderen  im 


Oelanjjnis  steht,  muU  man  sich  sa.i;en,  dali  es  doch  ein  recht, 
riskantes  und  zweifclhafllcs  Geschäft  resp.  Beruf  ist  und  dali  das 
Bedürfnis  immer  mehr  heranschreitci,  dafl  das  Reich  selbst  Sorge 
für  die  Ausbildung  der  MotorwagenlQhrer  trlgt.  Die  Oberpeliiei- 
liehen  Verordnungen  li.iben  j.i  bereits  die  Vorsehung  d.ihit;  Lretroffcn, 
d.iü  alle  Moturwagenhihrer  vor  dneffl  amtlich  anerkannten  Sach- 
versiandi^fen  eine  l'r'.if'.ni;  .shzulegen  haben:  aber  leider  dürfte  diese 
Vorsehung  nicht  ausreichen,  wenigstens  nicht  dann,  wenn  die 
Abitafime  der  BeftthigungsprDfbng  in  einer  so  laxen  und  ober- 

flächliehen  Weise  Statlftndel,  wie  man  dies  öfter  erfahrt, 

Nach  meinem  Gefühle  sind  in  den  letzten  Jahren  die  Vcr- 
hällfllsse  in  Bi»ug  auf  Iteiahigung  für  die  Motorwagenfiihrcr  statt 
besser  eher  schlechter  geworden.  Es  ist  Ja  absolut  nicht  schwor, 
in  den  Besitz  eines  Berihigungsnachweises  zu  kommen,  es  gibt  oft 
amtlich  bestellte  Sachvefst  c:  .ii^yi ,  Jie  .le-i  Hl rahi^ungsschein  aus- 
stellen ohne  selbst  Sachverständnis  zu  haben  und  ohne  sich  wirklich 
von  der  BcIHhigung  des  lu  PrOfenden  Obenetjgt  su  haben,  es  sitid 
('havilTeiirschulen  wie  Pilze  aus  der  Erde  gcwadtsen,  es  wurde 
recht  oberll.iclilich  und  recht  leichtfertig  die  sicherlich  ernste  F'rage 
behandelt.  Ks  llci^l  mir  wirklieh  sehr  lerne,  hier  an  diesem  l'l.ttzo 
Kritiken  auszuüben,  aber  man  steht  in  aller  engster  Kühlui^  mit 
dem  Automobilwesen,  man  wird  tagtäglich  an  Erfahrungen  reicher, 
und  man  n>:>chte  doch  auch  etwas  d  i;^ii  beitragen.  daO  zwischen 
der  Mi-ise!ilieit  und  den  Aulomobihsten  Frieder,  L'esehliis.sen  wird, 
datl  d.iiiii  .Vusu  ueliscn  vieler  unhcrcchenJ^ !  i  t  i  entgegen- 
gesteuert wird,  und  dali  ein  zufriedenstellendes  und  geregeltes 
Aushildungswesen  fltr  MotorwagenfQhrer  geschaffen  wird. 

Nur  noch  eine  Kraije  bleibt  mir  zu  be.intworten  ühri;;,  nämlich: 
Wekln  r  Ort  resp.  I'lai;^  eii;iHl  sich  für  eine  <  hnulVeurschule? 

Itei  der  Ikschreibiiin;  des  Fahnmtcrrichics  habe  ich  bereits 
angedeutet,  daU  auf  der  LandsiraOc  und  in  der  beleb ten  Stadt- 
stralle  unbedingt  Fahrübungcn  abgehalten  werden  mtlsaen;  aus 

diesen  Umst.inden  dürfte  lierviiri;elien.  daLl  nielit  ein  Verafawaniter 
l'latz  sich  für  eine  ChatifTeurüchule  eignet,  sondern  dal)  am  besten 
die  Schule  am  Burgfrieden  einer  veilcehnrdehen  Stadt,  am  besten 
in  bergiger  G^nd  ihren  .Sit;  hat. 

Auch  dürfte  die  geographische  Lage  von  Deutschland  In 
lletracht  kummen.  JeJenlalls  ist  die  Zentrierte  Lage  die  beste. 
Wenn  in  Deutschland  zwei  derartige  Schulen  sind,  dürften  die- 
selben vorerstlich  dem  Bedürfnis  entsprechend  sein.  Glaubt  ein 
rrivatunicniehmer,  einem  weiteren  Bedürfnis  abheilen  zu  müssen, 
dann  soll  er  den  Bedingungen  cntsfsrechcn,  die  den  beider»  an- 
erk  innleri  Schulen  zj  («runde  geleL;t  wurden:  diese  Bedingungen 
sollen  in  aller  erster  Linie  von  Rcichswcgvn  festgestellt  sein. 

Wenn  im  nördlichen  und  im  mittleren  tVnilachland  je  eii>e 
.Scinilc  ist,  dürfte  e«  ausreichend  s  in.  Üie  nOti:4en  Li'kalil.ilen 
resp.  Ciebiiulichkeiten  w,arcn  von  der  betrefTeiuien  Stadlgemeiiide 
unentgeltlich  zu  stellen,  wie  dies  bei  allen  Fachschulen  der  Kall 
ist.  Gleichzeitig  könnt«  mit  der  Chauffeurschute  auch  eine  Aus- 
bildungssiätte  für  alle  anderen  Arbeitskräfte,  die  beim  Bau  des 
.\vi1iiiti!i:iil<  s  iiiitii;  sind,  verbunden  werden.  V.s  hat  sich  bereits 
das  BcJuiinis  nach  einer  .Xutoniobil  lnj;eiiivursvhule  geltend 
geniaclu.  denn  mit  der  Lehranstalt  in  Mainz  ist  jedoch  von  der 
Chauffcurschule  gan«  unabhängig  eine  Ausbildungsstätle  fiir 
Automobil-Ingenieure  eingerichtet    Diese  Lehranstalt  steht  un- 

miMelh.ir  \iiiler   der    .Nolsielit    des    r.roÜherzoi:liLhen  Hessischen 
Ministeriunis  des  Innern  und  wird  genau  von  demiielben  überwacht. 
Seit  einem  Jahr  besteht  diese  Schule  und  wurde  bisher 

von  einer  .stattlichen  .Anz.nhl  von  .Studierenden  frequentiert  und 
zwar  sind  es  meistens  Ausländer,  die  wenigsten  sind  beutsche. 
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Deutschland  gini;  mit  Jicscm  Schulwesen  voran,  es  sM  an  der 
Spitzu  bleiben,  deshalb  ütillcn  alle  Jicjcnij^cn  Organe,  Jic  iiuf  Jer 
AiisUilJiinf;  von  Ailtortmliil  ■  Arheitskniricn  EinflulJ  und  J.iran 
Interesse  haben,  mit  aller  Kner^ie  unJ  mit  eiserner  Ausdauer  dazu 
beitragen.  ii«U  ein  «ereßelte^  und  {jedeihliches  Automobil  -  Schul- 
wesen ncschaflen  wird. 

E»  lührl  mieli  von  nieiiK-fi  Vorlriysthema  viel  /,u  weit  ab. 
wenn  ich  mich  über  weitere  Ausbildun)jsstätlen  auslassen  wollte, 
ich  werde  mir  das  ersparen  und  schriftlich  über  diejien  l'unkl  in 
der  .Aiitomobilzeitting  berichten.  Heute  steht  es  felsenfest,  dall 
der  Zeitpunkt  hcransckummen  ist.  dem  t'hauffeurunwesen  ein  Knde 
ZU  machen,  daü  keine  Mute!  unversucht  bleiben,  um  Wandel 
zu  schaffen. 

Wenn  sich  auch  nicht  ki>  schnell  die  geplanten  staatlichen 
Schulen  errichten  lassen,  so  soll  doch  Jim  Keich  »ich  der  be- 


stehenden VerhältniHsc  annehmen,  die  bestehenden  lel*cnsf;ihij;en 
Schulen  insnlern  unterstützen,  als  Mittel  llüssii;  gemacht  werden, 
die  lediglich  dazu  dienen,  mittellosen,  ordentlichen  und  als  lU-iUi); 
und  solide  bekannten  Leuten  den  Zu(;an;;  zur  Schule  zu  ermui;hchen. 

Esl  ist  eine  recht  schwere  Aufgabe.  ,ils  Lehrmeister  einer 
(rhaufTcuerschulc  allen  .Anforderungen  gerecht  zu  werden,  man 
bedarf  hierzu  iti  (geräumigster  Weise  der  Unterstützung  der  Behörde 
und  des  Kachorg.ines. 

Es  soll  mich  ungemein  beehren,  wenn  ich  Ihnen  durch  meine 
heutigen  .Auseinandersetzungen  manche»  sagen  durlte.  was  Ifirien 
vielleicht  nneh  nicht  bekannt  war,  wenn  ich  manches  besprechen 
und  erürtern  durfte,  was  für  eine  Losung  einer  kuniplizierten 
l-'rage  geeignet  ist.  Lange  Zeit  haben  meine  Auseinandersetzungen 
in  Anspruch  genommen,  mit  Engelsgeduld  haben  Sie  denselben 
jfefolßl;  ich  d,-inke  Ihnen  hierl'ür  von  ganzem  Herze«, 


Chauffeurschulen  in  Deutschland. 


Nach  den  obenstehenden  suchkundigen  .Xusführungen  des 
Herrn  Itirektor  Kcmpf  viher  den  Zweck  der  fh.iufTeurschulcn,  die 
Art,  wie  der  theoretische  und  praktische  Unterricht  zu  erteilen 
ist  usw..  dürfte  es  weitere  Kreise  interessieren  zu  wissen,  wo  zur 
Zeit  in  Deutschland  solche  .Schulen  bestehen,  wie  lange  die  l'nler- 
riehlskurse  dauern  und  welche  Honorare  zu  zahlen  sind.  Es  mag 
deshalb  im  Folgenden  eine  kurze  Zusammenstellung  der  uns  be- 
kannten grüUercn  .Automobillahrschulen  folgen. 


I .  .\  u  t  o  m  o  b  1 1 1  a  c  h  s  c  h  u  I  e  Mainz. 

Die  unter  Leitung  des  Herrn  Direktor  Kempf  stehende 
Schule,  die  vor  nicht  langer  Zeit  von  Aschaffenburg  nach  .NLiinz 
verlegt  wurden  ist,  hat  audt  eine  Lehrsverk«lülte  für  Aiituiiir>bil- 
mechaniker. 

AuÖer  den  Kursen  fkir  .Autoniobilfahrer  linden  auch  Kur>e 
fiir  Mnlorbootführer  statt. 


Ilof  drr  Chaaflcarschale  in  Main«. 


Dic'nachstchendcn  Angah«n  sind  den  Prospekten  entnomtncn, 
.Alle  dicM.*  Schulen  verfügen  über  einen  Lehrsaal  und  eine 
Sammlung  von  Modellen  für  den  theoretischen  rnlorricht,  eine 
Anzahl  Fahrzeuge  für  die  Fahnibungen  und  eine  Werkstaitc,  in 
welcher  Mi»ntagenrbeiten  und  Heparnturen  ausgeführt  werden,  das 
Auswechseln  von  Ersatzteilen,  das  .Montieren  von  Weifen,  Flicken 
von  Sehlauchen.  .Aufsuchen  von  l'ehlern  und  Rclricbsstnrungen 
\isw,  gelehrt  wird. 


besonder«  sei  niKh  d.irauf  aufmerksam  gem.ichl.  daU  so- 
genannte Meister- Kurse  fiir  »elKsist.-indige  .Automohilmechaiiikor. 
-Schlosser  und  Fahrradhändler  eingerichtet  sind. 

Die  ('haufTeurkurse  dauern  U  Wochen.     Sie  wiederlii»li  n 
sich  7  nvil  im  Jahre,  und  zwar  ist  der  Hegiin;  .luf  ,\:n  2.  No- 
vember.  15.  Januar.   I.  Mar«.  1.  .Mai.  I?.  Juni,  I.  .V'.i.'wst,  I 
September  festgesetzt    Zugelassen  werden  unhescli'»lt>'Mr  Lii;n*, 
die  das  17.  Lebensjahr  vollendet  h.ibeii.    D.is   Minioiar  i-.-.n- 
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-00  Mk.;  für  das  PnifunxiiZeu^ni«  wer  Jen  weiten:  10  Mk. 
erhoben. 

l)ie  KurNc  für  I  IcrrcnTahrer,  in  welche  der  Rinlritt  jcdcrzt-it 
vrroli;<.Ti  kann,  dauern  14  Tage.    Ei  sind  dafür  IW  Mk.  zu  ciit- 


2.  Chauffeurschule  des  Rheinischen  Technikums 
zu  Hingen  a.  Hh. 
Bei    dem    unicr  Lcitunt;    des  Regierungitbnuincistcr 
Hoepke  stehenden  Technikum  z»  HinRcn  ist  auch  eine  besondere 


^ : 


VF 


UnterrichUiaal  d<r  Chiuffrurtchalc  in  Maioi. 


richten,  wenn  der  Teilnehmer  sielt  auch  an  den  Werkslattsübungcn 
beteilig,  -OU  Mk.  wenn  er  nur  die  Fahrübuniion  mitmacht. 


Abteilung  zur  AusliildunR  von  Hcrufs-  und  Hcrrcnfahrern  ein- 
gerichtet, in  der  vt>ti   Lehrern  des  Tcehnikumü  der  theoretische 


Rcpacalgrwcrkditte  der  Chaaflcoischulc  la  Binnco  a.  Rh. 


Die  Kurse  für  Motorbootfuhrcr,  die  jeweils  14  Ta(;c  dauern, 
beginnen  am  ersten  der  Moiuite  April,  Mai,  Juni,  Juli,  August, 
September.  IMs  Honorar  beträft  l(X)  Mk.  Hei  ^rlcichzcitigcr  Teil- 
nahme an  einem  Chaudeurkursus  erniedrig  sich  dasselbe  aul  50  Mk. 


rntcrricht,  von  besonderen  Ingenieuren  und  Fahrmeistern  der 
praktische  Unterricht  erteilt  wird.  An  Fahrzeugen  sind  vorhanden  : 
1  Opelwa};en,  1  Bcnzw.iRcn,  I  Mcrccdeswaßcn.  I  Daracqwageii. 
1  Hergmannwagcn  und  I  UamplAutomobil  amerikanischen  Systems, 
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Xciischrift  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vereins. 
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Bayeruci 

haunturschuli 


Für  die  Kahrvcr«uchc  isi  von  der  Stadl  Bingen  ein  freier  Plau 
von  über  MKiCl  qm  Kläclienrauni  zur  VerlÜKunR  gestellt. 

Üic  Kurse  für  Berufsfahrer  Jauern  jeweils  ti  WkcIkmi:  sie 
beginnen  am  20.  Januar,  l.  April.  1.  Mai.  1.  Juni,  1.  Aiigiist 
und  I.  Oktober.  Das 
Unlerrichtshoiiorar  be- 
trägt Mk.  JOO,  Hemer 
sind  S  Mk.  aLi  Beitrag 
Zu  der  Krankenkasse  des 
Teebnikumszu zahlen,  und 
ftir  Jas  I'rüfuiigszeugni« 
um  Schlus.se  des  rnW- 
richtsMk.  10  zu  entrichten. 

Die  Kurse  lürHerren- 
fahrcr  dauern  -  bis  3 
Wochen.  Es  sind  zu 
zahlen  für  die  erste 
Woche  Mk.  W.— .  fiir 
jede  weitere  angefangene 
halbe  Woche  Mk.  2S.— 
In  Jer  ersten  Woche 
erhallen  auch  die  Hcrren- 
fahrcr  das  Renzin  kosten- 
los.  während  sie  von  der 
zweiten  \V'i>che  ab  das 
Benzin  zu  bezahlen  haben. 


Merrenfahrer  werden  in  besonderer  Weise  au.sgchtldct.  Zeit- 
dauer und  Stunde  wird  stets  besonders  vereinbart,  das  Honorar 
betragt  Mk.  350.—  .  Das  Institut  h!>ttc  die  Khrc.  Se.  Königliche 
Hoheit  l'rinz  Leopold  von  Bayern,  ferner  die  Prinzen  Georg  und 

  Konnid  von  Bayern  als 

I  Icrrcnfahrcr  unlerrichlen 
zu  dürfen. 


1 4  • 
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llof  der  CbiuSenrKhult  id  München. 


3.  Bayerische  Cliuuffeurschule  in  Mönchen. 
Der  l'ntcrricht  wird  von  drei  erprobten  Fachleuten  erteilt. 
An  Jedem  Tage  findet  von  9—12  Uhr  theoretischer  Unterricht 


4.  Chauffeurschule 
A 1 1  c  n  b  u  r  g. 

Das  Technikum  der 
Haupt-  und  Residenzstadt 
des  Herzogtums  Sachsen- 
.'\llcnburg  hat  sich  im 
KinverstänJnis  mit  der 
herzoglichen  .'\ufsichls- 
iH'hörde  veranlaßt  ge- 
sehen, Kurse  einzurichten, 
in  denen  unbescholtene 
Männer  zu  tüchtigen 
(  hau fTeu ren  herangebildet 
werden  sollen.  Der  L'nter- 
richl  wird  von  Lehrern 
des  Technikums  erteilt. 
AuUcr  der  Ixhrwcrk- 
Stätte  des  Technikums 
ist  eine  be-sondcrc  .Auiomobilwerkstätte  errichtet,  die  einem 
Werkmeister  untersteht.  .\m  Schlüsse  des  l'nlerrichts  wird  durch 
dun  herzoglichen  Kegieningskummissar  eine  staatliche  Prüfung 
abgehalten. 


UnterricliUiaal  der  Chiufftaiichulc  in  Manchen. 


statt,  die  übrige  Zeit  wird  auf  die  Wcrkstattausbildung  und  Fahr- 
Ubungen  verwendet.  .Aufgenommen  werden  unbescholtene l'ersonen, 
die  über  17  Jahre  all  sind.  Die  Kurse  für  Berufsfahrer  dauern 
5  Wochen.    An  Honorar  sind  Mk    175,—   zu  enlrichtcrt. 


An  rntcrrichtsmaterial  sind  vorhanden:  ein  Vicrzylinder- 
Mcrzcdcs,  ein  Zweizylinder- Rex  Simple.v,  ein  Einzylinder-Opcl- 
Darracq,  ein  Kinzylinder  .-Xdler,  —  Der  l'ntcrricht  für  Benii,<- 
tahrcr  douert  6  Wochen;   der  Kintritt  kann  jeder  Zeit  erlul^cn. 
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Dns   Honorar  lic- 

iriisi  Mk.  :;oo.— . 

Aulh-rJvii)  sinj 
.\    Mk.     an  Jie 
KranktiiknsM-  Je« 

Technikums  zu 
Kuhlen.     Für  das 

PrOru«üs<eii>;nis 
Kind   Ib  Mk..  in-i 

aiißiTlenninticher 
l'niluni,'  Mk.  31.— 
Zu  eiilriclitcn. 

Herrenfahrer 
köniK-n  Uli  den 
allgemeinen  Mon- 
tlerunj;s-  und  Fahr- 
iibiinj;en  nach  Kc- 
liebcn  lellnehinen, 
»iHVoil  e*  der  Be- 
trieb zuläitt.  iJats  llutiorar  be- 
irast für  die  ersten  zwei  Wochen 
Mark  1^0.—,  die  dritte  Wnchc 
Mk.  30. — ,  die  vierte  und  fünfte 
je  Mk.  ro.  und  die  ücchktv 
Mk.  10.—. 

5.  RhciniKclio  Automobil- 
rach.schtilc  Dusscldorr. 

Die  Leitung  lietft  in  den 
Händen  des In^enicurü  Schoemtts 
(behördlich  atierkuiinter  .Sach- 
verständiger). 

Es  i.<it  eine  Ouratje  und 
Keparnturwcrkstättc  von  J40  um 
Grundnächc  vorhanden. 
Zu  irnterrichiszweckcn  dienen 
folgende  Kahrzcuffe;  I  Vier- 
zylinder Upel-Itarraci),  I  Vier- 
zylinder Benz,  i  Vierzylinder 
Decuuville,       I  Vierzylinder 


Moalt^eraom  der  ('hanffrgrKhak  Altenbnrp. 


AVrrkslIltle  der  Cli«n(fcar>chalc  AUenburK. 


Renault,  I  Zwei- 
zylinder Durkopp. 
I  Zweizylinder  Ba. 
y  ord.  Auff;cnommen 
werden  unbeschol- 
tene Personen,  die 
das  18.  Lebensjjhr 
vollendet  haben 

Für  IterufüfahrL-r 
heRinnt  am  l.  jeder 
Monatü  ein  scchS' 
wOcliicer  Kursus. 
Das  Honorar  bc- 
triiRt  M.  :0l).— . 
FtJr  da»  i'rijfunss- 

zeui;ni.s  werden 
M.  10. —  erhaben. 
Die  -Schüler  koni' 
men  gleich  vom 
ersten  Tage  nn  auf  einc;i 
kräftigen  Vierzylinder  -Wjfien 
und  müssen  direkt  auf  belcbiri 
l.andstris-sen  unter  Leitung  eine* 
Fahrmeisters  ü*>cn.  Nach  elwi 
3  Wochen  beginnen  alsdann  dk' 
Fahrübungen  im  Stadtgebivt. 
,\ueh  Nachtfahrten  und  Fahnci 
im  gebirgigen  Gelände  uxrde^i 
imternnmmen. 

Rei  dem  theoretischen  l'ntcr- 
rtchl  bekommen  die  Schüler 
über  das  Vorgetragene  einkurjos 
Diktat  und  müssen  die  wich- 
tigsten Skizzen  aufzeichnen. 

Die  Kurse  für  Herreiifahrcr 
beginnen  nach  l.'cbcrcinkunft. 
Für  die  ersten  7  Tage  sind 
M.  10». —  zu  entrichten,  fi:r 
jede  weitere  Woche  M.  SO.—, 
für  einzelne  Tage  M,  15.—. 


ClimiTrursclinlc  IXlüfcIdort.  —  l:^iB  Teil  der  Müdclhammlung. 
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p  Die  deutsche  Ein-  und  Ausfuhr  von  Kraftfahrzeugen 
nml  ZllbcIlSfflelIca  stellte  lidi  In  den  Monalen  Januar  bis 

Man  190S  wie  folgt: 

1.  Verbrennung«-.  R.Nploüionsmotoren  fflf 
Kraftfahrzfuse. 

binluhr: 
Durehsehnillswert  698  M.  per  ds. 


Inagcsamt 


Iii  Jz 


davon  aus  Rel|;(en  13 


Fr.i-iKn.-icli 
l>üncniark 


7» 
16 


Ausfuhr: 
Durehsehnltlawert  643  M.  per  ds. 

InagasBOit  

a)  voiatindige  Maacliinen    .  -  .  . 

davon  nach  Belgien  61 

,    GroObritannien  122 

»    Oi'st(.-rrt'ich-Ungam     .  . 
,  Schweden 

,   Vor.  Staaten  von  Amerika 
b)  Ersats-  und  Reserveteile,  aMein  aus^^t-hfnd 
Durchnhtewcrt  1 100  Mk.  per  dz. 

Insgesamt  

davon  nach  Franiueich  16J 

.    Italien  54 

,    Ver.  Suiatea  von  Amerika  .  '  12 

2.  Peraonenmotorwagen. 

V.  i  II  f  r: 
|)iirchs<;hnitls\vtrl  10J'>  M.  per  dz. 


SSI  dz 
500 


2i 
9 
62 


u:  dz 


J'.M 

dz 

593 

1286 

ririiUhridimiien  

60 

* 

Oeslorrcich-üngam     .    .  . 

91 

4J7 

112 

V«r.  Staaten  von  Amerika  . 

41 

1 

Ausfuhr: 
Durchschnittswert  800  M.  per  di. 

Insgesamt   2762  ds 

davon  noch  Belgien   29  , 

,   Dänemaik   93  . 

»    Frankideh   566  , 

,    CroOhritanmcn   475  . 

.    luilicn   44  , 

Niederlande   67  . 

,   Oesterrctcli-Ungam    .   .   .  483 

«   Rumiinien   71  . 

,    RtiOland   in    Kiimpa  .    .    ,  . 

„    Schweden   . 

.    Sc1uv)Hz                          .  65 

,   Spanien  ........  46  . 

,  Argenthiien   113  ^ 

,    Rranilicn   4(i  . 

_    Vcr.  SUateu  von  Amerika  .  S'>  _ 


3.  Lastmotorwttgen. 
Einfuhr: 
DurdisdinitUwert  400  M.  per  ds. 

Imtgcsamt  218 

davon  aus  Frankreich  2t 

,   Schweis  Ol 

Ausfuhr: 

Durehsehnillswert  StX)  M.  per  Jz. 

lns{;e«aiut  II.H 

divon  nach  OroObriiannK  n  

,  Oesteircich- Ungarn  ...  85 
,    Kufliand  (n  Europa   ...  327 


ds 


dz 


.ScInvcJun  .  .  .  , 
.•\ryciui:)k'ii  .  .  ,  , 
4.  MiilDrlahrr.ider. 


(.1 
146 


Ivi  n  I  uh  r : 

Durchschnittswert  (MO  M.  per  dz. 

Insgesamt  

davon  aus  Rcitiien  33 

.    Oeslerreieh-Un^jarn     ...  10 
Ausfuh  r: 
Durchschnitlawert  750  M.  per  ds. 

Ini«csafflt  398 

davon  nach  näncmark  67 

_    Gruübritannicn  14U 


52  ds 


dz 


Niedcrtanda 


5.  Personenwagen,  /u  Motorwagen  he^i1immt,  ohne 


Gestellrahmcn  (Chassis).  Motor  und  Kader. 
Einfuhr: 
Durchschnittswert  207"'  M.  per  Siück. 

Insgesamt   5  Siück 

davon  aus  Bdgien   3  , 

A  II   Tu  *i  r  ^ 

Deutscher  Veredelun|>tverkehr  mit  schmiedeeisernen 
Nibeii  und  Rdten  für  AutemoMIrMcr.  Der  Bundesrat  hat 

in  seiner  Shzung  am  II.  Xfärs  d.  Js.  beschlossen,  gcmifl  fl  5  der 

V'eredclurgüordnun;;  anzuerkennen,  dafl  fOr  die  Zulassung  eines 
7.olltVi-n.M  l.<ihiivi-ri.'d>'limL;svcrkclir*  mit  aii-Liiiu-^vlu-i  be.nrheitelen 
üchmicdeeiscrncn  N-ibcn  und  Keifen  für  Automobilräder  —  Tarif- 
nummer  799  —  stmi  Zweck  der  HerslcIluiHr  fertiger  Riider  — 
Tarirniininicr  f>2')  —  durch  Kinsclzeii  inl.ii'.disdier  hölzerner 
Speichen  und  Inncnreilen  die  Voraussetzungen  des  {  2  der  Ver- 
edelungsordnung vofUegen. 

^  Lieber  die  Lage  der  deutschen  Automobilindustrie 
im  letzten  Jahre  berichtet  der  u»tcrrci\:hi«ch  ■  unguristclic  Konsul  in 
Dresden:   Obgleicb  der  l^msats  gegen  dos  Voijalir  sich  vcr- 

doppch  und  die  Arboiterzahl  »ich  erhiiht  !i,it.  kann  man  di.-iT 
unter  internationaler  rcbcrpriKliiktinii  leidenden  lndii>lrii'  Ikir  »lie 
niich>>le  Zukunit  ein  j;-.insll>;es  l'r<if;tKis.likiin  nicht  stellen.  Krst 
wenn  Hau  und  Betrieb  von  Kraftwagen  die  gesammelten  Kr- 
fahrungen  ausnutzen  und  von  den  ungeheuren  Anfordcnrngen 
sich  in  l'reiii'..  die  .Scha.is!eIhin;;on  aller  Art  Ihnen  anUrle:!  •!. 
werden  d.e  Krträgnis!.e  der  Bedeutung  wieder  ciu.spre>:lieii,  die 
der  Aufwendung  mechanisdier  Traktioa  zueiltannt  werden  mui). 

^  Automobilverkehr  Karlsbad  -  Keilber^.     I>  '    l  r  i 

.'Mlred  Xentner  in  Karlsbad   hat  bei  der  lW;!irk>liaupltn.inii'>.:lialt 
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igos  Heno 


in  Joaehiimtal  dte  Konieaiion  fttr  efnen  rc^mölHgen  Autamobil- 

bclrieb  zwIschiTi  Kürlsbail  und  KeillieriT  nai'lii;esiiclil. 

ß  Die  italieniMfae  Ein-  und  Ausfuhr  von  AatomobUcn 
nd  MotorMinidcm  «Idlte  licli  in  4sa  Monaten  Jmiwr  bis 

November  v. r',;liclii>i)  mit  dcm  gidchen  Zeimium  dci  Vor- 
jahres, fulgL-ndcrmalScn : 

Einfulir: 

1907  1906 

1.  Penonen  *  Automobtlen  im  Ge- 

wichte von  SOOkfj.xIfr  weniger         :i  ff  Sick.  ITSStck. 

im  Werte  von  ....  l3i:ü70Lire  12J^050Lire 

2.  Penonen>Aii(cmiobilen  im  Ge- 

widitevonmelirtltSOO-IOOOl«        247Sldt.  4S3Stclc. 

Im  Werte  von  ...   .  349S70OUre  406:8l?lire 

3.  iVrsniuii  -  Automobiien  im  Gc- 

wiciitc  von  metar  ab  1000  kg        2S9Stck.  3CX)Slck. 

tm  Werte  von                  445SS65Un>  4672454Lii« 

4.  Motorrahrrader                              154 Stck.  I72Stck. 

Im  Werte  von  IJO'>UOl,irc  14fj:;0OLirc 

5.  I.a.steiiittitntiiiibilen  im  Ccwiclite 

von  lOüu  kg  oder  weniger  .          15  Sick.  9  Stck. 

im  Werte  von                       2000Ure  i2000Ut« 

6.  I,.istcniiiitf>mobiIcn  im  ficwichtc 

von  mehr  als  lÜOO-30i:iO  kt;         341  Stck.  Ii  Stck. 

im  Werte  von  208 300 Lire  13000LiK 

7.  LMtonaotomobOen  Im  Gowichlc 

von  fflciir  aii  3000  kg .   .   .         JOStdc.  6Slck. 

im  Werte  von  28$O0OUre  SSSOOUre 

Aus  füll  r: 

1.  Psnonen  •  Automobiten  im  Ge- 

wichio  vor.  500kg  oder  weniger         SOSlck.  ' '  Stek. 

im  Werte  von  ....   .    3897(iOLire  JJUÜÜULIrc 

2.  Forsooen  •  AuiMnobilen  im  Go> 

wiciitevoBin^alsSOO^lOOOkK        493SME.  37SStek. 

im  Werte  von  7  I43000Lire  37SQ?OOLirc 

S.  Personen  ■  .•\uiniiini'ii..Mi  in',  Ce- 

widite  von  mehr  alü  lUUUkg  74USlck.  4l9Stck. 

im  Werte  von  12  653  SSOUra    7  868  SOOUre 

4.  Motorfahrräder   37Slck.  ISStck. 

im  Werte  von   31450Ui«  llOSOUre 

5.  Lastenaulomobilen  im  Gewichte 

von  1000  kg  oder  weniger  .  20Stek.  24Stck. 

im  Werte  von   2O00OLire  lOOOOUre 


6.  LastenautomoMlen  im  Gewidite 

von  mehr  als  KKX)    3(KX1  ki;  l83Stck.  320Stck. 

im  Werte  von  l5U(Xlül.ire  l70000Ure 

7.  I^ntenaiitomobOm  im  Gewiclite 

von  mehr  a\s  31100  kg     .    .  SSidl.  *) 

im  W'erU-  vni!   ftSOOOl.ire  *) 

f>)  Zolltarifentscheidung  in  Oesterreicli-Uncam.  Oleit- 
schutedecken  (Gr  Automobile  -~  3Scm  bmge,  10  em  breite  Streifen 

au.«  chromgaren  Leder,  deren  MFticlteil  beiderseits  einen  mittels 
X;igel  und  Nieten  bcfestifftcn  Bcsntz  von  l.cder  jjleiclicr  BeschafTcn- 
heil  aufweist,  wnvon  Jas  obere  Hesiitz-stiick  mit  Nieten  dicht  be- 
setzt und  die  beiden  Eitden  des  Ledcrstrcifens  mit  je  zwd  mittels 
Nieten  befestigten  «isemen  Bcsdiligen  venehcn  akid,  unterilegen 
n.ich  TaiUhummer  344d  dnem  Zolle  von  7S  Kronen  fOr  100  kg. 

;^  Automobilausstellun);  in  Moskau.     lur  r,isM-:chc 

l-in.Ti/niii.  sler  h:il  der  im  .Mai  iii  Moskau  sl;it(liiiJenden  .Xutomobii- 
nusstL-lluii-  eine  bis  zum  3.  Juli  );Ultii,'e  rrachtbcgüniitiioine  in  dem 
Sinne  bewilligt,  daO  für  die  Zurückbelöfderung  der  Atissleüungs- 
objdcte  keine  Fracht  eingehoben  werden  wird. 

Elnfnbr  von  JNotorwagen  In  Canada.  Ein  britischer 

nflizieller  Herichl  Weist  auf  die  ijrolJ..  Kntu  i^khinj;  des  .\uto- 
mnhihsmus  in  Canada  hin.  Ab>;escheii  von  der  dun  auf- 
blQlwndcn  Automobilfabrikation  stieg  die  hauptsäcithch  aus  den 
Vereinigten  Staaten  stemmende  Einfuhr  von  317  OOU  $  im  Jahre 
1904  auf  672  128  t  im  Jahre  1906.  In  Canada  werden  haupt- 
sächlich er/cii^'t;  IS  HP.  zu  I61X)  f.  M  HI',  zu  JSOt)  i  und 
Hi'.  zu  MUM  $.  Sie  sind,  entsprechend  dem  hinter  Europa 
noch  eini^ermaOcn  rückständixen  canadischen  StraOenweacn, 
widersundsTaiiig  gefaauL  Von  grofier  Wichtigkoit  sind  die 
i;.ibatle,  welche  den  canadischen  Automobflhiindlem  von  den 
l'abrikcn  erteilt  werden,  Ks  kommt  der  norJamcrikanischcn 
Ausfuhr  nicht  wenig  zu  gute,  dali  sie  mit  Rabatten  an  die 
canadischen  Händler  von  20 — 30  i>roscnt  arbdtet,  wihrend  die 
britischen  Fabriken  nur  10 — IS  i*roMnt  gewähren  und  noch 
überdies  von  den  Iffindlem  Kautionen  bis  ein  Drittel  des  Werts 
der  Kraftwa^ten  verlanuen.  Dage^jen  beKi)üj;en  sich  die  Nord- 
amerikancr  mit  Kautionen  von  lU  Hrozent.  Die  Verbesserung 
der  Slraflen  in  der  Nihe  der  grABcren  canadiidim  Städte  er- 
weitert die  Nachfrage  nach  Automobilen  bestind^. 


•)  Nidit 


Mai. 

I.-  j1,    A.  t  .  K,  Kookorieni  lodaslTiellcr  FahiiroKC 
6.— 'fi.    Intel n.itic>nilc  AutomobiliUMtelluDe  in  Moslun. 

10.  \  oltu^^'.l<■nkl-lnkllrrcn^  >n  Si7ilifn  iKomitc«  VOO  Pakmo). 
H.       Hennen  um  die  .TriDlcfia*  auf  builico. 

18.     TBrga  Fkrie, 
3.— 14.  Gttellidiafbilbrt  aadi  Bemlen  (O«.  A.  C). 

13.     Ranilfahrt  dareb  die  Provcoce  (A.  l\  de  ManciUe), 

11.  MOKccI-Regattcii. 

17.— 3t-     i'n^ari  üSr   \ tiinm- :b:!aai!(tellun;;,  Budapr^t, 
24.        Mif.;l,  ;,'-Mi  i-(;.ilM 

28,       Intcriuti'/rialc  Vonurrlii  n  Knnkiirrcnr  .("npa  Catalnaia'  (,K,A.C 
von  SpanifnV 

J4. — 31.    ZBVcrlüsiKkciUfaliit  de^  A.  C,  voo  liäncmark. 

31.  Sptsiat-UMtiaK  d,  AcroaantiKbraGaidbchaft  v.  Gro8-  Hri  taanirn . 
31.     BergnmcB  tcb  Mootjea  (TwirlneawteluigiiDg  von  Morvan) 

ud  SdnHlli^lapi«fBBg  (A.  C  «aa  Haskaa). 

Im  Mai:  MotarboolrcBD«  NewTOik-Bcmadafc. 


I.— IB. 

n. 
II. 

14 

15. 

15.-10 
15.- J<J. 

IM.-21. 

21. 
12.  -29. 

19. 

aa— 3t. 


1108» 

J  an  i. 

ZavcrliMagbdtapitlbBg  Ar  Toarcanatts  (Rejal  AatoBoba 

riub). 

r r  i  n •  1 1  ci n ric h -To  i  r  r  r,  t .»  h r  t  (  K.  A.  t  .l. 
Statt  der  laleiaalionaien  V'i'iiucbs-ToaTcnwa4;eD  von  London 
um  8  Uhf  aaabaiill^ 

HcTgreDacB  Sata-UoDt-Oni*  Ar  VaitmHaa  (Jootaal  „Slampa 
SporUva"). 
Wcfcr-Rcgatla. 

Scholtivchc  ZuTt-TKijsigkeiUprttfang. 
VciiULh   lies   .\utom»biltiaiup<>r(s  TOD 
Waren  (A,       -Ic  la  Sarihc) 
Voilaieltenkonkamn/  (i  i<-,  \. 
KilomelerteDoen  (A.  L.  du  Rb<'>nr), 
Kieler  Itotorbootraaaaa  (K.  A.  C}. 
ltodict4dUM]d(r*FskaL 

AaUuMfail-  aad  flagiporttidie  Varaastattssgea 
,Aanldtang  Mtadwa  1908*. 
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jlitteleuropäischer  Motorwagen- Verein.  6.  V. 

Zum  MhgUederverzeichnia. 


Jacob  Bachem,  Kanlmina.  Bmb. 
Otto  Carney,  laecmcur.  CbarlettvnbniC' 
DeMtt«hc  Nafta-Qe*.  m.  b.  Barlia. 
Waltkar  aordan,  Kaafmtitii.  Bcriia. 
Wsltkcr  Haba,  Kgl  lOaatfreatipSchter.  SladmfeallMrtlll. 
tadiiatrl*«Warfc«  WalBaMaa,       lierm.  Raikeabciib  ~ 
Landbank  „AktlencetallKbaft**,  Berlla. 
Josef  Ludwif,  ObtrreDtmcistcr.  Anholt. 
J.  Naumann,  C  i^arrrnfibriken.  Berlin. 
Aurel  Neumeyer,  Kjut^Qjnn,  Berlin, 
Otto  RInKt  t'abrikant,  Friedenau. 
AHkärt  Schaab,  Fabtikbcsiuer,  Crcntxtbal. 
Raiolt  Smbe,  OrogcB  u.  Chemicalicn, 
TMy  atnHtar,  Kambnaa,  KBta. 
 ~'     *    Landrtf,  AMmmu 


Tlefbau-Oas.  m.  fe>  M. 

Eugen  Wfiater,  Fabrlk6«silier,  KL  TlclM«Kb. 

Neuanmeldungen :') 

H.  BurgamaUter  |r.,  loKcaicur  a.  Fabrikanl.  Haerlen. 
Umls  Daaia.  Maarer-  aad  ZoaMrawiater,  Stadtrat,  ICafttnwIU. 
eiaktrliltltc  «Ml  Waanerwwfc  Prack«*,  O  n.  b.  IL, 

Hugo  W.  Fllnsch,  Kanfmaaa,  Pnnkfart. 
Arthur  Freiherr  von  Frlasaa,  Homburg. 
I'lisabetli  Freifrau  Huber  von  Olalchanstaln,  PrelbllfS, 

Itr.  I.eop.  Halle,  '  hrm.Krr.  SchtaabCflg. 
I Vit/  Kcmn.i,  i     r  il  t  ii^tr,  Bredau. 
s.  >.  KC-/WK1,       ,.:uist-r>i!2f:.  Blodnwwo. 
Adult  Lcnau,  i  ibrmanl,  Berlin, 
von  RalnanilorM»  MaJocatAetltMr,  Rrtntriiwf. 
Carl  RWar.  Fabrftbcsiiitr,  Wutha. 

Wnkalni  Zok«  GrnütirT70|;I    FnrsIm.  iJtcr.  JIf;ershurK. 

fbtn  gcmlfl  g  8  der  SaUan(Cn  für  den  Fall  ctKraiger  Einipräclx. 
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Dr.  Jur.  R.  Biirner,    l>n   icclitlicln'  VrrbjUais   iwischro  dem 

MotorwaKrDbr>:i7rr  uri'l  dem  \lo!oi  »aucnliiiinT  in  Privatdicnttcn. 
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JS  fff. 
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Pfl^,  G«aeb«M%htUaaMi«ar  ftr  AaleaabllcB  aad  Lekeiaottfta. 

Im  Atifirni;e  de«  MitielemropSiKlwn  Motar«raKca*V*rda(  bearbeitet 

bayerischer  /Vlctorwagen. Verein  €.  V. 

LondMvereia  dea  Mittaleuropalschen  Motorwagen-VeraiiM. 
friuident:  PabrikboMMT  k.  b.  IMIkCEraat  rriadrieh  Kentirr  i  r.  .k.  Jaagwirtk, 

Reiner.  Vcrcin^abeiii!  Dicnatag. 

Voraiticndcr :  Ini;eniear  Dr.  Max  Kdelnaan.  Klublolsal       -   -  -  - 
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KBMMfw:  Ii^aaMBc  G,  F.  Raabw 
BaMm:  Obant  Ftaikatr  «an  Retaakaa. 
H.  Pneba. 


ilolal  Raatanraat  Hababnrc,  L 


Zatehriflta 

Dr.  M.  EdeimaoB,  MüadiaB.  Njqnphcnbmfmlr. 82. 


^agdeburc^er  Automobil« Verein 
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SchfirtfOhrer:  Df.  med.  Bachmann,  Chemnitz. 
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Mitteilungen  aus 

Intcraatlonal«  Prfifu«K»faJirt  ffir  leichte  Wagen  Juni 
UM.  Ote  SporltommMoB  At*  Ooterrcickifciiea  Aateaiobil- 
Clwbi  bat  to  ihifr  Siteanff  toid  30.  AprO  a.  e.  bacMoaen,  die  Durch- 
flUrnac  <'"'  Inlrrnatiooalm  IVISiiin);>fthrt  fnr  leichte  Wigrn  auf  dtr 
Uslirr  in  Aauicbt  Kroommcnrn  Sirecke  und  somit  auch  ila>  Palzadcr- 
Rennen,  da  sich  drr  [iur<  hfohrunt;  dieser  Veranstaltungen  Hioderoissc 
In  den  We^  itrlllrn.  jiitxa^ebrn,  — 

Die  PiDfunK^fahit  Chi  leichte  Wa^en  findet  daher  auf  der  SUeckc 
Wien- Klascnfurl—Urar— Wien  in  der  Zeit  Tom  IQ.  bis  21.  Juni  1908 
alaU.  Oer  NeonanKsanfang  warde  aaf  den  15.  Xlai  190g  (nintteut 
Di«  Neaaaa||i(|«idcr  wurdea  Ar  die  KatrKorien  1  und  i  an(  K.  100 
and  IBr  dia  Kategorien  3  and  4  taf  K.  3  so  bcrabRcsetit.  Die  Preise 
VesbJciben  ia  der  gleichen  Hohe.  Alle  niheren  Bestimmunern  sind  in 
dca  nr  Vtrieadun^;  KcUngcndcn  Proposilioncn  eathaltro.  —  Die  bereit! 
«HUmdiekte  Aanchreibang  cracbcint  durch  die  Anagabe  der  neaen 
Aandtfcihaag  analliari. 

A.  Horch  *  Co.,  Motorwacenwerke,  Aktl«nc«Mllecbaft, 
Zwickau  I.  Sa.  Dntch  den  enorm  KcileiKcrieo  Abiati  winrend  der 
tclzten  Jahre  unü  iofol^e  der  kolossalen  Nachfiacc  nach  Ilorchwa^en, 
hat  sich  die  Firaia  ^^i-zwun^i-n  (.'C-K-bcn,  in  IWrlin  xownhl  wie  in  liccMlrn 
Filialen  mit  Kcpaialm »ei ksüitcii  lu  ci'<fTn<::i,  uth  in  irr  L.tt:e  lu  sein, 
den  wünschen  der  lahlrcichen  Kun  lrn  uril  )r.i<^i  ^  i-nir  i  n:-  ■  KTifllstrm 
Wege  gffcdil  ra  werden  aod  vorkommende  Kepuiatuien  direkt  an  Ort 
and  Stelle  laafflliren  la  kflnaea. 

Die  FOiria  ia  Barlin  bcHndel  »idi  Alle  JakotMlralc  139  aad  die- 
ieaige  ia  Drcadca  UUliehaMtralle  33. 

Die  Firm«  A.  Horcli  Ae  Cie,  Motorwaijenwerke.  AktieneesrlUrhalt, 
Zwickau  i.  Sa.  erhielt  kürrlieh  von  einem  Kun  !rn  ^:'lKende 
Anerkennung:    ....  Bei  dieser  Gclej^enhci!  :i  :i  ;ni' h,  Ihnen  niil- 

teilen  ru  können,  dali  ich  mit  meinem  neuen  Wagen  mnrihiuh  der  .  rvten 
vier  Wochen  xeil  .\blicferunK  ich<ja  Uber  2JO(>  km  /ui  Qtk^;f]ei;l  bjbc 
und  mit  ihm  auch  Ober  Pras,  Wien  und  ScmoKrinK  nach  Sleiermirk 
aad  larlck  lafahian  hia.  Trab  dar  iafa%pa  Mtdiditta  Watten  tum 
RToflca  TaÜ  mittfablen  WcgetirbZIlniiie  kaba  kh  aaf  ■ciaco  TMircn 
Bocfc  nicbt  den  gerinKiien  Defekt  an  der  ÜHiAiaa  (ababt,  dk  aicb  im 
■hrixca  aacb,  wes  ruhigen  Oane  and  die  crrciebbar*  GeiehwtedigkeM 
aalielangt,  i;ani  vorrDt.'::ch  bewährt  h.it 

Ab  IS.  Mal  nauerllcba  PrelsermäblKung  für  Conlinantat<- 
AalUlOhll  PaiMMidllri  Wie  na«  atrifeleil»  wird,  hM  die  CaMiaeniai- 
OMMcboac-  aad  tinHa-Pttcba  Co.  Hanaorcr,  nicbdcai  aie  Ibra  Vorräte 
hl  tcnerein  Rohüsnimiinalerial  auf|;earbctlrt  bat  and  die  Preiac  fQi 
Ganwbe  jetit  auch  billiger  geworden  sind,  die  Preise  für  Continental- 
Anioinobil  Paaamatika  ab  12.  Mai  wicdemai  erheblich  rctfa- 
lieft.  Die  ErMittgag  bchigt  ta'  «iatetnen  Oinwwioac«  nd  PMUea 
bis  n  B  pCt. 

etwa«  tthnr  SaltonfeMna.  Die  Rroflea  BrftbrnKgm  in  der 
Ginmifabrikation  Überhaupt  (seil  dem  Jahre  IRI2),  Keomnell  roa 
eiaaiB  Stabe  wissenschaftlich  und  praktisch  t;rl>ildctcr  IJbcroiker  ia  den 
tMrMbledenen  Laboratcirirn  ihrer  Werke,  seuten  die  Continental 
CMntchoa C'  Sl  (iTictapcicha  Co.  in  die  La^^e.  auch  Idr  das  Reich  der 
LaftschitFahM  eine  batonderc  Speiialität  in  schaffen:  den  Continental- 
Ballonstoif,  der  rar  Kooatrnklion  der  berahraicslen  ned  crIUgicicbalen 
lenkbaren  Luflichiffe  der  Well  Verwendung  iaad, 

OiMH  mA  mtm  baMnlmn  VcrMna  JUwMcrtc  •BalloB«lof 
lelebat«  rieb  aa«  4mtli  aiMmhhlc  Oaidiebtigbctt,  wie  die  in  vorigen 
Jahre  wiederholt  aalernonaMMM  Aafrtirge  des  Zeppelin'schrn  Luft- 
schiffes bewiefCD,  dn  mit  ein  aad  deraelben  WasserstolfKasfDlInnK  ver- 
uhiedcne  Falliten  absolvierte.  .\uch  die  franiOsischen  Luftschiffe 
,t^baud>",  [  all  Li  -,  .ViUe  de  Paris"  un^i  viele  andeie,  die  m  der 

Ueschichle  der  .Lenkbaren*  als  Pioniere  sich  einen  Namen  gemacht 
beben,  sind  aus  Coalincatal-Balloaalaff  getetigL 

lalerciaierea  dlrlle  aocb  dk  Mitteilagg,  daB  auch  die  meisten 
dar  aar  Erfmchng  dar  hOhwn  Laflachicblea  von  ia-  und  auländitchen 
iBlihroiOgklib«i  laittlaten,  IlahMnilitea  etc.  verwerdelen  Ballons  aus 
Caatiaaatll-BlUoaslaff  hcrgealellt  siad.  Diese  Ballons  werden  mit  wissen- 
aehaftlich  amkt  arbeilcBdcn  Regisirier-Apparaten  verschen  und  icigen 
aaleroatisch  die  Temperaturen,  Wiadrichtuagca  and  FeiKhügkcitigradc 
der  oberen  Lufiregignin  an,  dcTta  «mkbbaia  Hobe  UaweUca  atheru 
20000  m  betrug. 

Dapolln  Pi  rtwrniillIgMBg  Dk  Deattcb-Amerikaniiehe  Peiro. 
icnm-Gesellschaft  und  die  Amerikanischen  Petroleum-Anlagen  G.  m.  b.  H. 
erroifli^en  den  Dapolinpreis.  Die  Dapolin-Stationcn  nehmen  die  Kanister 
noch  innerhalb  eiaea  Jahrea  aacb  tCmpfaag  mm  berechactca  Preise  lurDck, 
vorau  i-eaclit,  dal  ri(  aidl  in  bnnebbircm,  aitht  daiiMaa  Zaetaade 

be  linden. 


der  Industrie  etc. 

„Fakirtt"  kl  eiae  Aatomobilreifen-Fallmasae  tarn  Eiialz  de« 
Lnflrcilaa«i  Oer  Name  «Fbkicil«  kt  dir  Ucrateilcria,  Firma  IL  MAblai 
Sebn,  HMnefiT-WMM,  gaiettfkb  getdibtat  Ia  Berlin  allein  laafen 
wohl  ca.  SOO  - 600  FBUungcn  seit  dem  Ao^nst  I0<j7  und  haben  -ich 
derchweg  glänsend  bewährt.  Die  Klasliiiliit  wird  je  nach  der  Art  und 
Schwere  des  Waeera  bei  den  Füllun^;cn  beitli:1.5n.htiut  un  l  dFitlien  die- 
selben nach  dieser  Zeil  der  KriahrunR  in  jedri  Hir'.  'it  /iif!ieJcn>leIlend 
beiaensen  werden,  —  Neben  .Automobil ■  iJroschkcn  laufen  ^ri'jüere  und 
kleinere  Automobile,  teils  mit  volUliodiger  FakiiitbereifunK,  teils  nur 
die  iiinicrräder  damit  bereift  und  sind  die  Krfolge  und  Krsparnisse  an 
Gnnmi,  tror  aUea  Diagea  aber  das  Gefbhl  der  Sicberbeii  eant  bedenlead 
aad  tirohl  ■umehlaggebcad  Mr  dk  groSe  Vcrbreitaag.  die  Fakiril  «ich 
in  der  Zeit  «oa  knapp  dacm  Jahr  erworben  bat  Dk  Vcrtrctnag  ia 
Berlin  bat  dk  Firma  Adnif  Lloaner,  Gkllaehnli-Fahrik,  C  S4,  Rosea- 
ihalerslr.  40-41,  inne. 

Nene  Motorkrenser  bringt  die  Ncae  Anlemobil  GesdlKhafk. 

Berlin,  auf  den  Markt.  Der  N.  A,  G.  Motorkreuzer  .Kos'  ei/ielle  bei 
der  kOrilich  '•lattecdindenen  Probefahrt  ein«  Gi liwindnikcit  vnn  16  km 
in  der  Stumle,  eine  auüeiordentlictiL-  l.eisliinij.  da  dir  \ ntnehm^ischine 
nur  16  l'S  indiiierl.  K-  ist  dies  e::i  Hc*t;?,  ila'J  Ici  iiii  Jen  titsoiiicicn 
Zweck  der  Verwendung  in  liochseefahricugen  nicht  als  schncllaufcnder 
AuiomoWbRMofff  «eadera  Inlarat  «tabü  aad  mit  reishMeb  dimeesioskrtea 
Lacerfliehea  vararbeae  Sebiiimator^  der  aar  atae  UmdrebangiHbl  tnm 
TOn  Tonren  hat,  eine  durchaus  geeigaclc  Hcirkbskrnft  ffir  ein  Hochsce. 
fahrteug  ist,  denn  die  ;;cringe  Tonrenzahl  ermöglicht  wiederum  die  Ver- 
wenduni;  einer  großen  Schraube,  sodafl  ein  Torrtl;^lichcr  .VutrcffeVt  errielt 
iviT  i  Ouicb  -Vuswechslung  des  Vergasem  kann  dieser  Mntrir  auch  mit 
bc:i/ol  und  zwar  sowohl  Schwer-  als  a*ich  Rembenrol  betrieben  weiden, 
rir.  \  ni.-u|^.  der  bt-i  '.lern  Hi  stTebi-n.  iiiv^  in  licr  Ti  ichkrafl  mö(;lirhst 
unabhim^;!*;  vom  .Auslände  .'u  Tnacl.cn.  i;jn.'  ab^;fsrhen  von  der  VVl  • 
billi^iuiTK ;n-i:  M.h         n,  nii  ht  h^'Cli  j^<  rnj.,  .llJ^;t■^ch;J^;cu    crilen  kann. 

Hie  Stepney  Auto  Reserve  Rad,  i"..  m.  b.  II  ,  llcilin.  hat 
beschlossen,  inloi^e  dci  stlindii;  wathsendt-n  .\--iftr.ii;r  und  .\ofraj»en 
nach  dem  Stepney  Auto  Reserve  Rade,  in  Leiprig,  Haerlelstr,  v, 
;  pari,,  aiaa  Mkdcrlaga,  «ilcbc  von  de»  ia  AaMaiobilbrakiB  bdmaelia 
Herrn  wnhcha  Goriaioarti  geteHet  taird,  tn  «rrkhlca.  InlereMeaica 
wird  das  Stepney  Auto  Rctcrve  Rad  in  der  Niederlage  kostenlos  vor- 
geführt. 

.Slepney  .\«lo  Reserve  Rad  O.  m.  b.  II..  Meilm  N.  Ich 
fühle  mich  scranlaß!,  Ihnen  rinige  Worte  der  Ancrkennum,'  ilhrr  das 
s.  Z,  von  Ihnen  beroycne  ke.*eive-Rad  ausrl:^prechc^,  l's  ist  die*  wii  k- 
lich  ein  uotfcmein  wertvoller  Hrsauicil  und  1..I.  habe  bereits  viel  Freude 
daran  gehabt.  Ich  habe  die  Lrlahrnn«;.  dal3  der  Wagen,  an  einem  Kade 
mU  Sliipaqrrad  vtcaehca. .  obeaao  «klHr  Ohrt  ark  aoaot:  eaier  akka 
aadmia  Mbka,  «o  kb  davoa  iirolhkrk.  bia  kb  ktndieb  mit  maiacr 
LimOBsliw,  tvoria  4  Perseaen  und  GepSrk,  die  Strecke  CBnnern— Magde- 
burg—Braaaoebtacig,  etwa  IfO  km,  gefahren,  an  einem  Hintenade  mit 
Stepney.  Ich  kann  nicht  behaapten.  daO  ich  auf  ilen  teilweise  recht 
schlechten  StiaUen  (kej;iciuntistic.'irk  .Maijdcbui^'  i  du-  <  if.schwindijjkeit 
auch  nur  im  gerioiislen  gcmäQiKt  habe  und  erhielt  mli  dadurch,  wie 
durch  den  minimalen  Aufenthalt  heitere  Reisebegleiter.  Ich  schlitze 
meine  jeliigen  Reifenpannen  anf  5  Minuten  Slillsland  aad  wandere 
■kh  aar.  daS  kh  rähl  achea  aber  anl  dea  Elahll  gabom— a  bia,  mir 
ahi  Siepaeyrad  M  btotbilw.  Sogar  AaloaMbflkka  iM  «akr  Um- 
Blladen  efaea  achwierfUlig.  Hochaehtnagsvoll  ger.  Willy  Meyer." 

Wkaartad  i.  Sadn..  d«a  13.  April  1908 

Dk  Hedag  ilim  KtabwgKr  Ekkinatbe  Droedken-Aatomobit- 

GeidlMhaft  m.  b.  H.  aArelbt  nnlerm  ]$•  er,  «h  iMgt:  .Herren 
Oscar  Jeidel  tt  Co.,  G.  m.  b,  H.,  Berlia  NO.  18.  Wir  empfingen  von 
Ihnen  das  tadellos  reparierte  Aluminium-Gehäitie  aoacrc*  Metalluit;l<|ue 
Wasens  und  stehen  nicht  an,  Minen  sowohl  wctjen  der  sachgemätlen  Aibeil 
als  auch  wckco  der  aalrallen  l  kur  zen  Uepiraturzeit  von  iwei  Tatjen  unsere 
besondere  Anerkennung  aiuzudi  Ucken.*  Das  ist  wiederum  ein  Ireiwilliget 
Zengak  der  LctstoagaiBhigkeit  dieser  Werkstatt  für  die  Lölaag  trea 
Alnmmium>  Motorgehäusen  sowie  aacb  voa  guBeitcriKB  Zyliadcrn  and 
MaichfaaatailaB  und  KIbkra  jeglkbea  Syitamt. 

FOr  Alaminiam-  aad  GaOeiaenlOtung  tbrnahaml  die  Firma 
Oscar  Jeidel  ft  Co,,  G.  m.  b.  H.,  voDe  Goraatk,  dcrgttlatt,  d«J>  ak 
etwaige  Nachreparaluren  kostenlos  anittbrt  odv  ha  FaDa  dca  Uli- 
tingens  den  Rechnungsbetrag  streicht 

Der  Motorenfabrik  HProtOS".  G.  m.  b.  H..  Berlin-Reinickea- 
dorf, wurde  vom  Brasilianischen  Answ'irtisen  Amt  ein  .\aftrag 
lUT  LieferuDg  von  drei  4  ryl.  J'^ — .V'  I'^  l'roioswaKcn  erteill.  Dies  ist 
ein  weileier  Be'Aeis,  datl  die  .Ptutus  Wu.^cn*,  deteo  einet  bekanntlich 
.Ncv-Vcrk-  Pari-  .d  Mr  rlic  deutschen  Farben  rii  ■im'.if  her  VN'eisa  abaolvkrl, 
gerade  im  Auslande  immer  mehr  Anerkcnnang  gewinnen. 

k  -  Dndi  tMU  K.  BOLL,  Birfk  NV.T. 
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Wanderungen  durch  die  Automobil-  und  Motorboot- Industrie. 

Herausgegeben  von  Boll  u.  Pickardt,  Verlagsbuchhandlung.    Redigiert  von  Paul  A.  Schacher. 


l'ntcr  dieser  Rubrik  b».'j;i"ni-'"  ^vir  heute  eine  Serie  von 
Artikeln,  die  das  Werden  und  Emslvhen  In  der  Automobil-  und 
Motorboot-Industrie  anschaulich  darstellen  sollen.  Diese  Schilde- 
rungvn  sollen  dem  Leser  zum  Teil  einen  unterhaltenden  und  be- 
lehrenden Einblick  in  die  RrolSon  Betriebe  unserer  Auto-Industrie 
gestatten,  ihn  in  den  Stand  setzen,  sich  ein  eigenes  Urteil  über 
die  verschiedensten  Typen  zu  bilden  und  seine  Erfahrungen  zu 
bereichern. 

Süddeutsche  Automobll-Fabrlk  G.  m.  b.  H.  Gaj{genau. 

Hesondcrs  .mgenehm  ist  es  uns,  unsere  .\rtikelserie  mit  der 
Siiddoiiischen  Automobil-l-abrik  G.  m.  b.  H.  Gagcenau  in  Baden 


und  der  Kcricht  über  den  jetzigen  Stand  des  Unternehmens  u-ird 
im  nüchstcn  Helle  erscheinen.  Bei  der  hier  abgebildeten  Gaggennuer 
Lastwagen  -Type  ist  charakteristisch,  dali  der  Fahrersitz  oberhalb  des 
Motors  angeordnet  ist,  wodurch  erheblich  an  Raum  der  LadcHüchu  jge- 
wonncn  wird.  Als  Spezialität  ist  hei  dem  Motor  noch  vorgesehen,  daO 
man  durch  besondere  Schlei iVorrichtung  im  Slromvertcilcr  den 
unter  Kompression  stehenden  Motor  vom  Führersitz  ohne  be- 
sonderes Andrehen  anlassen  kann.  Auch  der  Schutz  des  Kahrer- 
Personals,  den  die  Bedin^uni^'n  für  kric^brauchbare  Kral'twogcn 
vorschreiben,  ist  vorhanden.  Der  in  dieser  Type  eingebaute  Motor 
mit  obenliegcndcr  Nockenwelle  enthält  durch  die  .Anordnung 
der  Ventile  oben  im  Zylinderdeckcl  sehr  ipinirtij^'  Vcrbrennun;;s- 


heji'nncn  zu  können.  Unter  der  zielbewußten  Leitung  des  Direktors, 
Herrn  WiU,  hat  sich  die  Firma  in  den  letzten  Jahren  einen  be- 
sonderen Ruf  in  der  Herstellung  schwerer  Lastwagen  und  Omnibusse 
erworben  und  erhielt  auch  iKi  der  Lastwattcn  Konkurrenz  1907 
die  Goldene  Medaille  sowie  ein  Diplom  für  Hrcnnstoffvcrbrauch. 
Sie  ist  Lieferantin  fiir  fast  alle  baliischen  Omnibuslinien.  Sie 
liefert  ferner  für  Coln,  München,  Wien,  Genua,  Madrid,  Trujillo, 
Ftrjansk.  Gagry.  iKauk.isus),  Moskau.  St.  l'elersburg,  für  die 
Heeresverwaltung,  Kunigl.  Württembergische  I'ost,  Kaiserliche 
Hcichspost  etc. 

Bereits  vielfach  ist  in  der  ^citschrifl  des  M.  M.  V.  auf 
Jle  verschiedenen  Fabrikale  und  Erfolge  der  S.  A,  G.  hingewiesen. 
So  sind  z.  B.  die  seit  längeren  Jahren  laufenden  Gaggenauer 
Motoromnibussc  in  St.  Klasien  regelmaüig  besprochen  worden 


räume.  Die  Ventilsitz«  und  Ventile  sind  leicht  auswechselbar. 
Die  Ventil-Schafte  sind  an  der  Wurzel  beim  Vcntiltellcr,  wo  »ie 
den  E.xplosiunen  ausgesetzt  sind,  besonders  vcrstüirkt. 

Das  Verdienst,  .luch  den  Feuerwehren  wirklich  brauch- 
bare und  stets  alarmbereite  Wagen  zu  liefern,  kann  Oaggcnaii 
ebenfalls  für  sich  Hi  .Anspruch  nehmen. 

.Aus  dieser  erfolgreichen  Tätigkeit  heraus  entwickelte  sich  dann 
der  Bau  der  Lu.xuswagcn,  Droschken  und  Lieferungsvvngen 
in  gröBcnn  Maße,  der  in  erweitertem  L'mfange  noch  aufgenommen 
worden  Lst,  seitdem  die  Firma  sich  mit  der  xveit  und  breit  bekannten 
.AulomobilfabrJk  Renz  &  Cie.,  Mannheim,  zur  Interessengemeinschaft 
verbunden  hat. 

l'eber  die  verschiedenen  Typen  der  Gaggenauer  Fabrik  haben 
wir,  wiegesa^,  in  unserer  Zeitschrift  ausführlich  berichtet.  Wir  wollen 


.  j  ^        y  GoOgl 
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Jahvr  nur  noch  crwühnen,  JaÜ  iliu  Finna  auch  bei  der  Schncllig- 
kviisknnkurrenz  fOr  leichte  Wagen,  Lüneburg  l')06  die  (iolJenc 
Mcdnillc,  Dslcnde  I W7  den  Erslen  Preis  und  St.  Petersburg  \W~  die 
(ioldencMcJaille  sowie  die  eliiEigatc  ministerielle  Anerkennung  erhielt, 
Von  der  l'ionierfahrt  des  Herrn  Oberlcutn.mt  (irätz  ,1m 
Arno  quer  durch  Arrik.l"  sind  die  Leser  des  näheren  schon 
durch  die  Tageszeitungen  unterrichtet,  Auch  diese  an  Strapazen 
rciehe  Tour  wird  auf  einem  fiaf;t;<-'nau- Wagen  nusR^-führt.  l-ji 
ist  eine  an  .■\btnieuern  und  Mühseligkeiten  reiche  Fahrt,  deren 


So  sehen  wir  denn  die  ^OaRKenaucr"  für  die  nächste  Sainon 
mit  einer  Anzahl  Neuerungen  hcratiskommcn,  die  sich  in  erster 
Linie  auf  die  Schaffung  gänzlich  neuer  Modelle,  als  auch  auf  die 
Üelailverbesserunu  beslbewahrter  Konstruktionen  beziehen. 

Der  Motor  l'«l,S  weist  kon.-itruktivc  Neuerungen  auf.  die 
sich  bei  den  Kennwagen  des  heurigen  Jahres  voriüglich  bewahrt, 
und  zur  Erhöhung  der  Motorleistung  beigetragen  haben.  Sämtliche 
Ventile  sind  im  Xylinderknpl'  angeordnet,  und  von  nur  einer 
Nockenwelle  betätigt.    Diese  Anordnung  hat  den  Vorteil,  daü  durch 


Verlauf  von  der  gesamten  Sportwelt  mit  dem  gleichen  Interesse 
verlolgi  wird,  wie  seinerzeit  die  glin2ei)d  gelungene  .Autofahrt 
Peking  l'aris.  Nur  daU  hier  keine  Wettfahrt  st.iitlindet  und 
daU  es  etwas  anderes  ist.  durch  den  afrikanisc.'ien  Urwald  sich 
einen  Weg  zu  bahnen,  als  eine  Fahrt  durch  die  Steppen  Asiens 
oder  durch  die  besiedelten  tielildc  Ituülands,  ~ 

Die  neuen  Modelle  der  Fabrik  weisen  wieder  wesentliche 
Neueningen  auf. 

Ein  nur  Ilüchliger  ßlick  über  die  Modelle  l'XtS  zeigt  uns, 
dali  diese  die  Monate  der  stillen  Saison,  sofern  von  einer  solchen 
fiir  das  stets  mit  Aurtriigen  überreichlich  versehene  Werk  über- 
haupt die  Rede  sein  kann,  vorzüglich  ausgenutzt  hat,  um  die  Er- 
fahrungen, insbesondere  die  mit  den  Rennwagen  gesammelten 
Zu  Nutz  und  Frommen  der  nächstjährigen  Modelle  zu  ver- 
arbeiten. 


selbe  der  schädliche  Raum  im  Zylinder  vermieden,  und  so  euie 
bessere  .Arbeitsweise  des  Motors  erzielt  wird.  Die  Verbrennung  der 
Cise  ist  eine  vollkommene,  dadurch  die  Arbeitsweise  ökonomischer 
und  die  Erhitzung  des  Mutors  geringer,  was  eine  Krspjrnis  des 
Helriebsniaterials  zur  Folge  hat.  Ein  weherer  bedeutender  Vorteil 
ist  die  Vereinfachung  des  Motors,  dessen  ruhiger  Oang  und 
geringere  .Abnutzung,  da  sämtliche  beweglichen  Teile  in  Gehäuse 
eingeschlossen  sind. 

Die  Zündung  ist  bei  den  Motoren  I9tw  eine  doppelte 
mittelst  Hochspannungs-Magnetapparal  und  Akkumulator  mit  Um- 
gehung eines  separaten  Unterbcchers  für  letztere.  Ücr  Zünd- 
iipparal  ist  einfach  und  zuverlässig.  Der  .Antrieb  erfolgt  durch 
Klauenkupphing,  sodall  der  Apparat  nötigenfalls  sofort  durch  Lösen 
einer  Mutter  demontiert  werden  kann.  .Ms  Kupplung  für  die 
Modelle  wird  aii-sschlieOlich  Lamellenkupplung  verv^endet 
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die  ein  sachtes  Anfahren  und  Umschalten  ermöglicht  und  leicht 
nachi^estcllt  werden  kann. 

Die  Getriebe  der  Zu'cizylindcrwagcn  sind  mit  drei,  die  der 
Vicrzylint1«r>vagcn  mit  vier   Schnelligkeiten    ausgestattet.  Die 


Il-Ktigt.  sondern  um  die  Dirtorentialachse  schwingend  angebracht, 
und  somit  keinen  Liingsveränderungen  ausgesetzt  ist. 

Von  den  Wngeniypen  nennen  wir  in  erster  Linie  den  neuen 
kleinen  Vierzylinderwagen  von  lU  16  HP,  der  alle  .Annehmlich- 


Schaltung  erfolgt  bei  allen  Getrieben  durch  Hebel  in  KuUasen- 
schaltung. 

Bei  allen  Chassis  ist  die  Fußbremse  als  AuUcnbremse 
konstruiert,  wodurch  das  Nachstellen  und  Demontieren,  sowie  die 
wentl.  Anbringung  einer  Wasserkühlung  erleichtert  wird.  Bei 
Jen  Wagen  mit  Kettenübertragung  zeigt  der  Kettenspanner  eine 
konstructive  Neuerung,  indem  er  nicht  durch  einen  Bolzen  be- 


keiten  des  großen  Tourenwagens  bietet  und  doch  nicht  koaUipiclig 
in  Anschaffung  und  Rrhallung,  somit  auch  mittleren  Börsen  zu- 
gänglich ist.  Kinfachheit  und  l'ehersichtlichkeit  sind  die  Haupt- 
merkmale der  Konstruktion.  Alle  vier  Zylinder  sind  zusammen 
mit  dem  Kurbelgehüuseoberteil  aus  einem  Stück  gegos-sen.  Die 
Ansaug-  und  Auslalivcntilc  sind  an  einer  Seite  des  Xlotors  an- 
geordnet und  von  nur  einer  Nockenwelle  gesteuert.  Die  Zündung 
erfolgt  durch  Hochspannungs-Magnctapparat  und  Ztjndkcrzcn.  Es 
sind  vier  Schnelligkeiten  mit  KuHssenschallhebel  vorgesehen.  Da« 
Chassis  gestattet  trotz  seiner  nicht  zu  grollen  Dimcnsionicrung  den 
Aufbau  einer  vicrsilzigen  Doppclphaiiton  Karosserie  mit  seitlichem 
Einscieg.    Das  Gewicht  des  kompletten  Wagens  wird  ca.  800  kg, 
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LÜL-  SchncIliKlccit  ca.  <<?<  km  hei  vnllcr 
BeMizuti^  betrugen. 

Dem  ZuRc  der  Zeit  folgend  hringl 
GaKgL-niu  nunmehr  auch  als  billi;;cn 
GchrauchswaKi'ii  fiir  Abrate,  Kauf- 
Icutc,  Reisende  etc.  einen  HP. 
Zweizyllililer\va);en,  Modell  I0O8  mit 
Kardanantrieh,  drei  Sehnelli>!k<iten. 
und  Kulii^enschalliin};.  Uer  Wagen 
wird  mit  lu-cisiizlKcr  Karos»crie  und 
entsprechend  dimensioniencr  Plattform 
geliefert,  welche  die  Anbringuni»  eine» 
Koffers,  Warenkasicns  oder  zweier 
bequemer  Rücksitze  ermöglichen,  sndali 
der  Wagen  als  Gchrauchswagen  und 
Tourenautomobil  Verwendung  linden 
kann.  Die  Kabrik  liefert  mit  diesem 
kleinen  Wagen  ein  Kahrzcug  auf  den 
Markt,  das  allen  Anforderungen 
entspricht,  die  an  einen  kleinen  Wagen 
bezüglich  Dauerhaftigkeit,  ökono- 
mischen Betrieb  und  Einfachheit  ge- 
stellt werden  kunnei).  -  Als  neues  Modell  mit  Kardanüber- 
Iragung  fabriziert  (iaggcnau  ferner  einen  36  45  HP.  Wagen, 
dessen  Motor  reichlich   50  IIP.  an   der  Rremse   gibt,   und  ah 


stärksten  Tourenwagen  mit  Kettenübertragung 
Wagen,  der  der  erfolgreichen  Renntype  des 
nachgebildet  wurde. 

Die  l.icferungs-l.astwagen  und  Dmni- 
bussc  werden  ebenfalls  mit  sämtlichen 
Neuerungen  und  Verbesserungen  wie  die 
Luxuswagen  ausgestattet.  Ihre  Neumodelle 
sind  der  JO  HP.  und  der  J6,45  IIP. 
Wagen,  siimllich  mit  KeltenUberlragung. 

BeiderrastlosenTiitigkehund  dem  weit- 
ausschauenden Bhck  des  Herrn  Direkturs 
Wili  ist  es  selbstverständlich,  daU  auch 
der  Bau  der  Klugmotoren  ttufgenommen 
wurde.  Die  Konstruktiot)  derselben  lehnt 
sich  eng  an  die  ihrer  Automobilmotoren 
an.  Dieser  .Mutor  hatte  bekanntlich  auch 
bereits  tielcgenheit,  sich  im  l.udsehiff  zu 
bewahren.  Die  Zylinder  sind  aus  Alu- 
mitiitiin  mit  Laufmanchetten  im  Innern. 

Der  neue  Flugmotor  der  S.  A.  G. 
lehnt  sich  '  in   seiner   Konstruktion  an 


den  4«fiO  Hl', 
vorigen  Jahres 


die  bewährte  Type  des  Motors  mit  obcnliegender  Nocken- 
welle an,  die  in  der  letzten  Berliner  Automobil  -  Ausstellung 
viele  Bewunderer  fand.  Die  Leichtigkeit  des  Klugmotors  von  es. 
ICKi  PS  erhellt  daraus,  dad  sein  Gewicht  mh  Schwungrad  nur 
etwa  i(JO  kg  beträgt,  sodatt  auf  1  PS  nur  3  kg  Gewicht  kommen. 
Auch  als  .Achtzylindennotor  gleicher  Bauart  mit  paarweise 
zusammengegossenen  2  Zylindern  von  165  mm  Bohrung  und 
160  mm  Hub  wird  eine  Klugmotortype  gebaut,  deren  Leistung 
.?00  PS  ergibt.  Zum  .^nlas$en  des  Motors  dient  eine  automatische 
.AnUtivorrichtung.  Sämtliche  beweglichen  Teile  sind  bei  diesen 
Motortypen  eingekapselt  und  gegen  Staub  und  Verschmutzung 
geschützt  und  durch  das  (Iclbad  ausreichend  geschmiert.  Die 
F.ntwicklung  eines  guten  Flugmotors  aus  dem  Automobilmolor 
ist  der  S.  A.  G.  in  der  Tat  geglückt  und  steht  zu  wünschen, 
daU  diese  neue  Technik  dem  irnternchmungsgcist  der  Firma  gute 
Erfolge  bringt. 

Wir  werden  nicht  verfehlen,  die  Leser  dieser  Zeitschrift  auch 
auf  die  weiteren  .Neuerungen  und  l'orlschritte  dieser  aufstrebenden 
Kabrik  aufmerksam  zu  machen. 


DriKV  <n»  K.  |t(>L  L,  ller«!!  N.W.  7.  Orwi-nait.  n 
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üeber  die  Küc](Wir](ung  des  Drehmomentes  der  Kardanwellen. 


Von  W.  A.  Th. 

Wean  unter  Kitchgenossen  die  Frage  zur  Kr<)rtt.'ninf{  steht, 
ob  dem  Kard.m-  odor  Kcttcnanlrichc  die  Zukuii:i  ijcliurc.  so  wird 
auch  in  der  Rcg«l  auF  Jen  EinlluO  hingewiesen,  den  das  Dreh- 
memeitt  der  Kardanwette  auf  die  Belastung  der  Wagniredcm 
■UaOlrt.  Die  Ansiclit  ist  weit  vcrbrtit'.i,  da6  der  Kardaimiitrieb 
bei  Tourcuvviigeii  nur  bis  zu  t  iiiir  gi^uissen  MotorenlcistuiiK  an- 
wendbar üei,  weil  das  Drehmoment  in  der  Kardanwelle  bei 
höheren  Motorenleiittungcn  zu  groO  wird.  Üic  Reaktion  dtesca 
Momentes  habe  alidann  zur  Kotge,  dall  die  Wagenfedern  auf  der 
eiiH  ii  Si  iu:  des  Wasens  zu  stark  belastet  und  auf  der  anderen 
eml-isiot  würden.  Der  Wahren  inülSte  .iImi.  sdli.ilj  der  Moinr  seine 
volle  l.c-.stiinj;  entwickelt,  eiiiu  r^.mz  ^cly.t'.v  StL-l'.jn^   ,uir...-  i-.un. 

Trotz  dieser  bdiannten  Erwägungen  hat  sidi  der  Kardan- 
antrieb mehr  und  mehr  in  das  Gebiet  der  Touren-  vnd  Renn- 

u  ;ti,'cii  niil  Ilohcn  Miiti>r..-n!L'istiMi!;i.n  eini;eschoben.  Die  twItirchlCtC 
Er«ehcinung  ist  nirgends  neiiDcriiswert  hervorgetreten. 

Ketierdingt  Irttl  nun  die  Krage  auf,  welchen  EinfluS  die 
Reaktion  des  Drehmomentas  der  Kardanweile  auf  dos  aSdileudem* 
des  Wagens  habe,  da  sie  doch  eine  erhebliche  Verändcruni;  der 

Drucke  herbeiftthren  miisse.    mit  Jenen  sich  oie  TreihriiJer  buI 

die  Fahrbahn  Stützen.')  Wir  wollen  uns  disimih  im  Naeiisteheiiden 
•)  K.  ScIUrsibeck.  Z  d.  M.       V.  Kyo«.    ilclt  5    !».  <«•>. 


MDMer-FriecleDaa. 
einmal  mit  der  üahlenmässii^cn  irntersuchunn  dieser  Krajjen  be- 

seliaril'^^en. 

Die  umstehciKlc  äkiue  «teilt  die  beideit  Hinterräder  eines 
Knftwagena  dar,  die  icugtelch  TMbiidcr  airnJ  und  von  der 
zwisehen  ihnen  angedeuteten  Kardanweih»  in  bekannter  Weise 

angetriet>en  werden. 

Es  bezeichnet 

Q  das  Gesamtgewicht  des  Wagens, 

Qk  den  Teil  Je«  W.n^v  iii;e\vtehtc»,  der  auf  der  Hinter- 

aetise  (zugleich  Treih.K-h^..- 1  ruh.:. 

die  zusätzliche  liela»tung  der  Wagenfedern  auf  einer 

Seite  durch  die  Reaktion  von  M«, 
Mk-  das  Drehmoment  an  der  Kardanweile, 
r  den  Radius  der  Treibriider, 
s  die  Spurweite  des  Wagens, 
X  die  Ucberseuungs2iiTer  des  Kcgelräderpaares. 
Aus  der  Figur  ist  ersichlNclt,  da8 

Das  Drehmoment  der  Kardanwelle  ist  aber  im  VerhSltnis  der 


Zahnrüderübersclzun^'      kleiner  als  das  Moment  an  den  Treib- 
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ridem.  Leisler»  tit  .'iglckii  der  Umhnipicralt  U  m  beiden 
Rädern  muHJpliiicrt  nrit  r.    Polglieh  iat  . 


1» 


(I) 


UiCj  Umfangskrafl  U  bl  nun  entweder  durch  den  Bc- 
wc^'uiiKswiJcrstand  des  Wegens  oder  durch  die  ReibungMlOukraft, 
Jiv  die  ic  i.l<<r  auf  der  Fahrbahn  XU  Anden  rennSgen,  bestimmt 

Im  crstcrcii  Kalle  Ist 

U  =  Q(1  +  P) 

worin  f  =  Koeflteient  des  Fahrwidersisndes,  t  =  KoefAzienl  des 
Steigungswidentandes.   PolgKch  iat  dann 

»«l^ßCf+P)  (S> 

im  «weiten  Falk  tot 

U  =  Qii-|» 

und  demnach 

<i»=±/j'Qk"i»  (3) 

Uns  {nteressiert  nun  besonders  das  Verhaltnb  der  zucatz- 

lichoii  zu  Jor  urspriingüchen,  durch  das  Wagengewicht  gegebenen 
Bclu.slonK  Jcr  hiinterrädcr,  die  wir  alü  Trclbrüdcr  an- 
genomniuii  h»tt(.-ii.  Dvshnlb  betzt.'n  wir  in  Gluichung  (2)  unter 
der  Annahnic,  daO  das  Wagengewicht  sich  gleicbmäOig  auf  beide 
Achsen  verteilt,  Q  "  2Qk.  Die  susätzHche  Belastung  der  Hinler- 

rider  ist  dann  j**      q«.  sodii6  wir  als  Verhältnis  erhalten 

c=  ^  a+f)  ....  (4) 
Qi,       s  X 

Aus  der  Gleichung  <3j  ergibt  sich  das  Vcrhähnis: 
J'<'--  =  -L.v,  .... 

I>1L-  liliii;l\uii;;cii  <4  llilj  5i  ,illi;oiiu:iil,  wenn 

n.ilKTilil  ttlciclic  <icwlclitsverJciliii;i^  .luf  hcidc  Achsen  vorhanden 
ist.  L'm  ihre  BcJcutuiig  zu  erkennen,  brauchen  wir  nur  einige 
Betspieie  aus  der  Praxis  ausnirechncn. 

Mci>p:i-l--w\'i«.e  trj^rhl  ciiii-  !>riwcJikf  v<mi  4'Xt  mm  R.iJt-iJiu-, 
I35u  mm  Spurweite  iinJ  l;4  relierstlzunj;»v«.rhaUnis  zvvi.si,'u!i 
Kardanwelle  imJ  Treibachse  bei  Fahrt  auf  ebener,  guter  StraUc 
nach  GleichuiiK  r4) 

V  q.  400  I 

540 


lisoT««'*^-^^'" 


und  bd  einem  Werte  von  {t  +  t) 0,lb(>,  der  selten  über- 
schritten werden  dOrAe 


«q,         I         »  I 

Hei  ti-icm  N'<np.waf;en  für  150  km  Stuttde-Kahrgc-schwindig- 
150 

i  16,6  Umdrchungeni'Se- 


kcit  musücii  JicTreibradcr 


i,6  -  0,8  •  3.14 

künde  oder  rund  tOOO  in  der  Mmits  machen.    Der  Motor 

h:it  a.ibei  etwa  I5<W  Umdrehungen  in  der  M  'ijle.  Iiij^lich  ist 
.\  —  1,5.  Uie  in  Betracht  kommenden  Abnie-ssuiigcn  des  Wagens 
werden  etwa  die  f^cidicn  sein,  wie  beim  vorigen  Beispiel  und  der 
KoL'inzicnt  des  G««amlbewegungsuiJcrstandes  (f  >  kann  auch 
zu  (1,166  eingesetzt  werden  in  der  Annahme,  dnO  mit  steigender 
r.il  r-e>chwi:Ktii;keit  Jer  l.ullwiJer!.;,iiid  in  dein'-eibeii  W'rli.iltiiis 
zunimmt,  wie  die  l-ahrgeschwindigkeil  selbst  sich  mit  zunehmender 
Straltcnsteigung  t-ermindert.  Es  ändert  sich  dann  das  letzte 
Kcsultat  des  vorigen  Reispi<  Is  nur  in  dem  Verhiknis  der  ge- 
änderten /ahnrädenibcr!>eizuu^-,  niso 

g»  °"  «1      1,5  30 
Diese  Zahlenbcbipiete  treffen  für  den  Fall  zu,  dafl  die 

Reihmii;-.sl(itzkr.i:"l  drr  Trrihr.iJer  auf  iler  ralirbnlm  f;ro(ler  SlS 
der  BcwcguiifjswiJerstaiid  des  \V,-»gons  ist.  Kiir  die  Beurteilung 
des  Kintluiiscs  der  KardanwcUctt'Beakliun  auf  djs  .Sehleudern' 
des  Wagens  kommen  dagegen  nur  solche  Fälle  in  Frage,  bei 
denen  die  ReibungsstQlzkrafI  geringer  ist,  weil  das  .Schleudern* 

doch  nur  auf  )>i.-lilu;''rri;;eil  Sir.ißeil  eintritt.  Hierfür  ist  also  die 
Gleidjung  (S)  anzuwenden,  die  nlTenhar  j^awnhl  tiir  Antrieb  der 
Rader  wie  fflr  Bremsen  gilt.  Wenn  wir  als  Beispiel  die  oben 
angenommenen  Abmessungen  einer  Droschke  beibehalten,  so  wird 
auf  sehr  schiapfrigen  StraOen.  deren  Reibungswert  p. «  0,1  betragt, 

'        .  -L  .01=-!- 

gs         133U  4        2  270 
oder  auf  weniger  sehlfipfrigen  StraSen  mit  |i  b  0,2 


^q« 
Q» 


1 

13.S 


-5-  ■  w 
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Wir  ■•■.■'kmi  alvij.    J;ilJ   die    ZUv^itzlieiie  rtelaslun^  der  Treib- 
riidei  dcircli  die  Keakti<in  de%  Kardanwi  llinnioitienles  bei  ficl'rauciis- 

I 


w.iL'en  in   den   (ircn/.en  vim 


?40  81 


der  Treibachsen- 


bcla.'iiun«  !ie.m.  Nehmen  wir  letztere  bei  IKUIJ  kn  \V.ii<ein:<'wicht 
zu  V(K>  kg  nn,  s»  beträgt  also  die  zusätzliche  Belastung  I.'  bis 
1 1  kg.  Die  Wagenfcdem.  die  auf  Jeder  Seite  Air  etwa  400  k« 
bemessen  sind,  erfahren  also  eins  Mehrbclaslutfg  oder  eine  Ent- 
Villi  hiicb^ileiis  ^  "ja.  K<  ist  dies  ein  Wert  von  weit 
L,'crin^;ercr  tirösse,  als  er  beispielsweise  bemi  Wechseln  dw  Hl.itzes 
eines  Insassen  VOO  einer  zur  anderen  Seite  aurtriti. 

Bei  Kennwagen  wird  die  Treibachscnbelasiung  etwa  500  kg 
sein.    Die  ZtixatZkraft  durch  das  Kardanwelienmomsnt  eireicht 

500 

hier  also  einen  Höchstwert  von         **  16,6  kg.    Dieser  wird 

bei  dem  Entwurf  eine  Kennwagens  vielleicht  eine  Berücksichtigung 
verlangen,  läftt  aber  keineswegs  die  Anwettdung  des  Kardansniricbes 
für  Rennwagen  als  unzulässig  erscheinen. 

Wir  --ehen  also.  daU  der  Kinfluü  der  Kcaktioii  des 
Ii  rehmoinentes  der  Kardanwelle  auf  die  Verteilung  der 
Kaddrucke  verhältnlsnilltttg  unbedetitend  ist.  Von  einer 
schädlichen,  das  sSeltleadern*  begünstigenden  Wirkung 
des  K-irdanantricbcs  kann  noch  nicht  die  Rede  sein. 
Wie  nviii  ü"nrif;etis  diese  Kr.il'te  von  den  Wa>;e  11  federn  fern- 
halten kann,  zeigt  die  Etcktromobilkonstruktion  der  Sicmcns- 
Schuckert-Wcrfce,  die  in  Heft  4  dieser  ZeilschriR  auf  Seite  76 
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Zehwlirift  dm  Mklcleuropäischct)  Moton%'aKcn-Vcrcin». 


besehrieben  ist.  Bei  dieser  werden  Jie  zusiitzlichen  Ik-I.-islungon 
der  Tn.-ibrüJi.'r  allcrdin;;»  doppelt  so  jjroU,  J.i  der  .i;.irue  Wert 
von  qi  sunt  V  qi  von  tlcr  Treibacluic  allein  aufüuiiL'hmen  lux.  Doch 
hat  dies  auch  noch  nkht  viel  zu  sagen.  Üie  ZuMtzkraft  beirSgt 
z.  B.  bei  der  nacIiiii-n-chtKlen  Uroschkf.  wenn  sie  die  SSW- 
Motorcnaufhäit);unv;  erhielte,  .^,4  hh  22  kg,  •ilso  bi»  liöch»teil.« 
2fS  "io  des  Adliüsiori!.iicwichtes. 

Eine  störende  Wirkung  des  KardsnwcUcnmomenics  i>t  mir 
nur  In  einem  Sonderfalls  bekannt  geworden,  der  hier  noch  kurz 


aiiKefülirt  sei:  Das  bei  einem  6  8  PS.  Einzylinder-Tmineau  in  der 
Kardanwelle  periodisch  aiiftrelenJi'  l)rilini<imii)t  i-r^riii^le  starke 
Schwingungen  des  Wagenkasten»  um  scina  Län^puichsc,  sobaid 
der  Motor  hei  Cntwickelimg  höherer  ZugkrSfle  in  seiner  Touren- 
iahl  auf  einen  ^.inz  bestimmlLi-  Wert  hcriihi;ei;an!;en  war.  Hie 
Pelldluilgei)  horten  auf,  wenn  der  Mnior  «ieJer  eine  holare 
Tourenzahl  erreicht  hatte.  Hier  l>i-.ti:iul  ..•Y.nbjr  1  eliercin- 
Stimmung  der  Ejgcnschwingungszahl  der  Masse  des  Wugcnkastcrui 
mit  der  Tourenzahl  des  Motors. 


6ine  besondere  Art  von  Automobil-Unfällen 
und  /Vlittel  zu  deren  Verhütung. 


Von  CiviliD};cnicur  Max  R. 
Eine  stet«  wiederkehrende  Errahrung  bei  Automobit-UnfSHen 

bcstiitiict  die  Tatü.nche.  d.nü  .lie  her.iiisiy^ehleii Jertc  r.  I-isii-^eri  nnd 
solche,  welche  im  Augenblick  des  Uril.ills  ihren  Sil/.  verla-.sen, 
am  ehesten  schweren  Verletzungen  ausgesetzt  sind,  wahrend  die 
im  Wogen  verbleibenden  und  sich  auf  den  Sitzen  re»lhalicndcn 
Personen  meist  ohne  jegliche  VerlelzunR  davon  kommen. 

|  ii..  -.el"".'  Krr.iliniLi^'  i~t  Seri  ils  ;v.ii  Ce^pninifiilirwerketl  ^e 
macht  worden.  Eine  .\iisn.ihnie  hilJen  nur  diejeni;,'en  l";«|le,  in 
weichen  das  ganze  Kahrzeug  um>e'ii.ii;l  und  die  Insasser»  unter 
sich  begrübt  Ein  Umschlagen  des  Kahrscugs  tritt  aber  bei 
Automobil  •  Fahrzeugen  verhältni»mal-iL,'  selten  ein.  Man  kann 
daher  im  .nllyenieinen  für  Kraftfahrit.-  ii;.'  die  K'-^'-'l  .lufslellen.  da3 
bei  drohenden  Zusammcnstö  .scn  derjenige  am  gescItulKtesten  ijit, 
welcher  sich  auf  seinem  Sitzplatz  am  festesten  verankert 

Ich  erimwce  an  den  Fan  Stemmler  bei  ncbcbbergc.  Ein 
Vorderrad  brach  fn  der  abichttssigen  Kurve.  Der  wahriieheinlich 
in  fiioUer  l'.ilir  i ;rsehwin.li,.;Weit  l^etindliche  Wagen  schleuderte  mit 
seinen  hinteren  Teil  gegen  einen  staricen  Banm.  Hicrhei  wurde 
der  an  dieser  Sehe  im  Fond  sitzende  Fahrgast  herausgcachlcudert 
und  gelötet.  Cleichsehig  saDcn  im  Innern  des  Wagen«  noch 
3  Personen,  die  aber  ihre  Sitze  inncbchicUen  und  nicht  oder 
wenig  eheii'io  wie  dei  Fahrer  und  der  neben  ihm  sitzende  Fahr- 
gast verletzt  wurden. 

Ich  erinnere  femer  an  den  Fall  des  Dr.  Idell,  welcher  beim 
Schleudern  seines  K.ihrzen^rs  :  il  i!er  vereinten  r,riinew.i!d -<  liiiiissee 
mit  dem  Kopf  durch  die  (>  mm  stirke  vnr.lere  lilassclieil<e 
und  zu  Tode  kam.  wahrend  seine  neben  ihm  sitzende  (iatlin  nur 
unerheblich  durch  hcrumsprilzendc  Classpiitter  verletzt  wurde. 
Herr  Dr.  Idell  hatte  sich  Im  Augcnblldt  des  Zuaammenstofics  von 
seinem  Sitz  erliohen,  w  ii  -etid  seine  Gattin  sitzen  geblieben  war. 
Auch  der  <  hautTtur  wurde  ii;cht  verletzt 

Bei  der  bei  Limburg  a-  d.  Lahn  sich  abspielenden  ünfall- 
sache  Hausier  war  in  einer  verhältnisroäSig  schlanken  Kurve  das 
Kraftfahrzettg  mit  den  RSdem  einer  Seite  in  einen  nur  sehr 


Hachen    (iriiln  n    liim  iti;;eriiSvhl   und    stillen  ■t;el>lieben. 
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wurde  der  .Studiosus  X,  welcher  auf  der  cntgegengeseiztcn  .Seite 
auf  dem  Fondsila  aafl^  am  dem  Wagen  herauageaehleudert  und 
schwer  vefktn,  vihteml  die  neben  Im  auf  der  Unlhlbeite  sUzende 
Dame  votlstfindig  unbeschädigt  im  Wagen  verblieb. 

I'jiK'  weitere  Fvl  ilie  von  solelieti  l'[if,;lf  n  li.iben  sich  inl 
Berliner  Aniomobildroschkcn-Verkehr  zugetragen,  wobei  die  Fahr- 
gMK  niEt  dem  Kopf  durch  die  vordere  Scheibe  der  geschloHcnen 
Drotschke  hindurch  gcschleu.icrt  wurden.  Auch  dürften  noch 
eine  Reihe  von  ähnlichen  UniiUlen,  welche  bei  den  letzijührigen 


ZccbÜD,  LhitloUcnburg, 

Konkurrenz- Fahrten  sieh  durch  Hcraussehletidem  von  Fahrgüsten 

ereifinelen.  allfieiTtein  in  rrinnemni;  sein. 

.Sehreiher  dieses  hat  li.uitig  Oelenenhelt  gehabt,  Studien  nach 
dieser  Richtung;  Hin  zu  machen.  So  auf  der  zweiten  Herkomer- 
Fahrt  hi  Tirol,  als  der  von  einem  Chauffeur  gesteuerte  Adler- 
Wasen  beim  Nehmen  einer  Innen -Kurve  einen  verdeckten  Prellstein 

.infiifir.  Wiilvji  Jie  .Steneruni;  lieruniL'erissen  wurde,  der  U'.iti.n  üher 
den  (  haiLsseegraben  sprani;.  mit  dem  R-ciiten  vorderen  Kederarin 
eine  2S  cm  starke  Telegraphenstangc  glattweg  ahiichlug.  und  dann 
etwa  20  m  weiter  in  einem  Komreld  stehen  blieb.  Bei  diesem 
immerhin  auOerordenilich  kräftigen  SloO  flog  der  neben  dem 
l  linutYeiir  sit/enJe  l'.ilirLMst  über  den  Kühler  hinwe.^  nach  VOm 
und  wurde  uherlahrcn.  Der  auf  dem  sogenannten  ChauHcurplatz 
mit  den  Füfien  auf  dem  TritlbreU  sitzende  Ingenieur  Hans  Dominik 
flog  ebenfalls  seitlich  heran«  und  wunle  verletzt,  während  Ingenieur 
Satgcr  und  Schreiber  dieses  hinten  auf  Koffern  Im  Fondsitz  unter- 
gestaut waren  und  vie  i  bereits  in  Erfahrung  friilierer  fnf.ille  mit 

den  FütSen  nach  vorn  und  mit  dem  ROcken  fest  an  den  Wagen 
angestemmt  hatten,  sodaS  sie  weder  herausgeschleudert  wurden, 
noch  Verletzungen  erlitten. 

Ich  hal>c  d.traur;iin  weitere  .Studien  und  HLnhiichtMii-en 
angeskllt  und  bin  zu  dem  ICrgcbnLs  gekommen,  dali  di  r  Insasse 
eines  in  schneller  Fahrt  beflnUlichen  Kraftfahrzeugs  bei  plötzlichen 
Rewq^ungs-  oder  JUchtungs-Aenderungcn  desselben  den  Zufällig- 
keiten des  Herausgcselileudertwerdens  im  weitesten  MaAe  aus- 

i:esel/.!  ist. 

I^s  spielen  hierbei  vor  allem  die  Masscnwirkutigeo  eine  groOe 
Itolle  und  zwar  in  der  Weise,  dal)  entweder  eine  in  Ruite 
beÜndUche  Masse  in  Bewegung  gesetzt  oder  eine  In  Be- 
vvemniL'  bel'rkUiche  in  ihrer  llewe^jur,.;  i,'elni'.dert  wird.  M.in  denke 
sich,  daU  eil)  in  starker  Bewegung  beliiidliches  Automubillahrzcug, 
welches  etwa  eine  Masse  von  1 600  kg :  9,8  =  163  liat,  bei  einer 
Geschwindigkeit  von  nur  30  km  in  der  Stunde  («>  m  in  der 
Sek.)  m  seiner  Fahrt  plötzlich  auljiehallen  wird.  Dann  ist  die 

ImgleichenAi^nblick  vernichtete  Energie  ■  -  2~  =•  g — • 

•>  nL  STOOm  kg.   Der  Fahrgast  hat  in  demselben  Augenblick 

die  gleiche  Oeschwindi>;kcit,  jedoch  nur  eine  Masse  von  75  :  9,H 
=    7,65.     Lienmach   ist  die  in   ihm    auigespeichertc  KneiKic 
7.6S  •  843  * 

=  5  266  m/kg.    Diese  in  ihm  aufgespeicherte 

Energie  wird  durch  den  ZusammenstoB  gleichfalls  vernichtet. 

Wenn  er  also  t;ri;en  in;L'iKl  einen  festen  t>e;;enstand  ftiegt,  so 
gc-Hchieht  das  mit  der  Energie  vuii  Job  m  kg,  welche  so  groO 
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ist,  difl  de  bei  uTiglflcIcllchem  Aultreffen  ohne  weitere«  tötlkh 
wirkt. 

AnJcrerMsits  zeigt  uiu>  dan  Vcrhailniü  kuwuIiI  zwischen  den 
Energiemeagea  Fahneugs  und  des  ItUMicn,  als  auch  <Uu 
Verhältnis  swiidim  den  MwMcn  dnes  PahrzcuRs  und  eine«  In- 
nmcn,  daO  die  Masse  des  Insassen  nur  einen  ^i-riiven  Kmchtui] 
derjenii;('ii   »Irs   l-'iihrZfU^;s   »n-niKicht.     Ks   ist  IliJii  ver- 

standlich, dali  der  Insa&üc  im  Fahrzeug  wie  ein  äpiclbalt  bei 
pldtsHchen  Bewegungs»  und  Richtung«  •  AenderunRen  lienim' 
gcschlciiJcrt  wird,  f.ills  er  sich  nicht  auf  ir;;cnJ  eine  Weise  an 
das  rahrzcu;;  nelisti^it.  Sit/t  lt.  ilor  l'.itirf.'nst  bei  ei:nT  Ki-chls 
Icurve  auf  der  innenri  rvcliltii  Scili',  uikI  ist  im  iil)ri>;cn  der  W'.i^'on 
unbesetzt,  so  wird  er  bei  einem  einigcrmaUvn  scharfen  Durchfahren 
der  Kurrc  v«n  seinem  Silz  getrennt  und  nach  auSen  berDber- 
ge»ChleiKl:  tt  'ind  je  nach  dvni  Tempo  ■^unz  aus  dem  Wagen 
lieraus^i  schleudert,  wie  dies  auch  in  dem  vorerwähnten  Falte 
Hcualer  tatxichlich  eingetreten  ist. 

Die  an  der  eigenen  Perron  «nigeMelUen  Beobachtungen  bei 
Kurven  oder  plölztichem  AbslO|>|>en  haben  ergeben,  dafl  man  sein 
eigenes  Gewiciu  n^crli^upt  nicht  meiir  lOhlt  «d.i  si^ii  t^lL'ich^am 
gewichtslos  etwa  wie  ein  liisc  uiil  Jt-n  Wa);cnsit/  Kcsivlltcr  hohtvr 
Körper  vorkommt,  welcher  den  i^ciinijNUr.  I<ewc{(ungen  des  Auto- 
mobils oder  den  auitrelcnden  bcücbleunigungslträltcn  unterworfen 
isi  und  Folge  leisten  muB. 

M.ii;  hat  diesen  Umständen  bei  .Ii n  Ui  i>i'.falirZ(  ii;:i  n  Inn  its 
dadurch  KeclmunK  getragen,  dali  man  die  Sitze  des  1-ahrers  und 
seines  neben  ihm  sftcenden  Mechaniicers  fiisl  horixcmlal  ftnordncte, 
um  den  Schwerpunkt  der  Innaaen  so  tief  wie  mügtlcb  su  legen, 
und  ihnen  durch  Gei:«nstcmmen  der  FOfl«  dnerseila  und  d« 

K'iickccns  und  dir  Artne  aii.ler<i~cils  »lie  Miij^liclikeit  ZU  einem 
absolut  festen  Sitzen  zu  «chafl'en.  i-'ür  den  Fahrer  gewährt  dann 
nodi  die  schrig  vor  ihm  liegende  Steuerung,  fegen  wdehe  er 
sich  mit  den  Armen  stützt,  einen  beüonderen  Halt  IN»  ISrCkblung 
h.il  «uch  gelehrt,  dali  der  hinter  dem  Slcucrradc  sitzende  Fahrer 
nur  dann  bei  Ui)t»lleii  In-scliadi;:!  wird,  wenn  entweder  der 
Wagen  ganz  umschlägt  cKler  die  äleucrsäule  erheblich  aus  ihrer 
Lage  gvrOckl  wird,  was  verhiltniamUig  selten  voilcommt,  withrend 
in   f  n.ti  ^  i  1   I  aii.-n  der  neben  ihm  Sitzende  meist  heraus- 

^;^;■^cllll■^.Jcrt  usrj. 

Iis  sin.l  nun  schon  in  einigen  Fallen  auch  im  Innern  des 
Wagens  besondere  Siütxpunltle  (ttr  die  FdAe  in  Form  von  kleinen 
im  FuBboden  beflndKchen.  mit  geneigter  Mäche  versehenen  Ptifl- 

hanki  n  voi^'-.s..h.jn  worden.  Sie  l>ieU*n  jedoch  iiijr  ciiH'ii  i;vrinL'eri 
Malt,  du  die  Miiüsc  des  Oberkörpers  iniiilgc  des  iiochliejjcndei> 
Scbwerpunkics  nach  vorn  nicht  K>^^'>üt;end  gestützt  ist.  Einen 
besseron  Halt  gewährt  schon  dn.s  (ic»:enstcmmen  der  Füll«  des 
neben  dem  Fahrer  sitzenden  Fahri;astei>  gegen  das  Armaturen- 
brett oder  das  unmittelbar  am  .\rmaliirei!l>retl  behndlichc  l'uUbrett. 

t^ine  sichere  Stütze  würde  jedoch  am  ehesten  durch  An- 
bringen kräniger  ArmschUngKO  gdwten  sein,  welche  sowohl  vorn 
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an  der  Lehne  des  Fahrersitzes  als  auch  hinten  am  Fondsiu  vor* 

zuscluii  wären.  Die  etwa  mit  dem  Kücken  in  der  Kn hrrichtuilg 
shzetideii  l'vrsunen  bedürfen  einer  solciten  -Stutze  nicht,  da  der 
Rücken  allein  schon  einen  Stützpunkt  bei  plötzlichen  Bewegungs- 
anderungen In  der  Fahrrielttung  bietet  und  sie  daher  der  Gefahr 
des  Herausj;«sehleudenwerdens  nielrt  ausgesetzt  sind. 

.Solche  Armschlingen  sollten  /nn.iehvt  für  s.inilliclie  im 
öflcntlichen  Fahrverkehr  dienenden  KrafiUhrzeuge  eingeführt 
werden,  vor  allem  bei  Krsfldrosdiken.  Sodann  b«I  Krad- 
Omnibussen  dir  solche  Sitz-  und  .Stehplätze,  bei  welchen  der 
l'iihrKast  durch  .Schlciiderbeuesunyvn  oder  plötzliches  Anhalten 
leicht  vom  Sitz  getrennt  werden  k.inn.  Jedoch  ist  für  Kruft- 
umnifausse  wegen  ihrer  vcrIiiittnisitMiSig  geringen  Geschwindigkeit 
und  ihres  zur  VerfDgurH;  siehenden  gröDeren  freieren  ßewegungs- 
raumcs  die  Notwendigkeit  nicht  so  hervortretend,  wie  hei  anderen 
Fahrzeugen.  .Aber  in  erluihlcm  M.iUe  ist  die  Anbrin^uni;  von 
ArmschliiiKcn  erforderiich  bei  KHhrzeu.,'en.  welche  an  Konkurrenz- 
fahrten wie  der  dieigührigcn  Prinz  Heinrich-Fahrt  und  äluilichen 
Weltbewerben  teilnehmen. 

Ks  wird  im  allfjemcinen  genügen,  auf  jeder  Seite  des  Sitzen 
und  zwar  auf  der  »uUeren  Je  eine  .\rmNchliii;;e  anzubringen, 
so.i  iU  jeder  l'ahr^ast  cur  mit  cincm  ■^rm  in  derselben  hüngt. 
Nur  fiir  besondere  Falle,  beispielsweise  für  Rcnnzwcckc  dürAen 
unter  L'mstinden  zw.'d  Armschlingen  fDr  Jeden  Fahrgast  vorzu- 
sehen sein.  Jedoch  ist  hierbei  /M  erua;;en.  daü  im  Kalle  eines 
L'mkippcns  des  Fahrzeuges  ein  ilcrauslhcgen  des  Fahrgastes  dann 
nicht  mehr  möglich  ist,  wenn  er  steh  im  Wagen  zu  stark  be- 
festigt hat.  Nach  meinen  Erfalirungen  genilgt  eins  ArmsehUnge 
pro  Fahrgast  zum  Festhalten  bei  schnrfcn  Kurven  und  plötzlichen 
1  lindeini^x n.  SoUle  dann  der  U"a.;en  nnischlacu:,  --o  ist  die 
hiermit  verbundene  Musscnbciichleuniguiig  der  Insassen  meist  eine 
SO  starke,  daO  auch  >  das  Festhalten  an  einer  AnnsdiHnge  nicht 
gemii;!,  ein  Herausschleudern  des  Kiirpers  üu  verhüten,  sodaS  in 
diesem  Kalle  der  (icfahr  vorijebeugt  wird,  d.iU  der  Insasse  unter 
den  Wahlen  f.'eral. 

Es  treten  natürlich  auch  andererseits  wieder  Unialle  auf, 
bei  denen  das  Umschlagen  des  Wagens  so  plötzlich  erfolgt,  dsfl 
■.i:vrl',nipt  jedes  Knlwerclien  der  Insassen  aus  Jeniielhen  aUS- 
HeSwIilossen  ist.  iJic^e  l  alle  sind  aber  autierorJeiiUich  selten,  und 
kann  man  ge^en  dieselben  mit  keinem  Ililf«miltcl  etwas  ausrichten. 

Die  Armschlingen  können,  wie  Schreiber  dieses  es  bereits 
erprobt  hat,  so  bequem  angeordnet  sein,  daO  sie  bei  gewöhnlichem 
K.iliren  in  keiner  Weise  hitiderii  nJer  eine  unbequeme  Stellung 
de*  betr.  .Armes  oder  Uberkörpers  veranlassen.  Im  übrigen  sind 
Ja  Armschlingen  nichts  neues  und  sind  bereits  bei  Kutsch  fahr- 
zcugcn  und  bei  den  Elscttltahnen  in  ausgiebigem  &laOe  in  Var* 
Wendung,  in  einigen  Füllen  auch  bei  geschlossenen  Automobil* 

l-'ahrzeui^en.  Sie  iiahen  schon  manchem  gute  L>ieciste  geleistet, 
sobald  der  Wagen  schlingert  oder  schnell  durch  Kurven  faiirt 
oder  pietzlich  abstoppt. 


Zcilschrin  des  Milloleuropäiscben  Motorwagen-Vereins. 


Daimler  Kolonial-Automobil  mit  Vierräderantrieb 

und  Vierräderlenl<ung. 

Wir  haben  wiederholt  über  \'ersuchc  berichtet,  die  unter-  nur  di«  Verwendung  leichter  l-'ahrsetige,     Südweslafrika  niil 

nommcn  worden  sind,  das  Autnmobfl  auf  alVIkanlsehcM  Boden  seinen  SanddQnen,  kleinen  Hügdketlen,  ohne  Wtg  tmd  Sieg  viiä 

einnibargem.   Fast  überall,  auch  in  unseren  Kohmien  üehk  es  den  auageq>01ten,  meist  tiefeingcschnitlenen  Triften  bietet  g>n* 

an  guten  Wegen  und  Itrücken.  Ijic  vorhandenen  erlauben  zumeist  besondere  Schwierigkeium.    liier  war  es  in  der  letzten  Zait  <^ 
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Grafen  Stillfricd,  OfKzicr  der  Schutztruppc,  gelungen,  einige  ertulj;- 
rciche  Falirlen  durchzuführen.  Seine  Knlirtcn  litbcn  gezeiKl,  duO 
zur  L'cher^vindung  der  vielen  WVKchindcrni.sse  ein  möglichst 
starker  Motor  zu  wählen  ist;  der  trupisehen  Temperatur  ist  durch 
groUcn  Kühler  und  reichliehen  Wasscrvorrnt  Kechnun);  zu  tragen. 
Kin  moglichüt  grolier  iiadcnabstand  aller  \Va;;enteilc  erwies  sich 
nl»  besonder«  wünschenswert,  um  ResehädiKUtii;en  bei  Kahrlen  auf 
steinigem  Koden  nach  M<iglichkcit  zu  i'ermoiden,  zumal  die  .'\us- 
führung  von  Kepnraturen  und  lieschatlung  vun  l^rsatzleilen  be- 
sonders schwierig  und  zehraubend  ist.  .'Xus  dem  gleichen  (irund 
ist  auf  muglichst  gute  Kinkapsciung  aller  Getriebeteile  usw.  als 
Schutz  gejsen  das  Eindringen  von  Sand  zu  .-ichter». 

Auf  (irund  der  seitherigen  Krfahrung  hat  das  Deutsche 
Kcichskolonialamt  der  Daimler  Motorei)  tles.,  ZweigniedcrIaMiung 
licrlin-Mnrienfelde.denAuftr»»;  aufllerslcllun«  eines l'ersoncnwiincns 
für  dei'  Dienst  der  l'olizcitruppe  in  den  Kolonien  erteilt.  L*as  technisch 
sehr  interessante  Fahr- 
zeug ist  zurzeit  auf 
dem  Wege  nach  Süd- 
wcstalrika.  nachdem 
CS  sich  hei  Probefahrten 
in  Deutschland  unter 
schwierigen  Verhält- 
nissen sehr  gut  be- 
währt hat.  Wir  hoffen, 
dntl  dfts  Koinnialamt 
die  mit  dem  Fahrzeug 
auf  afrikanischem 
Boden  geSiimmcIten 
Erfahrungen  möglichst 
bald  bekannt  gibt. 
Die  Daimler  Werke 
haben  sich  fijr  die 
Ausführung  de«  Vier- 

rüderantriebs  ent- 
schlossen,   um  unter 
Ausnutzung  des 
ganzen  Fahrzeugge- 
wichts zur  Erzielung 

niüglichst  groOer 
Adhäsion  auch  in 
tiefem  Sande  ein  gutes 
VorwärtskomRien  zu  erreichen.  Hekanntllch  sind  theoretisch 
bei  mechanischem  V'icrrädcrantrieb  3  Differentiale  nötig,  wenn 
man  die  schädlichen  Folgen  von  L'ngleichheiten  im  Durchmesser 
der  Wagenräder  ausgleichen  will.  Die  Auslühning  v<in 
3  Differentialen  hatte  aber  den  Nachteil,  daU.  wenn  nur 
ein  Rad  ohne  Berührung  mit  dem  Boden  ist,  der  Motor 
laufen  könnte  und  nur  dieses  Rad  antreiben.  Die  Anwendung 
von  nur  2  Ausgleichsgetrieben,  wie  es  die  Daimler  Werke  tun, 
hat  also  außer  der  Einfachheit  auch  einen  andern  Vorzug. 

Außer  für  den  Antrieb  der  Vierräder  haben  sich  die 
Daimler  Werke  für  die  Benutzung  aller  4  Räder  zur  Lenkung 
entschlossen.  Das  bedeutet  Zweifellos  eine  gewisse  Komplikation. 
Es  ist  dem  gegenüber  sehr  interessant,  die  (iründc  zu  erfahren, 
welche  diese  Konstruktion  veranlaßt  haben.  Im  Folgenden  mögen  die 
Ausfiihrungen  der  Daimler  Werke  svlhst  wiedergegeben  werden, 
aus  denen  man  ersieht,  dal!  sich  auch  für  die  Vierräderlenkung 
unbestreitbare  Vorzüge  geltend  machen  lassen.  Die  Daimler  Werke 
geben  folgende  Beschreibung: 


„In  einem  geprellten  Stahlblcchrahmcn  ist  ein  45  HP.  Motor 
in  Dreipunklaufhängung  gelagert;  von  ihm  wird  durch  Aluniinium- 
(  onus-Kupplung  die  obere  Welle  des  (iciricbckastens  angetrieben, 
welche  für  4  Gänge  vorwärts  und  einen  (iang  rückwärts  ein- 
gerichtet ist.  Die  l"ebertragung  auf  die  fardanwelle  zum 
Differential  der  Vorder-  und  Hinterachse  erfolgt  durch  eine  dritte 
Welle  des  Cetricbekastens,  welche  von  der  mittleren,  die  4  Oüngc 
tragenden  Welle  durch  ein  feststehendes  Kädcrpaar  angetrieben 
wird.  Die  DifTerentialgeliuuse  mit  dem  Kreuzwellenantricb  zu 
den  einzelnen  Rädern  sind  auf  den  Achsen  mit  angeschmiedeter 
Platte  angeschraubt.  Von  ihnen  aus  erfolgt  die  l'cbcrtragung 
auf  die  Laufräder  durch  2  Kegelräderpaare,  deren  Kegelspitze  in 
der  Lenkachse  der  Laufräder  hegt.  Aus  später  zu  erörternden 
Gründen  sind  alle  4  l.aufräder  des  Wagens  lenkbar  eingerichtet. 

Der  Schub  der  Vorder-  und  Hinterräder  wird  durch  ge- 
preßte Schubbalkcn  auf  einen  Stuhlblechkasten  ühertragcn,  in 

welchem  der  Getriebs- 
kästen  in  I)rcipunkt- 
aufhangung  ruht:  diese 
Schuhbalken  sind  fest 
an  den  y\chsgabelit 
eingebaut,  dagegen  um 
je  eine  horizontale 
Achse  längs  und  quer 
zum  Rahmen  am  Stahl- 
blechkasten pendelnd 
aufgehängt.  —  Die 
Laufräder  selbsi  sind 
aus  Nickelsiahlblech 
gcprcltt,  und  zwar 
sind  zur  Verspannung 
2  Kegelformcn  gcgcn- 
einiindcr  verschraubt. 
Vorder-  und  Hinter- 
räder sind  gleich  und 

mit  Pneumatiks 
•MO  X  ii^  versehen. 

Die  Kühlung  des 
Motors    wird  sicher 
gestellt :     durch  ein 

großes  Wasser- 
quantum, durch  große 
Kühlfläche  und  durch  vergrößerten  Kühlmantel  der  Motorenzylinder, 
Das  gesamte,  im  Umlauf  befindliche  Kühlwasser  umfasst  140  Ltr. 
.Außer  dem  üblichen  Kühler  mit  dahinter  gebautem  Ventilator  ist  ein 
hufeisenförmiger  Kühler  um  die  Spritzwand  herumgelegl.  Beide 
Kühler  sind  durch  -  seillich  angeordnete  Wasserbehälter  verbunden, 
und  zwar  ist  die  Leitung  so  verlegt,  daß  das  Kühlwasser  die 
l>eiden  Wasserbehälter  passieren  muß,  ehe  es  wieder  zur  Kühlung 
die  Zylinder  durchströmt.  Die  Kühlmantel  der  paarweise  zusammen- 
gegossenen Zylinder  enthalten  insgesamt  2S  Ltr.  Wusserraum, 
Diese  Kühlung  hat  sich  selbst  im  tiefsten  .Sand  bei  nur  H  km;',Std. 
Geschwindigkeit  während  eines  cinslündigen  Daucrvcrsucheis  vor- 
züglich bewährt.  Andererseits  wurde  während  einer  über  1600  km 
laufenden  Probefahrt  keinerlei  Ergänzung  des  Kühlw,issers 
erforderlich. 

Der  schlimmstL-  Feind  der  Tropen,  der  feine  überall  durch- 
dringende Flugsand,  machte  es  erforderlich,  auf  gute  Kinkapsciung 
■Her  bewegten  Teile  größte  .Sorgfalt  7u  verwenden  [»lesen  Er- 
fordernissen entsprachen  im  wesentlichen  die  für  Daimler  Last- 


218 


Z«lMchr{ft  «M  mmmum 


MMmtwafßOfVtttb». 


1908  Heft  10 


wa!;i'n  charskieriNiischfii.  cinwiti)^  jji'schlossenen,  gehärteten  Büchsen, 
in  denen  dio  bcwti^Iichcn  Zapk-n  j,'clai,'crt  smd.  Hierher  gehören 
die  Zapfen  der  ünivcrsalicupplunücn,  die  Zapfen  der  Motor-  und 
GetrieMcaslen-Aufhanguiv,  die  durch  ihre,  von  innen  hermus 
bewirkte  rcttschmierung  alle  Sandkorpcr  zurück JrangCB  und 
damit  diese  Gelenke  vor  schneller  Abnutziing  ln'w.ihr<ii. 

I>ie  gröOten  Schwierijikcitcn  bot  die  Kinhüllur.i;  der  in  die 
Laufräder  cinge bauten  Kegelrader.  Halte  man  bisher  bei  an- 
getriebenen Vorderrädern  einen  dem  Lenicungsausschlage  folgenden, 
tclfscopartif;  ddl  öbercinanJor  svliicbcnJcii  Schutz  zur  AiivvcttJurii; 
gebracht,  der  »idt  auf  jjiitem  .Stralk-ngeliuiJe  leidlich  ItevvMhrte, 
so  war  für  die  hier  gegebenen  Verhältnisse  wegen  der  starken 
Erschütterungen  eioetadts  und  wegen  des  feinen  Flugsandes 
andererseits,  dieser  Schuts  von  vornherein  ausgeschlossen.  Rs 
kiinntc  sich  IiMi^ilich  um  einen  stabilen,  mui^liclist  iiritLMliL;en 
Staubschulz  handeln.  Aii.lerirMii-i  muOte  genujjcndc  l.enkfiihij;- 
keit  bewahrt  bleiben,  um  in  m<>i;lichst  kurzen  Wenduniii-n  sich 
durch  Wegchindemissc  hindurch  schlingein  zu  können.  Diese 
Aufgabe  konnte  nur  gelöst  werden,  indem  alle  4  Räder  an  die 
I.dikunt;  nnse?ichliis>en  wurJfii  und  damit  der  Ausschlag  jedes 
Hades  nicht  über  2i'  hinausging.  Dieser  vcrhältnisroälKg  gerini;e 
Ausschlag  gab  atedsnn  die  einfache  LSsung«  eine  sytindrische 
Schale,  halb  aufgeschnitten,  fest  an  der  Achse  montiert,  2  Ring- 
häiftea,  Im  Kadkörpcr,  auf  leicht  crscizbarcm  Hronzoring  laufend, 
weicht  Stdl  fH>er  den  Halb/.ylinJer  an  der  Acli^e  (mit  i;eri:i>;er 
innerer  UsbenleckunK)  gleitend  bewegen,  und  so  bei  Aus- 
schlag vor-  oder  rOckwirls,  vSUlg  slaubsicheren  und  doch  stabilen 


AbschtuB  bringen,  in  dem  sich  das  Fett  zur  Schmierung  der 
Rader  ta;;elaiii;  erhalt. 

Eine  für  die  Verwendung  solcher  Fahrzeuge  fern  von  der 
Fabrik  nichl  unwesentliche  Fotgcerschcinung  dies  vorstehend  be- 
schriebenen Fahrzeugs  4  Rader^mrieb  mit  4ilSderlelcnkung  ~ 
war  die,  daO,  zur  Verniiiidcrung  des  erforderlichen  Restandcs  an 
Reservcteileu.  niiij;Iichst  wenig  Verschiedene  Teile  zur  .VnweiKluiii; 
gekommen  sind.  In  diesem  Falle  sind  nicht  nur  Mantel  und 
Schlauch  des  Pneumatiks  gleich,  sondern  es  gleichen  sich  voll- 
>(.injii;  \'<irJer-  und  Hin'errad.  Vorder-  und  Hinterach-.o.  vor. leres 
und  hinteres  liitTcrential,  vorderes  und  hinteres  UiflVreiuial, 
vorderes  und  hinteres  Cardan.  selbst  die  Schuhbalkcii  sind,  ab- 
gesehen vom  eingenietelen  Schubbalkenkopf,  identisch,  die  Hrcmsen 
vom  und  hinten  sind  gleich,  so  daB  lediglich  der  Rahmen,  der 
Motor  luid  der  (ietriehekastiii  die  Syntitieiric  stören. 

Schlieülich  ist  noch  von  besimdcrcm  Interesse,  dali  der 
\Vai;en  !>ehr  hoch  gebaut  ist:  zwischen  den  Rndern  lie^-t  kein 
Punkt  des  Rahmens  weniger  als  iZO  mm  vom  Boden  entfernt. 
.Alle  hSheren  Wegehindernisso  werden  von  der  stabilen  Vorder- 
hf.:«-,  IlinliT.ich^e  besei'.i.;!.  ur-.d  um  das  am  meisten  i;ef.ilirdele 
«ictricbskasten- Unterteil  legt  sieh  zwischen  2  geprellten  Kähmen- 
traversen  cfn  widerslandsiahiger  Stahlponxcr,  stark  senug,  tun  den 
ganzen  Rahmen  aubetzen  zu  lassen. 

Der  Wagen  hat  eine  6siizij;c  Karosserie  mit  festem 
Sur.nen.lach."  ^ 

Staalssekretür  Dcrnburg  soll  beabsichtigen,  das  Daimler- 
Automobil  während  seiner  Reisen  in  Stidwcslafrika  zu  tMnutzen. 


Qericht  fiber  Versuche  mit  Kraftfahrzeugen 
bei  der  B^i^lin^i*  Feuerwehr  von  9randdire|{tor  I^eichel. 


Ilie  Sladt  Uerlin  bewiUit;le  am  I.  .Marz  \'M)(i  die  .Summe 
vim  -sOOOO  Mk.  zur  Vornahme  von  Versuchen  mit  Feuerwehr- 
kraftfohrzcugen.  Der  Magistrat  wünschte  dabei,  dali  bei  Ein- 
führung des  AutomobUbetriebcs  der  vorhandene  Fuhrpark,  ins- 
besondere die  i!i  den  Iit?:i,  :i  .fahren  in  grnOcr  Zahl  Und  mit  sehr 
erheblichem  Koslenautwaiid  aiij;eschafTten  Dampfspritzcn  und 
mechani.sehen  Leitern,  fiir  das  neue  .System  nutzbar  gemacht 
werden  soillcn.  Die  Versuclic  sollten  die  Miigiichkeit  g4rt>en,  cnd- 
giltige  Beschlösse  zu  fassen  über 

I.  die  fiir  Berliner  Verhältnisse  .i,'eei;,'netste  Betriebsart,  und 
II.  über  die  durch  (Anführung  von  iü-aftwagen  entstehenden 
wirtschalUichen  Folgen. 

L  TelL 

ErniHlnag  d«r  für  BcrHncr  VcrhUliilne  geeignetsten 
Bctriebihraft. 

.Als  Hctriebsknft  konnten  nur  in  Rctrachl  kommen:  Ex- 
plosionsmoioren,  Dampfnu'toren  tind  Klekiromotorcn. 

Nach  den  Darlcnuiu-en  tiner  frviheren  Unikschriil  schieder. 
Explosionsmotoren  für  den  Betrieb  von  Feuerwehrwagen,  die  Joden 
Augenblick  zum  Abmarsch  bereit  sein  mdssen,  zunUdist  aus.  Als 
Grund  ^'ei;en  Jio  Verwendung  derselben  wurde  u  .A.  nueh  die 
fjrotie  l\u:  r;:i  lalirlicilkeit  des  Hetiziiis  an^^eluhrt.  Ks  durfte  daher 
die  Mitt.i!ii  u'  von  Bcdcutui.:.'  sein,  dali  .seit  Erscheinen  jener 
Uenkschrifi  ^Januar  1906^  die  Hilfe  der  Bcriiner  Feuerwehr 
98mal  bei  Bränden  von  Benzinkraftwagen  in  Anspruch  genommen 


worden  ist.  .AiiJer  den  der  IVuervvehr  y'-i""'''''-''^"  Branden 
werden  sicherlich  noch  z.nhlreiche  kleinere  brande  stattgefunden 
haben,  die  niclit  zu  ihrer  Kenntnis  gelangt  sind. 

Ctegcn  die  Wahl  des  Explosionsmotors  fiel  fDr  die  Berliiter 
X'erhaltnisse  der  L'mstand  n<ich  besonders  ins  (jewicht,  daU  die 
l.'ntcrgestelle  der  Kenzin\vaj;en  weder  den  Kiiibau  von  Üampf- 
spritzenkesscln  und  Pumpwerken,  noch  das  Tieflagcm  von 
Haken-  und  Stcckleitem  gestalten,  weil  die  Untergestelle  voll- 
ständit;  von  Konstruktionsicilcn  eingenommen  werden,  wShrend 
.Aulb.iiiten  liir  riasspritzen  oder  M  a  u  n  s  c  h  a  1;  s  w  j  e  n  .illcr- 
dinj^s  keine  .Schwierigkeiten  bieten.  Auf  die  (jefuhrlichkeit  der 
Vereinigung  geheizter  groScr  DampbpritzenkeMel  mÜ  Beitzin- 
moioren  und  Bchiiiern  auf  denudben  Gestell  soll  noch  besonders 
hin-^cwiescn  werden.    Will  man  nicht  auf  die  sehr  wirksame 

l,.ischkrart  ^iro'jerer  I  i.impfiipritzen  und  auf  die  \'erwendun>,'  ^jrollcr 

.Maschinenicitern  zum  Löschen  und  Ketten  verziclUen,  so  miiOte 
bei  der  Wahl  des  Explodonsmolors,  fslls  die  vontchend  erörterte 

Ü.tm[>Npri;/eii-  und  Leitemfrage  nichl  befriedigend  i;el>ist  wird, 
für  diese  l  alirzcuRC  eine  andere  Retricbskralt  einiteluiirt  werden. 
Die  Schlttfjferti^keit  urJ  I.l  i^'  iiii;slahi!;keit  cmes  LiischzugcS 
hangt  aber  wesentlich  von  der  Wahl  einer  einheitlichen  und  ein- 
fachen Betriebsart  ab. 

iKr  Verwendung  VOn  ExplOSionsmotorcn  als  Uetriebskraft 
für  (Htizicr-,  \Virt.schaftswi»gen  und  dgl.  steht  iuc:us  im  Wege. 
Die  drins;ende  N'otweiidi;;keit  der  UeschafTuns  von  <  >:tizierswagetl 
muD  auch  deshalb  rückhaltliM  anerkannt  werden,  weil  diu  Wagen, 
mit  Vcrbandltäsicn  und  Saucrtrtoiimaschen  ausgerttsiet,  bei  Unfällen 
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unJ  schweren  Erkraiikuni;un  sviIiiil-Hc  Hilto  liriii;;i.'ii  kiiiiiiv-n.  olii;i.' 
die  AlarmberriUclun  der  Löschzügv  zu  beeinträchtigen. 

Diese  Erwägungen  Kilirten  dazu,  für  die  bewilligten  5ÜÜU0 
zwei  aehwcre  Ltechfahrsctige,  einen  DampfWa^n  und  ein  Elcklro* 
HKihil  haufMi  7.U  lassen.  Ktir  den  H.iu  \viii\ieii  40iMii!  Mk.,  für 
die  lJurchtuliruni;  der  Versuche  luuto  Mk.  beslimnit.  Die 
Ltefertjng  beider  Kranrahrseuge  wurde  der  Waggon-  utid 
Moaciiinenfabrik  AIct-Ges.  vorm.  Bucch  in  Bautzen  übertragen 
und  November  1906  fertiggeetelll.  Der  Fabrik  wurde  zunächst 
die  Vornahme  von  FAhrvcrsuchcn  bi.s  zu  *i(K)  km  bcwilli;;!.  I>st 
von  Ja  ab  coilten  alle  im  Üctricbe  sich  zci(;eitilen  Mitngel 
veniH-rkt  werden.  Jedes  Fahrzeug  iialie  bcstimmungsgemäli 
lOOOO  km  zurückzulegen. 

a)  Uampfwagcn. 

Nach  den  ersten  Versuclufalirtcn  ei^b  sich  bereit«  die 
Notwendigkeit,  eine  Reihe  von  Acndcruni^  und  Verbesserungen 
vorzunehmen. 

I»ie  llunipriuflpumpv,  die  das  l'ctnileuni  in  Jen  IJrenncr 
dnicktc,  mulStc  entfernt  und  durch  zwei  kleine  Fiasclien  mit 
flüssii^er  Kuhiensüure  enctzi  werden,  einmal  weii  beim  Anlaswn 
der  Luftpumpe  durch  das  starke  Geräusch  i*rcrdc  scheuten,  Temcr 

weii  sich  der  Druck   in  dem  l'etnilcinnluh.illcr   niclil  >l,ir  di_;  .i'.if 

der  erforderlichen  j;ieiclieii  iiuliu  von  etwa  (■  Am.  h.-ilten  lieU. 
Üer  zuerst  eingebaute  Kessd,  ein  ztisammeqgesetUer  Siede- 

und  Hdzrohrkcssct  von  6.5  4m  Heizfläche  und  750  kg  Gewicht 
wurde  sehr  lialJ  undicht.  Kr  wurde  durch  einen  Z«"cr>;hci«rohr- 
kcifel  von  .S.IS  qm  lleizll.iehe.  Jessen  liei^mtirc  sanitlioli 
aus  Kupfer  bestehen,  ersetzt.  Das  Gcwicitt  dcüiielben  betragt 
419  kg.  der  Wasseiinhalt  60  t. 

I>te  Anordnung  des  Urcnncrs  zeigte  viele  Mängel.  Jen-n 
.•\h>;vlliin,;  i^roüe  Muiie  verurx.ichle.  Schlfeülich  Relan;,'  es  aber 
doeii,  Jen  Brenner  zu  verandern,  dal)  er  seinen  Zweck  j-'ut  er- 
füllte. Die  selbsttätige  Absperr  Vorrichtung,  die  bei  20  Alm.  Druck 
den  ZufhiB  absperren  sollte,  wirkte  niemals  zjr  Zufiicdenheit, 
weshalb  sie  f;anz  au>j;escliallct  wurde.  I>iv  !-;'i'!';e  Nv'lH-f'ltinnie 
für  die  \'erj;asua>;  des  l'elrnleiinis  verruUle  lei,;hl  und  verli.schte 
J.iiu'.  1  las  MLsehrohr  für  die  Mischung  von  Luft  und  i'etroleinn- 
dampfen  erwies  sich  als  zu  klein;  infolgedessen  ruUie  der  Ureuner 
leicht.    Der  Krümmer  für  den  Brennerkopf  bestand  aus  Stahlrohr, 

der  Konus  aus  l^itj;uU.  Infolijc  verscfiiedeiiur  .•Xiis.Mi'iini;;  in 
der  Hitze  entstanden  l'ndichtigkcltcn,  durch  welche  die  (iuse  noch 
vor  dem  Mischrohr  ins  Freie  entwictien.  Die  Lfilslellen  der 
kupfernen  Pelroleumleilung  wurden  liäulig  undicht. 

Um  diese  MSngel  zu  beseitigen,  wurden  die  Pclroleum- 
leitun^vii  iiiis  .SMhl,  der  Krummer  und  der  Konus  aus  uiinm 
Stück  hergestellt.  i>cr  Brenner  erhielt  ein  gruUcres  Mischrohr. 
I>ie  NebenflauMne  wurde  mit  daem  Sadt  und  mit  Sieben  versehen. 

Recht  umst.andlich  war  das  jedcsmatiga  Inbetriebsetzen  des 
Brenners.    Die  X  er^aserschlangc  der  Nebenllamme  muCle  längere 

Zeit  iiiil  ei-. vT  !,i>n.inii'.  vih  hl  ve.Minl  werden.  Trni.'.lLin  i i'.tu 'cl^t  ltc 
sich  bei  Zutritt  von  l'utrutcum  starker  <Jualm.  Nach  mchrt.iclien 
vergeblichen  Versuchen  wurde  mit  bestem  Erfolge  «Blaugas*  der 
Firma  Riedinger  tt  Blau  in  Obcrhau<icn-.\u^burg  verwendet.  Es 
ist  dies  ein  verflüssigtes  OelgAS,  Jtas  unter  einem  Itruck  von 

40  Alm.  in  Slahlllnsclien  geprellt  wird.  Kiiie  .solche  |-|,isclie 
befindet  sich  auf  dem  Dampiwagen.  Soll  der  unter  dem  Kessel 
befestigte  groBe  Pelroieumbrenner  in  Tätigkeit  gesetzt  werden,  so 
wird  die  riaschc  i^eiiffnet.  I>.as  (ias  strömt  in  Jen  Uremicr, 
wird  dort  entzündet  und  wannt  den  Ureiuter  in  M)  .Sekunden 


siiweii  vor.  daU  das  nunmehr  durch  Kohlensäure  in  den  Brenner 
Ui  Irie'.'enc  I1ussi);e  i'etroicum  augenblicklich  verlast,  In  (laslorm 
brennt  und  so  die  zur  Üampfbildung  im  Kessel  erforderliche 
intensive  Hitze  entwickelt.   Hiermit  war  eine  der  schwierigsten 

Fragen,  die  darin  besianJ,  Jie  Kesselfeuerung  r.isch  und  otuie 
Kntwicklung  von  Oualm  unJ  KuiJ  in  Tälinkeit  /.u  .setzen,  (glück- 
lich geliist. 

Die  Vorrichtung  für  die  Kondensation  des  Abdampfs  wurde 
dadurch  verbessert,  dsA  das  Abdampfrohr  durch  den  Wasser- 

k  islen  fjelührt  wurde  iKr  Knliiler  ensspracli  nicht  allen  An- 
forderungen, ist  notwendig,  den  Kessel  alle  6  Monate  gründ- 
lich mit  Sodalaugo  atwtuspülcn. 

Das  AnzugsfflOflient  der  Maschine  erwies  sidi  als  zu  gering. 
Das  Uebcrsclzun^sverhältnls  wurde  daher  geändert,  wobei  sich 
Jic  Hdchst},'e-i-t.wi:idit,'keit  von  45  auf  35  km  verrinyerie. 

Als  besonderer  Uebclstand  machte  sich  die  schwere  Zu- 
gänglichkeit der  Maschine  bemerklMr.  Man  konnte  an  sie  erat 
nach  Entfernen  des  PetroleumbehiNers  gelangen.  Der  Behälter 
wurde  verlegt. 

i  N.icli  dem  Vertrai;e  sullu-ii  l\'i'>sel    und  Breimer  leiclil  aus- 

|zuweuh!«eln  sein.  Die.se  Bedingung  war  nicht  erfüllt.  Der  Kessel 
konnte  nur  unter  grollen  Schwieriglteilen  erat  nach  Zenigen  von 
Koliren  und  mühevoUcffl  Läsen  von  Rohrveitindungen  heraus- 
K'i^niunmtn  werden. 

.Anstelle  des  einen  l'etrtilcumbeluilters  wurden  zwei  BehällCf 
von  je  2i  I  artgebracht,  mit  Standglas  versehen  und  mit  zwei  je 
S  kg  habenden  Kohtensäureflasehen  derart  verbunden,  daS  ein 
Beliiiltcr  ;;i  ImU:  werden  konnte,  während  der  andere  im  Betriebe  war. 

iJer  Verbrauch  von  Irischem  Zusatzwasser  zu  dem  Kondcns- 
wasscr  stellte  sich  bei  25  km  Fahigcachwind|gkeit  auf  etwa  3  1 
für  I  km. 

Die  vorstehend  erwShnten  Aenderungen  wurden  wShrend 

der  der  Kaiuik  hewilli^ien  Kahrvcrsuche  <'i(Xl  kmi  ;uis;;eführt. 
Bei  den  weiteren  Versuchslahrtcn  (lUÜuU  km)  trat  21  mal  der 
Fan  ein,  dafi  das  Fahraeug  dureh  Defekt  am  Fahren  veriiindert  war. 

I)ie  l'rs.ichen  der  Störungen  waren: 

Linke  Welle  des  I)ifl'ereniial$  gebrochen  (2  malj; 
Speisepumpe  verloren  (2  mal); 
Linkes  Vorderrad  gelöst; 
Linkes  Hinterrad  geiöst; 
Zusummenstiiß  mit  einem  Miillu.it;t  i'. : 
Ge;<unmutlcr    der    linken    Welle    im  UillerenUalgelricbe 
gelöst; 

Splint  des  Kettenbolzens  abgebrodien: 

Innerer  Ring  des  Kugellagers  im  ZwiadMOkfergebroefaen; 

Wrs  i|_'..-n  der  S1eu('nul^'; 
Zylinderschraubc  verloren; 

Verbindiuigsrohr  zwisehen  Spciseapparal  tmd  Kessel 
,  undidtt; 

Ucbcrhilzcrrohr  durchgebrannt; 

.Mehrere  Stahlheizrohre  des  Kessels  undicht  <2  nisli; 

Brenner  infolge  undichter  Rohrleitungen  ausgeblasen; 

Robrieitungen  an  einzelnen  Stellen  undicht; 

Einstriimunpsrohr  undicht; 

Ke«sel  aus^iifrliiht; 

Kcsselrohrc  uiidicht- 
Die  eingetretenen  Störungen  sind  nicht  dem  System,  sondern 
dem  Material,  nungelhafter  Arbeit  und  nicht  sadtgemiWer  Be- 
dienung zur  Last  /a:  leu-en    Der  Dnmpfwagen  hat  vom  2i.  April 
bis  4.  Juni  1907  ohne  Betricbisiörungen  26iS  km  zurückgelegt. 
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wc>hinj;cL:i.'n  vin  iK'.NfMiinK'r  l!>.rliiKT  LikcIizui;  im  .l.ilirc  Jiirch- 
sclinitllich  nur  IlMW  km  zurüiiklcu^t.  iMc  ^;ri>LltL-  1  )aU'.Tk'istunj4 
butruK  20t  km  bei  «incr  durchiwitnittlichcn  Fahrifviichwindigkcit 
pro  Stunde  von  2t!  km.    Am  19.  September  1907  hatte  der 

schwere  I >.impfw;rjL-r-  ^liu  liiiiiiii  km  ziiriii:k_'ok-f;t. 

Hei  Jen  \  i  r^iuili^iahrlell  über  l.anJ  liabell  sich  lnl>;eiule 
AendoniHKcn  als  dringenJ  notwendig  erwiesen: 

Um  Gewicht  der  Fahneuuc  wfire  erheblich  zu  verringcfn. 
etwa  auf  2500— 3O00  kg.  Anstelle  der  Vollgummirdfen  wären 
keifen  tu  verwenden,  deren  Schlauche  verMichswelie  mit  einer 
Gummimasse  «,Nona<!ra''  .Elastes')  ausKcfülit  sind. 

Es  ist  nicht  möglich,  mit  schweren  Wagen  und  VoUgummi- 
reifsn  auf  achtechtem  Pflaster  durch  ausgedehnte  Ortschaiten  mit 
gröBerer  Geschwindigkeit  zu  fahren.  Pahrzcu(;c,  die  nötigcnlalls 
nach  auswärts  Hilfe  iirini,-cii  s'iUeii.  m;w>-ef,  li.ichl  uiiJ  schnell 
beweglich  sein.  Sind  sie  dagegen  au!><iclilictilich  lür  den  Siadt- 
dienst  bsstfamirt,  dann  kann  ihr  Gewicht  unbedonklich  auf  4500 
bis  5000  kg  erhöht  werden.  Uel>cr  dieses  Gewicht  hinauitzugihcn 
cmplichlt  sich  nicht,  weil  sonst  die  Gummibereifung  SchwicrtK- 
kdten  bereiteL 

hl  Klekiromobii. 
Ucr  Antrieb  mittciü  Radnabcnmotoreo  wurde  in  Aussicht 
genommen,  weil  hierbei  da«  Untergestell  von  Konstruktionstelien 

frei  bleibt.  Haken-  unJ  Steckleitern  Lissen  sich  I.icht  unterhalb 
des  Wagens  verstiuieii.  Die  W.ilil  liel  .luf  l.ohner-l'i>rsche- 
Motoren,  die  einen  Rcrin;{en  Stromverbrauch  erlordern  und  auf 
Grund  der  in  mehrjähriger  Praxis  gemachten  Erfahrungen  einen 
hohen  Grad  der  Vollkommenheit  erreicht  luitten.  Da  jedoch  die 
Firma  Lohner  erklärte,  elektrimiiitorische  .AusrüstunKcf.  .ilie;:)  :iicht 
abgeben,  sondern  grundsatzlicli  nur  launertige  Untergestelle  liefern 
SU  kfinnen,  «Ehrend  andsicrsclts  der  gröMe  Teil  einer  so  b«- 
deutenden  Lieferung,  wie  sie  die  Umwandlung  des  Pferdefaetricbes 
der  Berliner  Feuerwehr  in  Kraflw,««;cnbetrieb  d.irstellt,  unmöglich 
dem  Auslände  ver:; -liL :■,  ivl i ai-;)  k.\n:i.  wurde  der  Vorschlat;  der 

Pinna  Husch  .ini^cnnmnicn,  der  dahin  ging,  die  Vorderrüder 
durch  einen  Motor  mittels  Pekrun-Getricta«  und  Kcgelrlidcr- 
lU'hertMBiini;  anzutreiben.  Die  ersten  l-'ahrvcrxuchc  zei^-ten.  diili 
der  Stromverbrauch  bei  dieser  .\ntricbsart  ein  viel  zu  groUer  war. 
Um  die  teure  liatleric  nicht  in  kurzer  Zeit  in  veidertient  muUten 
die  Fahrversuche  sofort  eingesieiU  werden. 

Inzwisehcn  war  der  Vertrieb  der  I.Ahner-Porsche-Motorcn 

nuf  die  Ili-utsciic  Mercedes ■Verk.uifs  'M.-vi.-lls.-linl".  in  l'r;t:i'K(iirt  a.  M 
ubcrt;e;,'.iiii,'en.  Iliese  erklärte  sich  lu  reii,  in  das  V(irl<.iiidi  -v.'  \'er- 
suchs  l'^lektromobil  l^hncr-l'orsche-Molorcn  einb4iuen  zu  lassen. 
Auch  stelUc  sie  die  Fabrikation  solcher  Motoren  in  UeuischlanJ 
in  naher  Zeit  in  Aussicht.  Vor  Einbau  der  Lahner-Porsche<Motorcn 
machte  die  Firma  Husch  einen  Versach.  unter  [Je  iutzu  i.:  des  vor- 
handenen Motors  einen  Ketten  HuUerra.lanlrieb  in  das  \'ersiicfis- 
Clektromobil  einzubauen.  «et  l'robet'ahrtcn  erforderte  dieser 
Antrieb  84^  Wattstunden  für  den  Tonnenkilometer.  Die  gruüte 
Kahrtleistung  bctruj;  nur  46  km,  entsprach  somit  nicht  der  GrCiOu 

der  Batterie 

l>ic  Ixihncr-l'orsche-.Motoren  waren  am  29.  April  l'M  ein- 
gebaut. Es  sind  Hauplstrommotonm  mit  ochsiat  angeordneten 
Koliektoren.  Die  Leistung  der  beiden  Motoren  beträgt  bei  Dauer- 
betrieb IS  PS.;  die  Tourenzahl  22S  in  der  Minute,  bei  einer 
Oe>chwii'.Ji.;keii  von  36  km  in  der  .Stunde. 

Wiederholt  angestellte  Messungen  ergaben,  'JaU 
der  Lohner- Porsche- Antrieb   auOerordentlich  wenig 


Strom  verbraucht.  Das  vollhclastclc  Fahrzeug  (4,5 
Tonnen)  durchlief  auf  ebener,  asphaltierter  StraUe  eine 
McBstrecke  von  200  m  in  19  Sekunden  mit  dem  Winde 
und  in  21  Sekunden  gegen  den  Wind,  d.  h.  durch- 
schniltlicli  in  TO  Se  l<  ii  i!  d  -  i'  Hierbei  wurde:!  verbraucht 
'il  .\mperc  mit  der  Wind  nchlunj;  und  f'?  .\niperc  >cej{en 
die  Windrichtung,  im  Mittel  sonach  fi.i  .\mpere  bei 
einer  Spannung  von  145  Volt,  Es  ergicbt  dies  eine  Ge- 
sehwindigkeil des  Fahrseuges  von  36  km  rar  die  Stund«. 
Der  Stromverbrauch  stellt  sieh  hiernach  auf 

•  II  -  56,5  Wattotanin  Mr  im  Tmumiklloaictfr. 

lier  durch  .\bfahren  festgestellte  Akttonsradius  der  gleichen 
liatterie.  wie  bei  dem  Ketlenhinterradantrieb,  betrug  bei  dem 
Lohner-Porsche-Antrieb  86  km. 

Betriebsstörungen. 

Wahrend    der  I'robel'.-hrten   bis   zu   <f«i  krr.    haben  sich 
.\enderungen  oder  Ausbesserungen  nicht  als  notwendig  erwiesen. 
Von  da  ab  bis  zur  Vollendung  der  in  Aussicht  genommenen 

Fahrstrecke  von  10000  km  kamen  nur  |0  Betriebsstörungen  vor, 
die  jedoch  lediglich  auf  M  ini-el  nm  l  'nlernestell.  nn  der  Gummi- 
bereifung, den   Kunellai;erii   und   dein  Gleitschutz  Zurückgeführt 

werden  konnt';n.  An  den  Motoren  umi  ao  der  Batterie 
•ind  ketiM  StQmii|ea  elngelnlcn. 

Die  vorstehend  erwähnten  10  Störungen  hatten  folgende 

Ursachen; 

Verbiei*en  der  Vorderachse  infolge  Anfahren  des  Unken 
Motors  gegen  einen  Kadabweiser; 

Bruch  des  linken  Lömestrugers  an  der  Btegungsstelle; 

Gleit^chui;?  am  rechten  Vorderrad  und  am  Unken  Hinter- 
rad unbrauchb.ir; 

Broch  des  obersten  l'ederblatts  der  rechten  Vorderfedcr; 

Linker  Vorderreifen  lose  (2  mal); 

Beide  Vorderreifen  lose  (2  mal); 

GroQes  Kugellager  des  rechten  Vorderrades  schadhaft 

(2  mal); 

In  einer  einzigen  Woche  hat  da*  Fahrzeug  986  km,  d.  h. 
ebenso  viel  wie  dn  bespannter  Berliner  L8schzi(g  im  ganten  Jahre 

ztirilcklegl. 

.\in  21.  September  I''il7  war  die  in  j\ussiclit  genommene 
gesamte  Fahrstrecke  von  10(M)  km  erreictil.  Auf  eine  Ausfahrt 
entfallen  im  Durchschnht  61,5  km.  Die  durchschnftiliche  Tages- 
leistung imeist  täglich  2  .\usfatirten )  hetru'^'  loS  km.  Die  Hatterie. 
die   von    der    .'\kkunv.il.it<irei\fabrik  Haj^en  Herlin  geliefert 

war,  hat  sicli  bis  .^ur  lleendiKung  der  Versuche  aiis^^czeichnet 
gehaUen.  Bis  Ende  Januar  IVtM  Itat  sie  im  Ganzen  IJ  764  Fahr- 
kilometer geldstet.  Ihre  Kapazität  ist  inzwischen  auf  1 17  Ampere- 
stunden  bjj  v  .\mpere  Fntladung  gesunken.  Die  poshlven  Platten 
siilleii  nunmehr  erneuert  werden. 

Erfahrungen  mit  Gummibereifungen,  Gleitsehuts,  Rollen 

und  K  II  :,•  e '.  I  a  L;e r n. 
a.  Gummibereifung. 
Der  Dnmpfwagcn  ist  mit  Continentatvollgummidrahtrcifen, 
Prii'il  \2S.  versehen.  .MK'  Kiivler  haben  den  i;leichen  Durchmesser 
von  'MJti  mm.  Jeder  Ciummircilcn  muütc  nach  üurückicguiig  von 
durchschnittlich  5000  km  neu  aufgcdrahlct  werden,  sonst  haben 
sich  während  der  ganzen  Versuchsfahrt  (iOOOOkm)  keine  Mängel 
gezeigt.   Der  Gummi  ist  gldchmiOig  bis  nahezu  auf  die  Felge 
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abgebhran,  so  dsft  die  Bereil\inK  nach  Zurflci(l«£itng  von  10000  kni 

als  verbraucht  an(;cselicn  wcrdcr,  kann. 

Das  Elektromobil  war  mit  uurvulkaniiiiertcn  Gummireifen 
der  Firma  CaliiMn,  Hambuig,  versaiioi.  Profll  «tc.  wie  bei  dem 
DampfWscen.  INe  beiden  Vordeir&der  wurden  nach  ZurücklegunK 
von  je  600  km  entfiernl,  weil  die  Ton  der  Mercedesverlciturs- 
>;cselUchalt  j;"-"''^'!»-"''''-""  t'i.-.Ji.n  K'.tJcr  bcrcils  mit  TorillonJrahtrcilun, 
83u  mm  Üurchmciüier,  l'rolil  IJii,  vcrauhen  wurcn.  Die  bciJeii 
TodnonreHim  waren  schon  nach  ZurOcklegung  von  4978  km 
denut  sdutdhan.  daO  sie  enifemt  werden  mutttcn.  Als  Ersatz 
wurden  von  der  Mcrcedcsfjcsellschiift  (rontIncmal-VolltjummiJraht- 
rcilL-n  gi'lickTt,  i'.ii-  bis  üur  HociKlu;\nin  der  W'rsiichi.'  cininal  luwh- 
gciirahtet  werden  mutilcn,  soiwt  aber  keinerlei  Miiiigul  iiuigteii 
Die  beiden  Calmonschen  Hinterräder  haben  sich  gut  Kchaltcn 
Aiubessvrvngen  waren  an  Ihnen  nicht  vurzunclimen. 

Auf  eirund  der  bei  den  Versuchen  {jcsammclten  Krfahruni;en 
muB  aulVulkanisiertcn  Gufflolrelfen  der  Vorzug  vor  auljjedrahteien 
gegeben  werden. 

Bemerkt  sei  noch,  daS  die  Gummirdrcn  im  Ruhezustandv 

Slots  durch  „Ach^fUlulnr  mil  Sp'i'ili'liv.  u\  ,m:i  ;"  fiit!.i-.li  t  wur.li-ii. 
Diese  Mallnahmc  crschL-int  uir  die  Krli.iltun^  der  Keilen  unerUlihcii. 

b>  Gleitschutz. 
Bei  den  Versuchen  wurden  GleilachOtzcr.  Marke  Continental, 

S.iiiisi'ii.  t  .ilmnn  und  I'idurra  xcruciidcl.  bte  Gcbraudttühigkelt 
ciiluit  Gleitischutzc!»  hat  im  Durchschnitt  betragen: 

Continental  5135  km, 

Sumon  2498  n 

Calmon   344«  . 

l^dorra  1-81  „ 

Mit  Ausnahme  des  Systems  Fidorra,  wobei  die  GleiucJiUtzer 
angeschnillt  werden,  werden  die  vortwceichneten  GleiischOtser 
auIVulkanJslert. 

Bei  den  Ver«uchswaj,'en  war  ein  \  i>rder-  und  ein  Hinterrad 
Ober  Kreiu  mit  Glcltsehutz  verschen,  im  Interesse  eines  sicheren 
Pahrens  ersdieinl  Jedodi  die  Verwendung  von  3  GIcitschaizern,  und 
swar  auf  den  beiden  HIntenädem  und  einem  Vorderrade  Kcbolen. 

Die  Gcbrai.ict'.<Jai;cr  des  GleilschütziT>  ist  u.  a.  aii^li  Javun 
abhängig,  ob  der  (ilcitschmz  auf  einem  \  i^r.l:  r-  oder  aut  einem 
Hinterrad  sitzt.  Die  durchschnittliche  Gtbr  iiichsJaucr  eines  Gleit- 
schutzes hat,  ohne  Käcksichl  auf  die  Marke,  bei  Vorderrädern 
2236  und  bei  Hinterrädern  3103  km  betragen.  Die  Eritiärung 
(Or  diese  Cnchcinun^'  durfte  wohl  zunächst  Jarii!  /n  suc'ien  sein, 
da6  der  Gleitschutz  durch  das  Einschlagen  der  Vorderräder  beim 
Lenken  uiiKUnstiger  beansprucht  wird.  Ferner  ist  die  An  des 
Antriebes,  ob  Vorder-  oder  Hinterradantrieb,  zweifellos  auch  von 
ElnIhiO  auf  die  Gebrauchsdauer  des  Gleltschulzes.  Ohne  Räeksieht 
.auf  die  M.irkc  heträ^'t  z.  Ii.  die  durchschnittliche  Gebrauchsdaucr 
eines  auf  den  Vorderrädern  bellndUchen  Gleitschutzes  bei 
Vordemdanlrieb  1822  km  gegen  2788  km  bei  Hinierrsdantrieb: 
Raddurchmesser,  Gewicht  usw.  waren  bei  beiden  Versuchsfahr- 
zeugcn  gleich. 

.Vach  den  KrgebnLsien  der  Ver>  ichc  hat  sich  .Xiitcihu 
für  die  fernere  Verwendung  von  Conlinentalgleitschutz  entschieden. 
Gewihil  wurde  eine  neue  Konstruktion,  bei  der  in  die  Vollreilim 
einvutkanialerten  Nieten  als  Gleitschutz  wirken.  Die  Nieten  sind 
12  mm  lang  und  schneiden  mh  der  LaufTläche  des  Reifeas  j;lutt 
ab,  Ist  der  Heilen  um  1-  mm  abijelahren.  dann  wird  auf  ihr. 
der  bekannte  Conlinenlaigleitsuiiutz  aulvulkanisiert,  bei  den  Uer- 
dner  Kraftomnibussen  haben  denrt  konstruierte  Gleitschilizer  bis 


zu  6000  km  cuiückgelegt,  also  doppelt  so  viel  wie  die  bekannten 
auIVulkanisicrten  GleiischOtser  der  genannten  Finna  bei  den  Ver> 
sudisfahrseugon. 

c>  l?ollen-  und  Kugellager. 

Die  Rader  des  Dainpl wagenS  haben  M.itTctrdll'jiilaKcr  der 
Norddeutschen  Ma-ichincn-  und  Armaturenl'abrik  in  Bremen.  Die 
Rüder  des  Elektromobils  sind  mh  KugeUngeni  der  Firma  Fichtel 
und  Sachs  versehen. 

.An  den  Rollenlagci  n  hat  sich  wührend  der  Fahrt  von 
lOÜÜO  km  nicht  der  geringste  Mangel  gezeigt.  Uas  Gleiche  gilt 
von  den  Kugdlagem  der  beiden  Hinterräder  dos  EtdcinMaobils. 
Die  beiden  VonferrSder  des  Blektromobfls  wurden  bekanntlich 
'm'.I  n  ich  FlrL'inn  der  Versuchsf.ihrten  durcb.  K'^J.r  mit  I.<ih-ier- 
l'ur.schc-Motorcn  ersetzt.  l>ie  in  diesen  Radern  bellndlichcn. 
ebenfalls  von  der  Firm  Fichtel  und  Sachs  gcüeliETten  Kugel- 
lager mußten  zweimsl  erneuert  werden.  Der  Grund  Merflir  dflrite 
darin  hegen,  daS  die  Kugeln  nicht  in  „Kätigcn"  gelagert  waren. 
Mit  Rilcksiciit  am  den  i;r<iIJeii  I>urchmesser  des  Kugellaijers.  der 
durch  die  Konstruktion  des  .Motors  bedingt  wird,  erscheint  diese 
MaBnahme  dringend  geboten. 

Bei  Verwendung  von  Lohner-Porsche-Motoren  können 
nur  Kugellager  in  Frage  kommen.  Die  Abteilung  hat  für  die  neu 
zu  liefernden  Fahrzeuge  die  Verwendung  von  Kugellagern  der 
Deutschen  Waffen-  und  Muniilonsfnhrikcn  Berlin  vorgeschrieben. 

Unfälle. 

Auf  der  Gesamtfahrstrecke  von  30000  km  sind  8  Unfälle 

vorgeknniiiiin,  je  4  Iv.'i  jr-dem  Falir,;fiii;.  wiihi-j  eii;i;  l'ers.in  er- 
hebhchc  V  erleihungen  erlitt.  Für  die  1  laltptlichtversicherung  gegen- 
über Ireinden  Personen  und  Sachen  waren  an  den  Alli^emeincn 
Deutschen  Versicherungsverein  in  Stuttgart  (Ur  beide  Versuchs- 
fahrxetq;«  JährUeh  Je  397,S0  Mk.  Piümlen  zu  zahlen. 

Wahl  der  Betriebskratt  für  die  LfischfalmMfe. 

Der  mit  den  vorstehend  geschilderten  Versuchen  verfolgte 
Zweck,  die  lOr  Berliner  Verhältnisse  geeignetste  Bctrlcfaekralk  zu 
ermitteln,  wurde  vidlkommcn  erreicht. 

.Auf  (irund  des  Ergebnisses  der  angestellten  \'ersnche  bin 
ich  zu  der  L'cbcrzeugung  gelangt,  daO  es  zweckmoliig  erscheint, 
für  den  faineren  Stadtbetrieb  und  die  nschbarliehe  Hilfeleistung 
in  den  unmittelbar  angrenzenden  Vororten  LSsehzOge  mit 

elektrischem  Antrieb 

zu  wählen. 

Um  Jedoch  im  Notialle  auch  auf  weitere  Entferaungen  HUfe 
lebten  zu  kQnnen  und  um  aufierordendlchen  Anforderungen  Inner- 
halb des  Weichbildes  gew.ict'.M-n  zu  sein,  würden  als  Krsat.c  für 
die  jetzt  auf  den  5  Kompagiiiewachen  bereit  stehenden  zweiten 
Dampfsprilzensilge  Löschsüge  mit 

Dampfbetrieb 

einzustellen  sein. 

BegrOndung  der  getroffenen  Wahl. 

Maü);ebei>d  für  diese  KntsctieiJung  war  in  erster  l.uiie  der 

Umstand,  dalt  dem  von  dem  Magistrat  geäuUerlen  dringenden 
Wunsche,  die  voriundenen  Dampfepriiaen  und  mechanischen 
Leitern  möglichst  dem  Betriebe  zu  erhahen,  am  besten  Rechnung 
getragen  werden  konnte  bei  der  Wahl  des  elektrischen  .An- 
triebes. Es  handelt  sich  um  JO  Danipfspntzeii  und  15  mechanische 
Lehern,  die  zum  grijUtcn  Teile  erst  in  den  letzten  Jahren  bcsch.iffl 
worden  sind  und  die  sich  noch  in  gutem  Zustande  belinden. 
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Dis  Lohner-Porsehe-Motoren  eignen  steh  ganz  bc- 

«on^liTS  für  JiMl  Umhau  Jit  vorli.mJcni'n  liop.ir.i'.b.iriii  iKimpl- 
»pritzcn  unJ  mechanischen  Leitern  in  Kraltlalirze  i^'en.  \ve;l  .Iis 
Untorfjcstcll  vollstanJii;  frei  bleibt  von  Koristriiklin!i>tiile!i.  K>  i^l 
möglich,  die  vorti&ndenen  UampfspriUen  und  Leitern  aus  ihren 
Wagenßeslellen  herauszunehmen  und  sie  ohne  weiteres  in  die 
Untergestelle  c  r.. 

Von  HcJcutunj;  für  die  Wahl  des  clektrLscIicn  Anlricbcü 
war  Hemer  die  fad  den  Vettuehtfabrien  liewicsene  grofle  Zu- 
mlän^llnil,  die  ilch  am  eincin  Vergleich  der  beiden  Zusommcn- 
Btettimgcn  der  Fahrten  der  Versuchsti-agen  überzeugend  ergeben 
dürfte,  nie  KalirleiizusanimetislelluDt;  Jes  Kklai' mh ''mI-.  wm.K' 
übrigen»  noch  weniger  Fahrtunterbrechungen  autzuvvci<>en,  wenn 
ein  Reservevordernid  zur  Verfflgung  gceianJen  hKtle,  um  die  an 
den  Gummireiren  und  dem  Gleitschutzc  auftretenden  Mängel  ohne 
AuOcrdlenststellung  des  Fahrzeuges  heseit<;;en  zu  kciniien.  Von 
Jer  Heschaffunj;  eines  Keservevor.lerrades  für  das  einzige  Fahrzeug 
wurde  Abstand  genommen,  weil  ein  mit  einem  Motor  ausgcriistc-tcs 
Rad  ca.  1 200  Mk.  kostet.  Fttr  die  lu  beschafTenden  LÄschzOgv 
sollen  RcserveraJcr  mit  Motoren  vorgesehen  werden,  und  z«vnr 
IDr  jeden  Zu^  ein  KaJ. 

SchlieUHch  sprachen  für  die  Wahl  des  elektrischen  Ai  trieiKK 
auDer  der  in  Abschnitt  II  noch  nachzuweisenden  gruBercn  Wirt- 
achaftlidikcit,  die  einfachere  Bedienung  und  Unterhaliuni;.  die 

grötierc  Sauberkeit.  >.i>\vie  die  'Ifräusch-  urd  <  leruchlositrkeit. 

iJagegeii  konnte  als  Betriebskralt  lür  die  7,u  Fernfulirleii 
bestimmten  Löschziige  unbedenklich  .Dampf  gewählt  werden, 
vreil  bei  der  iConatruktion  der  Fahrzeuge  dic«er  Lüschzügc  mit 
der  Verwendung  bereits  Torhandener  Fahrzeuge  nicht  gerechnet 
zu  werden  brauchte  und  weil  sich  der  I>ampfwai;cri  hei  den 
W'rsuclisfahrtcii  gut  bewahrt  hat.  Wenn  aucli  die  l'ahrlen- 
Zusammenstellung  des  Dampfwagens  ein  wcni;^er  ^ijnstiges  Ergeb- 
nis zeigt  als  die  das  Elekttomofaila,  so  mutt  hierbei  doch  bcriick- 
siehligt  werden,  daO  es  sich  um  das  erste  ran  der  Fabrik  gebaute 
DampITahrzeug  mit  kleinem  Kessel,  hoher  Dampfüpannuni:.  Kon- 
densation, neuartigem  Brenner  u.  dergl.  m.  handelte.  Auf  Grund 
der  bei  dem  Venuche  gesammelten  Erfahrtingen  und  unter  Be- 
rOekaiclM^piflg  der  bereits  »ngcrührten  KonHirxiktionsändcrungcn 
wird  est  zweifellos  gelingen,  einen  Dampfwnucn  zu  bauen,  der 
allen  an  ihn  .ai  •-teiiendL-n  Aiili 'rd-,r'.i:if;i'ii  m'niij:!.  Die  Abteilung 
ist  gegenwärtig  damit  bc««hiiifilgt,  für  einen  solctien  kleinen  Dampf- 
wagen einen  ins  einzelne  gdwnden  Entwurf  eunuarbolten. 


Kicht  jeder  der  auf  S.  318  und  519  sowohl,  wie  hi  der  frfihem 

Denkschrift   ani^c_i;eheri  ''iriniJe  Jil'  \"irwi.-i,luni;  des  \'er- 

brennuii;;sinotiirs  für  Feiierwe!ir\e,i^en  durlte  auf  alljteniein';'  Zu- 
stimmunL:  /n  rechnen  haben.  .Man  wird  allgemein  die  grolic:,  \\r- 
diemrte  dcü  Herrn  Branddirektors  Reichel  um  die  Entwicklung  de« 
Feuerwehrsutomobilwcscns  gern  und  ritekhattlos  anerkennen  und 
kann  doch  bedauern,  dag  der  Explosionsmotor  als  Ftetriehslcraft  hei 
den  Versuchen  ganz  ausgeschaltet  wurde,  zumal  die  Eriicbnisse  mit 
Dampfantrieb,  über  die  berichtet  n-ird.  wenig  günstig  sind.  Wenn  es 
Bucil  heute  noch  vorkommt,  daB  ein  Benzinmotor  nicht  anspringen 
will,  so  ist  damit  nicht  erwiesen,  dafl  es  unmöglich  ist,  einen  Motor 

zu  bauen,  bei  dem  dieser  febelstarid  vällig  Vermledeti  ist.  hri  Jessci: 

Verwendung  der  Wagen  also  doch  jeden  Augenblick  zum  .-\bin»rM:h 
bereh  wäre.  Es  sei  auf  die  Venmlllummwimg  hfaigcwiesen.  welche 
die  selbsit&igeii  Anlaftrorrichtungen  in  letzter  Zeit  erfohren  haben. 
Auch  der  Gefahr,  die  darin  liegt,  daO  auf  der  Brandstelle  eine 

unmitlelbiire  Einwirkung  von  Hitze  oder  Teuer  auf  den  Hen/Jn- 
buhällcr  stattfinden  kann,  liuüe  .sich  vielleicht  durch  gvschützieii  Kin- 


LSaung  der  Frage  ikr  BetrkbtbcreltBCInft  von  Ikimpfwagen. 

I)er  dem  1  >.impf hetriehc  UM/,  aller  Koi'.strnktior.sveroesserun- 
gen  bisher  .-inlialtcnde  Naehte-.l.  die  Kessel  standii;  unter  Dampf, 
etwa  \2  .Alniosphart  11.  haheii  und  sli'  damrn.l  beaufsichtigen  zu 
müssen,  läOt  sich  meines  Erachicns  dadurch  beseitigen,  dafl  kleine 
l.ohncr-Porsohe-Moloren  in  die  Vorderridcr  der  Üampfwagen 
ein^'ebaut  und  kleine,  nur  etwa  ISO  kg  wiegende  Batterien  auf 
den  Wugcn  untergebracht  werden. 

Die  Kcüsel  der  DampfWagen  brauchen  dann  nicht  ständig 
unter  brück  gehalten  zu  werden.  Bei  Alarm  fahren  die  Wagen 
elektrisch  an.  wilhrcnd  die  Heizer  sofort  das  Blaugas  entzflndcn 
und  sciHin  nach  1  .Minute  den  Brennern  Petroleum  /iiIjlirLi!. 
Nach  \'erUuf  von  etwa  10  Minuten  Bind  die  Kessel  betriebsfertig. 
Die  Fahrer  lassen  durdi  Umlegen  der  Dampfhebei  Dampf  in  die 
Maschine  und  schalten  den  elektrischen  Strom  aus.  Die  Kahr- 
ZCu;:e  koinien  nun  mit  einer  Geschwindigkeit  bis  2u  50  km  in 
der  Stunde  auch  dem  entlerntesten  Ziele  z.ieilen. 

Die  kleinen  elektrischen  Üatterien  brauchen  hierrwch  die 
Dampf^'agcn  nur  solange  im  Betriebe  zu  erhalten  als  Zelt 
erforderlich  ist  zur  Kntwickelung  Ton  etwa  12  Atmosphären 
banipfdruck  in  den  Kessebi. 

Während  das  l-ahrzeut^  mit  Dampf  fahrt,  k.mri.  falls  dies 
gewünscht  Werden  sollte,  die  Batterie  bei  entqirochcndcr  Schaltimg 
der  Elektromotoren  wieder  aufgeladen  '  werden.    Das  Wieder- 

nullad.n  dir  Hatteric  w.ilirend  der  l'.ilirt  wür.le  iiisofern  vor. 
\'orleil  sein,  als  der  U.implinotor  bei  groUeren  Steigungen  oder 
auf  schlechten  Wegen  durch  Einsdiallen  der  h-.idcn  in  den 
Vorderrädern  hcAndlichen  Elektromotoren  kräftig  unterstützt 
werden  kannte.   Dei  Eintritt  einer  Betriebsstörung  im  Dampllmotor 

wäre  noch  eine  Reserve  vorhanden,  die  das  Kahrzeut;  befähigte, 
die  Brandstelle,  die  Wache  oder  die  nächste  Ortschalt  zu  erreichen. 

Das  in  Vorschlag  gebrachte  Verfahren,  Feiierwchrdampf' 
wagen  stets  betrielisbcreit  zu  Italton,  wird  zwar  die  Anachaffiings- 
kosten  der  Wagen  crhShen.  andererseits  aber  die  JShtlichen  Be- 
triebski  •steil,  die  n.iineiitlich  durch  das  siroidige  Heizen  der 
Üanipfkcssvl  entstehen,  ganz  wesentlich  vermindern.  Die  Kesüci 
braudtten  nicht  einmal  vorgewärmt  zu  werden,  wefl  die  mit 
Dampf  betriebenen  LuschzOge  nur  zur  Hilleleistung  nach  aus- 
wärts und  zur  Kesen'c  inncrh.ilb  dc5  Stadtgebietes  bestimmt  sind. 

Von  i.'roÜjm  Wert  ist  auch  noch  der  l'mstand,  daU  sich  bei 
dem  vorgeschlagenen  Verfahren  der  Kraftwagenbetrieb  bei  der 
RerKner  Feuerwehr  einheittich,  und  zwar  eldctrisch  gestaltet. 
tFortsatnmg  folgt.) 

•  band  des  letztem  begegnen.  Wenn  indem  Rerieht  eine  groOe  Anzahl 

'  von  llen/inwai;cni!raiu!en  in  Iterlin  aim''_"'  '•.'n  wird.  si>  handelt  es 
sich  .lahei  zum  Teil  sicher  um  veraltete  Kiinstiuktiiiü,  bei  denen  viel- 
leic.'U  der  N'erijaser  so  jjebaiit  war,  daO  abtroptt  iidcs  Itenzin  auf  das 
heiüc  AuspulTrohr  gelangen  konnte,  oder  auf  den  Magneiapparat, 
an  dem  Funken  Obersprangen,  oder  bei  denen  die  Isolation  der 
ZundIeiturjL;i.ri  zu  wünschen,  uhri),'  ticU,  Die  I"euersi;efahr  bei 
Benziiiaulomobileii  kiül  5.ich  so  gtit  wie  ganz  vermeiden.  Die 
Soiglosighcit  mancher  Konstrukteure  wird  man  nicht  dem  System 
selbst  cur  Last  legen  'dürfen.  Wenn  man  Benzinmotoren  bei 
Motorbooten  und  bei  l.ufbchifTcn  anwendet,  wo  es  doch  auf  Ver- 
minderung von  I'euersitefnhr  Viel  mehr  .i: .kiiinri;  als  auf  dem 
Lande,'  wird  man  atich  Keuerwehraulomobilc  mit  Benzin  betreiben 
können.  Es  ist  dies  auch  bereits  geschehen,  sovid  uns  bekannt, 
hal  die  GaggefMuer  Fabrik  ein  Benzin-FeuawchiKMomobll  für 
Groncwald  geliefert,  ferner  hat  die  Fabrik  Orion  ZOrich  Feuei^ 
wehrautomobDe  mit  Rczinmolorantrieb  gebaut. 

liie  Schritlleitung. 
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Das  zweite  ^^triebsjahr 
der  /Vlotorwagen-Gesellschaft  St.  Blasien  (1907.) 

Voo  Rr-^.-ltaumristrr  Pflui; -CharlollcnbuiK, 


Die  Gesellschaft  blicl<t  mich  dicsmnl  auf  ein  IvefriedigeniicK 
Gcschüflsjuhr  zurück. 

Straßeaverhaitnisse. 
I)ic  Verbindungslinien  (.St.  Blasien — Titisee  31  km  und  Sl. 
BlasiL-ti  —  W'aldshut  25,5  km)  sind  dieselben  fjcwcsL'n  wie  im  Vor- 
jahr. Wie  bereits  im  vorigen  Hcricht  (Zeitstlirilt  ties  Mitlek-uro- 
paischen  Motorwacrcn-Vercins  l'A>7  lieft  (i  Seile  I  |r>t  erwähnt,  hatte 
sich  die  Wasser-  und  StraOetibnuinspektioii  bereit  erklärt,  die  Bc 
Schotterung  und  Hcwalziing  der  StmUcii  vor  Keginii  der  S-iison  vor 
zunehmen.  Dadurch  sind  )>chwicri);kciten  wie  im  ersten  lictrieb.s- 
jahr,  die  damals  Umleitungen  des  Fahrverkehrs  iKitii,'  machten^ 
vermieden  worden.  Der  gute  Zustand  der  Stralle  sowie  ein  giinsligcs 
Abkommen  mit  der  Cuntinenlal  t'aoutchouc  i  Guttapercha  ("o.  ermög- 
lichten CS,  die  Ausi;aben  Pur  ('lunimi  in  mäüinon  Grenzen  ^u  hallen. 


12  5tt0.07  Mk;  Vordach  einer  Wartehalle  4i4,—  Mk;  Kcklamc- 
Schild  in  Waldühui  '>(<.<)]  Mk;  dadurch  erhühte  sich  da»  Immobilien- 
Konto  auf  J7J88,9;  Mk. 

Die  Werkzeuge,  Gerätschaften,  Benzlnfiisscr  usw.  .standen 
am  1.  Januar  lV(t7  mit  2f>'>5M>  Mk.  zu  Buch;  hinzugekommen 
sind  für  Neuanschaffungen  und  Werkstattscinrichtung  7  776,56  Mk., 
wndurch  der  Gesamtwert  auf  H14j ',4J  Mk.  wuchs. 

Fahrzeuge. 

Von  den  5  Im  vorjährigen  Berieht  beschriebenen  Omnibussen 
sind  am  ^0.  März  l'Xti  vier,  die  bei  der  Süddeutschen  Automobil- 
fabrik G,  m,  b.  H.  in  Gaggenau  in  Kcparatur  standen,  durch  einen 
Brand  vernichtet  worden.  Die  Gcscllsch.ifl  hatte  vortiichtigcnveise 
die  X'ersicherung  dahin  ausgedehnt,  daß  sie  gültig  war,  während 


3i  Ji 


I 


.M'l>.  1. 


Betriebsanlagen. 

Die  Erweiterung  des  Itetri<-hes  ntitigte  dazu,  die  testehenden 
Garagen  und  Wohngeb.iudc  mit  einem  Anbau  zu  versehen.  In 
Abb.  l  stellt  der  linke  _  stockige  Teil  den  Anbau  dar.  Die  Wcrk- 
siätte  wurde  bedeutend  erweitert  und  so  eingerichtet.  daU  die 
Gesellschaft  nun  in  der  Lage  ist,  ihre  sämtlichen  Kcparaturcn  selbst 
auszuführen.  Zur  Ausführung  grölScrer  Kcparaturcn  sollen  natur- 
gemiiO  die  Winternionate,  während  dessen  der  Hauptbetrieb  ein- 
gestellt ist.  benutzt  werden.  Die  Ausführung  siimtlichcr  Keparaturen 
bedingte  die  Einstellung  eines  Mechanikers  und  eines  Meisters, 
deren  Familienwohnungen  in  der  zweiten  Klage  des  .Vcuhau.s 
(s.  Abb.  2)  eingerichtet  sind.  Die  übrigen  Wohnungen  für  den 
Uetriebsleiter,  7  ChaufTeurc  und  Portier  mit  Frau  sind  dieselben 
geblieben.  Sind  keine  groCcrcn  Reparaturen  auszuführen,  sudaQ 
die  Werkstatt  auch  zur  .Aufstellung  von  Fahrzeugen  mitbenutzt 
werden  kann,  so  können  im  ganzen  (icbäude  6  Wagen  unter- 
gebracht werden.  Die  innere  Einrichtung  der  Werkslültc  ist  aus 
den  Abb.  3  und  4  ersichtlich. 

Der  Bilanzwert  der  Immobilien  betrug  am  l.  Januar  l'>07 
Mk.  |4I97,H9;  im  Jahre  l<)07  kam  noch  hinzu;  G.irage- Neubau 


die  Fahrzeuge  in  der  Fabrik  in  Reparatur  standen.  Die  Baseler 
Fcuerversicherun!;s-GesellschaU  hatte  dementsprechend  Zahlung 
zu  leisten. 

An  Stelle  der  Verbrannten  sind  4  neue  Ersatrwagen  ein- 
gestellt, alle  mit  3J,'jK  FS  Vierzylitidermotoren  ausgerüstet.  Zwei 
von  den  neuen  Wagen  sind  ebenso  gebaut  wie  die  früheren,  die 
beiden  andern  sind  insofern  geändert,  als  sie  statt  1 1  Sitzplatzen 
einschlieOlich  Fahrersitz  13  h.tben;  ferner  haben  sie  grölSere  und 
breitere  Hinterräder,  nämlich  'J.iO;<i;t)  gegen        X  135. 

Die  Fahrzeuge  standen  Ende  l'HHi  nach  erfolgter  Abschreibung 
mit  S5(H.S,.^()  Mk.  zu  Buch:  infolge  Beschaffung  des  Ersatzes  für 
die  verbrannten  Wagen  erhöhte  sich  das  Konto  um  i40<},44  Mk.; 
in  die»er  Sumnte  sind  .ittch  Keparatiirkosien  enthalten- 

Ks  waren  al.so  für  1907  im  Ganzen  5  Wagen  vorhanden, 
s.  Abb.  5,  niimlich  3  kleine  Wagen  von  cn.  lOtX)  kg  Gewicht . 
2  groUe  von  ..(K)  kg  (iewicht  und  I  l.astautnmnhil.  welch  letzteres 
auf  der  Strecke  St.  Blasien  — Titisee  verkehrt.  Für  I'HW  kommt 
noch  ein  zweites  Lastatilomobil  (filr  die  Strecke  St.  Blasien — 
Waldsbut)  hinzu,  da  mit  dem  ersten  (.astautomobil  gtitc  Krgebniss« 
erzielt  w<ir,len  sind. 
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Verkehr,  Fahrplan  und  Tarif. 

Die  K«lirsaison  begann  am  I.  .M:>i.  Schon  bei  Hi- 
ofTnun^;  stellte  sich  ein  rc>;er  Verkehr  ein.  Die  WaKtii 
waren  währcnJ  der  Hauplsaiüon  siel»  besetzt  und  reichten 
nicht  aus,  allen  .Ansprüchen  gerecht  zu  werden.  Auf  der 
Strecke  Titisee  verkehrten  vom   1.  bis  15.  Mai  1  Wagen. 


II.  Stock. 


ErdgCMrhoü, 
Abb.  2. 

vom  15.  Mai  bis  Mitle  Juni  3  Wagen,  von  Milte  Juni  bis 
I.  Oktober  durchschnittlich  4  Wagen,  vom  I.  Oktober 
bis  Ende  1907  1  Wagen.  Es  wurde  nämlich  versucht, 
mit  einem  Kurswa^'en  .luch  im  Winter  zu  fahren.  Du 
St-  Blasien  als  Winterkurort  i^ut  besucht  ist,  wurde  ein 
KünsiigeM  Ergebnis  erzielt.  Ein  Gleitschutz,  der  auch  bei 
Schnee  allen  Wünschen  entspricht,  lieli  sich  allerdings 
nuch    tiicht    tlnden.     Infolge    starker    Schnecfillc  blieb 


Abb.  J. 

achlieOlich  nur  die  Strecke  von  St.  Bliusicn  bis  ,^ha  fahrbar. 
Ks  muUte  ndmlich  nach  jedem  Schneefall  die  Stratie  gebahnt 
werden,  ferner  muütc  beiderseits  noch  Schnee  ausgehoben 
werden,  um  ein  .Ausweichen  zu  crmüj^lichcn ;  das  liel)  sich 
schlieOllch  nur  für  den  obengciwnnten  Teil  der  Strecke  durch- 
führen. Der  Umstand,  doO  über  ein  Vierteljahr  im  Schnee  ge- 
fahren wurde,  ist  nach  .Angabe  der  Gesellschaft  schuld  an  dem 
relativ  hohen  Heniinverbrauch. 

Auf  der  .Strecke  St.  Blasien  -Waldshut  verkehrte  vom  1 . 
bis  4.  Oktober  1  Wagen,  nur  im  Juli  und  .August  2  Wagen. 

Die  Fahrplane  waren  folgende: 

St.  Blaaicn  —Schluchsee  — Titisee. 

im  Juli  und 


Mai 


.St.  Blasien 
Schluchsee 
Titisee 


ab 
ah 
an 


71» 


12'" 

12^ 

IIS 


Jim  Juli  und  1 
Aii<;«st  I 

I       4"  j 


6» 


Abb.  4. 
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3.  Feuer    bei    der    Baseler    Feuervcrülchcruntpi  -  Ge«. 
Bnsicl. 

Uic  tinanzieltcn  ßctricbscrf^cbnisiur  haben  auch 
in  diesem  Jahr  Jen  geliegtcn  Erwartungen  voll  ent- 
sprochen. Es  wurden  S^o  Dividende  verteilt;  dabei 
konnten  auf  Kahrzeugc  30 •,"(>.  auf  Werkzeuge,  Gerate 
u.  s,  w,  ZO";),.  auf  Jmmohilien  5  *.o  ahj;esch rieben 
werden. 


Einnahmen. 


,       Abb.  5. 

Titisee  —  Schluchsee— St.  Blasien, 

im  jali  qad 
August 

Titisee  ab     9'»    2'"  5" 

Schluchsee      ab  3n>   6*  H*^ 

St.  Blasien      an    10"   3"   ^i*»    [  9'" 
Da  der  Abendkurs  sich  unrentabel  erwies,  ist  statt  seiner 
1908  ein  Frühkurs  eingerichtet. 

Sl,  Blasien  —  Höchenschwand  -Waldshut. 


Im  Jul 

oni)     Mai.  Juni  und 

Juli  uod 

AoKust  Scpu-mbcr 

St.  Blasien 

ab 

6" 

>                        1  |0I 

2" 

Höchenschwand 

ab 

II 

II 

Walds-hul 

«n 

3" 

im  juli  Bitil 

Waldshut 

ab  < 

Höchenschwand 

ab 

9«) 

5« 

S.  Blasien 

an 

10» 

S« 

Die  Fahrpreise  betrugen  auf  beiden  Linien  pro  Person  für 
einfache  Fahrt  4  Mk.  50  (im  Vorjahr  4.  .Mk.).  Kür  die  Be- 
förderung von  Handgepäck,  sowie  für  die  Gepäckbeförderung  mit 
dem  Lastwagen  wurde  der  alle  Tarif  beibehalten. 

Personal. 

'/mt  Durchführung  des  Betriebes  waren  erforderlich  I  Be- 
triebsleiter. 1  Meister  in  der  Werkstatt.'ab  1.  Dktobcr  ein  Mechaniker, 
(}  Chauffeure  (Gehalt  pro  Monat  I.?0  Mk.t,  2  Wagen- 
putzcr,  1  Schaffner  für  den  Lastwagen,  Je  ein  Portier 
in  Titisee  und  St.  Blasien.  Die  ('haufTcurc  waren  dem 
hctrieb.sleiter  unterstellt.  Kleinere  Reparaturen  wurden 
von  den  t'hauffeurcn,  groücrc  durch  den  Meister  mit 
Hilfe  eines  Mechanikers  ausgeführi. 

Die  Geschäftsführung  wurde  auch  in  diesem  Jahr 
nebenamtlich  von  -  Kauficulen,  den  Herren  Grumbach 
und  WeiOenberger  in  St.  Blasien  besorgt. 

Versicherungen. 

Ks  waren  folgende  Versicherungen  abgeschlossen; 

1.  Haftpflichtversicherung  bei  .Zürich"  Allgemeine 
L'nfall-  und  Hartpfticht  •  Versichcrungs  -  Akt.  -  Gc». 
„Zürich".; 

2.  Wagenunfälle    bei    der    ..■Xgrippina",    See-,  Fluß- 
und  Landtranspori-Versichcrun^-Ges.  KOln; 


Personen: 

St.  Blasien-Titisee  .  . 
St.  Blasieti-Waldshul 
Unter    diesen  Kinnahmen 
befanden    sich     1906  50 
E.\trafahrten  mit  2686.—  Mk.  und 
1907  62E.xtrafahrten  mit  3991.— Mk. 

(icpäck  mit  Omnibus  befördert: 

.St,  Blasien-Titisee  

St.  Blasicn-Waldshut  .... 
l'obtbelorderung  St.  Blasien -Waldshut 
Krachteinnahmc  des  Ijistwa^ens 
Kinnahmen  bzw.  UcberschuÜ,  heklame 

Konto  

Sonstiges  

Ge-samtcinnahmc.  .Summe 

Davon  entfallen  auf: 

Beförderung  von  Personen 

„  Frairhtgüiern  . 


1'JÜ6 

Mk. 
+4  8tifi,.?5 
13  :03,90 


1907 

Mk. 
4.'i  090,  .N<i 
13  055.50 


Ausgaben. 


Persönliche  .\usgabcn: 
Lohnkonlo  .  .  . 
Geschansfiihrer  , 


Sachliche  Ausgaben: 

Drucksachen.  Porto».  Telefon,  Miete, 
Beleuchtung.Wcrk.stattsbcdarf.Rrsatz- 
teile,  Steuern,  Kranken- und  Invaliden- 
kasse, Bekleidung,  Verluste,  Spesen 
Uebertrag 


1  235,10 

1  676.39 

537.45 

522,40 

1  500.^ 

1  403.23 

7  449.S7 

S  S97.HI 

351.60 

30.— 

247,05 

I'»5,26 

69  391,32 

7.5  571. LS 

5«  070.25 

61  146,06 

10  722.42 

12  I99,«3 

10  034,80 

12  442,39 

1  300.— 

2  200,— 

3  603.09 

7  751.23 

14  937.89 


t  393.60 


Abb.  o. 
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14937^9 

33  393,63 

BctriebastolTe: 

10111.67 

8  163.70 

1 10  4.? 

2  uj(..(.; 

1  M,<)M 

X7.I6 

124,46 

Pelroleum,  PuUfflltlel,  SonMigea  . 

748^ 

7S6,7H 

PnudHen  Konto  (für  1907  mnd  die 

Frachten  auf  Bcncin  Ifonto  u.  a.  w. 

I  036.55 

— 

2  861.08 

4333.'0 

Abic^hreibung  auf  Immobilien.  Wohn- 

haus mit  Wagenhalle.  2  Kioske 

1906:     lOV»     von     15  745,39; 

1907:  S»/«  von  2  72««,9T   .   .  . 

1  575.40 

1  364.47 

Absehreibungen  auf  Pahrzcusc: 

l'Xif,:      My\,     vo-i     TS  -  '7,S4; 

IWi  :  3Ü"',  ,  von  («:2  41.VM  .   .  . 

2S  5;'U4 

IS  ;J5,'>7 

Abichreibungen  «iT  MobOlar.  Weilc- 

uuge.  Benzinfäsücr.  ricriiachaften 

\906:2SfiaVoa3  2(,<i,7t,  1907:20*/« 

von  iOAl^A"* 

VI  ^t^nJ 

i  »eAfttntauBMhen 

65  J.S7.75 

(iS  '»37.1  7 

Gewinn. 

4  «99.48 

4  933.T8 

75000,— 

75000,— 

Verkehr. 

Gefahrene  Personen  insgcsami 

.   .  ISSJ!3 

14993 

Devon: 

S:.  rU.lML'n-Tl'.isLC  

1 1  .vs  1 

11  ■,:2 

Sl.  Blasien  \ValJ»hul  .    .  . 

4  142 

i22[ 

Von  Lastwagen  befoidcrtes  Gepäck 

395  341  kg 

389  547  kg 

Personenkilomeier  iiisgesanit 

.  433000 

405  000 

.  348000 

331  OOO 

84000 

74000 

Spcillischer  Personenverkehr,  d.  h..  pro  1 

km 

7  6-10 

7  180 

DurchschnhtUch  von  jedem  Reisenden 

be- 

j;,0  km 

...  6, 

65  6,83 

Pro  Person  sosdem  OfflnibusbetricbincLGepIck  3.95  Mk.  4.33  Mk. 
Pro  Personenknometer  aus  dem  Omnibusbetrieb 

iiv,  I)iir.;,sLl,:iil:  14.:  IT.  1.56  l'f. 

Pro  Wagenkilometer  aus  dem  Omnibusbctrieb    U..S.S  Jkik.  U.v;  Mk. 

Pro  M'agenkilonieier  (Laslwagen)    .  .  .  0.73  „  0.79  „ 

IiiNm.<i,Tmt  pro  WagciikiliiiiH'UT     ....   81,5  Pf.  87,5  Pf. 

Kür  Benzin  pro  Wagenkilometer    ....     7,5    „  11,8  „ 

FQr  Gummi  „       •      »         ....    13,6    „  10^5  „ 

Pur  Oet  und  Fett    ,      ,         ....     3,64  „  3,3 

LiMiuigM. 

Omnibus  Kikmieler                                69698  65  3V7 

Lastwagen  Kilometer                                10  387  13  766 

Aiisgi-fiihru- Oiiinihusl'.ihrlcii  Il6')x2  1  101  v 

.Xus^elühric  Lostw.'igcnfahrten  ....  3X175  JxJu3 
BetricbsHive  Titbe«  31  km;  Waklshut  35,5  km   56.5  56.5 
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IltnzinvcrhraiH'i  im  f.nnzoti  ,  .  .  19  900  kg  23  473  k); 
Benzin  pro  \V,i-cnkilimHtL'r    ....         349  gf  3S8  gr 

In  dvii  vurstehenden  Angaben  Aber  gefahren«  Personen  sind 
2  Kinder  =  i  Person  geaetsL 

Der  Vergleich  der  Jahre  1906  und  1907  läflt  erkennen,  daS 
CS  Jen  rie*chiiflsfiihri.Tn  (^oluiijjfii  ist.  die  Einiialinien  pro  Wagen- 
kilometer zu  erhöhen.  Die  Zahl  der  Kahrten  ist  geringer  aU  im 
Vorjahr,  abgesehen  von  den  höheren  Fahrpreisen  treflcn  aber  auch 
auf  jede  Fahrt  mehr  Personen;  der  Fahrbetrieb  dttrlle  also  jetxt 
mehr  dem  «rnkh'chen  Verkehrsbedürfnis  angeiiaDt  sein. 

Der  Verkehr  verteilt  sich  auf  die  dnxelnen  Monate  In 
folfj'cnJcr  Weise:  gefahrene  l'crsoncn 


Mai 

1430  y 

September 

36(,S 

Juni  • 

3393  y 

Oktober 

518 

3 

y 

Juli 

56 

3959  j 

November 

387 

August 

4489^ 

Deiember 

218 

2 

Der  August  war  also  wieder  dar  verkdundeliala  Monat. 

l'eber  die  l.elsiungen  der  dnceincn  Wagen  gibt  folgende  Tabelle 

Aul'iichluU; 


Umnibus  No.  1 

9  191  km 

245.  V 

Personen 

»       »  " 

s  ;u5 

2u 

3  40«^ 

m 

.  3 

9  842 

1848  ^> 

9 

,  4 

18  133 

3  749^' 

m 

-  5 

i:  2(>2 

33 

:;356  , 

,  (Aushilfe) 

6  366 

1  778  »^ 

W 

«  (Aushilfe) 

899 

331 

Lastwagen  13  766   ,       389  547  kg 


Die  durchschnittlichen  Verbrauchssahlen  sind: 


Bansin  pro  1  km 

kg  Od  pro 

10  km 

kg  Fett  pro 
Saison 

Omnibus  1 

0.40  1  =  0.3«  kg 

0.37      1  16.5 

.  ,  2 

0,4.?  1  -  II,.«)  kg 

0.43 

J7.3 

.  3 

0.43  1  =  0,30  kg 

0,.H  49,7 

.  4 

0,36  1  =  0,35  kg 

0,-IO 

66.0 

.  5 

0,38  1  -  0J7  kg 

0.34 

44.0 

Lastwagen 

0,41  1  =  0,38  kg 

0,38 

65,3 
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Die  Angaben  (srOnden  sieh  wie  im  Vorjahr  auf  die  ord- 

nungsmäüig  vcnifTi-MitlL-hto  Hilaii-;,  snuie  aui  Jie  SlutisMk  Jlt 
Motorwa>;on  Oi.s.  St.  Hl.isicn;  Jic  « i.im^ciuuier  Kabrik  hallo  mir 
auch  im  Vorjahr  nur  über  Jic  Kuriütruktion  Jcr  Fahrzeuge 
berichtet.  Der  Umstand,  daO  die  Betriebsgcsellaciuift  sich  eine 
eigene  grSOere  Reparaturwerkstatt  eingerichlet  hat,  um  von  der 
I"abrik  iiii;ihhän.i,'i;;  zu  worJe-i,  Ik-'i/,:  wie  iiiihcrechti^;  die  vnn 
nerischcrhcitcautucstelttc  hehaiiptuiit,'.  ,iiic  bvidcn  voiiSi.l-ilitsit  ii  aus- 
gehenden Linieti  werden  von  der  Gufj^enaucr  Fabrik  bctrieocii-,  ist. 

Ea  ist  bemängelt  woiden,  dal}  im  vorjährigen  Ucrichi  iceinc 
besonderen  Rcparaturfcoalen  vorkommen.  Selbstventündlich  waren 
Löhne  für  Jie  InsUodsetitmg  der  Automobile  im  lAihnk'  -no  tut 
halten,  wie  auch  dieses  Jalir.  GrdBere  Kosten  Ttlr  Krsutiteilc 
waren  im  Voijahr  nicht  su  buchen,  weil  entsprechend  dem 
Charalctcr  des  Snisonbelriebs  grSOere  Reparaturen  im  Winter  vor- 
genomnen  wurden.  Rs  ist  su  bedauern,  daO  ein  Teil  der 
Wagen  im  Winler  •.■  ii  liritnJe  zum  Opfer  liel,  weil  dadurch 
did  Klärung  der  Sireitirago,  weiche  Lebensdauer  für  die 
Wagen  vommehmen  ist,  vetsiigert  wird.  Dait  ein  Teil  der 
Reparaturen  auf  Bilanzkonto  (Fahrzeut^el  verbucht  wird.  i?»t 
auch  nach  meiner  Ansieht  nicht  zu  empfehlen,  kam  ubrij^ens 
erst  l'W"  vor. 

ist  schlivSlicn  von  gegnerischer  Seite  der  Vorwurf  er- 
hoben worden,  daS  die  Bclricbs.Ges.  ihre  Fahrzeuge  zu  billig 
gekauft  habe.  Man  kruuUe  verstehen.  daB  die  Gn^'u-cni.iier  Fabrik 
die  Einrichtung  eines  ersisMi  i;roßeii  .Snisonbetriebs  Im  .ScIiwarzwalJ 
durch  Gcwähruni;  hilli,i;tr  l'rci'-.-  I^eifünstigt  hatte,  wenn  man  auch 
nicht  vergessen  darf,  daU  die  i'rcisc  für  Automobile  gleicher 
Motoratärke  sehr  schwanken. 

l'ni  Jen  Nachweis  zu  führen.  d;ij  die  Rentahilitiit  des 
Betriebes  von  -St.  Blasien  über  jeden  Zweifel  erhaben  ist,  will 
ich  eine  kurze  Rechnung  anstellen,  lUr  die  ich  mir  die  Unterlagen 
aus  den  AeuBeningen  der  Gegner  (Siraflenbahninleresaenten) 
entnehme. 


Die  Einnahmen  betragen  fOr  1906  und  1907  zusammen 

H2'>u2A:  Mk.  die  .\ust,'ahen  e.xkl.  .\bschreihims  auf  Kahr- 
7AU,ie  'M  til'i,'}\  Mk.  .\ui\  will  icli  annehmen,  die  Fahrzeuge 
repräsentieren  einen  Ke.schafTunKswcrt  von  HHXMiO  Mk.  (also  Uli* 
günst^  Annahme).  Dieselben  haben  in  den  2  Jahren  insgcaamt 
1 58  148  km  zurflckgelc)^.    Kach  g^erischer  Ansicht  ist  die 

l,ebe:isd.Tiier  eines  leichten  ( •mnil'^usses  auch  lür  SaiSdiiiHtrieb, 
d.  h.  bei  gründlicher  Keparalur  im  Winter  nur  auf  IJ.s  CKiU  km 
anzunehmen,  d.  h.  es  sind  fQr  die  bis  jetzt  zurltckgelegten  Kikh 
meter  im  ganzen  31  100  Mk.  abjtucchrdben. 

FOr  Iniitandhaltung  der  Wagen  und  ßahnhofiidieast  wird 

vnn  ..'curnrivcher  .Seite  ein  -S.iti:  von  H  l'l.,'.  :'ur  ar.;,'UiK'ssen 
gehalten,  hierin  sind  Löhne  natüriich  einb4.-i;rilYun.  Sn  Summa 
hätten  also  darnach  fiir  die  Reparaturen  30559  Mk.  reserviert 
werden  müssen  mü.ssen.  Nun  sind  in  den  Ol  610  Mk.  Ausgaben 
bereits  l.öline  und  Ausgaben  fiir  HahnhofsJienst  cnthiilten,  auch 
IJesch.ifTuni,'  von  Krs.itzteikn  lur  !''()7.  Ich  will  die  un;^ünsti>;c 
(vcrgieiche  andere  VcrullvniJichungcii^  Annahme  machen,  diese 
lÄhne  usw.  betragen  nur  V«  der  Gesamtreparaturkoslen.  so  sind 

also  15  4^  .Mk.  noch  nicht  verrechnet. 

Ergebnis  der  Keclimiiig:  i icsaintau»};;i'''i-'ii  in  -  Jahren: 
91  630 Mk.  +  -'1  H'i)  .\lk.  +  15  4JO  .Mk.  =  US  IM)  .Mk.  Cesamt- 
einnahme  14J  'Jb2  Mk.;  also  Verdienst  14  833  Mk.,  d.  h.  pro  Jahr 
7411  Mk.:  also  unter  den  ungOnstigen  Annahmen  noch  mehr,  als 

die  l!jtrit'hs-Oes.  sieh  selbst  nus.;erech;iet  hat.  I)ie>-elbc  In*,  eben 
Vürs>icl\ti>;er  \Vei>e  i;.if>z  auüerorJeiUlich  hohe  .\bschres:'.in);en  auf 
Fahrzeuge  v<'' ^  nonimen.  Jeden  Dnbefaiq^en  nniU  diese  l\echnung 
überzeugen;  den  Gegnern  wird  kaum  etwas  anderes  übrig  bleiben, 
wie  die  VonichtsmaSregel  als  durch  bittere  Notwendigkeit  erzwungen, 
zu  entstellen. 

l)cr  Motor\vagcn  Ges.  St.  Blasien  spreche  ich  für  die 
L'cberlas.sun){  der  Unterlagen  meinen  besten  iJank  aus.  Die 
Veröffentlichung  dieser  giloitigen  Ergebnisse  ist  sicherlich  ge- 
eignet, den  dlfenllichen  Automobilvetkehr  zu  fördern. 


Probefährten  mit  leichten 

Die  ersten  Molorlastwagen,  die  von  MiliUirbehörden  in 
Benutzung  genommen  wurden,  waren  EinxeUastentriiger.  Da  diese 
Fahraeuge  befihigt  waren,  starke  Stetgungm  zu  iiberwinden,  so 

wurde  bei  Fahrt  atif  ebener  Strecke  die  Motorleistung;  nicht  ^-anz 
SU^enutZt.  Man  ginjir  deshalb  bald  da^u  über,  in  der  Ebene 
einen  Anliiinger  mit  dem  Triebwagen  zu  kuppeln.  Spater  hat 
man,  wie  die  Grundsätze  (ttr  die  Einbilrgcrung  kriegüibrauchbarer 
Motoilastwagen  deutlich  zeigen,  auf  grolle  Motorieiitung  immer 
mehr  Wert  ijelei;!.  Damit  war  die  Möglichkeit  gegeben,  den 
Anhänger  auch  auf  Bcrgstrcckcn  mitzunehmen. 

Staate  LastenzOge  haben  Ittr  lallilärische  Zwecke  gegenüber 
Einxeilastwagcn  einen  unveilcennbKTsn  groOen  Voisuf,  Es  ist 
nämlich  müglich,  in  goschiossener  Kolonne  zu  hhren,  während 
bei  Einzellastwajjen  we^en  der  höheren  Fahi^;c  ■,ehwiiiai|-;keit 
größere  Abstände  zwischen  den  einzelnen  Fahrzeugen  crlordcrlikh 
sind.  Geringe  Marschtiefe  bt  aber  um  so  wertvoller.  Je  mehr 
Truppen  dieselbe  StraSe  benutzen  müssen. 

Die  wichtigsten  Anfordeninj^cn,  die  seitens  der  MilitarbeiiurJe 
sn  leichte  .Arnieelaslzüge   tiestelll   werden,   sind   folgen  Je   i  veri;l. 
*         Heft  9  S.  186);    Triebwagen:  Nutzlast  4  t;  grüUtcs  Gesamt- 
gewicht 7.S  t;  Biemsicbtung  des  Motors  30  VS.  Anhinger: 


Amieelastzfigen  im  Harz. 

Ni;l/las!  J  t.  Üurch.sch  nittliche  FahrRcsc  h  windigkeil  in  Jer 
£bene  bei  luscnrcifen  13  kni/Std.;  bei  Gummireifen  13  km/Std. 
Tagesleistung  bei  Eisenreiren  etwa  90  km  entspivehend  540 
Xiitztonncnkilometer.  bei  Gummireifon  etwa  130  lun  entsprechend 
730  Xutztonnenkilometcr. 

Die  Beschaffung  eines  ausreichenden  Molorlastwagenparks 
(Qr  den  Mobilmachungsfall  wird  seitens  der  Militärverwahung  auf 
zweierici  Weise  angestrebt,  einmal  durch  Beschaffung  vnn  Fahr 
zctigen  fiir  die  Kraftlahrahleilunx,  dann  neuerdini^'i  durch  Zuer- 
kcnnung  von  l'ramien  an  Fabriken,  Itetriebscesellschalteii  und 
Private,  wodurch  eine  zu  Kriegs-  und  Friedenszwecken  gleich 
brauchbare  Type  gewissermaian  gezüchtet  werden  soU. 

Der  Wagenpark  der  Kraltrahr-Abteihiix}:  hat  nun  in  letzter 
'Zeit  durch  die  Hest/llniii;  V, .  i  Ii  .MuLitlastwaRcn  der  Firma 
1  l.Uüssing-Uraunschwcij;  eine  bemerkenswerte  UereichenJi^  erfahren. 

Die  Fahrzeuge  haben  Vienylinder-Motoren  mit  «toer 
Leistung  von  etwa  ^2  l'S.  bei  8.'0  Umdrehungon.  l)or  Unterbau 
ist  im  Prinzip  der  uleiclie  wie  bei  allen  BussinK-La.stw.iften:  er 
besitzt  die  diesjährigen,  IxM  eits  in  dieser  Zeitschrift  verulYentlichten 
Neuerungen.  Die  vier  Geschwindigkeiten  des  (ictricbcs  sind  so 
abgestuft,  daü  die    niedrigste  Geschwindigkeit  des  Wagens 
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Abb  1,    büisini;  [^iltu|;  Koloane. 


her  Antrieb 


4  km  Stunde,  die  höchste    16  km  Stunde  hv-trii);!. 
erfolgt  durch  Ketten. 

1)3«  Ki);cnijcwieht  des  Wagens  beträgt  4<)IM»  k),';  das  Vor- 
hiiltnis  von  Ki^cnKewicht  zu  Nutzlast  ist  also  1:1.  i>ic  Grüßen- 
Verhältnisse  des  Waffcns  sind  folgende ; 

Lan^c  ea.  6  800  mm,  Breite  ca.  2  HH)  mm  und  Mühe  ca. 
2  900  mm  bei  einem  Rnuminhnlte  des  Kaüteii»  vor)  cä.  I  700  mm. 

Als  HctricbsstolT  der  Wagen  l>il  Hcnzol  vorgesehen;  der 
Inhah  des  BretinstofTbehUlters  wurde  so  gewählt,  daß  der  Vorrat 
für  eine  Strecke  von  etwa  J5<)  km  ausreicht. 

Vier  dieser  Wajjcn  wurden  hei  ihrer  Abnahme  einer  er- 
schwerten tSlügigcn  Probefahrt  durch  den  Harz  unterzogen. 

An  der  Fahrt  nahmen  auch  Stolz-Dampf- 
wagen teil,  ferner  ein  Motorwagen  der  Süd- 
deutschen Automobilfabrik  Gaggenau,  der  seine 
Kriegstiichtigkcit  erweisen  sollte. 

Bei  der  Fahrt  dienten  sämtliche  Wagen 
als  Zugwagen  des  leichten  Armcelastzuges;  sie 
fuhren  mit  normaler  Belastung,  d.  h.  mit  4  t 
auf  dem  Treibwagen  und  I  l  auf  dem 
Anhänger. 

Die  4  Büssing  -  Lastzüge  bildeten  eine 
geschlossene  Kolonne  fs.  Abb.  I  i;  sie  wurden 
von  militärischen  Führern  geführt.  lluien 
üchtoO  sich  der  Gaggenauor  La.stzug  an,  dessen 
Kcdienungspcrsonat  von  der  l'abrik  gestellt  war. 

Diese  S  Motorwagen  »varen  mit  Gummi- 
bereifung ausgerüstet.  Die  Bussing  -  Wagen 
hatten  den  Vorschriften  entspreclienJ  eine 
ma.ximale  Fahrgeschwindigkeit  von  16  km. 
Die  Uebersctzung  des  (iaggenauer  Wagens 
war  so  gewählt,  JaU  diu  Fahrgeschwindigkeit 
wesentlich  d.-irühcr  hinaus  gesteigert  werden 
konnte;  dementsprechend  blieb  der  Wagen 
auf  starken  Steigimgen  zurück,  holte  aber 
■stets  in  der  Kbenc  wieder  auf. 

Die  Dnmpfwagen  vv.-ircn  mit  Kiscnrcifcn 
versehen,  fuhren  deshalb  langsamer  und  hatten 
kürzere  Tugesetappeil. 

Die  Fahrt  ging  von  liraunschweig  aus: 
sie  führte  am  ersten  T;ige  n.ich  Goslar,  von 
hier    über    den    .Auerhahn    nach  Zellerleld- 


Klausthiil  in  dauernder  Steigung  (vgl.  das  .StraOenprofll  in  Abb.  2). 
Von  Klausthal  ging  es  in  scharfen  Serpentinen  abwärts  nach 
Ostirode.  Ilerzberg,  an  den  Sudubhang  des  Harzes.  Von  hi«r 
wieder  auf  15  km  langer  anhaltender  Steigung  zurück  in  den 
Harz  nach  .Andreasberg,  danct  führte  der  Weg  durch  stark 
coupicrles  Gelände  über  Lauterberg,  Barbis,  Osterhagen.  Walkcn- 
ried,  Willrich  n.ich  Niedensachswerfcn.  Im  ganzen  wurden  an 
diesem  Tage  \4'>  km  zurückgelegt.  Das  Wetter  war  dabei  sehr 
ungünstig,  es  regnete  in  Strömen:  die  StraUcn  waren  aufgeweicht 
oder  verschneit;  auf  der  Strecke  kamen  .Steigungen  bis  zu  12*,, 
vor.  W.ihreild  der  ganzen  Fahrt  blieben  die  4  liüssingzüge  in 
geschlossener  Kolonne,  während  der  flaggeiuiucr  Zug  auf 
den  stärkeren  Steigungen  zurüekblieb,  aher  später  wieder 
aufrückte. 

Am  nächsten  Tage  ging  die  Fahrt  bei  günstigerem  Wetler 
über  Bcnneckensteiii  nach  Mraunlage.  .Auch  hierbei  wurde  wieder 
Schnee  und  Eis  angetrnlTcn  und  Steigungen  bis  1 2  genommen. 
Von  Braunlage  aus  machte  die  Kolonne  der  4  Küssingwagen  allein 
einen  Abstecher  nach  .Andre.isberg.  Diese  .Strecke  bot  die  grüüten 
Schwierigkeiten  der  ganzen  Fahrt,  da  die  StraUefi  bei  erheblichen 
Steigungen  noch  vollständig  verschneit  und  vereist  waren.  .Auf 
der  Rückfahrt  nach  Braunlagc  erwies  sich  auf  einer  Steigung 
von  IS^ft  die  Adhäsion  der  Gummir.idcr  auf  der  BLsschichl  zu 
gering;  es  wurden  Taue  um  die  11  inte  rra  drei  Ten  gewickelt.  Dieses 
Hilfsmittel  bewährte  sich  ausgi.>zeichnet:  die  4  Lastzüge  nahmen 
die  starke  vereiste  Steigung  ohne  wettere  Anstände.  Die  Weiter- 
fahrt von  Braunlage  erfolgte  über  Elend  nach  Elbingerode  und 
Wernigerode,  hei  dauerndem  starken  Gefälle,  wobei  hohe  An- 
forderungen an  die  Bremsen  gestellt  wurden.  Mit  Wernigerode 
waren   die   Hauplschwierigkeiten   der   Fahrt   überwunden.  Die 
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Fahrt  ging  am  giddien  Ta|;e  noch  Ms  Halberstadl.   Ufa  Tages- 

leistuni,'  betru»:  140  km. 

Am  Jriitcn  T^K'-'  "urJc  Ja-  |?u  km  l.in>;c  Slrctk«  Ms 
Berlin  ohne  wcseniltchc  GcländcKcbwicrigkciten  zurückuclegt. 
Auch  an  «Hasen  zwei  letzten  Tagen  war  die  Büsiingkolonne 
immer  gcadrioann;  nach  Ceberwindung  der  starken  Steigungen 
blieb  auch  der  ('■.if;giT.auer  Wa^-i.  -,  i:-.it  o.r  KuImimil  in  Kühlung. 

liic  zurückgelegte  (ie.Hiimlslivcke:  iSrauDNciiwet);.  lieislaJcii, 
Kitl  rt  durch  den  Kurz,  Halberütadi,  Egeln,  Magdeburg,  Branden 
bur^',  l'o!>.fiim,  Herliti  belru^;  4?Ü  km. 

^'iitlalk'ii  inil  den  ll.irz        km:  niimlich 

OosUi,  l  lau~l!ial.  Ostcio.lc,  Hcr^bcij;-  Ar.ilrt-.i'.h.-ii;  ....  (15,3  km 

Aiultciisbcru.  l.aulrit  ctj;.  ij»tci haijcn,  Nu  Iti --a>.lij*Ti  ten    .    .  }4,'>  . 

Nicdctsach'WciicD.  licncclicnslcio,  Braunla^se,  Uder  bans .    .    .  y>,9  , 

Odcthius,  BraunljKC,  Knie  llOltr.  ICIbingcrol«   3i,9  . 

Elbiag.TOdc,  Wciai^crodc,  UaUwisladt   32.')  . 

Sa.  3\i  km 

Die  Fahrt  leigte,  dafl  es  bei  der  heutigen  Retricbssicherhcit 

der  M<ili>rl.isiu ,ii;iTi  ^.T'ilji-  Sl-^vktr,   itiit   >.tI;i'S!  chcn 

Gclar.dcschwicrigkcilcn  in  geschlos.-iciur  Koloniu  und  unlcr  (ein- 
halten der  vorher  festgesetzten  Tagesetappen  und  Zeiten  zurück 
zulegen,  sdbat  wenn  die  militäriichen  Führer,  wie  bei  dem 


Büsdng-Wogen,  niebl  liQr  da*  Fabrikat  speclell  ausgeblMet  sind. 

Das  Vertrauen,  welehos  die  Vcrkehr^tnipptn  ^iiif  (inind  ihrer 
hiüherigcn  Krtahrungcn  dem  Uüsslnt;-!  abrikut  durch  Ucütellung 
der  6  Motarfahrseuge  entgcgcnbraclik-n.  war  also  gerechifertigti 

Die  Frage,  wie  nian  vomigeiin  hat,  um  mit  einem  Motor» 
waeen,  der  die  Bedingungen  fir  die  Subvemionlcrung  erfDHt,  atKh 
in  IViv.Uns/Ailen  wirlsehnftltcll  gOlMtige  Krjrebnisse  7.1  erzielen, 
ist  im  vorijjcn  Hell  dieser  /citschrül  von  Herrn  Kcg.-Haumeistcr 
Horninii  behandelt  worden.  Mit  einer  NtMzIast  von  4  t.  wie  bei 
den  Mililärversuchen,  wire  das  kaum  niiigHch.  Deehalb  baut  auch 
die  Firma  Büssing  die  Chassis  so.  daS  sie  mit  4  t  beladen,  den 
Hedin«un>,'i.n  als  ZuKU.i  v  ii  IVu  IviclUe  .Arnii-ela.stziiKC  entsprechen, 
aber  auch  eine  Nut2la.st  von  3  bis  6  t  tragen  und  somit  in  gewerb- 
lichen BelrieiMHi  beaaer  ausgenutzt  werden  kSnnen.  Dieselben 
subvenüonalili^en  Palnscslelle  kSnncn  lOr  tlmnAMisae  verwendet 
werden.  Der  Besitzer  hat  dann  einen  Lastwagenkasten,  der  nur 
^,'erit>^,•e  .\ii-.vlMfri;-i,>ki<stk'ii  wriiTS.iclit,  lu'i'cit  zu  ha!:cn.  um  den- 
selben im  liedarl&tali  gegen  den  Umnibuskastcn  auitzuwccbitelii. 

Die  Firma  BOfsing  hat  übrigens  auch  bei  der  in  der  letzten 
Woche  in  KtitHand  stat1;,'ehuhlcn  Lastwagen  ■  K<inkurrcn?f.ihft  in 
Verbindung  mit  einer  UrcnnstofTkonkurrenz  sehr  gut  abgeüchnlttcn. 
Das  Eigebnia  war  dort:  Bfisslne  erster.  Saurer  zweiter,  Gaggenau 
dritter. 


Genehmigung  eines  Alotorlastenzuges  ffir  gerlin. 


Hl- r  Ii  II  \V.,  ,l,n  :4.  Keiiruar  1908. 

M.illlKiikirLh-lr.  :(k:I. 


Die  Firma  Heydweiler  A  Co.,  Rertin  \V..  KurRlrstendamm. 
welche  eine  Motiirlasl\e,if;oiiHi  iric  i-- '  lL  >-i  ltschalt  gegründet  hat. 
teilt  un»  mit.  dali  ihr  die  (ienehmi^ung  zur  .'Vusiuhrung  von 
Fahrten  mit  einem  Kraftlastwagen  und  Anhänger  mit  «hier 
Gemmtnulzlast  von  10  t  (Je  5  t  «itf  jtdam  Wagen)  für  Berlin 
und  Umgebung  erteltl  worden  Ist.  Es  handelt  sieh  um  Kraftlast- 
wagcn  der  l-'irma  11   Ii  Uia  inschwtii;.    Verschiedene  Grob 

industrielle  und  Kaulmannischc  Unternehmen  bedienen  sich  bereits 
dieses  Transportmittels  mit  bestem  Erfolg.  Da  hier  die  entmalEge 
Genehmigung  des  Anhängebelrielies  erfolgt  ist,  möchten  wir  die 
betr.  Verfügungen,  von  denen  uns  Absehrilten  vorliegen,  im  Wort- 
laut mitteilen. 

Der  I^mdcsdirektor 
der 

Provinz  Brandenburg 

Ihrem  .■\iilrat;e  vom  i.  d.  Mts.,  die  (ienchmigung 
zur  Benutzung  der  Provinzialchausseen  durch  die  L.^sl- 
automobUe  Ihres  Tranaportuniernehmens  zu  erteilen,  stehen 
grundsätzliche  Bedenken  nicht  entgegen. 

I>ic  (icnchniii^unj;  kann  ur.t!:r  dir  \■|l|•.lll'<s^JI7.Mn^; 
gewahrt  werden,  daU  die  in  I-'nuc  kfnnmer.Jcn  Polizei- 
behörden den  von  Ihnen  geplanten  Ititrich  gestalten. 
Ich  weise  Jedoch  darauf  bin,  dall  im  Falle  einer  erheb- 
lichen Abnutzung  der  ProvinzlalstraSen  infolge  der  von 
Ihnen  unternommenen  Transporte  ich  mir  voriwhalte, 
Sie  nach  Maügabc  des  Gesetzes  vom  18.  August  i'J02, 
betreffend  die  Vonuslcislungen  zum  Wegebau,  zur 
Leistuflg  eines  angemessenen  UntorhattungslMtrages 
heranzuziehen. 

Im  .Anfir.n'o 
  "  gez.  Fcchner. 


Der  Polizeipräsident.  Berlin  C.  25,  Alexanderstr.  3.'«, 

Abteilung  Hb.  den  2i.  April  1908. 

Auf  die  Antiife  vem  28.  Januar  und  11.  April 
d.  Js.  wird  hiermit  femU  9  23  der  Polizeiverordnung 

vom  2'l.  Si'pteinher  1906,  betreffend  den  Verkehr  mit 
Kraitfahrzcugcn,  zur  Ausfiihrung  von  Fahrten  mittels 
eines  Kraltlastwagensuges,  bestehend  aus  einem  Bensin- 

motorlastwai^cn  als  Triebwagen  und  einem  Anhünger, 
nach  MaU^'abe  der  eingereichten  Zeichnung  die  Rriaubnis 

unter  der  Hedinjjung  erteilt,  dall 

1.  der  Anhänger  mit  selbständiger  Bremse  versehen  ist, 

2.  die  Lenkeinrichtung  so  gebaut  ist,  daft  die  Rider  des 

.Anhängers  bei  Kurvenfahrt  den  Spuren  des  Triebwagens 
ohne  erhebliche  .^bweichullgen  folgen. 

In  Verirstung 
gez.  Priedheim. 

Die  Herren  PoHzeiprisidenten  von  Schöneberg  und  Rixdorf 

haben,  tlun  l(..:riL-b  ebenfalls  unter  den  viim  Herrn  Polizel- 
prasidi  iüii!  z,i  Herlin  gestellten  HedinnuPK'tn  i,'cnchmi>;t. 

Der  Herr  L.andrat  des  Kreises  Teltnw  -.chreibl  unter  dem 
3U.  AprO:  »Gegen  die  Benutzung  der  Kreischausscen  durch 
Lastaulomobile  Ihres  Transporiuntemehmens  habe  ich  in  ehaussee- 
polizcilichcr  Hinsicht  Einwendüni;<.ii  nicbt  7m  oiIuIho,  s.ifi-rn  die 
zur  Sicherung  des  Verkehrs  notwendigen  .Mullnahmcn  getrolTcn 
werden." 

.Man  geht  sieherllch  nicht  fehl  in  der  Annaiune.  dafl  die 
.Sielhingnehme  der  Behörden   durch  das  grolle  Interesse  der 

Mllilarverwjiltun-  .,r.  der  Kinbnrpcruilg  kricgsbrauchbarer  MotOr- 
lostwagvii  und  Lasleiiziigv  bceinlluüt  ist.  O. 
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/Vlitteilungen  über  isondoner  Chauffeurschulen. 


Hier  soll  libcr  die  ,.\jili<iiial  Molor  AvMJomy",  Houiulnry 
KuaJ,  Nottin^'  Hill.  l.onJrm  \V.,  unJ  über  die  ,Mntor  Schon!«  Ltd.", 
Regent  Slrccl.  l.oiiJuii  W.,  bcriclitct  «'ltJcii.  lioiJe  Sv-Iiuti:i]  er- 
teilen snu-nlil  llcrrcnr.ihrern  wk  ilcfursfahrvm  UtUtrrlcht. 


ih'y^].  2  M  Uf 


Ab!..  I. 

Die  Nation.-)!  Motnr  Acadcmy  h.it  siit 
ihrer  KröffnunR  im  NnvfiDlicr  I')05  L-t\v;i 
Schüler  ausgebildet.  l>ic  l.chrb.ilin  l'.ir  .liv 
ersten  FahrviTMiclie  ist  in  der  Abt>.  1  teil- 
weise zu  sehen.  .Auf  dem  vorj;eieic)iiielen 
\Ve|;  in  der  Mitte  üoll  der  Hohüler  d.is 
<icriul!UHralireii  lernen,  Rechls  sieht  man 
I lolzütundcr,  die  eine  enge  Ihirehfiihrt  ni»r- 
kicmt.  bie  Anslult  besitzt  eine  ausreichende 
Anzahl  K.ihrzeu(;c  von  !<•  b\$  zu  4't  l*S. 
ferner  eine  ;;ut  einijerichtete  Keparatur- 
wcrkstiiUe. 

Kür    die    tiehühren    sind  verschiedene 
Klassen  resl^esetzt: 

Klasse  A.    Vortr.-igsktJr.s  >ni.l  Vi  Stunde  h'ahninterricht 
Des;;!,  und  'imal  *  j     .  , 

.    i:m.-il  . 
Zusal/.liehcr  Linterrieht  bis  zur  KrUnsunj; 
des  Zertilik.it.t  des  Unyal  Automobile  t.  lub 

pro  Stunde  

Vorini^isktirs    und    Kahrunterricht  unter 
(inranlie  der  Krlanijuni;  des  /erlilikatü 
des  Royal  Aiilomnhile  <'lub  .... 
VotUtandiu'er  ['rivatkurs  lür  iJamen  iin.1 
Herren,   1^  Vorlra^"is(uiuler),  IJ  hiilhu 

KahrNlun.len  

I  monatlicher  fnterriv'hl  liir  hvrnlslahrer 
ein>dilieUtich  W'erkslattiinterricht  <daliei 

Ji>  halbe  hailrsUiiiJeni  ^|ii, 

I >eM;l, 2 Monate,  dabei  M)  halbe  Kiilirxlundcn    .> I 

,     .5      .         »    4(1     ,  ,  4-'0. 

l'riviitkurs  wie  bei  Klasse  K.  jedocli  mit 

Werkslattuiütrricbl,  1  Monat     ,    .    .  .<57, 


It. 

C. 


I). 


J..5, 
105,- 


5.- 


147 


Iii. 


H. 
1. 


Klasse  K. 

,      L.       .  5   

Einzelne  Stunden. 

Vj  Stunde  l-ahruntcrricht  

»►mal  je  '/*  Stunde  Kahruntcrritht  

l.;mal  ■  'j     ,  .   

(Wird  für  den  rahruntcrrichi  ein  40  ('S  Fiat- Wasen 
verwendet,  so  crhctht  sich  d<is' lliinitrar  util'  l.?,Sll. 
bezw.  ;0,    ,  bezw,  \i5  Mk.) 
I  Stunde  technischer  rnierricht  ....... 

f»      .  .  .  


I 


St»,—  M. 
t.30.  -  , 


M. 

105.  „ 


l(),.>0 

H)5. 


Abb.  J 


.M. 


l'ahrunterrichl  .tul'  einem  \V.it;en  im  Uesitz 
dos  Schülers,  der  auch  lienzin  usw.  iiihh  .    .    .      IO,.'iO  « 
Uer  X'ortnijj'skur»  tvergl.  Klasse  A,  B,  f  )  dauert  eine  Woche. 
.An  jedem  Tame  wird  von  9    10  l'hr  l'nterrichl  im  M>'niicren 
von  Heilen  usw.,  von  10—12  l'hr  theoretischer  Unterricht  erteilt 
und  zwar: 

Montng:  Motoren  und  Vergaser, 
üiensia^.';  Zünduiij;. 
Mittwoch;  Zündunu. 
Üuntierst'i);:  Kühluni;. 
Freitag:  Triebwerk. 
Sonnabend:  Laufwcrk. 

Uie  Akademie  heschitt'lij;!  sich.  nb- 
t,'c.<chen  vom  rnterrichl.  mit  der  Abnaliino 
vo[)  WuBcn,  .'\ustuhrung 
Krstattunj?  von  GuLnchten. 
und  Verkauf  von  W.tgen, 
führun^  von  Kepnr.iturcn. 

l'er  Unterricht  in  den  Motor  Sehuols 
l.td.  wird  in  ganz  iihnlicher  Wei.se  cncih; 
die  (lebühren  sind  ebenso  fesl>:eselzl  wie  oben 
mitgeteilt,  auch  ebenso  abgestuft.  Von  einer 
Wiedergabc  kann  also  Abstand  genommen 
werden.  Es  sind  4  Vierzylinderwagen  für 
die  I'ahrstiidien  vorhanden.  Dieselben  sind  mit 
einer  Kontrollvorrichtung  versehen  <4  l'uU- 
trilte',  *,  Abb.  2),  so  dnü  der  Fahrmeislcr,  der  neben 
dem  .Schtiler  sitzt,    auch    die  Kupplung  und  Itremse  bel.itigcn 


von  l'robefahrten. 
Hcralung  beim  .\n- 
sowie  mit  der  Aus- 


Abb.  i. 
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knnn.  Ob  solche  Kmrichlunt;en  zvveckmiilSrgstnJ  oJcr  nicht,  ilardbvr 
wenlen  Jie  Ansichten  i^tvitt  sein.  Unter  l'mstänJcn  könnte  durch 
das  KinKfcifcn  Jet  Kahrmcisters  gerade  ein  Uofnll  verursacht  werden, 
wenn  z.  B.  der  Schüler  noch  vor  einem  anderen  Fahrzeug  v<ir- 
beil'ahren  will,  wührcnd  der  Fahrmeister  die  Bremse  ileht. 


E»  sind  2  Untcrrichlsräume  vorhanden  ix.  Ahh.  i),  bcid« 
ausreichend  mit  Modellen  ausgeütnttcl,  wovon  einer  für  Einzel- 
unterricht an  Herren  oder  Damen  benutzt  wird. 

.\uell  Motorbootführer  werden  auü;?ebildct ;  zu  diesem  Zweck 
sieht  ein  Motorboot  auf  der  Themse  zur  \'crfü;;img. 


GepäcI<»/WolordroschI<en. 


Je  mehr  die  Molordruschke  in  den  CiroUstadtcn  an  Ver- 
breitung zunimmt  und  die  Aussichten  hierfür  sind,  seitdem  man 
billige  RrennstofTc  zu  vergasen  gelernt  und  mit  Kedcrn  der 
Poldihütle  bei  Viillgummireifen  bis  zu  mittleren  l'uhrgeschwindig- 
keiten  ausreichende  Kcdcrung  erreicht  hat,  wieder  günstig,  um 
so  mehr  wird  sich  auch  das  Bedürfnis  geltend  machen.  Vor- 
kehrungen zur  Mitnahme  größerer  Ocpäckslitckc  Tür  Kähnen  zu 
den  bzw.  von  den  Bahnhtticn  zu  trelTen.  Hei  gewühnlichcn 
Motordrosclikcn  hat  das  Mitnehmen  groüer  Koffer  leicht  Be- 
schädigungen der  Armaturen  am  Montagchrctt  oder  dergleichen 
zur  Folge. 

Man  wird  wolil  immer  den  Wunsch  haben,  die  Moior- 
droschkc  n.ich  Belieben  offen  oder  geschlossen  zu  verwenden, 
deshalb  kann  man  das  Dach  einer  normalen  broschke  kaum  für 
die  Lagerung  von  schweren  CJcpiickstücken  verwenden.  Ks  dürften 
üich  also  im  wesentlichen  zwei  Möglichkeiten  bieten.  Einmal:  Man 
versieht  den  ChaufTeursitz  ebenfalls  mit  einem  Dach  und  lagert 
hierauf  da.<i  fiepück.  Kci  dieser  .^nordnung  würde  der  Chauffeur 
gegen  Wilterungsunbllden  geschützt,  vielleicht  auch  die  Droschke 
ein  besseres  Aussehen  gewinnen.  Wie  will  man  aber  in  diesem  Kall 
d.iji  (icpäck  nach  oben  bringen;  Bei  den  bekannten  gewohnlichen, 
pferdebcspannien  Gepackdroschken,  von  denen  nach  der  Berliner 
Droschkennrdnung  Kuhrwerksunicrnehmer  auf  je  Ii)  Droschken 
eine  halten  müssen,  reicht  der  Gep.-ickirager  die  KolTer  dem 
Kutscher  auf  den  Bock,  der  sie  von  da  nur  noch  wenig  zu 
heben  braucht,  um  sie  auf  das  Dach  zu  bringen.  Ist  aber  das 
Dach  über  dem  ChaufTeursilz,  so  ist  dies  unmöglich.  .AnUcrdom 
müßte  ein  solches  Dach,  d.is  unter  l.'mstiindcn  eine  Last  von 
2S0  kg  aulzunehmen  hat,  auch  mit  Rücksicht  auf  die  Be- 
anspruchungen bei  plötzlichen,  starkem  Bremsen  sehr  kräftig 
konstruiert  werden,  würde  also  das  (icwicht  der  Droschke,  das 
man,  um  Benzin  und  Gummi  zu  sparen,  möglichst  nlcvlrig  halten 
soll,  unnötig  vermehren. 


I>en)gcgenübcr  bietet  die  zweite  Möglichkeit,  nämlich  Kort- 
lassung  des  Sitzes  neben  dem  ChaiitTeur  «nid  Benutzung  dieses 
Raumes  für  die  fJepacklagerung  unverkennbare  Vorteile.  Das 
(."•epiick  kann  sehr  leicht  auf-  und  abgeladen  werden,  der  Schwer- 
punkt des  Kahrzeugs  bchiill  seine  tiefe  Lage,  die  Karosserie  crk-idet 
durch  das  (lewicht  der  Koffer  keine  zus.ilzhche  Beanspruchung. 
Der  Nachteil,  der  in  dem  Verlust  eines  Sitzplatzes  besteht,  dürfte 
demgegenüber  wenig  ins  dewicht  fallen,  zumal  damit  die  Möglich- 
keit, daU  vier  Kührcr  von  einem  neben  ihm  sitzenden  Fahrgast  ins 
(u-sprüch  gezogen  und  in  der  aufmerksamen  Beobachtung  des 
Verkehrs  gesflört  wird,  ebenfalls  fortfallt 


Dairaoi  Molordrotchko. 

l)lv  Abbildung  zeigt  eine  Darraci)- Motordroschke  (Uindaulet) 
der  zuletzt  beschriebenen  Bauart.  Solche  Gepackdroschken  sind 
in  London  in  gröUercr  Zahl  im  <>ehrauch.  Man  sieht  in  der 
Abbildung  die  Kundeisenstangen  an  der  Bordschwelle  und  an  der 
Wand  des  (.^hauffeursitzes;  sie  dienen  in  Verbindung  mit  Leder- 
riemen zum  l-'estschnallen  der  Koller. 


Das  Automobilmeeting  von  Sizilien. 


Von  Wall 

Palermo,  II.  Mai  l<)o.S, 

Das  Rennen  um  die  Coppa  delle  Veturette. 

.■\m  10.  Mai  gelangle  das  erste  Hennen  des  Automobil- 
meetings von  Sizilien  die  ,('oppa  delle  Velurelte"  zur  Eni' 
Scheidung.  Als  Grundlage  der  Propositionen  war  die  Begrenzung 
der  Bohrung  und  des  Minimalgewichts  gewühlt  worden  und  zwar 
\v,ir  da.s  Kennen  offen  für  Einzyliiuler  von  einer  Ma.^imalbohrung 
von  100  mm  und  einem  Minimalgewicht  von  5<H)  kg  und  für 
Zweizylinder  von  mm  Bohrung  und  einem  Minimalgewicht 
von  6CK)  kg.  Bei  dieser  Abfassung  der  .Ausschreibung  waren 
eigentlich  die  Zweizylinder  unverhältnismaUig  gut  weggekommen, 
du  bei  genauerer  Bcrücksiclitigung  der  ZylinderolK-rtlächc  das 


r  Ocrtel. 

zulassige  Minimalgewicht  für  diese  nicht  auf  000  sondern  aul 
6+0  kg  hellte  fesigesetzt  wcrvlen  müssen.  Kür  dieses  Kennen 
waren  insgesamt  14  Nennungen  eingelaufen,  von  denen  \2  Fahr- 
zeuge der  franz<isiMclien  Industrie  angehörten,  die  durch  '  Siznire 
Naudinwagen,  S  l.ion  Petigeols  und  7  de  Dion  vertreten  war.  Der 
italienischen  Industrie  gehörten  nur  zwei  M<mtalbanu  Konzoniwagcn 
an,  Fahrzeuije  von  .SU  mm  B<ihrung,  Zweizylinder  und  «S  mm 
Huh,  die  CS  jedoch  vor.  »gen,  der  B.'gegiiung  mit  den  erstklassigen 
Kabrikulen  der  frnnzii>ischen  Kinnen  vorsichtig  aus  dem  Wege  zu 
gehen.  Wenn  wir  uns  nun  mit  den  technischen  Einzelheiten  der 
einzelnen  .Marken  beschiiAigen  wollen,  so  sehen  wir,  daC  die 
stitrkst-.-n  Falirzengc  un-Oreitig  die  beiden  Sizaire-Xaudinwngen 
waren,  die  mit  einem  Kinzviiit Jermolor  von  lu.i  mm  Bohrung 
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und  120  mm  Hub  «UfgerOilet.  bei  einer  Toureniahl  von  1700 

Touren  eine  l.ri-iliin):srihii';Viit  von  IS  PS  '.-rrficlicn  sollten.  Die 
Kühlutl|{  crtoli^tL-  üiirch  Kippenrohrkühli-r,  tiiiKor  dem  Motor 
Thermosyphon.  Die  Zündung  ist  Hochspanniini^szimdung  mit 
Sinuiu-Boitihinagnct,  die  Ki^pluog  eine  MetaUcxpanidons- 
kupplung.  Das  Getriebe  enthäH  drei  GeseliwindiKiceilen  nach 
vonvärl<i,  die  sämtlich  mit  direktem  Ein-^rifT  aiisneslaltet  sind 
und  einen  Kückwärtsgani;.  Die  Kraftübertra(,'ung  erfolgt  Jurcli 
Kudiin.  Die  Räder  hahcn  vorn  und  hinten  die  (gleichen  Aiv 
mcsnineen,  nimUcb  810  X  90.  Di«  Wegen  aalicn  «ehr  gut  und 
rennmUiK  gebaut  aus,  nur  luSerte  ein  mir  belcannter  Rennfiihrcr 
Zweifei  d.inihcr.  nh  auch  der  l'nlern.iu,  speziell  die  K'.iJkon- 
tlrulction,  imstande  sein  würde,  der  unormeti  Beanspruchung 
durcli  die  Uncbenlicilen  und  lüiifcicben  Kurven  der  siziliantschen 
Rennalreeke  «teigffi^  WdMiand  w  laicten.  Man  darf  nimtich 
nicht  auBer  aelit  lamen,  daB  der  Circuit  auf  Sizilien  gar  nicht  loii 
den  Rennstrecken  anderer  Länder  verglichen  werden  k.inn.  Kr 
enthüll  steinige  Bergstraflen  mit  scharfen  Steigungen  und  steilen 
Abliingm  und  eine  Kurve  lUgl  der  anderen,  ao  daB  ein  Rennen 
auf  diesem  Circuit  enorme  Anforderungen  an  die  Rctriebssicher- 
heit.  StabiKtät  und  Solidität  der  Ges»iiiikons.trukiii>n  und  l.i.si  not 
least  auch  an  die  Fahritunst  des  Wagcnlcnkers  stellt.  Allerdings 
gab  Ucr  Erfolg  dea  Vorjaltrca,  in  dem  Naudin  dasselbe  Rennen 
auf  dcmaelben  G&vuH  gewann,  tu  der  Annalmie  Veranlassung, 
datS  die  Sizairc-Xaudinkonstrukteiire  ^anz  i;onau  wissen  muOtcn, 
was  sie  ihrem  Wagen  zumuten  konnten  und  ub  das  Verhiltnis 
der  Gcsamtsilriie  de»  Wagen»  und  des  UnleitaHC»  dw  tklMige  war. 

Die  Besetzung  dieser  beiden  Pahraeuse  war  eine  ganz  aus- 
gezeichnete, denn  sie  wurden  von  Sizaire  und  Naudin  i^clcnkt. 
heidi's  F.ilirer.  Ji.'  scliun  oftmals  Beweise  ihres  hi>lie;i  KuMiiers 
gegeben  hatten  und  die  naturgemäH  mit  allen  bigenhcitcn  der  von 
ilmcfl  »cUmI  konalfulertan  Maifce  auf  das  genaueste  vcftruit  waren. 
Ihre  gefährlichsten  Gegner  waren  unstreitig  die  drei  Uon-Peugeot- 
Wagen,  Einzylinder  von  100  mm  Bohrung  und  120  mm  Hub,  die 
einen  sehr  robusten  Eindruck  machten.  Die  lUder  waren  Siahlrad- 
Speichcnradcr,  als  Kraftübertragung  führten  diese  Fahrzeuge  die 
so  olt  bewllirte  Peugcotlcettc.  Das  Gcitkbe  enthielt  dreiGesobwIndig- 

kciten  nach  vorwärts,  davon  die  dritte,  die  groüe,  mit  di'ektcni 
Eiili;rilT  und  ROckwätttgang.  Die  Zündung  wurde  durch  -elremUe 
Zündungen  gesichert.  Die  Kühlung  erfolgte  durch  Kiencnkorb- 
kühler  und  Zahnrad^umpe,  die  Ocizufuhr  durch  eine  automattüch 
wiricende  Oelpunipe.  Die  Ventfle  waren  gesteuert.  Als  Vergaser 
diente  der  lick.mntc  l'cii,.;e<)tvergascr.  Die  Stcieriiii^'  war  auffallend 
schraj;  und  halle  vorn  viel  Weg.  Der  Radstiind  wurde  auf  2, IS  m, 
die  Spuriveite  auf  I,U<  m  angegeben.  Als  Kupplung  diente  eine 
l.cderkonu3ikuppelung.  Das  Bcniinreaervoir  war  hinter  dem 
Fahrersitz  ai^rebrachl  worden.  Die  Besetzung  dieser  Wagen  war 
ehcnfalN  tir.c  ausgczcichi;ete.  Unter  der  l.ion-l'eugeotn-.anr-.schalt 
ragte  vor  allem  Giuppuiie  hervor,  einer  der  besten  und  ruhigsten 
Fahrer,  die  ich  je  kennen  gdernt  habe,  ihm  standen  Duvernay  und 
Bolllot,  ebenfalls  swai  erprobte  Benififahrer,  sur  Seite.  Die 
de  Dionwagen  waren  in  Gcalalt  von  6  Zweizylindern  und  einem 

Km/yliiiJer  vertreten.  Dsf  Einz\  linJ  ji  Ik.Uc  Ihm  mm  Bohrung 
und  120  mm  iiub,  die  ZwdzyUndur  !vU  mm  Bohrung  und  \20  mm 
Hüb.  Der  Motor  war  mit  gesteuerten  Ventilen  und  aulonialischer 
Oeiung  ausgestattet.  Das  Getriebe  enthielt  drei  GcschwindiL'k  .;t>  n 
und  Rückwärt^ang  auf  demselben  Umschalthebel.  Als  Kup)  Im  u 
diente  eine  metallische  .Scheihenkupplung,  während  als  Kraft- 
Übertragung  die  querliegende  Kardanübertragung  zur  Verwendung 
gelangte.  Vordenidcr  hatten  die  gleichen  Abmessungen,  ninlieh 
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7S0XR$.    Die  Spurweite  der  de  Dionwagen  betrug  1.23  m,  der 

RaJstnnd  !.'>')  m.  Die  de  Dionwagen  wurden  s.imtlich  von 
.Xni.ileuren  gesteuert,  von  denen  nur  Florio  »elbst  Über  eine 
gröüere  Rennpraxis  vcrfÜKtc.  Die  anderen  Fahrer  waren 
Cammarata,  Tasca,  Alrotdi,  Ohisen  und  Mollica.  Der  Wagen  des 
Baron  de  Scte  nahm  nicht  am  Rennen  teil.  Atn  Morgen  des 
Rcnnta^'cs   strömten   zahlreiche  .Menschenmenger.  \'.:ihn.  um 

nach  dem  .Startplätze  von  Honlorncllo  bei  Termini  hüMiuszuhihreii, 
wo  auch  die  Tribünen  errichtet  worden  waren.  Auch  zahlreiche 
Karnbinleri  waren  bereits  erschienen,  um  für  eine  genügende 
.Absperrung  der  Rennstrecke  Sorge  zu  tragen,  wenigstens  soweit 
diese  durch  Ortschaften  führte,  da  eine  gesamte  Absperrung  des 
Circuit,  der  nicht  weniger  aU  150  km  umraOte,  selbsverstündlich 
nicht  möglich  war.  Das  Rennen  selbst  führte  Ober  300  km. 
Punkt  7  Uhr  ging  Naudin,  der  Verteidiger  des  Pokals,  mit  seinem 
Stj.aire-Naudinwagen  auf  die  Reise,  die  anderen  Wagen  ftrigten 

ihm  in  .\bst.inden  vi>ii  ji^  .Mtr.utcn.  so  daB  der  IStMO  dST  df 
Wagen  erst  um  8.4U'  abeeUsM:ii  wurde. 

Wegen  des  bedeutenden  Umfanges  des  drcuit  war  ea 
miiglich  die  Ahstände  der  einzelnen  Fahnteiige  so  groß  zu  ho 
messen,  denn  selbst  bei  einer  Fahrgeschwindigkeit  von  50  km  in 
der  Stunde  war  es  nicht  niM^Ueli,  daS  der  erste  Wagen  vor 
10  Uhr  eintrelfen  konnte.  Inzwischen  trafen  auch  die  ersten 
Depevchen  ein  und  Dank  der  LiebenswOrdigkeft  des  Komitees,  vor 
alle:i;  siims  .Sikiet.irs  des  Avocato  Ignazii'  I'.md'^Ifini,  war  c» 
mir  möglich  solort  Kenntnis  von  deren  Inhalt  zu  bekommen.  Aua 
ihnen  ging  hervor.  daB  NaudlN  gehüfig  Gebrauch  von  der  Ueber- 

Icgenheit  seines  Wagens  machte  und  Wn  OftSChall  M  Olteäwft 
an  Zeil  gegen  seine  Cegner  gewann.  80  dafl  er  diesen  bald  Zehn 
Minuten  voraus  war  und  Sizasre  r<ili;;te  seinem  Beispiele.  Da  traf 
die  Nachricht  ein,  doli  Naudin  infolge  Radbruchs  auBcr  Gefecht 
gcsettt  worden  sef  und  genttUgt  sei,  das  Rennen  «uikugeben.  Es 
war  bereits  10  I7hr  vorbei  und  die  ersten  Fahrer  muSten  nach 
Beendigung  der  ersten  Runde  das  Ziel  passieren.  Endlich  um 
\Cf  Ml'  verkündet  ein  Kanonenschuß  da.s  Nahen  des  ersten 
Wagens.  Ea  ist  Baron  Cammarala,  der  auf  seinem  de  Uten  heran* 
kommt.  Er  hUt  im  Depot,  eiglnzt  seine  Vorrlte  und  3  Minuten 
später  ist  er  schon  wieder  unterwegs  nach  <'Lrd.T.  Wenige  Minuten 
spater  passiert  Florio  ohne  anzuhalten  das  Ziel.  Darauf  wird  der 
Wagen  des  an  vierter  Stelle  abgeblurenca  Taaca  gemeMeL  Es 
ist  jedoch  nicht  Tasea,  sondern  sun  allgsmeinen  Ersteunen 
Sizaire,  der  in  fliegender  Fahrt  herankommt  und  der  als  achter 

ahgcl'ahren,  seine  K'ur.dc  in  3  •  0'  2S"  beendet.  Es  ist  eine 
•  ilanzleistung.  wenn  man  die  enormen  Schwierigkeiten  und  die 
grolk!  Gefährlichkeit  der  zu  durchfahrenden  Rennstrecke  bedenkt. 
Nach  einem  kurzen  Halt  im  Depot  fährt  er  weiter.  Ihm  folgen 
Tasca  und  Airoldi  und  dann  passiert  Giuppone,  der  Champion  der 
l.inn-l'cugcotmannschan  ohne  anzuhalten  das  Ziel.  Wie  aus  .Stein 
gehauen  sitzen  der  kleine  Italicner  und  sein  treuer  Begleiter  auf 
dem  Rennwagen,  «e  sehen  nieht  reehtt  nodi  Inka,  unbeaehiet 
Udbcn  die  Jubelnden  Zurufe  der  Menge.  Sie  luben  keine  Zeit, 
denn  zwischen  Ihrer  Fahrzeit  von  3*  16'  und  der  von  Sizaire 
0'  .^5"  liegt  eine  hvib-.'.:lii  Sp.,i:  /i  ■•.  die  schwer  wieder  gut 
zu  machen  ist.  Nach  Giuppone  passieren  noch  Ohisen,  Mcilica 
und  Duvernay  das  2Sel,  aber  allen  ist  es  klar  geworden,  dafl  der 
.■\usgang  des  Duells  zwischen  Gulppoi>e  und  Sizaire  auch  die 
Entscheidung  des  gesamten  Rennens  bedeuten  wird,  in  (!allavuluro 
wird  Sizaire  durch  eine  Panne  13  Minuten  aufgehalten.  Immer 
näher  kommt  ihm  der  Peugcotwagen,  da  wird  der  Sizaire- 
Naudin  wieder  itott  and  In  Nu  hat  «r  »eUisn  Vonpniag  wieder 
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auf  7  Minuten  crwcilL-rt.  Auch  l-'lurio  wirvl  Jurcli  bcli'kl  mm 
AufKeben  d«s  Rennens  gezwungen.  Da*  Kennen  ^(«hi  zu  Kn.tc. 
Um  2  Uhr  nachmhUgs  trilTt  Cammanta  ein,  jubelnd  von  Freunden 
und  Verwandten  empranisen.  ihm  Mgt  bald  darauf  Taw«.  In 

10  Mmulcri  miiU  nur.  »uch  Sisairc  ^i-r.m  si-ii).  J-.s-.rn  !  iiirv:li!.i!'.rt 
durch  Isencllii  bcrcJts  ^i-rneldcl  worden  ist.  aber  Mmule  atil  Miiuitc 
Verrinnt  iinJ  Siz-iire  kommt  niclu.  Neben  mir  «tvhl  Raron  l.epic, 
der  liebenswürdige  t^-sitzer  Jcr  beiden  Sizaire-Naudinwagcn.  Er, 
der  eben  noch  so  sie^'es;.;ewiU  mit  mir  sprach,  ist  eine  SchstlicrunK 
blasser  Kewor.leti.  Sullle  im  Iti/li-i  Aiii'A'iilili.k  n.nch  iler  Sn-;( 
■einer  liand  entgleiten,  lu  alemUisen  W'^irteii  verllieUt  die  Zeit. 
Kndlich  vericttndet  die  SfKtMlkanone  das  Nahen  eines  \Vagcii.s 
und  jcUt  idebl  man  auch  schon  einen  Rennwagen  die  Kurven  de* 
Abhanges  von  Campofclice  hcruntereilcn.  Jetzt  l>icg1  er  in  die 
r.ra.l.-  L-in.  Jrtzt  ttiteii  .'.Ii-  I'uni^-e  di-s  \\'.i_:.-s  scli.iiit-r  (■.■-■rv<ir 
utij  nun  crl(cnnt  alles  den  wohlbcicanntcn  Lion-i'eu);eut\Vü^en 
Giuppones.  Ale  Sieger  passiert  er  das  Ziel,  seine  zweile  Runde 
in        IS'  30",  das  gesamte  Rennen  in  6^  ii'  30"  beendend. 

Sizalre  ist  wcni;^-  Kilometer  vor  dem  Ziel  infolge  Kadbruclie« 
des  ihm  s4;lion  sicheren  Siei;c«preiscs  verlustig  gegangen,  der  nun 
seinen  Weg  nach  den  Werken  von  Vatcnligny  aufnehmen  wird. 
Aber  eine  Entsch9dii(uin;  ist  ihm  wen^lens  erhallen  geblieben, 
die  .t'iipp.i  di  Wliijlt.i "  .  eil!  Khn-nprci-; .  dci  i.'.:t 
Sportklub  V'i:i  l'aleimu  lur  den  l-'aiirer  Jer  •i^.liiiellsleii  Kunde  .tiii 
Tage  des  Rennens  i,v'-'<<>i^'t  hat,  und  den  h.-it  .Siz.iirc  mit  einer 
RunJenzeit  von  3*  0'  2s"  gewonnen.  Wenn  wir  nun  die  Fahr- 
Icislung  Giuppones  einer  kritischen  Belrachtunir  unterziehen,  riilll 
nii  ihr  1h-..- •nJi.-rs  dii.-  Cilcirhirj.itji^ki-ii  d>-t'  i.l-.  ii  i-r.rii-hen  IJiindt-i'.- 
zcilcti  ins  Au(;e.  die  mit  lo'  und  i"  J5'  .$0"  nur  eine  ganz 
minimale  Abweichung  von  einander  aufweisen  und  der  Fahrkuns! 


und  L'rleilsl.ihijjkeil  des  WaHeiiüihrcrs  ein  jjhinxeiides  Zent,'!!!--« 
ans»tcllcn.  Der  kleine  Italiener  ist  gefahren  wie  eine  Maschine, 
allerdings  wurde  ihm  diese  Leistung  auch  nur  dadurch  ermöglicht, 
daO  er  während  dos  ganzen  Rennens  weder  einen  Defekt  an  seiner 
iNLi-itiiliu-  noch  .in  siiiu-i-.  I'neuniatiks  i^eh.ibt  hat,  sondern  ohne 
ji'.len  Aulentliall  h,it  durililaliren  kinmen.  eine  Güte,  die  üuwuhl 
der  Beiriebssichcrhcil.  Zuverlässijjkeit  und  Solidilit  der  Lion- 
Peugeot  V'ohurette,  wie  auch  der  Güte  der  von  ihm  benutzten 
\  Michclin  Pneumatiks  ein  geradezu  glänzendes  Zeugnis  ausstelll. 
Auf  uelet'a-  llolie  überhaupt  die  moderne  Pneumatik fabrikation 
i^'elan,!,'!  ist,  beweist  ferner  der  L'mstund,  dal)  auch  die  drei 
n.ichNttol^^cnden  Wagen  ebenfalls  auf  Michelin  Pneumaljks 
eintrafen,  ohne  einen  Pneumatik  in  dem  ganzen  Rennen 
gewechselt   zu   haben,   eine  Tatsache,  die  umso  hemerkcns- 

«•t-ri-T  L-rsc  ■iritil,  .ils  i;i-r.ide  x\i(  den  slL-inii,'en  kurvenreii.hi.-:i  Str.iücn 
des  Stzilianischen  Circuits  die  Bereitung  ganz  enormen  Ucan- 
^uehungcn  ausgesetzt  ist.  Als  zweiler  traf,  wie  ich  bereits  be- 
merkte. Ifaron  (ammnr.tta  auf  seinem  de  Dion-Wagen  ein,  mit 
einer  Fahr/...il  von  <>"  5(>  4'»".  einer  recht  ansehnlichen  Leistung 
für  einen  .-Xmatcur.  In-iMKlers  wetv)  iii.iii  die  .S,:luvii-riL:kcilcn  der 
ZU  durchfahrenden  iStrcckc  in  itctracht  zieht.  Dritter  wurde  Tosca 
i  ehenlalis  auf  de  hion  mit  einer  Fahrzelt  von  7*  8'  7*»",  ihm 
t'nl-;i...  .\iroIJi  niil  7'  II'.V'  .ir.f  .It-  Di.in  und  difseni  OhKL-n  auf 
^c  l)ii>n  7'  'i';,".  Als  sechster  kum  Duvt-rnay  .ml  seiisein  Lion- 
iVut;ei>i«.meii  mit  8^  40' 35"  durchs  Ziel.  D.is  Rennen.sd.is  von 
herrlichsten)  Weller  begünstigt  war,  verlief  ohne  jede  Störung  und 
ohne  jeden  Unfall,  und  sowohl  die  Veranstalter  wie  auch  die  Zu* 

sehauiT  Ini  di-,--.i--  -.;\;iii;r:idv'ii  spnrtiiehon  l'riiruii.'  kimnon  mit  den 
(iel'ühlcn  ungeteilter  lielricdigung  auf  die  ,CJoppa  delle  Veturctte' 
des  Jahres  I90S  zurOdtbüdcen. 


Voll(8Wirt8chaftUche  Nachrichten. 


p  Einfuhr  von  Explosionsmotoren  in  Deutschland. 
Bei  einer  uldenhurgischen  ZolUstelle  sind  aus  Krankreich  häulig 
Kisten  eingegangen,  die  je  ehien  Explostonsmotor  fan  Eigen- 
gewichte von  95  bis  97  kg  und  ein  angebNch  sugehör^,  etwa 

2S  kg  schweres  Schwungrad  enthielten.  Die  Schwungräder  waren 
indessen  ihrer  ^-an/eii  Ik-sclialfenheil  iiiicli  iiivlit  duzii  ;',ei'i;;-K'l. 
mit  den  Motoren  in  Verbindung  gebracht  zu  werden,  sondern 
oflenbor  lediglich  zur  Erlangung  eines  geringeren  Zollsatzes  für 
die  E.Kplosionsmoloren  (zu  ver^l.  W.  \'.  Sliehwnrt  .Maschinen" 
ZitTer  i)  beigepackt.  Aus  diesem  Urunde  wurde  mit  Kecht  die 
getrennte  Verzollung  der  Motoren  und  Schwungräder  angeordnet. 

^  Verzollung  von  Fahrrad-FuQhaltern  in  Deutschland. 
Eine  amtliche  Auskunft  lautet:  Die  als  FuUhalter  bezeichneten 
Warenproben  stellen  hakenartige  kleine  Gestelle  dar,  die  an  der 
einen  Hälfte  etwa  4  cm  breit  sind  und  eine  Vorrichtung  zur 

Befestigung'  .in  {-'ahrradpcdalcn  haben,  an  der  anderen  Hälfte 
aber  zuntjenähnlich  au-laul'cn.  Sic  bestehen  aus  vernickeltem 
blech  von  schmiedbarem  Eisen.  Das  Eigengewicht  des  Stückes 
betrügt  weniger  als  3  kg.  EhK  der  Warenproben  ist  noch  mh 
einem  schmal.  ii  rv'iei:-i-i  .-k:~  I.i-.!'.t  ecrs.-li<  ii.  KuUI'..ilter  sind 

nicht  zu  den  Falirradteilen  ui  rechnen,  sondern  gehuren  zu  den 
Fahrradzubehnr teilen  und  sind  als  solche  tiach  Beschaffenheit 
des  StolTefl  zu  behandeln,  mithin  als  anderweit  nicht  genannte, 
nicht  feine  Waren  aus  vcmickchem  Eisenblech  mit  einem  Eigen- 
Reivichle  des  Stückes  von  vve-ii;ier  als  3  kg  zu  vorzollen. 
(W.  V..Stichwort  „i^iscnwarcn'*  Ziffer  2b  2  Abs,  2  und  Anmerkung  .i 


sH\eie  Viii tH'inerku'i.;  I'  Ab 


Pie  bei  einer  I'r.ihe  Vo-haiiJti'.e 


\'crbindung  mit  einem  Ix-derriemcn  bleibt  auf  die  Verzollung  ohne 
ElnfluO.  Zotlsatt  dnschlieillich  des  Zollzuschlaga  19,50  M.  liir  1  ds. 
^  Lieber  die  Lage  der  Automobilindustrie  im  letsien 

Jahre  hclUl  es  in  einem  ausländischen  Konsularfaerichtc  aus 
l.eipzij,':  l»ie  .\utomnbjlindusiric  war  zwar  noch  leidlich  gut  be- 
schaltigt,  doch  war  für  Luxuamolorwagen  die  Nachfrage  nicbt  so 
groU  nie  in  den  Jahren  vorher.  Beciniriichtigend  wirkte  zudem 
auch  die  Uesteuerun^  der  .-Xuin mobile.  Ilas  llauptiiuerisse  richtete 
sich  wie^lur  auf  die  sogenannten  „kleinen  Wa^jen",  doch  sind 
deren  Preise  noch  zu  hoch,  um  einen  grttlieren  Umaats  su  er- 
zielen. Erhöhtes  Interesse  hat  sich  liir  Geschäfts-  und  Laatmotor- 
wagen  erkennen  las««n. 

Handclsjicbrauch  im  Benzinjieschaft.  Die  Handels- 
kammer in  Berlin  liat  folgendes  Gutaciiten  abgegeben:  Die  im 
Chemikalien-,  Drogen-  und  Farbenhandel  für  die  Verpackung 
seilenden  IlanJels.'.jhr.aiche  finden  nach  Auffassung  der  beteiligten 
\'crkehrskreise.  iii»licj«undcre  bei  Benzinbciflgcn  fUr  Automobil- 
zwecke,  auch  auf  soldie  Abnehmer  Anwendung,  welche  nicht 
Kaufleu:e  sind. 

j)  Automobilbetrieb  zwischen  Inntbrtick  u.  Kuffstein. 

Herr  Koman  Vojjler  in  Uri.vlei;^;  hat  bei  dir  .St.if.li  i:- 
Konzession  für  eine  Automobitvcrbindung  zwischen  Innsbruck  und 
Kufsicin  nachgesucht.   Er  will  auf  dieser  7S  km  langen  Strecke 

eir.un  I'ersoiu iitr.iii-.port  einführen;  zu  dicsi-:n  Zweck  würden 
I  vorerst  seciis  Automobile  und  ein  Keserveautumubil  ^enu);en. 
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^  Die  ItiHcaiidi»  Ba-  uad  Aotfubr  von  AutomoMleii 

aad  Motorfahrridwa  atellle  sich  i  m  Januar  IV' IS,  vcr^hclicit 
mit  dem  gluicheii  Zeitraum  des  Vorjahres,  folgen JcrmaUcii : 
Einfuhr: 

190«  1907 

K  Penonen-Autoftiobtlen  fan  Ge- 

wkhle  von  500  kg  oder  weniger         12St6k.  "Stdc. 

im  Werte  von  ....     S8900IJi«  54000Ure 

2.  I'crsuncii  -  .Vuliitiiiihik'ii   im  l  'tv 

\vicltu:vonnKhriil8  5UO-IU0Ukg          ISStck.  liiStck. 

im  Werte  von  ...   .    i42500Ure  USSOOLir« 

3.  PcrMHicn  •  Automobilen  im  Ct;- 

«ichte  von  mehr  als  lÜOU  k|;          KStck.  31  Stck. 

im  Werte  t'on  SOTCKXH.in-  5-H)M"i|.irc 

4.  Motorfahrräder                               bStck.  SStck. 

im  Werte  von                        5  lOOUre  4250Ure 

A  US  t  u  h  r: 

1.  Personen  -  .Automobilen  im  tic- 

Wichte  von  mcfarals  500- lOOOkf          26StGk.  .V'SkU. 

im  Werte  von  34OS00ljrc  4;.;suuLirc 

2.  Personen  -  Automobilen  im  Ge> 

Wichte  v<.u  mehr  sls  lOOOiig          4SStck.  :;sick. 

im  Werte  von  55,U?<>Lirc  4.>ti.MH)Lirc 

y  Motorfiihiriider                                   I.Sick.  :StcV. 

im  Wirte  von                                85UUrc  ntXJLirc 

4.  l.aslenautomubilen  im  Gevviciitc 

mehr  als  lOtW  bis  3000  ktg  .           —  Jo.'^tck. 

im  Werte  von                            —  100lX>Lir« 

^  Absatz  von  MotoirSdern  in  Danemarlt.  Amtlicheneils 

wirJ  aus  A.i'.i'Tg  UL-riit-KIct;  Miilorriulor  wuriiiMi  I'«t7  xiemlich 
stark  importiert,  Jeul»chC!>  Fabrikat  war  überwiegend. 

ß  AutomoMlMlHeb  in  der  TVilteL  Zwischen  der 
.Station  Biledjilc  der  Anntolis^lK-n  Kiscnbahn  unJ  MruK-^a  suU  eine 
Automobilverbindung  IQr  den  l'asiMigier-  unJ  Wurenverkelir  ein- 
gerielitel  werden.  Ein  iUtnIicher  Dienst  ist  zwischen  dem  Hnfcn 
Mudani.a  nm  M:i-pii-iM.  r  n-  1  \<.-.\---  vorgesehen. 

ß  Der  Auitenhanücl  der  Vcrcini^tcnStaaten  VON  Amcrilta 
ia  Automobilen  und  Zubehttrteilen  zeii^e  im  Jahre  1907,  ver- 
glichefl  mit  dem  Vorjahre,  folgendes  Bild: 
Einfuhr: 

1907  1906 

Automobilen  und  deren  Teile  .    .         I  093  hw  !  295  hw 

im  Werte  von  .   .   .    .    3IS7I68«  44160481 

Ausfuhr. 
Automobilen  und  deren  Teile  im 

XW  rlu  von  .>75fj"<7J.,  4  M^*)  IH(,  .. 

Davon  Kii'H'-'"  »acli  GruUbritannicn     1  7.iS  4.SS  ..  |  L?.sJ^)4.. 

Frankreich                         .«v».  45ii.,  i.K.  :7.i„ 

Ucutscbliuul                       173  230,.  13J.Ü4.. 

Italien                               255  160  „  251  636,, 

AiKic-.>  Kurnpi,     .    .    .       :S821I..  214119,, 

Urilisch  .\oraanierika           lUi7  35,'i..  878  8».";  „ 

.Mexiko                                fi:''.SU7,.  717.>J.i.. 

WcstinJicn  und  Bcrmudii      293  885»  2409Ü9,, 

Südamerika                       244466,,  166  814., 

Hfiiisch  cstindion  .    .    .        35  SWj  „  .Ulli,, 

britinch  Australien     .   .      213  645,,  l92obK,. 

Ostasien  und  Oseanien  .       99  009  „  79  542,, 

Afrika                                »194,,  16  100,, 

Anderen  Lfindern  .   .   .       11466,,  I0U4H» 


ß  Absatzgelcgcnhelt  für  Penonen»  und  Laitaiitomobllon 

nach  Spanien.  \,i.h  t-inor  .\<ili<£  lUr  I.HkMl|'ti.--SL'  von  Curiina 
hat  sich  Jaselbst  unter  tlcm  Namen  „.'\uiomobile.s  <ic  La  i.'orufia" 
eine  Gesellschaft  gebildet,  die  in  der  Pravins  Conika  cfnen  Auto- 
mobKbetricb  einriclMen  wÜL  Zunächst  sind  folgende  Linien  go> 
plant:  I.  von  CoruBa  nach  Corcubion  mit  Schnellwa^n  Itir 
l'i'r^<MU_-ii'-'i.-!rich;  2.  dL>jl.  vmi  i  nriiri.i  luicli  .S.mJa  -  l.tglicli 
drei  Fahrten;  3.  von  Coruna  nach  Santiago  mit  Lastwagen  lür 
den  Warenverkehr. 

P  Ucbcr  die  Einfuhr  von  Motorwajien  in  Britisch- 
Ostindien  wird  amtlicherüeits  aus  Madroü  gemeldet:  Nach  und 
nach  bitrgem  sich  auch  Motorwagen  hier  ein  und  es  wurden 
davon  1907  für  314.786  Rupien  gekauft.  Es  sind  meistens 
engliiichc  Wat;en.  aber  auch  Frankreich  liefert  einen  Teil,  vielfach 
jedocli  via  I.<inJnn,  so.iaU  nicht  gcnau  fcsigcsieilt  werden  Itaim, 
wie  groU  dieser  Anteil  ist. 

ff  Der  ZoU  auf  Automobilen  in  Java  wurde  von  6  auf 
io  pCL  vom  Werte  erhöht 

r  Verwendung  von  Automobilen  in  ECMdor.  KcuaJor 
virlu^;!  niclu  über  die  n<ili.;eii  ;;.iu:i  \\'cj;cverh51tnissc.  um  ein 
;;ri>lics  Alis.it/;.'ebict  fiir  .XutomohiU  ii  dar/.ustellen,  aber  es  bietet 
inuncrhin  einige  Aussichten,  in  dieser  Uezichung.  Die  75  (eitgl.t 
Meilen  l.inge  Staatschausscc  von  Quito  nach  Ambalo  wird  jetzt 
durch  eine  .\uloMu>l'il_;L'>i  !l».  l-.ift  im  Kii'Vi  riv.  Iinu  n  mit  di-r  Kc» 
pivruiii;  auss>-l'e!>'«ert,  was  natürlich  auch  den  itesiiicrii  von  l'rivul- 
auiomoSilen  zukuIc  kommt.  IMc  ersten  Automobilen  wurden  aus 
Jen  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  nach  Ecuador  eingefOhrt. 
Dann  beherrschte  Frankreich  eine  Zeitlang  den  Markt.  Xeuordings 
w  rdcr.  ^<iH  r  mehrfach  wieder  Automobilen  aus  den  Vereinigten 
Sl.iatiTi  hi.'/.it;cn. 

}  Verzollung  von  MotorwaKen  in  Brasilien.  Vor  kurzem 

wurde  in  Hr.isÜKMi  tiiic  .XciijL-runi;  Ji^  Z- ';l:.irilL;L-sfl.'.cs  durch- 
gciührt,  wonach  Automobilen  lür  industriell«  Zwecke  und  Waren* 
transport  in  Zukunft  5  pCt  vom  Werte  zu  zahlen  haben. 

f  Wagenfabrlkatlon  Ia  den  Vereinigten  Staatea  von 
Amerika,  in  Lu.\us-  und  Arbehswafen  gilt  St.  Louis  beute  für 
den  zweiten  Geschalisplaiz  der  Union.    Etwa  100000  Wagen 

wurden  hier  im  J.i'uo  I''*»?  Iu'i);e>;i-lli,  Iii-r  Uin^;i;,'  .nn  Markte 
wird  auf  8  Millionen  l>ollar  gcHchätzi,  um  ein  geringe»  mehr  als 
1906.  Die  165  Fabriken  mit  einem  KapHal  von  2  900846  Dollars 
gaben  den  Wen  ihrer  Krzcugnisse  mit  6  5. 444  l>ollar  und  den 
Betrag  der  t;ii;ililten  l.iiluie  mit  I  764  442  Dollar  an.  Im  1>C- 
sonderen  hat  .It  r  ll.uiiiel  in  Automobilen  eine  Zunahme  von  '/j 
des  Wertes  gegen  l'>06  aufzuweisen.  In  diesem  Ueschältszvveig 
i'it  1907  kein  Bankerott  vorgekommen. 

}  Einfuhr  von  Motofwagen  in  Slam.  Die  Einfuhr  von 
Automobilen  hat  in  Slam  zwar  erst  im  Jahre  1904  begonnen,  aber 
bereits  einen  beträchtlichen  Umfang  erreicht,  und  g^nwSrtig 

i;ill  ü.it-^'kok  .iN  der  ur^W  Vl.i:/.  iti  <)>tasicn  für  i;rolie  I.uxus- 
aulnrnoiiilen.  In  Jen  Jahren  |y04  bis  1907  sticj;  Jie  siamesische 
AuioMuihikiulijlir  von  «  auf  30,  35  und  53  Sttick  IBr  ca.  .SOUOO, 
255U(JU,  291 UUO  und  301000  Tikals.  An  derEbtl^hr  dcü  Jahres 
1907  waren  mit  gröOcren  Summen  beteiligt:  GroObrilannien,  Itcigivn. 
FraiA-ri  ich.  Deutschland.  Italien.  \'en.-u-.i(,nf  Staaten.  Doch  dürlten 
die  /ilVern  lür  brillsehe  Automobile  zu  groü  und  jene  für  iruiuusischc 
zu  klein  sein,  da  die  von  den  gut  eingearbeiteten  britischen  Agenten 
in  Bangkok  zum  Verkauf  bezo;^-ncn  franziisischen  Automolsile  in 
der  Einfuhr  häutig  als  cnglisclis  bezeichnet  werden. 
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Mitteleuropäischer  (Motorwagen* Verein.  6.  V. 

Zum  MitgUederverzeiChnis. 


H.  BarKMMlattr  {r.,  Ingcaicnr  a.  Fabrikani,  HMrton, 
Loult  Dame,  Maurrr-  ood  ZimmcroieUtcr,  SlidU«!,  KattowitSi 
EIcktrIzItSU-  und  WatMrwerfc  Predi««,  O  m»    H..  Prccbc«. 

Hugo  W.  Flinüih,  K  r  i  ,  -  i  Frankfnrt. 

Arthur  I  reiMerr  Min  1  ricsrn,  Homburg. 

Kllsabeth  Freifrau  Huber  \nn  fllelchenatein,  Frelburgi 

Leop.  Halle,  r-Kmikn,  Schüneber|[. 
Fritz  Kemna,  F-ibiikbcsic/er.  Breslau. 
&  V.  Kmsyckli  RiH«rituiib«iiiHr,  BiMtanw». 
Adolf  LMiait,  Fabfikmi,  Barlbi. 
von  Relnernlorlfi  Ua|Malibeinter,  Reinersdorf. 
Carl  RSber.  FabriUNStUfr,  Watka. 
WlllMim  Stab,  Gr»tbcriORl.  Fotrtmcider,  Mgßnhmg. 

NcwumicMuiiKCii  :*) 
Martlii  Brack«  KaaAiiaan,  BrMlia. 

O.  Mehner«  Rentirr,  Erfurt. 

Omtav  0.  Butcxenbagen,  FabnU>r!:t  .  i,  Berlin. 

')  Bekimlgcgebcn  gcmili  9  8  der  Satiungeii  lür  den  Fall  t1»'jikt;ri  t.inv|wiKlir, 


Deutsche  ßen/.nl -Verelnlguni;  O.  m.  b.  H.,  Zwi  ,t:nic<l.  lUjsuBg 
:  I  Kerlin. 

Heinrii  h  Uulenhuif  von  QardenbcrK,  Ucktro-loKcnivur,  Nlkolalelt. 

Madame  Oollav,  Roman. 

H.  A.  KlAppar,  Knufmann,  HambarK» 

Michael  Kolter,  i;.i>iwit(.  Berlin. 

Felix  Mauxlon,  Fabukani,  Saalfeld. 

Dr.  Erich  Mcndthal,  Fahrikbcviirir.  Könlgsbcrt;. 

Frau  Dr.  Alice  Mertens,  Potsdam. 

W.  von  Raczynskl.         t  u-,  t  c  :f.  BIsmarcksHAhe. 

Arthur  Rieter,  tu  ^  m,  Konstanz. 

Max  Rubel,  Kaulmam..  New-Nork. 

QeorK  Schitdvwan,  Kaufmann,  BrccUw. 

August  Scblatsk«,  Kiurntttmrr,  Barlin. 

Josef  SchloBmann,  Kommci/icntat.  Berlin. 

Hugo  Steinmeister,  LirwrrVr.  Siefen. 

Otto  Stroh,  I>ii''k'nr  .iiT  Ki^i-ii.^iir,.,  M.  rniii..i-,i-i;rs  m.b.H.,  Praak(«rt* 

R.  Vollbrecht,  l  abnk  l.i.  Hnimberg 

HuKO  Werthcim,  ÜanV  rr,  Itraunschw eij(. 
I  Hrrm.mn  Witt,  I-.ihiikb,  ;!/rr.  Hall«. 
I  Woldemar  von  Wulf,  l<iui:i;:>ii,lu>ii.'rr.  Taiwria. 


Im  ferlage  des 

Max  R.  Zechlln,  Au'.c.ir.nbil  K'ntik,  IVci.«  Mk.  6,—. 

Dr.  Jur.  R.  BOrner,    Im>  iccIiiIUil   VcrttHltnis  iwi^chrn  >1rin 

Motortirii.^cnbr<it'c-r  uH'i  dem  MiHorw»i;ca(IU»rer  ia  Privai<licn»(cii, 

Voi;^un>prei%    für    MilKliedcr    Mk.   I,—  Bad   JO  Hg.  ftttO. 

L,a<ieoprcis  Mk.  2, — . 
.Normaldicnstvertrag  mit  riacni  Motomageanbrcr.  Sitckpreis 

as  Pf«. 

Fabrtcabueh  nad  Motonnifen^lrithabMlai,    Vantajisprcli  Mbr 
Milxljcdci  Uk.  s,— .  Ladenpreis  llk,  7,ja 


■slomini-ferelns  erseblenen: 


Za  beziebcn:  für  MltKlleder  'loich  ilie  (il■^chi^l^1llMc  d« 
M    M.  ■'.  ,  Ii,  ihn  SW.U.,  Hafinplil/  No.  5,  pari. 

„  „  für  Nichtmitgliadar  dsrcli  den  Verlag  von 
Boll  *  Pfekardt,  BcrUa  NW.  1.  Georgeaitr.  sj. 


In  Vorberaltung: 
PUat,  G««ckwiadigkeiMiac$s«r  Ar  Aalonobilen  «ad  Lokomotirea. 
Im  Aafbase  des  Mittelearopäisckca  MotorwaRca- Veraas  btadieilel. 


bayerischer  Motorwagen« Verein  6.  V. 


Prästdrnt:  Fabiikbesit/rr    k.  b.   Hoflirreraat  Friedrich 

U  !•  1  II  -T 

\'ulMl.'i  l:iUt  ,  fn^cnuut    I  'r.  W  :t  \  i'  dcIniSaa. 

"^1  *ir  lU^iil.t  ,1  ;  Ki  it'ii  jitrt  llan-i  A  i  .1  m, 
Ivautcici  :  ln;;iTiirui  ( i.  [.  Kaab. 

Beititfcr;  obcisi  Ficlhcrr  vcin  Roleaksa. 
Kaufmann  H.  Fuchs. 


Rentier  Fr.  X.  JaB|wirlh. 

Verclosabcnd:  Dicnttag 

Klablokal:   Hoicl  Rcitaaraet  Hsbabarx,  t.  Stock, 
Bayenir,   

Zu>(.!ji iftcn  cibetea  aa: 
Iir.  M.  Fdrimann.  MUnchrn,  Nymphenbareerslr.  82, 


/Vlatidcburgcr  Automobil« Verein 

im  Ansctiluss  an  dea  Mitteleuropaischen  Motorwagen-Verein^ 
I   \  r,:  .,'  <  n.i.  I    vi7<-iion>iil  Riebard  Fischer. 

II.  Voi -lUcnlii  ;  l>l.  I'cnUtl. 
^         -f.  -  - -r  Schriftführer:  Kaufmann  C.  I>ictlcin. 

,  ,  fcjf '  Vk'-'t^      ätellvcrtrcicr :  Kaufmana  II.  Urcbmcr,  liclniilcdl. 
Al'S^^     Ksisiarer:  Dr.  Phal. 


Slr'lv\-c  :!<■■>  r      -  ,  IhiT  :  l':rrk!or  Kye. 
hal'.iwarU  Kaufmann  lireikora. 

Vcreiwl^l  iit  das  Hotel  Stadt  Prag. 
ZasanMBeaklaDe  dorüdbat  Doanarstais. 


AatomobtloCIab  CbemnlU  (6.  V). 


1.  Vorsilifndfr :   Fabrikant   f  . ml  R   1  n k er .  rin'ranilr. 

2.  VoKilicBdcf :  Kaufmann  lieinrich  WagDcr, Chemnitz. 
Scbrifinbrer:  Dr.  med.  Bachmsna,  Cbemaits. 

F.Tl.lw.nH:  F:ibrlkbcsilMr  Fr.  A.  K'^bk.-.  <;ii|i[.rri.lnrf. 

Kauiercr;  l''abrikb(sitsn'  Hans  Richter,  Chcmniti. 


Robert  Wagner,  l'^jUi  tW  lmI/it  ,  <  iiemnii/. 
2.  Bcisiiscf:  Rccbt>anwall  iJr.  jur.  Hentschel,  Chemniti 
aablohal:  Hotel  Barg  Wctiia,  Chcnaits. 

'  iiihrihcr.'lr  jerli'n  Miltwoch. 
Uc><..lall.^^lcile    K&ni|>>>'  »t^e  7. 


AotomobilaGlub  Nordbanscn. 

Im  AudiluM  an  iton  MÜtuteoropIlscbwi  Motonragan-Verein. 


I.  Vorsitzcndci :  I>|.  Haut  Sclienikc,  NDnlliatnen. 

II.  Vorsiticndcr :  Vi,  med.  II.  Scitlart,  Nordhaaien. 
Ka*siertr^B.*SebrlfUUtmi  Erast  Bartaas.  NenUtaniea. 


Fahrwait:  V'ittoi  Klici,  N>i^it.  Nui Jliaasea. 
Clublokal:  .Weinschiinkc  lum  Ritter*. 
Clababcada:  FrcliaR. 
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Frcindc  Vcranstaltangea. 


m«  »8cliw*tflsckt  Aatonoktl-Tmir  IMS». 

Vom  „  S  e  h  w  c  i  i  - 1- h  i- 11  M  ikluti-  in  Slr>i  Vl.olm  itl  uns  dir 
AVMdircibun^  einer  liuUvrsi  intcic».sanlrn  roureolahtl  durch  ilic 
•ckAnstco  Teil«  Schwedea*  lafftiMfM,  dit  diaMr  Klab  m  Ii, 
18.  bis  24.  Jaai  ds.  Js.  roa  MalnA  aat  vmailaltaL  Ab  dwier 
Tinirrntabrt  dutcb  das  malrri^rhc  Srhwedm  teiliaaablBCB ,  ISdl  der 
.Scliwcdiicbe  Molorkl'ib*  lilc  AutomobilisteB  ein,  die  laleresse 
lUran  haben.  i1ie»c5  vom  ill<;cnicinen  Touristerutromc  noch  »enii;  be- 
sacble  Land  mit  dem  fit:on:irtim.*n  Kcix  .stfintr  abu-ti  it^lmitiM  eichen 
Sccnciic  und  seiner  Uuscn'ijdlitJ^i-'a  Kultur  njiicr  l.ciii'i.rj  zu  Ivtiicii.  I'ie 
,Sch»'C'li>.ctie  Atitntr'ibillour*  ivt  als  Zu  vei  I  i» •■  n;  k  i :  1  v  t  ,i  h  i  I  hcI.h  mi. 

Ütc  vom  .Schwedischen  Motorklub'  au>i-ewiihlte  Kuule 
Otkrl,  anf  Kuiea  SiiaBea  ia  llalnA  bfgiaarad,  via  Laadikroaa  — 
HcItinfTbori;  — KnKclholm  nadi  Halmtttd  am  entea  Pahrttiee. 

Am  tweiten  Tacc  von  Halmslad  nach  GolhcDbotK  an  der 
KOste  de5  Kaltcc.il  eatlanK. 

l>r:  dritte  Tat'  brini^t  von  (lOChenbori;  naili  Am.il  ilen  Ht^such 
des  Ti  0  U  Ii  .1 1  la  1.  W  J5>  L'  I  f  alles 

Am  W  f  1 1  fi  n  -  "-i-c  rnllaDK  cht  e%  am  Mritn  la^r  vor.  A-rial 
ftbei  K  a  r  1  s  l  a     n^v  h  K  1 1 1  j  ^  1  a  il  tu  Avm         i  ra  l  a  ri  1  ■  T  ;  .1 1  c  a  u. 

Von  Ftliiisiad  ^chl  iltc  Fa.^il  am  tUndeo  Ta^c  nach  Falun 
«ad  dareh  dfii  Bwitwarkidiitriitl  .HcrgtlaKM*. 

Der  irrhsle  Tax  Ahn  voa  Falea  aadi  Elfkarleby,  wo  dia 

Millc  Somnnerfest  gelele  t  wild. 

I'ie  Strecke  von  Kifkaileby  Ober  IFpialt  Bich  S  tu ;  k  holm 
wirl  nicht  mehr  ofli/ull  aU  2ur  Fahr!  >;ehufi>;  Kcrechnel.  io'-h  l.a!  <tei 
,Sc  h  w  c  1 1  s-.  h  c  Motorklub'  außri  vcf\fhK-ier<  n  Wr^nliminci-n, 
Dankelt'  untci-.vi^s  auch  eine  Motot  buotlahi  t  fUt  ^lic  Kahi  Iteiliichmei 
im  Mccibuien  \  oii  Stockholm  voi  «rsehen. 

Die  Fabit  ist  oReo  lär  alle  Toannwa^cn  rDil  mindcnlcns  zwei 
Silsaa  uad  fBr  Herreafakrcr.  Eta  Unpaitoiiidier  wird  ia  jadaai 
Aaloaslnl  wwmiihia.  Jeder  «afreiwillige  Avfaathall  Bber  man  HioBtc 


bc«irkl  e;nt-n  S'.ufp jnkt.  Kn  iwrillues  Anhalten,  da»  nicht  duich  eioen 
Wageadcfckt  vcrursachl  wird,  ist  strafpoaktrrei.  rebcroabme  von 
Betrkfcwttica  aach  dm  Stut  arird  nit  drei  Paaktaa  bcalrafU  Laft* 
MhliveiM  kBaaea  tirafla«  repariirt  Warden.  SieKrr  irt  der  Piknr,  dar 
die  weDigilea  Sualpaakte  «nfweji«;  bei  gleicher  PaektiiM  bleibt  d(r> 
jenice  Sicher.  Att,  ehae  die  Kesetilielic  FahrReschwiadigkeil  Bbtrsekrittia 
TU  haben,  in  dem  kBrteren  Zeiiuum  m-iahir  n  :m, 

Mel  InnRCB  »ar  Teilnahme  ai  Ici  Tuyi  cllfalill  Juioh  Schwedea 
sind  unlei  1  losendunK  von  1  "i  hwc  ii-  hen  KTon^-n  —  llu  Mark  — 
fUr  jeden  Waßen  an  den  Sckrrilii  itev  .  Sc  t- w  c  1 1  >  l  h  eii  M  u  1 01  k  lu I' ^ ' 
Mr.  Ulrich  Üalchow,  in  Stuckholm,  Schweden,  liamniialaB  5A 
ta  riehiea. 

Für  aShera  Aagabea  nbrr  die  Tour  lowie  i«r  Eiuiditaakaie  dar 

aas  Kltiu'st  vom  .Schwedischen  Moforklub*  snr  VerflIgaBK  et> 
ilellleo  Tourenkarte  und  roircn-Austchrcibanif  ttebt  di«  GetehiAa* 
stelle  de»  Vereins,  llafenrhit/  s,  Betlia  SW.  II,  gera  lu  Dieestea. 
Internationaler  Markt  und  AMStcItanf  von  Matorfahr» 

zetllten,  Leipzig  lÖOS.  Wie  nn»  »eitern  dii  I.iilud.;  dieser  Ver- 
an^ia::  !!!^  ni:^;;elcilt  winl.  luben  rahlrcichc  In1'i>ii  ic-  und  liewerbe- 
ireibcn  lc  in  Xii  -r»,rilten  w  ii'-ii-rholl  ihtr  <  icntitituuni:  .iatüber  zum  Aus* 
druck  nclin  1,1.  I.itl  man  in  l.fip.'i^  Imti  alUi  bei  ciicien  ScHwi- ri^;keiteu 
nicht  so  ohne  weitcics  ab){cdaBkl  bat,  vielmehr  daran  feslbiilt,  auch  in 

i  kriliicbcr  2ait  daa  latarcftwalea  als  SekriUiaacher  weiter  ni  dieaea. 

'  AaBerdem  IM  dadurek  die  MBnUebkeit  KvKcbea.  'daB  wenigstena  aa  einer 
Stelle  in  Peutschlaad  die  innerhalb  eines  Jahre«  i;emarhten  (ach. 
technischen  Kortacbritle  vor  die  ijroüe  t  tcffenilichkcit  j^elan^icn.  niuc 
xcchiflli.he  Hirichuni;cn  an^;l■k^^■ipfl  tin  t  a!rc  Vcrbindun;;en  b(de>.li|;t 
■-v<'riirn  k  nnci.  In  et*<i  cli  cn  W'im^;'  «.r  m  den  .\ritan(;siahten  Jer 
uiten  n.mr  tcn  \ii^^U't;un.;cn.  -.iahicni  weicliel  Zeit  diese  l^cip/i^el 
nalnijskt.-  du  c  1  i,;cn  itirM  .\rl  in  I'outschlan.l  waten,  dilrlte  sieh, 
da  der  Ictrterc  Fall  Ket^enwätlig  wiederum  cinitetietcn  lat,  ancb  in 
dieaetn  Herbst  aia  sehr  «tbeblichrr  Teil  dia 
laterHMi  ia  Krysiall-Palast  ta  L.cipiiR  koBRBlriHaB. 


9ttcherschau. 


Keniwelcben  dar  KraftfahrMMf«.   Im  Vcrla;!e  von  I.  B. 

Met/cler  tn  Stuttgart  i»t  eine  Zu^ammenstellune  der  in  I'eutsrhiand 
aiis^;efc;cbcnen  Kciin^v-iuhcr.  für  K:.i;tra.hi/L'ii^c  ei  hu-nt-n.  1 '.is  Hui  h  ist 
bearbeitet  von  OberBmUnann  La<iten^chUK<^r  und  von  einer  Vollstäodij;- 
kei^  wie  sie  soait  wohl  niri^nd  geboten  wird.  FOr  jedes  in  tteotschlaad 
Torkofluaeade  KeaaceicheB  ist  eenau  und  in  leichter  t'ebcraichllichkeil 
die  PiABida  aagaielMB,  waieba  es  veiaaiKabt  bal,  aad  gcBaa  der  Ver- 
waltBBipberirk,  ta  wcloiem  es  gehOrt  Bei  dra  aadladisckcB  PSikifeugen 
sind  die  Grenrzollümter  und  SleuerbehSr<len  tngegtht»,  die  das  Kennteieben 
erteilt  haben.  l).is  Ituch  wird  im  wesentlichen  leiaCB  Zweck  im  Ilesili 
aller  Uehöiden  eifi^llen  und  sollte  e^i^entlirh  bei  keiner  dieser  fehlen,  denn 
es  nai'it  a'lc  srin>l.t;c;i,  vielfach  mit  Mhhe  und  ZeitveilBst  verbundenen 
UBckltaaen.  er.',l>elir;ji  h.  Her  Preis  des  150  Seilen  amfassenJen  Werkes 
ist  im  KiD;rclnen  ;.4u  Mk.,  beim  Heirgge  voa  25  Exemplaren  1  Mk,,  sodaO 
CS  scblieülich  den  KreisvcioaltunKea  leicht  mOtilieh  ist.  alle  ( >rlspoli/ei- 
bcbörden  um)  i.en  larmcriestatinnen  mit  einem  K\emplare  ru  vci^ehen. 

Autotaacbankalender  IStM/lSOO.  Von  IsKeuteur  W.  IscBdahl- 
Veriag  ««•  Ricbard  Carl  Scbnidt  fc  Co,.  BerUo  W.  62.  Pi eil  gtk' 
i  Mk. 

Bereib  im  III.  JahicanKc  ist  dieser  erctc  Baad  der  Autotcchniscben 
BibUotbek  aaamebr  erschienen,  sowohl  an  I  mtant;  (448  ^'it«")  i>ls  auch 
aa  Inhalt  bereichert  Kalendn.  FjIu  :te^;:,iei,  .\otitiafeln  fUr  litcnn- 
xtoll  ete.  nnd  l'noumatik  Vcitiaur  h.  Tiiii:.nl.alendet,  Kbckt  lick  aul  ii.is 
Jabr  1907,  Resultate  i'er  tirdeulendsten  Kennen  i^fiT,  itcdin|{un^en  der 
groflen  Vcranstatiun^en  i'>  Tabellen  rata  .Ablesen  der  Molorleislun;^ 
aach  den  AbmcasunKcn  seien  a.  a.  aeceiUbtt  Wertvoll  i>i  eine  Zu- 
tanmensleltaag  der  tyMadw akwe» WBffa  der  veriehiedeaca  Automobil' 
marken,  feratr  praktbÄe  Ralscblige  ram  lailandsetzra  des  Antomobils. 
über  Henrol -Verwendung  und  vor  allem  ein  alphabetisch  qefiidnetes  Ver- 
/eic-hni>  von  ;^esperitcn  .StT.rJcn.  .-Vuch  eine  Satnitiluni;  intetessaoter 
iJeri.  hlHntsrheiduni;cti  finden  wir  in  dem  reir hhnliii;»«  Inhalt  des 
Ta-vchenkalenderN.  der  um  auc}i  iibcr  alle  einschU/ii4cn  bcli  ii  Iiichen  Ite- 
atimmnoKcn,  Zoll.  Meuei,  Fi  kcnnunKS/eicbcn  ctc,  .\uskunlt  Kibt, 

AnBer  dem  hier  AngefOhrtca  bietet  der  AalotasebeakaleBiiler  aach 
aock  awilere  Antej;uo|>  Cur  dea  Avionobilistea,  indc»  er  aBf  die  an 
ika  heraalretoadeB  Fragen  pronapi  Antwort  tricDI,  weshalb  er  in  keiner 
Tasche  feklca  solUe. 

Utqrd  Otbourn«,  Ullput,  dar  8«hlckBaiaiiiotor,  (Easclhoras 
Atlgem.  Roman- ttiblioibeli,  24.  Jahtgaoi;,  Baad  16.) 

Oer  Aator,  der  nil  erstinaUcbcr  ErfindaBgegabe  die  BanOKliebateB 
Siteationen  in  Ver  lauf  eiacr  AalonMbilreise  dar^  Eagland  ichildcrt  aad 


dabei  doch  stets  automabilisiischcs  Vcrstiadnii  verrät,  wird  mit  seinem 
floM  ert!ihl(ea  Roman  jedem  fttr  Hamor  cmpGmglicbca  Avlomobilistcn 
eine  willkomaMae  Unlerhaltaagslekinre  sein. 

Meyers  OroDes  Kottversatlont  -  Lexikon.  20  Bünde  ia 
HalbloUr  nebumlen  je  10  Mutk  oder  in  Prachtband  zu  je  IJ  .Mark. 
(Vcrlij    'Ii--  '.^rapl  -.rlien   InNtiliiis   in   I,ii|i7i;;   und    Wien.)  I)a» 

Bittet  Icrr  ii.ji;  1  .  i-i  v^-i  V.imen  .GiuJci  NU-yer"  al';;emein  geschätzte 
Riesen'*cik  oci;;!  s  c.'i  zum  Ko^le  —  Han  l  XIX  hef-l  soeben  der  1  »effent- 
üchkeit  vor.  Mit  seinen  In.M  Seilen  und  invesamt  107  Beilagen  ist  er 
meiklich  siürker  }:cwotden  aU  seine  VotKjnKer.  Aber  nicht  nar  die 
Menge  der  illastrativeB  Baigaben  fällt  ans  bei  IlicMigan  DarekbBUera 
aaf,  soodeni  nodi  mehr  Ihre  Scktaheit.  Wir  ibeigAaB  die  faMrtldMB 
Landkarten  nnd  Stadlpläne.  Ii«,  w.is  wir  nichi  aaarwlhat  Isisen  wollen, 
in  jeder  Weise  den  hojti^en  Verh.Dtnitien  aaeepatt  siad,  und  wenden 
ans  den  Heilaien  lu,  die  an  Ji-  >er  Stelle  vor  allen  andern  intcretsieieo. 
.■\uf  (cchiii!.Lhcm  inl  ic:,-  11-1,  an  ei  ^!er  Stelle  eine  höchst  instruktive 

I'oppeltalel  über  „TaUperren"  und  weiter  eine  Tafel  mit  Ansichten 
wichtiger  Talsperren  auf,  eine  Bei);abe,  die  sowohl  wc){cn  der  WichtiKkeit 
des  üeKeostandes  wie  wegen  der  Art  der  Darsiellani;  hohci  Lob  ver- 
dient  Oameiba  gHt  d«i  Ulasiriatlca  Beila«en  „Tietbobrcr",  ^TtHracl- 
bau",  „Straaeabatt",  «TabakvararbcHimg",  „Tele«iaphenap|iaraM'*  (nH 
den  neuesten  KonstrakttooM).  ,,Tonwaren6ibrikalion",  „ThcaterMV^ 
und  .Torfgewinnani;*,  imbesoiidere  auch  von  den  mehrfachen  l'eilageB 
Ijbei  ,,I  hicn",  „Klektrische  Übten"  und  ., Astronomische  KunstuhrcD." 
Ferner  sind  ra  nennen  die  i;''^*'n  früher  voti-t  in  I  1;  umKearheitete  Itei- 
laee  ,.1'n;pedON'',  die  lioppeltafel  ^.Tiupenuebüude"  Bnd  die  scbOnc 
farbi)(e  Tafel  „Moderne  Tapeten,**  Hierin  kommen  iwei  Ponrntlalitla 
hervorragender  Techniker,  die  ansein  Lesern  sieh««'  viele  PKwde 
«MchCB  werden.  Nicki  weniger  Beacktang  verdient  die  aaSererdenlliche 
Menge  ekaraktarislbebcr  aalvrwineaichalUicbar  Beilagen,  neben  denen 
aber  aach  lOlcbe  ans  andern  (Gebieten  eine  gfote  Rolle  spielen.  Wir 
beachrSokea  uas  darauf,  an  Faibendrucktafcln  als  beachtenswert  heraas- 
zugreifen;  ..Siranlpllarren",  helInl^!•he  nnd  audändische  ., Stuben'. ftgel", 
,,t  >rnameni.i:e  TatPiwiriun^''-^  ..llju-tauben*'  (auüei  ticdenlltch  schönes 
HIail),  „Tropcnwald*',  „Tciiakolten  des  Altertatns"  and  „tiriechiscbe 
Vasen"  (zwei  Khr  bemerkenswerte  Tafeta)  sowk  TaMn  Cber  dcatacka 
nnd  ausländische  „Uaifaimcn".  Und  alles  das  M  nar  die  Folie  lu  den 
aaMbaulieh  bearbeilelea  uad  durch  viele  Textbilder  bereicherten  Artikeln 
selbst,  die  erkennen  laitea,  daü  dieses  Standardwefk  seiaem  Rafe  and 
leiaea  Priailpiee  Iren  gebliriien  ist  von  A  bis  Veeior,  dem  letzten  Stich- 
des  XIX.  Bandes. 
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VcreiMaai^ridilM   i$t 

Krsirr  intcToationaler  Konf;rrß  für  R«4iHBg(ireieii   ISO 

Fremde  Veran^tallanKCi  ,.  StO 

aar  nit  ErlaMknl«  d«r  Rcdakll««  MM  itici. 


Drachen«,  Schrauben«  oder  Schwingenflieger.*) 


Vorlrac  von  Ansbert  Vorrcilcr  ia  der  Fl 

Wenn  ich  meinen  Vortrag  „Drachen-Schraub««-  oJcr 
Schwingenflieger'  fibenchreibe,'  ao  beaMclitige  ich  sunächsl  nicht 
Kriiiic  ui  aben  und  reslzintelien,  welches  die  be«tc  Art  von 

dynambchen  Klu>.Mj»r.ir.ilin  isl.  sdHiltm  ich  will  zim.id'.sl  nur 
di«  bereito  Mwgcl'uhrtcn  l'lugapparaic  dieser  i  Haupü(ali.-{;uricri 
dtt  dyiumiielMn  FhigeB  m  Hand  von  Zefohnuncen  und  Bildern 
beadireiben.    Die  tedeulendate  Gruppe  ist  jedenfalto  die  der 

DrachcnfHcRer.  nicht  nur,  daB  die  melKtcn  ausprobierten  Apparate 

fAi  iiiiMT  i'tni|'iH'  i;vlHiriT>.  .lucli  dii'  lu  su  ii  KrfolgC  WUrdi'ii  l>islu-r 
mit  ÜrAchcnIlicKcin  erzielt  Ich  beginne  daher  mit  den  tirachcn- 
lUegem.  Ohne  Jedodi  auf  die  liistoriKhe  Entwielielung  ROcIc- 
sieht  SU  nehmen,  sollen  nur  die  Apparate  beschriehen  werden,  mit 
denen  wirklich  h'lii^c  :ius);crührt  werden  können. 

Urachcnlliener  hind  bekanntlich  l-'lii;;.'ipp»rnle,  .lie  im  wi-mmU 
liehen  ai»  durch  Propeller  vorgelrichencn  Traglliichcn  bestehen, 
die  sich  dadurch  b<  die  Lutl  erheben  und  in  dieser  hallen.  daO 
die  Tracfluehen  gi'>;en  die  Hcwciiuru'srichtiir.^  ^eneij;!  sinJ  mm  (1 
bis  X  (ir.iJi  sodall  die  Luft  unter  den  Kliicbeii  Verdielitet  wird. 
Die  Bezeichnung  ..DrachenlMegef*'  kommt  aUo  daher,  daO  wie 
beim  brachen  die  Luft  gegen  «ine  schräg  zur  Bcwc^gung» 
richtu^ig  der  Luft  dngeslente  Fliehe  drOdcl.  Es  ist  natttriich 
eine  nijjenkr.ift  !iir  den  Luftdruck  crlorderlich.  Heim  t'cuiihii- 
liehen  Drachen  ist  diese  durch  die  .Schnur  (;et;il>on,  an  welcher 
der  Drachen  gehalten  wird.  Heim  Drachenllie^er  ist  diese  Kraft 
durch  den  Vortrieb  der  Schraulie  gegeben.   Da  es  ja  nur  auf  die 


islcrhaiicben  Gesellschaft  am  14.  Mai  i>mh, 

« 

Relativbcwcgung  der  schrägen  Flächen  gegenüber  der  Lüh  an- 
kommt, kann  der  Üracbenllieger  auch  bei  Windstille  aufsteigen, 
da  ihm  durch  die  Schraube  eine  Kigenbe%veKun;;  durch  die  I^uft 
LTlc  ill  wird.  I)er  i,vw<ihiiliche  Uriichen  naliirlicli,  der  l<eiiie  lji;<  n 
l>eweKunK  hat.  kiinn  nur  bei  bewegter  Luft  hochsteigen,  «der  es 
muO  ihm  durch  das  Laufen  des  «HeSduiur  haltenden,  eine  Eigen* 
beweffurtg  erteilt  werden.  Den  Wind  kann  steh  beim  Hnch> 
steigen  .nich  der  DrachcnllicBer  nutzbar  machen,  wenn  er  Keucn 
den  Wind  meinen  .\nl.iuf  nimmt,  wodurch  k\w  i.ir»streckc 
kürzer  wird.  Mit  dem  Winde  wird  die  Anlauts.strvckc  Unger 
sein  und  die  Anlaufgeschwindigkeit  muH  vor  aUem  eine  graSere  sein, 
so  dalt  die  ReiadvRcschwlndigkeit  gegenttber  der  Luft  dieselbe  isl. 


';i  t'.i  -  I,fitIUhr?<  lUAe-ten  i\l  bislu-i  in  da*  Ai  lH-it»;:ctiii-l  -It  i 
Vctcins  unl  dci  Zn^Mh'iU  k.ium  einbcionen.  Die  mil  dem  Lulifahr- 
/«■Kwcicn  Tt-iiiiindi II.  11  II  ^'icbuaeca  tur  Biaielaag  sehr  ItiAaniisftUter 
Motoren  von  t.'rrint:crr.  I  ijcnK«»icht  siail  indcaien  voa  ciaeBi  tcehnifclim 
Inli-ieue,  welches  ftr  uaicfc  Zei'jehiifl  kOaftig  auch  im  Auge  behalten 
weiden  muB-  Herr  Ingenieur  Antbnl  Vorrriter  hat  sich  seil  einer 
Reihe  von  j.ihren  mil  dem  l.uflfahrwesen.  besonders  mit  der  Klüt; 
teehnik  einuihcn  t  bischlitliil  und  die  Hil  lunu'  der  Fluglechniirhrn 
ijcH-n.rliiiM  in  LUrhn  M'ijnlaöl  Wir  halten  » icI<*Kfnlie)l,  dem  hici 
wjeilet .;c^i'b<'rirn  \'<>nijt;c  tiei^uMrohnen  und  haben  'irn  I  indiurk  :;c- 
wonnen,  daü  dieser  voi^Uglkh  gctiüflct  isl,  den  Lner,  der  bi>hrt  'ht'<rt 
Sache  ferner  ilaixl.  ia  ksrier  nedrSaglcr  Form  ta  iciaer  Inform.iticiti 
mitten  in  die  Sache  hiaehinlBhrca  and  iha  Bbcr  dca  EatwieklanKsgani: 
der  FliKtechnik  Kot  la  anterricliteo.  Wir  glaabten  dcs««|{co  \on  dei 
an«  crmtielichteD  volbtiadigca  Wiedei|{abe  dieses  Vorliaücs  nebst  den 
iaFroJdetioo  vorgenhilenAlibiUaagcaCcbraachaiacli«a  tuMilk-a.  DirHcd, 
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Fi^.  l.  Krdtr  DrachtafiltKcr  voo  Sinloi-Damonl.  mit  dem  er  am 
12.  Novrmbfr        io  BukKcUc  den  ersten  Kloj^ckord  von  JIO  m  aufsttlHc. 

i>cn  ersten  llrachunflic^cr,  Jvr  wirklich  vor  Aiigcnzciigi-n 
>;cl1»i;»;ti  Ist.  baiilo  Sjuilos  bumonl  i'IOfi  in  raris.  Gldclixeilii; 
mit  ihm  versuchte  Jor  Ilänc  Kllvhiimmcr  auf  vier  Insel  i.indlii>lm 
in  der  Nühc  von  Kopenhagen  einen  l>ruehen nieder,  mii^licher 
Weise  i»l  dieser  soi;ar  eiiiij;e  TiiKe  eher  «ellogen  t\h  Siinios. 
Ketdc,  Kllehamnicr  und  Santos-lUimnnt  benutzten  Doppeldecker 
nach  tJhanute.  Dieser  erste  [JraclienHiener  von  Satlios  war  so(;ar 
v«rkehrt  gch.nK.  indem  «r  das  Seilenslcntr  vorn  statt  hinten  halle 


unJ  ist  doch  Renogen.  Iliitiv  aber  nur  ein  Kcringerer  Seitcnivind 
Ifetvehl,  80  würde  der  Flieger  gedreht  worden  »vin,  Saiuos- 
humnnt  halle  also  OUick.  ein  zweites  mal  versuchte  er  den 
l-'liig  mit  diesem  I)rnchenl1je);er  nichl  mehr.  t)bwohl  dieser 
|)rachenrliv«er  nur  tioch  historisches  Interesse  h.n,  soll  sein  Hild 
hier  «eiieif;!  werden. 

Jelzl  Iral  «tich  i-'nrman  mit  seinem  bei  Vnisin  gebauten 
[Jraehenllienvr  mit.  Schon  hei  Jen  ersten  Versuchen  !;ela[i(;  es 
ihn),  den  Recurd  von  Snnlos  Itumoni  zu  schlafen.  Karman  resp, 
die  r.ehriider  Vnisin  mit  Unterstiiizunj;  des  (  apil.in  Kerber  ver- 
iH'sserten  rorl«eselzl  diesen  rUigappar.il.  Auch  der  Ilr.ichen- 
lliej;er  von  l'arm.in  ist.  wie  die  vorher  hcschriebcncn.  ein  iKippel- 
decker.  .\nf:i:i;;s  war  jiuel)  er.  wie  der  erste  Appaiat  von 
Saiiliis  liiimont  inid  l>ela^r.-in^e,  durch  (Juerwünde  geteilt,  es  war 
als«-)  ein  richtiger  Kastendrachen,  spater  liell  er  die  (Querwände 
weg.  einmal  um  den  .Apparat  leichler  «u  machen  und  den  I.ufl- 
widerst-inJ  zu  verringern,  und  zweitens,  um  besser  Kurven  fahren 
zu  koiuien.  I)er  Korper  des  Apparates  zeigt  schon  die  heule  an 
Tast  allen  FUigapp.ir.iten  nbliche  ztigespitzle  Korm.  l>as  llohcn- 
stcuer  ist  vorn  angebracht,  die  zwcillügelige  .Schraube  hinler  den 
Tragllachen  und  dem  Molor,  vor  welchem  auf  einem  Brett  der 
Fahrer  sitKt.  wie  dies  das  lolgende  Itild.  Fig.  2,  erkennen  UUt.  Der 


E 


1 


Flg.        Körper  lad   KalirKe»tell    d'N   K.iiman  FI:i:>:m>  niit  dein  an 
Stelle  de>  Andoncltr-Mniiiii   cini^ilijulen   Renault- Molor.     l>ic  Ti4^ 
lljihrD  und  abgencimmeo. 


Fig.  .U  SehematiKbt  /cicbBung  drt  Karman-Fliegeis  in  Minei  Ictficn 
AvslOhiung,    II  ilöheoalcven,  S  .Seiicn^lrurr,    M  Molor  mit  Scbiaube. 

Kurper,  in  welchem  der  Fahrer  sitzt  und  der  Motoi  untergebracht 
ist,  ist  mit  leichlem  Lelner>stolT  liberzogen,  ebenso  wie  die  Trag- 
lliicheii.  die  zusammen  eine  Fläche  von  s\m  ergehen  bei  einer 
Spannweite  von  M)  m,  llnzu  kommt  das  llohensteuer  mit  ca. 
4  Ouadralnieler.  l)cr  .Motor  ist  ein  .Antoincttcmotor  mit 
K  <  ylindcrn,  die  V-I'ormig  angeordnet  sind.  Das  (icrippe  liir  die 
Tragllachen  und  der  Körper  ist  aus  KsehcnhoU.  das  Fahrgestell 
aus  Stahlrohr  hergestellt.  Die  einzelnen  Streben  und  Kohre  des 
(icrippes  sind  durch  Winkel  ati»  Nickelaluminium  miteinander 
verbunden,  durch  Stahldrähte,  die  mit  .Spannschrauben  verschen 
sind,  wird  das  ganze  lU-rust  verspannt.  Itie  Schraube,  welche 
direkt  auf  der  Motorwellc  montiert  ist.  hat  zwei  Flügel  und 
einen  Durchmesser  von  2  m.  Hei  voller  Leistung  des  Motors  be- 
tragt die  Tourenzahl  der  Schraube  .2000  per  Minute.  D.is  Scilen- 
steuer  ist  in  den  Trngrlächen  am  .Schw.mz  des  .Apparates  an- 
gebracht. Seiten-  und  llohensteuer  wird  durch  dasselbe  Handrad 
bedient  und  zwar  d,>is  Seitensleuer  wie  bei  einem  Automobil 
durch  Drehen  deü  Handrades,  das  Möhcnsleiicr  durch  .Anziehen 
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Fid.  4  anil  4a.  Scilcnamichl  dtt  FirmiD-FlicKcri  oImb  im  Br(;iBB  t\ti 
AnUarsnalen  vor  dem  Hoch  fliegen,  die  hinteren  l.aofräder  <ind  t^ehobea. 
l'ie  Wiederstind>lir>chen  der  Ti«){n*clien  I,  t',  a',  b'  sind  ctwi  htib  10 
gros  wie  a  und  b  in  FiK.  4.  Zum  AulflieKea  wild  Huhcnsteuer  h  von 
Poiition  2  nach  j  uiD^clegt. 

oJft  AbsloOen  Jes  Hundradi-s.  Dbs  nächste  liild.  t-\.  5,  zctt^  dcti 
I  )rachcnflicKer  mit  l'unnari  Im  Tlu^'e  etw«  4  m  iilwr  »Jcni  Krd- 
boJvn.  [)ie  Veloci[>c4fiidcr.  auf  welchen  der  Apparat  seinen  An- 
lauf nimmt,  sind  im  liilde  deutlich  zu  sehen.  Beim  Anlauf  hehen 
sich  die  hintereil  kleineren  Kädor  zuerst  vom  KrdhnJen  und  der 
Apparat  läuft  zunächst  auf  zwei  Radern  weiter,  hurch  dus 
Hcb'-n  der  hinteren  Trnglläclien  wird  der  \Vuikel,  Jen  diese  und 
die  Vorderen  HaupItrJgHäcIien  i?cgcn  die  Hnrixonlalc  bilden,  ver- 
rinjjcrt,  dadurch  wird  auch  die  Widcrst.iiiJiillaclie  (a,  b  in  Vifi.  4 
und  a'  b'  in  FiK.  4a)  kleiner  und  die  AnLiufsKeschwinJiKkeit 
nimmt  zu.  Nach  Hinstellen  des  Möhenslouers  in  l'usition  der 
l-ig.  4a  heben  sich  Juiiii  auch  die  vorderen  K.iiler  viiul  dann  der 
ganze  Klu(;appur3i(  ab.  |)ic  Anlaulslrecke  betrügt  etwa  I5()  m. 
Uie  (ieschwindii^kcit  beim  Anlauf  ist  eine  üehr  KroO«.  ein  Kenn- 
autnmobil,  welches  mit  den  Preisrichtern  die  Kliegcr  begleitet,  hat 
zu  tun,  mitzukommen.  Sicher  hctratft  die  Anlauls^eschwindi^'keit 
60  km  per  Stunde  und  ebensoviel  die  Geschwindigkeit  in  der 
Luft,  eine  SekuiidengeschwinJIgkcit  von  14—20  m  ist  lilU-r  fest- 
gestellt worden.  I)as  den  riie|{er  begleitende  Autumubil  ist  mit 
einer  genauen  Stoppuhr  und  einem  Tuchonieler  ausgeriLstel,  der 
in  dem  Moment  eingerückt  wird,  in  welchem  der  KlieKer  Jen 
Krdhndcn  verlüUl.  um  wieder  );estuppt  zu  werden,  in  welchem  er 
wieder  Jen  KrJboJeii  henihrt.  Cleichzcilii;  mit  Jem  Cic- 
schwindj)(kcitümesscr  wird  der  (  hronomctcr  ein-  und  ausgerückt. 
Auf  diese  Weise  wird  Zeit  und  Geschwindigkeit  uenau  fesigvrsK'llt. 

Tarman  hat  »eine  Versuche  im  Oktober  hei'onnen,  und  von 
allejl  Klugtechnikern  abgesehen  von  Jen  (jebrüderii  Wrighl, 
deren  Flüge  von  niemanden  kontrollieri  sind,  hat  Karman  bisher 
am  besten  abgeschnitten.  Zu  bemerken  ist  auch.  dalS  er  auch 
iiisorern  viel  tilück  hat.  daü  er  nuch  keinen  gniUeren  l'nfnll 
erlitten  hat.  abgesehen  von  einem  Bruch  der  Schraube  hat  er 
noch  keine  gröDeren  l>efektc  an  seinem  Apparat  gehabt  Da- 
gegen ist  der  Flugtechniker  Bleriol  sehr  vom  l'nglilck  verfolgt 
und  werden  »piiter  einige  Bilder  folgen  mit  seinen  zu- 
sammengebrochenen Apparaten.  Iiiese  guten  Erfolge  sind  wohl 
nicht  allein  auf  die  Ge!»chicklichkvil  von  Farman  im  Lenken, 
sundern  auch  auf  die  Festigkeit  seines  Apparates  zurückzuführen. 
.Allerdings  hat  derselbe  auch  unbemaniU  ein  Gewicht  von  J<il)Kilo, 
wovon  etwa  50  Kilo  auf  den  Moinr  mit  l'ropcller,  Jo  auf  den 
Benzinre.servoir  und  die  Nebenappuratc  des  Molors  kommen,  7i)aiif 
die  Tragflächen  und  etwa  über  lüu  Kilo  auf  das  LicBtcll  mit  kadern. 


Mehrfach  ist  an  mich  die  Frage  geriehlel  worden,  weshalb 
iiichl  auch  Farmun  längere  Flüge  ausführt,  nachdem  durch  s<'inen 
längsten  Flug  von  ca.  ,».Si)()  Metern  bewiesen  ist,  d.iU  sein  .\pparat 
stabil  ist  und  Kurven  fahren  kann.  Ich  glaube,  datl  in  erster 
Linie  die  rnzuvert.-tssigkdtcn  des  Mulurs  die  Ursache  sind,  daü 
Farman  noch  keine  längeren  Flüge  riskiert,  Jenn  sein  jetziger 
Antoinelle-Mdtur  ist  für  Dauerbelrich  nicht  eingerichtet.  I>jc 
Zylinder  haben  zwar  zur  Kühlung  Wussermüntel.  aber  der  Molur 
hat  weder  einen  kefroidisseur.  noch  eine  I'umpe.  MidaU  Jas 
Wasser  weder  gekühlt  noch  erneuert  wird.  Infolge  dessen  ver- 
dampft es  balJ  durch  Jic  llllzc  der  K.vplosionen  und  der  Motor 
wird  dann  so  heiU.  JaiS  er  Zündungen  aussetzt  und  unzuverlässig 
arbeitet.  .Meiner  Meinung  nach  h,it  der  Motor  auch  noch  andere 
.Miingel.  die  dann  begründet  sind.  daU  kein  regulärer  Ver- 
gaser vorhanden  ist.  «ondem  das  Benzin  direkt  in  die  .Säugventil- 
k.imnier  eiiigcspri(7l  wird.  Der  .Motor  ist  dadurch  in  der  Touren- 
zahl nicht  »<■  variabel  wie  ein  normaler  .'\utomohilmntor,  und  der 
Brennstoff  verbrauch  für  die  Pfcrdekraflstunde  ist  ziemlich  hoch. 
Farmun  hat  daher  jetzt  den  Antoineltc-Motor  durch  einen  kcnaull- 
Motor  ersetzt,  und  werden  damit  bereits  Versuche  ausgeführt. 
Ilofrentlich  wird  Farman  damit  Flüge  von  20  und  mehr  Kilometern 
ausführen  können.  Weiter  hat  Farman  seinen  Apparat  dadurch 
verbessert,  daU  er  die  Tragn,-tchen  und  Steuer  mit  Continental- 
ballnn.stoff,  statt  mit  gewähnlicher  Leinwand  überzogen  hat. 
Hiesvr  Stoff  ist  ivasserundurchlassig,  saugt  auch  kein  Wasser  auf. 
sodaiS  Farman  auch  hei  feuchtem  Welter  »eine  Versuche  fort- 
setzen kann. 

Farman's  grntter  Erfolg  hat  natürlich  die  anderen  Kon- 
struckteure  mächtig  angcstncheh:  so  vor  allem  l>elagrange. 
welcher  bereil»  vor  Farman  mit  Flugversuchen  begonnen  hatte. 
Il.is  folgende  Bild,  l-ig.  ft,  zeigt  .seinen  neuen  .Apparat,  welcher  in 
Bezug  auf  die  LiröUe  der  Tragllächen  und  Steuer  genau  nach  dem 
Apparat  von  Farman  gebaut  ist.  l'm  jedoch  liingere  l'lüge 
machen  zu  kiinnen.  hat  Delagrange  seinen  .Motor  mit  einer 
richtigen  Was»erkühlung  versehen.  Oie  vertikalen  Hohren.  die 
wir  im  Vorderteil  des  Tragkörpcrs  sehen,  bilden  den  Kühlnpparat 
zur  Wiederabkühluiig  des  Wassern  Auch  hat  der  Flieger  von 
Del.igrange  ein  grölleres  Wasserre-servoir. 

Delagrange  konnte  dadurch  Farmans  kekord  schlagen  und 
und  lial  bereit»  Fluge  von  15  km  erreicht. 

Von  manchen  Kennern  ist  behaiiplel  worden.  Jer  Urachen- 
iHeger  von  Farman  sei  eine  Nachahmung  des  Fliegers  der  Ge- 


Fig.  5-    Karmin  im  Flugr. 
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!C«it9Cli'ift  des  Miltcleuropiiischcn  Momrw.iRcn- Vereins. 
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Ki^.  O,    LlfacbeBni*|{<'  von  Oel>(;ranKr<     Motor  nit  U'MfukQUutix, 
(ODil  wie  Kirnian-K)iq;er. 


hriiilcr  \Vri;;lu.  Ich  itu-ino,  er  hat  nur  insofern  Achnlichkcii  mit 
ücnisclbcn,  alji  beide  l>«ppclJeel<er  üinJ.  Ks  int  mir  ({ctun^'.'n 
citK!  schematische  Zeichnung  des  brachenfliefjers  der  lliejjvndi'n 
lirüder  zu  erhalten  s.  l-'i^f.  7.  Aus  dcrscIlK-n  t;eht  hervor,  J.iU  In-i 
Wri^hl  JüN  SeiteriKtcuer  mit  den  Kndcn  der  Trugtluchen  in  Ver- 
binJun«  gebracht  Lst,  so,  dnU  beim  Betiitigen  des  Steuers  die  Traj;- 
Ilachcn  schiel'  i^ezo^en  werden.  L'nd  zwar  wird  beim  Wenden  nach 
links  die  rechte  Vitrderkitnle  der  Trnsfliicheii  nach  oben,  die  linke 
nach  unten  ;;ehn^en.  Nndurch  hebt  die  l.iift  die  rechte  Seite  des 
I-licKers.  iviihrvnd  die  linke  Seile  Ke^enkl  wird.  J.  h.  der  Fhig- 
.ippnrat  wird  sich  in  der  Kurve  nach  innen  legen.  Hei  einer 
Kurve  nach  rechts  werden  die  Trii^Hachen  umgekehrt  verhi>};en  utid 
dcrKlie;;i.T  Wf-l  sich  mich  der  andernSeile.  Wie  die  niichsie/ciehnunj!. 
Kiu.  .H.  eine  Kupie  der  franzüsischen  l'atentzeichnunj;,  erkennen 
liiUt.  rühren  von  den  Kndcn  der  Tragflächen  Seile  über  Köllen 


r 
i 


1 

nach  dem  .Siciierhehel  Tür  das  Seitcnülcucr.  Dieses  ist  hinten  an- 
gebracht, das  Iluhcnstcuer  vom.  I>er  Motor  treibt  2  hinter  den 
Tr.iufliichen  angebrachte  Schr.tuben,  die  in  cntge^engcscizlein 
Sinne  rotieren.  I)ies  ist  lur  die  seitliche  .Stabilität  wichtig,  denn 
bei  nur  einer  Schraube  wird  der  1  >rachenlliej;er  immer  die  Tendenz 
haben,  sich  in  enlK'i-i?engc.selztcm  Sinne  als  die  Schraube,  zu 
drehen.  Hei  i)rachenllie.i;ern  mit  einer  Schraube  wird  diesem 
Mimtenl  begeiisilel,  entweder  durch  .\nbringung  eines  Gegengewichte» 
in  Korm  eines  HIeistückes  uder  indem  die  Tragllichen  der  einen 
.Seite  etwas  Linker  (gemacht  werden. 

Am  Hieger  der  Cehriidcr  Wricht  lallt  noch  anf.  daU  der- 
selbe kein  l-'ahrgestell  für  den  .'Xnhiuf  hat.  Zum  .Vnl.iuf  setzten 
die  Wri>:hls  ihren  ,-\ppar;it  auf  einen  zweirädrigen  Karren,  der 
auf  einer  Schiene  läufl.  I>ic  Hahn  ist  geneigt,  so  daU  der  Flieger 
schnell  auf  grDlSe  Geschwindigkeit  kommt,  die  Anlaufütrevke  also 
nur  kuric  isl.  Diese  Art  des  .^nlaufs  hat  den  Vorteil.  daU  der 
t'lugApparat  das  (iewicht  der  .\nlaufrader  nicht  zu  trafen  hat. 
aber  anderseits  den  gntUen  .N'actueil,  daü  der  Flieger  nicht  ilberall 
.lUfsleigen  kann.  iJic  meisten  Konstrukteure  richten  daher  ihre 
hrachenOieger  mit  .Xnlaufriidern  uns.    Zum  Landen  ist  der  Wrighl- 


Via 


Schrmati«  hc  /mlinun^'  dt-A  Iirac 
von  olirii  mi<l  von  der 


Iiciit1irt£ei3  der  GrUtltlrr  Wright 
S«ttt  goehcD. 


t''ig.  *<.    Zrifbonng  tas  der  rr<nrüsi<chen  Patcotschrin  tlbtr  <leB  Diachcn- 
lltrgrr  ilrr  (irbiUdrr  Wr»|;lil     Tragfluchen  mit  SpaniiMilfD  onil  Rolka 
i\u  KOhiuiig  drUi'lkcD,  tum  V'eiiiL'hi'n  üri  TraKfliichcn  fOr  dir  Scilrn- 
McudODg  und  scitUchc  Stabilitäl. 


l-hVger  mit  .Schlittenkufen  ausgerüstet.  Der  Führer  liegt  Im  Apparat 
von  Wright  auf  dem  Hauche,  während  hei  allen  von  anderen 
Konstrukteuren  gebauten  Flugapparaten  der  Führer  sitzt.  .Vor 
sich  h.it  der  l'ilhrer  die  beiden  Hebel  für  d;is  Seiten-  und  Höhen- 
Steuer,  die  er  mit  den  Händen  bedient,  mit  den  Füllen  wird  der 
Motor  bedient.  In  der  ersten  .Ausführung  wurde  die  Seitensteuerung 
durch  Verschielien  des  eigenen  Körpers  vom  Flihrcr  betätigt.  I>ie 
Lage  atif  den»  Hauche  soll  nach  .Meinung  der  Gebrüder  Wright 
nicht  nur  den  Vorteil  der  besseren  (icwichtsverteilung  und  des 
geringeren  Luftwiderstandes  haben,  sondern  vor  allem  soll  das 
ümdvn,  wenn  dieses  unsanft  erfolgt,  für  den  Führer  weniger 
gefährlich  sein.  Daß  die  Gebrüder  Wright  wirklich  gellogcn  sind, 
unterliegt  jetzt  keinem  Zweifel  mehr,  denn  ihre  Ici21en  Flüge  «ind 
von  llerichterstatlern  beobachtet  worden. 

\Uc  (iehrüder  Wriglit  haben  sich  im  vorigen  Jahre  langer« 
Zell  in  l'ari!^  aufgeh.illen  und  hatten  dort  (ielegeiilieit,  die  Hrachen- 
tlieger  von  Farman,  Üetugrange  und  anderen  zu  sehen.    Es  ver- 
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Kig.  <>.    OraL-hrDilieger  von  Kllebtmmcr. 

lautci  nun.  daß  sie  einen  DOucrt  verbesserten  I>rjiclK'nllif|,'vr  h'cbaul 
liaben.  In  Jiesc-m  l'lii){npp.ir.il  soll,  wie  in  den  rriinznsischL'n 
Klii'lfern,  der  Kiihrcr  siIülti.  Sic  tiaben  vi)n  der  MilitürverwaltunK 
der  Vcreinifttcn  Sliuileii  einen  hr.iclienlUewr  besU'lll  erhallen,  der 
bi-  zum  IH.  Aii>;\i.-<t  dieses  Jahres  Kclietert  wcr>len  si>ll-  Dieser 
Klicgcr  üiill  eine  Stunde  ohne  L'nterbrechunj;  (lü'i;on  kennen  und 
eine  Geiscluviiidi>;kei(  von  40  Meilen  per  Stunde  ica.  ii4,5  km) 
erreichen.  Wenn  diese  liedin^'itnK'cn  erfüllt  »vi-rden.  erhöhen  die 
Cicbrüder  W'riuht  als  Kuul'preis  des  l'lieKers  Mit.  |(K)0<K>. 

Zu  den  liiippeldeckern  ifohiirt  atieh  der  Ürachenllie|,'er  vun 
Kllehammer.  s.  l-'li;.  'K,  der  seine  Versuche  auf  der  kleinen  Insel  Lind- 
holm  in  der  Xiilie  von  Kupeiihai^en  m.ichl.  Kllehammer  Ive^.inn  seine 
Versuche  mit  einem  MonopKin,  um  dnnn  einen  Triplan.  also  i 
über  ein.tnder  gebaute  TraKlliichen  zu  versuchen.  /Culvtzt  nahm 
Rllehammer  die  oberste  dritte  riaclie  fnrt  und  erreichte  auch  mit 
»einem  Itiplan  gute  Kliigleistungcn.  Am  Ii.  Kebruar  d.  Js,  ni>t' 
Kllehammer  über  JOIX)  Meter.  Auch  S- Kurven  sind  Kllehammer 
bereits  t;>^lu><!S^«.  Wie  beim  lirachcnllteijer  von  Vuia  sind  die 
■rrtgllächen  zusammen  faltbar,  um  den  Kluu.ippurat  bequem 
transportieren  zu  können.  Kllehammer  benutzt  einen  selbst  kon- 
.struierten  Moti>r  mit  Zylindern,  die  im  Kreise  um  das  Kurbel- 
getriebe angeordnet  sind.  I>er  Motor  leistet  bei  ca.  '«K)  Touren 
30  l'S.  I>er  Motor  von  Kllehammer  ist  uii;;e»-<)hnlieh  leicht,  da 
er  nur  .44  kt;  wiegt,  d.  h.  1,1.5  ky  pro  CS.  Die  Kühlung  der 
Zylinder  crfuliirt  durch  Luft.  .'\ulk*r  durch  den  l.uftslrom.  der  durch 
die  Kahr;;eschwindi|;keit  und  die  auf  der  .Motorwelle  vor  den 
Zylindern  montierte  Treib.schraubc  entsteht,  ist  noch  ein  besonderer 
Ventilator  vorjgeschen,  dessen  Luflstrom  durch  Kuhrungsbleche 
gegen  die  lieiUesten  .Stellen  der  Zylinder  geblasen  wird.  Infolge 
des  geringen  .Motorgewiehtcs  i.<it  der  ganze  l'lunapparat  von  Ellc- 
hammer  sehr  leicht,  nämlich  nur  ca.  1.{U  kg.  Die  Tragltachcn 
eriieheii  zusammen  ca.  37  «Juadralmeter.  Im  \'erlaufe  seiner 
Versuche  machte  Kllehammer  die  Traglliichcn  in  Klufrlinie  üchmüler 
und  vergroUerte  den  .\bstand  des  Ilöhcnsleuers.  das  anfangs  mit 
der  unteren  Trnglliiche  verbunden  war.  Kllehaiiunerü  Klugapparat 
wurd.-  .somit  den  Drachcnnicgein  der  französischen  Konstrukteure 
immer  ühnlicher,  obwohl  er  ganz  unabhängig  arbeitete.  Das 
gleiche  war  beim  .Antrieb  der  .Schraube  iler  Kall,  bei  den  ersten 
Versuchen  wurde  die  Schraube  von  dem  sehr  tief  gelagerten  Motor 
mittels  Kiemen  atigetriehen,  spater  wurde  der  Motor  naher  an  den 
Schwerpunkt  gerilckt  und  der  .Antrieb  der  Schraube  erfolgte 
mittels  Kette,  bis  zuletzt  der  Motor  in  (lohe  der  unleren  Trag- 
llüchc  eingebaut  wurde  und  die  Schraube  ohne  (.r^berseizung 
direkt  angetrieben  wird.  Hei  Keschreibung  des  nächsten,  eines 
deutschen  Drachenlliegers  von  Jatho.  ist  dies  tu  beaclileil.  Krwäbnl 
sei  noch,  daO  Kllehammer  sowohl  Schratiben  mit  2  als  mit  4  Klugein 


Versuchte,  aber  im  fiegensnlz  zu  den  französischen  Kcmstruktcuren 
einen  lusserotl  Wirkungsgrad  mit  der  4  llg.  Schraube  erhielt, 
wenigstens  benutzt  er  eine  Schraube  mit  4  l'IOgeln  bei  .seinem 
letilten  Modell.  Aucbdus  Kahrgcstcll  zum  .Anfahren  ist  bei  Kllehammer 
wie  bei  den  franziisischen  Drachenniegern  ausgebildet.  Zu  bemerken 
ist  noch,  daU  Kllehammer  behauptet,  bereits  am  12,  Seplember  l'XKi 
40  Meter  frei  gellogen  zu  sein,  dalJ  wäre  einen  Tag  eher  als 
.Santos-Dumont,  so.  dal)  Kllehamnter  der  Ruhm  gebühren  würde, 
der  erste  Mensch  in  Kuropa  zu  sein,  der  mit  einem  .Apparat, 
schwerer  als  Luft,  geflogen  isi.  Das  von  Klugversuchen  KUehammers 
so  wenig  .Aufmcrks;imkeit  seitens  der  Tagespresse  geschenkt  wurde, 
kann  darauf  zurückzuführen  sein,  daü  er  .seine  Versuche  Im  (ieheimen 
auf  einer  kleinen  unbewohnten  Insel  machte,  wahrend  Santus- 
bumoni  und  die  anderen  Koastrukteure  in  Paris  ufTentlich  in 
Bagatelle  und  Issy  les  Mnulineu.v  angesichts  zahlreicher  Zuschauer 
und  vor  Vertretern  des  Aero-Club  de  France  ihre  Klüge  machten. 
Die  rührige  .Ariveit  KUehammers  verdient  jedoch  volle  Anerkennung. 

\'on  deutschen  Klugapparaten  Lst  leider  bisher  wenig  zu 
melden.  Dies  ist  um  so  betrübender,  als  Deutschland  seiner  Zeit 
durch  die  grundlegenden  Versuche  N'on  Lilienthal  eiiiett  Vor- 
sprutig  hatte.  Dies  liegt  aber  nicht  an  den  Konstrukteuren,  diese 
haben  wir  in  Deutschland  vielleicht  besser  als  in  Krankreich,  dnü 
jetzt  unbestritten  auf  dem  tiebielc  des  dynamischen  Kluges  die 
Führung  Imt.  aber  in  Deutschland  gicbt  dem  Konstrukteur 
niemand  Geld  ;ur  .Ausführung  der  Klugapparate  und  der  Ver- 
suche. Jatho  in  Hannover  ist  daher  der  einzige  deutsche  Kon- 
strukteur, der  bisher  einen  Drachcnllieger  ausgeführt  und  ver- 
sucht hat.  Seine  Krfolgc  reichen  jedoch  nicht  an  die  des  Aus- 
landes heran.  iJer  Drachenflieger  von  Jatho  erinnert  in  seinem  Bau 
an  den  älteren  Apparat  von  Kllehammer.  Wie  dieser  hat  Jatho 
den  Schwerpunkt  sehr  lief  angeordnet  und  indirekten  .Antrieb  der 
Schraube.  Wie  mati  aus  der  .\bbitdung,  Fig.  10,  des  Klugapparates 
von  Jatho  ersehen  kann,  hat  derselbe  3  übereinander  angeordnete 
Tragllachen  und  der  M<itor  mit  dem  Sitz  für  den  l-ahrcr  ist  ver- 
halltiismaüig  lief  angebracht.  sodulS  dementsprechend  auch  der 
Schwerpunkt  des  ganzen  .Apparates  .sehr  lief  liegen  mul5.  Hei  den 
Versuchen  mit  den  verschiedenen  französischen  Drachetilliegern 
und  KUehammers  iilteren  .\pparalen  hat  es  sich  gezeigt,  daU  hei  zu 
tief  liegendem  Schwerpunkt  die  Apparate  im  Kluge  pendelarlig 
schwanken,  l)aher  haben  die  französischen  Konstrukteure  den 
Schwerpunkt  immer  höher  in  die  .Nahe  der  Tragflächen  gerückt. 
.Xamenllich  hei  dem  neuen  Apparat  von  (iastambide  liegt  der 
Schwerpunkt  sehr  hoch.    Auch  bei  Karman,  bei  welchem  der 


Flg.  lu.    Dricheiflifgfr  von  Jatho. 
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Motor  und  Fahrer  Ober  den  uiHcrep  TlrH(llietwn  lilst,  Ucgt  der 

Schwerpunkt  wdt  höher,  wie  beim  FHeger  von  Jatho. 

Im  iKK-hsti-i)  HiUU',  l-'ij;,  11.  s\vh\  ni^tu  Jiv  Svhriiuln' Jcs  J.itliij 
Fliegen,  d>«  durch  Kiemen  von  dem  darunter  montierten  ttuchct- 
motor  angiBlrkiMit  wird.  Auch  hier  wird  ein  Unlerfchied  mit 
allen  französischen  Konstruktionen  aulTallcn.  Du  ist  der  indirekte 
Aniricb  der  Schraube.  Nicht  nur.  UaO  hierdurch  ein  unsicheres 
ICIement  in  Jen  Apparat  ^''-''^''•'c'i'  vvirJ,  indem  der  Kiemen  so- 
wohl abgleiten,  als  auch  retSvn  kann,  wird  dadurch  auch  der 
Wiricuneignd  vencidechtcrt,  und  ist  ab  mcIiot  antunehnieii.  daO 
lOpCL  der  Kranleistung  des  Motwa  In  der  Riemenübertraining 
verloren  geht.  Ein  weiterer  Nachteil  Ist  die  <'icwichlsvcrmehruiit» 
durch  die  Kiemenscheiben,  den  Kiemen  und  die  zweite  Welle. 
Ein  direkter  Aniricb  der  Sdiraube.  wie  ihn  Tasi  alle  französiachcn 
Konatnikleure  von  Urachenlliegem  anwenden,  ist  daher  vor- 
:^u/iclK'ii.  I>cr  .Atrophin  Jatho  hesli-lt!  aus  Jni  Hori2ontsc>;eln, 
welche  sich  übereinander  ticlindt-n,  von  denen  Jas  obere,  kleinere, 
als  Horisontalateuenegel-Hiihenstcuersegel  ausgebildet  ist.  biesc 
Segel  beatehen  aua  eineni  £schenholxgerippe,  mit  piarafllniertem 
ScgcHuch  flberspanm.  SpSter  ist 
Svjji-ltuch  Ma|,'naliiimhloth. 
'•  noch  leichter  als  .Muminium 
ist,  T«raucbt  worden. 

Die  Gesamtlliichc  der  drei 
Horuonlalsegel  betrugt  54  qni. 

Es  sind  zwei  Vertikal- 
äleuer8egei.Seitensicucr,  vorhanden, 
welche  in  Cemcinadiift  mit  dem 
Horizontalsegcl  direkt  tinabhingig 
von  einander,  durch  eine  I^nk- 
stangc  betitigt  werden  künncn. 
Der  Aeroplan  Jalbo  mit  Motor 
wiegt  nur  170  kg  und  ist  8  m 
breit,  4,50  m  hnch. 

Kigeiiartifi  und  ausgezeichnet 
ist  die  .•Nnlaufvorrichtung  von 
Jatho.  Wie  schon  bei  Be- 
Bchrdbtmg  dea  Paiman- Drachen- 
niegers erwähnt.  h\  Ji-r  Wider- 
stand der  um  ca.  7  Orad  K^'r!'-'"  Jie  1  lorizniitalv  goniiijlcii 
TragfUchen  beim  Anlauf  erhehli^li.  um  nun  diesen  Wider- 
atand  su  vermindem  und  die  Anlaufsstrecke  tu  verkiinen, 
litOt  Jaiho  aeinen  Dradwnflieger  mit  p«rallel  lur  Fahr- 
bahn eingestellten  Truiin.ichen  anfahren.  Kr^t  nachdem  der 
Apparat  eine  zum  Auffliegen  genügende  desehwinJigkcit  erreicht 
hat,  Blalll  Jabto  die  TragllidMn  vom  hoch.  Dia  Bnalallung 
wird  in  sehr  einfacher  Weise  dadurch  erreicht,  daft  die  Achae 
der  Vordcrrider  des  Kahrgestells  an  2  schwingbaren  Hebeln  t>e- 
fesllgl  ist,  stehen  diese  Hebel  horizontal  (.\nlaursstellung,  in  der 
Zeichnung  punktiert)  so  stehen  die  Tragflachen  parallel  zum  Krd- 
boden,  werden  «He  H«bel  mhl^  efaiaa  Handhebdi  umgelegt,  so- 
daU  sie  vertikal  stehen,  werden  die  Thigllichen  vom  gehoben. 
(AuftlugsteUung,  wie  gezeichnet). 

AlB  VerauehafeM  hat  aich  Herr  Jatho  dia  Vahrenwakler 
Heide  bei  Hannover,  woeetbat  alljihrileh  die  Kalaerparade  auit- 
findet,  auserschen;  am  Rande  der  Heide  befindet  ateh  die  Aero- 
plai'.hallc. 

Der  verwendete  Buchct-Motor  hat  einen  luftgekühlten  Zy- 
linder und  entwiekelt  bei  einer  Towvniahl  von  2200  pro  Minute 
«taie  Leialung  von  12  PS.   Zum  Anlkhrea  dient  ein  FMirgestell 


AX 


Fig.  11.    Schtmil^h«  Zeichnung  dti  J»lho  I)rachcnni()»<T j. 
A  ontnc,  A'  ol>cre  Traüiäch«,  F  Fahrgestell,  K'  Votdctcäd«  in 
PeaitioB  lern  Aalaof.  R*  VordcrrMer  in  Pesitioo  tarn  AaMag. 
S  BHs  d«  rwam,  M  IMer,  T  Riemeascheibe  aaf  der  Welk 
L,  H>  Hebel  tum  UmUÜpao  des  Verdanad. 
geslelb  im  Aalaa(  H*  im  Flage. 


aus  dünnen  Stahlrohren  mit  vier  Rädern.  Im  hinteren  Teil  des 
Fahrgestelles  ist  der  Motor  montiert,  vorn  hinter  dem  Steuer  ist 
der  Silz  des  Führers. 

Der  aus  swei  Flügeln  bestehende  I'ropeller  hat  einen  Durch- 
mesaer  von  3,S6  m  und  ist  hinter  den  drei  Segeln  «ngebraeht 

Jeder  Kliigel  hat  eine  Breite  von  HJ!  cm  und  besteht  aua  ehwm 
Kschenhnlzgerlppe  mit  M,ignaliunil>levh  überzogen. 

Die  Tourenzahl  der  l.urtschraube  beträgt  500  bis  0<XI  pro 
Minute.  Fig.  II  zeigt  den  Dradienflieiger  von  Jatho  in 
Anlauf  Cum  i^ge.    Bei  Versuchen  hat  aidi  ebenso  wie  bei 

KllchamniiT  ')fi,;n';.-i-v;f|lt.  diÜ  die-  ntn-r^te  TniKn.u-t-'-  •.:ll•:■rt^tl^^i)■ 
und  sogar  hindtrlich  ist,  und  hat  dieser  Drachciulieger  jttzt  nur 
zwei  über  einander  angeordnete  Tragflächen.  Richtige  Kluge  sind 
bisher  noch  nicht  geluimen  und  bei  den  im  Verhältni«  »um 
Gewicht  etwas  eehwaciten  Motor  sind  auch  gute  Raaultate  wie 
z.  lt.  von  Karniari  rider  selbst  von  Caslambido  nicht  lU  CrwartCfl. 

Weitere  1  »rachenHieger  werden  z.  /t.  in  Ueiitschlaitd  öfTenllich 
nicht  probiert.  Ks  sollen  jedoch  von  verschiedenen  Konstrukteuren 
im  Geheimen  Versuche  gemacht  werden.  So  wird  behauptet,  daA 

die  Siemens-Schudiert-Weflce  am 
.VoüiicMdaniDi  Vorversuchc  mit 
einem  Flieger  machen,  und  ver- 
achiedene  Konstrukteure  sind  mit 
den  VonrbeHen  nin  Bau  von 
DrachenfKceern  und  anderen  Flug> 
appiiniiei'.  'H'^i'hiifli^rt.  Si  lan>;c 
sich  aber  in  Ueulschland  nicht 
IMgebige  KapftaliaMii  ftideii.  die 
mit  weitem  Blick  die  Bedeutung 
des  Flugapparates  erkannt  haben, 
wie  die  französischen  Kapitalisten 
Deutsch  de  la  Meurthe,  Ardidcacon, 
Gaatambide.  BIMot  und  In  letMer 
Zeit  Michelin.  werden  wir  den 
Vorsprung,  Jen  l-'rankreicli  hat, 
kaum  einholen.  Itleriot  und  SaiUos- 
bumont  machen  adbsl  Versuche 
und  haben  schon  der  Flngtechnik 
vielcTauscnde  geopfert.  In  Deutseh 
laiid  widmen  sich  vermögende  Leute,  wie  der  l)äne  Kllehammer 
noch  nicht  der  Flugtcchnik.  Kine  .Ausnahme  war  Ulienthal,  der 
seine  Versuche,  da  selbai  vermägend,  at»  eignen  Mittein  beatritt. 
In  Oesterreich  fand  Ingenieur  Wels  in  dem  vermSgenden 
(jroßlndustricllen  Etrich  die  notwendige  l'iiterstillzung  und 
erhielt  die  Mittel,  um  groU  angelegte  \'ersuche  mit  (ilcitlliegeni 
und  daran  anachliettcnd  mit  Drachenniegern  zu  machen.  K)s 
ist  ni  erwarten,  dafl  diaae  Verwehe,  die  nicht  wie  z.  B.  bei 
Santos-Dumont  allefn  auf  dem  Experiment  Aissen,  sondern  auf 
Grund  theoreti^c'-.LT  Er\v,i,ijuiii;-.ii  und  Berechnungen  aiigestelU 
werden,  viel  zur  Losung  der  Aufgabe,  einen  stabilen  Monoplan  ;tu 
konamriann,  haltiafan  weiden.  Da  dlaaen  DradienlHegem  wahr- 
scheinlich die  Zukunft  gehSrt,  aoUen  dieselben  nadartehand  näher 
beschriehen  werden,  obwohl  die  Rekordleistungen  bUher  mit  Bi- 
planen erreicht  wurde. 

Zu  den  Monoplanen  im  weilereu  Sinne  werden  auch  die 
Drachenflieger  gexählt,  welche  2  oder  mehr  Tragflichen  In  der- 
s.elhcn  Kbcne  haben.  Das  i'rinzip  dieser  Koristruk'.ion  rührt  von 
Langley  in  Amerika  her,  der  bereits  1891  bi.s  96  ein  Modell  seines 
Fliegen  in  der  Breite  von  4  Metern  ausführte.  Dieser  Modell* 
Aiager  wog  ca.  12  kg  und  war  mit  einem  Motor  von  1,5  PS  aut- 


Google 


Heft  11  1908 


Zeüsdiriii  Uus  Mitteleuropuisclien  Motoru'.itjcn-Vcreins. 


243 


Fi«.  IS.   ZcickauK  &m  DndMiiniTi>rrs 
«M  Krc«.  A  KSrper  dn  nitgcri.  U>.  U' 
Tntßkhim,  C,  HfarttrtteMr.  I),  StitM- 
•Imcr.  E,  K>  TrcibKkiMlMk 


^'frusie!.  K-i  wiir  iliT  erste  Jiirch  Motorficlrichciic  riu:,'iipp.ir.it,  Jcr. 
alkrdinj;s  unhcmannl.  llo^;.  Uie  l.visluiiK  w.ir  »ii^jar  iH-iiclUuilsxvcrt, 
dem  der  MoacllilicK'er  Ic^'le  IJ(K)  Meter  im  freien  l-1uge  nirOck. 
Spiter  wurde  ein  solcher  Ürachcnilkgcr  im  ^rotten  «Htnedilhrt  uiiJ 

dfe  Versuclic  «uf  dem 

l'iit.iri;acf!uli  tiirtj..>-t.t/:l, 
wubci  der  Apparat  v<ii< 
einem  PloB  mh  einem 
hohen  AbfluK  -  OcrQtt  ab- 
lloi;.  Die  \'erjiuch«  fielen 
jedoch,  namentlich  in- 
folge der  MjinKcl  dvi 
Molen,  nicht  gut  aus. 

Cileicluoilif;  Iconstrii- 
icrtc  ijiinz  >eUist<.liinJij; 
Kress  in  Wien  einen 
ähnlichen  Urachcnllieiser, 
der  KCf^nÜber  dem  Modell 
von  l.;ini.:lcy  veischieJeiic 
Verbcsserunsen  aulvvies. 
So  jcgte  Kras  die  vordere 
TmcAfidie  etwas  Mher 
als  die  hinlere  und  gab 
den  l'l.ik'v.Mi  rillt  .H'.Tir.t;e 
parabolische  KrümmuiiK. 

Die  kleineren  Mo- 
delle von  Kress  11ii,;en 
auch  »ehr  KUt.  d-ige^cn 
halle  auch  er  groOe  Schwicrigiceiien  mit  dem  Motor.  Er  ver- 
wehle  IMmler  AuloraoUimoloren,  das  Gewicht  demdfacn  war  aber 
damato  pro  PS  noch  ca.  13  kg,  mit  den  Nebenapparalen,  Brenn> 
Hoff  UnJ  Kühlwasser  wurde  der  hnichenniejier  so  schwer,  djtA 
er  Hill  dem  Kuhrcr  sich  nicht  von  dem  See,  auf  Jessen  Wasser, 
fliehe  Kress  die  Versuche  machte,  erheben  konnte,  sondern  um- 
•ddug,  wobei  der  FQhier  in  Ldwo^gefahr  schwellte.  Es  ist  aU 
sicher  anzunehmen,  daS  der  Flieger  von  Kress  mit  den  heutigen 
leiehlen  Motoren  |4ello|,'en  vvirc.  Wie  Jie  Zeitluniiin.  Kij;.  [2,  zeijjt , 
benutzte  Krc»s  2  Sichrauben,  die  hinter  den  Tragllachen  angeordnet 
wunien,  wihrend  Langlay  die  Sehraubcn  swiachen  den  Tragfliehefl 
nonliertc.  Höhen-  und  Seitenslcuer  waren  bei  Kress  ebenso  wie 
bei  t^nglcy  hinten  angebracht.  KIn  Anfahrgeslell  mit  Kiidern  besa6 
der  briiclienllie(;er  von  Kress  nicht,  da  er  vom  Wasser  aufllie^'en 
sollte.  Daher  war  der  Körper  als  Boot  auügebikiel.  Bedauerlich 
ist,  daS  Kresa,  der  durch  seine  ca.  lOjührtgen  Versuche  viele  Er- 
fahrungen besitzt,  die  Versuche  unter  Henicksichtiguii;;  der  von 
den  franzosischen  Konstrukteuren  treni.ichten  Krfahruiii;eii,  nicht 
fortsetzt.  Bemerkt  sei  hierbei,  duU  die  Versuche  nut  Iirachen- 
fliegern  über  Waaser  alle  fehlgeschlagen  sind.  Auüer  Kress  und 
Langley  machten  noch  Blefiot  In  Paris  und  Voisin  Venuche  auf 
dem  Wasser,  um  die  Gefahr  zu  verringern,  kamen  niier  ir.  dh- 
Gefahr,  zu  ertrinken.  E»  ist  zu  verwundern,  dall  noch  kein 
Konstrukteur  \'ersuche  über  tiefen  Schnecfcldcm  machte;  ohne 
die  Gefahr  des  Ertfinkana  ist  dabei,  wie  bei  Versuchen  auf  dem 
Wasser,  dteGefhhr,  Verletsungen  beimAbslun  zu  erleiden,  sehr 
gemildert,  hazu  käme  noch  Jer  \'orieil.  dall  im  Winter  die  Luft 
dichter  und  schwerer  ist,  ihr  Tragvennögen  und  der  Wirkungsgrad 
der  Treibschrauben  also  besser  sein  muU.  Bei  t.uft- 
gekOhhcn  Motoren,  in  gerinigerem  Grade  auch  bei  Waaser 
ItUIliiicn,  Ubne  noch  der  Vorletl  hinzu,  daS  Versagen  des 
Motoia  dureli  Uabarfateimg  weoi|pr  >ehncll  ainirelen  kann. 


r,ii;cv.  d:i  Kalte  kann  sich  ÜT  Flieger  ebenso  gut  wie  der 
.'\uloiahrer  schütten. 

Üie  meisten  Versuche  mit  t)radi«inieBeni  nach  «lem  i^giey- 
Typ  hat  bisher  Bleriot  In  Paris  geoMchl,  w  hat  auch  scMienieb 
Krfolge  endcH.   Auch  Bl^rlot  versudite  nienrt  DrachenIHcger  nach 

dem  '  h.iiv.ite-'l  v  pe  und  zwar  als  cntiT  in  Fr.iiikreieh,  iihr.e  jc- 
Jiicli  damit  i->folge  zu  erzielen,  vietteieht  deshalb,  weil  er  diu  Ver- 
suche auf  dem  Wasser  begann,  auf  dem  ea  unmöglich  Ist,  die  fttr 
Druchcnnieger  notwendige  .Nnlaufgeschwindigkelt  ZU  erzielen. 
Alle  bisher  wirklich  fsepilo-enen  Drachenllieger  haben  eine  .\n- 
laiit>;eschwiiidigkeit  von  ca.  (M)  km,  das  ist  eine  <iesch windigkeit 
die  noch  nicht  die  schnclUtcn  Hcnnbootc  erzielen.  Bleriot  sah 
bald  ein,  daB  die  Vcrhihnisse  auf  dem  Wasser  IQr  den  Drachen- 
tlieger  ungi'msti;;  sind  und  auch  durchaus  nicht  ungefährlich, 
denn  Wiisin,  der  für  BlJriol  die  .Apparate  baute  und  als  geübter 
(ileiillieger  die  ersten  Versuche  machte,  wäre  beinahe  ertrunken, 
indem  sein  brachonlliegcr  statt  auiiuflkgen  umschlug.  Jedoch 
auch  auf  bestem  Boden  hane  Bhhriot  lunXchat  geringe  Erfolge 
und  Santos  Duiiinnt.  .1er  er.st  nach  Bleriot  mit  dem  Dr.ichcnlliei^er 
begonnen  hatte,  kam  ihm  zuvor.  iJie  ersten  .Apparate,  Uleriot 
hut  im  Ganzen  schon  7  Omchcnflieger  gebaut,  waren  in  der 
Fiugrichtung  nicht  Kcmli^end  stabil.  Bleriot  baute  sie  daher  immer 
Ungor,  eine  Entwicklung,  die  wir  auch  bei  anderen  Koiutruhteunm 


Kig.  IJ.    Iii.ich(nfliei;fr  von  Rlrriot  No.  o.    A.  A'  voriJru'  Tf»^''  Klicn, 
Ii.   B'   hintcif  Tia>;tl  lohen.  <     Kuk«!,    M   Moior,    Biciin>i  f:i  clMldri . 
L  Hchmibr,       Siciicrhctiel,  I'  Sil.  des  Ftlhrers,  V,  V  vrndrio  ,\nli;l 
läder,  H  b<nteies  LaaCrad,  F  federedes  FahrKOCrU,  K  Scilcnxcuei , 

flr  dia  Tragllächea. 
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f%.  14.    DcachenQieii:»  Klvriot  No.  g. 


sehen.  Nachdem  HlOfioi  mil  goriiii^tm  ICrfnlgc  nach  Jcill  Itoppel- 
Jc-ckcT  einen  einfachen  Munuplan  i^cbuiit  h.nUo.  versiicble  er 
einen  Lanj;ley-Typ,  bei  Jcni  Jic  Knden  der  vorderen  Truf;llachen 
drehbar  waren  um  als  Hohcnüteuer  2u  dienen.  Mit  die>em 
Klieyer  machte  er  l-'lüge  bis  ca.  ISOni,  halle  aber  mehrmals  beim 
Landen  das  Mili};e.'«chick,  daü  ihm  die  Schraube  oder  Jic  Ariiauf- 
räder  brachen,  auch  die  TraKtl;icheri  wurden  lüfler  beschädiüfl  und 
Ulerioj  Iriij;  einige  leichte  Vcrlctzunyen  davon.  Uleriot  verbesserte 
jetzt  seinen  Apparat,  indem  er  die  Versleliborkeit  der  Knden  an 
den  Vorderllüseiti  furtheü.  Er  Verb  reite  ite  die  vorderen  Trau- 
flächen  und  machte  dafür  die  hinteren  etwas  schmaler.  Audi 
IcKle  er  den  Schwerpunkt  weiter  nach  vom,  indem  der  Sitz  für 
den  Kahrer  direkt  hinter  dem  Motor  verlegt  wurde  und  die  vorderen 
Trat^llüchen  etwas  nach  hinten  gerückt  wurden. 

Mil  dem  verbesserten  Apparat  erreichte  Bleriot  wohl  KIükc 
bLs  ca.  l"/!)  Meter,  aber  fast  bei  jedem  Versuche  brach  beim 
Landen  Jus  Fahrgestell,  die  Schraube,  «ider  ein  anderer  Teil  des 
Kliej^ers.  lJurch  sein  Milif;eschick  lieli  sich  lileriot  nicht  hindern, 
und  baute  unter  Berüeksichti);ung  der  mil  den  ersten  Fliegern 
gemachten  Krfahrungcn  wieder  einen  neuen  I.angley-Flicßcr,  seinen 
siebenten  iJrachcnlliefCcr  überhaupt.  Mit  diesem  l'lieger  experi- 
mentiert HIeriol  noch  gcijenwarlig.  Mit  diesem  Flieyer  gelantjen 
Uleriot  FIüi^c  über  JOÜ  Meter,  aber  schon  beim  ersten  Flug  liatle 
er  das  Mißgeschick,  daO  cini);e  der  Spunndrähle  der  Tragilächen 
rissen,  wodurch  sich  der  Flieger  überschlug  und  stark  beschädigt 
wurde,  lileriot  selbst,  der  unter  den  Apparat  tu  liegen  kam. 
wurde  wunderbarer  Weise  nicht  verletzt.  I)a  dieser  letzte  von 
Uleriot  gebaute  Flieger  nach  dem  Liingley-Typ  sehr  viel  ver- 
sprechend ist,  und  auch  unter  Berücksichtigung  der  Theorien  über 
den  l.uliwidcrstand  etc.  und  nach  genauen  Berechnungen  konstruiert 


f't,  tS.    DfaebcDflicecr  Kipfercr,  Fialhio.    Aniicht  von  vorn. 


wurde,  soll  er  an  Hand  der  Zeichnung,  Fig.  15,  eingehend  be- 
schrieben wcrdcti.  Die  vorderen  Tragilächen  sinil  sehr  breit,  die 
hinteren,  welche  um  ihrc'J.ängs.ichse  drehbar  sind  um  als  Höhen- 
steuer 7.11  dienen,  sind  erheblich  schmaler.  Tragllüchen  sowohl 
als  der  Korper  des  Fliegers  sind  mit  lackiertem  l'apier  überzogen, 
«.  Fig.  14.  Das  (icrippc  für  den  Körper  ist  aus  Holz,  das  für  di.i 
TraglL-ichen  aus  Wolt  und  Alluminiumblech  hergestellt.  l)ie  Trag- 
ilächen sind  leicht  abnehmbar  und  werden  durch  l)ri>hlc  ver- 
spannt, die  an  einem  unter  dem  Körper  befestigten  Wmkcltrjger 
angreiien.  Die  Truglluchen  sind  nil  der  unleren  Kante  des 
Körpers  befcsligl,  der  Schwerpunkt  des  ganzen  Apparates  liegt 
daher  sehr  hoch.  Die  vorn  montierte  Schraube  wird  von  einen 
50  l'S.  .\nt<iinellemolor  direkt  mil  ca.  IJOO  Touren  angelrieben. 

Kapfcrer,  der  Konstrukteur  di-s  bekannten  Molorballoiis 
„Ville  de  I'aris"  und  sein  Mechaniker  t'aulhan  haben  chenlalls 
einen  llrachen- Flieger  gebaut,  der  sich  ebenfalls  an  Jen  Langley- 
Typ  anlehnt  und  etwas  Achnlichkeit  mit  dem  Fliciter  von  HIeriol 


Kig.  10.    ZcichnuBg  da  DracbcDniegtrs  von  Kapfcrcr-Paulhan. 
S,  S'  Tntgddcheo,  P  lIoKcniteuer,  K,  Sriltnsicuer,  (.',  KOrprr,  C'  birgomer 
Scfavriai,  M,  Motor,  H,  Schraube, 

hat.  Wienaus  den  .Ansichten  vnn  vorn.  Fig.  15,  und  der  Zeichnung 
Flg.  16.  ersichtlich,  hat  Jer  Körper  2  Paar  TragnUchen  unJ  aufierJuin 
vorn  und  hinten  ein  Ilöhensieuer,  letzteres  vereinigt  mit  dem  Seilen- 
Steuer.  Alle  Flächen  zusammen  ergeben  38  ijuadratmeter.  L>ic 
große  Länge  von  cu.  12  Meter  und  Jic  .Anwendung  von  2  Muhun- 
stcucrn  dürften  dem  Flieger  eine  gute  Stabilität  sichern.  l)a» 
vordere  I  Icihensteuer  ist  wie  beim  allen  Famian,  Fig.  17.  konstruiert 
und  wird  auch  auf  pleiclie  Weise  beläligl.  .■\m  Seilensleuer  ist  be- 
merkenswert, d.aü  dasselbe  sehr  hoch  aber  dafür  vcrhültntsmätiig 
schmal  ausgeführt  ist.  Um  beim  Landen  Jas  ,Stcucr  vor  ßv- 
schüdigungon  zu  schützen,  i.sl  dasselbe  unten  mit  einem  federnden 
Sporn  ausgerüstet.  Auch  an  diesem  Flieger  hat  das  aus  Stahlrohr 
hergestellte  .Anfabrgestel]  .iKüder.  Jie  um  vertikaleZupfen  schwingen 
können. 

.'\U  Motor  Zum  .\ntricb  der  vorn  angebrachten  zweillügeligcn 
Schraube  verwetidel  Kapfcrer  Jen  7  ZylinJer-Motor  Esnaull- l'ellerie, 
dessen  l-k'schrcibung  wir  in  einem  spat<;rcn  Heft  bringen.  Der 
Motor  leistet  ma.\imal  35  l'S. 
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Die  Schraube  hat  einen  Üurchnifsser  von  -.40  Meter  und 
i»t  irt  der  üblichen  l'nrm  mit  Schäften  ms  Statilrohr  konstruicil. 

I)ic  cinfachüU-n  I  )rftchenniei;er  sind  wohl  die  mit  nur  ein- 
fncher  Trn>!llaL-lic,  daher  ,Mi»tioplan"  t;cn;innl.  L>ie  erste  dieser 
Konslriiklioii,  die  einigermaßen  funktionierte,  war  von  Viiia  luis- 
Hctuhn  worden.  Oas  nächste  Hild.  Kir.  IS.  2eij;t  den  Apparat  seilhch 
von  vorn  gesehen,  Uns  (^'•e»lcll  desselben  ist  aus  Stnhtroliren  her- 
gestellt und  ebenso  wie  die  Kiidcr.  verhrdtnismäUig  kriiftig. 
lnfol(;edes!u.'n  Lst  der  f;anze  Apparat  Im  Vcrhiihnis  zu  (iriitJe  der 
Trajjflüchen  wi>hl  etwa«  zu  schwer  «ewurden.  denn  trotz  dem 
,i\ntoinettcmotor  von  St)  l'S  .sind  mit  dem  .\pparnt  nur  l.ufi 
sprünf;c  bis  zu  3Ü  m  };ctun^n.  Itemerkenswerc  an  diesem 
Drachenflieger  i»(  noch  die  M<i);ltchkeil,  die  Fhi\;<:\  zus.iiiuner- 
zul'allcn.  Oer  Fahrer  kann  dann  wie  mit  einem  .Automobil, 
durch  die  vom  anRebrachlc  Luftsehrnuhe  gctriel>en.  auf  der 
Landstraße  fahren,  i^snault  l'elterie  in  ßillancuurt  baute 
eix-nfalls  einen  iJrachenllicger,  jedoch  sind  die  Tra>;!lachcn  ge- 
wölbt und  die  Enden  etwas  nach  unten  geneigt.  Ksnanlt 
l'citerie.  der  Kon.struktc\ir  des  App-ir.ites.  ist  Motoren- 
fabrikant.    Sein  Mutor  sowohl,  der  nach  neuen  Prinzipien  gC' 


1^1^.  17.    iJraeheaflivf^ur  Faritun  No.  2. 

baut  i«t,  wie  sein  Ümchenllieger  erregten  sofort  Aufsehen,  da 
beide,  was  noch  nie  vorher  da  war,  schon  i>ci  den  ersten  Ver- 
suchen verhältnismaUig  sehr  gut  funktionierten.  Trotzdem  hatte 
Esnault  l'eltere  bei  seinen  Versuchen  das  Miügvschick.  daU  heim 
Landen  die  Schraube  aufstieU.  sodaU  dieselbe  brach.  Die  Trag- 
flächen dieses  Fliegers,  welchen  da»  niichstv  Bild.  Fig.  I'',  von  der 
Seite  gesehen  zeigt,  i.st  nur  16  qm  groU.  Der  Korper  des 
Apparates  ist  spindelförmig  und  vollständig  mit  gefirnisler  .Seide 
bekleidet  bis  auf  ein  Locli  zum  Kinsteigen  des  Führers. 

Der  Motor  hat  7  in  zwei  Reihen  angeordelc  <'y linder  und 
leiület  bis  .^5  l'S  hei  einem  Gewicht  von  nur  47  Kilo.  i)ie  ganze 
Flugmnschine  wiegt  2M)  Kilo.  Das  linhenstcucr  ist  hinten  ange- 
bracht. Die  Sdtensteucrung  will  Rsnault  I'etterie  es  iiimlich  wie 
Wri^hl  durch  .\nzichen  resp.  Verbiegen  der  Flügel  erreichen.  Der 
Apparat  von  F.^naull  IVItcric  durfte  einer  der  bisher  am  einfachsten 
konstruierten  Drachenflieger  sein.  Von  allen  Flugtechnlkem  wird 
derselbe  günstig  beurteilt,  ("legenüber  den  Doppeldeckern  a  In 
Fannan  elc,  hat  der  Monoplan  aulter  der  ICinl'.ichh.it  noch  den 
Vorteil,  einen  geringeren  Luftwiderstaii  J  zu  haben  <md  muß  daher 
bei  gleicher  Kraftleistung  des  Motors  schneller  fliegen.    Schon  bei 


Null  ilrr  A.  A.  Z.  No.  tS. 
Fig.  18.    ■^clopUD  Vacia, 


seinen  ersten  Versuchen  erreichte  er  Flüge  von  150m  und  sollen 
jetzt  schon  l-'Ulgc  von  SOI)  m  geglückt  sein. 

Sanlos  Dumont  ivar  durch  eine  Wette  um  HJOfNlO  Franken, 
einen  Mydroplan  zu  konstruieren,  der  100  km  im  Wasser  fahrt, 
etwas  i'on  der  Fr.ige  der  Drachcnlllceer  ahcelcnkt  worden.  Nach- 
dem er  jedoch  die  Krfolge  von  ("arman.  lileriot  und  Ksnaull- 
1'cllerie  sah  und  sein  Kckord  von  Farman  geschlagen  war, 
konstruierte  Santos-Dumoiit  wieder  einen  neuen  .^croplan  und  hat 
denselben  auch  in  Jssy  les  Moulineaux  bereits  versucht.  Diesen  im 
nächsten  Hildo  Fig.  20,  vorgeführte  .\pparat  ist  der  leichteste  bisher 
kotistruicrte  I>rach«ntlieger,  denn  er  wiegt  nur  57  Kilo,  wovon 
J4  auf  den  Motor  kommen  der  bei  2  Zylindern  1.' — ^0  l'S  teistcl. 
Motor  und  Schraube  sind  vom  angebracht  und  auf  einer  langen 
Bambusslange  montiert,  die  am  anderen  Knde  als  Schwanz  das 
komhinierlc  Höhen-  und  Seitensteuer  trügt.  Da  nach  den  letzten 
Versuchen  die  .Stabilität  eine  größere  ist,  wenn  der  .Schwanz  sehr 
lang  ist,  hat  der  .Apparat  von  Sa  mos- Dumont  eine  Lange  von 
über  S  m  bei  einer  Breite  der  Tragflächen  von  .'i  m.  Der  .Sitz 
des  Führers  betindct  sich  unter  den  Tragflächen  auf  einem  Stück 
Leder,  wobei  die  l'üOe  auf  einem  gebogenen  Draht  ruhen.  Die 
ersten  Versuche,  wobei  der  .Apparat  Flüge  bis  ODO  m  ausführte, 
gaben  also  kein  schlechtes  Resultat.  Kurvenfahren  ist  Santo« 
Dumont  damit  Jcd<<ch  nicht  gelungen,  und  zwar  nimmt  er  an.  daß 
die  Kcaktinn  der  Schraube  den  Flieger  seitlich  zu  drehet)  sucht. 
F.r  hat  daher  jetzt  den  .Apparat  umgebaut  und  wendet  statt  einer 
zwei  .Schrauben  an.  die  sich  in  entgegengesetzter  Richtung  drehen. 


Fig.  IQ     Drjcbcnflirgcr  Eiaanll-rettnic, 
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Fi«.  20.    Drachcnflici^cr  Ho.  I<>  von  Sinlos-Damonl. 

Während  die  erste  Schraube  aus  Stahlrohr  mit  .Mluminiumriüiiclii 
hcr[;i'!stL'lll  wor.  verwendet  er  jetzt  ein  Slahl);estcli  mil  Klügeln 
aus  gctirniUtem  Slofl. 

Achnlich  den  vnrhcrgchenden  ist  der  Drachennicßcr  vic«  <'omtc 
Je  1«  VauK  konstruiert,  Fig. -I,  jedoch  sind  die  TraKllachen  nach 
oben  Berichtet  und  statt  einer  Schraube  vorn  sind  zwei  Schratihen 
hinter  den  Trngnäctien  nn^ebrachl.  Der  Korper,  in  welchem 
der  Motnr  eingebaut  «nd  sich  der  Sitz  fiir  den  I'ahrer  befindet, 
hat  die  Form  eincü  SchilTskurperü  und  iüt  auf  drei  Uhder  monticn. 
Da.s  Höhen-  und  Scitcnsteuer  befindet  sich  hinten  an  verhiillni»- 
muüig  lani;en  Trü;;eni. 


Fii».  21.  Zeichniinc  dtj 
Iirachi-aflicKcii  'tc  la 

Vjuix.  P  Tragflächen, 
Kötprr  mit  Mntor, 

h  Schrauben,  u  hinli:tc 
TiauHich*,  g  Scilcfl- 

tleuer,   k>  H&hrnsicqcr 


Mit  einem  neuen  Urachenllieser  sind  in  der  letzten  Zeil  in 
l'aris  noch  zwei  andere  Sportsleiiic,  Ga.itnmhide  und  Mengin 
auf  dem  V'crsiichsfi-Ide  von  Issy  les  Muuliiieau.x  erschienen  und 
«eint  das  (ol};eude  Hild  Kig.  JJ,  diesen  Flugapparat,  wvlcher  vicl.Vehn' 
Jichkeil  mil  dem  Miei;er  von  Ksnault  l'citoric  besitzt.  .Auch  hier 
sind  nur  einrachc  Tragflächen  vorhanden  und  der  Motor  mit 
Zvv'eit1ügeli|{er  Schraube  i.st  vorn  montiert.  In  der  Mitte  des 
Körpers,  der  eine  Gesamtlance  von  5  Metern  hat,  ijit  der  Silz- 
Tttum  für  den  Fahrer  hinler  dem  ,\Io(or  ausjfesparl.  Der  Schwanz 
welcher  Ja«  Vertikul-.Steucr  bildet,  ist  wie  beim  Flieger  von 
Sanlns  Oumnnl  «ehr  lang,  da  die  Versuche  mit  den  verschiedenen 
.Apparaten  ergeben  h,ibcn.  daU  bei  groüem  .-Vbitand  der 
Schwnnztrugfliiche  von  den  llaupttraglliichen  der  .Vpparat  stiibitcr 
ist.  Nach  zahlreichen  Versuchen  an  kleineren  Modellen  hahen 
sich  die  Konstrukteure  de»  <>astambidc-Fliegcrs  dahin  enl- 
kchiedon,  kein  vcrNiellbare*  ilnhenüleuer  anzuwi-nden.  Die  vor- 
vorderen  Tragllochen  hat>cn  ein  tür  allemal  eine  nach  oben  ge- 


neigte Stellung,  ivndurch  der  Apparat,  sobald  er  eine  genügende 
Anlaufsgeschwindigkeit  (ca.  15  Meter  per  Sekunde  hat)  hoch  ge- 
hoben wird.  Dtirch  Regulierung  der  Tourenzahl  des  Motor* 
wird  die  <ieschwindigkeh  und  damit  auch  der  .Auftrieb  ver- 
ändert, denn  bei  groüerer  Geschwindigkeit  ist  der  Druck  auf  die 
Tragflächen  griiücr  und  dadurch  werden  diese  und  der  Apparat 
hoher  gehoben. 

Das  folgende  Bild,  Fig.  2S,  zeigt  den  Ga»tambide- 
Flieger  bei  seinen  Versuchen  von  hinten  gesehen.  Zu  be- 
merken ist,  daü  die  Rader,  auf  welchen  der  Apparat  seinen  An- 
lauf nimmt,  um  vertikale  Zapfen  drehbar  sind.  Dies  hat 
namentlich  Jen  Zweck,  zu  verhindern,  daO  der  .Apparat  um- 
schlügt, wenn  er  beim  L.tnden  in  schräger  Richtung  die  Erde 
berührt.    Die  Rüder  können  sich  dann  einfach  in  die  schräge 


Off 


Fig.  Ii.    rjiarhcnflirgcr  von'GuttmbidcMnigir,    .\n*i<bt  von  vorn. 

Richtung  einstellen,  während  andernfalls  durch  die  vermehrte 
Reibung  der  .Apparat  in  Folge  seines  Schwünge»  umkippt. 

Dem  Vorteil  des  geringeren  Luftwiderstandes  und  der  Ein- 
fachheit der  Miinoplancn  steht  Ihr  Nachteil  gegenüber,  dalt  die 
Stabilität  weit  schwerer  zu  erhalten  i.st  als  bei  den  Doppeldeckern 
n.'.ch  dem  Vorbild  des  («Icillliegers  von  (.hanutc.  .Auch  der 
einfache  (licitflicgcr  von  Lilicnthai  war  weniger  stabil  .als  die 
filcitllicgcr  mit  2  über  einander  angeordneten  Tragflächen.  Lilicnthai 
ist  bekanntlich  durch  Kippen  seines  Apparates  gestürzt  und  tötlich 
verunglückt,  während  seine  .Nachfolger  im  Cileitfiuge,  t.hanute, 
Herriiigs.  Hauptmann  Ferber,  Vuisin  und  andere,  die  sämtlich 
Doppelflächigc  .\pparate  benutzten,  keine  geruhrlichen  Stürze  hatten. 
Die  Ingenieure  Wels  und  Kirich  in  Trauienau  glauben  durch  die 
Form  ihrer  Tragllächen  ein  Mittel  gefunden  zu  haben  um  Monuplane 
vollkommen  stabil  zu  halten.  Tatsächlich  hat  sich  ihr  .Apparat 
als  tileitllicger  als  durchaus  stabil  cr\viescn.  Hesscrc  und  längere 
rrli'itlUige  als  sie  Wels  mil  3<X>  m  Fluglänge  ausführte,  sind  bisher 
in  Kuropa  nicht  erreicht  worden. 


Fi;{.  2i.    UfKhrnflirgrr  von  Gastimbidc-Mengin.    'Ansicht  von  bintcn. 
Der  KOr|xr  i»l  noch  oicbt  mil  S1q8  tbrriogtB. 
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Bericht  über  Versuche  mit  Kraftfahrzeugen 
bei  der  gerliner  Feuerwehr  von  5i^^nddirel(tor  f^eichel. 


(Aastugiwcue  roitjsetrilt.) 
(PorlMtn^  m  ifafi  lo,  SiitoiiB  ud  Sehlafll) 


Ermittelung  der 


II.  Teil. 

ElnfOliniag  von  Kraftfahrzeu^n 


Die  mit  den  beiden  Knftfthncugen  angestellten  Versuche 
Mdann  AufschluB  Ober  die  wirUchafltichcn  Fragen  geben, 
welche  durch  die  ^Iwaine  Einrührunj;  Jcs  KniflvviiKi:iihelrii-bcii 
entstehen.  Zur  Beurteilung  dieser  Frage  ist  es  notwendig,  zunächst 
die  bd  dem  Venuehs  vcrbnueblen  MattrlaNm  und  Muchlnen- 
tdle.  sowie  die  Kosten  fUr  Auabesseranfen  genau  »i  ernkteln. 

A.  DampfwaRcn. 
t)  Betriebskosten. 

I.  Petroleum,  COj,  Scbmiematarlallen. 
FUr  die  Zuriick  legung  der  vofgescbriebemn  Faluelfeciw  von 
10 000  km  waren  6j09  1(g  Petroleum.  380  kg  Ctli  und  IM  ttg 
SchmierouiefleHen  erforderiielL   Es  eq{ibt  dies  flir  den  KIknneter 
einen  Verbrauch  von 

0,63  kg  Petroleum,  I  kg  tu  0,32  Mk.  .    .   0,139  Xlk. 
n.nJS  kK.  (•<!,.  I  kt;  zu  II  lO  Mk        .         .    O.OII  . 
ü,OI56kg.Schmjtrmatcn4licii.  I  kg  zu  l.54Mk.    0,024  . 

rar  den  KMonwter  0,147  . 
2.  BUugas. 

Das  Vorwirmen  des  Petraieumhsuplbrenners  mittels  Blau- 
gascs  beim  AusrOcken  des  Zuges  erfordert  1  Minute,  wobei  0. 110  kg 

Ulau^as  verbraucht  wcrJcri.  Iia  I  kt;  lr,.ii:L';i>  l  '^n  Mk.  kostet, 
betragen  die  KoMen  für  das  cinnialitie  V  orwarnivo  des  Haupt- 
brennen  0,1 7d  Mk. 

3.  Ersata  und  Reparaturen  von  Masellinenteilen. 

1  Kessel   I  500,00  Mk, 

4  neue  Pctrolcumverdampfimg»ri>lire, 

4  .  6,00  Mk   2-\.m  , 

6  Üijaen  Sur  HaupUlamme,  6  .  2,iO  Mk.  Ift^U  . 

3  DamplObefhitsenchtongen,  3 . 1  IjOO  Mk.  33,00  , 

:  Stciicrnockcn,  2  .  82,00  Mk   104,00  , 


i  Ventilstöücl.  3 
4  Kuftellnger,  4  . 


63.60  Mk. 


190,«0 


2  Ketten,  2  .  1SS.45  IkUc   316,90 


104,00 

')4.<»() 
40,70 


325,00 


12 


2  Ksttemider,  2  .  92j00  Mk.   .  .   .  . 

2  Sloliclim'ben,  2  .  47.00  Mk.  .   .   .  . 

2  Gabeln  mh  Steinen,  2  .  20,35  Mk. .  . 

RepetaMr  de*  infolge  cinesZusammeratoOcs 
beschädigten  Kondensators  .... 

Kaehdreben  von  Dampfkolben,  Pleuel- 
stangen usw.  

Zusammen  2K14,60Mk. 
Von  diesen  Kosten  cntlUlen  auf  1  km  0,281  Mk. 

b)  Betriebsbereitseh« fl. 

[las  st.iiiJine  rnlerdampfhaltcii  Jl-  Ki-^mI^  aiil'  zirka 
Atmosphären  mittels  der  kleinen  Ncbennuinnie  kostet  jährlich: 

a)  bei  Verwendung  von  Pciroieum,  das  unter  C0|.  I>iuek 
steht,  412,81  Mk. 

b)  bei  Venrendung  von  Leuchtgas  485,45  Mk. 


l>i<'  vorstehend  angegebenen  BelrSge  setsen  sich  wie  folgt 

zusammen: 

Zu  a)  In  24  Stunden  werden  4,8  kg  Petroleum  bei  einem  kon- 
stanten Dnick  von  5  .'\tm(>sphären  Im  l'droleumbehllMer 

und  bei  0.5  mm  Diiüctdjffi.un);  verbraucht:  I  kß  amcri- 
kanlschvs  l'otrokMim  mittlerer  .Schwere  kKstct  O.JJ  Mk., 
mithin  erfordern  -4  Stunden  1,056  Mk.  und  36S  Tage 
385,44  Mk. 

Der  Verbrauch  an  CO,  stellt  sich  in  24  Stunden 
auf  0,25  kg:  da  I  kg  CO,  0.30  Mk.  ko»tcu  sind  für 
CO,  jährHcb  3d5  .  0,075  —  27,37  Mk.  auKntwenden. 

In^  ...insen  cigcbcn  skh,  wie  oben:  385,44  4-  27,37  = 

41.:,Sl  Mk. 

Zu  b>  In  24  Stunden  werden  10  cbm  Leuchtgas  su  l3Vs  PCe* 

verbraucht.  Die  Kosten  fiir  einen  Tag  stellen  sich  somit 
auf  1,33  .Mk,  und  für  365  Tage  auf  4«5,45  .Mk. 
Die  KoBlttt  fdr  des  stindJge  Unlerdampfhalten  der  Kessel 
wtirdcn  sich  hei  Verwendung  von  Koks  in  einem  Dampfofen.  der 
einen  «anzen.  aus  vier  Fahrzeugen  bestehenden  Zuk  heizt,  vietldcht 
etwas  iiirdrimT  su-lli-n  ;ils  dii.'  «ihen  fur  l'ctrolcuiü  aiit;ci;</hi'iun. 
Versuche  in  dieser  Beziehung  konnten  nicht  gemacht  werden. 
Bd  einer  etwa  ansusidlendcn  Berechnung  mOBten  die  Kosten 
lOr  die  Anlage  der  Heixdnriehtung  mit  berOcksiehtlgt  werden. 

c)  Gummibereifung. 

Kür  die  rmerhaltunj;  der  riumniibcrcifun^;  i<  Hiitiiieiii.ili 
sind  Kosten  nicht  entstanden.  Die  fünf  Reifen,  einschlicUlich  des 
einen  Reserverades,  sind  Jedoeh  bis  fast  auf  die  eisernen  Feigen 

abgefahren  und  somit  als  .aufscbrnucht"  Zu  betrachten.  Uci 
eventueller  Kortsctzung  der  I'ahrversuche  hätten  die  «iumniireifen 
erneuert  werden  müssen.  Die  Hercifung  hat  2  2si  Mk  ,;^  kostei. 
Eine  Vertrilung  dieser  Kosten  auf  die  gefahrenen  10  OlX>  km  der- 
art, daB  auf  i  km  0,228  Mk.  entfallen,  wäre  tOr  die  Berechnung 
der  Jiihrlichcn  rnti-rhaltunt,'sknstcn  cir'.t^^  KriM'')hr.^ciif;cs  nicht 
ohne  weiteres  angan^ii;,  weil  die  Cehrauchsdauer  des  (iumniis 
auch  im  Ruhezustande  durch  die  Einwirkung  von  l.uft  und  Ucht 
ui^nsiig  bcdnfluSt  wird.  Man  kann  annehmen,  dafl  ein  Gummi- 
reifen bei  ZurflcklefTung  von  jährlich  I  500  km  und  bei  guter 
tfrh.in.i'jiii,:  '.■tw.i  luiil'  .l.ihre  ;,'ehr;uKhsrahif:  hieiboii  wird-  Hilt- 
iiiich  'A  ir..  -i  ,lie  ^^lcrh•ll(^J^■l;^k^^tl■l>  fur  die  (iummibercifunt;  aul 

:.s4 


jährlich 


457  Mk.  anzunehmen. 


d)  Gleitscbuts. 

Wiihrend  der  VorNLichsruhrten  (lOOOOkm)  Wurden  sieben 
Olcilschützcr  verbraucht,  und  zwar 

3  Continental  zu  98  Mk.  2*>4  Mk. 

3  Samson  su  83  Mk.  24^, 

l  FMorra  ■    HS  . 

Zusammen    658  Mk. 
Es  entlUlen  somit  an  Kosten  für  Cleiischutz  auf  das 
gefahrens  Kilometer  0,066  Mk. 
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e)  Ausbeitserungen  am  Wagen  und  Untergetlelt. 
l'olv,'i'nae  AiKbesserxingtn  waren  nolwMidig: 


1  neue  Hinterachse   74,UU  Mk. 

UhtgMget  gcriehlel  und  irenicift<Zu«uiunen> 

atol^   25,00  . 

Knie  Blattfedern  (Wr^ai^ert  der  Sieiierun«;)  .  60,00  „ 

ErtMMRVng  dl-''  l  \  .li  rsiMiii:er     ,     .     .  n.vihi  .. 

Noehnuülge  Verstellung  der  l^ngsträgcr  l^.uo  . 

Kleine  Auebeseeningen   I'hi,.k>  „ 

Ziis.immen  .5(i7,(K»  „ 


Auf  I  km  u-iiren  somit  lUr  Au!»l>c»«crmigskoülvit  zu  r«clitK'i'. 
O;03  MIc 

B.  Elektromobil. 

a)  Betriebskosten. 
I.  Batterie. 

Für  die  ViUvTlinllun};  der  Batterie  waren  wahrcnJ  Jcr 
Fahrvenuchc  ilüiHiOkm)  :!I7,.?>  Mk.  oJir  lar  I  km  0,0^1  Mk. 
autniwenden.    Dieter  Beireg  setzt  eicli  wie  Tulgt  zuHramen: 


4  Glasbimcn.  4  .  2,2S  Mk   9,00  Mk, 

2  Anumu't.  r,  2  .  0.70  Mk   1,40  , 

2  (.ummiballe.  2  .  l..Sa  Mk   3.00  , 

\2  Gummlllnger   3,00  , 

I  ClMkannc   2,70  » 

1  Thermometer   0,50  . 

:40  l.ilcr  Fullsaure.  2¥)  .  0,10  Mk.  .    .    .  24j00  , 

lJU     ,     dcst.  Wasser   5,00  , 

II  Stock  Glaj.scheihcn.  II  .  0,.5S  .Mk.    .    .  .W  . 

53    ,     Polschuhe  auflöten,  53  .  0,50  Mk.  :!6,5U  . 

9      ,     HartKummiköBten,  9  .  7,80  Mk.  .  70,20  . 

375   ,      Holz-hritldicn.  17?     D.IO  Mk.     .  .57,50  , 

58     ,     Umcllcn,  58  .  0.J5  .Mk.     .    .    .  14,50  , 

50    .     Bldmuttem,  50  .  0,10  Mk.     .  .  5.00  . 

50    ,     UnlerlegMChelben,  50  .  0,04  Mk. .  2.00  . 

3  kg  EmaDlelack.  2  .  1,04  Mk   2.m  , 

2  ,  niiNsif,'L>  Isoi.idi,  2  .  3,Q0  Mk.  .  .  .  6,00  , 
I  Buch  Reagenzpapier   — ,40  » 


Zusammen  217,35  Mk. 

N.ich  Ziirikkli  giiiii;  von  |0(>K»|,tii  IüiIU'  .Iii-  Ii:iHi'iif  imch 
ihr  vullet»  Fassungsvermögen.  Die  Ciehrauchsdaucr  einer  liattcric 
kann  nun  aber,  ebento  wte  beim  Gummi,  nicht  lediglich  nach 
der  suriickgelegten  KÜometenahl  bancasen  werden,  wcH  aich  die 
Batterie  auch  In  der  Ruhe  aflmShlich  aufkehrt.  Bei  Annahme 
eiii'.'i'  j.'lruli^lu  r'  l'.ili'Icislun.;;  v<in  1  .^Ol  kin  wuTvIcn  viHisiis^Lhllich 
die  positiven  l'lattcnsatzc  nach  i  Jahren  und  die  ncgntix'en  Satze 
nach  4  Jahren  auagewechadt  werden  müaien.  Die  Erneuerung 
»on  4  X  26  -  104  positiven  Sätzen  kostet  660,40  Mk.  und  die 
der  ncROtlven  .S  il/t-,  die  eine  l'lattc  mehr  haben.  68h,40  Mk. 
\W'\  Jor  lU-rccIuiuii);  Jir  vlurch  die  Kinlilhnii!;,'  iIls  elektrischen 
Uetricbes  im  Durchschnitt  für  ein  Fahrzeug  jährlich  entstehenden 
Koaten  mOssen  daher  >/■ .  M0,40  *  V« .  «86,40  =  220.13  4- 171,60  = 
391.73  Mk.  in  Ansatz  gebracht  werden, 

2.  Strom. 

Der  Vcrbrnuch  an  .Strom  wahrend  der  Zurücklcj^unR  von 
lO'KiOkni  niil  I.oniier  l'orscIicMoturen  belru«  5 '(>'>  Kituwalt- 
•.uin.icn.  .Milliiii  wurden  lür  Jen  Kilomeier  ii.57»>'>  K.  W.  St.  ver- 
braucht. Die  KilowiillütunJe  kostet  0,16  Mk.;  1  km  somit 
0,092  Mk. 
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3.  Motoren,  Kontroller,  Leitungen. 
Krsetzt  werden  muOten: 

1  L'nterbrcchcrschuh  .t,OU  .Mk. 

2  Uniei1»recberkohlen  I.OO  , 

4  KoUdctoifcehlen   :.o»  . 

Zusammen    0,0(.)  Mk. 
Mh  ROcksieht  jedoch  auf  etwa  entstehende  Mehnuugabcn 
!  <  i  Dauerbetrieb  sollen  in  der  unter  C  folgenden  Zusammenstellung 
der  Jährlich  aufsuwendcndcn  Gcsamlkoeten  dufchschniltlich  für 
ein  Jahr  30  Mk.  in  Ansats  gebracht  werden. 

4   Seil  rti  i erm ,i Seri u lie ii, 

Die  Kosten  liir  SclimiernLilcrlalien  haben  40  .Mk.  butrai;cr., 

d.  h.  für  den  Kilometer  o.(hH  Mk.    .\us  dem  \MrstLlR;Kt  unter 

i  bereits  angegelienen  Onindc  sollen  o.oo.s  Mk.  berechnet  werden. 

b)  Hetrichsbercitseh.i  lt. 
Kosten   fiir    die    Betriebsbereitsehaft    entstehen    bei  dem 
Elektromobil  nur  insofern,  ak>  siel)  die  Batterie  auch  im  Kube» 
zustande  altmahlich  aufiehrt  und  endadet.    Bestimmte  Werte 

ki>n;i,.ii  huTfiir  ji\!ocb  nicht  ;ri^ev,'i'l>e:i  werjer);  sie  siii.l  ühii^ens 
in  der  Kostenberechnung  unter  It.  a,  I :  [ialtcric,  und  a,  2,  ^itrum, 
bcrelia  mhenthalien. 

c)  riummibcrcifung. 

Für  die  Unterhaltung  der  Calmon'schen  GummEberelhmg 
sind  Kosten  nfoht  entstanden;  die  beiden  Kintenider  sind  noch 
n:\ch  ZurQcklcgung  mm  10000  km  brauchbar.  Die  beiden 
Vorderräder  wurden  beim  Einbau  des  Lohnei^Porache  Antriebes 
mit  Torillonreifen  versehen,  die  nach  Zuriicklegung  von  4978  tan 
kostenlos  durch  Contincnial-Vollgummireifen  ersettt  wurden,  weil 
sie  sich  nicht  bewihricn.  Die  Unterhaltung  der  Conti nental- 
V'ollu>n)uiiiiuifen  hat  keine  Kosten  venirsadil;  beide  RelTea  sind 
noch  brauchbar. 

Das  bei  dem  DampIWagen  uitler  A,  c  bereits  Gesagte  ist 
auch  hier  xutrelfend.  . 

d>  Gloit-iohiitz. 

W  ahrend  der  Versuchs lahrtcn  (lOlKXJkmi  wurden  zehn 
GIcitschülzer  verbrnnclii,  und  zwar: 

3  Calmon,  3  .  lOU  .Mk   300  Mk. 

4  Samson,  4  .  83  &1k.  ........  332  , 

I  S.irr.^nn  90  , 

1  ("ontinental  98« 

1  Fldorra   115  . 

Zusammen  Mk. 
Auf  da»  gefahrene  Kilometer  cnlfallcn  somit  für  (iicitschuu 
0,094  Mk. 

I)ie  l'rsaclic  des  .\Iehr\-irhr;UKhs  vim  i '.leiHi iuit;.',r;i  i.:i',;on. 
Über  dem  U.implu  iij;eii  ist  wohl  duraul  zurückzulühren,  dali  der 
Zustand  der  StrrtUen  in  der  Umgebung  (irolI  Bcrlin^  v^xuigcr  gut 
ist  als  in  weiterer  Entfernung  vom  Stadtgebiet  Da»  Elektro- 
mobil war  auf  die  Benutzung  der  scbleehleren  StraOen  ange- 
wiesen: der  I>  impi\v.ii;en  luhr  überwiegend  auf  guten  iStraBeu 
nach  entlernl  gelegenen  Urlschaftcn. 

Da  die  neu  einzusieihmden  Läschsüge  nur  auf  guten  StraBen 
innerh.ilh  dr"'.'  Urrl-  s  fihnn.  l<:inn  hei  der  nachfolgend  unter  1" 
angcstelhcn  llerechriuiv.;  üucfi  lür  die  l'nicrhallung  des  («leit- 
schutze«  der  elektrisch  belriebetien  Kahr/eu;:e  der  bei  dem 
Dampfwagen  für  I  km  ermitieltc  Betrag  von  0,06b  Mk.  angenommen 
werden. 
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e)  Ausbe&»urungen  am  WaKcn  und  Untergestell. 
Nachstehande  Ettfimma^  md  AualwaMninK*n  wmmt  «r- 
fordcrlich: 

EmeuerunK  ron  swiH   groOen  Kugellagert). 

:?  FOMk  100  Mk. 

Erneuerung  eines  kleinen  Kugellagers  ...  16  . 
VmchledaM  kldnem  AvabcsMrungan  .   .   .     50  « 

Ztisammfii    l'ifi  Mk. 

Auf  1  km  enüallcn  somit  lür  Au^ibcssLrungskuslen  l).Ul7  .Mk. 

.Mit  Rucksicht  auf  etwa  efil!.tchc[iv1e  Mihrausyahi-n  hci 
Dauerbetrieb  sollen  der  Berechnung  der  jährlich  «urzuwendendcn 
GcnmtkoMm  nicht  0^17  Mk.,  Mnd«m  0^  Mk.,  wie  bd  den 
OunpfWafen,  aigrunde  gdcgt  weiden. 

C.  Zusammensicllunii;  der  jährlich  aurzuwcnJcnden  Gc- 
samtkosten  für  einen  D.impfwagen  und  ein  Elektromohil. 

Auf  (irimJ  ilwr  v(irstchonili.'n  Hetriebwri,'cbnis.sc  k.irm  nun 
mehr  die  Frage,  ob  sich  der  Dampf-  oder  der  elektrische  ik-tricb 
wirtschaftlicher  gnuliei,  leidit  beantwortet  werden.  Zu  diesem 
Zwecke  soll  nnchslfhcnd  eine  Cie;;eniihc'f-lilMinfj  dir  i.ihrhch  .iiif- 
«uivi'iiJendiMi  Gojimtkostcn  für  eiiiiTi  L)ai!iplw.ii;eii  und  ein 
Klektrnmobil,  bei  .'\nnahme  einer  Jährlichen  K.ihrlcistunK  von 
1  500  km  erfolgen.  Die  bespannten  Löschzüge  der  Berilner 
Feuerwehr  legen  zwar  gegenwirtig,  etntchlicinteh  der  Uebungs. 
r.ihrtcn,  im  .'.ihn-  durchschnittlich  nur  IOhi  km  zunick.  Bei  Ein- 
führung des  Krallvvagenbclriebes  erscheint  es  jedoch  ZU  Gunsten 
der  F&hrfintiKkclt  gcbotsn,  häutiger  i\'hui\^»r.ihnen  mit  dem  gc- 
■chlosamen  Zuge  tu  untemefanwn.  Auch  veisröOert  sich  die 
Zahl  der  Ataitne  von  Jahr  nt  Jahr,  wodurch  wiederum  die  zu* 
riickzulcgcnde  Pahnrtredie  aunimmt.  Die  Z.ihl  der  .Niisnihrieii 
zu  Bränden  iteUt  steh  zurzeit  für  jede  Wache  im  Uurchschnitt 
auf  ISO  pro  Jahr;  fOr  die  Berechnung  der  Hetriebskoslen  sollen 
aber  aus  dem  vorstehend  erwähnten  Grunde  200  Ausmärschc 
Jihrlich  angenommen  werden.  Die  Betriebs-  und  Unterlialluni;;«- 
kosten  Maüen  sich  hiemach  wie  Mgl. 

Jthrliehe  Betriebs-  und  rmerhnltungskosten  fttr  den 

Dam  p  fwafjen. 

a)  Belrir'ü^kiKti-'ii 

1.  Petroleum  ctc  0.174X1500= J6l,tx>  Mk. 

2.  BiBugias  .  .  0,mx  200-  35,20  , 
S.  EraatuaOe    .  0,28Dx  1 500=420.00  „ 

71f.,:oMk. 

b)  BclrlcbabefSitschaH  bei  Verwendung  von 
Petroieum  412,81  , 

c>  Gummiberelhinir   457.00  . 

d»  Oleitschütz  0.0(.f,x  1  rd.  .  .  .  IfX'i.nf)  , 
e>  Ausbesserungen  am  Wagen  0,03  x  1 500     4.'>,(M)  , 

.  Zusammen  I73lj0i  Mk. 

Jährliche  Betriebs-  und  Unterhaltungskosten  fttr  das 
RIektromobii. 


a)  Bctnchskosten 
1.  Batterie 

Unterhaltung.  0,02 1 X 1 500  —  3 1 .50  Mk. 
Erneuerung  der  Ptattcn    =39t.73  „ 
Strom    .    .   Oj092X1500-l.'>  I",  „ 

i,  Motoren  elc   M)M)  „ 

4.  Scfaninnwterialen  0,00« 

mal  1500—     12j00  . 

M)i,2i  Mk. 


Uebertrag;    M.i,2i  .Mk. 

b)  Ketriebsbcrdlsdiaft  

c)  GummibereHUng   457,{X)  « 

d)  GieMschutt  0,066X1500-rd   100.00  . 

e)  Ausbesserungen  am  Wagen  0,03X1 500=    4.'i.<x)  . 

Zusammen  120S,.23  Mk. 

Nach  der  vorstehenden  Oe^jciuiberstcllung  der  Kosten  der 
beiden  Rciriil^siitcn  muH  der  elektrische  Betrieb  auch  in  wirt- 
schaftlicher Hinsicht  bevorzugt  werden,  denn  er  stellt  sich  für 
das  Pahrxeug  und  Jahr  um'  535,78  Mk.  Milser  als  Dampfbetrieb. 

Ij.is  hci  den  Versuchen  gewonnene  Erfiehnis  deckt  sich 
Ubrt{;ciis  hinsichtlicli  des  elektrischen  Betriebes  vollkoninien  mit 
den  bei  anderen  IVuerwihren  in  mehrjährigem  Betriebe  ge- 
wonnenen Zahlen.  Bei  dem  Damplbctrieb  bleiben  dag<^en  die 
Ergebnnse  hinter  denen  anderer  StSdle  zum  Teil  sehr  erheblich 
zurück.  \v;is  .inf  den  perinRercn  Verbrauch  von  Brennmaterialien 
inl'olne  lies  kleineren  liampfkessels  und  auf  den  bes'-eren  .Schutz 
gegen  Warmcverluste  zurückzuführen  ist. 

Mit  den  Itir  den  elektrischen  Betrieb  ermittelten  Unter» 
haltungs-  und  BctriebAosten  von  zusammen  rund  1300  Mk.  für 
das  Jiihr  wird  imlcr  allen  Umständen  Huszukommen  sein. 
Natürlich  werden  die  Ausg.-tbun  je  nach  defi  Aufwendungen  für 
BsAerien,  Gummiberctfung,  Ausbesserungen  ctc.  in  den  einzelnen 
BetrhHMifahren  varadiiaden  sein;  im  Durchsehnht  doer  Rdhe 
von  Jahren  rter  werden  sie  1200  Mk.  lOt  das  Jahr  nicht  Ober- 
steigen. 

I).  Vergleich  zwischen  den  Kosten  eines  bespannten 
Löschzuges   und  denen   eines  elektrisch  betriebenen 

Zuges. 

.\uf  dieser  Orundlagc  kann  nun  ein  Vergleich  gezogen 
werden  zwisclien  den  Kosten  eine»  bespannten  Lo^chzugcs  und 
denen  eines  elektrisch  betriebenen  Zuges.  Das  in  dieser  Hinsieht 
erzielte  Ergebnis  ist  aufierordcntUch  gfinsdg; 

l>ic  laufenden  jahrlichen  Ausfaben  lOr  die  Bespannung 
eines  aus  vier  l":ihr;'r.-,i.'i.  ii  ht  stehi.  nden  Berliner  l.cisclizngi  s  be- 
trnyen  laut  .\nla{;c  2  17J81  Mk.  (liergcgcn  erfordert  ein 
elektrisch  betriebener,  aus  vier  Firiineagen  bestehender  l.öschzug 
nach  den  bd  den  Versuchen  gewonnenen  Batriebsergcbnissen  an 
toufenden  Jihriichen  Unterhattungskosien  nur  4 .  1300  =  4800  Mk. 
Die  durch  die  Kinführun^  des  elektrischen  Kctriches  hci  einem 
einzigen  Löschzuge  zu  erzielenden  jährlichen  KrKpnrnisse  belaufen 
sich  somH  auf  I7^sl  4K(H)^  I34S1  Mk.  Da  die  Berliner 
Feuerwehr  auter  IQnf  DantpCqsritMnaflcen  xu  zwei  Kabmufcn, 
sowie  den  Reserve>  Schlauch-  und  Wlrtschaftswagen,  zur  Zeit 
über  I  >  zum  soforti|pn  Abmarsch  bereite  Liischzugc  zu  Je  vier 
Falirzcugcn  verfügt,  die  fttr  die  Umwandlung  des  Prerdebctricbcs 
in  defctrischen  Betofab  in  enter  Linie  ki  Frage  kommen,  wOrden 
sich  die  Jährlichen  Ersparnisse  alletn  bd  den  15  Zügen  auf 
i:4S|  .  I,S=  1S7       Mk.  stellen. 

Zu  Jiccr  .Summe  treten  dann  noch  die  Krsp.irnissc.  die 
durch  die  Umwandlung  der  oben  erwähnten,  ebenfalls  zum  so- 
fortigen Abmarsch  bereiten  be^nnten  flinf  Dampüiprilsensflge  in 
Löschzüge  mit  D.impf  betrieb  erzielt  werden.  Die  Bespannung  eines 
aus  zwei  Fahrzeugen  bestehenden  Uampfspritzenzuges  kostet  Jahrlich 

' '      -S»IO  Mk  ;  fihirZfigc  erfordern  daher  5  .«MO»43200MK 

Die  neuen  DampfsprilzenzOge  sollen  aus   drri  kleinen. 

leichten  Dampfu a;;cn  mit  X'orrichtuni;  nim  elektrischen  Anl  il  r.-n 
bestehen.    Da  die  Ziige  als  Kc^icrve  dienen  und  nur  sdlcn  nach 


Digitized  by  Google 


250 


Zc^Uchrift  des  Mftleleuropiisehen  Motorwagen-Verein«. 


1006   Heft  U 


auswärt.«  zur  HilfeleistunK  gerufen,  auch  d(e  Kessel  nicht  stänJi); 
unter  Dampf  i;clialtcn  werden,  können  die  für  das  Versuchs- 
dampfautomobil  auf  Seite  43  crmiitclicn  jährlichen  Kosten  von 
173IJ0I  Mk.  für  dieaa  Art  von  Fabncafen  nichl  in  Ansatt 
gebracht  werden.  Absolut  genaua  Angaben  worden  sich  in  dio^cr 
liezichung  erst  nach  Indienstsleflung  ein««  solchen  kleinen  I)anipl'- 
Wasens  machen  lassen.  Rcchnunf^maCig  sind  bei  Annahme  von 
500  km  und  50  Ausfahrten  lUr  das  Jahr  bOO  Mk.  Jährliche  Kosten 
für  Jedes  Fahncug  ermittelt  worden.  Etn  2ug,  bcatehend  aus 
dri'i  r;ih','<  n>:en,  würde  mithin  ^  .  6("Xi  —  1  SllT)  Mk.  und  fünf 
ZüKc  würden  5.  I«(K1 OnO»)  Mk.  jährlich  erronlern.  Die  Er- 
sparnisse für  das  Jahr  bd  den  tünf  l.öschzügen  mit  DaiiiptlWllieb 
betragen  daher  43  200  -  9000  =  34  200  Mk. 

Die  Gcaamtenpuniasa  Rlr  dia  nnn  aolMigen  Abtunch 
hon  iten  :n  i.iiseiiiag«  der  Beiflner  Peutfwdur  ttallan  licb  aomit 

auf  jahrlich : 

1 78  21  5  -(-  ,U  200  41  .S  Mk. 

Üicaer  Betrag  stellt  die  talsiehHchen  Ersparniaae  dar.  die 
sich  bei  dem  Etat  des  Fetieftfisehwesens  durch  die  Umwandlung 

des  l'ffrdebetriebes  in  Kr.irtw.i^'LribtlncS  eri;L'bcii.  ULt  -i  Jic  l'm- 
wandlung  aus  laufenden  Mitteln  des  städtischen  Haushalts  all- 
MMinnGn  newinii  wira« 

Bei  Aufnahme  einer  Anleihe  zur  sofortigen  Umwandlung 
des  gesamten  Retriebcs  wären  von  der  obigen  Summe  noch  die 
Bt'lr^tjje  für  Tilyun;,"  und  X'erzinsunj;  der  Anleihe  abzuziehen. 
Nähere  Angaben  über  die  Höhe  der  Anleihe  lassen  sich  jedoch 
erst  maehan,  wenn  genaue  Koalenberechnungm  IBr  die  Ucfitwig 
von  Kraftwagen  unter  Verwendung  der  vorhandenen  Dampf- 
Spritzen  und  Leitern  vorlic;;en  und  die  Kasten  Für  etwa  notwendige 
bauliche  Aendcrungen  auf  den  Feuerwachen,  die  Anlage  einiger 
Kraftatalioncn  zur  Eraeiigung  von  Strom  im  Falle  des  Versagen» 
der  Stromiieltoung  aus  AIRinllkhen  Anlegen  inw.  ermittelt  sein 
«erden.  Indoaaen  UM  lidi  acbon  Jctit  ttbenehen,  dat  die  «ben 


berechneten  Ersparnisse  von  2,11415  Mk.  nicht  nur  für  die 
TilgunK  und  die  Verzinsung  einer  eventuell  aufzunehmenden  An- 
leihe ausreichen,  sondern  dali  sich  noch  goiu  erhebliche  Ueber- 
schflsse  ergeben  Wörden. 

[lir  Wrsiiche  haben  snmit  dargetan.  dafi  auch  in  wiris-hnft 
lieber  Hinsicht  die  Umwandlung  dea  Pferddictriebca  in  Krait- 
wagenbetricb  von  giMler  Bedeutung  wiie. 

E.  Beachaffung  eines  vollständigen,  clektriicli 
betriebenen  Löschzugea. 
Die  nach  Jeder  Rlchtttng  Mn  gBmilgen  BlgcbniaBe  der  Ver^ 

suche  haben  die  Stadt  Hcrl-n  hercits  vcranlaUt.  135  ."»(X)  Mk.  zu 
bewilligen  für  die  Beschaffung;  cuies  vollständigen,  elektrisch  be- 
triebenen L.öschzuges.  Der  Zug,  der  für  die  im  Mai  lOOR  dem 
Betriebe  zu  abergtiiende,  neue  Feuerwache  4  in  der  Schönlanker 
Straße  bestimmt  ist.  besteht  aus  vier  Fahrzeugen,  einer  Gaasprttze, 
einem  Tender,  einer  mechanildien  Leiter  und  einer  Pampfspritse. 
<ienauerc  [k-schreibungcn  nebst  Abbildungen  der  Fahrzeuge  und 
Angabc  der  Kosten  werden  in  dem  Verwaltungabericht  der 
Berliner  l'cuerwehr  für  das  J-ihr  \Wi  enthalten  sein. 

F.   Umwandlung  des  Pfcrdcbctricbes    in  Kraftwagen- 
betrieb. 

Wenn  steh  nach  der  MicniMrilung  des  ersten  eleUftaclt 

betriebenen  L5•chzu(^^s  hinsichtlich  der  Anordnung  Jcr  Unter- 
^;i  slelle,  der  Aiii  iMiiu  n  iin,l  .ler  Ver<lauung  der  Geräte  keine  er- 
heblichen Acnderungen  als  notwendig  erweisen  sollten,  wird  die 
weitere  Einführung  gleichanigcr  LSedttOfe  beantragt  werden. 
Die  Umwandlung  des  l^erdchctriebes  in  Kraftwagenhctrieb  wird 
voraussichtlich  nur  allmählich,  nach  MnliKabe  der  von  der  Stadt 
für  diesen  Zweck  bereit  zu  stellenden  Mittel  vor  sich  gehen.  Je 
schneller  aie  erfolgt,  desto  eher  werden  die  bei  den  laufenden 
AtMgaben  dea  Peuerwehrelali  Jihrlleli  m  madiendcn  Etapamiiae 
voll  in  die  Enelninunff  treten! 


Von  r>r.  Karl  Di 

Das  RapiJin  stellt  eine  ganz  schwach  gelblich  gefärbte, 
ahmlieh  stark  licbtbrechende,  benwt-  betw.  benstnartige  PUinig- 

keit  dar.  Der  r.cruch  derselben  erinnert  an  Amylnitllt  und 
Bimcnäther  rcsp.  an  den  (ieruch  des  /.aponlacks.  Die  inSsalgkcit 
erstarrt  nicht  bei  Temperaturen  unter  ()*C  trotz  24stCindlgen  Be- 
lassens unter  Temperatur  von  —  5^ 

Das  spesiflsche  Gewicht  betrigt  0,7933  bei  IS*  C.  der 
■•\nr.inf;ssifdepnnkt  lie>;t  hei  Sl,5  bis  Die  .mscheinend  nur 

zur  Harfiimicrung  zuf;esetzten,  den  eigenartiRen  (leruch  des  Kapi- 
dins  bedingenden  Stoffe  verdunsten  schon  nach  kurzem  F.r- 
twirmen  im  Dampfbade,  die  restierende  FlOsalgkeR  rkcht  dann 
nur  nadi  Benzol  reap.  nach  mit  Benzol  versetztem  unreinem 
Benzin.  Benzol  konnte  deutlich  iiaehfjewiesen  «erden  durch 
Nitrieren  von  2  g  Kapidin  mit  2<>  g  eines  (iemlsclics  von  2  Teilen 
roher  Salpelersäurc  und  1  Teil  englischer  Schweletsiiure.  Hiertiei 
schieden  sich  nach  dem  VerdOnnen  mit  Wasser  griMiere 
Mengen  von  NltraberaMl  ab. 

Auch  beim  Sdittttcln  v«n  I  ^  R.ipiJin  mii  in  ^  Kutiii- 
Schwefelsiure  tritt  sofort  deutliche,  schmuuig  blaugrunc  Färbung 
ehi  (Thlopiien  des  fbndeiibentols). 

Die  Prflfung  auf  fremde  Kohlenwasserstolfe  und  sauerstolf- 
hallige  Verunreinigungen   durch   Schütteln   gleicher  Raumteile 


ietrich-HelfenbeiK. 

Rapidin  mit  kaller  konsentrierter  Schwefelsäure  ergab  braun- 
gelbe nrbung  der  SchwefelsBurs  und  stark  titronengelbe  Färbung 
des  Rapidins,  dabei  Auftraten  eines  an  Stidtstoffbxyd  erkmerndeii 

Geruches. 

Bei  der  fraktionierten  Destillation,  welcher   ISS  g  RapMIn 
unterworfen  wurden,  destillierten 

155      2S,20g  —  16,26     bei   83  —  100*  C.  aber 
I  FS  =  46,0.=;  ,  =  29,71%    ,    100—  12?»(".  „ 
]>$       2V,y.^  ,        !'».42«,'9    ,    125—  l.>0«  C.  , 
1?.'  =  42.4U  .  w."„   ,    ISO  — 20O,  <•.  , 

8,70g  =  SMV»  verblieben  als  dunkelbrauner,  dickflttssiger,  nicht 
festwerdender  bei  200*  C  noch  nicht  flOehtiger  Riidcstand,  der 
auf  Papier  keinen  Fettfleck  gab. 

2,70  g         1,74*/«  war  Dcstillationsverlust. 
155.00  ,  =  100,00%. 
Ein  zum  Vergleich  destilliertes  Handelsbendn  von  spe* 
zIRschen  Gewldit  0,69A9  bei  IS*C.  bcffann  bei  42*  C.  zu  sieden 

und  destillierte  in   iler  1  l.uipt'-^n.hc  Hei    ??  bis  61*  C.  ühor.  bi> 

C.  war  fa.st  alles  destilliert;  es  verblieb  nur  2%  unter  lOO"  C. 
nleht  fNkhtIgtr  sdiwaeh  gdUkh  feflrbtar  flOisIgar  Rückstand. 

Naphudin,  Pstnlwm,  tlOssigM  PanlHn  konnten  im  Rapidin 
nicht  nachgewiesen  werden. 
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Das  Kapidin  verdunstet,  auf  eine  glatte  Fläche  oder  Filter- 
p«pl(r  «i%<8oneii,  lehr  sehwtr  und  bidbt  auch  nMh  Kngerer 

Zell  noch  fettglSiuend  sichtbar  im  G^ensalz  zu  Renzin.  welches 
sofort  ohne  Rückstand  vcrllies«.  I>cr  rcUigc  kückstand  beim 
Rapidin  vcrJiiiisiLt  nach  längerer  Zeil  ibenfitlls.  I)ie  praklischcri 
Verfluche  mit  Kapidin  ergaben  bei  ßesctucicung  eines  30  Hl'. 
Opdviertyllndermotora  dn  glniKeh  nei^tive*  RcaulUt.  da  eine 
Zündunj;  bfi  X'.-rvsTnJiinR  dfs  (Trvviihr>!ichfti  Spritzvpr;;i>sors 
überhaupt  niclu  crfol(;tc.  Utcscs  Kvsultut  war  bei  dem  schweren 
speziAachen  Gewicht  und  den  hohen  Siedepunkten  der  Fraktionen 


des  Rapidin«  zu  erwarten.  —  Jedenfalls  ial  das  Kapidin  kein 
einheltlieiier  Stoff  sondern  acheinbar  eine  MiacliunK  von 
Renzol  und  den  hochsiedenden  Fraktionen  des  Petnleuffll,  die 
mit  Hirncnälhcr  und  Amylnitrit  parrümiert  sind. 

In  Rücksicht  auT  die  vielen  Anfragen  -  was  Rapidin  sei  — 
übergebe  ich  diese  voriiufigen  Unlersuchungaresultate  auf 
Wttnaeh  das  Gananladcrelarials  des  M.  M.  V.  dar  OsHtoilUeldMU 
inid  behalte  mir  vor,  flodi  eingeliender  spiler  auf  Rapidin  nirflck* 
zukommcru 


Das  i^enneii  um  die  Targa  Plorio. 


▼an  Waller  Oartci. 


Auch  das  Rennen  um  die  Targa  Plorio,  das  sizillanlsche 
Derby  der  RroUcn  Waßen,  hat  nunmehr  .seine  KntscheiJunj?  ge- 
funden. Zwar  Jie  Ziilil  Jer  .N'ctinunfjcn  war  in  diuM-m  .lahrt 
gewallig  gegen  das  Vorjahr  zurückgeblieben.  Deutschland  glünzle 
gans  durch  arin«  AInrcaanheit  und  die  frantosiaeiie  Autamabii- 
Industrie  hatte  nur  zwei  Vertreter  für  dieses  Rennen  genannt,  von 
denen  schlicSlich  auch  nur  einer  .startete.  ,Sn  w.iren  die  italicni.schcn 
Fahrzeuge  im  allgemeinen  unter  sich,  denn  14  ilaKcnischen  Wagen 
Standen  nur  «in  Berlietwagen  und  ein  Üamaiwagen  gegenüber. 
Wenn  wir  una  mm  die  Schar  der  genannten  Fahrzeuge  näher 
hetr.ichten.  so  lallen  vor  allem  die  beiden  Fiatw.it,'L-ii  ins  .\iiKc. 
Vierzylinder  von  1,?0  mm  Hohriinf;  und  l-K'  mni  Hub,  mit  paar- 
weise gegossenen  Zylindern,  vier  (ieschwindiskeilcn.  jedoch  sämtlich 
ohne  direkten  Eingriff,  2  Zahnrad-Schfiben,  melalüscher  Scheiben- 
kupplung  und  Kettenantrieb  sowie  gesteuerten  Ventilen.  Wenn 
wir  bei  dieser  Ocleijenheit  gleich  c!r-.ii;c  konstruktive  auflallcndc  F.r- 
schcinun^en  vorweg  nehmen  wollen,  so  ist  zuniicli«t  die  Tatsache 
ZU  konstatieren,  daß  sämtliciis  f&r  dis  Targa  Florio  genannten 
Fahrzeuge  Viersylinder  waren,  trotzdem  auch  Scchazytlndcr 
mit  entsprechender  Bohrun);  zum  Start  berechtigt  waren.  Aus 

liifvc-r  Krschci-r.ini;  t;<jht  rr^cr  lurvur.  m:in  sich  im  allfjemeincn 
dalür  entschieden  hat,  den  .Sechszylinder  als  zu  viele  Angriffspunkt« 
ntr  DoMcts  bietend,  infolgcdssssn  für  Rsnnsmdra  nicht  gssignel 
aus  dem  Bennbctricb  auszuschalten.  Der  zweite  bemerkenswerte 
Punkt  Ist  die  Bevorzugung  des  Rienenkorhkiihlers  mit  ZentrifuRal- 
pumpe  von  allen  italienischen  Firmen,  sowlo  der  metalHschcn 
Scheibenkupplung.  Wenn  wir  nach  dieser  Abschweifung  uns 
nunmehr  wiederum  den  Fiatwagen  tuwenden.  ao  sehen  wir,  dafl 
bei  iiinen  die  ndzufuhr  und  die  Schmienin);  automatisch  geregelt 
wurden.  Alu  Kühlung  dienten  der  Hienenkorbkiihler  und  die 
Zentrirugalpumpe.  Das  Gewicht  der  Fiatwagen  betrug  1 kg. 
Der  Radatand  dieser  Fahncuge  wurde  auf  2.90  ro.  die  Spurweite 
auf  1,43  m  aflgcffcben,  die  Abmeasungen  der  Vorderräder  auf 
STSXlOSmm,  die  der  Hinterräder  auf  k')5  X  t-^"!  mm.  Der 
Vergaser  war  ebenso  wie  bei  aiien  anderen  Firmen  eine  Spezial- 
konstruiction  des  Hauses.  Als  Zündung  gelangte  Simms  Kosch- 
Ni8derkpanmiii(s-Zflodung  zur  Venrendung.  Die  Wagen  hatten 
vier  Bremsen,  von  denen  twei  fQr  die  Hinterrüder  bestimmt 
wari'n.  .\ls  Bercifuii;;  dleiilen  Micheiin  Pneumalikf,  I)le  \Vnj;eii 
wurden  von  Nazzaro  und  Lancia  gesteuert,  beides  Fahrer,  die, 
was  Rernipiaxis  und  Pahrkinist  anbalrifit,  efai«  Idasse  lilr  sich 
darstallten* 

Ihre  gefShrfichslen  Gegner  steckten  unstrefti^  In  den  drei 

Isolla   Fraschlniwagen.   robust   t;cb.nitLMi  X'lcr/yli-.dLrr, 
130  mm  Bohrung  und  IjiOmni  Hub,  mit  4  Geschwinditikvitcn, 


davon  die  große  mit  direktem  FingrifT  ausgeslattel,  besaSen  sie 
gleich  ihren  Vorgiingcrn  zwei  Zahnrndscheibcn.  Kcttcnübcrlragunff 
und  gesteuerte  Ventile,  .\iich  hei  ihiioii  wurden  Oelzufuhr  und 
Schmierung  automatisch  bewerkstdligL  Ais  Kühlung  dienten 
Blenenicorbkflhler  und  ZentriAtgalpunipe.  Der  Radsland  wurde 
auf  2,78  m,  die  Spurweite  auf  1,40  m,  die  .Abmessungen  der 
Vorderräder  auf  X7$  X  105  mm,  die  der  Hinterräder  auf 
9.15  nS  mm  angegeben.  Das  (iewicht  betrug  1215  kg.  Als 
Bremsung  gelangten  auch  bei  diesem  Fahrzeug  die  Michelin  Pr»eu- 
maliks  cur  Verwendimg.  Die  Wagen  hatten  metallische  Scheiben- 
kupplung  und  Hochspartnuiigszündung  mit  Eisemsnnschcn  Zflnd* 
kerzen.  ,\n  Hrcmscn  waren  zwei  symmetrisch  auf  das  Differential 
wirkend  angebracht,  durch  Pedal  betätigt,  sowie  ferner  eine  innen 
wirkende  Handbremse  auf  die  Hinlerräder.  Auch  die  laoMa- 
Fase)iinh«ragen  halten  eine  ausgeteichnele  Besetzung  aufttnreiien. 
l'nter  ihnen  stand  an  erster  Stelle  Minoia,  der  Sie^'i^r  .Ks  vor- 
jährigen Hrcscia-Kennens.  Doch  nach  Ansicht  seiner  Bekannten 
sollte  für  die  schwierige  kurvenreiche  Strecke  in  SisiUen  Truooo 
den  Vorzug  vor  Minoia  verdienen,  während  Minoia  mehr  IDr 
lange  Rennen  in  der  Ebene  passen  sollte.  Der  dikie  war  Olo- 
vanzani,  der  tum  ersten  Male  abien  Wagen  in  einem  Itennen 
steuerte. 

Eine  stsika  Macht  hstlen  anoii  die  &  P.  A.-Werice  fitr 
die  Targa  Florio  des  Jahres  1908  mobil  Kcmacht.  Nicht  weniger 
als  vier  Fshrtetige  hatte  sie  ftfr  dieses  Rennen  genannt  und  drei 
Wagen  gingen  t;il^,,clilii.i:  iiri  den  Start,  um  den  Kampf  um  den 
wertvollen  E^hrenpreis  aufzunehmen.  Die  S.  P.  A.- Wagen  waren 
VierqrKnder  von  130  mm  Bohrung  und  145  mm  Hub  mit  paar- 
weise gegossenen  Zylindern.  Sie  hatten  \ier  Heschwindigkeiten. 
davon  die  grolte  mit  direktem  Kingriff,  zwei  Zahnradschuhc  und 
metallische  Scheibenkupplung.  Als  üebertragung  war  ('ardan 
gewählt  worden.  Die  Ventile  waren  gesteuert  Der  Radsland 
war  verhäftnlsmaMg  kurs,  nur  2,SS  m,  und  dlS  1 ,4?  m  measende 
Srnrueite  sowie  die  giinslige  SchwiTpntsktsl.nge  gaben  Jen  S.  P.  .A.- 
Wagen den  .Ausdruck  gniÜLT  Slnbilität,  eine  Kigensch.ift.  die  be- 
sonders auf  dem  Circuit  vor  l.e  Madoni  sehr  in  Itctracht  Su 
ziehen  ist.  Die  Abmessungen  der  Vorderräder  waren  875  X  105  nun, 
die  der  Hinterräder  895  X  135  mm.  Die  Oettuluhr  war  auto- 
malisch angeordnet,  doch  war  als  Erg.uizung  und  Aushilfe  noch 
eine  Handpumpe  vorgesehen,  die  Schmierung  erfolgte  auf 
mechanischem  Wege.  Als  Bereifung  dienten  Michelin  Pneumatiks. 
Das  Gewicht  der  Wagen  betrug  l.^?okg.  die  Kühlung  erfolgte 
durch  nienenkorbkflhter  und  Zentrifugalpumpe.    Der  Vergaser 

u^r  eine  Spezialkonstruklion  di'^  Fi.u .Ms  'A:ind{ir.\;  cj^'Iangte 
Magnet  Simms  Bosch  Hochspannungszündung  zur  Verwendung 
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Die  KuppKinR  und  ficlrichebrcmsc  waren  auf  demselben  Pi-J.il 
vcrciniKt  wordi'ii,  für  die  Hinterräder  war  eine  H;»ndl)ronis.c  an- 
gebradit.  Üas  Fahrertearo  der  ü,  P.  A.- Wagen  war  nicht  ohne 
Gcachidc  zunmmenjjealdh.   An  aelner  SpHze  stand  Raggio,  einer 

der  hi-l<,innlcsten  italirt  i^.  In  t  F.ilirt  r.  der  Siej»cr  des  Urcsciarcnncns 
vom  Jahre  Ihm  standen  in  Ceirano   und  Vvnczia  zwei 

kaltbiailige  erprobte  BtrufMthrcr  cur  Sehe. 

Rincn  recht  solide  und  doch  rennmäWg  aujsehenden  Wayen 
hatte  aueh  die  Firma  junior  zur  Teilnahme  an  der  Tar^a  l-lorio 
enlsanilt,  einen  Xicrzylindcr  viin  l.ii'inm  HohruntJ  und  150  mm 
Hub  mit  geiitcuerlen  Ventilen  und  paarwuiM  g(%o«»cnen  Zylindern. 
Das  Fahneug  halte  vier  Ocachwtndigkcltcn,  2  Zahnradschuhe 
und  niftaüisehe  Sehcihenkupplung.  AI«  Kraflühertragung  ge- 
langten Ketten  zur  Verweiulung.  Der  \V.i),'en  war  ziemlich  lanR 
und  wies  .?,(X)  m  l\.idstand  auf.  war  aber  dementsprethend  mit 
der  siemlich  bedeutenden  Spurweite  von  1,50  m  ausgestatlet.  Die 
Vorderrüder  hatten  870  X  90  mm.  die  Hinterräder  fifiO  x  130  mm. 

Oelzufulir  und  Sjhmienini;  waren  beide  .lutnm.itisch,  der  Ver 
(jaser  eine  .SpeiiiilktinsiruklMn  der  Juniurwerke.  Das  <iewicbt 
des  Waf;ens  hclief  sich  aul  1 200  kg.  Als  Zünduni»  Kelanijte 
Simmi  Bosch-NicdcrspannungMündung  zur  Verwendung.  Bremsen 
waren  Tier  vorhanden,  von  ihnen  «Meten  swei  symmetrisch  an- 
geordnet auf  das  liifTerential.  zwai  auf  die  Hiliterribter.  Als  lie- 
reifuiig  dienten  Ductlopreifcn. 

Die  Itniawcrke  hatten  drei  Wagen  für  die  TarK»  Horio 
genannt,  schickten  Jedoch  lalsichHeh  nur  dn  Fahrzt-n);  ins 
Rennen,  das  der  bekannte  italienische  Herrenfahrer  Po77.ai;Hni 
steuerte.  Der  Italawaj.'en  war  ein  \'ier/:ylinder  von  \M>  mm 
Bohrung  und  135  mm  Hub  mit  paar«vei«e  gegoltenen  Zylindern 
und  gesteuerten  Ventilen.  Das  Fahneug  Hatte  vier  Geschwindig- 
keiten, davon  die  vierte,  die  ^roBc,  mit  direktem  EingrilT  und 
swei  Z.ihnradschuben,  mcLtllUchc  Scheibenkupplung  uud  Cardan- 
Obertragting.  Der  Kadstnnd  wurde  auf  2.S'>  m.  die  Spurweite 
auf  1,50  m,  die  Abmessungen  der  Vorderräder  auf  S75  X  lUmm. 
die  der  Hinterräder  auf  895  X  135  mm  angegeben.  Oelxufuhr 
und  SchmieninK  erfolgten  automatiseh,  dooh  War  bei  crsterer  nueh 
als  Zusatz  eine  llandpumpc  vorgesehen.  Die  Kühlung  wurde 
durch  Ilieiu-nknrbkühler  und  Zentrlt'uj;alpumpe  bewirkt.  Das 
Gewicht  dcif  Fahrzeugs  beiief  sich  auf  IJOO  kg.  l>er  Vergaser 
war  ein  automatischer  Vergaser. '  bie  Ziindung  war  eine  Magnet 
Simnis  Busch  -  Niederspannungszinultsn;;.  Da.«  K.ihreeui;  wies  ii' 
sofern  eine  von  den  uhrif;cn  Hremsvorrichtungen  der  anderen 
Rennwagen  abweichenJe  Konstruktion  auf,  als  auch  die  Bremse 
(Ur  die  Hinierrider  durch  Pedal,  also  ebenso  wie  die  auf  einem 
Pedal  vereinigte  Ku{>phmg  und  GelriebebrBmse  und  nicht  durch 
HdMdhebel  betitigt  wurds.    Als  Bereifung  dienten  Michelin- 

l'neumatiWs. 

Mit  eitlem  schon  konstruierten  Kennwagen  waren  auch  die 
ZOsiwerke  auf  dem  Plan  erschienen,  dem  nun  in  den  Hündcn 
des  als  geschickt  und  umsichtig  bekannten  Rennfahrers  Mat.'i;i(>ni 
entseliieilen  be>leu(cnde  Chancen  zusprechen  niutStc  l 
Vierzylinder  von  l.iU  mm  Bohrung  und  IM)  mm  Hub  mit  senkrecht 
stehenden  einzeln  gegositencn  Zylimtem,  gesicuertm  Ventilen 
und  Kettenflbertragung.  Uas  Fahrzeug  hatte  vier  Geschwindig- 
keiten, davon  die  vierte,  die  ^'roUe.  mit  direktem  Eingrifr,  zwei 
Zahnnidsclnibe  und  !Ti'.-i.iIb-Lh j  Siiluibenkupplun).'.  Der  U.idsl.tiul 
betrug  m.  die  Spurweite  l,M)  m,  die  Abmcitsungen  der 
Vorderrüder  wurden  auf  960  X  90  mm,  die  der  Hinteinldcr  auf 
870  X  1^00  mm  angegeben.  Oelzufuhr  und  Schmierung  crfolRlen 
automalisch.    Die  Kflhhing  wurde  durch  Bienenkorbkühler'  und 


Zenirifui,Mlpunipe  bewirkt,  das  Oewicht  des  Fahrzeugs  wurde 
auf  IJiM.ikp  iini;e,.;eben.  Itie  Zunduni;  war  eine  I  liichspannun»;s- 
Ztjndung  mit  i^iscmann- Magnet  Um  Fahrzeug  hatte  vier  Bremsen, 
von  denen  zwei  durch  Pedal  imd  zwei  durch  Handwirkung  in 
T.iti^keit  i^n-setzt  Wurden.  Ais  BerdAing  dienten  Continental- 
I'neumatiks. 

Der  Francowagen,  der  zur  Teilnahme  an  der  Tnrg« 
l'lorio  bestimmt  war,  war  ein  Vierzylinder  von  130  mm  Bohnutg 
und  ISO  mm  Hieb,  mit  paarweise  gegossenen  Zylindern  und  gc- 

steuerten  Ventilen,  l'.is  I",ihrzeü?  hatte  vier  <;eseliwindi);keilen, 
davon  die  groUe  mit  direl<tem  KiiiyrilT.  zwei  Z.ihnradsehube.  me- 
tallische Scheibenkupplung  und  Ketlenüheiirafjun)?.  Der  Radstand 
betrug  3,10  m,  die  Spurweite  1,45  m,  die  Abmessungen  der 
Vorderräder  wurden  «70  X  90  mm,  die  der  Hinterrader  auf 
SSO  •'  iro  mm  anj;epehcn.  Oclung,  Schmierung  und  Zerslaubniii;«. 
Vergaser  waren  Spczialkonstruklionen  der  Firmd.  Die  Kulilung 
wurde  durch  BicnenkorbkOhler  und  Zcntrifugalpumpe  bewirkt. 
Das  Oewleht  des  Wagens  wurde  auf  1200  kg  ai^cgcben.  Die 
Ziindung  war  eine  HoehspannungszOndung  Magnet  Bosch.  I>cr 
\Va>;en  hatlt;  vier  lin niscn.  viui  Jencii  zwei  durch  I'edal,  zwei 
durch  Handhebel  in  Tätigkeit  ge»etzt  wurden.  AU  Bereifung 
dienten  Contincnlai-Pneumaliks. 

Wenn  wir  uns  nur.  den  Vertretern  der  französischen  Auto- 
mobil-Industrie zuwenden,  so  sehen  wir  in  dem  Berlietwagcn 
einen  Vierzylinder  von  1.^1)  mm  Bohrung  und  14ii  mm  Hieb  mit 
paarweise  gegossenen  Zylindern,  gesteuerten  Ventilen,  mctallischei 
Scheifaenkupptung  tmd  Kettenflhertragung.  Der  Wagen  hatte  vier 
<>cschwindif;keiten,  davon  die  vierte,  die  proOe.  mit  direktem  Kin- 
griff.  zwei  Zahnradsebube  und  Kelteniiberlra^un«.  Der  Ifad.'itaiid 
des  Kalir^eut's  wurde  auf  Jl,50  m.  die  Spurweite  auf  L.i.s  m  an- 
gegeben, die  Abmessungen  der  Vorderräder  auf  870  X  90  mm,  die 
der  Hfailcrrilder  auf  880  X  120  mm.  Oebufiihr  und  Schmierung 
erfolgten  .lUtonLilisch.  die  Kühlung  wurde  durch  lüe-ienk'irbkiibler 
und  Zcntrifugalpumpe  bewerkstelligt.  Das  Gewiclst  des  Fahrzeugs 
bclief  sich  auf  100  kg.  Als  Zündung  gelangte  .MJ^'^et  Simms 
Hasch  Hochspannunguilndung  zur  Verwendung.  Das  Fahrzeug 
halte  vier  Bremsen,  von  denen  zwä  auf  das  DifTercntial  und 
zwei  auf  die  Hintcrr.~ider  zu  wirken  bestimmt  waren.  .\K  l!e- 
rcifung  dienten  Michelui  I'neumatiks.  Mit  der  Lenkung  des 
BerKetwagens  war  Porporato,  der  frühere  Mechaniker  Rarfaiots,  ein 
auticrordentlich  ^reschiekter  und  umslcbtiner  Fahrer  betraut  wor^len. 

Der  andere  Watten,  der  oie  Iran/.iisische  .\utomohilindustrio 
in  der  Tar>;n  Florio  zu  vertreten  hi  stimmt  w.ir,  ein  Darraoq 
von  120  mm  Bohrung  und  IM  mm  Hub  schien  nach  seinen 
ganzen  Abmessungen  nicht  recht  in  dieses  fOr  groDe  Wagen  be- 
stimmte Rennen  passen  zu  wnlli-,  und  in  der  Tat  w.ir  dieses 
Fahrzeug,  gegenwärtig  im  Hesitze  Ka;.*usns,  eines  italienischen 
Sportsmanncs,  der  alte  Wagen  Dcmoj;.  i>is  n.is  der  <'oupe  des 
Voilurctica  des  Jahres  1907  zu  Dieppe.  Vor  allen  Dingen  waren 
an  diesem  Fahrzeuge  viele  Einzelteile  zu  leicht  für  dieses  Rennen 
konstruiert  und  es  nv.iliii.  auch  heriicksichtiKt  werden,  daü  die 
Zahl  von  nur  zwei  (icschwindigkeitcn  grade  für  dicKc  Stücke,  wo 
man  inüolge  der  labiicichen  Kurven  eigentlleh  gar  nicht  aus 
dem  Schalten  liennnfcam,  vW  w  going  für  (Kescii  Rennen  war. 
So  war  es  denn  nur  sehr  richtig  gehanddt,  daB  der  BesÜxer 
K.'i^usa  sich  ini  Iti  n  n  ,\ii:;enhlick  entschlnO,  seinen  Wagen  nicht 
an  diesem  Rennen  teilnehmen  zu  lassen. 

Wenn  wir  nun  die  Zylindervolumen  der  einzelnen  Fahr- 
zeuge auf  r,rund  der  hier  angegebenen  Abmessungen  bereehnen, 
so  ergeben  sidi  folgende  Zahlen: 
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IsoiiM  l'rascMni  7,95  Liter         Züsi  7.4:?  Liter 

Kranco        .   7,95    „  hala  7,15  „ 

Junlot  7,95    „  Berllct  6^2  « 

Spa  7,68    „  Darracq  5,41  „ 

Ffat  7,4? 
Wir  M-hcii  iilso.  vliiU  die /:yliiul..rvi>lijriiL-i  der  Jrci  an  i-rslcr  Stcllo 
steliciiJcn  F«hrteugc  f«st  den  Fahrzeugen  der  KaMerpreisklasse 
gleidtkommt,  während  der  Dameqwogen  bercfts  in  die  Voiturelten- 
Iclasse  gehört. 

l'ni  6  Uhr  Uhr  mortjcns  nahm  das  Rennen  seinen 
Anfang  und  mit  dem  letzten  (ili)ckeiisclil;ii:L-  f^inj^  Lancia  .ils 
erster  mit  «dnem  roten  Fiat  auf  ilie  440,409  km  lartge  Rvi»c. 
Die  anderen  Kalirer  fönten  ihm  in  Abständen  von  tO  Minuten, 
so  J.aU  l'unkl  ^<  Ulir  Jlt  /iiletzl  st.irlcnJe  <  onv.iiiz.irii  inst  dem 
driltiii  Isotlii  Kr.is^:hii)iw^iyi-ii  ahi;el.-i>seii  «■.■r.li-  i  kiiiu'U-,  iMs 
WcttiT  war  sehr  heiU  und  die  VVe^e  steiiit-.irt  i-ilo!i,'e  der  ,in- 
ilauoniilcii  TrockenhelL  Lancia  sorgte  vom  Fleck  weg  tür  ein 
sehr  schariVs  Tempo.  Die  erste  MeOstation  Caltavulro  er* 
r^iehte  er  hcreis  nach  .??  Minulcn,  während  R.i£;iciii  Mt,  Krucco 
iu,  l'orpitr.itu  .w,  Muggioiii  i'>,  Nazzaro  3b,  Ccirano  36. 
Venczia  37.  OiovanMiii  59  und  Cariolalo  41  Minuten  bis  tu 
diesem  Orte  benötigten. 

Bei  der  iweiten  Kontrolistation  Petralta  hatten  sich 

die  liilfercnzcn  wieder  etwas  aiisge^ilichen,  denn  dieser  <  )rt  wurde 

von  inincia,  Frucco,  Ceirano  und  Nanaro  in  1*14'  erreicht, 
ihnen  folglen  Raggio  mit   i>  15',  Porporato  mit   1*16'  und 

Venezio  mit  !•  17'. 

An  der  dritten  Klappe  in  t;astclbuono  war  es  so^ar 
Frucco  gehingen,  dnc  Minute  X'^nsprung  vor  seinen  Gegnern  zu 
gewinnen,  denn  er  passierte  diese  Ortsdiail  mit  einer  Falirxeit 
von  1  *  SO*,  während  Lancia  zu  dem  Durchfahren  dieser  Strecke 
l»?!'.  Raftgio  l"?j'.  I'orporato  1  •  54',  .Maji;lnni  2".  Xazzaro 
l''5i',  Ccirano  l' $2',  Venezia  fSO'  und  üiovanzani  2'  Fahr- 
zeit get>fauciite. 

Bald  nach  neun  wunte  aus  Campofelize  das  Nahen  des 
ersten  Wagens  gemeldet  und  wenige  Minuten  später  pa-ssierte 
Uinei.i  in  seiiieiii  rolen  Fiat  ohne  anzuh.-iheii  Jas  Ziel.  Seine 
Kundenzeit  bclicl'  sich  auf  2'  ii'  19",  eine  ausgezeichnete  Leistung, 
da  dtnvh  diese  Fahnek  der  Relcord  des  VoijahrM  um  nicht 
weniger  als  10  Minuten  verbessert  wurde.  Ihm  lolgie  als  zweiter 
Rsggio  mit  einer  Rundenzeit  von  2*  iS'  LS",  dann  Triicco  mit 
2»  33' 34",  Tamagni  mit  .?»  10' 5S".  l'orpi>rali»  mit  3«  46- 18" 
und  als  sechster  Naixaro.  Wie  ein  Bliu  passierte  der  Champion 
der  Fiat  das  Zielband  und  jeder  Zuschauer  hatte  die  Empfindung 
d.iss  die  Fahrzeit  ..Feüces",  wie  \.i;';'a:(i  al!i;(nii-in  von  seinen 
l.ijiidsleuten  genannt  wird,  einen  kekurd  darstellen  nulssc.  Und 
ihre  Krwartung  wird  auch  nicht  getauscht  Nazzaro  hat  mit 
einer  Fahndt  von  2*  33'  3"  die  gewiO  vorzügliche  Fahntdt 
Landes  um  volle  lA  Seiranden  unterboten  und  damit  die  schndlsie 
Runde  des  T.ii,e?.  :  ■  ri  Als  siebenter  trilTl  Maggioni  mit 
dner  Fuhrzeil  von  J''4j'  22"  iinJ  C'eirano  mit  der  vorzijglichcn 
Fahrzdt  von  2*  33'  39".  Den  ßeschluB  machten  Giovanzani 
und  Poziacam,  cntercr  mit  2"  43'  5",  letzterer  mi|  3*  18'  41". 
Wenn  wir  nun  die  Siegeraussichten  der  einzelnen  Fahrer 
aiiT  Ii  rund  ilirer  in  der  ersten  Runde  erzielten  Fahr- 
zeiten einer  Priifung  unterziehen,  so  bietet  sieh  folgendes  Uild: 

1.  Nazara  5.  Raggio  9.  Porporalo 

2.  Lancia  6.  Venezia  10.  Tamagni 
V  Trueco            7.  Giovanzani        lt.  I'uzzagalli 
4.  Cdrano           8.  Maggioni         12.  Caridalo. 


Mii'Dia.  der  i'hanipinn  der  Isotta  Fraschinimaiinschall  hatte 
schweren  liefekies  das  Rennen  aufgeben  müssen. 

In  der  zweiten  Runde  behauptet  zunüchst  Nazzaro  seine 
führende  Position  und  es  gelingt  ihm  sot;.ir,  seinen  Vorsprunt'  mit 
einer  Fahrzeit  von  3*8'  bis  Caltavulurii  aul  volle  zwei  Minuten 
vor  Lancia,  Trucco  HOd Ccirano  die  .^o  10'  gebratiehen.  auszudehnen. 
Ihnen  folgen  Porponlo  mit  3*24',  Maggiooi  mit  3*22';  Venezia 
mit  3«  15'  und  Giovanzani  mU  3*23'. 

Bis  ZU  der  zweiten  MeSslatHui  l'etralia  benotigt  Lancia 
3*49',  Thieeo  3"48',  Porporalo  4",  Maggioni  40  3',  Nazzaro 
3  »47'.  Cdrano  4«  9'. 

In  t'astelbuono  trilTt  Lancia  nach  einer  ["ahrzeit  von 
4*  3",  ein,  ihm  folgen  Trucco  mit  4*27',  Porporalo  mit  4*51', 
Maggioni  mit  4*S3',  und  Nazzaro  noch  immer  sdnen  Gegnern 
voraus  mit  4' 2i<\ 

Auch  die  zweite  Runde  geht  zu  Ende  und  wenige  Minuten 
nach  eif  pazalert  auch  Lancia  als  erster  das  Ziel.  .Seine  Rundenzdt 
fOr  die  zwdie  Sande  beträgt  2*39'  9"  seine  Gcaamtfabneit  för 
beide  Runden  5*  12' 28".  Ab  xweUer  tritt  Trucco  dn,  er  lihrt 
in  das  l>epi>t,  um  neuen  Keifen  auiktliegen.  Seine  Riindeiueit 
belauft  sich  auf  2(t",  seine  Gesamtzcii  auf  5' 13'  10". 

Ihm  iblgt  bald  darauf  Nazzaro.  Auch  er  gehl  in  du  Depot,  um 
.seine  Vorräte  /.u  erginzen.  Er  hat  fSr  die  zwdic  Runde  in 
2**2'  18"  zurückgelegt  und  inssesamt  bisher  5*15'  21"  gebrauchL 
Der  vierte  ist  I'orporato  mit  seinem  Bcrlletwagen.  Seine  Runden- 
zeit  belauft  sich  auf  2*  52*  34",  adne  Gesamtfahrzeit  auf  538'  52" 
Der  Aaeh  ihm  einbliremte  Cdrano  ist  ebenfitlb  recht  gut  gefahren, 
denn  er  hat  eine  Rundenzeit  von  nur  2"  if>'  und  eine  (icsamt- 
tahrzeit  von  nur  5"  2')'  4J"  aulzuweisen.  Der  sechste  ist  MaggionL 
Seine  Ruiidenzeit  beirügt  3»  24' 46".  seine  Gesamtzeit  <i«8'38". 
Ihm  folgen  Tamagni  mit  einer  Rundenzdt  von  3*6'  34"  und  dner 
GesamtzeH  von  6*17'  52"  und  Giovanzani,  der  die  zweite  Runde 
in  J'*4'>'  5"  zurückgelegt  und  eine  (iesamtf.ihrziil  von  .^•4fi'  r4" 
zu  verzeichnen  hat.  Den  UeschluU  macht  l'izzagalli.  Wenn  wir 
nun  die  Chancen  der  einzelnen  Fahrer  auf  Grund  der 
an  ihnen  erzielten  Gesamtzeiten  betrachten,  so  haben  sidi 
folgende  Veränderungen  ergelwn. 

1.  Lancia.  5.  I'orpcrato. 

2.  Trucco.  b.  MaggionL 

3.  Nazzaro.  7.  Tamagni. 


4.  t;eirano. 


X.  I'oüzagnili. 


Kine  Anzahl  Fahrzeuge  sind  auOer  Gefecht.  (Jariolato  Ist  im 
Depot  In  dar  HHm  des  GafteMs  Waaaer,  das  In  dAem  Benzin- 
unk aufbewahrt  fUr  den  KOhler  bestimmt  im  Depot  stand,  anstatt 

in  diesen  in  das  Benzinreservoir  gegossen  worden.     Venezia  hat 

wegen  Radbruehes  aiilKebe^i  iiijssi-r',  ■in.l  auch  R.au'i,'i<i  lial  durch 

Defekt  »ein«  guten  Slcgerchancen  cingebiiUt  und  war  zur  Aufgabe 
dea  Rennens  gezwungen. 

In  der  dritten  Kunde  wird  ntm  auch  Nazzaro  auBcT 
Gefecht  gesetzt  und  Lancia  von  seinen  gewöhnlichen  Pech  %'crfolgt 
büDi  durch  eine  Panne  15  Minuten  ein.  wodurch  Truceo  die 
Köhrung  des  Rannans  fibemimnit.  Um  2  Uhr  trifft  dann  auch 
Lancia  ein.  starmlsch  begrflflt  vm  Pnunden  und  Zuschauem  und 
iH-eiuli  t  mil  einer  I'"ahrzeil  TOn  8*2' 41"  das  Ii\  -iiien,  Nun 
wiederholt  sich  die  Szene  VOT  dar  Coppa  della  \'ctturette.  Alles 
wartet  gespannt  auf  Tniooo,  deaaen  Bnlieiren  in  kurzer  Zdt  zu 
erwarten  ist.  Um  2*30'  verkündet  der  Knall  der  Signalkanone 
das  Nahen  dnes  Wagens  und  wenige  Minuten  später  passiert 
auch  schon  Trueco,  der  Sieger  der  Taiga  Florio  des  Jahres  1908 
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unler  Mammcheai  Jubel  du  Zielband.  Cr  Iwt  mit  dner  Ge. 
nintMit  von  7*49<  26*/«"  die  Pthridaluntf  Leneiac  um  mehr 

all  I.?  Minuten  unlerboteo.  Als  JritUT  irit^l  l'i.rpuralo.  der  mh 
einer  (icsaintzcil  von  X"  22'  ii"  sich  sehr  brav  mit  Jcm  schwierigen 
iulienischen  Circuit  von  Le  Madonie  abgefunJen  hat.  Schon 
hoSI  man.  datt  der  brave  Frantoae  dritter  werden  wird,  da  iriih 
Geirano  efai  und  verweilt  flui  nrit  einer  Falineit  von  8*9'  ISV«" 
auf  den  vierten  1'latz.  Das  Rennen  geilt  su  Ende  und  ergibt 
folgendes  Resultat. 

1.  Trucco  auf  Uotia  Fraschini  Pneumatik  Michelin  in  T49'2b*;:," 

2.  Lancia  auf  Fiat  l'ncumatik  Michclin  in       2'  41" 

3.  Ccirano  auf  Spa  Pneumalilc  Michelin  iit  8*9'  13*/»" 

4.  Poiponlo  auf  B«rliet       Pncwaatilc  Midieiin  In  8*  32' 35" 
5..Gioninsani  auT  laotta  FtaaehIni 

Pneumalilc  Michelin  in  8°3H'27-' 

6.  Tamagni  auf  Junicr  l'ncumatik  Üunlop    in  9*  56'  9" 

7.  Poiiagaili  (auOerhalb  der  zuUisugen  Maximalzeit) 

TfUMO  eriiJdl  den  wertvollen  Ehrenprds  der  Targa  Florio  utvi 
ISOOOLire,  Lancia  Sü-iv  l  ii,  i  >irai)0  ?i>iX)  Lire,  l'.irpiirato  JiKK» 
Lire  und  Ciiovanzani  ILHX)  Lire.  Der  von  der  Stadtverwaltung 
gaatiiUle  Eiirenprcii  ISr  die  ndindiaie  Runde  wurde  Nanaro 
nigesprochen. 

Wenn  wir  uro  das  Liosamtrcsultat,  daa  auf  dieser  aufler- 
gewAlittieh  schwierigen  Strecke  mit  ihren  lahirdehen  schwierigen 
Kurven  und  elenden  Str.iQt-n  erzielt  wurJcn  ist.  näher  betrachten 
so  lallt  vor  allem  die  ganz  wesentliche  \'crbcsserung  der  Ge 
schwindigkeiten  ins  Auge,  die  gegenüber  den  Rennen  der  ver 
gwigcnen  Jahre  erzielt  worden  ist,  trotidem  die  Witlerungsver- 
hiltniss^  sldiriiarle  SlnOen  und  giflhende  Hltce,  Icdnesw^t;« 
gOnsliger  als  in  den  Vorjahren,  wo  das  Rennen  meiitens  er- 


hcblich  früher  abgehalten  wurde,  waren.  Ich  möchte  dieie  Ver> 
beaserung  vid  eher  auf  die  wesentlichen  FortsehriUe,  die  die 

.\utoniohil-Technik  und  last  not  least  die  Bercifuni^sinJustrls  ge- 
macht hat.  zurückfuhren.  Durch  die  Erhöhung  der  Betriebs- 
sicheritcit  der  Moloren  durch  die  solide  Durchkoniiruktion  der 
Cinselleilc  des  Chasds  ist  das  goamte  Fahneug  wideistands- 
nhiger  und  gegen  die  StSflc,  die  es  auf  den  harten  BergMraflen 

ausziihiilten  hiU.  wuch.  um  eniprin.llicher  geworden,  während 
andererseits  die  l'neumatiks  durch  Verbesserung  ihrer  Zusammen- 
setzung eine  geradezu  bewundernswerte  Widerslandslähigkdt 
bekommen  haben.  Dieses  sind  aber  bekles  Faktoren,  ilie  auch 
für  den  Privatautomobiliaton  von  ganz  besonderer  Widitigkeit 
sind,  denn  die  Herabselzung  des  Rep  ir.it.in  t:  uiul  des  Hcrcifungs 
kontoB  dnd  Tataachen,  die  dem  Automobilismus  zahlreiche  neue 
Freunde  zulBhren  dflrften.  Vor  attem  dCMten  dieses  aber  auch 
die  Weriio  von  Oennont  Ferrand  verspOren,  mit  deren  Mtehdln- 
Pncumatlks  die  eisten  fBnf  Wagen  ausRcrüstct  waren  und  die 
.\ikI:  in  »liesen  Rennen  chien  neuen  Heweis  ihrer  (iüte  und 
Haltbarkeit  gaben.  Es  isl  fraglich,  ob  im  nächsten  Jahre  die 
Targa  Florio  wieder  ausgefahren  «rird,  da  die  BetetUgung  fti  diesem 
Jahre  mit  nur  16  Fahrzeugen  einen  wesentlichen  Rttckgang  gegen 
die  Nennuni»j2ahl  von  4(>  im  Jahre  1907  tmd  damit  auch  dno 
Abnahme  Jes  Inu  r^  -.'«  s  tur  Jieses  Rennen  aufwies.  Es  ist  dn 
eigenartiger  enorm  anstrengender  Circuit,  der  sowohl  an  den  Fahfw 
wie  aueh  an  die  Fahrseuge  und  Pnaumatika  die  hAchslen  An- 
forderiinuen  st.  llt.  so  daO  das  Eiitgchcn  dieses  Rennens  allgemein 
zu  bedauern  wäre.  Bevor  ich  daher  meine  Ausführungen  schlief, 
-  >chte  ich  noch  Gdegenhdt  nehmen,  des  Stifters  dieses  Kennens 
des  Cavaliers  Vincenco  Florio  dankbar  gedenken,  der  es 
verstanden  hat,  Ahr  dnige  Jahre  SidNen  xu  dnam  sportlichen 
Mhtdpwikt  ftir  den  Automobiiismus  suswgcaUllon. 


Kagellager  der  Deutschen  Kugellagerfabiil(  beipzig-RlagwItz. 


In  Hell  23  dieser  Zdischdft  vom 
Jahre  1907  wann  berells  in  einem  aus- 
fdhrilehen  Auftats  Ober  Kugellagerkon- 

stri:ktior.en  .iller  ,\it  die  Fabrikate 

der  Deutschen  Kugellagert'abrik  in  Leipzig 
crwihnt.  Wenn  wir  Jctst  nochmals  auf 
diese  Konstruktion  lurOckkommen,  so 
giebl  uns  hierzu  die  Mitteilung  Veran- 
lassung, daO  dieselben  identisch  sind 
mit  demjenigen  von  The  lloffmann 
ManufacturingCo.  Ltd.  Chehnsfotd  Essex, 
die  von  vielen  bedeutenden  Automobil- 
l'abrikeii  Knglands  wie  Napier,  Brooke. 
.Xnstien,  Motor  Car  ('o..  CroUby  etc. 
verwendet  werden.  Wihrend  deutsche 
Kugrilager,  wie  die  der  deutschen 
WafTen  iitiJ  Mjniti<Misfahriken  Fichtel 
&  Sachs,  Nornia  (  o.  u.  s.  w.  Weltruf 
beshsen  und  auch  in  l'mnkreich,  Italien 
u.  a.  w.  fast  auMctalielUich  verwendet 
werden,  benutzt  die  engüaehe  Automobtt- 
tnJiislrie  Zu  einem  gniBeii  Teil  das  ein- 
heimische Fabrikat;  die  HofTmann  Lager. 
Zum  Zwecke  der  Fabrikation  und  Ein- 
führung dieser  Lager  auf  den  eure- 


AIA.  I. 


piisGfaen  Festland  M  «Ho  Deuladie  Kitgel- 
lagerfabrik  G.  m.  b.  H.  in  Leipzig-Plagwitz 
gegrOndct,  welche  diese  Lager  in  einem 
mh  den  neuesten  Maschinen  ausgestatteten 
Fabrik-Elablisscment  unter  Anwendung 
der  vortdihalleiten  Ariidtsnuthoden  in 
groften  Serien  herstelll.  Das  Unter- 
nehmen wird  von  deren  früherem  tech- 
nischen Direktor,  der  llolTmaini  Co.. 
dem  Erfinder  der  in  Betracht  kommenden 
Patente,  —  selbst  galdtst,  sodaA  die  Gc- 
».ilir  ^'L-geben  Ist,  daB  die  Produkte  der 
lieutschcn  KugellagerfBbrik  G.  m.  b.  H. 
Leipzig- i'lagwitz  denjenigen  der  englischen 
Fabrik  ebenbürtig  sind.  Die  Lager 
werden  mit  den  Original-Hollhiann-Kugdn 
ausgestattet  und  ala  .D.  K,  F.*  •  Kugd- 
lager  bezeichnet. 

Das  Nabenlager  iMch  Abb.  1  trigt 
dem  Umstand  Rechnung,  daO  Radiallager 
auch  nur  ds  solche,  d.  h.  fDr  radiale 
Belastung  Verwend.mi;  liiiJcr.  können, 
während  für  aclisiale  Drücke  besondere 
Drucklager  «ingdNHit  werden  mOisen. 
Dieses   Nataenkugetlager  war  bdapieU- 
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weile  bei  dem  Napier  Wagen  angebaut,  mit  dem  Mr.  EtSgc 
seinen  34  Stunden  Wchrekord  auMeUie.  I>a*  1.bi;<.t,  das  zuerst 
auf  speziell  zu  Vcrsuchsivvcckcn  iKTgestclllen  l'ruruntjstn.iscliiiii.:) 
erprobt  worJen  war.     )ki[    ^ich    sowohl  t>ci   leichten  wie  bei 

schweren  Automobilen 
gut  bcwihrt 

Wte  aus  der  Abh. 

C•r^il.i1lli^.■^l,  siiij  in  ji'Ji'in 

Lager  4Kcihen  von  Kugeln 
vofgeaehen,  die  äuHcren 
für  den  radialen  Druck, 
die  beiden  mittleren  Kcihrn 
iür  die  achsialcn  Drucke. 
Die  Belastung  wirictJeUes- 
mal  im  rechten  Winkel 
zur  Drehachse  Jlt  K'ui,'elti. 
Alle  Kugelreif  ie[i  hallen 
sich  gegenseitig,  ^cichviel 
in  welcher  Richtung  die  Bdaaiung  wirkt,  zu  der  fflr  sie  voigeaehencn 
LauflNihn.  Der  innere  Ring  ist.  den  gdviuchKclien  Dimensionen  ent- 
SpiMbend.  mit  -  verschiedenen  HohrungCn  versehen  und  wirJ  in 
l>ekannt«r  Weis«  mit  Mutter  und  Spilot  Ulf  der  Achse  berestigt. 
Die  am  ioflsfslen  Ende  dngmlKtate  Nut  dient  nun  HcruiUeniehen 
das  Lagtra. 

Die  BtUHt  dar  KUga,  wdohc  die  Kugehi  In  bestimmten 
Abständen  hattan,  «ÜMiil  sie  sieh  nicht  aneinander  reiben,  ist  aus 


■\bb.  3. 


Abb.  2  und  3  CflSiehtMeh.  Die  Uuirriilen  hüben  die  bekannte, 
durch  die  Vctaudi»  T«i  Pnt  Blilbcck  als  beütgeeignet  rcstgestellla 
I  «nn.  bei  vier  die  Rilie  imi  ein  «wifg  flacher  M  als  die  Kugel- 

oherllüche. 

Aufler  dam  vwheaebriebenen  AutomoMI- Naben -Kugellager 

fertigt  die  Deutsche  Kugel!. lu-rr'  inrik  Kini^'laHLr.  I>rui:kl.-if;cr.  doppelt 

kombinierte  Druck- 

und    Traf;  -  Kugel- 
lager. Trans- 
mlasionalager, 

sowie  sonstige 
Speziallager  ivach 
den  bewährten 
und  paicntierlen  .vbb.  3. 

Konstniklionen, 

wie  sie  vrn  Jer  UofTmann  Mfg.  Co.  Lid,  heigestellt  wardcn,  hl 
allen  (iroUen  und  Iür  alle  Zwecke. 

Die  KugeHager  v\eraen  aus  bcsibewähiien  Kugcliagefslahl 
hergestellt,  sowie  nach  einem  seil  Jahren  erptoblan  engliaehen 
Verfahren  gehirlet.  welches  neben  der  grdflien  Hirte  die  zu 

Kugcllu(;crn  brichst  wichtijje  Zähigkeit  ergibt.  stkii'J  .iIsm  erslerc 
die  L.ager  vor  zeitiger  Abnutzung  und  letztere  vor  leichtem  Zer- 
springen schont.  Dieses  VerfUiren,  verbunden  mit  dem  passenden 
Material,  ermdgfidite  es.  Kugetdruckiager  bis  zu  500  mm  WeUea- 
durduncaaer  fttr  Hebaicuge  der  nauaalen  TuiMhendanpIkf  aa- 
nilariigen. 


Technische  Rundschau. 


ScIkMItIte  Samtolreuvorrklituiic  ala  Gieitichutz. 
Neben  den  undldlgan  belcamMan  GMtaehutsvaniahttingcn 
verschiedenster  Art  sind  in  der  letzteren  Zeil  auch  solche  auf 

i;etaucht,  die  zur  Verstärkung  der  .Adhäsion  den  Sand  verwenden, 
wie  er  ja  schon  bei  v-lIc  i  l  arirzeiiijen  mit  \'iirleil  benutzt  wifd. 
Jedoch  muüle  in  Verbindung  mit  einem  Motorwagen  berücksichtigt 
werden,  dafl  aa  aleh  nur  um  adbsttälige  Apparate  handeln  kann, 
da  ein  Auslösen  derselben  durch  die  Hand  des  Fahrers  viel  zu 
nel  Zeit  in  Aruspruch  nimmt  Die  Schleuderbewcgung  tritt  eben 
so  plüt2lidl  ehl,  daß  sie  jedenfalls  schon  weit  vorgeschritten  sein 
Würde,  ehe  es  dem  Fahrer  gelingt,  die  Kette,  den  Draht,  den 
Helwi  odar  was  es  sonst  sein  mag,  zu 
betUgen, der  Jen  Snrulstreuer  i">(Tnen  si>ll.') 
Zum  selb-stuiligen  in  Gang  setzen 
der  .Sandstreuvurrichtung  hatte  man  unter 
dem  Wagen  ein  Kad  angeordnet,  das 
■ich  beim  Schleudern  sehrSg  stellen  und 
dadurch  den  Sandstreuer  liffnen  snllte. 
Aber  b«i  sehr  schlüpfrigen  Straüen  war 
zu  befürchten,  dafl  die  Adhiaion  dieses 
Radca  nkbt  genflgen  würde,  um  die  ge- 


*)  An  dem  Ucb«liUiid.  ditt  Am  Sand 
«treaen  erst  eintritt,  nachdem  dis  Schlesdcrn 
»chon  begonnen  hat,  dUrfle  auch  die  hier 
bcschrirbeot  Konstrsklion  letdeoi  indem 
«ird  das  I'csdcl  bei  Karveafaliit ; 
Zeatrihigalkrafl  awidikfM  ai 

isOsicht  ^  ab(T  die  Bekaant- 
Vmakmaag  ciwai 
Red. 


wünschte  Schrägstellung  und  damit  ein  Kunktioniren  des  Apparates 
hcrbeizufDhrcfl. 

l'm  Twi  derartigen  Reibungsverhültnissen  unabhängig  zu 

werden,  hat  slch  Obetstleutnani  a.  D.  WeiBenbom  in  Friedenau. 

Ronncbert;slr,  .1  ?  einen  .Apparat  paleriliien  lassen,  bei  dem  die 
Trägheit  eines  Hendels  dazu  benutzt  wird,  das  Ausströmen  des 
Sandes  herbaiiufllhren. 

Es  werden  mehrere  .Xiisführungen  vorgeschlagen,  und  zwar 
besteht  die  eine,  auf  jedes  Rad  unabhängig  wirkende,  darin.  daB 
vor  jedem  Hinterrad  unter  Benutzung  des  Kolblechs  oder  eines 
andern  Wsgenteils  ein  Sandkasten  aufgehängt  ist,  der  sich  weiter 
nach  unten  In  zwei  Rohre  teilt,  welehe 
nicht  zu  hnch  über  di-ti  F<i>den  auf  der 
Inneren  und  auUeren  .Seile  der  Felge, 
etwas  vorwärts  derselben.  endigen. 
Diese  [ifi^re  sind  gewöhnlich  durch 
Klappen  geschlossen,  es  Sffnet  sieh 
jedoch  das  reclitsseilijre,  wenn  der 
Wagen  nach  rechts,  und  das  linksseitige, 
wenn  er  nach  links  schleudert.  Zu 
dies  Zwecke  ist  vor  Jedem  Kaslm,  am 
oberen  Rande  desselben,  in  einem  Lager 
eiii  entsprechend  schweres  I'enJel  ange- 
bracht, das  durch  eine  am  oberen  kreuz- 
förmigen Tcü  aebwr  Stange  anftordneie 
Hebelvorrichtung  an  die  Vcndiiiiflklappea 
der  Steuerrohre  angreift.  Da  beim  An- 
tritt des  Schlcudcnis  das  Pendel  diese 
Bewegung  nidit  mitzumachen,  sundern 
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■Bim  U* herige  Lage  beizubehalten  bestrebt  ist.  so  wird  das  Ge- 
■linf^,  das  durch  die  erwihnte  Hebdrorriehtung  betätigt  wird, 

auf  Jor  bu-lreffenJon  Seid'  n.ich  unu-ii  gedrfickl,  unJ  d.ulurcli 
wird  diT  bezügliche  KohrvcrschluU  gmffnet.  SpirallcJern  ver- 
tilndern  du  Schwingen  des  PenddB  beim  Geradeuulkhnn. 

Miin  kann  aber  .utch  unter  WcRtall  des  (icst.injje.s  den 
oberen  Ttil  der  l'undclgrüliiiigc  schcibenfurmig  au!ibtldt-ii  und 
danibiT  ein  Hund  ans  Sttihl  etc.  legen,  weleiiee  die  Venchlufl- 
Itliippea  beUiJgt. 

Soll  die  Wfrkunff  des  Pendels  auf  beide  Räder  zugleich 
iiiis^iiilil  werden,  so  häinit  iniiii  da-.si.-lrH-  unter  dem  W'.i^-k-n  in 
dessen  Lädigciuichiie  auf,  das  OestäriK«  und  die  Heb«lvorrich(ung 
werden  dann  etwas  umfangreteher. 

In  cint-r  weiteren  Ausrülirun.;  ist  ,l,;s  Gestänge  an  das 
untere  Ende  des  l'endels  verk't;t.  wodurch  die  gatue  Anlage 
wesentlich  vereiniiicht  wird.  Denn  es  ist  dann  nur  eine  Metali- 
schiene  nfit%,  die  ntgldch  das  Vcrsdihiflorgan  der  Köhra  bildet 
und  durch  das  Pendel  nadi  rechts  oder  iinhs  verscluben  wird, 
wobei  entsprechende  I>urchb«iirungcn  der  Schiene  eelbst  das 
Auaatröracn  des  Sande«  gestatten. 

Eine  lebtte  Ausführung  verwendet  das  Pendel  selbst  als 
KührverscllluU  Ks  ist  dann  auf  der  inneren  Seile  neben  jedem 
Hilde  ein  .Sandkustcn  mit  nur  einem  .AusAuUrohr  angebracht,  vor 
dem  das  Pendel  hängt  und  mit  seinem  unteren  Teile  die  Au<>- 
lluüöilaung  venchUelk;  wird  es  abgelenkt,  so  wird  die  Ausfluil- 
dllhung  frei. 

Durch  .-Knüichl/ige  wird  bewirkt,  d.nU  jedes  l'endcl  nur  nach 
dir  richtigen  Seite  ausschlagen  Icann,  und  die  Urölie  des  richtigen 
Aussehlagl  wird  glekhUtiis  durch  Anschlüge  bestimmt. 


Die  Vorrichtungen  sind  bei  allen  Arten  von  Pahixeugen 
verwendbar,  besonders  dürften  sie  sich  bei  nicht  tu  sdniell 
l.iufenden  Wagen  bewibren,  also  bei  Omnibussen,  Lastwsigen. 

Lieferungswagen.  H, 

Benzol  «4er  Benin. 

Unter  diesem  Titel  verMlTentiicht  Herr  hr.  l-'rili  linrugsberKer 
in  der  .A.  A.  X.  So.  J4  vom  IJ.  Juni  d.  Js,  einen  Aufsatt,  der 
sich  in  allen  sacfalicben  Punlclen  genau  mit  den  Ausltihrungen 
des  Herrn  Dr.  Karl  Dieterich-HeUenberg  in  Ko,  5  unserer  Zeitschrift 
von  Mitte  hUfas  d.  dcckL  Der  Aufüiaiz  des  Herrn  l>r.  Hönlgü- 
berger  ist  M  GllgeniatZ  zu  dem  des  Herrn  Dr.  DieteriiTh-llellenberi; 
in  der  Ponn  mehr  polemischer  Natur.  Herr  Dr.  Fritz  Schmidt  in 
Manchen,  wie  wir  durch  den  Aulsalx  des  Herrn  Dr.  Hdnigsbetgei 
erfahren,  Chenüker  der  neut;e;;ründetcn  Hcnzin-  und  (tclwerkc  In 
RcijcnsburK,  erlahrt  in  den  .•\u.'*fuhruiij;en  de*  Herrn  Dr.  Hmiiys- 
berijer  euie  harte  und  scharfe,  aber  in  allen  Teilen  wohlverdiente 
Abfertigung.  Herr  Dr.  Schmidt  hatte  bekanntlich  in  der  Zeitschrift 
»Kohle  und  Ere"  einen  Aufeals  Teröftentlicht,  welcher  in  wissen- 
sch.'i f titchem  r,ewaiide  Belr.-iehtuni^in  über  die  Verwendung  von 
Uenzol,  anstelle  des  Benzins  fur  mninrische  Zwecke  anstellte,  die  in 
einer  volbiandigcn  X'crwerl'ung  des  Henzojs  und  in  einer  Warnung 
vor  demselben  gipfelten.  Dieser  Aufsatz  des  Herrn  Dr.  Schmidt  gab 
den  AnlaS  tu  den  Arbeiten  sowohl  des  Herrn  Dr.  Dieterich* 
Helfenberg  als  auch  des  Herrn  Dr.  Hönih'slnrK'er.  Die  Praxis 
hat  inzwischen  den  von  den  lelz^enannten  beiden  Herrn  ein« 
;;ettommenen  Standpunkt  vollkommen  gerechtfertigt  und  es  wird 
Benzol  ansteile  des  Benzins  immer  mehr  mh  bestem  Erfolge 
verwendet 


Voll<swirt8chaftHche  Nachrichten. 


ß  Die  deutsche  Ein-  uml  Auafuhrvon  KraftfahnoifM 
umlZlibcIlSrteilea  suilte  sich  in  den  ersten  vier  Monaten  1908 
wie  folgt: 

1.  Vorbrennungs-,  Explosionsmotoren  fOr 
Kraftfahrzeuge. 

Einfuhr: 
DnrcfaschnHlsweit  698  M.  per  ds. 

Insgesamt  191  dx 

davon  aus  Belgien  20  , 

,    I  länemark  ^  ■ « 

»    Krankreich  94  , 

Ausfuhr: 
Durchschnittswert  643  M.  per  dz. 

Insgesamt  1428  dz 

ai  v<'tlst.iiKii.t;e  MsscMnan    .   .   .   904  , 
davon  nach  Belgien  71  « 


.  Groflbrilannien  

,  Oeslerreich-Ungam    ,   .  . 

,  Schweden  

,    Ver.  Staaten  v<in  .Amerika  , 
b)  Ersatz-  und  Rcserveietle,  allein  ausgehend: 
Durchnhlswert  1100  Mk.  per  dz. 

Insgesamt  

davon  nach  Frankreich  

,  Italien  

,    Ver.  Staaten  von  Amerika  . 


26« 

7H 
9 

214 


S.'4 
J40 
72 
59 


dz 


inagesamt 


Pcrsoncnmotor  wagen. 

Einfuhr: 

Durchschnittswert  1029  M.  per  dz. 


dz 

aus 

n 

9 

W7 

m 

60 

9 

« 

Italien  

m 

m 

Oesterreich-Ungarn     .    .  . 

161 

« 

• 

Ver.  Staaten  von  Amerika  . 

41 

m 

Ausfuhr: 

Durchschnittewerl  800  M.  per  dz. 


Insgesamt 


dz 

Belgien  ...... 

.  29 

1* 

.  II« 

« 

n 

(jrf)tJbritannicn  .    .    .  . 

.  Ml 

Italien  ,  , 

.  Iii 

m 

Niederlande  

.  67 

9 

Oesterreich-Ungarn    .  . 

.  765 

■ 

• 

KuUland  in  Europa .  . 

.  606. 

» 

.Schweden  

.  49 

• 
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Uuvon  nach  Aiis«ntiiiien  ......    115  dz 

.   Brasilien  47  , 

»   Ver.  Sdulen  von  AmeriiCB  .    1^  « 

3.  LMtmolorwgen. 

K  i  n  Tu  !)  r; 
Durchschnittswert  40U  M.  per  dx. 

Inicgcmmt   349  ds 

davon  au»  Frankreich   29  , 

.   Sdiwcis   77  . 

Autfuhr: 
ÜurchtchnitlMireft  500  M.  per  dz. 

Inauenint   1488  dl 

,    Ocitonwcli  fiiKarn     .    .    .  1»9  , 

,    RuStand  in  Europa    .    .    .  522  « 

,   Schweden   61  ■ 

a    Argentinien   181  , 

4.  Motorfahrräder. 

Einruhr: 
DuMlMehniUswert  600  M.  per  da. 

InsKesamt  SO  dz 

davM  am  Belgien  50  , 

,   OBStcrreidi-UnKam    ...     19  , 

Ausfuhr: 
liurchschniltswert  730  M.  per  dz. 

Inagesamt   dx 

davon  nacli  Idnu-üinrk      .....  , 

,    (ir»)Ubriui)nicii   I»*?  » 

.   Kttdariande  ......  3  . 

5.  Peracncnwagen,  *v  Molorwagen  beetiwret,  ohne 
Geatellrahreen  (Chaiili),  Motor  und  Räder. 

Einruhr: 
Durducihnlttswert  3079  M.  per  StOdc 
Inagenmt   S  StOck 

davon  aus  Hct);icn   i  , 

$  Die  NallailKlic  Ein-  wid  Autahr  vm  Airtonobllcii 

und  Motorfahrrädern  ^ullu•  sich  in  den  Monaten  .lamiiir 
und   l'cbruur    i'MJÜ,   verglichen  mit  dein   gleichen  Zeitraum  de» 

Votjahrea,  ft^gendennaBen: 

Einfuhr: 

l»Ü,S  1907 

1.  Personen  -  Automobilen  im  Ge- 

wichte von  SOO leg  oder  wen^  16Slck.  36S(ck. 

tm  Werte  von  ....  82900Ure  l79500Llre 

2.  I'iT-ui;eii  .\ui.>-i-,>(-.ii,  I    im  r;e- 

wichlevonmehralsjou  tiKJülcg  iOStcli.  34Stck. 
im  WeiM  ma  .   .   .   .  298S0OLire  2««3O0Lire 
i.  PerwNieii  ■  AulPaitUien  im  Ge- 
wfehle von  mehr  ala  1000  kg  SOStck.  S8Stck. 
im  Werte  von   431 3w) Lire  .S'JfiS(K)I.ire 

4.  Motorfahrräder   19Stck.  JlStck. 

Im  Werte  von   l4IS0Llre  i;850Ut« 

5.  Lastcnaulomobilen  im  Gewichte 

von  mehr  als  3000  kg .    .    .  I  Sttk.  I  Stck. 

im  Werte  von  .  ■.   .   .  ISOOOUre  20000Uf* 


Ausfuhr: 
1.  Pcnonen  •  Automobilen  im  Ge- 
wichte von  5lK)|{i;  oder  weniger  4 Sick, 
im  Werte  von   .S<j(«)ül.ire 

3.  Penonco>  Atttom»hilei>  im  (io- 

wiehie  von  mehr  ab  500  bis 

tOOO  kg   S4Slck. 

Im  WcriL'  Villi   I  l06S00Llre 

i.  l'erüonen  .Auiiimubilcn    mt  Ge- 
wichte von  mehr  als  lOOOkg  117Slck. 
im  Werte  von  ...  .  1974900Lire 

4.  Motorfahrräder  ......  3Stek. 

im  WiTK-  Villi     ...  l7()0Lire 
4.  I.a»tenautomobileii  im  (icwichtc 

mehr  als  1000  bis  3000  kg  <  — 

hn  Werte'von   — 


ISidc. 
7SO0Lire 


54Std(. 
SmSOOLire 

67  Stck. 
883000 Uk 
2  Stck. 
l700Ura 

56Sld(« 
33000Ure 


^>  Die  englische  Ein-  und  Ausfuhr  von  Automobilen 
und  Motorfahrrädern  nahm  in  den  .Monaten  Januar  bis  ApriJ 
1908.  verglichen  mit  dem  gidehen  Zeitraum  des  Voijahres, 
Iblgenden  UmOing  an: 

1.  Einfuhr: 
•  1908  1907 

1 .  Motorwagen   2  569  Stck.        2  O.^K  Stck. 

Wert   «764S8  g        812  522  g 

2.  MolorvvaKcnteile  filr   .    .    .      SOS  758  ,  «79  Ui  , 

3.  Moiort'ahrräder   627  Stck.  744  Stck. 

Wert  17 360  1  21 4SI« 

4.  Motorluhn-ajorteile  dir    .    .  5 ')2.?  .  10  757, 

II,  Ausfuhr  englischer  Krzeugniüiie: 

1.  Motorwagen   l(X)üStck.  631  Stck. 

Wert   455  510  g        248  705« 

2.  Motorwagenteite  IQr  ...      123776,  1593W), 

3.  MolOrf.ihrruder   271  Sick.  224  Stck. 

Wert   9  014  g  8  076« 

4.  MotorfohmdtaOe  fOr  .   .   .         8  773,  10231  , 

III.  Ausfuhr  fremder  Erzeugnisse: 

1 .  Motorwagen  ,  264  Stck.  1 64  Stck. 

Wert   159039  g  7«>  4«5 « 

2.  MolorwagenicD«  für  .   .   .        36  547  ,  39  725  , 

3.  Motorfahrrider   16  Stck.  18  Stck. 

Weit   597  g 

4.  .MiitarlahrTädcrfcllc     ...  2.sl(.  „  2I6X„ 

|i  Zolltarifentscheiduiig  in  Chile.  Omnibusse  mit  Kraft- 
betrieb  sowie  KfifUahneuga  übariiaupt  untorll^goo  einem  EiniVihr- 
zolle  von  60  pCt.  dea  Wertes. 

ß  Absatz  von  Motorwagen  in  Britlsch-Indlen.  Kirt  nord- 
arnerikantticher  Kunsulartiericht  macht  auf  die  ausgezeichneten  Ke- 
dingungen  aufmerksam,  imter  denen  der  Auiomobiiismtis  in  Indien 
betrieben  werden  kann,  waa  auch  der  Verbreitung  und  dem  Ab- 
sätze von  Automobilen  zugute  kommt,  wie  eine  groBe  Anzahl  von 

1. an JstralJcn.  eine  zu  IViii Jscli^'en  .\iissclireitiiiiL;i-ii  li.jnfi.ius  nicht 
geneigte  bcvulkerung  und  ein  vcrloDlictiur  Sicl)erheit»diensl.  Die 
indischen  Uikalregierangen  denken  sogar  daran,  ihren  Beamten 
Vorschüsse  zur  Erwerbung  von  Automobilen  zu  geben  Rlr  ihre 
Dienstreisen,  die  oft  sehr  weit  weg  von  den  läsenbahnlinien 
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/\iiU€l€uropdischer  /Vlotorwagen«  Verein.  6.  V. 

Zum  Mitgliederverzeichnis. 


Martin  Bruck,  Kavhuaa,  BreaUn. 

O.  BOcbner,  Rcalin-,  Brilirt. 

OwUv  a.  BunrenhaiMit  Fabrikbciiucr,  Btrii«. 

DaaUche  Benzol -VmlaIpnK  O.  M.  k.  IL,  Z«rciKiiicdcrlM(aii|! 

Hrrlin,  B«rlla. 
OeoiY  MannaaB  Damm,  liinkdürktor,  Chamnltz. 
Helartcb  QoIciiboH  voa  OardanbwnCi  Klrku o  Irgromr,  NIkotaMf. 


WaUw  ltafoM.'Hn«i«lM]ifalirikanl.  i.  f.  Hanrid  *  Sahac,  UMfettk. 
Hugo  laenburg,  BachdrackrrribnitMf,  tSkaomltS. 
H.  A.  Klöpper,  Kavrmann,  Ham^UCf..    .    .  . 
MUhnel  Kolter,  Gastwirt.  Berlin. 
Felix  IMauxInn.  Kabrikanl.  Saatfeld. 
Dr.  Erich  Mendthai,  Kjbnkbcsii/cr,  KAnigaberK. 
Frau  Ur.  Alice  Mertens,  Potadun. 
W.  von  RaczyRaki,  l>i|>i.  lnKciiicnr.  BlmuKktkOhe. 
Attkar  Watae*  GicOerci,  Komtaas. 
"     -   Nnr-Vork. 


feklMlfcCt  BgtMmm. 


Joacl  SchloDmann,  Kommci/icntat.  Berlin. 
Husn  Steinmeister,  Gtwcfki-,  Siegen. 

Otto  Struh,  :  Ii:.  ..lor  <lrr  Kranl.)iit      i<.  innh.ii        ni,b.H„  fVukhirt. 
K.  Vollbrecbt,  t'^biikUirekior  Bromberg 
Hu(o  Warthaim,  Uaaklcr.  Braunacbwätf. 
HeroMan  Witt,  FabrikbctUirr,  Hall«. 
WoMtanr  vm  Wall;  kiiiciitat-bMiuer,  Taiwcla. 

Ncuanmeldungen  *) 
Aug.  Fahrenberg,  Tmhr.ibnkanl.  Aachen. 
Emat  n-anlce,  KibrikbniUer,  BarUa 
Wilhelm  HcHat.  Vertaxsbucbhindler.  Berlla. 
I:mil  HIMabraadt,  Kibiikboitrrr.  NIederlUaltS. 
(ienrK  Richard  Kirtcb,  tcchn.  iitjmirr,  MaaalMlni. 
Althur  UAbbccke,  Lianki  i.  Braunschwalf« 
.Müurrlcmer  Automobil-Ues.  m.  b.  H.,  AltMlkaatarfi 
Harnn  van  Panhuys,  l)ü«»elilorf. 
Albert  Schaper,  '.     i  <  Jii  ■  fc^ir .  Jülich. 
Karl  Scbirmbeck,  In^inirqr,  NürnbarK, 

<)  HnanUfffbai  fcadt  j  t     toii agta  Wr  <ta  M  itHgw 


Im  Terlaie  des  lllleleBropllscIiei  Itltriaiei- Vereins  ei^ekieneii: 


Max  R.  Zechlhl,  Aoleniobil  Krxik.  Prtu  Mk.  6,-. 

Hr.  |nr.  R.  BOrncr,    t'.i^   u-chtliilic  VcrhSIini«  /vriuhm  <lem 

\Iolotw4^:eiib«itzrr  mh'I  'icm  Moin;  wat^enfühifi  irf  iviliiicn.s'.cn. 

Vor/us;  prfi«    füt    MIikIhiIi-i    .Mk.    1, —   unJ    .'o  Pfij.  PoKo. 

Uder.;  rn=  Mk  . 
Norn*lditnslrcrtr>)>  mit  ciBcm  Motorwagcoftthier.  Stückpreis 

as  Pk- 

Fahrtcabnch  aad  Malaraagao-BcIriaMnat«.    V«r(«K«prcia  ilr 
UHKliedai  Hk.  5,—.  Ladcaprcb  Hk.  1,sa 


Zu  beliehen:  fOr   Mitglieder   duich    dit  üctchällsstcllc  des 

M.  M.  V.,  H<Tlin  SW        )l»frDpI»t7  No.  5,  part. 
„         „         für  Mchtmitglleder   dmch    dm    Vctla«  von 
Boll      l  i  kai  Ii,  Berlin  NW.  7.  G«or|{»Ditr.  JJ. 

la  Vorbcrdlaafl: 
Pllagi  GaKhwiadigbMiwaiiiir  Ar  AatooMbilei  aad  LohaaMtitran. 
Im  Aaftrage  de*  MHlrieawpWwtot  MetefwaKta  •  Verdpa  bearbeitet 


bayerischer  Motorwagen* Verein  €.  V. 

LandMvaraia  da«  MhlatatiropAiacben  Motorwagen- Vartrfna. 
rabrikbtchier  k.  b.  Hofliefiemt  Friadrieh  ,  Rcotief  Fr.  X  Jaag wirth. 

Dicaitag. 

iit  In.  M.ix  Kdeimaaa.  Kiubiokai:    K»tcl  ltesla«raal  Hab*b«rf, 

Liriti  Man-  .\  ^  a  III, 


l*rüsidenl; 

Reiner. 
Vor»iljeoder :  Iniicn 
Srhiirimhrci :  Kiufi 
Kluicrcr:  In^;(■n^fllc        K.  kaati. 
BeifilMr:  Oberst  Kteihert  von  Uolenhan. 
H.  Facha. 


\'ercin5abcBd: 
Klublokal:  K»tcl 
Baymir. 


ZIncbiifien  etbetes  an: 
Dr.  M.  Sdalmann,  MOachaa,  Nym^iaal 


I.  Slocfc. 


Magdeburger  Aalofnobil-Vertln 

Im  AmchlBM  aa  dan  lllltWtoiir«|(tfMfaan  MolonragMi-VMaiii. 

Stelhrarader  dca*elbce:  Diitfcler  Eye. 


I.  Verailiradtr:  Yitekontat  Riehard  Fiteher, 

II.  Vouitiender:  Dr.  Prmtel. 
Schriftführer:  Kiulinann  C.  iMetlein. 
Stellmtteter:  Kaafmaaa  tl.  Btchncr,  Hcloutcdl. 
t:  Dr.  PhiL 


Pahrwart:  KaufiaaDa  Dreikora. 

Vcreinilokal  iil  du  Hotel  Sttdt  Prag. 

Daaaarataga. 


Ausfahrt  des  Magdeburger  ABtoini|bll-Vcrelaa  an  1.  Jani. 
IiiIuIki'  de>  jchlechlcn  Wetleis  und  des  am  K'nclicn  Tuet  >ta(tfiodtndra 
Ffcrdcreaocna  liabea  sieh  n  dci  auf  den  Hinaitlfahrtstig  ictlgmitiea 
Aaafriwt  aar  II  Wacaa  aiit  aoHtffta  tnd  Daawa  ciagetteHt.  Um  taa 
««rahsria  Jedai  Jagaa  aad  anch  dia  Viidkchl  scbaa,  dat  «k  aia  RaaaaB 
plMM«.  n  mtiehea,  habea  wir  im  Gagcasalt  la  der  biriicr  lUichca 
Aitt  die  kleiasica  Wagen  rurist  «hgclasen  und  das  Vorfahren  streng 
aattriagL  Nachdem  wir  Krtrhlossra  dk  Sladl  passirrt  hatten,  hielten 
wir  in  I leyiothsbertje  an,  hier  ^-inRen  mit  f;erin|;rn  Ab'.^.^n  lcis  In-  Wi^jm 
von  O  H  vcisteueilen  PS  sofoi I  ab  nnd  nach  $  .Minuten  folt^lm  aut.lj 
mit  cnlsprerhenden  Abstünden  die  Motorwat^en  von  H  lo  vrt:itcuer'.rn 
PS  uad  dicKfl  folgte  id  IO  Misatcn  AtnUad  die  Urvppc  der  Wagen 
voa  IJ'-Ji  verileacrtca  PS.  Diese  Eiariehtaag  hat  fich  so  bewährt, 
dae  bei  kDaftigas  Flllea  wir  wieder  dieses  Varbhrca  aaweadca  woUea. 
Dia  Udastaa  Wage«  kaawa  tot  war  gktchaa  Seit  mit  dca  RrSAia  am 
»IIa  ia  lfa|dchaq|(Brdi  aa.  ZMegnBia  Wagen hraachtm  aidUsa grnie 
■mehrlaka^aa  ardaldaa  aad  sehKeflkh  halta  aiemaad  Iber  Slaah- 


bclastigunK  /a  klat;en.  Narli  ländlichrin  MiltaKsmahle,  das  sehr  fiUblich 
Tetlief,  wurde  ein  kuriet  Spa/iergani;  in  den  schönen,  frisch  grUncnden  Wald 
aalcraommcB  and  daaa  teiaic  der  scbaa  laagc  beflrchiete  Regea,  der  lo 
vida  aaatnr  Mid^iadar  abgahatleai  ala. .  Nhch  ainar  ftaada  kürta  aiA 
das  WtMar  aaf  aad  tair  hatUa  aiaa  pnehl»ailc  alaabfraia  Halmfrhrl  durch 
den  dnftcadea  Wald. 

Ks  verdient  besoodcrs  henrofgehohca  ta  werde«,  daOncricbiedene 
anderer  MitelKNirr  bif  rum  Treffpaakt  ia  Magdeburi;  weile  Wr);e  turllck- 
lettcn  mullirn,  so  waren  3  Wagea  aai  StaCf  jii  jnd  rüin  ^ai  aus  Jv:»rn 
•t.  J,  I- Ktci  i^ekommcn.  fiie  Teilnehmer  haben  den  Wunsch  auit^ripi  tichen, 
•  I  lU  'lri»iii;;r  Kahrlrn  nwh  öltet*  onlernommen  werden  möchten,  und 
uii  hofTen,  daü  bei  dea  aächilea  VeraaitaJtiiogeD  lich  die  rici  fache 
Aazahl  Wagea  cialadca  wird.  Vo»'  «srsekiedeaen  Seilea  waide  eiae 
Fahrt  aaea  Ociaaa  aagarcgti  aacb  Bccadigaag  der  Sdnlfcrieo  «ad  dar 
RaiKieU  wolica  wir  diese  aask  aar  Aasiahnag  bnagia.  IMebtaa  die 
aächsten  Fshrtea  auch  dca  gatan  Eiadraek  hiatarlamea,  daa  die  erate 
ProbeAhrt  herTorgetnfea  bat. 


uiyiii^Lü  üy  Google 
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AutomobU.Club  Chemnitz  (6.  V). 


I.  VoitiMeadet:  Fabiikaol  Paul  RciDcckcr,  C'h«iiiDiU. 
X.  Vonilicadcf:  KratBusnHtiiiTicli  WaKBcr.ClicnDH*. 

S(  ht iflfo'iici ;  l'r.  irrd.  Harhmanr.  (  hrmnilz. 
Kakiwut:  FabrikbcsiUrr  Fr.  A.  Köbkc,  üoppcifdof f. 
KMitowr;  Fibfilibtsttair  Haas  Richter,  Cbcaaitc 


I.  beuilcct:  Kobeil  W<|;nci,  FalwiUMlltMr,  ClMiBJMU, 
3.  Bcilitotri  RediMwwali  Dr.  |ar.  HcatMbal.  CkaauiU 

PaUttkal:  llolcl  tiatg,  WcKin,  Chcmnitl. 

ClubabcBde  jeden  Miilwoch. 
Gc»cliBru«lcllc.  ictalRaliaSa  1. 


Autotnobil'Ctub  Nordhausen. 
Im  Anachluss  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagen  Verein. 


I.  VomUeaUci :  Di.  I'aul  Scheockc,  Nordhaiuco. 

II.  VanilaMdcr:  I>r.  laad.  H,  ■aiffarl,  Norühaaaca. 
KatMonr     SdiriftHtlnr:  Rroat  Bart«««,  Nordkao*««. 


Fahrwui:  Victor  Fliei,  Notar,  Nordbaiuca. 
dabtokal:  .Wtinichänkc  icai  Ritter* 
Cl«kab«iid«:  Fftilai. 


€rstcr  Internationaler  K^ngress  für  I^ettungswesen. 


In  der  »ich  unmittelbar  an  Jic  IMingstrcicrtaKu  arwchlieUenden 
Woehe  tagt«  in  Üresden  der  KraHiOgig  angelegte  und  durch- 
gefSlirla  Erste  Intemntlonalv  Kon^'rvU  für  |{ot(un;;s\VL'sen.  Ks 
handelte  »Ich  dabei  um  eine  beJculende  Sache,  Jie  wirklich  ein 
Recht  darauf  hat.  Jus  Intentaae  aller  zu  beaitsprucheti.  Nachdem 
daa  Programm  des  Kongresses  auch  das  Aulomobiiwescn  ein- 
belogen  hatte,  und  es  atra  in  Frage  kam.  wie  weit  und  in  welcher 
Weise  das  iihcriill  so  nützlich  wiT-ki  r  .!..'  I>"<  ltiitu;s  iii'.il  Siim.iriUT 
Wesen  ituch  l'ur  Jit-jenisen  rnK'li;^k-<i.ilk'  sl  i  k'  Iiienste  Jarziibietcn 
Vfrnutclite,  welche  sich  beim  Mi>tiirt;i!ircii  creiijnen,  glaubte  die 
Lciluxig  dis  Mitldcuittpülschvn  Motorwatjen -Vereins  sich  einer 
wirksamen  Betätigung  bei  den  Ariwiten  des  Kongresses  nicht  cnt 
ziehen  zu  dürfen.  Der  Einlulung.  dem  Kon>;res>e  beixutrcten, 
wurde  oiitsproehen,  und  der  Vorstand  vertreten  durch  den 
fr-isidcntcn  Herrn  Generafanajor  Hecker,  Herrn  Direktor 
Ur.  Oielerich- Helfenberg  und  Oenenlsekretär  (bkor  Constrcim 
erwarb  die  Mitgliedschaft  des  KoitgrcMM. 

Die  Keich-sregierunj;  halte  auf  Hittc  Herrn  (ieiieralmajor  lleeker 
das  (jnoatcrial  der  für  das  Jahr  1906-  0?  geführten  üiaiistlk 
über  Automobil-UnfSlle  in  Deutschland  fOr  den  Zweck  der  llc- 
hanJhing  desselher.  in  einem  Vortrage  auf  dem  KinifjreÜ  z<ir  Ver 
fiigung  gcittellt.  Herr  i.eneralmajor  Becker  liherniihm  es  an  der 
Hand  des  Studiums  der  einzelnen  tJrij;inalberichte  über  die  vor- 
gdEommensn  Unglücksfiille  in  einem  Vortrage  ürasche,  Wesen  und 
Folgen  dieser  UnfBlle  eingehend  xu  beleuchten  um  Zu  einem 
bestimmten  zutreffenden  UeHriff  von  dem  tatsdclilichen  l'mfanye 
und  der  Art  solcher  Aulomobllunfälle  zu  gelangen.  Uamil  war 
ein  Ausgangspunkt  fOr  die  Einselxung  der  Rettungs-  und  Samariter- 
arbeit zu  Rcwir  icii. 

Der  Voiira»;  lanJ  am  1-reila«.  den  IJ.  Juni  in  der  Oruppe  Ü 
Jes  Kon(,Tesseii,  welche  die  Abteilungen  Rettunnswescn  in  den 
Industrien,  5,  Kettungswessn  im  Eisenbahn-  und  Automobiltrerkehr, 
4,  Retlungswesen  Im  SdtffTshrtsverkehr  und  10  Rettungswesen  im 
Sport  umfaUte.  statt. 

Von  einer  Wicderfiiihc  des  VHrtraijes  an  dieser  .Stelle,  die 
des  grölten  Umfollges  weiten  nicht  nhne  Schwieri)jkeiten  ist.  kann 
Abstand  genommen  werden,  da  der  Vortrag  nicht  nur  in  den  zur 
Verteilung  gelangten  Drueksehriftcii  des  Kongresses  voDsländiR 

ab>;edruckt  ist,  snnJi.ni  :i.<ch  nucl:  von  W n In-.U'.'.iLn  -ils  Ilrosttiiire 
im  Verlage  von  Üoll  u.  I'ickardt  erschienen  ist.    bie»v  tirn.schUre 


wird  den  Mitgliedern  zum  Preise  von  50  Pfg.  und  NichlmitglicJcrn 
zum  Preise  von  75  Pfg.  vom  Verlage  rogoandt   Der  Verkauf 

erf'ii;t  zü|.;tinst<'n  .Iis  !'<^^ds  sur  AufslcUung  von  Wamungs- 

zeichen  iui  LiinJstraUeii. 

Die  .Vufnahine  des  Vortrage.s  .seitens  des  weniß  auto- 
mobilistiift.h-fachmÄnnischen  alicr  trotzdem  doch  sehr  zuständigen 
Atiditoriunis  war  eine  sehr  beiflUKge  und  es  gelangte  sehlieMleh 
eine  durch  Herrn  fieorf;  Knick  eingebrachte  Resolution  zur  ein- 
stinniiiyen  Annahme,  die  der  Vereinslciiung  rechte  Heiricdigung 
liher  den  Krfolg  ihrer  Kemilhungcn  bot  und  <Uc  deswegen'  nach- 
stehend voUsiündig  wiedergegeben  wird. 

Die  VereinsIcitunK  erwartet  von  dieser  Vetanslallung  die 
VerhreituiiK  der  .\nrci;un^;  in  den  weitesten  Ivreiüen.  dalS  künt'tii;  eine 
kritischere  l'rufunc  jedes  eiiueliieii  unter  dem  Sammelbegritt  .\ulo- 
uniälle  der  Uelltotlichkeit  zur  Kenntnis  kommenden  Unglücksfalles 
nach  seinem  tatsüchlichsn  Vorgänge,  den  Ursachen  und  den  Folgen 
l'latz  greift,  bevor  man  sich  einem  absprechenden  UrtcO  hingibt. 
Ks  kann  und  wird,  wie  CS  in  der  Resolution  sehr  /utrem  nd  heiUt, 
nichts  mehr  als  dies  geeignet  sein,  die  öeflhnllichkeit  über  dos  wahre 
Wesen  des  MolorTahmis  aufsidclären,  sie  mit  deimelben  vertraut 
zu  madicn  und  damit  besser  als  vfurch  einseitige  gesctsgeberlsche 
MaOnahmen  Schsdenslällen  vorzubeugen. 

Uie  Resohilion  lantct: 

„Der  Vortrag  des  Henm  Octieral  Becker  Inf  VerMllniBe 

aus  dem  neueren  Verkell rsleheii  beleuchtet,  die  zweifellos  ge- 
eignet sind,  auf  dem  Gebiete  des  Retungswesens  umsnmehr 
eine  heraMngmde  BmMusg  wu  Rndcn,  als  bisher  dieser 
Zweig  der  Wirksamkeit  des  RettungwwMCii»  noch  keine  be- 
sondere Bearbeitung  gefunden  hat. 

Abgesehen  von  der  Scli.iffun;;  von  V'crbaiuikäslcii.  deren 
Inhalt  und  Unterbringungsart  besonders  für  Motorfahrzeuge 
bestimint  ist,  werden  Voirliehrtmgcti  und  Bcidimi^ai  Ober 
die  erste  Hilfe  bei  Ifnsjlficksfälleit  und  den  Transport  der  Ver- 
letzten gelH)leii  sein  Wenn  auch  die  Ausftlhmngcn  des  Herrn 
Vortragenden  geeignet  waren,  die  in  der  öffentlichen  Meinung; 
im  aHg^dncn  bestellende  UeberschäUung  der  besonderen 
GeMiren  des  Motarfahrzengs  mf  ein  ztitreHenderes  Maß  zu- 
rrickztiführcn  sn  bleiben  doch  der  l  liifälle  welche  eitler  wirk- 
samen Fürsorge  bedürfen,  leider  noch  genug. 


._  kju.^  -o  uy  Google 


1908    Hcfl  11 


Die  durch  den  Vortran  };*-"8«-'t>tn».n  Anregungen  waren  erst 
möglich,  nachdem  die  Kaiserliche  Reichs- R^erung  eine 
Statistik  eingerichtet  hat.  welche  mit  einiger  Sicherheit  und 
Ucbersichtlichiceit  cfne  Beurteilung  Uber  den  rmhi«  und  die 

Art  der  Scliai.lcii>fällc  (^'cstntlct.  Ilicso  Stfl1i>tik  ist  in  einigen 
Punkten  noch  einer  Ergänzung  bcdiirftii;  inul  fällig.  Das  Ver- 
dienst des  Herrn  Vortragenden  ist  i  s  lUm  li  si  inc  Bcarl>eitung 
der  statistischen  Untolagen  und  die  dann  geknüpften  objektiven 
Retnchtnngcn,  diese  Untcrtagen  weiteren  Kreisen  zur  Beurteilung 
fibcrinittclt  /u  haben.  Niehls  ist  mehr  gceigmt,  die  Allgemein- 
heit und  die  öffentliche  Meinung  mit  der  Eigenart  und  Neu- 
heit des  Motothhrwesens  so  vertraut  zu  machen,  wie  dessen 
Verallgemeinerung  im  Dienste  der  Gewerbe  und  des  öffent- 
lichen Verkehrs  es  erfordert,  als  Wahrheit  inid  AufVIänmg 
über  alle  IU').;leilfrsL'liuiiuiri;;eii  dir  Nitaiiifiiliniiig  Alle  Mängel, 
die  in  die  Erscheinung  treten  nnd  die  mit  einer  Neucinführung 
unvermeidlich  ntm  einmal  verbunden  sind,  mfissen  fctaigcf^ 
und  wahrheitstreu  ohne  jedes  Vorurteil  der  Oeffentlichkeil 
unterbreitet,wcrden,  dann  wird  den  Mangeln  schnell  At>stellung 
und  ScMMen  Abhilfe  geschaffen  werden. 

Der  «rate  Internationale  KongrcB  für  RettungS' 
wescn  in  Frankfurt  k  M.  1908  beaclilieflt,  der  Holien 
Rdchar^iennig  Duik  fQr  die  angeordnete  umhnende  Slaticlik 


auszusprechen,  durch  welche  ein  neuer  Zweig  des  Arbeits- 
gebietes des  Kettungswesens  eine  fördernde  Beleuchtung  er- 
fährt und  spricht  hierbei  die  Bitte  aus,  dali  tunlichst  die  für 
die  Gewinnung  der  Statistik  aufgestellten  Fragebogen  kOnftig 
nr>ch  eine  ErwcHerung  dahin  erfahfoi,  daß  Rulurikcii  cingeiitgt 
werden,  für 

a)  eine  erste  pflkhtmiSige  kurze  Beurteilung  der  on- 

mittelbnren  Ursache  j«les  Unfalles  seitens  des  Bericht- 
erstatters, wielKispicIsweise  übermäHig schnelles l  ahren, 
Ungeschicklichkeit  des  Lenkers,  Unachtsamkeit  oder 
zweckwidriges  Verhallen  beginnender  fuhrwerke 
oder  der  Verletzten,  oder  wekhe  zofilligen  whhigen 

t 'nistrinde 

b)  Hei  erlieblichcni  l'ersi Mienschaden  tunlichst  cnie  kurze 
aber  bestimmtere,  von  dem  hinzugezogenen  Arzte  ein- 
zuholende Darstellung  der  Verletzungen  oder  sonsl^en 
körperlichen  Sdiiden. 

c)  Angaben  des  BcrichtiTstattm  über  bei  dem  l  'rif.ill 
verminte,  aber  zur  Verhütung  oder  erlieblichen 
JMinderung  des  Schadens  erforderlich  gewesene  Hilfs- 
mittel,  z.  B.  fOr  den  Transport  der  Verktalai  etc. 
beew.  über  daa  Voriiaadenacni  soidier  Hilhmiltel  und 
deren  Bewihrung." 


Prtnide  VeroMtoltimgeii. 


Erste  Inlamational«  Ausatcllnne  von  Automobilen  IBr 
die  l.antlwirticliaft  In  Bourges  iFranIcreich).  In  li.iii„c>,  Jem 
llau;ln!i  lifs  l)cpailcmcii(s  Chff  in  Miltclfrankrcirh,  <l»>  bcmndcr»  »on 
drr  I.An'l'>viTlM-hat(  Irbt  und  nnrx  ilcr  ff anzOsii  hco  llaupl|cc-bic(c  tHr 
RBbtobju  und  AlkoholbticituoK  aui  RQbcD  i>(,  wird  in  dri  Zeil  vom 
^'4-  Scptcmbrr  bt«  4.  Oktober  d.  J.  die  vom  Aulomnbilklnb  von  MiUrl 
ttaakreicb  ( AulomobiJc-(Jub  da  («nlie)  vcianttillrte  AiuilellaaK:  .de 
rAatonokOe  •Kttoola  «t  da  l'Akool  ia4aitritl*  MauaadaB.  Aamld«- 
ionnalarc  and  dl«  annhrlklicii  BcsHiamoi^;*!  Iial  aiw  der  Aale- 
mobil'(!!ub  da  Centre  a  HourKcs  Dbirrmillclt  ood  lircrn  dine  fttr 
Interessenten  in  der  GeithäftMlelle  de»  Vereins  rij<.  Während  der 
Ausitelluni;  snllen  hrvnnilrrc  Wi  lthewcihc  sUidinden  (üt :  I,  MoEOcen 
un  i  Ai;l  ir  Nl'il  I  Jh.- r,.  u-r.  die  Undwii  Ij^h  illlithc  Mischinen  und  üeiäte 
in  Bc'AL^iJDK  scUcD  künncn,  2.  SpezialüulQmobilfjhTieUKC  lUr  den 
Trinipritl    von    Landwirten    odit     iindwnlichafllichen  £r(eugni»en, 

1.  .'Vuiumobilleaerl&schmatcritl.  Die  BcschicliunK  der  .\ass(cllaBf{  aus 
OaatacUaMi  dSrfla  aa  taiiiMitoB  mib.  iaikaMadcr*  für  Kotarra,  die 
■it  dcHlarkrtem  oder  karbatieriem  AikoM  betriebe«  «rerdn.  FBr 
Gexeaitiinde,  die  autdiDiklich  »h  tu  einer  Aaseteilaaa  bcniianil  sicli 
Fiaakrcicli  einKclUhct  werden,  win)  auf  bcMBdcrca  Antraü  die  loll* 
(reit  /eilweilige  ZuUwun^  IDi  thc  lijuct  -ler  Ausstellung  und  die  lor 
Wicdeijusftihr  noi  /t  i!  bi  dlhui  I  '^  lr.in!  "ist  hi n  li^vonhahn- 
Kesellschaften  haben  tcrnereiDeh"r»chCrimjlli^an|!  um  dirHuIlu  indi-i  \Vei.ic 
bewilligt,  datt  sie  IDr  GOKr  aacll  Boutices  die  volle  Fracht  und  for  den 
RBcktiaospoit  keinerlei  Fracht  (»cicchnen  werden,  (jcncralkommissar  der 
A'^aatciluDK  ist  Herr  Th  Croassot,  24,  Rae  Nolre-I>ame,  Uourcei  (Cker). 

Das  Kiloaieter>ll*nn«ii  (I-iprenvc  du  Kilorortre  laacr)  a«(  der 
RmI*  Naliooilc  iwisclica  Ict  Cheret  «od  Abc  (KlNmrt  vm  Auto- 
ai«bii>CiBb  du  Rhone,  Lyon,  an  21.  Jaai  igofl  ia  FraBkraieh  vir- 
BBitaltel,  Bt  ein  Rennen  fSr  2  Klanen:    1.  To«rea-Aalo«obiie  and 

2.  Rennwagen.  Die  erste  Klasse  der  Toaienwaeen  wird  nach  der 
Zyliaderb-ihrun);  in  12  veiHhicdcne  Kateuoiien  Releill.  viMhrrnd  Iftr  die 
zweite  Klas%r  der  Krnnwju''"'  dcrrn  h  Kalc^'oncn  v  rrr-tclur.  aind.  In 
ieder  Kale)(orie  «eiJen  Sie,;e>pici!.e  fUr  die  beste  Kuhnen  Uber  den 
Kikmeler  Tergeben.  Ein  beiondcrcr  tjetdpreii  von  400  Frcs.  erhält  der 
BiMr  den  Kitoroeter  »rbnellatc  Wagen  de«  RenataKea.  Die  Rcaa<Be- 
aiiaamaaRCB  aad  UddcfBinBiaia  hat  aai  dar  Aatoaiobil-CIub  dB 
Rboae  ttbcrBiUaü  aad  alebca  dicw  ia  der  GasehiliHtcllc  de»  Vcrcia* 
2«r  Ver(llKna(. 

Circ«ltd(MArdMaM(Arimtieit>RMMn).  Der  Auiomobil- 
Clttb  vnn  Heti;ien  sendet  ans  die  BestimmnnKen  dieses  kliasiiehen 
Reaaens.  das  am   1;.  Aufusl  ignH  tlber  die  Strecke  von  Baftogne, 

I.onülier.  i'ffjinc.  I  ^•|;1l^e,  Anlui.  I lab iv  la-Neave,  (  orne  du  Bnis  tic.i 
l't'iKiuN,  \ljt kfl.iinjc.  Ha^i  -.Mif  Ubi-r  k-  km  714  m  m  sieben  Runden 
ca  OUD  km  lusticfahreo  wird     ZuKrUxten  tum  Rennen  sind  alle  Fahr- 


irafe  deres  Viertakt- Motoren  ein«  Unaimal-BohrBBg  tob  1$$  mm 
anftaalNii  oder  die  entsprechende  KoUicnAiciw: 

I.  vai  Kin-Zjrlinder  jioman  Bobraag 

a.      .    Zwei-      .      .M'»  ,  , 

3.  .    I>rei-     ,      179  , 

4.  ,    Vier-     .      ISS  . 

i.     ,   Secli»-    .      12J  ,  , 
«.    •   Acht>    .      tio  , 

All  MlBimal-Oawicbt  der  iabibcreitaa  WaRca  tAae  Waawr, 
Heniin,  Wrrkieu/,  Re<iervebereifuBf;  i<t  Iloo  k^  vorgeschrieben.  Die 
Rennstrecke  wei<t  keine  Bahnfibeigintii-,  NeulrihTnrn  oder  Konlroll- 
Haltepnnklc  auf.  .\U  M.iximaltcil,  inncitialb  «etchcr  du  Rennen  an 
Ende  Kefahren  >ein  muü.  sind  s  Stundi  n  sn|>c-.ctri. 

Der  IJedekcrke  Pokal  winl  chcnralh  wie  Jas  .\rdcnnen- 
Rciinvn  am  IJ.  i'/i>;  vom  ,\ulom<>hi!  >  lub  von  Belgien 

fttr  Toaten-AaloiDObitc  Ober  eine  Strecke  von  min  lestcns  400  km  vcr- 
aaaiallnt  uad  xwar  aaaaehlieOlich  für  Aulomobil- KoaiUnklettre.  Jede 
Marin  Imbd  durch  3  Wagea  eertreln  leia.  Als  Kllbrcr  liad  Herren- 
fthrar  aa«  das  Aatonrabil-Ctuba  tronaaebcn.  Ba  titt  im  TourcB* 
Aatonobila  aagilBMaa,  die  eiae  MBainai-Bohraag  lan  106  mm  fftr 
4  Zylinder  Oder  den  entsprechenden  Wert  (Qr  mehr  ndir  weniger 
X)lindet  anfwejsen.  AI*  Minimal  -  Betr  iebileergcwicbt  sind 
toju  k|>  an;;ese(i(  lohne  Wasser  und  Beniin  i;ewof;en|.  Die  vier  Silt- 
pläUe  der  Touren-Karosserie  sinH  ru  beseiten  oder  es  ist  eolsprechendri 
Ballast  —  2fK)  ig  für  4  IVisonen  ,;ci echm I  -  aufionrhmen.  lo  die 
l'rQfuBii  eingeschlossen  ist  ein  ,Drei  u  1^  i  r<  R  c  n  nc  l*.  bei  dessen  Be- 
wertung die  Fahrteil  der  tusammcngchbrigen  3  Wa^jen  luammen- 
gerechnet  wird.  Der  Siegeipicii  dea  Licdckcrke-Pokala  taiid  dem 
Auiomobil-Koaitmklenr  erleDl,  dcMca  Wagaa  die  bwli  Zeit  eraieltc. 
Flr  die  .Drei  Wagen-Rennen*  sind  goldcae,  rilberac  aad  broMaac 
Preise  autgcscUL 

I.  Offene  Motor-Yacht-Wettfelirten  auf  dem  Wurmae« 

ain  J<>.  und  .v>.  Juli  i'/r^.  Nach  den  uns  tUKcgangenen  Ana- 
schrcibuBKcn  stellt  diese  vom  K.  A.  C  ,  l(.  A.  (  .,  V.  M.  K  und  dem 
M.  J,  C,  V.  t)  veranNlallele  MotoibonI  Wcllf^ihil  einen  S r  h ncl  1  ig k e  1  Is - 
Wettbewerb  fBr  den  ■<>.  Juli  nanh  dem  bekannten  bislur  immer  noch 
abliebea  MeBecrbbren  und  Itir  den  31  Juli  eine  Dan  er- Wettfahrt 
aaf  deia  Wurm-  (Starnberger-)  See,  dar.  Bei  dieser  Daaer  Wetlblirl 
erhillea  die  Motorboote  eiee  Straf-Bclastnng  Ar  BelriebsitSrangea 
insofern,  als  jede  Sekunde,  in  welcher  der  Motor  während  der  Wettfahrt 
tan»  Slill.Htiind  kommt  zur  Gesamt  Fahrieit  noch  hinrugereehsel  wird. 
Zwecks  Feststellung  der  HetiiebsstOi un):en  ist  ein  l'npaileiiscbet  an 
Hrird  jedes  Kahrrcuec-.  M  "1  U  sch  1  u  II  i' t  am  l.v  Juli  I90B  abcnda 
^  I.'hr.  Die  Mt'lduTi|;rn  sm^l  tq  ruhten  an  das  Sekretariat  dcS 
llifenschcn  AulomobiJ-Clubs,  .MQnchcs,  Brwonetsti.  S- 
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Von  Carl  Schirmbeck,  NUmberg. 


Der  Verfasser  dieser  kleinen  Bi-sprccluiii;,'  will  in  den  nach- 
folgenden Bemerkungen  eine  kleine  Uebersichl  dessen  geben,  vn» 
der  erflihrene  Fachmann  aus  dem  Resultat  der  Vermchc  namentlich 
t'iiij;;lich  Konslruklionseinzclheitcn  folgern  kann,  aber  auch  d.ihci 
Kragen  streifen,  die  uiiü  die  Versuche  leider  noch  nicht  endgültig 
beantworten  konnten  trott  des  besten  Willens  des  Urhebers  der- 


Jedenfall?^  i,'<''l''*^>hrt  der  aufrichtiec  Uank  der  Industrie  in 
trsstr  I.iiiic  dem  .\r.ri_v:i-f  uiul  I.iitir  Jir  Versuche,  dem  Herrn 
iirandJircktur  ifeichcl,  in  zweiter  Linie  der  Rerliner  Sladt- 
verordneten'Versnmmhing,  welehe  in  Eilcenntnis  der  Wieht^eit 
dieser  Versuche  Herrn  Reichel  die  nicht  unbciriichtllchL'n  Midel 
Dir  die  Durchl'ühruni;  Jerselhen  zur  Vcrfü^nR  stellte:  vn  ist  durch 
dieselben  in  ^■.■w'iü  mnügeiiJ  einwandfreier  Wcko  iiciccii;!.  daü 
wenigstens  auf  dem  Ucbiet  des  Feuerwehrwesens  das  Aulotnobil 
wie  vieihiebt  aooat  nirgendwo  In  gleicher  Weise  berufen  ist,  den 
animolisciien  Zug  durch  die  M.ischi-io  7.U  i  T'.i  izin,  wiihci  silbsl 
der  vorsiebligstc  Kaufmann  kein  Kisikn  cins^i  hcn  wird.  Kin  wahrer 
Ucbtblkk  in  dem  Keldzug  der  letzten  |.s  M<in.i;c  ^0^'  rii  die 
AulomobiUcinde,  von  deren  vielen  Einwfirfen  gegen  d;is  Automobil 
gewMI  die  Freunde  4es  vicigehtfliea  Vefaikeli  denen  am  wehr- 


losesten gegenüber  standen,  die  auf  die  hohen  Betriebekosten  des 
Automobils  fuOten. 

Andererseits  jedoch  möchte  der  VerTasser  hier  gleich  eine 

W'arnuns;  vorwes  nehmen,  deren  iialicre  Ile;,'ründun|»  weiter  unten 
folgen  wird.  Dadurch,  daO  die  Berliner  Versuche  die  hohe 
Belriebsiloheriwit,  namendieh  dtt  «lelttriKhen  Wagens  Aber  die 

Strecke  von  10000  und  tvie  aus  einer  spileren  Bemerkung  hervor- 
gehl weiterhin  über  1 2  SdO  km  bewiesen  h.tbcn.  ist  %vohI  pczelgt,  daO 
ein   der.irtij;es  I'ahrzcui;  wahrend    -riin  r    •unachs;    a-.if  Ml  J.ilire 

bemessenen  Dienslzcii  mit  jührlich  nur  1  M.>0  km  keinen  AnUU  zu 
Störungen  geben  wird;  nun  soll  sieh  aber  auch  sehr  davor  hfiten, 

nun  auch  als  bectimmt  anzunehmen,  ein  Geschäfiswaj^en  mit  einer 
täglichen  Leistung  von  bcispicUweisc  50  km  könne  auch  nur  2  bis 
i  Jahre  ohne  Relriebsstörungen  auskiimincn.  Ks  ist  durch  die  Ver- 
suche noch  nicht  bewiesen,  dafter  nach  diesen  30000 — 450UO  km 
sich  auch  nur  annühemd  noch  In  dem  gleichen  Zustand  beflndel  wie 
n.-ich  den  IJOOt")  km  der  Berliner  Versuche.  Durch  U'trtorc  ist 
wohl  die  Wahrscheinlichkeit  eines  derartigen  Resullat-  n.iher- 
L'eriickt.  tatsacMfaäl  erwiewn  fM  Aeselbe  jednch  noch  nl Jn.  V»n 
dieser  Ueberzeugung  «is  kann  nmn  es  daher  nur  mit  Freuden 
begrüflen,  <U0  die  Pahraeuge  auch  weiterhin  als  Uebungsfahmug« 
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fm  Dienst  bleiben  eoHen  und  es  soll  hiennit  em  Herrn  Direictor 
R«{«bfll  <Ue  drineenJc  BiM  farfehM  Mint  bei  diesen  Uabimfi- 
rnhrten  In  der  t;cnnu  gleiclien  Welse  wfe  bfsher  Buch  Ober  alle 

\'orkiitniiinissL-  tiilircn  zu  hissen;  und  dicsclhcn  nuch  wcitc-rhin 
ebenso  rückhaltlos  wie  bisher  zu  veröffentlichen  i  mögen  die 
Rcsuitala  adn  wk  sie  wotlen:  sie  wanten  unter  aiian  Umaiwidan 
eine  groOe  Förderung  tttr  die  Induatrie  Uetan;  diese  Resuluie  sind 
j«  ungleich  wertvoller  als  die  der  schönsten  PrüfunRs-  oder 
besser  fji.s,if;t  Spazierfahrten,  wie  wir  sie  in  Jen  klztcn  jähren 
siutinnden  sahen.  Üie  Bemühungen  und  brfolge  aller  unser 
BendnwagmlcoaatruklMna  in  Ehren,  aber  leb  gkube  vUbt  auf 
Ihren  Widerspruch  zu  stoOen,  wenn  ich  behauptete,  daO  ein  jeder 
von  ihnen  froh  würe.  Ober  die  gleiche  Strecke  mit  seinem  Bcnzin- 
wn^'en  Jic  gleiche  BctriebsaielMrhelt  m  emiehen  wie  das  EMclro* 
mobil. 

Nach  dieser  AbsehweiAing  wollen  wir  uns  nun  einmal  an« 

sehen.  wi>.«  tm«  ^üe  Versuche  üher  die  CigensclMflen  des  eleic- 
trisdicn  Wasens  und  »eine  Teile  sagen. 

Zunichst  seigte  aicli  als  wichtigstes  und  «ugvnfitiilgalaa 

Kcsultiit,  daO  das  Eleictromobil  entgegen  der  von  Herrn  Reichel 
in  der  Denkschrift  vom  Jahre  I'K)5  geSuOertcn  Krwariung  den 
Dampfw.iRcn  an  Hetriebssichcrheit  lihertraf;  namenthch  zeifjte  sieh 
der  Dampfkeiuel  durchaus  nicht  so  unempfindlich  dem  Akkumulator 
geganOber.  wie  Herr  Reichel  glaubt*  to  dar  Denksehrift  voimus 
aagen  zu  dürfen. 

Man  braucht  nun  durchaus  nicht  für  d.i.s  System  des  direkten 
Antriebs  durch  Radnabcnmotorcn  eingenommen  zu  sein,  und  wird 
trotzdem  zugeben  müssen,  datt  diesem  System  zum  grolScn  Teil 
die  bewiesene  hohe  Betriebaaicherfaeit  des  Eletttrofflobfls  cusu- 
sclir.'i'-'r'ii  ist.  ,Mle  indirekleii  .Antriebe,  mii^jon  sie  noch  so  (;ut 
dvjrchkdnsiruirt  und  in  ihren  Teilen  reichlich  bemessen  sein,  müssen 
infolge  der  gniOcrcn  Zahl  dieser  Teile  eher  zu  Störungen  neii;eri. 
wie  der  einfache  direkte  Antrieb  —  wenigstens  so  weit  keine 
vielbch  grSBere  Wegstredce  als  bei  den  Versuchen  in  Frage  kommt. 
Ob  IMÜch  über  solche  längere  \Vef:slreckon  der  direkte  .Antrieb 
sein  Uebetgcwicht  über  den  indirekten  beibehält  —  iinmenthch 
wenn  bei  letzterem  der  .Motor  «m  abgefederten  l?ahnicn  liunKt  — 
darOber  wird  uns  Herr  Reichel  erst  nach  längerer  Zeit  Auskunft 
geben  hSnnen,  die  Vetaueha  haben  JedenlUls  nur  gezeigt,  dafi 
bei  .Strecken  vni!  ca.  12000  km  der  direkte  .Antrieb  nicht  tu 
übertreffen  i.st.  Die  Dauerhaftigiceit  Aber  noch  längere  Strecken 
bXngt  namentilich  von  einer  Fra(e  ab,  die  z.  B.  auch  Herr 
W.  A.  Th.  Müller  in  der  E.  T.  Z.  1907  geatoaift  hat:  es  ist  das 
die  Krage,  wie  lange  die  Isolation  der  Wieketung  In  den  allen 
St<jlk'n  Hchulzlns  aiLSgesetzten  Radnabenmotoren  aushäll.  ohne  zu 
zerfallen  und  dadurch  den  Motor  bctricbsunrähig  zu  machen. 
DaO  diese  Eracheinung  einmal  auftreten  mul.  ist  aicher;  zeigt  doch 
selbst  bei  ortsfesten,  erschOtterangsfrei  aufgestellten  elektrischen 
Motoren  die  Isolation  im  Lauf  der  Zeit  eine  Strukturünderung. 
.lie  scliiieüllch  zum  Zerfall  führt.  Tritt  nun  dieser  Zerfall  beim 
Kadnabcnmotor  eher  ein,  wie  z.  B.  bei  dem  am  Rahmen  hängenden 
Motor  und  wie  viel  fMher?  nach  welcher  Wegstrecke  flbeihaupt 
zeigen  sich  Störungen  in  der  Isolierung  des  K.idn.ibenmotors?  Die 
erste  dieser  Fragen  kuiinte  durch  die  X'er^uche  iiaturgeiiuilä  über- 
haupt nicht  beantwortet  werden,  da  ein  zweites  elektrisches  Kahr- 
zeug  mit  abgefedertem  Motor  zum  Vergleich  gar  nicht  vorhanden 
war;  übrigens  mOBte  für  einen  einwandsftvien  Veigleieh  die 
Is  il.ition  bei.lcr  Motorsysteme  von  gleicher  (Junlital  und  gleicher 
Behandlung  unterworfen  sein,  streng  genommen,  müssie  sogar 
Vonorge  getrolTen  sein,  d«B  keiner  der  beiden  Molonn  höliere 


Temperatur  annehmen  kann,  wie  der  andere,  da  eine  Mehrtemperatur 
von  nur  ctaiigen  Graden  die  Skrukturinderung  der  Isolation  bedeutend . 
beachleufitgt.  Diese  wenden  Hinweiae  mögen  zeigen,  wie  vorsichtig 

man  liherliaupl  hei  einetti  Milchen  Vergleich  verfahren  müQte. 

Die  zweite  Krage  ncch  dem  liintritt  des  Zeitpunktes,  an  dem 
die  laolatio«  zu  versagen  beginnt,  zu  beantworten,  vermochten 
die  Versuche  glOcklicherweise  bis  Jsilt  iweh  nldit;  ob  und  wann 
dieselbe  zu  beantworten  ist,  mflaaen  die  fortgeselxlan  Uebungs- 
r.ihrten  zei^ren;  schon  im  Interesse  dieser  wichtigen  F^ige  lit  die 
Korlseizung  der  Kahrten  aufrichtig  zu  bcgrüOcn. 

Damit  würe  der  erste  widitige  Punkt  erledigt:  die  Vtr^ 
suche  hahcr.  S'-'^'-i^n,  .lalJ  K.t Jniüvnmotorcn  selbst  bei  der  wenig 
elastischen  Vollgummibcrcilung  über  Strecken  von  13  500  km  und 
mehr  störungsfrei  laufen;  IQr  einen  Ccschältswagen  übersetzt 
wOrde  das  helOen:  Im  eralen  Jahre  fanuwht  man  nicht  nrit  Bc- 
triabastörungen  zu  rechnen.  Die  Laser  werden  dazu  allerdings 
sagen,  das  sieht  aber  arg  beschddan  «US;  mehr  jedoch  halMO  die 
Vanuche  bis  jetzt  noch  nicht  bewteaan. 

»weNer  widiMgcr  Püifkt  konnle  kilblBe  im  Zuaumai»* 
trcffens  ungQnsliger  Umstände  auch  nicht  geklärt,  nicht  einmal 
einigermatlen  aufgehellt  werden:  es  ist  das  der  Kinwurf.  den  die 
.Anhän^icr  des  ah^'eleJert  am  Rahmen  hüPKcnden  Mctors  .i;egen 
den  Radnabenmotor  erheben:  der  letztere  müsse  mehr  Gummi 
verbnuchen,  adhat  wenn  er  heifli^lch  Betrtebsaicliarhelt  den 
ersteren  nicht  nachstehen  sollte. 

Dadurch  dali  die  MerccdcsgcscUschafl  die  Radnabcnmotorcn 
mit  Reifen  anderen  Fabrikats  und  überdies  noch  etwas  anderen 
Profils  lieferte,  ats  wie  sie  der  Dampfwagcn  mit  seinen  leichten, 
nicht  angetriebenen  Vorderrädern  beshit,  war  von  vomeheicin 
eine  VergleichsnKiclichktil  auMieschlossen :  man  mag  die  Zahlen, 
welche  Herr  Reichel  über  die  Gcbrauchsdaucr  z.  H.  der  Gleit- 
Schützer  gibt,  drehen  und  wenden  wie  man  will,  solange  die 
Reifen  nidit  ein  Fabiikal  sind,  ist  ein  einwandfreier  Veigleich 
ausgeschloaaen.  Die  auf  die  Beiclfung  wirkenden  Ebiflösse 
waren  auch  zu  verschieden,  um  selSsl  hoi  u-h  lclu-r'  Roifent'.ihr  kat 
einen  richtigen  SchluU  auf  den  Kinlluli  grolkrer  nicht  abgefederter 
Müssen  zuzulassen:  einerseits  Vorderradantrieb  mit  großen  unab- 
gefederten  Massen,  andererseits  Hintcrradantrid»  mit  im  Verliältnis 
geringen  unter  der  Feder  liegenden  Maaaen. 

.Sehr  kurz  und  bundig  spricht  sich  Herr  Reichel  über  d«."; 
Kigebnis  der  Versuche  aus,  welches  diese  in  der  Streitfra^: 
Votder»  oder  HlnltmdtMrieb  brachten;  or  aai^i  .««der  bei  dam 
einen  noch  bei  dem  anderen  Antrieb  haben  sich  besondere  Vor- 
Züge  oder  Nachteile  gezeigt."  Hoffentlich  schreiben  sich  alle  auf 
einem  dieser  beiden  Steckenpferde  herumreiletsdi  ii  l'uchleute  Jifsc 
Bemerkung  recht  ins  Ocdöchtnis  und  twantworten  die  Streitfragen 
hl  der  Zukunft  richtiger  Welse  so:  den  Vorsug  vwdient  von  Fall 
zu  Fair  der  Antrieb,  der  unter  Beachtung  aller  l^mstände,  Vor- 
schriften. Verwendungszwecke  usw.  jeweilig  den  rationclUtcn  Be- 
trieb verspricht  und  nicht  mit  dem  hinnillig  gewordenen  Feld- 
geschrei: nur  Vorderradantrieb!  nur  Hinterradantrieb! 

Von  den  wenigen  BctriebsstSrangen  am  EMitofflobil  ist 

i'icllcicht  von  einigem  Intcrosf;c  diejenige,  welche  durch  Bruch 
des  obersten  Kederblattes  der  rechten  Vorderfeder  verurMchl 
wurde.  Man  wird  nicht  fehlgehen  in  der  Annahme,  dali  dieser 
Bruch  —  zu  dem  an  sich  mangelhaftes  Material  die  Veranlassung 
gcfeben  haben  wird,  wdl  er  nur  an  dieser  einen  Seite  erfolgle 
—  beschleuniget  wiirac  durch  das  Kehlen  jeder  .\hs1iitziini;  der 
Motorendrehmomente,  welche  bei  den  Vorderradantrieben  ,  von 
Lohner  —  nicht  jedodi  bei  dam  Hintamdmliisib  dar  ll«mdi»> 
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g»dl$cl»R  —  vollkommen  von  der  Wagenfeder  «ufgenoromen 
werden  mOsMA* 

Auf  ein  kleines  in  vielen  Fällen  arg  vernachlrissisjU-s  Kon 
»trukiionsdciail  weist  auch  ein  Hrucli  hin,  der  an  Jcr  Aulhangung 
der  hinteren  Zugstange  crt'olgtc.  Aller  Wahrscheinlichkeit  nach 
Wir  dicae  Zugstange  in  der  leider  noch  sehr  beliebten  Anordnung 
mlltils  cinaa  hertemitel  pamUet  cur  Wagenachae  Kegenden  Boliena 
in  Jen  Rahmen  un^jelenkt.  snJaU  die  Hinterachse  wnhl  vertikal 
schwingen  konnte,  dahci  .Hier  slet*  parallel  zum  Riihmin  liegen 
muüte;  ein  SchrSgstellen  der  Hinterachse  zum  Rahmen  in  der 
Vcftikalebcae  iat  dabei  nur  In  gana  beachiinktem  MaB  —  theo- 
rrthlseh  Obarhatipt  nicht  —  maglich  und  Obcrdies  treten  schon 
b:-'\  t;eringen  dMIlligen  Beanspruchungen  sehr  hohe  Nui'erial- 
anstrei)gur>gen  auf,  die  bei  ihrer  häutigen  WieU«rhoiuiig  —  in 
diesMH  Ftl  aehon  bai  km  9150  —  dan  Broeh  dar  AiifhXngnng 
herbeinhnen  und  —  falls  nicht  die  Konstnikton  abgeändert  wird 
auf  Grund  dieses  Vorkommnisaes  —  auch  im  Verlauf  der  weiteren 
Tebungsfuhrtcn  weitere  Brüche  iin  derselben  Stelle  zur  l'^ilgc  haben 
werden.  Dieses  Beispiel  sowie  eigene  Erfahrungen  des  Verfassers 
aua  Dnwdikenbetriebon  Ober  d«n  gklclien  KonslruktionsMilar 
sollen  eine  eindringliche  Muhnuiif,'  an  die  Konstrukteure  sein, 
diese  kleinen  Bewegungen  nicht  zu  übersehen,  srmdern  ihnen 
«orgfültig  Rechnung  zu  tragen;  durch  die  häutige  Wiederholung 
der  gleichseitig  mit  ihnen  bei  falscher  Anordnung  der  Gelenke 
auftretenden  Maierialan«trangung«n  würde  sich  sonst  bn  Dauer- 

betr'i  ''  diese  N'rr:..! rh'.u^sii^ung  recht  unliebsam  heirerksarn  rtinchen, 
.Mustergültig  ist  dieser  Punkt  bei  Henzinwagen  benicksichligt  z,  B. 
am  Adler-Xardanwagcn  sowie  am  neuesten  Model  des  Daimler- 
iistwagea.  Von  elektrischen  Wagen  nehmen  darauf  Rücksicht 
der  S.  S.  W.-Wagen  sowie  der  Schcciewagen  (siehe  Bespr.  der> 
seib.-n  iti  Heft  4.  5  und  7  d,  .1.)  jedoch  noch  nicht  ganz  SO  voll- 
kommen wie  die  erwähnten  beiden  Benzinwagen. 

Mit  RMbl  kgt  HeiT  Reichel  groBes  Gewicht  auf  tiefe 
Schwerpunktlafa  seiner  Automobilfcuerwehrfahrzeui^e.  weshalb  er 
auch  vorachligt.  Haken  und  Steckleitern  bei  elektrischen  Fahr- 
in  dem  hier  durch  Konstruktinnsteile  nicht  beengten 
untar  dem  Kähmen  untenubrlngenj  natiiilich  mOflte  dieser 
Raum  in  dieson  PaU  gut  Tcrschslt  sein,  um  die  Ldicm  vor 
Schmutz  zu  SChOtWII»  Die  ungewohnte  aber  berechti^'te  An- 
ordnung wird  fIreUleh  SUCrst  das  Kopfschütteln  vieler  Feuerwehr- 
leute und  manches  Fabrikanten  von  Feuerwehrfahrzcugen  er- 
Mgta,  Und.,  doch  Ist  sie  nur  lu  sdur  berechtigt;  es  herrscht 
ci>en  In  diesen  Kreisen  vielfkch  noch  nicht  die  richte  Kenntnis 
der  Forderungen,  die  im  Interesse  eines  ruhigen  und  sicheren 
Fahrens  bei  den  für  derartig  schwere  Fahrzeuj;e  sehr  hohen  Oc- 
selnrindlgkeiten  von  über  30  km  an  deren  Anordnung  zu  steQcn 
rind.  Mm  werfe  nicht  ein,  dafl  siel»  aelmn  eine  Anxahl  der« 
aitiger  Fahrzeuge  sogar  in  der  Bauart  mit  Drehgcsteiivorderaehse 
und  ^l.iuiner  befindlicher  H.ittere,  also  sehr  hochliegendein 
Schwerpunkt  seit  Jahren  in  Betrieb  befinden:  alle  diese  Fahr- 
seuge  wurden  bisher  IBr  bescheidene  Geschwindigkeiten  Wa 
bAchstens  20  km  auagefilhrt,  der  bekannte  USschzug  des  Herrn 
Reichel  in  Hannover  z,  B.  für  16  km  Maximalgcschwindig- 
kcit.  Bei  diesen  Oescliwindigkciten  braucht  man  natürlich 
der  Schwcrpunktlage  noch  lange  nicht  den  Wert  beizulegen,  tivie 
bei  Maximalgeschwindigicaitcn  von  3S  itm.  Schreiber  dieses 
fürchtet  iiberhaupt,  daß  sich  namentlich  die  jetzige  Bauart  der 
sog.  mechanischen  Lettern  mit  deren  hoher  Schwerpunktlage  den 
Bedingungen  für  rasches  und  doch  sicheres  l'ahrcn  sehr  schwer 
anpassen  lasaen  wird;  er  halt  es  wohl  für  möglich,  datt  der 


Auiomobübetrieb  auf  die  Bauart  der  Leitern  in  dem  Sinn 
allrailUich  reformierend  einwirken  wird.  d86  deren  Pabrikaalen 

bei  Neuentwürfen  mijglichst  Gewicht  auf  Tleflei'en  der  Haupt- 
masse der  Leitern,  bezw.  ihres  DreltgestelU  legen.  Selbstver- 
stündlich  muO  dabei  auch  dar  Automobilfachmann  sein  möglichstes 
tun,  dieses  Beattaban  tu  uniatatjllun.  Sehr  gut  berücksichtigt 
war  diese  Präge  bei  der  IQr  die  Feuerwehr  in  Hamburg  gelieferten 
l'>0'  in  Berlin  ausgestellten  Maginisleitcr.  in.lem  an  derselben 
von  der  da^  Chassis  liefernden  MeicedesgeseUschaft  entgegen  der 
sonst  beliebten  und  bevorzugten  Anbringung  der  Batterie  teila 
unter  einer  HawlM  vor  und  zum  Teil  unter  4sm  POlirmitt  die 
Batterie  fm  Rahmen  ungefihr  in  Wagenmftle  im  tieTMen  f^lnkt 
des  Rohmens  aufi;ehanf;l  war,  was  natürlich  auch  den  Schwer- 
punkt tief  herunterzog,  im  vortcilhajften  üegeniiaiz  zu  der  sonst 
auageRUnten  Batterieanordniuiff  mi  veitaUliiismiflig  hocKKegcnder 
Haube.  Schwer  vanttndlich  ist  es  andarersetls,  wie  eben 
dieselbe  Mercedesgeaellschalt  —  anseheinend  aus  reinen 
Fabrikationsnicksiclueii  sich  strikt  ablehnend  verhalten  kann 
ge^nüber  der  Forderung  der  Leiterfabrikanten,  die  Spur  der 
Pahneuge  liinten  grMer  wie  17  SO  nun  su  tnadien,  was  sowohl 
für  die  F.ihrsi,iitThiii,  wie  für  die  Standfestigkeit  der  auf- 
gerichteten  Leiter  nur  von  grüUtcm  Vorteil  sein  würde. 

Der  festgestellte,  bemerlianninit  geringe  Stromverbrauch 
der  Lohnermotofen  in  der  Ebene  von  S6,4  Wttstd,  per  titm  ge- 
stattet durch  eine  efnfaehe  Beehnung  untar  BeHtdcslehtlgung 
eines  MnlnretiwirkunK'^trnules  von  VO"/,,  lestzustellen,  dall  der 
Traktionskoefficient  eines  derartigen  mit  Vollgummi 
bereiften  und  mit  Gleitachflizern  versehen  Fahrzeugs 
unter  18  kg  per  t  liegen  muH,  da  die  Redmung  diesen  Betrag 
ergibt;  es  ist  darin  jedoch  der  bei  36  km  nicht  mehr  zu  vernach- 
lässigende Luftwiderstand  des  I"ahrzeu);s  enthalten,  Sddall  die 
rollende  Reibung  allein  sich  sicher  unter  LS  kg  per  tkm  stellt. 

Nimmt  man  diesen  Wert  als  feststehend  an  —  und  man 
wird  darum  nicht  herumkommen,  da  er  wie  gezeigt  für  geringere 
Gesdiwindigkeilen  noch  lu  hoch  ist  ^  so  sldlt  sich  allerdings 
die  Leistung  der  Lohnerschcn  Radnabenmotoren  in  Steij;unsen 
noch  ungünstiger,  als  Schwenke  in  der  .\.  A.  Z.  auf  lirund  der 
mit  der  erwähnten  Magirusleiter  in  Hamburg  vorgenommenen 
Bergiahrtventiche  nachrechnet.  Diese  Messungen  ergaben,  dafi 
der  S,4  t  sdiwere  Wagen  fn  einer  Steigung  von  10,8  */o  6  km 
(Icschwindigkcit  mit  einem  Stromverbrauch  von  2S0  .\  bei  H2  V 
crgiebL  Einer  am  Radumfang  abgegebei^en  mechanisi.hcn 
Leistung  von 

sekundl.  Geschwindi^t    «a|    (Steigungstwiderstand  -f  RoU- 
wtderstand) 

_  6(KX1  >  |5,4  X  108  (Ste[-iin-^wiJerst.  bei  «o)  -1-  5,4  X  18 

~~  )  (Rollwiderstand  18  kg  per  IjJ 

=  1,6«  X  (583  -I-  9ly  —  1,66  X       —  1130  mkg, 
stehen  an  elektrischer  Leistung  geganttber: 

Siram  X  Spannung:  9.81  (9,81  Watt      I  mkg) 

daraus  folgt  4er  Wiricungsgrad  der  Motore  fai  der  Steigung  u 

mechanische  Leistung  _  1130  ^ 
elektrische  L.eistung  i620 
Nun  bellndst  sidi  in  den  verseMsdenen  Angaben  eine  lilefaie 
irnklarheit:  fand  nämlich  die  Hambuigtr  Mesaung  M  Parallci- 
schaltung  der  Motoren  statt,  so  ergibt  eine  Abschützung  der 
elektrischen  Werte,  dall  ein  derartiger  Motor  bei  den  Strom- 
stäricen  der  Beriiner  Messung  von  il  A  per  Motor  noch  nicht 
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einmal  «OpCt.  \Virkuni,'.st;raJ  haben  kiumK-:  Jas  ist  nber  för  den 
Lohücrmolor  in  der  Kbfnc  viel  zu  ut-nii:,  tr  kr.nntu  d.inn  nicht 
uin^kehrt  nur  5b  Wattstd.  per  tkm  braucticnj  l'anil  aber  die 
Hamburger  Memtms  bei  Serfensehallung  der  Motoren  stett,  was 
clicr  mit  doni  iiii  ,.lri;,'i  n  \Virkunf;sfrr:i J  zu  vereinbaren  wäre  und 
auch  lur  die  l.bvriie  urifjclälir  SS  p(  t.  bis  9Ü  pCt.  erijibl,  »o 
müOte  leider  dem  Lobnermotor  das  /Ccugnis  «usgt">tellt  werden, 
daß  er  Steigungen  sehr  schlecht  d.  h.  nur  mit  hohem  Strom- 
verbrauch xiehl;  cswflrdc  «ich  nUmilch  ergeben.  daO  dieser  Motor 

UHLjeführ  Jen  7  lachi  ii  Strnin  hraucht,  um  die-  7  fache  Zii.irkralt  zu 
cillmckLlii  i.lic  er  niiinhth  In  der  Stei^-iiiig  von  lU,S  p<.'l.  der 
Ebene  yeKti'übcr  entwickeln  nuill)  und  das  würde  einem  Haupt- 
BcMuü-ElelUromotor  dn  sehr  sdiJechtes  Zeugnis  ausstellen,  ]a 
Oberhaupt  kaum  mdgltch  sein.  Es  mOflte  denn  sein,  dafl  die 
Hambt;ri;LT  Motoren  Ncbenschlußwickluni;  bLsit,an,  was  wieder 
aus  einer  ganzen  Heilic  von  anderen  Gründen  lioclist  unwalir- 
BcheinUch  ist  Also:  crtcläre  mir,  Graf  Uerindur!  Wahrscheinlich 
bt  Jedoch  bei  der  Hamburger  Measting  ein  Fehler  unlerlourcn, 
sonst  würde  ste  den  Gegnern  der  Radnabenmolorcn  eine  kräftii^e 
Waffe  (je^'en  dieselben  in  die  Hand  drücken.  Am  einfiich-.;en  wiirdc 
die  Mercedesgeseilschaft  den  aus  diesen  Messungen  gezogenen 
Folgerungen  entgngentieten,  wenn  sie,  wie  in  Hell  7  d.  J.  vom 
Verfasser  angeregt,  die  charakicristiacbcn  Kurven  ihrer  Motoren  ver- 
öffentlichte, was  allerdings  M  der  von  der  Gesellschaft  (geübten 
ZuröckhallunK  nach  dieser  Seite  hin  kaum  zu  .i^ewartigen  sein  wird. 

Diese  Artgaben  werden  nicht  entiträi^et  durch  die  Bcmcricungcn 
auf  Sehe  2S  des  Berichtes,  da6  bei  den  VenuchsiUirten  das 
Bdttronmbil  .alle  Steigungen  ausgezeichnet  nahm  und  auch  in 
SteigunKeti  (jiit  anfuhr".  Kinnial  fehlt  die  Angabe  über  die  Groüe 
der  Steit.'u:if!e!i,  dann  sind  die  Ansichten  über  das  Nehmen  einer 
Steigung  ganz  davon  abhängig,  welche  Beanspruchungen  man  der 
Batterie  tumuten  will;  nimmt  man  auf  letitere  wenig  ROcksicht, 
so  kann  nuf  r-nl'irlich  mit  manchem  MolOT  tufricden  üein,  über 
dessen  Jitroniaulaahme  den  Batlerieliel'erantcn  die  Haare  ui  Herg 
Stehen  tvflrden.  Und  das  wird  bei  I.icl'eruiiL;en  derartiger  Fahr- 
seiige  in  «inigermaiJen  welliges  Odände  der  Kall  sein,  wenn  die 
Hamburger  Mcasungen  richtig  liml. 

nhro  ROdcaiehtiiahme  auf  die  Haltene  wiid  man  natürlich 
auch  sttlH  Mndcn,  daB  das  Fahrzeug  in  Steigungen  gtit  anfahrt, 
denn  es  liej;t  in  der  Natur  des  ( Heichstromclcktromotors  und  seiner 
Stromquelle,  der  Akkumulatorenbatterie.  daS  das  Fahrzeug  in  einer 
Steigung  unbedingt  atich  aniührl,  die  es  fllicrhaupl  nehmen  kann, 

wenn  es  in  l?e\ee;:iin<  ist. 

Vorstehende  iiemerkungen  sollen  weder  den  Wert  der 
Rckhelschen  Versuche,  noch  die  GOie  der  Lehnermolorea  bi  Ihrem 
sonstigen  Verhalten  herafasetten;  sie  haben  mir  den  Zweck,  den 
nicht  SachverstSndigen  zu  veranlassen.  daO  er  den  Salz  des 

ReicJlcl-.cli.jii  l'.erichl.s  über  .Iiis  Hc.'f.iii-en  vuii  Sui^iim;eii  mit  Kad- 
nahemnoloren  mit  der  entsprechenden  X'orsicht  aufnimmt,  solange 
nicht  durch  weitere,  die  Hamburger  Mestungen  vielleicht  be- 
richtigende Angaben  diese  Vorsicht  üheriliHsig  erscheint. 

Im  übrigen  kann  es  leicht  vorkommen,  daü  mit  einem 
impoasend  entworfenen  Motor  und  einer  ungeschickt  gewählten 
Ueberselsung  ein  indirekter  Antrieb  den  Stromverlirauch  der  Rad- 
ntbenmotoren  erreicht  und  sogar  flbcrtrifrt. 

Man  sehe  lui  di'ii  \\T!ichiedorjeii  RiuiniibennKitiireii  rieht  ZU 

atbt  auf  den  ütromvcrbrauch  bei  voller  Geschwindigkeit  in  der 
Ebene;  demihe  mag  bei  iigcnd  einem  Motor  um  einige  Prosenle 
höher  sein,  wie  bei  dem  zweiten  und  trotzdem  kann  der  mit 
dem  eraleit  Ubtor  ausgerüstete  Wagen  im  Durchschnitt  weniger 


Strom  verlirauchen,  wenn  der  erste  Motor  etwa  bei  höheren  als 
den  normalen  Stromstärken  gröücre  Zugkräfte  entunckelt.  wie  der 
zweite;  um  diesen  Vorzug  auszunutzen,  braucht  man  dann  gar 
nicht  Steigmgien  zu  fahren;  derselbe  tritt  beim  jedesmaligen  An- 
fahrcTi  durch  raschere  Hcsehleunitjung  dcfl  Wagens  auch  auf  i^anz 
ebenen  Terrain  in  Hrsclieiiuinii.  Der  Wagen  mit  dem  ersten 
Motor  wird  auch  d'c  Kattcrie  mehr  schonen,  denn  diese  leidet 
mehr  durch  Stromstöile  als  durch  einen  etwas  höheren  Slrom- 
verbratich  bei  der  FahH  In  der  Ebene. 

Sind  die  Hamburger  Messungsergcbiiisse  riclitif,'.  so  iiuit5 
man  übrigens  der  von  der  Akkumulatorenfabrik-AktiengescIlschtUt 
gelieferten  Batterie  des  Beriiner  Veisuchsfahrteuges  hohe  Aner- 
kennung zollen;  denn  man  kann  dann  schätzen,  wie  sie  durch 
StromstöQe  beansprucht  worden  sein  mag.  Zeugnis  für  diese 
Walirsvlieinlichkeil  gibt  die  groüe  Anzahl  von  53  l'olschuhen,  die 
neu  aufgelötet  werden  niuUlen,  wie  der  Itericht  angibt.  Oder 
sollten  sie  durch  tu  festes  Anziehen  der  Muttern  MuRg  abgedreht 
word-.'ii  yfiti'  Wenn  die  Hatlerie  hei  der  hohen  Beanspruchuri; 
nach  lJ7ii4km  laut  .Angabe  des  Uerichts  noch  60 "i,  ihrer  Kapazität 
hesaü.  so  muO  man  dieses  Resultat  gerade  bei  ihrer  Beanspruchui^ 
als  vorzüglich  für  diese  leichte  Battsrietyp«  —  193  Ampercst 
bei  uneeßhr  IS  kg  komplettem  SSeftengewicht  —  bezeichnen. 
Die  .\nt;;ihe  der  Preisliste  der  liefernden  Firma,  daß  die  po.sitivcn 
Plauen  mmdestens  -CH)  Entladungen  aushalten,  ist  also  hier  trotz 
starker  Beanspruchung  glatt  erreicht;  denn  der  letzten  ICilomeler- 
zahl  entspricht  bei  dner  durchschnittlichen  I>eistung  von  61,5  km 
per  Ladung  (S.  28  des  Berichts)  die  stattliche  Zahl  von  308  Ent- 
ladungen. Dieses  Ergebnis  würde  einen  sehr  günsti:;en  Ausblick 
auf  die  Dauerhai^igfceit  von  weniger  beanspruchten  Batterien  bieten, 
wie  sie  fDr  langsamer  laufende  Laatwagen  vorzusehen  sind ;  leider 
ist  jedoch  eioea  nicht  xu  nrgtmn  bei  diesem  •cbSnen  Ei^gebnis: 
jedcntUls  stand  die  Batterie  In  BerUn  in  den  Ladepausen  unter 

der  direkten  Aufsicht  Jer  liefernden  Firma  und  man  kann  sieh 
denken,  daO  sie  dabei  bchandult  worden  ist  wie  ein  verzogenes 
Kind.  Zwischen  der  Behandlung  durah  einen  Alikumidatonn- 
monteur  und  der  durch  irgend  einen  Fahrer  eines  Privatfnhrteugs 
ist  eben  ein  gewaltiger  Unterschied. 

lüincn  hübschen  Beweis  für  den  Fortschritt  des  Elektro- 
mobils und  vor  allem  auch  des  leichten  Akkumulators  ergibt  die 
Gcgenülwrstcllung  der  Wagenleistung  mit  einer  Ladung  bei  den 
Berliner  Versuchen  und  bei  de:ii  llaninsverschen  Löschzug  aus 
dem  Jahr  l*)02:  hier  Oesamti'ahrstrecke  2i  km  bei  einer  groiiten 
I'ahrgesehwindigheit  von  16  km,  dort  rond  80  km  bei  36  km 
gröOler  Fahri;eseh windii^keit ! 

Dabei  sind  die  Kosten  für  den  km  trotz  der  vielfach 
hfiheren  Beanepraehung  bei  der  höheren  Geschwindigkeit  nur 
um  das  eineinhaibfache  bei  der  mehr  als  doppelt  so  hohen  Ge- 
schwindigkeit gestiegen. 

Dafl  auiVuikaniaierte  iteifen  den  aurgadiohleten  weit  (|bsr- 
Icgen  sind,  (Seile  29  A,  Bat,),  wtr  dem  Verüuser  schon,  seit 
1903  bekannt:  zu  dieser  Zeit  machte  derselbe  schon  die  denkbar 

besten  Krfahr;ln.L^■^  iviii  ,ler.ir1i|i;en  \oii  dem  Gummiwerk  Karl 
Schwanitz  in  Berlin  bezogen«]^  Keifen;  fast  sämtliche  übrigen 
Gimtmifabriken  ritten  damals  noch  auf  allen  mSgllchen  Draht- 

befesnu'un.'en  für  X'nllgiimmireifcn  herum. 

Der  Uertchi  crwühttt  auch  die  Notwendigkeit  eines  1200  M. 
kootcnden  Reserverads  Ittr  Radnabenmotoren,  tmi  bai  DeiUtien 

an  der  Bereifung  nicht  das  Fahrzeug  außer  Dienst  stellen  müssen. 
Die  direkten  Antrieb«  von  Sdiecle  und  Gottfried  Hagen  wurden 
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mit  mnom  viel  tfiOlKeren  einßichen  Reserverad  ohne  Motor  aus- 
kommen  («iolie  l.  U.  Heft  7  Jicscs  Jahres.) 

Die  Ausgabe  von  inüi;eMmt  6  Mk.  für  Ersiilzkahlcbur»it.'ii 
und  ErMtsicH*  <ka  KonIraUm  lOr  die  Sifcdce  von  10000  Itm 
rechtfctligt  glBnsend  die  Angabe  des  VerrnsMrs  im  Heft  3  d.  J,. 
dal)  Motorcn-fictricbc-  und  Kahrschaltir  in  den  Beirichskosten 

rlL'klri>c!K-ii  W. Ilgens  licutu  iii-.i.-  lmiiz  unlcrfjcorJncto  Rulle 
spielen;  besser  war  di«Mc  i^haupiunt(  nicht  mehr  zu  bckralli^cen. 

Der  PMien:  Scitmienneteriel  im  Betrag  von  Ml(,  40. —  fUr 
lOOUO  icm  wird  menehem  Benzi!n\af;t.'ribesitzcr  einen  Seufzer  enl- 
iocltcn  bei  dem  Gedanken  an  die  eigenen  udrechnungcn. 

SdiUefllieh  wlre  nodi  niber  eiiaufehen  auf  «ineii  VorccMag 
de»  Herrn  RdebeW  wideher  iNSweelct,  die  DampKiprilicn  ao  ab- 
zuindern«  dafi  aie  Jederxelt  fahrbereit  sind,  ohne  sie  dauernd  unter 
h>>hcm  Dtlll|>fdnicll  iMilen  inJ  Jenieiil!<prec!i.'t'J  h^'.uiNiehtiu-eii 
ZU  milseen.  DerVoncMag  bctwcckl,  dic^c  leuicre  Uvtriebswei»c. 
welche  von  dea  geeamien  Jahreriictrieiialcaelen  eine«  DempfTaht^ 
zcuf:e*  J4  verschlingt,  zu  hesoilipen  uiul  Joch  das  TahrzeuK 
hetriebsbcrcit  zu  haben.  Vorausj,'escliickt  sei,  J.iU  mit  Dampf  an- 
getriebene Fahrzeuge  in  Berlin  nur  zur  tliifeleistung  in  Nachbar- 
orten Verwendung  finden  «ollen,  sodalJ  sie  vom  Zeitpunkt  der 
Abfahrt  »n  lingere  Zeit  in  Fahrt  begriffen  sind. 

Herr  Reichel  >.chä.ii;l  M  I.iming  der  I  i  i. j  v  t,  in  lIu 
Vorderräder  der  Uumpfwagcn  kleine  Radnabcnmuiurc  einzubauen, 
die  von  einer  Itleinen  ca.  150  kg  wiegenden  Balteile  gespeist 
werden  sollen,  Dieser  clektrt«chc  Antrieb  soll  dann  das  Fahr- 
zriig  während  einer  Zeit  von  ca.  10 — l.^  Minuten  fortbewegen, 
welche  genügt,  um  die  Dampikessel  iiui'  Dreck  ix\  bringen;  diese 
können  dann  welter  in  der  Furtbewegung  des  Fahrzeugs  die 
Elektromolaren  ablösen.  Wflrden  ielztere  mit  NefaenschluB-  oder 
hesser  VerhiinJwitklurTf.'  Jer  l'\-IJni.v^<'l''  vcr-^iln'n,  so  könnli'n 
sie,  inJem  -.iv  auf  .lern  W'c^;  über  die  -Siraüc  uiul  Jen  Vorderrad- 
umfang;  weiter  von  der  Damplm.\schiiie  an;.'etrieln-!i  werden,  wenn 
gewünscht,  die  kkdne  Batterie  sofort  wieder  auHaden,  an  schwierigen 
Stellen  weiterhin  die  Dampfmaschine  unterstützen  usw.,  kurz  das 
System  von  I'ipers  Kcmiscliten  Ar'.lrieb  aus  den  ersten  J.ihrin  .ies 
Jahrzehnts  taucht  wieder  vor  unseren  .Augen  auf,  nur  ist  hier  der 
Benzinrootor  von  damals  durch  die  Dampftnasebine  ersetzt. 

WTt'.isser  liiilt  is  ji'iloch  fiir  Hunz  nus(;eschliissen.  den 
Helrag  von  jährlich  Wl  Mk.  für  das  l'itier  Dampf  ll.ilten  des 
Fahrzeuges  durch  die  vorgesehlaKcne  .\nordnuni;  heseiti^cn  bezw. 
durch  geringere  Ausgaben  für  die  neue  Betriebsweise  auch  nur 
vermindern  zu  können. 

Kinmnl  erfordert  die  viiri;eschlagene  Aiii'rüniii::  tiiur. 
Mehraufwand  von  mindestens  3000  Mk.  per  Fahrzeug,  deren 
Verxinsung  mit  4%  und  Amortisation  mit  10*'«  gerade  4J0  Mk. 
i  rCor  ii>rn.  also  i;cnau  den  Betrai;,  der  durch  die  .Anordnung  ein- 
i;espart  werden  m>II.  I)amil  wate  die  kaulmannische  Seite  der 
Frage  schon  erledigt,  die  Kosten  liir  den  Betrieb  selbst  inter- 
essieren dann  gar  niehi  mehr. 

Dann  zur  tecbnischan  Sehe  der  Frage.* 

Die  Batterie  muO  Entladungen  von  einer  Vitttelsiunde 
Zeitdauer  alnigermaflen  vertragen  können!    Da  sie  nur  rund  den 


siebenten  Teil  der  normalen  Batterie  für  Peucrwehrfahrzeuge 

\vi'.v''-"i  s<ill,  kann  sie  .ils  .M,isseplat*.ci:l\il;i.Tie  hiichstens 
2lS  .'\mp«rei>tundcn  hergeben,  die  sx'h  aber  bei  der  vorgesehenen 
kurzen  Eniladezeit  auf  gOnstigenralls  IS  Amperesiunden  ver- 
mindern. Dabei  bedenke  man  das  Verhalten  einer  Masseplatten> 
hattcrie  bei  viertelstündigen  Kntladun^en!  Das  muO  schon  eine 
noch  nie  dagewesene  H^rrungenschal'l  der  .Vkkumulatorentechnik 
sein,  wenn  diese  eine  Batterie  hervorbringt,  die  derartige  Zu- 
mutungen auch  nur  ein  DutzerKlnial  verlriigt 

rcMiinui'.,  die  Matterie  i;äbc  wirklich  15  Amperesiunden 
her,  so  würden  diese  gerade  genügen  um  dos  Fahrseug  ungclalir 
dne  Vtendsluiide  tat  Gang  ni  halten,  wobigemerfct.  wenn  nicht 

zu  schlechte  \Vci;cverhSltnisse  vorhanden  sind! 

Um  aber  diese  heschoidciie  Leistung  der  Kattcrie  aiiszu- 
imt/.cn,  bedarf  es  eines  Motors,  der  keinen  ijenriKeren  \Virkun};s- 
grad  besitzt,  wie  der  des  Versuchseicktromobils;  zugleich  soll 
dieser  Motor  die  gleiche  Zugkraft  ausüben,  vielmehr  noch  eine 
ctwaü  höhere,  da  das  Fnhrzeut'Keuklit  durch  die  t;ed.ic!itc  .Aus- 
rüstung um  fflindestcn.s  in°„  erhöht  wird.  [Jas  heiüt  aber  mit 
anderen  Worten:  Die  .Motoren  für  die  vorgeschlagene  Anordnung 
dürfen  unter  keineti  Umständen  kleiner  sein,  wie  die  der  Ver- 
suchsfahrten! Es  kommt  sonst  die  ttia  Erfahrung  wieder  zur 
iIlIuiiil,':  was  man  am  M»lijr  sparen  wDL  SCtZt  man  -ww  H  itu-rte 
gewicht  doppelt  wieder  zu.  Also  wohin  man  blickt,  überall  zeige 
der  Vorschlag  teehniaehe  UnmagHcfakeitcn. 

Der  Verfasser  ist  jedenfaBs  gespannt  darauf,  was  die  \'er- 
suche  in  dieser  Kichtung  für  Kcsultaie  zeitigen  werden;  denn  daU 
es  über  Jen  \'t<rschlag  hinaus  hoclisieiis  i\\  Verstictien  kommen 
kann,  geschweige  denn  zur  Einführung  des  vorgeschlagenen 
Betriebes  In  der  vorgeschlagenen  Webe,  erseheint  ihm  ganz 

Damit  wären  die  Tunkte  erledigt,  die  Verfasser  im  Interesse  der 
Sadie  glaubte  vorbrfr^^  zu  müssen.  Wenn  die  Ausführungen  Im 

aII>,'k'in'.'inLT.  etwas  .lämpftTul  auf  Jii'  TreiKle  r.nnicntlic'i  der  (•'.Ickl'n 
mobile  bauenden  Firmen  über  d.vs  ;;lai>.^eiule  Kesultat  der  Wr- 
suchsfahrlen  wirken,  so  kann  das  nichts  schaden;  es  wäre  zu 
bedauern,  wenn  nun  in  der  zur  Verwendung  gekommenen  Bauart 
das  allein  seligmachcnde  S>'stcm  Rlr  alle  Elektromobile  von  ähn- 
licher l.eistiin^'slahi|;keil  erblickt  u  linle.  hevor  der  Heweis  i,'i  !iilirt 
ist,  dafi  es  auch  über  viel  grölk-re  Strecken  «eniii;end  bLtrivbs- 
stcher  und  auch  ökonomisch  ist;  sollte  freilich  die^er  Meweis 
einmal  geführt  sein,  dann  wäre  wohl  auch  endlich  für  das  Elektro- 
mobil die  Zeit  gekommen,  wo  die  Vielheit  der  jetzigen  Antriebs- 

aitiii  durch  eine  einzige,  ii;  ihrer  .\rt  ji.Jenl'.ills  dem  Wesen  des 
AulumubiU  am  besten  entsprechende  Bauart  ersetzt  werden 
könnte;  dem  Automobil  am  besten  entsprechend«:  weil  hier  der 
Trsgcr  des  Wagens,  da«  RaJ,  auch  schon  in  akh  ohne  weiteren 
v<Hi  auBen  hinzutretenden  Mechanismus  sein  Treiber  ist. 

Herrn  Branddirdctor  Reichel  aber  gebührt  in  hohem  MaB 

der  Dank  der  Industrie  für  die  .Anreyuni;  und  Durchführung  der 
\'crsuche,  wie  liir  die  klare  und  objektive,  der  Allgemeinheit  im 
weitesten  Mafl  nigängUch  gemacMe  VcrafrentNehung  der  Versuchs- 
ergebnisse. 


^  uj  ^  .d  by  Google 


266 


Zeilschrift  des  MltleleuropSischen  Molorwagen-Vereins. 


1908  Heft  12 


6in  interessanter  Fall  eines  Automobilschuppenbrandes. 


\'an  HrikDttdIrcktor  Kf 
Vor  c».  1'  »  Jahren  ereignete  sich  in  der  Nähe  von  Hannover 
ein  Automobilschuppcnbrand.  der  geeignet  sein  dürfte,  allfjcmcincs 
Interesse  zu  erwecken.  Einmal  nämlich  zeigt  er  die  fast  unbc- 
jfrciflichc  SorKlosigkcil,  mit  der  solche  PrivatanlaKcn.  die  zum  Teil 
nicht  polizeilich  gemeldet  sind,  eingerichtet  und  behandelt  werden, 
dann  aber  bestätig  er  dos  einwandfreie  Kunktlonircn  der 
explosion»sichercn  und  unverbrennlichen  Lagerung  von  feuer- 
gefährlichen Klüssigkeilen  nach  dem  System  Marlini  &  Hünecke.  — 
Wenn  ich  den  Fall  nicht  eher  vcruffcnllichle,  liegen  private, 
hier  nicht  zu  erörternde  Gründe  vor.  —  Für  die.  die  da»  gcniinnlc 


fenbcTi^cr,  Haonovrr. 
das  nicht  oxydirende  (jaii  unter  Druck  steht,  ist  das  innere  mit 
der  Flüssigkeit  gefüllt.  —  Oi-ffni-t  mati  nun  den  !>ich  selbsttätig 
schließenden  Hahn,  so  läuft  das  Kcnzin  solange  heraus,  als 
man  den  Mahn  festhält.  — 

Ii«  das  Kohrsysiem  mit  n»lurlichem  Gefälle  verlegt  wird,  so 
nicUt,  sobald  der  O.tsdnjck  verschwindet,  das  Benzin  von  selbst 
in  seine  unterirdischen  Behälter  zurück,  wahrend  durch  die  noch 
so  geringen  Hesic  nicht  oxydircnder  Casc,  welche  über  dem  Kenzin 
oder  sonst  einer  feuergefährlichen  Flüssigkeit  zurückbleiben,  die 
Bildung'e.\plosivcr  Gasv;emische  zweifelsohne  verhindert  wird. 


Abb.  1. 


System  nicht  kennen,  sei  kurz  erwähnt,  daO  die  cxplasionssichere 
und  unvcrbrennlichc  l.agerung  nach  genanntem  System  darin 
besieht,  daU  die  feuergefährliche  Flüssigkeit  ca.  1'  ',  m  unter  der 
Erde  in  starken  eisernen  Behältern  unter  dem  Druck  nicht 
oxydirender  Oase,  wie  Kohlensäure,  Stickstoff  und  dergleichen, 
gelagert  wird.  Von  diesen  Behältern  aus  führen  sogenannte  bruch- 
sichere l^itungen  —  das  sind  Doppclleitungen,  wo  ein  Rohr  in 
dem  andern  läuft  —  zu  den  Z^ipfstcllcn.  Das  äuüerc  Kohr  ist 
auf  der  höchsten  Stelle  des  Behälters  aufgenietet,  das  innere  ist 
als  Steigerohr  ausgebildet  und  reicht  bis  an  den  Boden  des 
Behälter».  —  Während  nun  naturgemäO  in  dem  äuttcrcn  Rohr 


Diese  Fälle  treten  aber  ein,  sobald  eine  Verletzung  der 
auüercn  Rohrleitung  durch  Sloü  oder  Feuer  oder  dergl.  eintritt.  ~ 

Ein  .Abfüllen  neuer  F'ässer  wird  in  entsprechender  Weise 
durch  G.isdruck  bewirkt.  — 

Eine  derartige  .Anlage  befand  sich  in  dem  .Automobilschuppen, 
dessen  Brand  ich  nachstehend  besprechen  will. 

.Als  besonders  interessant  trat  hier  noch  der  Umstand  hinzu, 
datl  der  Brand  grade  während  des  .Ahnillcns  eines  neuen  Fas.ses 
ausbrach.  — 

l.rsache  des  Brandes  war.  wie  so  häutig,  l'ahrlässrgkeit. 
In  dem  Fnchwerkschuppen  hatte  der  Chauffeur,  um  ein  Einfrieren 
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J«s  Wass€rs  zu  verhüten, 
dnen  eisernen  Ofen  auf- 
(teslellt  und  angeheizt. 
Zum  Reinigen  des  Häder- 
werkes  pp  benutzte  er 
der  Ucqucmlichkcit  halber 
Benzin.  Lie  Fol^e  davon 
ivar  die,  daO  die  sich 
nun  bildenden  Benzingasc 
.Ulf  dem  ErdlKiden  hin- 
krochen und  sich  an  dem 

Orenfeuer  entzündeten. 
Trotzdem  gelang  es  dem 

Chauffeur,  der  seine 
Ceiütesgegenwart  niclit 
verlor,  das  .'Automobil 
«in  dem  Schuppen  hcr- 
auszurollcn,  und  wenn 
*uch  einige  Beschädi- 
gungen desirelben  nicht 
zu  vermeiden  waren,  so 
konnte  dasselbe  doch 
bald  abgelöscht  und  samt 
dem  Benzinvorrat  im  Be- 
hälter dem  gefräOii;en 
Element  Tast  unversehrt 
entzogen  werden. 

.Abbildung  I  zeigt  Jus 
beschädigte  Automobil  in 
dem  Schuppen,  in  den  e« 
nach  Löschen  des  Kcuers 
wieder  geschoben  war. 

Der  aus  Fnchwerk 
und  Holz  zusammenge- 
baute Schuppen  brannte 
ziemlich  aus.  doch  konnten 
auch  hier  schlieUlich  die 
brennenden  Teile  nur  unter 
.\nwendung  von  Wasser- 
cimcrn  gelöscht  werden. 


Abb. 


Abbildung  2  zeigt  die 
Armaturen  der  Zapfstelle 
nach  dem  Feuer.  Die- 
selben sind  arg  mitge- 
nommen, haben  aber  ihren 
Zweck,  wie  immer,  prompt 
erfüllL 

.Abbildung  3  aber 
^eigt  das  zum  Abfüllen 
bereitliegende  FaO  nach 
dem  Feuer.  Der  gesamte 
Inhalt  desselben  war,  da 
die  Hitze   die  Expansion 

der  Gase  erhöhte, 
schleunigst  in  den  unter 
der  Erde  gebetteten  Be- 
hälter verschwunden  und 
damit  die  (icfahr,  die  ein 
derartig  gefülltes  Benzin- 
faß  im  Feuer  involvirt, 
beseitigt.  — 

Ich  erinnere  übrigens 
an  einen  später  stattge- 
habten BrunJ  nämlich  den 
des  Vikioriaspcichers  zu 

Berlin ,  wo  dasselbe 
.System  —  es  lagerten 
dort  etwa  1:30001  Benzin 
—  sich  trotz  dej  tagc- 
langcn  Feuers  ganz  vor- 
züglich bewährte.  — 

Zum  SchtuO  möchte 
ich  alle  die,  die  mit 
.Automobilen   und  deren 

Unterstellung  zu  tun 
haben,  darauf  aufmerk- 
sam machen,  dal}  die 
ChaufTeure,  so  lange  ihnen 
alles  gut  gegangen  ist,  mit 
der  Zeil  eine  weitgehende 
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S<WBlaaigfceit  lind  Achiloeigkeh  an  dm  Tag  su  iqgm  pfksvci. 

•  -  Wo  vcrnünftisf  AilorJnunK«n  und  Verbot«'  >,'<.trofri.-n  wi-rdi-n. 
wer.ien   Jiese  Jiircli  anJcrc  UnvorsichllgkcitL-ii   i-tc.  oü 
wiedtT  hinlallif;  «cm.ulit.    AU  Kuri'>Miin   unJ    .ils   ){Li>pid  dir 
SorgloMgkeit,  die  man  hiiuKg  bd  CiaragcanJagcn  Aiidct,  möchi«: 


fch  erwähmn.  dat  s.  ZL  in  der  groBcfl  Garage  eine»  deutschen 
regierenden  Fürsten  verschiedene  Säitlder  mb  der  Aufacbrill; 
,Mier  darf  nicht  ^'craucht  werden"  angebracht  waren,  wihrend 

m  ciiuiii  I  Mon  ir:  I !L^'-t:\:  t  in  Keueridn  brannte, 
um  d««  bintrivren  dcit  \V.ic«ers  zu  verhindern. 


Der  innere  Zusammenhang  der  Nocl(enform  mit  den 

Bewegungen  des  i\rbeitsl<olbens  der  Automobilmotoren. 

Vm  In«  W  Sckwerdifeger. 


Mit  der  Entwickluni;  des  £xplosionsniotOfa  CHX  ?eibunden 

ist  die  Ausbildung  des  Ventils  und  zwar  des  hoch  beanspruchten 
Vontils,  für  Jas  k^tuJi;  der  Kxplonioiisniotür  ilt^  AtilniuohiN  \vn- 
keine  andere  Maschine  ungünstige  Arbeitsbedingungen  durch  die 
Höhe  der  Maxilna^Te1n|lc^lturen  und  der  T<Hwennhlen  stellt 
Diu  leichte  Hcrdelhmi;  der  Ventile  und  ihrer  SiUc  ah  l)rehki>rper 
und  die  dadurch  heJinKte  einfache  Instandhaltung  im  Betriehe 
durch  die  blolSe  1  )rchbcwe|;unK  beim  tiiiM:iileil\  ii  luhrlen  schon 
nach  kurzer  iMi  des  Bestehens  des  Explosionsmotors  vom  an- 
finglieh  au«  dem  Damprmaachinenbau  flbenMMnmenen  Flachschieber 
zu  dii-<fm  ijcit)r-i  ^^c^^l■i:u■non^1n,  vM'lches  heim  AiitomobOniOtOri 
oJer  hesser  j^cs;it;t,  ni.i:n  l-^xi'liisudisinnlor  wohl  noch  lange  Zcit, 
wenn  nicht  für  immer,  aus  xlen  of>ei)  .ingefuhrtcn  Grilnden  seine 
Herrschaft  behaupten  wird  gegenüber  dem  Flachschiober  und  dem 
netierdings  an  Verauehsmasehinen  auftaiKhenden  Rund-  und  Hahn 
schiebt' I. 

Als  steuerndes  Organ  des  arlieilski>teiiJen  t>.isj;emisclies  isl 
das  peinlich  exakte  Arbeiten  des  Ventils  Vorbedingung  fUr  eine 
ratiortell  laufende  Maschine,  da  falsche  Einstellung  sowohl  geringe 
KraHentwIcklunK  als  atKh  anormalen  Brennstolfrerbrauch  hervor- 
rufen  kann. 

Ein  weiteres  Moment  tritt  besonders  bei  dem  Automonil- 
motor  hiiuu,  dessen  hohe  Tourenzahlen  auch  autterordentKch  schndle 
Bewegung«)  der  Ventile  verlangen«  aodafi  hier  bei  unsadigcniUcT 
Konsirtiktfon  selbst  die  so  kleinen  Wege  noch  dazu  hei  der  heule 

gebräuchlichen  i;r>>dci'.  ■/vIiiuK'r/-:i)il  /u  c\v.ci:\  derartig  lauten 
Arbeiten  der  Maschine  führen,  das  durcli  .die  .Summalion  der 
VentOaufschläge  entsteht.  Mit  Recht  verlangt  der  Käufer  jetzt  einen 
absolut  ruhig  und  jferüuschlos  laufenden  W-i^eti,  an  dem  nur  das 
gleichmäüige  Surren  exal<l  arl>eitender  Maschinenteile  zu  vernehmen 
ist  l^er.  Gang  der  Maschine  muli.  etwas  euphennstisch.  aber 
wohl  unbestreitbar  richtig,  für  den  Fachmann  , Musik"  sein. 

'Diese  beiden  Bedingungen,  das  exakte  Arbchen  des  Ventils 
hinsichtlich  der  Theorie  der  inneren  VorKfiiif^e  und  Jer  fast  lautlose 
.AhschUiö  auf  den  Sitzen  stehen  in  scwissem  Widerspruch  iii  ein- 
ander. Sache  Jer  Praxis  ist  es  nun.  beide  zur  Erreichung  des 
erwähnten  Zieles  in  geschickter  Weis«  zu  kombinieren. 

IMc  verschiedenen   Konstruktionen  der  Veninsteucrun.:en 

/,i  i.;i'M  min  die  manni};f.iltif;sii-:i  Aiisr.i:-]i  m  i'  ■  ...i  I.h-.jii,'.,'ii 
dieser  l'rage,  sodaU  es  nicht  uniuteresü&ant  sein  Jürlte,  die  ver- 
schiedenen dabei  verfolgten  Prinzipien  zu  untersuchen  an  Hand 
der  rcststcIlunKcn  der  theoretischen  BcdinffunRcn.  Dann  Idüt  sich 
unter  Herucksichtigung  derjenigen  Forderungen,  welche  die  I'raxis 
atdlt,  beurteilen,  welchen  .Anspruch  die  ^|elTcnde  Konstruktion 
auf  ZweckniäOigkeit  machen  kann. 

Den  Ausgangspunkt  fiir  die  Untenuchutiig  bilde  eine  Be- 
sprechuni;  Jer  .Xiifgabe,  die  ein  VcntB  an  einem  Kxplosionsmntor 
zu  erfüllen  hat,  dessen  Kolben  nach  vollendeter  Zündung  und 
Expansion  sich  In  der  untersten  TMlage  befindet  (Fig.  1.)  Streng 


genommen  aoUte  das  AiaaloOen  der  Abgaae  im  untern  Totpunkte 
beginnen.   RIn  frbheres  .Ausströmen  bedeutet,  wenn  man  nur  die 

im. IT  II  Zviiii.li i>r^.iii;:i  Jer  M,irM;liiiic  hetr.ichtel,  immer  einen 
Arbcitsverlust.  vorauüjicsetzt,  dnll  nicht  schon  vor  dem  Erreichen 
des  unteren  Totpunktes  Expanskm  bis  zur  Atmosphire  efaigetrelen 
war.  Ein  spjiteres  (K-ffnen  der  .Xuspiifrieitunfi  ist  gleichfalls  einem 
Arbeits  vertust  gleich,  da  J.itin  die  e.xpanJierteii  .Abgase  unnötiger- 
weise koinprimie:t  wvrJ.n  nuiUtcn.  Woh^emerfct  sind  diese 
Betrachtungen  rein  theoretischer  Natur. 

Hat  abo  nun  die  Funktion  des 
Ventils  im  untern  Tutpunkl  bi';j;iinnei!, 
indem  es  Jurch  die  Steucrun);  nach 
irgenJ  eilirill   (icsvlz  ^iiiyrlliil>el'.  wirJ. 

so  rouU  wahrend  der  Zeit  der  Be- 
wegung  des  Kolbens  vom  unteren 

bis  zum  oberen  Totpunkt  ein  Gas- 
volumen  von  der  Uröüe  des  Kolbcn- 
hubvolumens  durch  die  vom  Ventil 
freigegebene  Ocffmulg  strömen.  Die 
GrdOc  des  Kolbenhubvolumens  beträgt 
ich.  |■[^^  I  J-'iT ,  s,  Uri  Jen  für  J.is 
.\usstromcn  der  Abgase  zur  \'crl'ügung 
stehenden  geringen  ZdtgrMen  —  die 


Werte  Ib^um 

SO 


■  treten  groBe 


i;.i..L.'i>chwinJi);kii!en  auf.  und  so 
sucht  man  natürlich,  diese  in  m«ig> 
liehst  kleinen  Werten  zu  hatten,  um 
die  mit  den  (ieschwinJigkeiten  in 
2.  Polenz  wachsenden  Sirömuni;s. 
wideriitändc  in  Jen  Ventilen  nicht  zu 
sehr  zu  vcrgröltcm,  da  davon  wieder 
die  GröOc  der  Fiinung  und  die  Rem- 
heil  dis  neu  aiizusau^ieiiJen  (jeniisches  '.inJ  schließlich  die  Leistung; 
JerMaschiiie  und  ihredekonuniic  abhängt.  lJennderSlrömun;;>wi,H r- 
stand  im  Ventil  macht  sich  als  wirksamer  Kolbendruck  bemerkbar,  zu 
dessen  Ueberwinduttg  Arbeil  geleistet  werden  muli,  die  bei  der  Bilanz 
aller  entwickelten  i^entungen  als  negathrcs  Glied  auftritt,  die 
fie-i.initlei-itun}.'  somit  vermindert  und  Jen  Hrcnnstoffvcrhrauc'i  erhöht 
Die  einfachsie  Lösung  wäre  scheinbar  die,  dem  Ventil 
einen  miigKchsl  grollen  Durchmesser  zu  geben  und  die  Erhebung 
des  Ventil»  mö(.'licli-i  >chnell  bis  zur  mn.ximalcn  Ihibhöhe  vor- 
zunehmen, um  J'Jii  (.isL-n  einen  recht  urotk'ii  Ireieii  Durch- 
strrimun>,'>»)iier>c!iiiiu  '.ieben.  Leider  Ulit  sich  aus  konstruktiven 
Gründen  die  beliebige  VergrciOerung  des  Ventildurchmcssers  nicht 
durchfahren.  Was  die  zwehe  I.Ssung  durch  recht  schnelle  Er- 
h'jbiKT.;  des  \'t-i;ils  ;,'lficli  iiiK'h  Jim  IVinkl  Jer  Kroffnuiii;  nr:- 
tel.i'it;!,  so  ist  d.ibei  zu  bedenken,  was  den  folgenden  l'ntcr- 
suchungen  gleich  vorweg  genommen  werden  toll,  doli  es  theorelisch 
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richtiger  ist,  die  Strinnunt,'i^cschwindi(;keit  im  Ventilsitz  vom 
Anfang  bis  zum  Rndc  auf  glvichmäüigcr  Hohe  zu  halten.  Jcdcr 
WcdiMl  wird  hier  zu  Wirbelbildungen  führen,  die  jcdenfalb  auf 
ein  ^lehinädi|B9  und  mfii^ctut  wIdenlandsloM*  AuMtramen  un- 
ganidg  einwirken. 


V>c«n*tant 


Die  i*raxis  gibt  als  nia\ini.ili.-n  \\">rt  lür  die  Strunuiiii;«« 
gcceliwindigicett  im  Ventilsitz  '>•>  m  sek.  an. 

Ganz  tbceseiien  von  der  ZahiengröHe  dieser  maximalen 
StritmunKascachwindlKkeil  ist  JcdenfaTls  an  die  Beweirung  de« 

Veiitils  vlie  KorJenin;;  in  stellen.  d.iU  die  jeweil-u'!'  Kn'ftmir.i; 
die  Uasc  mit  einer  Geschwindigkeit  von  konstanter  (iriilic  durch- 
ftf6men  Idflt. 


V .  cen »tftnt 


Uestimmiir.g  bisher  wegen 
artigen  UmMfinden 


Wie  iinissen  die  Verhältnisse  nun  gewühlt  werden,  damit 
eine  von  vornherein  bei  der  Konstruktion  festgelegte  Maxfnwl- 
gcadiwindigkeit  des  GaMiromcs  nie  tlberscliriuen  wird2 

Zur  Beantwortung  dieser  Frsge  muO  untersucht  werden, 
welchen  Ströinunt;»j^eset2en  die  (iase  im  Zylinder  unterworfen 
sind.  Am  anschaulichsten  lassen  sich  die  Verhältnisse  unter» 
•Hellen,  wenn  man  ab  DtireiHbOmtin(tffllnung  den  Zyllnder- 
qucnchnHt  adM  annlmiiN.  Aua  den  dalBr  feilenden  Geactsen 
lassen  sieh  dann  in  loglmsher  Welse  alle  Verhiltniase  IQr  Jede 
andere  Oeffkiuiig  z.  B,  di  -  \'.':,ri.:'''r;.:i;,'  ;.bieiten. 

Es  iat  gaiH  offenbar  und  bedarf  keines  beweiscs,  daß  die 
Geschwindigkeit  der  Gase  von  der  Gesehwiodigkeil  des  KoHMne 
abhängig  ist,  da  unter  der  Einwirkung  des  sich  bewegenden 
Kolbens  die  Oase  in  UeweRung  gesetzt  werden.  Hier  für  den 
Jen  speziellen  K.ill.  wo  zuriiiehst  die  .AusströniunyMilTnuin;  d-.  r 
Abgase  dem  Zylindcrqucrschnitl  gleich  angenommen  werden  soll, 
ist  die  Strdmungsgcsehwindittkelt  der  Abgase  mit  der  Kolben- 
ffcschwindiKkeit  ^<i;/ar  identisch.  Somit  ist  zur  Kl.iriing  der 
S.tche  die  Teststellung  des  liesetzes  notwendig,  nach  welchem 
die  Geschwindigkeit  des  Kolbens  sidi  ändert.  Ohne  Berechnung 
laüt  sich  von  vornherein  sagen,  dafl  die  Kotbenfeschwindigkdt 
keine  konstante,  sondern  eine  variable  (st.  da  der  Kolben  Jedes- 
mal  im  Totpunkt  die  Oescliwindigkeit  0  h-it,  sieh  .ilsn  in 
niomenlaiier  Ruhe  bclindct,  während  er  für  Jede  andere  Stellung' 
der  Kurbel  eine  Geschwindigkeit  von  endlicher  Gröüe  besitzt. 

Zur  bcsiimmung  des  Geactses  der  Kolbengcachwindigkeit  sei 
die  vereinfachende  Annahme  gemacht,  daS  die  Rotation  der 

Kurbel  eiiu-  ;;h  ii  htiialii^'e  ■■li.  was  in  der  T:>t  nicht  Acr  I'nII  ist, 
da  JedeMaschinc  mitKubclmcchanismus  eine ungleichmüliige  Dotation 
besitzt,  die  beicanntiieh  durch  ein  «nqirKliend  schweres  Schwung- 
rad In  eine  praktisch  als  gleichförmig 
anzusprechende  Bewegung  verwanddt 
ff  wcrJe:i  kann.  Die  Hcstimmung  der 
Kolbengeschwindigkeit  unter  Berttcfc* 
sicfat%ung  der  UngtcichfSfmilKfccit 
der  Kurbelbewcgung  wfirde  über  den 
Rahmen  einer  allgemein  verbreiteten 
Zeilschrift  hin.ius);ehcn,  da  hierzu  auch 
die  genaue  Kenntnis  der  Diagramme 
während  der  Kompressions-  und 
Kxpnnsinnsii:\-,ier  niitig  wäre,  deren 
der  .\bh.iii^n«keit  von  so  verschiedcn- 
miiglich  ist.  —  -Nus  der  ols  konstant 
angenommenen  Umfangsgeschwindigkeit  des  Kurbeizapfens  leitet 
sich  nun  unter  Zi^rundelcgunir  der  Beieiehnungen  in  Flg.  2  durch 
einfache  Zerlegung  der  Umfangsgeschwindigkeit  v  in  die  in  der  Rich- 
tung der  Kolbenbewegung  liegende  Komponente  c'  als  augcn- 
bUeklichcr  Wert  der  Vertlkalgeachwtndigkeit  C  des  Kolbeng  ab. 
Es  wird: 

c« 

cos  ('HP  - 

also:  c'  =  %'.eos  (90»— «)  =  v . sin  a 
Troti  der  ai^enoinmcnen  Konstanz  der  Kurbelgeschwindig- 
keit V  stdlt  «ich  also  die  Itlr  die  Koibcnbewegung  in  Frage 
kommende  Geschwlnd^eit  c'  als  eine  Variable  dar.  da  Ihre 


Werte 


uiit:  {Ii   vom  Kurbelwinkel  «  abhiinirig  sind. 


der  mit  der  Rotation  der  Kurbel  fortwährend  seinen  Wert  ändert. 

Somit  wird  aii^  die  Kolbcngeschwindigkeit  c  selbst,  die 
noch  nicht  durch  Bestimmung  der  Geschwindigkeit  C.  festgelegt 
Ut,  sich  als  eilte  Variable  ergeben,  da  Ja  der  Kolben  mit  dem 


uj  ^  .d  by  Google 
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KurbeUnpk'ti  üurc'n  Jie  Loiikstaiigf  L  starr  v iilninJcii  ist,  sudaü 
da  die  BcwcKung  des  Punktes  B  in  Fig  i.  in  kichtung  von  AM 
■icil  Ab  ungteichlöraiig  ergab,  auch  der  Puakl  A,  der  sich  eben- 
ü3Sm  und  nur  in  der  Richtung  AM  bewegt,  efner  ungleichfSrmigcn 
Bewegung  untcrwi.rfLn  ■ii.in  muß. 

Die  beiden  Geschwindigkeiten  c'  und  c,  die  man  leicht  bei 
oberflächlicher  Betrachtung  als  gleich  gruQ  ansprechen  würde, 
wcU  flu«  Riohiuflg  dieaelbe  Ist  und  sich  beide  auf  swei  Punkte 
ehua  elniigen  Kdrpers  dar  Leidcstange  L  beliehen,  sind  nur  in 
einem  r'alli-  von  einander  gleichem  Werte,  wcr.n  .lamlich 
die  Lenkstange  |>arallel  zur  Linie  A — M  liegt.  Üiciicr  Fall 
trül  «in  bd  Anwmdung  der  geraden  KurbeliehleUk,  wo.  wie  man 
mathematisch  Mgl,  die  Lenkstange  den  Wert  «e  hat.  d.  h.  un 
endlich  lang  ist.  i 

Hier  bei  Jen  Autuinobilmotoren  tritt  K'.k-.->v<  1  ali  nicht  ein. 
Hier  betitit  die  Lenkatange  in  der  Hcgd  eine  Lange  gleich  der 
Sfachan  Ling»  das  Karbairadlus  r.  , 

Ba  ist 


*      L  5 


im  Mittel 


Diese  „Endlichkeit"  der  Lenkstange  im  Gc-gensats  zur  „Un- 
endUehiieK''  bei  der  geraden  Kurbdschldfe  bewiikt  die  wcücr  oben 

erwähnte  Verschiedenheiten  c  und  c'  Hier  interessiert  vor  allem 
die  Geschwindigkeit  c,  die  eigentliche  Kulbengeschwindigkeh. 

Ihre  Ableitung  aus  der  Geschwindigkeit  c'  ist  nach  den 
Retgetn  der  Infinitesimalrecimung  sehr  leicht  durch  Aufstellung  der 
Wcgcgieieliung  tOr  den  Koiben  und  durch  Büdun^  der  enien 
Ableitung  nach  der  Zeit  Mit  Rücksicht  auf  die  mit  Jcr  Itiffiiii- 
tctumaircchnung  nicht  ganz  vertrauten  Leser  sei  hier  die  Ausführung 
einer  aflgemeiner  veistandSciien  AUehuoc  der  Kolbengeschwtodig- 
Itatt  c  imfategM. 

Die  Bcwesung  der  Lanbstange  L  ist  offenbar  eindeutig  be- 
stimmt durch  die  Benngnog  SWeier  Punkte,  die  stetig  in  t;leicliem 
Abstand  von  anairnndcr  liegen.  Diese  beiden  Punkic  seien  .A 
und  B.  Betrachtet  man  nun  eine  sehr  l(leine  Bewegung  dieser 
Puidoe,  so  kann  man  sich  s.  B.  die  Bewcgting  des  i>unktes  A 
TOistdien  ab  eine  sehr  Meine  Drehung  um  dnen  Punict,  der  senk- 
recht zur  Bewegungsrichlung  A  M  liegt,  EbenMi  liiUi  sich  eine 
sehr  kleine  Bewegung  des  Punktes  B  ansprechen  als  Drehung  um 
«ioen  Punkt,  der  auf  einer  tan  PuniU  B  cur  Bewegunfifiditung 
sehenden  Geraden  liegt 
Für  den  PunM  A  IM  diese  Senkrechte  die  Linie  AO.  fllr 
Punkt  B  die  Verlängerung  des  Ka.Ji.iN  MH.  tiir  Schnittpunkt 
ist  der  Punkt  O,  der  also  somit  als  momentaner  Drehpunkt 
IBr  dia  glMohMidie  Bewegtwn  der  Punkte  A  und  B  um  dnen 
gleichen,  sehr  kleinen  Winkel,  aleo  nach  obigen  Betrachtungen 
auch  als  momentaner  Drehpunkt  fOr  eine  Lagenveränderung  der 
Lenk.slJinÄe  1.  angesehen  werden  kann.  I)a  die  Winkelgeschwin- 
digkeit dieser  substituierten  Bewegung  ftlr  beide  Punkte  A  und  B 
^eidi  ist.  ao  vaitwitan  sielt  die  Geschwindigkailen  e  und  v  offiu- 
bar  wie  die  Längen  iliKr  cnteprcdicnden  momenuncn  Drehradien 
OA  und  OB. 

Der  momentane  Wert  dieser  Geraden  bestimmt  sich  leicht 
aus  trigonometrischen  Besiehungen.  Der  Rir  den  betrachteten 
Pwdtt  B  der  Kurbdbahn  in  Fragt  kommende  Werl  von  t  ist 
auch  bekannt,  da  sich  hierfür  leicht  die  Bezieining  cfgibt: 

2  •  r  •  « •  n    r  ■  c  n  (3) 
«0     *  30 

Zunichst  ergibt  aldt  all  malhematisGher  Auidrudc  fllr  die 
letzten  Betrachtungen: 


c     OA     ^    ^  OA 
oder  daraus:  c-tr-^ 

OA 


Ei  git  nun  (Dr  den  Aiudradt      dnen  anderen  su  Anden, 

in  welchem  nur  durch  die  Konstruktion  gegebene'  Werte  auf- 
treten. Dieser  findet  sich  leicht  in  einer  trigonometrischen  Be- 
ziehung, die  aus  der  Anwendung  des  Sinussatses  auf  daa  Draieck 

OAB  folgt 

Nach  dem  tjinussau  wird  ; 

OA  _  sin  T  (5) 
OB  ~sin  i 

Beide  Winkd  milaaen  nun  durch  den  Kuibdwinkd  «  er^ 
letzt  »  erden,  um  ZU  dnfadien  Endresultaten  tn  kommen. 

Es  ist: 

-i  «  -  90«— , 
Also:  sin  t  — sin  (90* — •)Beoa  « 

Wdlar: 

4  r~«  + 1 

Abo:  sin  f  —  sin  (a  () 
Diese  Werte  In  Glelehung  (4)  ringeselzt,  ergibt: 
I K\    sin  («  +  tf  aine'COSffcose-sins 
cos  « 


OB       cos  «  cos  t 

Fuhrt  man  die  Dhriiion  aus,  lo  wird: 

^_dn.  +  co...*LL 
OB  00a  c 

Nach  Figur  3  eigibt  sich  weher: 

^BD 

r  ,       also:  BD  »  r  -  sin  • 


dn«< 


dn 

*~  L  ,        also  BDoL-dn  t 

Iiurcli  Glcichsctzung  beider  Werte  für  HD  crhaU  man  einen 
.\usdruck.  fiir  sin  «,  in  welchem  nur  Konstruktionswerte  r  und  L 
auftraten.  Also 

sins— ~ -sinecsjL  •  dn« 

wo  >.  =  .  ist. 


1. 


(7) 


Aus  der  bekannten  Beziehung  zwischen  dem  siniu  und 
codmis  eines  Winksb  folgt  nun: 

cosa-»yi— W-sin"«  (8) 
Diese  Werte  liir  afn  a  und  cos  c  werden  nun  lur  wdtereo 
Verainibchung  in  Glddniitg  (6)  ebigaRihrt  Dann  wird: 


P^^dne  +  cose 
OB 


—  sin« 


[l+X>co..(y^J,^J] 


OA 


Hlanult  wire  IBr  das  VeihShd«  ^  ein  Auednidt  geiunden, 

hl  wdchem  auBer  Füidclionen  des  Kurbdwtokaia  »ir  nodi  der  Wert  X 
aulUkt,  der  durch  die  Konstruktion  gegeben  id.  Dandl  lUteich  unter 

Ü  A 

Eimetsung  des  Wertee  von  ^-g  nadi  Gleidiifflg  (9)  in  di« 

Gleichung  (4)  fOr  jede  KuibdMdhmg  die  Kolbengetchwiodigfceit  e 

bestimmen. 

FOr  den  piaktlaehen  Gebrauch  indessen  eradidnt  die  Porm 

der  Gleichung  (9)  nicht  recht  geeignet,  so  daS  dch  dne  wehere 
Vereinfachung  besonders  des  Wurzelquotienten  empfiehlt. 
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2?1 


Zu  Jicrm  Z'.M.'cki-  niiii,-t?  untersucht  uvrdi;:i,  welche  Werte 

I 

Jer  Wurzelquolicnl  für  lias  gcbräuclüich«  VerhäJuiis  *  =  =  |- 
•nnfmmi. 

Die  Bestimmung  dieses  \Vurzcli.|UOlienlen  für  die  Clretiz- 
werte  von  «,  von  dessen  Veränderlichkeit  ja  die  GroDe  des 
Quotienten  MyUsgt.  ab»  fdr  dk  Werte  «  =  0*  and  «  —  90*  glebt 
genügenden  AufschltiB  Ober  die  Greuwerte,.  nritdiaii  denen  der 
Quotient  schwankt. 

FOr  ■  s  0*  wird  enlspceehcnd  der  Kiubellodege: 
.   1    I  I 

VI— sin««  ~  l/l— I  •  0  ~  1/  r  * 
15  ■ 

Für  «  =  90*  wird: 
  I   1       _       1    _        I  I 

25 

Der  Wert  des  Ouotientcn  weicht  uImi  im  lirichstrall  um  2*;o 
vom  tlieofelischen  Wert  ab,  soJalt  man  mit  hinreichender  Ge- 
neuitkeit  den  Wert  dec  Quotienlen  =  1  fetten  kenn  fSr  «De 

Kurbelwinki'l. 

Damit  crBicbt  sich: 

^'^  =  .in«[l  +  X.a)f.] 

Diesen  Wert  in  GleldiunK  (4)  tini^ewtu,  eigieirt  endlich: 
KolbengeschwindigkeH  c  =  v  ■  sin  i  :  I  -f-  ^  'Coe  •() 

Diese  l'ür  den  I^iuf  des  KoIbciiH  vom  obcrMcn  bis  zum 
unlerBten  Totpunkte,  aUo  für  den  ilin);jri);  j;ülti|;e  Gleichung  ändert 
aidi  Ittr  den  Rückgang  des  Kolbeni  dadurch,  das  in  der  Klammer 
das  Mintiazeiehan  auftaitt 

Siiniii  hiutet  die  allgemein  |^lt|ge  Gleichung  tDr  die  Kolben* 
ge^chwindigkeit: 

0»  viin  «  (1  ±]l  •  «w«)  (U) 
Zur  Veranschaulichung  dieses  Gesetzes  ist  es  am  iweck- 
mitUigstcn,  die  Geachwindigfceitskurve  fQr  eine  bestimmte  Molor- 
dimensiuti  graphisch  auficutragen.  da  die  iiiathemfttische  Gleichung 
die  Veränderlichkeit  nur  schwer  erkennen  lättt,  was  die  graptiiache 
Methode  mit  einem  Blick  erlaubt 

Es  sei  demgemiS  und  aucb  für  die  später  folgenden  Be- 
rechmmgen  ein  Motor  mit  fb|genden  Dimensionen  gcwihlt: 
ZyUnderbohrung  =  d  =3  70  mm 
Hub  M  s  »  100  mm 

TouicmaU       «s  n      1500  pro  Minute 
1 

L    "  5 

FOr  die  Konstruktion  der  theoretischen  Nockenform  ist  es 
an  sweekmäHgaten,  die  Bestinunung  der  Kolbengeschwindigkeit 
für  die  verschiedenen  Kurt>elitelfungen  in  der  Wdse  voixunehmen, 

daü  man  den  Kurbclkrcis  in  eine  bcliebi^^e  Anzahl  gleicher  TcUc 
Zerlegt  und  hierfür  die  enlspreelieiide:i  Werte  ftir  c'  und  c  be- 
rechnet und  in  einem  Coordinaterusystcm  aufträgt.  Die  Abscissen 
werden  gebUdet  durch  die  den  KurbelkreispunlUen  enisprechienden 
Kolbenstdlimgen,  unter  BerOckiiehtigung  der  Endllehkaitt  der  Lenk- 
siant;c  L.  Diese  Punkte  werden  am  «infschsten  dirikt  durch 
Konstruktion  gefunden. 

F^r  4  zeigt  die  auf  diesen  Grundlagen  aufgebaute  Konstruk- 
tion. Der  Kurbdkreis  ist  in  20  gleiche  Teile  eingeteilt  worden,  so  dal) 
die  der  Tabelte  I  zu  Grunde  gelegten  Kurfaetwinkd  vielfache  von 
18*  sind.  Der  Diirclmiesser  gibt  in  den  I'iinklft:  I,  ^  inw  die 
Kolbenstellungcn  unter  Berücksichtigung  der  endlichen  Lcnlistange. 


Tabelle  1.  Kolbcnhingang. 


Kurbel 
winket 

sin  a 
tat  1 
c:n>isek 


l     0,V5  1  O.Koiy  (J,.i 


go» 

log" 

l.>6" 

1 

0,V5  i 

0 

0,309 

7,8S 

M5 

6,33 

l 

0,891 

0.ll3 

7, HS 

7.0 

5,5H 

I440 I 162« 


«-0.951 
;».4S 


».96 


ti,i3  7,45 

,\*'^",'|  o  jo4S9'f>.6«3!o.948|ljOl8 
e  m  sck       n     'j.hi    5.36  7.43  7,')» 

pie  als  konstant  angenommene  Kurbelgeschwindigkcit  v 
beicchnet  «ich  lUr  das  Beispiel  zu: 

Die  GeschwinditTkiiton  c'  und  o  sind  in  Figur  4  als 
Ordinalen  in  den  entsprechenden  Kolbcnstcllungcn  derartig  auf- 
getragien.  dafl  i  «mi=»  cm  eotapricht.  Die  Ve 
Ordinatenpuiikle  «rglbt  swd  Kurven,  von  denen  die 
die  VerinderUfiMtelt  v«n  C.  die  i^eirtricheltt  dicijenige  von  e  fai 
anschaulicher  Weise  darstellt 


In  analogem  Voigehen  sind  die  entspredwndtn  Kurven  Rtr 

c'  und  c  Tür  den  Kolbcnrückgang  im  unteren  TeBe  der  Flgur  4 

ciriLjeauicriiict  uiit'.T  Blt.m:;?!,!:';:         T.iHrüe  2- 


iCeiM- 
wiakel 

IS» 

36» 

S4' 

72» 

go"> 

im" 

U6» 

.44» 

Ida* 

sia  a 
eoa  ■ 

c':iD/wk 

y->ia  « 
(i  a-cos«) 
c-iii;Kk 

o 

■t  t 

0 

1° 

0.309 
0,95» 

jl.96 

Ot588  0.809 

4,6  *.33 

1 

0,49^0,71 
3.86  |s,S7 

0.951 
0.301J 
7.45 

Q,S<J 
|0.9» 

l 
I 

lAi 

0.951 

0.309 

7.45 

I.Ol 
7,92 

0,809 

6,33 

0.93 
7.^3 

o.s88|  OJ09 
■0,809x^951 
4vo  \iAa 

J.37  [IM 
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Wihrend  für  die  G«sehwimligkeh  C  der  HScbsiwert  etntrit. 
wenn  der  Kurbclwinkel  tOP  beträgt,  tritt  für  die  Knllu-n- 
gcachwindigkcit  der  Höchstwert  ein,  wenn  die  L«nksuiiKc  «lic 
Tangenie  am  KurbeMuels  bildet,  wenn  «Ik: 

Ffir  diecm  Fall  «M: 

T  =  i»0»,  also  «n  7«  1 

Ferner: 

1  =  90»— 4  und  d;L!im:  a     '/O"  -('K)« =  i. 
Nun  ist,  wie  weiter  oben  abgeleitet,  nach  Gleichung  (4) 
und  (5): 

UH         sin»  - 
Seixt  nun  die  eben  cniwickehen  Werte  ein.  so  wird: 

l 


sin< 


(12) 


l'ni  aicjicn  Wert  cbvnlalte  auf  die  durch  die  Konstruktion 
reflKclegten  Werte  zunickauführen,  erübrigt  es  «cli,  d«n  Wert 
sin  «      durch  Konslruktkmsdaten  ausniJrOcfcen. ' 

■IS 

Für  den  Fall,  dafl  die  Lenkalange  Tangente  am  KurbeNcreis 
ist,  wird: 

Uf        -1  oder  anders  geschrieben:       ^^'-J  =  J- 

Nun  Ist  nacii  einer  bekannten  n^oniometrisclien  Betiehung: 
cos«=i  Y  ' — — ** 


damit: 


1 


oder: 
oder: 

damit: 
sin««„ 


J    l  —  sin-'«Hm«  ^ 
Dureh  Umformung  emwiekdt  aicb  daraus: 

Durch  Erheben  in  die  3.  Poteni  wird: 

X> .  Bin        —  1  —  sin<ÜMx 
•in  ^»»0 


1 


und  sin«, 


.=  V 


1 


(I.?. 


•«    1  +x« 

Durch  Einsetaing  dieses  Wortes  in  die  Gleichung  (12)  cr^ 


hält  man: 


1 


=  V 


(i4> 


rfr^  +'■■') 

Nun  werde  in  den  (iang  der  Kcchnung  noch  ein  Werl  für 
die  .mittlere  Kolbcngeschwindigkcit**  eingerührt,  welche  in  der 
Praxis  viel  in  Anwendung  sieht.  Diese  «mittlere  Kolben- 
goschwindii^kcft  sei  mit  Cm  bcseichnet.  Man  veral^t  darunter  den 
»ekundlicli  vom  K<<lbcn  zurückgelegten  Wc^  ohne  Rücksicht  auf 
die  Veründerlichkeii  der  Kolbengeschwindi^keit. 
Nach  dieser  Detinhinn  ist  also  der  malhcraallsche  Ausdruck  für  Cta: 

(15) 


Ca  ' 


■r -n 

■  60" 


■  r  •  n 


Weiter  ist  nach  Gldchung  <3) 

r  •  r  •  n 


(16) 


30 


Bestbnmt  nun  aus  den  tteUen  letzten  GleiehungcD  n  und 
saut  die  Werte  einander  gleich,  m  wird: 

3»  •  Cm  _  3U  -_V 
2r  r-r 

Daraus  folgt:  . 

V  «  Cm 

Setzt  man  dieM-n  Wert  in  Gleichuti^  1 14)  ein.  ^>  ergibt  sich: 
«ai„  =  V      I  +  /.»  =  c„  •  ,  ^  1  ~ 

FOr  unser  Beispiel  ist  angenommen    ~  5 
Dafür  wird: 


oder 


Cmk  ^  V  1/  1  >  1  =  IXtt  •  V 
Cta.«  -=  e.  •  «y'r+l      !.ft  c« 


(18) 


fl9» 


li.ihd  i»t  r  «  KtiriH*lradius  in  m. 


Als  absolute  Werte  unseres  IteiiipicU  ergeben  sich  somit 
für  den  Motor  mit  100  mm  Hub  und  n  —  1500: 
V      7,S5  m/sek 
Cia  E=  5  m/sek 
Cm$M  »  8  m/sek 
Die  Werte  von  tm  und  Catx  zeigen  reelit  deutlich,  zu 
welchen  fälschlichen  Vorstellungen  die  in  der  Praxis  eingebttiigerte 
Rechnung  mit  der  mittleren  Kolbengesehwindif^eit .  führen  kann. 

FOr  das  gewöhnliche  VeriiAltnis  \  —  j-lst  die  maximale  KoNma- 

Ke»chwindi.i;kcit  um  60%  hSher  ab  die  mittlere.  Auf  diese  Tat- 
s.iche  fi>\\  später  noch  bei  der  Ventilberechnung  hingewiesen 
werden,  wo  in  der  Literatur  »It  :ih  Kedingun»;  KiNlelll  %vird,  daO 
die  Strömungsgeschwindigkeit  6ü  m/sefc  im  Ventilsitz  nicht  über» 
sehrcilen  soll  und  wo  dana  m  den  Beispielen  zur  Bestimmung  des 
freien  Ventilqia-rschnittü  die  mittlere  Kolbengcschwindigkeil  in 
Rechnung;  geicuceii  wird. 

Jedenfalls  ist  aber  die  Forderung,  daft  die  StrSaningage- 
schnindigkeit  in  den  VentDen  einen  bestimmten  Wert  nicht  über- 
schreiten soll,  mit  Rücksicht  auf  die  Grötle  der  Stromungswider- 
Stande  und  deren  KiniluU  nuf  die  Lcislun);  der  Maschine  eine 
vollkontmcn  berechtigte.  Da  nun  nach  den  früheren  Betrach- 
tungen die  StriSmungegeaehwindigkeit  im  V'enlil  direkt  abhingig 
ist  von  der  Kolbengeschwindigkeit.  *o  muO  sich  ntis  den  <'>o- 
sctzcn  für  diese  auch  eine  Beziehung  für  die  \'entildinien^oneii 
zuerst  vom  rein  Iheorelischen  Standpunkt  aus  entwickeln  lassen. 

Es  sei  als  fadtannt  vorausgcscUl,  daS  der  Venlilliiib  maximal 
nur  '  4  de»  Ventildurchmcssers  betragen  darf.   Ein  groflercr  Hub 

vtruriiUiTt  dci:  freien  ijucrschiiitt  nicht,  d.i  drs^i'n  Mii\iiniihvLTl 
durch  den  VeiUilquerschniti  abzüglich  X'entilschatt  unveränderlich 
festgelegt  nt. 

Mit  diesem  Wert 

■»  =-=  ^  (veigl.  Figur  2) 

ergicbt  sich  als  gröltle  freie  Durchströmöffnung  eines  Ventils: 


d»  -  s  .  r:  = 


dv  A*w 


(21) 


Google 
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Uli  die  n)n\ini.:ili-  Kolbcntjcschwindiglccit  un«l  also  auch  Uie 
maximale  Gcschwiiidit'kcii  der  Oase  im  Zylnder  Cmu  iM,  w  gilt 
filr  den  freien  Querschnitt  des  Venlila: 

Kolbcnnäch«  X  Mex.    Kolben  gochwIndlKkeit      Freier  Veniil- 

^ucrsel'.nitt  >'  Max.  StrcimuiipsptschwinJi^kfi!. 
W.is  Jn'  m.i\imalo  StrumunKsgeichuiridiKkcit  im  V'cnllbiU 
•nbelanfct,  i--''.  wie  schon  oben  angedeutet,  die  Verbindung  der 
mUtlercn  Kolbcngeschwindiglceit  Ch  mit  der  Korderung,  daS  die 
nwdmale  SlrSmungsgeschwindigkeit  der  Gaae  im  Ventil  60  m/eek. 
nicht  überschreiten  soll,  nieht  ^.'anz  logiach.  E>  fol^'l  nämlich 
leicht  daraus  die  Ansicht.  duU,  wenn  man  die  Vefltildinicnsioncn 
nach  diesen  Grundsätzen  bestimmt,  die  Zahl  60  m/sclc.  die  gröDie 
Strömungsgeschwindigkeit  im  Ventil  ist  Das  ist  nun  nach  den 
AusfOhrungcn  dieser  Abhandluni;  nicht  der  Fall.   Denn  da  die 


;,'ro;jle  Koll'i 


i -Lliwiriiii/kelt  Cnijx   :;Icich   dem   !,(ifiiclun  Wcrle 


Jcr  mittleren  Kuibcn^cschuindiglccit  ist,  so  lulgt  daraus,  daü,  wenn 
die  Strömungsgeschwindigkeit  im  Ventil  fOr  die  mitUcre  Kolben- 
60  m  Sek  beträgt,  die  tatsachlidw  maximale  StrömungsgcschirindiK 

keit  ehcnfalls  1.6  .  60  =  95  m,'»ek.  bt. 

Dieser  Wert  muU  aUo  in  die  Rechnung  eingeführt  werden. 
Vienn  die  Ventilbestimmung  sich  auf  die  maximale  Kolbcngc- 
«chwindigkeit  Cwax  sifltzl,  wobei  dann  die  Forderung  der  Praxb,  dai; 

fürdie  mittlere  KnlKen^cschwindiRket  c,,,»,  dieStr-ii^-.un^sijeschwindij;- 
kelt  nicht  mehr  als  OÜ  m  sek.  betragen  soll,  vullkuinmen  gewahrt  ist. 

Zugleich  soll  in  der  Rechnung  n«dt  eine  «witsi«  Forderung 
der  iVaxis  berücksichtigt  werden.  Es  soll  nämlich  der  freie  Ventil- 
qucrschnitt  des  .\iispiiffventils  gleich  dem  doppelten  des  Säug- 
ventils sein.  L'nler  weiterer  HcriicksiehtiKung  der  wohl  als  .normal" 
aiuusprcchenden  Ausuuschbarkeit  der  Ventile,  also  bei  gleichen 
Venlildurchmcasem  eigicbt  sich  dann,  daS  lür  das  Auspuffnntil 

d, 
s 

in  Rechnung  zu  setzen  ist 

Mit  diesen  Werten  ergibt  sich  sur  Berechnung  des  Sau^ 
Ventils: 
d*i: 

T 


der  maximale  Hub  ron  ^ .  tQr  das  Suigvendi  nur     '  ^ 

4  J  4 


-4- .  95   Also:dV  =  =  «  — 


^"-r  '  9S  -y. 

Unter  Benutzung  von  Gleichung  (19)  wird  dann: 
d^ 

^  "  Ts"  (?3) 

2     \.(>  ■  c„, 

Für  eine  miulerc  Kolbenge«chwindigkeit  von  Cao'S  m/wk., 
«dcha  als  Mittelwert  tataSdiHeher  Atttfilhrungen  ai^eaehon  werden 
kann,  ergibt  sich 

d   _d_  i:4) 

~2,44 


d,- 


V  2.1,6.5 


Dieses  Resuiut,  weiches  die  Gr£Oe  des  Ventiidurehmcssen 
im  Vcrhilinis  sum  CyUndeidurchmcsser  «ngibl,  stimmt  sehr  gut 
mit  den  Angaben  moderner  Handbdeher  aberda,  welche  angeben: 

Der  Wert  dv  in  Gleichung  <24>  gibt  den  ktenwten  Ventih 
durchmcsscr  des  Säugventils  an,  der  überhaupt  in  Frage  kommt 
unter  Voiauasetsung,  dafl  lOr  das  AuspulTi-entii  der  glddie  Durch- 

dv 

neiser  und  der  maximale  Htjb  von      sur  Anwendung  kommt 

und  die  StrAmungageschwIndigkcit  95  m.sdc.  im  Venta  tücht 
flherachrcitvi. 


Für  unser  lieispiel  ergibt  sich  somit,  d.i  d  —  u,U7  m  und 
Ca  ='5  m/adc.  Ist: 


dv 


0.07 


0.07 

AU  Konstruktionswert  würde  man  d« 


'^^  «  0.0287  m  Bi  28,7  mm  liir  SaugvenliL 

30  mm  wihlen. 


«rolici  i;leieh  der  Ventilschafl  bcrücksichtiiit  ist. 

|)er  Hub  des  S;iwt;ven!ilN  er^j.ihe  sieh  Iii :  s,  — 


S 


A:4mm. 


Hub 


[las  .Vuspulh'etitit  erhielt  ebenfalls  dv 

dv 

4 


.iU  mm  und  einen 


7,5  mm. 


Der  \'eniildiirchmesser,  der  ■.ich  aus  Oleiclmiig  |J4>  berechnet, 
tst  als  Minimaldiirchmesser  der  Konstruktion  ZU  Grunde  ZU  legen. 
Wenn  nicht  konstruktive  Schwierigkeiten  i-orlicgcn,  wie  es  B, 
bei  Cytindem  der  FaN  ist,  deren  Saug-  und  AuspufTVenlÜe  auf 

einer  Seile  linken.  i<  es  IWeckmäUiu'.  den  N'entildurchmeSSer  ZU 
vergrutScrn  und  entsprechend  den  Hub  zu  verkleincni, 

Ist  nun  nach  den  abgeleiteten  Rechnungen  der  Ventil- 
durchniesscr  auch  nach  der  konstruktiven  Seile  hin  rcstgeiegt.  so 
^.nlt  es  tum.  dem  Ventil  diejenige  Bewegung  zu  geben,  welche  ein 
Tehersehreiten  der  aiiuetiommenen  ma.\iin.-ilei)  .'slrömungS- 
geschwind it^cit  i'crhindert.  Fiir  das  Beispiel  war  ciric  maximale 
Strümungageschwindigkeit  von  95  m/sefc.  bezogen  auf  die  maximal« 
Kolbengeschwindigkcit  c^,,  festseU-trt. 

Das  Gesetz  fUr  die  Jeweilige  Kolbcngeschwindigkeit  in  Al>- 
hüngvkeit  vom  Kurixlwinkcl  lautete  nach  Gleichung  (II): 

c  — v.sina(l  tL.GOs«)  (Ii) 

oder,  wenn  man 

y     sin  «(I  ±X CO«  v)  setzt: 
c  -  v  .  y  (25) 
Xun  gilt  IQr  die  Kolbcnllache  und  KolbengcschwIndigkeit 

einerseits  und  für  die  WiitiliifTitung  uitd  Strömungsgeschwindigkeit 

andererseits  die  He.;iehuni;; 

Kolbcnflächc  x  Kolbengeschwindigkcit     Vcntilöffnuni,'  Ström- 

unKSL'esctiwilidigkcit  und  zwar  für  jeden  .XnnenHliek. 

in  nw^iheinaiischer  Gleichung  ausgedruckt  lauiet  die  Ue- 
lichung: 

.  V  .  y  =-  dv .  w .  h .  95 

Daraus   bestimmt   sieh    der  jewciligtt  Vcnlühub  h  In  Ab- 

hant;i|»keit  vom  Kurbelwinkel  Zu: 


•»"('4  •dv.«.95)-*' 


(^6) 


wobei  V  — 
Diesen  Wert  eingesetzt  Riebt: 


2  r  .  e  .  n  . 


"     \dv    4    r.95.60/         \d,  l\*.9S.«o} 

/l* .  c .  r .  n\ .  _  '  -  .  y  (27) 
\d,  /   Il4r~  ' 


,e.r.n|._    -  .y 
1400  ' 

POr  unser  Beispiel  wird: 

^     70«.  3,14.0.05.1300 

h  —  ■ 


I 


.  y  - .  C .  y 

30  11400 
wo  C  »  Konstante  bmeilHilb  des  Beiq^ls  bedeutet. 

Diese  Konsunte  C  hat  für  das  Beispiel  den  Wert: 
C  3.374 
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Mit  Hilfe  der  entwicicellen  Tabellen  No.  1  und  2  bwsen 
rieh  nun  Mehl  die  Vantiterheiiuflden  IDr  die  den  TebcUaa  ni 
Grund«  gelegten  Kurbelwinkd  beeliouncn. 

Tabelle  3:    Kolbenhingting  —  Saugventil. 


Kuibclwinkrl  IHC*^  IR«'  |  36»>  |  54«  |  VJf>  '<>">'  Hi^'\v2<fl\  144"!  l-W* 
(y«si«aK>.co>a, 


O    I  t^  I  S3    3a\3fii        3.1  I  V  I  ^fiiPMt 
Tabelle  4:  KolbenrOckgong  —  AuspufTventil. 


Karbclwinkrl 

18*  1  36»  1  54"  1  73"» 

I08* 

I  -Vi" 

'44* 

2. hm 

o 
o 

0.  2  5  y>,4t<8k7ljj<),893 

1.  GSnl  3,3     4.«  1  (',1 

'',74 

7.3 

0,1(3 

",6s  3 
4.6 

0.368 

Jetzl  liiUt  sich  mit  Hilfe  der  Werte  für  h  leicht  Jicjenige 
Nockenform  aufieichnen,  welche  dem  Säugventil  diiyonige  Bewegung 
enciit,  wdehe  ebie  UebnechreHung  der  maxfanalen  Strttmung«- 

geschwindigkeit  von  ')5  m  si-k.  nicht  zuIiilSt.  Ebenso  ist  die  Nocken- 
form dcü  AuspufTvcntils  zu  verzeichnen,  wobei  zu  beachten  ist, 
daO  bei  dem  doppelten  Hube  desjenigen  des  SaugvcntBi  die 
Stromungsgeschwindigkeit  ebenfalls  unter  95  m'sck.  und  zwar 
95 

tliiorctisch  bis  zu  —  m/sek.  sinken  würde,  woim  nicht  die  K.\- 

pansioii  der  gespannten  Auspuffgate  höhere  Geschwindigkeiten 
erzeugte.  Die  Bestimmung  der  Strfinungegncbwindl^ceilen  der 
AuspuffgaK  im  VentiWis  dOdls  eehr  ediwierig  <dn  wegen  der 
nicht  konstanten  VerhüimtiM  im  Cylinder  und  ist  nur  mit  Hilfe 

der  Thermodynamik  mu^iich. 

Fdr  den  Motor  des  Beispiels  mit  70  mm  Bohrung  und 
100  mm  Hub  wird  ein  Durehmeseer  von  16  mm  Itr  die  Steuerwelle 

und  von  30  mm  für  den  nrundkrtis  des  Nockens  iingi-Hihr  tat- 
sächlichen Ausführungen  entsprechen.  Da  beim  Viertaktmotor 
die  Stcucrwelle  mit  der  halben  Tourenzahl  des  Motors  rotiert,  io 
kommt  für  einen  Kolbcnbub,  also  180«  Kurbelwkritel.  Ot  die 
Steuerwelle  nur  eine  Drehung  von  90«  in  FVage.  Die  theoretischen 
Nockenfonnen  sind  in  den  Figuren  6  und  7  aufgezeichnet  und 
zwar  gilt  Kigur  6  fUr  das  Saugventil,  Figur  7  für  das  Auspuff- 
veotfl.  Der  MaficUb  der  Figuren  wurde  In  abematOrlicber  GrOfle 


gewihlt,  um  bei  der  IQeinheit  der  Ventüerhebungen  die  Uefaer- 

sichtlichcit  und  Deutlichkeit  zu  erhrihuTi, 

Die  Bestimmung  des  Saugvcntilnockens  Figur  5  ist  nun  in 
der  Weise  vorgenommen,  daB  der  ftlr  die  Bewegung  des  Saug^ 
Ventils  in  Betracht  kommende  Quadrant  analog  den  Tabellen  No« 
1  und  3  in  10  gleiche  Teile  geteilt  wurde.  Dann  wurden  die 
diesen  Teilpunkten  entsprechenden  Radien  gezogen  und  über  die 
Peripherie  hinaus  verlängert.  Dann  wurden  von  der  Kreisperipherie, 
die  dem  Grundkreis  des  Nodtera  entsprielit,  nach  auBen  Im  MaB- 
stalle  der  7,eichnun.;  di'^-  Vontilcrheh'jnj;i.'n  h  il.ich  Tal>.  ll--  ^  ein- 
gezeichnet und  die  dadurch  gefundenen  Punkte  mit  eiimiider  ver- 
bunden. Die  entstandene  Kurve  giebt  die  theoretische  Nocken- 
form des  Saugvenüb. 

Die  praktHche  Ausfilhran^r  eines  solchen  Nockens  wflrde 
jedoch  zu  empfehlen  sein,  da  die  l>zeiii;iin>,'  dieser  Vcntilhewoj^unK 
wegen  der  plötzlichen  Kiclitung»iinderung  des  Nockcngrundkreises 
in  Punlct  0.  wo  die  Erhebung  des  Ventils  begbml,  nur  durcli 
PunktlKfOhrung  und  dann  nur  unter  staikcn  seitlichen 
Schlägen  mdglich  wäre,  Umatinde.  die  die  Lebensdauer  des  die 
Bewegung  vermittelnden  Organs  »ehr  verkürzen  würden. 

Offenbar  ÜeOe  sich  dos  plötzliche  Anheben  des  Ventils  und 
ebenso  das  AMaufen  von  der  Nockenkttnre  auf  den  Grundkrcis 
dadurch  vermeiden,  JaU  m,in  die  Anl.iuf-  und  Ablautlinie  des 
Nockens  als  gemeinschaftliche  Tangenten  an  Hrundkreis  und 
Nockenkurve  ausbildete.  Hier  sind  nun  zwei  e.xtreme  Fülle  der 
Auslührung  m^ich  und  bdde  sind  ztun  äbersichtUchcn  Vergleich 
in  die  Figuren  6  u.  7  eingezeichnet. 

Es  vcri.nnii,'!  ii.iiiilich  die  ide.ile  M.ischine  den  Beginn  und 
den  SchluB  der  Ventilbewegung  in  den  Totpunkten.  Bleibt  man 
bei  dieser  Forderung,  so  sind  die  tangentfatlen  An-  und  Abbuif  • 
liniea  des  Nockens  bestimmt  durch  die  Lage  der  Totpunkte 
0  und  10  in  Figur  6  u.  7.  Die  Nockenform  wOrde  dann  be- 
^liiiinil  durch  ,liese  Inideii  Taiiyeiiten  und  das  zwischen  In-iden 
liegende  ätück  der  theoretischen  Nockenkurve.  Fig.  7  zeigt 
deutlich,  wie  unrkhlig  eine  derartige  Konstniicdon  wire,  da  die 
Venlilerliebungen  das  AuBpuffrentUs  ganz  beträchtlich  unter  den 
Werten  U^n  und  weit  höhere  Strömungsgeschwindig- 


uj  ^  .d  by  Google 
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keilet),  «b  bei  der  Konstruktion  der  Nockcnform  angenommen 
waren,  erzeugen  würden.  GQniÜJW  itg«i  die  Verhaltnisse  bei 
dem  Saufvcatilnoelwn  in  Fig.  6,  wo  wenigstens  ein  Stück  der 
Ihcoretiachen  Nockenkurve  erhatten  ist  Beide  Kalle  zeit;en  abi-r, 
dafl  «um  Teil  die  Venlilt  rlu  init.tu  ri  zu  jjcni,^  siiiJ.  Diu  zwliIc 
Möglichkeit  tangentialen  Anlaufens  besteht  darin,  dafl  man  an 
die  theorelieelie  Nockenfonn  und  an  den  Grundicreb  gamcineGiwi)- 
Uche  Tangenten  legt,  wie  sie  ebenfalls  Jie  Fii;urcn  6  u.  7  zeigen. 
Dann  verzichte!  man  aber  von  vornherein  am'  den  Keginn  und 
Schluß  der  V'entilbcwcijung  in  den  Totpunkten,  und  zwar  öffnet 
das  Saugventil  zu  frtth  bei  einer  Kolbensidlung,  die  dem  Kurbel- 
winkel 2^  eniaprieht.  Vorerst  abgeaehen  davon,  ob  dtesca  Vor- 
öfTiifn  uinl  N;ic)iso!ilk'3i;n  'fTÜnstii;  für  den  rr^ni;  Ji-r  M;i>cluiK' 
ist  oder  nicht,  r.citft  j^Jenfalls  diese  Ausführung,  dall  die  Wnti!- 
erhcbungen  nie  unter  den  theoretlMlMn  Wert  fallen,  am  An;  I  - 
und  «n  Ende  der  Ventübewegung  lager  gr&Ber  eind,  also 
kleinere  Slrömungegeachwindigkellen  herbetführen.  Die  lettlere 
Konstruktion  stellt  sich  also,  was  Jic  W'ahrjiii;  •.(er  Iheorvtischen 
V'entilcrhebungen  anbelangt,  als  die  bessere  heraus.  Ucbcr  den 
EinllHfl  und  die  Zulöaaigkeit  der  Voreriiffnung  und  des  Nteh» 
■cMuMBe  der  Ventile  aoü  weiter  tmtan  geaprocben  werden. 

Die  Noekenlninre  des  AtispuHVentils  lit  analog  derjenigen 
des  Saugventils  konstruiert  und  zeigt  V'cröffnung  entsprechend 
einem  Kurbelwinkei  von  2  t  und  NactischiuO  entsprechend  2i. 

Die  Prurii  hat  nun  geielgt,  daS  die  thcoretiadie  Forderung 
des  Anfangs  und  der  Beendigung  der  Ventilbewegung  in  den 
Totpunkten  der  Kurbel  nicht  erfüllt  zu  werden  braucht,  im 
Gegenteil,  daU  sogar  durch  Nichtbefolgen  dieser  theoretischen  Be- 
dingung ein  vorteilhafter  Cinflufl  aui  die  Ldsuing  und  Ruhe  des 
Ganges  der  Maschine  ausgeObt  wird.  Neuere  Ausftthrungen 
guter  Motore  zeiRon  im  Mittel  beim  jVuspuffveiitil  V'oröfTniingcn 
von  lOpCt.  und  NachschluÜ  von  5  pCt.  des  Hubes,  wahrend  das 
SaugventQ  im  Totpunkt  oder  etwas  später,  am  besten  2 — i  pCt. 
Sffiian  und  erst  lOpCu  nach  dem  entsprechenden  Totpunkt 
KhOeten  soll.  Abgesehen  vom  Oeffnen  des  Säugventils  glebt 
somit  der  Anschluü  der  theoretischen  Nockenform  an  den  firund- 
krcis  durch  Tangenten  eine  günstige  Combination  der  Theorie 


mit  der  l'ra.vis.  Üie  Erklärung  für  die  ZuUsiigkeit  der  Ver- 
Sffinung  und  des  Nachsctalusses  der  \'eniilc  ist  verhiitnismiflig 
einrach.  Das  VorSl&ian  des  AuspuRVenlila  ist  aus  dem  Dampif- 
nuBChincnbau  Obemommen  und  braucht  nfeht  erat  begrilndet  su 

werJi'ii.  .'iiisstrrniicn.lti'.  C.isc    r<c\m  Kücki,'i\n<   Ji  s  Kolbens 

sind  im  Moment  des  Erreichens  der  inneren  Totlage  noch  nicht 
tur  Ruhe  gekommen,  sondern  lieben  aueh  beim  Anfluig  des 
neuen  Kothenhubs  noch  Abgase  aus  dem  Cylinder,  da  die 
Strömut)|{SKe«i.-hvvlnJi^keit  der  Abgase  so  groO  ist,  daO  die  an- 
Tanj^lich  ^;Lrin^;o  Kolbcngeschwindigkcil,  die  derjenigen  der  .Abgase 
cnigegcngcsetzt  ist,  ihre  Sai^kraH  noch  nicht  geltend  machen 
kann  und  keine  Abgase  zurAcksaugt.  Aus  glefehem  Grande  ist 
auch  das  NachschlieQcn  des  Säugventils  günstig,  währen,!  Jie  Kr 
öffnuni:  nicht  vor  dem  Totpunkt  vorgenommen  werden  soll,  um 
ein  I  IM  )  '.n  von  frischer  Ladung  in  die  hellen  Abgase  und 
ein  Zurückschlagen  in  den  Veigaser  tu  verhOten. 

Die  leiste  Tatsache  tM  wichtig  und  so,  wird  sieh  bei  der 
Konatruklfon  des  .Saugventilnockcns  nicht  umgehen  lassen.  daO 
besonder«  an  der  Anlaufseite  die  Ventilbcwcgunn  schleichender 
r   I  Ii  :  hl,  als  die  thcorelische  Kurve  verlani;!. 

Was  nun  die  AusfOlvung  der  Nocken  in  der  Werksutt 
anbelangt,  so  Ist  die  Verwendung  der  Tangenten  sehr  geeignet, 
da  derartige  Flächen  ^'ut  mittels  Fl»ser  gin.ui  i;earbvilel  werJen 
können  ohne  Anwendung  teurer  Kopiermaschinen,  die  sich  nur 
bei  einer  gw»  nisgedehnien  Maasenflibrikalion  rantiersn  ktfnnen. 
Schwer  ist  dagegen  die  HersteOmg  des  KurvenstOdcs  zwischen 
den  Tangenten  sowohl  fOr  den  Voizeidtncr,  wie  auch  für  den 
Monteur.  Ita  Kti-il';  niati  nun  pr.iktiscli  in  dem  Mittel,  dalS  man 
das  Curvenstück  zwischen  den  Tangenten  durch  einen  conoen- 
irischen  Kreisbogen  enctsi,  dessen  Radhia  glaieh  dem  des  Gruad- 
kreiscs  plus  dem  maximalen  Venlilhub  ist.  /Uich  diese  Linien 
sind  in  Fig,  6  und  7  verzeichnet 

Für  die  cndgiltigc  Konstruktion  der  V'cntilnockcn  mui)  aber 
noch  eine  praktische  Forderung  berüdcsichtigt  werden,  bas  ist 
die  „Luft^  zwischen  dem  Venlilslüasel  und  dem  VentOidiaft 
Dieser  Zwischenraum,  welcher  nötig  ist,  um  ein  sicheres  Auf- 
sitzen  des  Ventilkegels  auf  dem  Sitz  zu  erreichen,  beträgt  O^S 
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bis  n,5  min.  Um  den  ßi-tr.ii;  dieses  Zwischenraumes  muO  sicli 
natürlich  der  Venlilsti»«sel  durch  den  Nocken  schon  Rchoben 
hüben  in  dem  I'unkt.  in  welchem  die  Kröffnunf;  des  Ventils  er 
fol{;cn  soll,  oder  um  diesen  beir«^  niuQ  der  VcniilstitMel  noch 
über  dem  Gnindkrcis  des  Nockens  ;;chobcn  svin,  wenn  das 
Ventil  gerade  sclilielk-ti  soll.  dieser  Aussleich   der  .Luft" 

ebenTiills  durch  den  Nneken  bewirkt  wird,  iüt  hierbei  bei  der 
Konstruktion  des  Nocketis  kücksicht  ai  nehmen,  wie  es  in 
rifiiir  S  und  ')  gesehen  ist.  l-ji  sind  zuerst  die  Punkte  bestimmt, 
in  welchen  die  KrofTnutit;  und  der  üchluU  der  Ventile  statthndcn 
soll.    Auf  den  VerlänRcrungon  der  Radien  nach  diesen  Punkten 


Hegen  die  Mittelpunkte  der  X'cntilstösüelrollen,  deren  Peripherie 
im  Abstände  der  .Lu(t°  an  der  l'eriphcric  des  Orundkrciscs 
vorbeilnufen,  Die  Tangenten,  welche  die  Nockenform  begrenzen, 
.sind  dann  gemeinschaftlich  an  den  (irundkrcis  des  Nockens  und 
an  den  Rollenkreis  Zu  IcKcn.  i)ic  innere  Bc^rcnzunt;  des  Nockens 
zwischen  den  Tangenten  wird  schlielllich  gebildet  durch  den 
konzentrischen  Kreis,  dcsser>  Radius  gleich  dem  Orundkreise  plus 
.Luft"  plus  mimmalem  Ventilhub  ist, 

|)ic.«c  Konstruktion  des  Nockens  .lus  2  gccaden  Rächen 
und  einem  Krvisboi;en  ist  mit  einfachen  Hilfsmitteln  in  der  Werk- 
statt her  zu  stellen. 


Ginige  bemerl<cnswertc  Resultate  mit  61eI<tromobilen. 


Vnn  G.  W.  K 

l>cr  .Norddeutschen  .Atitomobil'  und  Molorcn-Aktien-Gc- 
xelttchart,  Bremen,  „Na mag",  welche  seit  vorigem  Jahr  den 
RIektromobil-Kaii.  System  Krieger,  uuf^;enommen  hat,  sind  von 
Seiten  der  llehdrden  und  Privaten  Zahlreiche  Auflräye  auf  Nutz- 
fahrzetigc  übertMuen  worden.  In  erster  Linie  sind  es  Fahrzeuge 
für  den  Kranken-  und  .Sanitätsdienst,  bei  welchen  die  Vorzüi^e  des 
KIcktromobils.  wie  absolut  Kcräuschloser  und  gefahrloser  Trang, 
KröUtc  Hetricbssicherheit  und  sofortige  lU-lriebsbereitschaft.  am 
meisten  zur  TieltUDg  kommen.  Aufträge  auf  dcr.irtige  Walsen 
sind  der  Namaj,'  unter  anderen  von  der  Uremer  Feuerwehr, 
Amsterdamer  Krankenhaus-Verwaltung  sowie  von  der  Uerlin- 
Schönebcrger  Feuerwehr  übertragen  worden. 


ühler.  Bicm«o. 

l>a,s  Gewicht  des  compl.  Fahrzeuges  beträgt  incl.  5  Mann 
Besatzung  und  Jnncn-Rinrichtung.  wie  solche  von  der  Feuerwehr 
geliefert  wurde,  ca.  -05.^  kg.  !»ie.  Bereifung  erfolgt  durch 
Pneumatiks  HSO  x  t^O.  I>ic  Kapazität  der  Batterie  beträgt  1V5 
Amp.  .St.  Der  damals  erzielte  .\ktiuns-Radius  betrug  ca.  12  km, 
obwohl  der  verlangte  .-Vklions-Kadius  nur  mit  50  km  angegeben 
war.  I)ic  Batterie  ist  Jtwecks  leichteren  Auswechselns  in  2  Kasten 
;i  2t'  Zellen  untergebracht. 

I'ostwagcn. 

Dieselben  werden  für  die  Kaiserliche  Oherpostdirektlon 
Berlin  in  .Ifachcr  .■Xusfiihrung  von  der  Namag  geliefert.  Diese 
Wuficn  sind  bestimmt,  den  Verkehr  der  einzelnen  Postämter  untcr- 


Fig.  i, 

Fig.  I  und  -  zeigen  vien  am  I.  Januar  d.  Js.  in  Dienst 
genommenen  Bremer  Krankenwagen,  welcher  bis  jetzt  ca.  5(XX)km 
ohne  jede  Betriebsstörung  zurückgelegt  hat.  Die  Ergebnisse. 
Welche  mit  diesem  Wagen  anlililich  der  .Abnahmeversuche  erzielt 
wurden,  sind  in  nachstehender  Tabelle  zusammengestellt: 


B 

a 
X 

(7> 

ii 

'S 

' 

Amp. 

w 

■ 

'6 

Cr, 
E 

e 

'jt 

■s 

e 
!«: 

H 
SS 

Bemerkungen 

1 

40 

34 

04 

■  45 

70 

Schnee,  naisc  Landstialk' 

J 

40 

47 

1  l.l 

169 

8-' 

4 

:  i 

78 

4-'.i 

is,o 

171 

84 

4 

• 

78 

40 

10,8 

18..1 

169 

S2 

4 

77.5 

IH,0 

165 

81 

i 

2cn  m 

77 

=4 

iO,b 

176 

86 

i 

77 

55 

Jl,8 

18>l 

5 

:  i 

77 

54 

i3 

JJ,5 

■  8$ 

i 

• 

1 

77 

i> 

-•■..5 

-•4.3 

)ol 

78,5 

Fig.  1. 

einander  billiger  und  rationeller  zu  gestahen.  Die  Tragfähigkeit 
beträgt  7  5Ü  kg  bei  einer  ma.\imalen  Geschwindigkeit  von  -O  km 
pro  Stunde.  Die  40zellige  Batterie  besitzt  eine  Kapazitül  von 
195  .\mp.-Stunden  und  ist  zwecks  leichterer  .'\usvvechsclbarkeit 
unter  dem  Chassis  uufgehangt.  Dies  geschieht  mittels  einer  sinn- 
reichen Aufzügsvorrichtung,  wodurch  es  einem  Mann  möglich  ist. 
die  Batterie  innerhalb  weniger  Minuten  auszuwechseln.  Fi^r  3 
und  4  zeigen  einen  derartigen  Wagen. 

Die  Bereifung  erfolgt  hei  diesen  Fahrzeugen  durch  9()>/75  x 
()2  \'ollgummi.  Das  Gesamtgewicht  des  kompletten  Wagens  inkl. 
Belastung  und  2  Mann  Besatzung  ca.  J450  1<g.  Der  .Aktions- 
radius beträgt  infolge  des  äufterst  günstigen  Strom-  und  Watt- 
verbrauchs ca.  85  km.  Der  rechnerische  .Aktionsradius  wtirde 
19> 

allerdings         •  20  r-.  100  km  sein. 
ii 

Die  nachstehender»  Resultate  sind  Mittelwerte  aus  einer  Reihe 
vun  Versuchslahrten. 
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Tioclino  l.iadttraOr 
Gewicht  .',4K>  k(( 
Veiitti-h:  16.  Apiil  tw. 

Trockne  Lind^tratle 
liewithl:  in(>-,  incl. 
Briistani;. 


HoU-l-Omnibus. 
Fig.  5  und  '>  zt'igi,'ii  einen  für  ein  lloK-l  Belieferten  lOsitzi^en 
OmnlbuK.  I>ic  (icschwindij;kclt  dieses  Kiihrzeui<es  betrügt  im  Mittel 
OL.  24  km  bei  vollbel.isletem  Wasen.  I>ic  4üzclliffe  Batterie 
hat  eine  Kapazität  von  2i>  Amp.  Stunden,  ausreicliend  für  einen 
Aktiunsrndius  vun  .S>  km.  liie  Hereifiing  LTfolgt  durch  S.SO  X 
1.30  l'nenmaliks.  wodufx-h  allerJin);-«  der  Strom  und  Wattvcrhraucli 
wesentlich  höher  ist  als  hei  Vnllhereifiini;.  Nuclislellend  »ind  die 
X'ersuchsergebnisse  aufgestellt. 


F<K.  5. 
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Die  Batterie  ist  hier  unter  dum  Kiihrersitz  .m^teordnel,  um 
eine  schnelle  .■Vuswechselung  zu  ermöglichen.  Das  (iewichl  der- 
selben beträgt  ca.  <)50  kg.  d.i»  des  mit  10  l'crsonen  besetzten 
fahrfcrtigcn  W.-igcns  ca.  ^ti(X»  kg. 

Droschke. 

Die  Abbildungen  Fig.  7  .S  stellen  einen  ninjernen  Uroschkcn- 
typ  dar.  wie  selbiger  von  der  Nam.ig  in  ca  100  Auslührungen 
nach  verschiedenen  Slüdten.  wie  Ikriii),  Hamburg.  Iiü»selJorf 
und  München  geliefert  werden.  Die  l'ntertcilung  erfolgt  in  2 
Kasten  .%  20  Zellen,  wovon  sich  der  eine  Kasten  unter  dem 
Führersitz,  der  andere  unter  dem  Ruck>ilz  bcfin.lel.  Durch  Jie.sL- 
Verteilung  ist  eine  gleichmässige  Hel,istung  \*ct  Vorder-  und 
Hinterräder  erreicht  worden,  wodurch  der  flumniiverbrauch  er- 
heblich geringer  geworden  ist. 

Das  ( lewicht  des  kompletten  Wagios  inkl.  3  .Mann  Besaiziinii 
betraf  c*,  IWO  kg.    Die  mitllcre  Oeschwindigkeit  betragt  .23  km. 
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Fig.  9- 


Die  Bereifung  ericilgt  durch  Pneumatiks  und  zwar  auf  den 
Vorder-Rädcrn  durch  880X1^0  und  auf  den  Hinte. -Rädern 
dun:h  1010  x  100. 

Der  Aktions-Radius  betragt  Im  Milte!  ca.  8S  km,  ol^eich 
Oft  100-1-0  km  mit  einer  L»dung  zurückgelcpt  werden. 

Nachstehende  Werte  sind  Mittelwerte  von  Versuchen  au8 
verechledeiicii  SUdten. 
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Fig.  1». 


Plat  eau-Wagen. 

Nachttehend  beschriebener  Plateau-Wagen.  Fig.  9 — 10  wurde 
einer  großen  Riscnhandlung  für  den  Transport  von  Maschinen  und 
Werkzeugen  für  eine  max.  Tragfähigkeit  von  1500  kg  und  eine 
Geschwindigkeit  IS— 20  km  pro  Stunde  geliefert.  Uic  Zeilenzahl 
der  Kattcric  beträgt  auch  hier  40  und  ist  zwecks  leichleren  Aus- 
u-echselns  in  2  Kasten  unterteilt.  r)ic  Kapazität  der  Hatierie  be- 
trügt ^44  Amp.  Ht.  Üie  Bcrdfung  erfolgt  ausschlleSlich  durch 
Voltgummi. 

Das  Gewicht  des  belastelelcn  Wagen  incl.  2  Mann  und 
Batterie  beträgt  ca.  .^200  kg,  wovon  660  kg  auf  die  Ratteric  kommen. 
l>a.s  (tcwicht  des  fahrfertigen  Chassis  ist  ohne  Batterie  ca.  7-K)  kg. 

Die  bei  den  Probefahrten  aufgenommenen  Messungen  sind 
in  nachstehender  Rubrik  Zusammengestellt. 
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Der  «ich  hieraus  ergebende  Aktions-Radius  beträgt  somit 
A  »-  80— »5  km. 
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Licferun^s\^-At;u'n. 
t)k  weitere  Fig.  Ii  icigt  einen  LieferunR-swaKcn  für  eine 
Tragßlligkeit  bis  zu  7.^0  kR  und  einer  Gcücti\v'iiiJi^l<eit  bis  zu 
J5  km  pro  Stunde.  I>crsflbe  int  vur  allem  für  \Varenh.ii;scr, 
WaMhti,  Nahrungsmittel  und  sonstige  Rroüc  Oeschiitts-Ünter- 
nehmungcn  geeignet.  Da  sicli  der  Transport  dieser  Waren  uns- 
schlleUlich  auf  die  Stadl-  und   die  nächsten  Vororte  beüchrdnkt. 


FiK,  II. 


50  treten  auch  hier  wiederum  die  groUcn  Vorzüge  des  Kleklro- 
mobils  infolge  seiner  Rentabilität  als  Nuuwatrcn  in  den  Vorden;rund. 

Die  Kapazität  schwankt  zwi.schen  !•*!>  lii-s  244  Amp.-Std, 
entsprechend  einem  Aktions-Radius  von  73  bis  <)Ü  km.  Die  Zellcn- 
uhl  beträgt  4<>  und  ist  ebenfalls  in  2  Kasten  verteilt. 

Die  Bereifung  erfolj;t  je  nach  Wunsch,  für  f  ncumatik-Hereifung 
werden  Reifen  Sxll  X  130,  für  Vollgummi-Berciruni,'  dagegen 
905  X  75  X  6J  geliefert.  Der  Strom-  und  Waitvcrbrauch  schwankt 
infolge  der  verschiedenen  Bcrcifungsart  und  geben  nachstehende 


Versuchsresultate  genügend  AufschlulS.  Bemerkt  sei  jedoch,  daü 
die  ma.\,  Geschwindigkeit  des  Wagens  bei  Pneumatik  ca.  24  km. 
bei  Vollgummi  dagegen  nur  20  km  beträgt,  um  bei  letzteren  den 
Antrichsmechanismus  zu  schonen. 

Das  Gesamtgewicht  des   Wagens   inkl.  Nutzlast  beträgt 
ca.  :5,=;o— 24<X)  kg. 


Vrrsuche  mit  Pnciiroatiki, 
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Zusam  nien  rassung. 
Diese  äußerst  günstigen  Resultate  der  elektrischen  N'ulzfahr 
zeuge  der  Norddeutschen  Automobil-  und  Mntoren-Aktiengesell- 
.schaft,  Bremen,  lassen  erkennen.  daO  auf  diesem  Gebiet  der  elek- 
trischen Wagen  dem  Benzinwagch  ein  sehr  geHihrlicher  Konkurrent 
geworden  ist,  vor  allem,  wenn  man  berücksichtigt,  um  wieviel  ein- 
facher der  Mechanismus  in  <.)rdnung  zu  halten  ist. 


Die  Prinz  Heinrich  Fahrt  des  Jahres  1908. 

Von  Waller  <  lertcl. 


.Die  Prinz  Heinrich  Fahrt  ist  eine  inlernalionale  Zuver- 
lässigkeits-Prüfung  und  kein  Rennen."  So  lautet  .5;  1  der  Satzungen 
für  die  diesjährige  Prinz  Heinricli  l'ahrt  und  daß  die  Firmen  diesem 
Grundsätze  in  jeder  Weise  Rechnung  zu  tragen  bemüht  waren, 
konnte  man  am  Abnahnielage  in  Chartottcnburg  deutlich  erkennen, 
wenn  man  diese  reinen  „Tourenwagen"  nöher  bcsichligle.  Kji 
waren  gar  eigenartige  Fahrzeuge,  die  sich  unter  dem  vor- 
«nvähnten  Titel  zur  .Abnahme  prüsentierten,  da  aber  die  Wahl 
der  Karosserie  frei  gestellt  war.  so  war  eben  nichts  zu  machen 
und  die.<ie  ausgesprochenen  Rennlypen  muüten  zugelassen  werden, 
wenn  sie  sonst  den  übrigen  Bestimmungen  enispraclien.  l'utcr 
diesen  Wagen  Helen  vor  allem  die  Horchwagcn  durch  ihre  über 
aus  niedrigen  Karosserien  auf,  die  so  niedrig  gehalten  waren. 
daU  Fahrer  und  Mitfahrer  in  wenig  mehr  als  KLsscnhöhc  über 
dem  Wageiiboden  saßen.  Auch  die  Mercedeswagen  zeigten  die 
charakteristischen  Formen  der  Rennkarrosserie,  deren  Bau  einzig 
und  allein  auf  einen  äußerst  geringen  l.ultwidcrstand  berechnet 
ist.  Originell  wirkt  der  „Rammsleven"  am  hinteren  Teile  des 
Fahrzeugs,  der  zugleich  als  WerkzeugkastiMi  zu  dienen  bestimmt 
tst.  Daß  übrigens  auch  sonst  in  jeder  Weise  auf  die  Renn- 
eribl^c  hingearbeitet  worden  war,  ersah  man  ohite  weitere»,  wenn 


man  das  Verhältnis  zwischen  Hub  und  Bohrung  der  Spezialwagen 
studierte.  So  halte  Erle  auf  Benz  einen  Wagen  von  1 1  5  Bohnmg 
und  180  Hub  und  auch  die  anderen  Benz  wagen  hatten  die  Frei- 
gilbe  des  Hubs  zur  Herbeiführung  einer  möglichst  hohen  Kraft- 
Icistung  benutzt.  Und  warum  baut  man  für  diese  Fahrt,  die  doch 
eine  Tourenfahrt  »ein  »oll.  au$»chlie01ich  Hennmotoren  als  Spczial- 
wagcnf  Weil  die  Rennen  entscheiden.  Nur  bei  ihnen  ist  es 
möglich,  die  Zahl  der  guten  Punkte  hinauszulreiben,  und  wenn 
wir  am  Schluß  die  Liste  der  Sieger  überblicken,  so  Kndcn  wHr 
ein  buntes  .Arrangement  von  l''abrikrahrcm.  von  Spczialwagen,  aber 
keinen  eigentlichen  .Amateur,  der  sich  aus  Passion  mit  -seinem 
eigenen  Tourenwagen  an  der  Prinz  Heinrich  Fahrt  beteiligt  hat, 
herauszusuchen,  dazu  würde  selbst  die  Laterne  eines  Diogenes 
nicht  zureichen.  Wie  mir  übrigens  der  Stifter  des  Preises,  Prinz 
Heinrich,  selbst  erkliirle,  soll  im  nächsten  Jahre  mit  dem  L'nfuge 
der  Spezialwagcn.  die  den  Fabriken  nur  riesenhafte  Kosten  auf- 
erlegen, ohne  praktisch  von  großem  Wert  zu  sein,  gründlich  auf- 
geräumt werden,  l'ehcr  das  „Wie"  werde  ich  mich  in  nächster 
Zeit  in  einem  besonderen  .'irtikel  äußern.  Also  die  Abnahme  gine 
glutt  von  statten,  denn  bei  dem  weilen  Spielraum  der  Propositionen 
wäre  es  auch  ein  Kunststück  gewesen,  dagegen  zu  verstoßen. 
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Am  Morgan  des  9.  Juni  hatte  steh  frOhicitig  eine  Krofle 

McrischcnnicMi,'c  aii>;L-s,ininiclt.  In  I.iiiiJ'.t  K'cilu-  vviucn  >lie  Auto- 
mobile auf  Jer  <  li;uisfi.'  n.icli  rinipclhuf  aurycstcllt,  der  Sun  war 
am  Steucrhäuschcn.  An  der  Spitze  der  Kolonne  ■taiiJcn  Jlc 
beiden  mächtigen  Sectusytinder  Sloewarwagen,  die  von  Beroluird 
imd  Emtt  Slocwer  fjefUhn  wurden.   Es  waren  Insgesamt  1 30  Wagen 

viin  Jen  l4->  L'Hii./KI.'ti'ii  l'':ilirzci:f,'i.-i  .im  Siurt  iTschicnu-i,  so  ^l'itj 
cin*chlifßlich  Jvt  r>iliriru1>ii  inui  in  die  KhIodiic  eingeschalteten 
Obcridlungswagcn  üowie  der  TresHcwagcn  rund  140  Fahrzeuge 
sich  suf  die  2215  km  lanxe  Rdse  machten.  Nachdem  der  letzte 
Wa|;cn  abgelanien  worden  war.  kletterten  auch  wir.  d.  h.  der 
li'jht  t>«  iirdi!;e  Direktor  der  Adlerwerke  Herr  A.  I'.iul.  in  dvsM  ii 
Wagen  ich  ein  gnsilich««  Hdm  gerunJen  hatte,  in  uii!>crcn  richtig 
gehenden  Tounmwagen,  um  den  Spuren  der  Prins  Heinrich  Fahrer 
lu  folgien.  Bd  kflhlem,  aber  trockenem  Wetter  gehl  es  durch 
das  historisch  bekannte  GroiShecren  ülH;r  RlankcnfcUc  noch  Zossen 
und  Von  dort  welter  ühcr  <ii>!ssen  nach  l.iibheii.  liie  Gei,'end 
ist  ecltt  märkisch.  Kierernwaldungen  wcchstcin  mit  wogenden 
RoggenMdem,  ein  Anblick,  der  auf  die  Dauer  etwa«  ehUänlg 
wirkt,  l'cbcr  Bie-I<i>w.  wo  zwei  Ab;eilungen  des  dritten  Oarde- 
feldartillerierei;inu -US  „lern  von  Madrid-  ein  wcnii;  bcncidcns- 
»vertes  Dasein  Iris'.eii.  komriiiii  wir  iirii  'iri>lSeii  See  entlang  nach 
Mttllrose,  das  hübsich  zwis^chcn  Wasser  und  Wald  gelegen  ist, 
und  nach  wcnijjcn  Kilomelcrn  fahren  wir  in  die  PrahatOcksstation 
der  erslei)  Ktappr,  in  l-V.-mkfiirl  ii.  '1,  ein.  Hie  r  iM  nlK's  fistlich 
geschmückt,  alle  ll^iiiser  prantjen  im  Klaggenschmuek,  Triumph- 
bogen zieren  die  Str  iiien.  Guirlanden,  kurz  es  ist  alles  da,  mit 
alleiniger  Ausnahme  der  weiflgewoschenen  Ehrci\jungfniusn.  Wir 
sbid  freudig  flberrascht.  Solhe  hier  das  Entgegenkommen  der 
nevillkeriiiii;  und  ilirc  ZiiiH'ii;iui^'  t'iir  die  .Hilter  vom  riechenden 
Roll-  sich  sogar  bi*>  zu  'l'riumphhogcn  verstiegen  haben  r  Da 
erinnert  jemand,  der  in  den  letzten  Tagen  einen  Blick  in  die 
Zeitung  getan  hat,  daran,  daü  dieser  ganse  Zauber  ja  gamicht 
uns  gilt,  sondern,  daO  die  Grenadiere  des  Leibrcgimenl«  vor  wenigen 
Tagen  in  Cn  ;:i  tu\  .nt  ilm  --  Allrrhiicli-ileii  Krii'jislierrn  auf  ein  ruhm- 
volles llundcrtjahrcsjubiläuro  zurückblicken  durften.  Xa  denn 
nicht!  Ohne  grSBem  ThrSnetvergfitae  kehren  wir  Frankftiit  den 
ROekcn,  um  frfwh  gntirfct  die  Reiw  luch  Stettin  forisumtsm. 
Ueber  das  Schlachifcld  von  Zorndorf  Mnw^  an  dem  Dorfe 
Quartschen  voruix-r,  wu  S.  \  Jlu/"  Kurasalen  in  gewalli:'..  III  All- 
Sturm  die  russischen  Kcgimcnlur  vor  sich  harfegicn,  fahren  wir 
jiacfa  dem  Gamlaonsorle  der  zweiten  Dragoner,  dem  freundlich 
geteffcfien  Schwedt  a.  O,  l>er  Himmel  hat  sich  inzwischen  bewölkt 
tmd  es  dauert  auch  nicht  lange,  so  öffnet  er  «eine  Schleusen  und 
ein  WOlkenbruchartii,'er  \<i.xvu  lulirt  uns  in  angeiul  iv.stcr  WV-iso 
zu  Gemttle,  daU  wir  nicht  aktive  Mitglieder  der  l'rinz  ilcuiridi 
Fahrt  sind.  Warum,  will  ich  erklBrcn.  Ein  Prinz  Heinrich  Touren- 
Wagcn  soll  ein  ToiirenwaLjen  sein,  sieht  im  besten  Kalle  auch  aus. 
als  ob  es  einer  w.ire.  ist  .iher  keiner,  denn  ilim  felileit  da»  Ver- 
deck und  andere  X  orrichiun^cn,  die  dazu  dienen  dem  Kultur- 
menschen das  Autumobtlfahrcn  angenehm  zu  machen.  Unser 
Wagen  aber  hatte  ein  solides  amerikanisches  Verdeck.  Das 
klappten  wir  denn  auch  schleu:iii;st  in  die  HkIu-  i;:Ki  w.ihre-ij 
die  Kegentropien  auf  ihm  lu-runilrntmiu-lti'n,  f;ed.Kiiten  wir  bewegten 
Herzens  »1er  Kontrolleure,  die  in  dem  hinteren  Teile  ihrer  Bools- 
gondeln  wohl  das  Schwimmen  lernen  werden.  Doch  selbst  der 
dickste  Regen  hat  einmal  ein  Ende  und  bei  strahlendem  Sonnen- 
sehein fuhren  wir  in  die  Hauptstadt  l'omnierns,  J.is  sclmn  :;  j;v:ii;-.c 
Stettin  ein,  wo  wir  fiir  vieles  Geld  ein  inaUiges  Unterkommen 
fanden.   Das  erste  Ziel  war  an  allen  Fastlcilnohmom  ohno  jeden 


UnfUi  TorCbergegangen,  denn  der  Wagen  91  Harmotr-BrOsiel 

hatte  ohne  je.lc  nuchteiliire  Wirkung  den  ( iLiussee^rabcn  als 
geeigneten  .Auleinlialisort  angesehen,  und  daU  dem  ItaUwagen  von 
iHto  Marx  aus  (iruncwald  dos  Bensinrohr  gebrodtcn  war,  tat 
keinem  weh,  auDer  dem  Bedtzer. 

Der  zweite  Tag  brachte  dann  die  Bnss';  Et.ippe  der  ganzen 
l'rinz  Heinrich  Fahrt,  die  Strecke  Stettin-Kie;,  .lic  .is')j  km  lang 
und  dadurch  nicht  angenehmer  wurde,  daLf  die  StraOen  infolge 
des  anhaitelldMl  Rtgena  stellenweise  einem  Sumpfe  glichen.  Um 
4  Uhr  morgens  ti^nnen  lieii  die  beiden  ExerzlerMhiser  zu 
füllen,  in  denen  die  Atitomobite  untergebracht  waren,  denn  in 
.Anbetracht  der  groUen  Kntfernung  dieser  Klappe  war  der  Start 
bereits  auf  fünf  Uhr  morgens  festgesetzt  worden.  Dos  hell  uns 
SeMMhlenhMunliir  jedoch  gänzlich  kalt  und  erst  um  halb  sieben 
fuhren  wir  von  äletlin  ab,  denn  wir  waren  sicher  mit  unserem 
flinken  Adicrwagen  trotz  seiner  enormen  Rela.<«tung  mit  4  l'er- 
sonen  und  450  kg  Gepäck  sie  dennoch  bald  wieder  einholen  zu 
können.  Und  »o  geschah  es.  Ueber  Neubrandenburg  und 
Waren«  pommeraehen  Landstadichen,  bei  denen  die  Fraditbarkeit 
der  Umgebung  in  umgekehrten  Verhältnis  zur  (uilc  des  Pflasters 
steht,  gelangten  wir  in  strömendem  Kcgen,  unseren  täglichen  freund- 
lichen Heimleiter  nach  dem  schön  gelegenen  Schwerin,  der  Hauptstadt 
Obotritenlandes,  das  mit  seinen  pritehtigen  Kunstbauten  und 
sauberen  StrmSen  einen  wiikflch  sehr  hObschen  Anbück  bietet. 
.\!lc  diese  ;i-ii;e-H'hmen  .■\e-,iöer!ic'iVeitei;  konnten  jeJneli  Jen  Teil 
nehmern  an  der  l'rinz  Heinrich  fahrt  das  fehlend«  Henzin  nicht 
ersetzen,  das  in  viel  zu  i,-eringcn  Quantitäten  im  Depot  vorrätig 
geholten  wurde.  Die  3O00  Liter,  die  dort  tagerten,  waren  schnell 
enttehwunden  und  die  spiter  kommenden  standen  kummenrott 
den  leeren  Benzinkannen  gegeiitiber.  Aber  fort  muiiten  sie 
wieder  und  so  ergoU  sich  ein  Strom  Henzinriechender  Auto- 
mobilisten Uber  die  Mecklenburgische  Hauptstadt.  Apotheker  und 
Drogist  muflien  das  Letzte  herausrOdten  und  sie  taten  et  gern 
fOr  viele«  vieles  Geld.    Ihre  Rechnungen  wtirden  nicht  grade 

unli'r  Si-t.:er.swuiisi.-lief.  der  I'riiu  Heinrieli  I'.ihrer  beclichen.  aber 
die  Schweriner  kalkulierten  mit  echt  mecklenburgischer  Bauern- 
Schlauheit  „Die  kommen  doch  idcht  wieder  tind  da  nehme  ich 
Ihnen  Heber  gleich  das  Gdd  ab,  ala  dafl  es  spUer  Mdci«  Leute 
bekommen."  Wir  tn  uneemm  Privatwagen  kflmmericn  uns 
weni.;  um  d  i-i  s.hwierigen  Verhältnisse,  soiulern  fuhren  steil,; 
nach  Schwerin  hinctn  in  das  bdconnto  Weinrestaurant  von  Uhle, 
wo  wir  mit  HQfe  einet  vorzOfDch  zubereiteten  Feldboefsteaks  und 
cincfs  prächiigcn  alten  Rotweins  die  Eigenheiten  der  Mecklen- 
burger in  milderem  Lichte  zu  betrachten  gen-illt  waren.  Bd 
Lübeck  halte  sich  das  Wetter  wieder  etwas  aufgekiSrt, 
und  auf  Grund  einer  sorgfältigen  Prüfung  aller  Neben- 
umstände  gaben  wir.  der  Herr  Direktor  Peui  und  ich,  einstimmt 
unser  Gutachten  dahin  ah.  d.iU  es  \vnhl  ar.fTebr.icht  wiire,  der 
allen  Hansestadt  Lübeck  zwecks  Kntnahme  einer  Tasse  Kaffee 
einen  Besuch  zu  machen.  Wir  lehnten  daher  «tob  das  Anerbieten 
eines  dirieen  Schutzmannes  ab.  der  uns  durchaua  auf  den  für  die 
Prinz  Heinrich-Pahft  vorgeschriebenen  Weg  und  damit  aus  der 
St.iJ;  her;uis  haben  \vol];c.  ah  ur.^'  Iiihren  in  Lübeck  ein,  dc-isen 
alte  Hauser  niil  ilirer  vieliiundertj. ihrigen  Geschichte  niemals  ihren 
Kindriick  auf  mich  auszuüben  verfehlen.  Von  Lübeck  ging  es 
weiter  durch  die  holsteinische  Schweiz  nach  lüitin  und  Plön  und 
von  dort  weiter  durch  das  freutidliche  Preetz  Ober  die  Holsteinische 

See-iplatle    Jaliin   dem    Krie^^shal'en  I'liin    eiit-jet;en.     ICs   ist  eine 

Iechi  holsteinische  Landschaft.  In  uitauriiurlichen  Bogen  windet 
sieh  die  LandstraBe  Zwischen  den  hohen  Knicks  dahin  an  präch- 
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liBcn  WeidepIXizen  vorOber.  wo  flinhe  Pferde  flachtigen  FuBcs 
ühtT  die  Kriincii  Koppeln  il.-ihincilon  uiui  ,l;is  biTühmtc  ho!>li.;n:sjlic 
Kindvieh  fri«tlUch  grasend  dem  vorüberfahrenden  Kraftwagen  keine 
Aurmcrimiiikeit  achcnkl.  Ein  sUmmungnollca  atgerarllge*  Land. 
Inmcr  neue  Bilder  gieilen  in  uns  vorttber,  schftne  Buchcnwaldungen, 
durch  deren  dichtes  BlXltermeer  nur  selten  ein  SonnenKirahl  dringt, 
und  jetzt  tauchen  in  Jir  Ferne  ^iic  Türme  der  Hafenstadt  Kiel 
vor  unseren  Aiigcn  auf.  Nach  wenigen  Minuten  holten  wir  vor 
dem  modern  und  aehSn  efaigeriditeten  Hansehol^  Dieees  Mal 
wird  der  Kolfer  ausgepackt,  denn  morgen  ist  Ruhet.Tt^. 

Am  anderen  Morgen  standen  wir  zien)lie;i  Irtili  aul,  denn 
tiercits  ;jm  ')  t.'hr  10  Minuten  holten  KricKsschifTtiootc  die  Teil- 
nehmer an  der  Prinz  Heinrich-Fahrt  von  der  BarbaroaM-Bntelce 
ab»  um  sie  xur  Beriehtigung  der  Kriegaschiffe  Lothrhigen  und 
Hannover  a-i  Hord  liii  ci  r  Panzer  zu  befördern.  An  Kord  der 
Lothringen  wurden  wir  in  licbcnsvk'iirdigster  Weise  von  dem  ersten 
Ollizicr  empfangen,  um  dann  in  mehreren  Kolonnen  unter  Führung 
von  Marineonizleren  den  Weg  durch  diesen  i^nxcrlca|o0  ansu- 
tretcn.  Durdi  dfe  Batterie,  wo  mächtige  17,5  cm  drohend  standen, 
gelaniftcn  wir  von  Klaife  zu  Et.ii;e  hinabsteigend,  bis  in  Jen 
.Maschinenraum  und  dus  Kesselhaus  hinab,  um  dann  wieder  zu 
den  Hanzertürmen  mit  ihren  gewaltigen  28,5  cm  GcaeMItsea 
hinaiiGiusteSgen.  Besonderes  Intaresae  erregte  ailgenidn  auch  die 
Telefbnkenstatton.  Ca  war  eine  (tberaus  lehrreiche  und  gcnufi- 
reiche  Fahrt,  denn  sie  führte  ims  nlUn  die  OriiUiirtinkeit  der 
Organisation  eines  solchen  SchlachtschiHci»  und  die  mustergültige 
AueriMMAv  dieser  Pahnei«e  vor  Augen.  Im  Fluge  veratricben 
die  Stunden  und  es  war  bereits  Mittag,  als  wir  wieder  an  der 
BarbarossabrOcke  anlangten. 

Der  dritte  Tag,  die  Etappe  Kiel-Hamburg.  Mand  im  Zeichen 
des  Flachrennens,  das  auf  der  Slredce  bei  Itzehoe  mm  Austntg 
gelangen  aoUie.  Bereits  im  9  Uhr  waren  wfr  am  Ziel,  wo  wfr 
bereits  alles  in  voller  T:iiir;V;eii  antrai'en.  Hin  Milit.irkomniiinJo 
unter  Führung  eines  i  ibcrleutnants  war  in  voller  Arbeit,  die 
tdephonJache  Verbindung  zwischen  dem  Ziel  und  dem  Start  her- 
luüdtan.  Am  Oiegonden  Start,  beim  KUomelerstein  75,5.  und 
htUm  Ziel,  beim  KDomelersldn  66,  waren  Zelte  IQr  die  TeHnehmer 
aufgestellt  wnrJe:!.  Tm  halb  zelm  I'lir  ts.mi  vom  Start  die  tele- 
phonisci.e  Meldung,  dAiS  Hnnz  Ikinnub  d<irt  emgetrotYen  sei  und 
«ich  zum  Ziel  begebe.  Diese  Naeliricht  erweckte  selbstverständlich 
grofle  Freude,  da  bisher  miaut«,  hatte,  daO  Prinz  Heinrich  infoige 
der  bevotstehenden  Durchfahrt  dea  K6nigs  Eduard  von  England 
Verhindert  sein  würde,  dem  Rennen  beizuwohnen  l>  ir.ii  am 
Ziel  am  Steuer  seines  Benzwagens  ein,  begleitet  von  seiner  Ue- 
mahUn,  dem  Prinsan  Sigismund  und  Prtns  und  Prinseaain  von 
Battenberg.  Um  */4ll  wurde  der  erste  Wagen  No.  2,  der  Sechs- 
qriinder  St6wer,  als  vom  Start  ab|;clas!vcn  gemeldet  und  wenige 

Minuten   »puter   brauste    auch  der  niaehti:;e  WaL'en  heran.  Nun 

ging  ea  flott  hintereinander  weg.  Mit  dem  Wagen  No.  41  nahmen 
die  Maroadea  Hiren  Anfiuig  und  das  Tannpo,  In  dem.  Bernhard 

Fllnsch,  einer  unserer  besten  Fahrer,  durch  da»  Ziel  schoü,  zeigte 
deutlich,  wie  ernst  es  die  Untertürkhcimcr  Werke  dieses  .Mal  mit 
ihren  Wagen  genommen  haben.  Jetzt  wird  Wagen  44  gemeldet. 
Sein  Führer  iai  Jedem  Automobilisten  belcannt  E»  ist  Willy  i'oege, 
der  iieste  und  populärale  deubdie  Hktrenfahrer.  Daa  „WiNy** 
alles  drauf  tun  würde,  was  überhaupt  in  der  Maschine  ,1rin  MeiUt, 
war  jedem  seiner  Bekannten  ohne  weiteres  klar.  >Linter  das 
Steuer  gcbücict  kommt  Poege  wie  ein  BUtz  In  einem  wahren 
Hbilentempo  den  Abhang  hinab,  von  den  Insassen  des  Wagens 
ist  nicmtml  so  seheo,  aie  liaban  -aich  in  die  JCaroaaerie 


geduckt,  um  den  Luftwiderstand  zu  verringern.  Mit  4'  ^4". 
d.  h.  dner  SlunJeriiieschwindigkcit  von  l-''.5  km  sielU  Willy 
l'o^  einen  Rekord  und  die  absolut  schnellste  Fahrt  auf. 
Dan  Maroedeawagen,  unter  denen  auch  besonders  daa  Pahnaug 
von  Wild  durch  sein  enormes  Tempo  aufHcl,  folgten  die  Benz- 
wagen,  die  von  Krie,  Schmitz,  Ladenburg  und  Ncumeyer  ge- 
steuert, cbenlulls  mit  ßlitzgeschwindigkeit  das  Ziel  passierten,  ein 
Beweis  dafür,  dali  die  Spezialwagen  der  Mannheimer  Werke 
gans  gefihrliche  Gegner  bat  dem  Wetlbeweib  wa  den  ihrins 
Heinrich'l'rcis  darstellten.  Mit  dem  Wagen  83  nahmen  dnnn  die 
.\dlerwagen  ihren  .Anfang.  Bereits  von- Feme  httne  man  den 
gIcichniaBigen  Ton  des  .Xdlermolors,  der  dem  Summen  eines 
Riesenmaikifen  sehr  ähnlich  ist.  Als  erster  paaaiert  der  Bonner 
Huaar  Eutress-POnteneek  das  Ziel.  Im  folgt  Heimstidt  und  jetzt 
kommt  auch  schon  Heim  in  mörderischem  Tempo  herangefegt, 
die  .Ma.\imalleistung  der  .\Jlerw.inen  aber  iiolt  Oberingenieur 
Geller,  der  im  Voijahrc  bereits  im  Taunusrennen  einen  Adler* 
wagen  sieiwrte  aus  seinem  Motor  heraus,  denn  eine  Stunden* 
gesdiwindigkelt  van  III  km  bedeutet  für  einen  Motor  von 
110  Bohrung  und  \20  Hub  eine  |.;eradezu  gliinz.'iule  l.elsiiing. 
Wits  bei  dem  Adleru-am,  dem  im  übrigen  ausgezeichnete  Fahrer 
wie  Sehmieier-Feuerbach,  Löber,  VandeMleben  und  Benny  an- 
gehSncn,  besonders  aufTiiM;  ist  die  henromgende  GieidimUigkcit 
der  Fahrzeit,  die  zwischen  5'  7"  und  5'  4S"  differiert,  eine 
ähnliche  OleichmitUigkeit  wie  .seinerzeit  die  l'ipcmi>l«reii  im  TauntW' 
rennen  aufwiesen.  Intixischen  hatte-  sich  der  Himmel  didit  lie- 
zogen  und  «iwnigie'MhHülM-^lÜcr'ttrSmta  ein  Regen  hernieder, 
wie  er  selbst  an  'der  .Waterkant*  nicht  zu  den  aiitilgiichen  Er- 
scheinungen gehören  durfte.  lächelnd  stand  Prinz  Heinrich,  der 
wetlerleste  .Seemann.  luif  0-.'r  .lurchweiehlen  Chaussee  und  wir 
hielten  in  unseren  üummimanichi  gewickelt  wacker  bei  ihm  aus. 
Bei  dieser  Gelegenheit  mSehte  ieh  noch  ehten  hObschen  Zug  von 
dem  Prinzen  erzählen,  der  Zeugnis  davon  ablegt,  wie  l'rinz 
Heinrich  dauernd  auf  das  Wohl  seiner  l.'ntcrgebcneit  bedacht 
ist  Neben  dem  Telephonzelt  Stand  ein  Unteroffizier  des  Fcrn- 
sprechkomraandoe  ohne  Mantel  schutzlos  dem  strömenden  Regen 
ausgesetzt  Prinz  Hehirich  sah  ihn  und  (ragte:  ,Ja,  habt  ihr 
denn  nichts  anzuziehen  mit''  .Nein.  Kiuiiirlichc  Hoheit!"  |)a 
ging  i'riiiz  Heinrich  selbst  hin  zu  .seinem  U'.ij;en  und  holte  dem 
l'ntcroffizicr  eine  Gummidecke.  Uebcr  diese  kleine  (le.schichte 
ist  welter  kein  Wort  zu  verlieren.  Es  wird  aber  aus  ihr  ohne 
weitem  veratindlich,  waram  die  deutschen  Seeleute  mh 
solcher  Liebe  an  ihrem  prinzlichen  Führer  hängen.  Dann  trat 
eine  Patac  in  dem  Kennen  ein.  Unter  den  Fahrern  war  ein 
Ausaland  aingebrochen.  Sie  wollten  bei  diesem  Hundewetter  kein 
Itennen  Miien,  da  sie  schlechte  Zahaa  zu  erzielen  fDrehtalen. 
Endlich  kam  ein  „ArbeHswflliger'  lebhaft  begrOQt.  dann  wieder 
eine  );aiize  Weile  nicht*.  Der  MiUsl.ind  dauerii-  Ii  rt.  Da  ent- 
schlossen sich  Graf  Sierstorpff  und  Direktor  Tischbein  dazu,  selbst 
tum  Start  haninler  zu  Ihhren.  Ihrem  Zureden  gelang  es,  die 
.Ausstlndigen  zu  bewegen,  ihre  Arbeit  wieder  aufzunehmen.  Um 
so  mehr  als  das  Wetter  wieder  besser  wurde.  Kin  Rennwatjcn 
nach  dem  anderen  saust-.-  heran,  den  BeschluQ  machten  die  kleinen 
Horchwagen  mit  Horch,  ür,  Slöl)  und  von  Löw  am  Steuer.  Uann 
maehten  wir  Schlufl  und  auch  Prinz  Heinrich  beati^  seinen 
Wa^en.  um  nach  Kiel  zunickzukehren.  Kinen  neuen  Beweis 
kameradschaftlicher  (iesinnung  bewies  bei  diesem  Kennen  einer 
der  Züstfahrer,  Waldemar  SchtuQhauer,  Uerliii.  Hereits  bald  nach 
dem  Start  trat  bei  seinem  Fahrzeuge  ein  Defekt  auf,  der  ihn  zwar 
nicht  bewaguqgaunflthig  machte,  wohl  aber  acine  Geschwindigkeil 
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gm  bedeutend  verminderle.   Um  nun  die  Mnter  ihm  Hegenden 

Pehrzcugc  iiichl  zu  bchinJi-ni.  ilii-  bei  dnem  eventuellen  Tebcr- 
holen  im  Sommerwege  iweiliillos  Zeil  verlieren  mußten,  entschloU 
sich  SchloUhaucr  einlach  da/u,  rechts  heraus  lu  fahren  und  Jurt 
liegen  tu  tileiben  bis  das  Kennen  vorüber  wer.  Die  Fehler  durften 
mwh  dem  Ztet  nicht  haMen.  eondem  muBten  aoftort  nach  HambuiK 
durchfuhren.  1'obri^'i.Tis  hiitli-  siel:  Jsl-  SL-tmr  Jcr  T(.'iIn»jliiiit.T  unJ 
Jcr  Konkurrcnzlicruc!Ui|iiin  ■>chiiii  jjaiu  wcsciiilicli  gi-liclucl.  In- 
fol^  Uebcrmiidung  schlief  Rugatti  auf  seinem  Wagen  No.  9 
(Deutz)  ein  und  fuhr  gegen  einen  Baum.  Sein  neben  ihm  dtsender 
Kontraileur  schlief  auch.  IMe  Insassen  warfilcii  von  dem  StoÜ  auf, 
passiert  war  ihnen  bei  dem  laiii;sattu-ii  Fahrtempn  iiiitüriich  nicht», 
aber  der  Wagen  hatte  so  gelitten,  daü  er  aus-schclJcn  muUte. 
Unter  den  anderen  Wagen  Hei  vor  allen  auch  Neumeycr  -  Benz 
durch  Bruch  eines  Kühlwaaaerrobres  «w.  In  Hjunbwg  wo  wir 
wie  aUtäglich  in  strSmendem  Rcf^  ankamen,  war  Ruhetag,  der  leider 
durch  dii>  svlilechto  WittiT  nicht  ülnrniiiüii,;  «enuUreich  wurde. 

Als  wir  am  ücchüten  Tage  die  vierte  Ktappe  antraten,  regnete 
es  natOrlich  wieder.  Der  Weg  von  Hamburg  nach  Bremen  war 
uns  hereila  ati  hundsmiserabel  geschttdert  worden  und  er  war  es 
auch.    Elendes  holpriges  l*nasler  und  mleeraMe  ausgefahrene 

Chausseen.  FLs  war  eine  «.ihre  I lerzonsl'reiide  dariiul  spazicreti 
lu  fahren.  Lange  gerade  Linien  zumeist  durch  ganz  ebene  Moor- 
oder  Heidelaiidschafl,  ab  und  sh  dn  Wirtshaus  an  der  SiraSe,  im 
allgemeinen  also  recht  öde  In  Hremcn,  wo  wir  im  Essighaus 
OrOhatOckten,  war  infolge  des  Sonntags  jung  und  alt  zum  Km- 
pfangc  der  Kahrer  herbcigestrümt.  Hlumeii.  Hrictc.  fjai-.zu  <ir.as- 
bflndel  wurden  cdnem  zur  Förderung  des  Automobilismus  an  den 
Kopf  geworfen  und  M\  war  in  mancher  Hinsicht  recht  fVoh,  als 
wir  das  liebenswürdige  Bremen  im  Kücken  hatten.  \'on  Bremen 
ging  es  dann  weiter  durch  Haxicll  ii,-ich  Utiiuliiigen  und  von 
dort  an  dem  Bahnhof  Egcnbcstcln  vorbei  durch  nicht  gerade 
sonderlieh  interessante  G^nd  tisch  Soltau,  Uer  Kommandantur 
des  TruppenMungsptalscs  Mttnster  und  dann  Ober  die  weite  Haide- 
Iläche  dieses  Uebungsplatzes  hinweg  über  llerrminnsbiirg  nach 
('eile.  Jetit  wird  die  Straße  wieder  besser.  Leider  luiulen  wir 
als  hilllos  verlassenes  Waisenkind  Alfred  Tcvcs  mit  gebroclieiurr. 
Kugellager  auf  der  Landstralfe.  Alfred  ist  ein  Pechvogel.  Em 
vortflgUcher,  lavnttsilger  Fahrer  sdidtert  immer  an  Sachen, 
gegen  die  er  machtlos  ist.  Wir  n.ihmen  ihn  ins  Schlipplau  und 
zogen  so  als  leichte  Armeelasizuglype  frisiert  unter  dem  Beifalls- 
rufen  der  schaulustigen  Menge  in  Hannover  ein.  Hier  vollbrachte 
flbrigana  Teves  ein  autottofailistiaehes  Kunalil«k,  das  ich  der  Nach- 
welt nicht  vorenthalten  mSehte.  Am  nichsten  Tage  wurde  der 

Wagen  repariert,  d^nn  fuhr  Teves,  ein  Heweis  lür  eiserne  Energie 
und  Wlllenskrafll,  zwd  Etappen  von  Hannover  über  Köln  nach 
Trier  d.  h.  Ober  MO  km  in  einem  Zug  durah,  traf  am  IMoigen 
des  letzten  Fahrtages  quietschvergnügt  in  Trier  ein  und  fuhr  dann 
noch  Bergrennen  und  die  letzte  Etappe  mit.  1000  km  in  48 
Stunden.  Allerhand  Achtung  vor  Wagen  und  Kührcr.  Teves 
sowie  sein  Adlerwagett  bildeten  geraume  Zeil  den  Mittelpunkt  des 
geMUBica  hmrtiwi.  Von  der  allen  Weihnstadt  hatten  wir  nur 

einen  aelir  niOigcn  <'ienulJ.  denn  \v:V  waren  alle  milde  und  es 
waren  nur  wenige  ganz  Unteriielimungslustige,  die  sich  nach  dem 
Abendessen  zu  einem  Bummel  auf  der  GcorgitrsOe  cotaehloiaen. 
Ich  wählte  Jedenfalls  das  besisere  Teil  und  ging  in  mein  Bett. 

Der  nächste  Tog  brachte  uns  die  Etappe  Hannover-Köln 
über  531,J  km.  L)us  Wetter  hatte  sich  wieder  aufgeklärt  und  bei 
herrlichem  Sonnenschein  fuhren  wir  liber  den  Deisler  durch 
Springe  faindurdi,  das  bekannt*  Jagdrevier  des  Kaisers,  der 


alten  Ratlenf&ngentadt  Hameln  tu.    Auf  guten  Straten  ging 

es  in  beschleunigtem  Tempo  weiter  durch  waldumsiumte  Täler 
über  Barntrup  nach  dem  Lippeschen  Städtchen  Blomberg, 
das  idyllisch  auf  einem  Bergvorsprung  gelegen  ist,  zu  dem 
allen  Grotlenheiügtum  der  Exlemsleine,  die  wir  in  der  Mitte 
durelifahren.  Durch  ein  didtt  bewaldetes  Tal  Hlhrt  uns  uneer 
We;:  Jniir'.  lüe  Ki;ge  hinab  nach  dem  Badeurt  für  Lungenkranke 
l.ippKpringe,  und  von  dort  nach  dem  Garnisonnorte  der  blauen 
Husaren,  nach  Paderborn.  Jetzt  wird  mir  die  Gegend  belcannt, 
denn  ich  habe  sie  bereits  im  Voqahre,  all  ich  ins  KaisennMiSver 
giitg.  mit  Atilomobil  durchfahren.  Auf  vortfigiichen  Straften  ellea 
wir  dem  herrlich  gelegenen  Warstein  zu,  wo  sich  bedeutende 
Ki.senwcrkc  bchnden  und  o  welches  (jlück,  die  Steuern  nur  ganz 
minimale  sind,  .\ufden  Sattel  des  Warsteincr  Waldes  Ist  Frühstück- 
sulion  in  der  aSommeifrlMfae  zur  Herrlichkeit*.  Die  Gegeai 
wird  immer  schSner.  In  steilen  Serpentinen  geht  es  zur  Schwarien- 
ecke  hinauf,  von  der  aus  lich  ein  herrlicher  Blick  ouf  die  um- 
gebende l.andschaft  darbietet,  und  dann  datiernd  bergauf  und 
bergab  Ober  Velscbede  nach  dem  durch  seine  grofleo  Wals-  und 
Hammerwerke  bekannten  Olpe.  Bei  Engelskirchen  überraschten 
uns  einige  recht  unangenehm  scharfe  Bergkurven  im  Aggertal 
und  bald  sind  wir  in  BetisberL.-.  \vu  Jic  kriegerische  Jugend  des 
Kadettenhauses,  die  zuktknfligen  Ufliiiere  der  Veikebrstruppen, 
die  durdisausonden  Kraltfalnsetige  mit  domwmden  Betblisraliin 
begniüen.  lieber  ebene  Felder  geht  es  dann  weiter  nach  Köln, 
dessen  mächtiger  Dom  das  weithin  sichtbare  Wahrzeichen  der 
ganzen  L^ndsciiaft  bildet  und  wo  wir  in  dem  alten  Hotel  ,Zur 
ewigen  Lampe"  ein  gutes  und  billiges  Unterkommen  Anden. 

Der  Start  lur  vorietticn  Etappe  Küln-Tiier  «rar  am  KDo* 
meterstein  hei  Köln  Nippes,  deiwn  Einwohner  Obrigens  noch 
vid  echtere  Kölner  als  die  dgantHdien  K8lo«r  «ein  sollen.  Auf 
guter  StnSe  nihicn  wir  fliwr  Ncufl,  Uemmerden  naeh  iOlicii,  wo 
uns  die  Kapelle  der  Unteroffizierschulc  mit  frohen  Weisen 
empfing  und  von  dort  weiter  über  .Mdcnhovcn  nach  der  alten 
Kaiserstädt  .\ach'  n,  wo  wir  im  König  von  Spanien  unser  Krüh- 
stück einnahmen.  Dann  geht  es  weiter  zum  Hohen  Venn  hin- 
auf.  Duräi  prichtigen  Tannenwald  fOhrt  uns  die  Stnfc  nm 

Tunnel  Korslhaus  und  dann  geht  es  vorwärts  iv.f  ebefief  VOlSCIg- 
lieber  Slraüe  über  diese  ausgedehnte  ilüchllachc  dahin  Ultd  afll 
l-'orsthaus  .\eu.ilaitlicM  beigtlb  nsoh  Mückeneche.  wo  ich  Zimi 
ersten  Male  haushohe  im  Sommer  grOne  Hedien  sah,  die  die 
Hiuser  rings  inngaben  wid  den  Zweck  haben,  die  fScbhide  gegen 
Jie  hL-ftigcn  Schneestürme  7.u  .schützen,  die  im  Winter  die  Kifel 
durchbrausen.  Mit  starkem  Fall  geht  es  dann  eine  herrliche 
wildromantische  Gegend  bergab  nach  dem  viel  besuchten  Höhenkurort 
.Montjoic,  dos  malerisch  von  Ruinen  flbeiragt  ist,  und  dann  wieder 
steigend  Ober  die  Ebene  des  TruppenObtmgiplatiM  Ebenbom 
dahin  nach  dem  Luftkurorte  Prüm  mit  seiner  alten  Bent  Jfktiner- 
abtei.  In  scharfen  Kehren  geht  es  dann  bergauf  zum  Wirtshaus 
Staffeistein  und  dann  weher  auf  hcnfUwr  ieiehthflgcilgar  SmSe 
nach  Bttbuff.  Nfldi  tmnige  Kilometer  tmd  ilM  Ziel  Hohensonno 
ist  erreiehl.  In  seharRm  Serpentinen  fahren  wir  nun  bergab  zur 
Mosel  hin.jiiler  iiii.l  langen  dann  auf  der  Moseltalchaussee  an. 
Jenseits  der  grollen  Brücken  li^  Trier  des  alle  Vindelicia  Treve- 
roram  uü  Mtnen  RMolniinnaen  an  die  RtaMnait  dar  Porta 
nigra,  der  Basilika  und  anderen.  Unterbringung  miserabel  aber 
ein  Tropfen  guter  Moselwein  mit  einem  schönen  Steinbutt  helfen 
uns  darüber  hinwog.    So  kam  der  Tag  der  letzten  Etappe  heran. 

Um  7  Uhr  morgens  starteten  wir  bei  Trier  und  fuhren  über 
Ruwer  Maxim  lingi  der  Bahn  mit  heRKehem  BHck  auf  die  gegen- 
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Ober  liegenden  bewaMelen  Mosclber^c  über  <ffe  MMeiMtcfte  nach 

Schweich  und  vor,  cio:t  wul-.cr  lic:  Hr'--  riilh.  RüM  sind  wir 
in  dem  berühmten  Weinort  Bcrncastel  angelangt,  dessen  Bem- 
cutefcr  Doktor  ■Iha  Wcttdtennem  in  Itcbevollcr  Erinnerung  M. 
In  scharren  Kebven  filit  •tcH  bcrKsuf  zwischen  WeinbeiKen 
und  Felswinden  durob  die  Bemcasteler  Schweiz  und  dann  weher 
Uber  Longcamp  nach  Büchenbeuren  unJ  Jann  in  schärfet^  Sirfvii 
linen  beigab  Obtr  Kircbberg  nach  Simmern,  der  alten  Hauptctadt 
des  fMher  gieidmani^n  FOistentums,  und  dauernd  bern^ur  und 
hergab  nach  Boppard,  Hirrm.Tc'i.  St  C.n.Trsh.iiisfn  rarh  i  »Hi>rw<"se!. 
bis  wir  endhch  an  dem  von  der  Huinc  Siahleck  und  d^  r  Werners- 
Idicbe  Oberraglca  BuiMWtch  angelangt  sind,  wo  sich  die  Fahr- 
wufs  sum  Rennen  gnippienn.  Die  Bergitrecice  am  Bacharach 
Ist  an  sidi  nicht  Obermiflig  geührlleh.  Sie  bildet  nur  4  sdmierige 
Bergkehren,  die  man  aber  hc-i  sorgHHigem  vorherigen  Tr:\iiiiii>; 
und  genauer  Kenntnis  der  Strecke  ohne  Obermäliigc  SchwicriiTkcit 
tu  durchfahren  instftnde  ist.  Hunderte  von  Autos  und  Taiwcnde 
von  Fii^gingem  wann  ni  diesem  Rennen,  das  den  spannendsten 
und  wIHrangsvolien  AbseMuB  der  PHnz  Hebirich-Pahrt  bBdetc, 
nach  Ilacharach  hinausgewandert  und  halt  ii  si^li  auf  dem  Wt  i;  ■ 
nach  der  Rennstrecke  und  auf  den  Hügeln  postiert,  von  denen 
aus  aldi  die  Ktwran  gut  flbafsahen  ilsSsn.  Der  talephooliciM  Uebe^ 
mitlelungsdfenst  und  die  Ab^errung  waren  vorzO^ldi  tio- 
gerichtet  worden.  Auf  dem  am  günstigsten  gelegenen  Purdde 
unr  ein  Ze[(  erTi.lit.i  «i  r.lri,,  in  dem  Pririz  Hei:irivh,  der  ''.rnß- 
heraog  und  die  CiroUhcrzogin  von  Heesen  sowie  Hrinx  und  Hrin- 
leaMn  van  Bltsnbeig  des  Itennen  mit  grSflism  Inteiesse  twrfolgttn. 
Das  Rennen  selbst  verlief  ohne  jeden  ernsteren  Unfall.  Einige 
Wagen  entgleisten,  ohne  Schaden  zu  nehmen.  Krie  behauptete 
sich  auf  seinem  Benzwagen  noch  immer  an  der  Spitze  der  Sieger, 
dagegen  schioisen  aufier  dem  wiriclich  glinzend  fahrenden  Poege, 
dernft  S'  15"  die  absolut  schndtate  Fahmit  mit  sinsai  l>ureli- 
schniti$itempo  von  60  krn  erzielte  auch  mal  die  anderen  Mercedes- 
wagen  von  Klinsch  und  Jochcm  .sowie  der  vorzQgllch  fahrende 
Wgd  und  auch  die  Adicrwagen  mit  <>elkr  und  Lohr  am  Steuer 
bedeutend  su  den  Fahrenden  auf.  N'adt  einem  Frühstttcic  in 
Bingen  ging  es  dann  weiter  nach  Gaulsheim  über  Mains,  Kastel 
nach  Flarmstadt,  wo  die  Fahrttdlnehmcr  vom  ('.nißhcrzog  von 
Hessen  empfangen  wurden.  Dann  wurde  die  Weiterfahrt  nach 
Mörfelden  und  von  dort  nach  P'rankfurt  angetreten.  Endlich  ist 
auch  hier  das  Ziel  erreicht,  wo  Tausende  bereits  seit  Stunden 
unser  warten.    Wir  flihren  ein,  jubelnd  t)egrQlit,  und  dann 

»  Liter  in  die  G.ir.ij;e.  [1er  Molcjr  wird  ahj;estellt  -  die  I'rinz 
Heinrich-Fahrt  des  Jahres  1908  ist  zu  Ende.  E»  folgte  dann 
nodi  'am  nielHlan  Tage  die  l*rei«mteilung  und  das  Fcetdfaier, 
dem  Prinz  Heinrich,  der  GroOhertDog  von  Baden  und  viele  andere 
Gäste  beiwohnten.  Um  '/loo  nur  war  Poege-Mcrccdes  von  Eric- 
Hcr.z  tieschlagen  worden  und  die  Kntscheiduni;  des  fielen  Krle 
vorliegenden  l*rotcsles,  wonach  dieser  nur  i  Minuten  auf  seine 
IS  Minutsn  dauernde  HaHeuit  angeraduiat  bekam,  srNgte 
mannigfache  Kommentare  und  Diakiüsionen.  Die  Preise  wurden 
nun  folgendermaOen  verteilt. 

A.  In  der  Gesamtkonlturrens. 

1.  Preis.  Wanderpreis  des  Prin7.cn  Heinrich  und  I.  Preis  des 
Kaiserlichen  Automobil-Clubs  Wagen  No.  08,  Fritz  Erle, 
Beotr-Maanhelm,  7,  M  Punkte. 


2.  Preis:  Preis  der  SUdt  Frankftirt  No.  44,  Willy  l'ocge,  Mercedes, 
7.  ■)!  Punkte. 

i.  Vnia:  i'rcis  der  Stadt  Lübeck,  No.  HJ,  A.  Paul-Frankfurt  a.  M., 
Fahrer  Geler-Adler,  7,  38  Puidtte. 

4.  Preis:  Preis  der  Stadt  KAIn,  No.  US.  L,  Ummern-Mannheim, 

Fahrer  B.  von  Lengcrcke-Rcnz,  h,  76  Punkte. 

5.  Preis:  Preis  des  Krankfurur  .Aulomobil-Clubs,  No.  86,  Carl 

Löhr-Koblenz,  Adler.  6,  Sl  Punkte. 

6.  Preb:  l*reis  der  Stadt  Kiel,  No.  36,  Edgar  Ladenberg,  Mann- 

heim, Renz,  f<.  M  Punkte. 

7.  Preis:  Preis  der  Stadt  Hamburg.  So,  l.Uia,  H'>rch  auf  Horch. 

5,  6.S  I'unkte. 

8.  Preis:  Preis  der  Stadt  Hamburg,  No.  lit.  Dr.  B.  Stög  auf 

Horch.  S,  68  Punkte, 
9  Preis:  Preis  der  SLidt  Bremen,  No,43,  Joehems-Haag-Mereedcs^ 

."!,  $S  Punkte. 

tu.  I'rcis:  Stcilin-I'rcis.  Nu.  41,  B.  FUnsch-Frenkftirt  a.  M.,  Mer- 
cedes, S,  53  Punkte. 

Die  beiden  lettten  hatten   giskli*  Pttrfkl«  orsMt,  also 

entschied  in  Jii-,eni  l'iitle  siaiiiiengemüB  die  beste  Zeil  im  Fladt- 
rennen,  die  Jochenis  erreichte. 

B.  Im  Flachrennen. 

1.  Preis:  Preis  der  IHintessin  Heinrich,  No.  68,  Erle,  Bern. 

2.  Preis:  Preis  der  GroBhersogin  von  Mecklenburg-Stidils,  No.  44, 

Poege,  Mercedes. 

3.  Preis:  I'rcis  des  V'erkehrsvurcins  der  Stadt  Kiel,  No,  87,  A.  Paul, 

Fahrer  Gelle^Adler. 

C.  Im  Jgcrgrennen. 

I.  Preis:  Preis  des  GreAherxogs  von  Hessen,  No.  68,  F.  Erle,  Bens. 
Preis:  Preis  der  Erbpriniessin  von  SachHn-Mdningso,  W. 

Poege,  Mercedes. 
Preis:  Preis  der  Stadt  Trier,  A.  Paul,  Fahrer  GcDer. 

D.  in  den  Speslalpr eisen. 

Preis  des  GroBhcrzogs  von  Mocklenbuig-Schwcrin  dem  Club 
dem  der  Besiusr  des  siegenden  Wagens  angehört:  Rheinischer 
.\utomobil-Club  durch  Erle.  Bens. 

Preis  der  riroßhcrzonin  Mutter  .\nasl.isi.i  vnri  Mecklenburg; 
Strelitz  für  den  besten  deutschen  Wagen  und  falls  dieser  der 
siegende  Wagen  Ist,  lür  dsn  zwsit  besten  deulsehsn  Wsgen. 
W.  Poege-Merccdes. 

Preis  des  Kölnischen  Automobil-fHubs  für  den  besten  von 
denjenigen  Wagen,  die  bei  den  früheren  1  lerkomer»Fahrten  keinen 
l'reis  errungen  haben.    I.  Preis  Uellcr- Adler. 

Nach  dem  Diner  Melt  Prins  Hdnridi  efaie  Aiupraehe,  hi  der 
er  auf  den  so  überaus  glücklichen  Verlauf  der  Fahrt  hinwies  tmd 
auf  die  TaLs.ichc  aufmcrk.sam  machte,  daU  der  l'msland,  dali 
150  Automobile  ohne  ir;;end  welchen  Unfall  anzurichten  22  \^  km 
durchfahren  können,  nicht  ohne  Wirkung  auf  die  Popularität  des 
AutoffloblKimus  bleiben  werde.  Und  darum  wollen  wir  diese 
Zeilen  mit  dem  Wunsche  schließen,  daU  die  Prinz  Heinrieli  Fahrt 
des  Jahres  l'A)8  den  Anbruch  einer  neuen  Acra  im  deutschen 

Aulomobiliamus  bedeuten  möge. 
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iVlitteleuropäischer  /Vlotorwagen- Verein.  6.  V. 

Zum  Mitgliederverzeichnis 


Aufnahmen : 
Aug.  Pahr*nberK>  Tiirliubrikant.  Aachen. 
Ernst  Franke,  Fabiikbc»uzer,  Berlin 
Wilhelm  Herlet,  Vcria;;sbuchbändlrr.  Berlin. 
Emil  Hlldebrandt,  Fabiikbetitzer,  NIcderiSBiiltc. 
Oeorx  Richard  Klrtch,  tcchn.  Bnmicf,  ManalMlm. 
Arthor  UMMdM^  Banliirr.  Braunschwtlfc 
MoocrtoiBW  Antoiiwbil-aet.  m.  b.  H.i  Anml 
BWOB  van  Panhuys,  DDiMldorf. 
AlWt  Schaper,  K^brikdircklor,  Jülich. 
Karl  Sckirnbock,  Ingcaiear,  NBrnbcrs, 

H 


Nraaomeldunsen  *) 
Emina  Bette  Bud  tt  Lachmann,  BerllMi 
William  Flnkter  Uarley.  In^rniruf,  Barlta. 
Carl  Ehbeke.  Kaufmann,  Bremen. 
iJr.  T.  Dennis  O"  Ha|;an,  U' .  ni  ;  ,  Ion  Jon. 
Otto  Lcmm,  Kiihnkboiifier,  Charlottenburg. 
Petera,  Kapiün  zur  See,  a.  D.,  ItahlMi» 
PottkoH,  Krg.-Baanejater,  Berlin. 
RogtenMCk,  Marine  Oberincenienr,  Kltl. 

W.  Schmidt,  Architekt,  Haleiuee. 
Hüte  SekMilar,  Fabrikant,  Ofiren. 


Mmk  R.  Zcchlin.  Auinmoba^Klitik,  Frei«  Uk.  6,-. 
Dr<  lir.  R.  Bflrncr,   Du  rachUieha  Varbältaii  xwiichrn  dem 
MilDiwmhwilur  md  d«m  M«lor«agca(lhrcr  m  Plri*«Uieo*ten. 

'         Mil^Mar  Mk.  1^  nd  ao  P%.  Poito. 

SlUkpreu 
iQr 


Ladtajmia  Uk.  i^—. 
NornaldiCBttir«rtr«K  mH  ctacn 

25  PfK 

Fatirtcnbuch  ontl  Mom: wagr n-HrUiebjkonlO. 
Mii>;licdei  Mk.  5,—.    Ladcnpreia  Mk.  I^o. 


Za  betithe«:  Itr  MHgMadar  dwch   die  Cuchüftssiciic  d» 

M.  M.  V_  BtriiB  SW.ll.,  HaCeoplau  No.  s,  part. 
..        „        ffr  NMfctwittWtiir  dmh  im  Varli«  *ea 

Bon  *  ndwÄbiMiä  nw.7,  otetfin^Th. 

tm  VOffktNitunK: 

Pflug,  GefcbwiodiuWrtUinesscr  für  .Vulamut):;.  n  und  Lokomolivf  n. 
Im  Anftragc  des  MillclearopMidieo  Motorwagen- Vcreias  bcubeiict. 


Qaycriaeher  jHotorwagen« Verein  6.  V. 

Ludesveretn  des  BUtteleuropAiacben  Motorwagen- Vweiiia. 


I'iaMiJcnl:    Fj'ji  iktiesiljcr    k.   b.    Huflicfciiinl  Friedrich 

Voriii/rr.Hr!  ;  lr»t;rmciit  In.  Miix  Kdclmaoa. 
Sekt iftfuhi ci :  Kaufmann  Haas  Alan, 
Kassierer:  logeniesr  G.  F.  Raab. 
Bcitilm:  Oberst  Freiherr  *«a  Roltahaa. 
H.  Facha. 


Rentier  Fr.  X.  fangwirth. 
Vereinsabend:  I  >  i  e  n  s.  ta 

Klubloktl:    Hotel   RestaaraDl  Ha)>sburK,  I.  Stock, 


t  Dr.  II,  Bdelaiaaa, 


erbeten  an: 

1,  NjrmpIwnbarKcrslr.  82. 


>^^^\  ^agdebargcr  AntoinoblUVeretii 

i '  I    i^^^^^^^  '™  Aiuchlnu  an  den  Mltteleuropabchen  Motorwagen-Varein. 

«j&H^^^yj'j  I.  Vorsitrroder:  Viiekonsul  Richard  Fiacher 

.  i!   'WQlßjSßSö'  "-  Voisitiemler:  Dr.  Pcmael. 

'  ,      V^v^iTV^^  Schriftfllhrer :  Kaufmann  C  Dietlcia. 

J^Zif' 'tv-k^  SMIi«rlr«Mr:  KarfM»  H. Brchaier, 

,  r^'-^^'^i^  Kaatew:  Dr.  PhBL 


Sicllvcrtretcr  desselben:  Direktor  Eya. 
Fahrwart:  Ktnfaiaaa  Dreikero. 

Varei^aMnl  M  dai  Hotel  Stadt  Prae- 

Oeaaerstags. 


AntomobüaClub  Chemnitz  (6.  V). 


1.  VettMitadcr:  Fahrlkanl  Paal  Reiaecker,  ChcaaKi. 

2.  VünitiLiiilrr    Kaufmann  H  c  i  n  i  i  ch  Wagner ,  Chemaitt. 
Schnflflilirei :  Dr.  med.  Bachmaan,  Cbenaili. 
Fahivartj  FabrikbeaHiar  Fr.  A.  Kftbke,  Gdpptradort 
KaMitrar:  FabrikbaaMiH  Haas  Btehtar, 


1.  BcWUtrt  Robert  Waaaer,  Fabrikbeaitier,  Cbemnilz. 

Heisilzci:  RechU>nw.tU  Ih.  jur  llinltchel,  CbaaiBlIt 
Clubloka):  Holet  Barg  Wcttin,  Cbemnit«. 

Clahabcada  Jedca  Mittwoch. 
Oeaehlflaatella:  K«ai|Btralo. 


AatomöbllaCInb  Nordhavtcn. 
Im  AnidduH  an  dm  HlttalearopliBeiMQ 

I.  Vor»ueader:  Dr.  Paal  Schaacka,  Nordhansen. 

II.  Vorsitzender    Ifr.  med.  II.  Seiffart,  Nnrdhjiiien. 
Kassierer  a,  Scbrifimbrcr:  Ernst  Barlens,  Nordhauien 


Fabrwarl:  Victor  Fliei,  Nolar,  NordhaaMB. 

OablakBl:  .Weinschlnke  tum  Ritter' 
Clubabcnde:  Freitag. 
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Zeitschrift 


BERUN 
Mitte  Juli  1908. 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -Vereins 


Mltl«tcarM>i*cbtr  MelorwagwVvriU, 

»«ilitlui  dardi  dn 
>  >l«irtliii«i)«r  1.  D.  K  ■Wn  te  ||  IH  IKt^tm 

n  ««nfitmriUcti 

actchiltiiielle^d««  V«rclH 

SrhrihMhiRi;  d«  TrchahrlKti  Trila: 
»l>|llni»|«-ll— dt>«r  riL  fFLUB 

OnchiriiMrllr  dn  Verriw; 
••nili  tW.  II,  HdMpItli  • 

Tri.  VI.  UM. 


BciBfiprcii  IBkrldi  2i  M,   Einiellicfle  t  M. 
DIt  Mücücdcr  «rkalln  die  Zcilicluifl  kmloUaa. 


V«rla(i 

mu. «.  naumt.  »mm  i 


KT 


-.  ti  -  Tri.  I.  m 


lOHN  F.  MNEI  •!  CIE.  Pirii.  ]i  bis,  FiubouiK-Monturti«. 


■  bum  TOn  I  mm  ho<ii.  mm  brcll  W  Pt 
■d  WMsdtrhoiWBgca  Frcuenninäfiiagai 


Organ  für  die  gesamten  Uiteressen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 


InhaUa.Verseichml«. 


Sfrit 

VolkiwirlMbaMIAe  Ntdwidilta   .km 

Uchi'irdlichc  Hrkannlmachung     iiiö 

VcrciBsoachtich'.cn    jo6 

Ha>ciL«ht[   Mi"t'.>twai;cn  \'fic;n                                             .    .  ,v»7 

Ma^dcburgtr  AatocDobU-Vcici'i                                           .  io^ 

AatonoUI-CbA  ChMnili   30? 

Avtomobn-Ctiib  NordlniiMii   307 

K'at.itn-  I'is;  1  r  Hungen   JOB 

Naclitfruck  nur  ml«  Qucllcnangiibe.  Dcl  UiliInjUuUilieii  nur  mit  Erlauboli  dar  Kedakllon  Iciutlat. 


Ü.r  K-maiir»)onbaidil  ttbcr  d«a  coglncken  Metorwagcii- Wett- 
bewerb 1007  2H? 

Oer  Enlururf  eines  Goctio  Uber  dM  Vcrkdir  mit  Kiallfi|]|iaciiK«n  v>4 

Zur  (K-vchwindi(kieili6iga  

KiiriLi.'.ci  uii^ra  in  ChMmrhähr  Modiadiicbcr  AMomobik  Mcb 

Deutschlanil   i'f) 

VtriinUltnnxrn     ynj 

L'eber  .\nlomobil-ünrillc  

Monabscbia.    Von  Waller  iict:.  l 


Der  Kornmissionsbericht 
über  den  englischen  ^otorlastwagen-Wettbewerb  1907. 


Vor  einiger  Zeit  i»l  der  Bericht  des  Preisrichlcr-Collegiums 
alter  dm  «ngliadien  Lastwagen  .Wctlhewerb  des  vori(>en  Jahres 

i.T>.cliii.'iKMi  iinJ  ;;icbl  Jiirch  «iciiic  uriir.iütcho  l)iircliiirl>rinmi;  ciiR-r- 
rlcgriff  vi>n  der  Sorj^lalt,  mit  wclchiT  Jcr  LiifilischL- .\utiMniil>iiKluh 
diese  Versuche  vorgenommen  hat.  Der  Hcriclil  ciuIihIi  iuwU  einer 
Mitteilung  ttbnr  die  verteilten  Preiae  eine  Icurac  kritische  üclrachtung 
der  Preisrichlcr  Ober  das  Verhahen  der  Idinchmendcn  FahrzeuRo 
im  Allgenieincn.  stulann  mehrere  KiiuelVieitfn  liher  R.iJerkim- 
siruktioncn  lür  LastwnKen  im  .Speziellen.  tlicriiiif  lolgl  eine 
Spezifikation  sämtlicher  Wagen  mit  l'hr>ioL,'riiphlv  Je»  betreffenden 
Cefihrtc«,  Angabe  aller  näheren  Konstruklionseinzellieilen.  ««wie 
.^nj^abe  de«  Brennsloflls  und  Odverbrauchs  wShrcnd  des  Wett- 
bewerbes. .\us  dieser  ZiisnmmcnslelUini;  ist  liir  den  Mirlii'uenden 
Auszug  eine  Uebcrsicht  in  der  bcilulgcndcn  RroUen  Tabelle  zu- 
Bannnengaaldlt  worden.  Endlich  folgt  in  dem  Berieltt  ein  noch- 
maliger Abdruck  des  Programmes. 

Aus  dem  Programm  seien  folgende  Punkte  hervorschoben: 
l)ei  i  iii:I:^c1:l'  Kiiiil.'liehe  .\iitomobll-Kliib  in  >riner  K^iieü-cindt 
als  t.rniutijiunjjsgcscllschait  (Society  ol'  tncouragcmcnt)  in  Vnr- 
auMleht  des  groBcn  LastwagenlMdarHes,  welcher  für  die  nächste 
Zukunft  zu  «fwartsn  stand,  btrdtt  vor  mehreren  Jahren  die  Absicht 


gcliabt,  einen  neuen  umrasscndcn  Wettbewerb  für  diese  Art  von 
FahrteuRcn  abzuhalten.  Vtete  von  den  Fabrikaten,  welche  be- 
reit'« .11!  .(■■ni  fr'.iliiTfi  \VeHin-«tTh  eoti  l.S't'»  (eiI;;enomtiien  hntlei), 
h.il'eii  sich  iiuvvi!«:licn  zu  wirtschal tlich  brauchhiiren  l'.ihrzeiii;cn 
einwickelt,  während  mdeK  Kimen.-.die  damals  noch  nicht  auf 
dem  l'ian  erschienen  waren,  es  ventandcn  haben,  hauptsächlich 
während  der  letzten  4  Jahre  die  näligen  Erfiihrungen  zum  Itau 
von  Lastwn^'en  7m  .s,immeln. 

In  der  Absicht,  den  wcilL-.slen  Kreisen  Jes  i'uhlikums  einen 
Beweis  von  der  FiiMgkeit  und  Brauchbarkeit  der  l^astwagen  zu 
liefern,  und  hierdurch  dieser  Industrie  neue  .\bsalsgebiete  zu 
schaffen,  bereitete  der  Klub  bereits  für  das  Jahr  |405  einen 

W,  Ul': '.eerh  vor.  je.lnch  die  tierin^e  Z.ihl  du  .7ii-.,i;;endBn  Anl« 
Worten,  weiche  auf  die  Kinladun);  des  Klub  zur  'teilnähme  von 
den  einzdneii  Pinnen  eingingen,  bewies,  datt  der  Zeilpunkt  zu 
einer  VerwirkHchung  des  Planes  noch  nicht  gekommen  sei.  Auch 
Im  Jahre  l')06  hatte  Jet  Klub  ursrrö'i^'l'ch  die  Ahiichi.  Jen 

Wetthcwerh  vorzniu-liiiv.-n.  ;i';ht  :iiijh  dii^n..!!  nuu'.  i-.  Mcii.  >.!i" 
die  Industrie  noch  nicht  genügend  rurbcreilet  sei.  Mit  um  si> 
gröflerem  Elfer  gingen  aber  nunnwlir  vereint  Klub  und  Industrie 
darani  den  in  Ausikhl  genommenen  Wettbewerb  im  Jahre  IVO« 
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abzuhallen  und  utr  «oiyfälUgcn  Ausarticilung  der  technischen 
Ginzelhcilen,  towie  der  GeMmlbestimtnunKen  wurde  «in  Komhj 

Rcivahlt,  welches  iiiis  Kfpr,is..'nt.ir.i'.'n  .Irs  Kluhs  \ind  »ici  i  r.L;lisvlii  ii 
<;<.'si'llsthal't  der  M<iti)rfahrzcu(;  Industriellen  unj  ll.indlei'  bestand. 
Uas  Programm  und  die  Grundsätze,  welche  von  dieicm  KomXüi 
turgealcllt  wurden,  fuGten  hauplsächlich  auf  den  Boatünmuiigen. 
welche  «chon  fn  den  näheren  Jahren  vom  Klub  in  Attsalcht  ffe- 
mmitnen  waren.  \'on  diesem  Komite  wurde  dem  Klub  die  ge- 
samte IauIuiij;  der  Versuche,  die  Vorbcrcitun(4cii  der  Depots, 
sowie  der  sonst  sich  .iLs  notwendig  erweiMnden  Einrichtungen, 
und  vor  allem  die  sorKÜltige  PrilAiai;  der  In  Belraeht  kommenden 
mehrere  10(10  Meilen  langen  Landslralien  Ohcriragen. 

I>ie  Antworten  .uif  die  Khihiduiii;  des  Kumile  s  zur  Teil- 
nahme am  Weltbciverb  lielen  diesmal  bei  weitem  günstiger  aus, 
und  CS  maldaten  ddt  liO  Ptthneuge,  welche  39  Pinnen  vertniicn; 
fndeMcn  nahmen  nur  5$  Fahrzeuge  von  den  S9,  welche  um  Ah- 
Tahrtsorle  ursprünglich  angekommen  waren,  endgiiltig  nn  dem 
Vcnuciie  teil  Den  ganzen  Wettbflwarfa  erledigte  der  hohe 
Pnnentsatz  von  50  Wagen. 

Der  Vcraueh  dauerte  im  Gänsen  vom  9.  September  bis  cum 
12.  Okiober  und  umfiiOte  somit  einen  hinreichenden  Zeitrnum, 
um  über  die  BetricbszuvcrliissiKkeit  der  einzelnen  Kahrzeuice  ein 
wirkliches  l'neil  zu  bekummen,  wie  dies  bei  einem  Wellliewerbc. 
der  sich  über  nur  wenige  Tage  erstreckt,  wohl  kaum  möglich 
«ein  dürfte.  Die  zurflckgeiegte  Strecke  filhric  durch  den  Kföütcn 

Teil  V'.'i  Iv'fliind  und  l-rrulirle  eine  utiMJ-  \-  '  i-il  wichti:;er 
engliSi:lier  liidustnecentren ;  eine  .\us.stelliir.>;  der  \Va^;en  wurde 
u.  a.  in  Birmingham.  Liverpool.  Manschester,  Ixcds  und  Sheffield 
veranatalteL  Die  pro  Tag  surflckgclegte  Strecke  variierte  Je  nach 
der  KlasM,  der  das  betreffende  Pahrseug  sugeteilt  war,  von 
47  11^  km.  Die  Ki.i'.siii;'it'rnii;;  st  ibst  wurde  auf  Grund  des 
Ladcvermogcns  der  einzelnen  Fahrzeuge  vorgenommen. 

Von  den   M  Pahrceugen  waren   49   mit  Explosiona- 

Motoren  versehen,  die  .-indem  1 1  waren  l)ampfwagen.  GcmäB 
der  verschiedenen  Zwecke,  fiir  welche  die  Fahrzeuge  bestimmt 
waren,  waren  alle  .\ftcn  von  kleinen  Ijcrcruni;sw.i>;elchcn,  bis 
zum  groDcn  I^asiwagcn  vorhanden.  Ücr  Frei«  der  Fahtacugc 
variierte  von  4000  Mk.  bis  2MX)0  Mk.  Von  den  Fahneugen 
v.aren  -k*  englischen  Ursprungs,  II  fnntjisisdien.  7  deutschen 
und  2  italienischen  l'rspr.mgs. 

Das  Preisrichter  -  Collegium  war  derart  zusiimmengceettt, 
datt  die  gröUten  Autoritäten  auf  dem  Gebiete  des  Motoriastwagens, 
welche  in  Engtand  zu  finden  sind,  darin  persönlich  vertreten 
w.ircn.  und  infoli;!, listen  eine  wirklich  f.ichniiiinii'sclie  Iteurteilung 
der  Leistungen  der  einzelnen  Wagen  gewährleistet  wurde. 

Die  Strecke  selbst  ivar  so  ausgewählt  daU  sie  durch  die 
Mannigfailigkcil  der  veischiedenen  Arten  von  Stralienpllaster  und 
die  vidfaehen  Bodenerhebungen  ein  geeignetes  Feld  darstellte,  um 
die  einzelnen  L.istwa^'eti  gründlich  aiil"  ihre  Ik-lriebsia'niL'keit  mui 
ihren  Verbrauch  zu  prütcn  und  so  den  Kiiufern  gen.-iue  Anhalu- 
punkte  an  die  Hand  tu  geben,  um  sich  selbst  ein  BiU  Ober  die 
WirtschafUidilRlI  eines  IklMortaslwageni  IQr  ihre  eigenen  speziellen 
Zwecke  bilden  Zu  kennen. 

.ledern  t'aiirzeuu'  wurde  eif,  rnparteiiscber  beii;c.;eben.  der 
taglich  der  Leitung  de;«  Wcttbcwerbe.s  «in  genau  atisgelulites 
Formular  im  UnAnge  von  nicht  u-eniger  als  9  tjuaitsclten,  das 
demgemäS  über  jedes  kleinste  Vorkommnis  während  der  Fahrt 
.^ufschluO  zu  geben  hatte,  vorlegen  muBte. 

Ein  besonderes  Verfiilire:)  wurde  bei  der  Verteilung  der 
Prebc,  sowie  der  lobenden  Erwähnungen  zugrunde  gelegt,  indem 
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man  versuchte,  möglichst  allen  Faktoren,  die  hieri>ei  von  Weit 
slivd,  Rechnung  zu  tragen.   Bei  der  Auswahl  wurden  folgende 

Kin/.elheiten  in  Itetracht  gezogen: 
Kuulpreis. 

Geeigneter  Laderaum  der  l'lnttronn. 
Adhäsion  (beladen  und  unbeladen). 
Zustand  des  Fahrzeugs  nach  dem  Vciauche. 

Gcsamleindruv'k  des  Waguns. 
Manövrierliilil^keit. 
Ruhiger  Gang. 

Reparaturen  und  Ersatz  einzelner  Teile. 
Steuerung. 

Leicliie  /...,',.ii;,-lichkeil  der  Teile. 
Kintache  liaiidhubung- 
Breiroen. 

Kosten  des  lU-triebes  per  netto  TonncnkHomcier  (ind. 

Kosten  (Ur  Rrenn-'liiff  und  Schmiermatcrialicn). 
Fähigkeit  im  MerL,'steiueii. 
Remitchkcit  des  l-'ahrzeugs  im  belriebc. 
Fehlen  von  Belästigungen  des  l>ubUkums,  wie  Rauch  etc. 
.AKfi.kriing. 

.\ul  Abnutztit^;en,  welche  bereits  vor  dem  Beginne  des 
Wettbewerbes  eingetreten  waren,  sollto  keine  Rdcksieht  ge- 
nommen werden. 

Die  Zelt,   welche  tSgHch  vor  der  Inbctriebsetsung  des 

ein/eltieii  Kalir/etu'L  s  bei  dt  niselhen  .tn.-ebracht  ward,  WUrde  aOf);- 
fiiltig  aut^e/eichnct  und  nul  h<>cli»lens  eine  Stunde  bemessen. 
Nach  dem  Wettbewerbe  sollte  jeder  TeUnelimer  seinen  Wagen 
auseinsnder  nehmen,  soweit  dies  zur  genatten  Injektion  der 
i^reisrlchter  sich  als  wOnschenswcrt  erweisen  wOrde. 

Im  kritischen  Hericlit  der  Preisrichter  wird  die  .'Xaf- 
mcrksamkeit  unter  anderem  aul  tulgetide  Tatsachen  hingelenkt: 

Obgleich  dieser  Weltbcwerii  der  längste  und  sorgliiltigste 
ist,  welcher  je  abgehalten  wurde,  genügte  die  lurfickgelegte  Ent- 
lernung  doch  nur,  um  radikale  Fehlsr  und  Schwächen  der 
einzelnen  l-ahrseuge  festzustellen  und  folgende  Allgeneineehlüsae 
zu  ziehen: 

FOr  Nutzlasten  von  über  1 1  wird  der  Üampf- 
schlepper   nis    das   wirtschaftlichste  Fahrzeug  ztim 

Transport  derartiger  Lasten  betrachtet;  nur  WO  Oe- 
se Ii  wi  ndife'kei  ten  erlUrderlieh  sind,  welche  .ler  Dampf- 
»chleppcr  nicht  zu  leisten  imstande  ist,  wird  Ver- 
wendung eines  Lastwagens  mit  Explosionsmotor  und 
Gummibereifung  zur  Notwendigkeit. 

Der  D.ampfwagcn  (Klasse  l-'i  kann.  c>b;jlcich  er  den  Nach- 
teil eines  Kniüen  .Nchsen^jewichls  besn/.t,  mit  Vorteil  da  benutzt 
werden,  wo  hohe  Geschwindigkeiten  nicht  erforderlich  sind  und 
wenn  die  Ladungen  an  Orten  aul]|enommen  werden  mOsaen,  die 
I  icht  genügend  l*latz  zum  Manüverieien  elnce  Dampltehl^pers 
bieten."  > 

Die  Uenzinlasiw.jgen  erwiesen  sich  ah  fahii;  lür  Ge- 
schwindigkeiten, «vciche  über  das  wünschcnswcric  MaO  hinaus- 
gingen und  nicht  zugelassen  werden  sollten;  eine  al^cmeinc 

llerahsetzinv.;  der  l'eber.sctzun^;svcrh.illni-.sr  i  leint  als  not- 
wcndlj;    und    wurde    erie    f;riiliere    .Spirsanikeit,    |,'cringere  Ah- 

*)  Dicrc  äuScrX  gumluic  Utuitcilunt;  dri  Wirtschaftlichkeit  der 
Dampfsragca  iil  Ar  DraltelilaHd  aauMallkb  im  Hiablick  aaf  «Mae 
aoeb  iiaacr  so  easatwiekeli*  Maische  Oampfwagca-Iadustfic  «oa 
Inirtrsse  uod  dirltc  der  dcetsdwa  lodasttia  «ia  FisgeraiiK  scia,  dafl 
auf  dirsen  Gebiete  «och  wriitr  Raett  ftr  crftigreidic  Titigkeit  «er* 
baadcB  iit. 
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nutzun^;  der  Straltc.  sowie  Jc<  \Vu.i;eus  hci  nur  urKrhehlichcr 
Einbuttc  an  RaUcgvi^chwiiuligkvit  zur  ToIk«  h.ihen.  IHc  l'nu-r- 
hattunsskoiilen  wachsen  s«hr  schnell  mit  ilcr  Zunahme  der  üc- 
schwindigkeit  und  obgleleh  es  noch  nicht  gelungvn  ist.  die  Ge- 
schwind i*;l<  eil  des  Fahr/i' w  l.lu-  wiilsch;iftlich  am  viineil 
hafte«tcn  wäre,  trcnnii  /.u  bcstinimea.  so  swhl  doch  l'cüt,  djiU  im 
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allgemeinen  hohe  üesiiliwinJi^keiteri  bei  N  atzvi  vermieden 
werden  sollten. 

Die  Zuverlässigfccit  und  KegslmäSigkeit  der  Lentuof  war 
durchweg  bemerkenswert.   Der  Zusund  des  grSOlen  Teils  der 

l'ahrzeii^jc  nach  dem  Wettbewerbe  w:ir  ^iirrieJeiistellerK!,  m.i 
die  Abnutzuiii;  der  einzelnen  Teile  war  In  vielen  l-allcn  kaum 


Zeilsclirit'l  iles  MitteletJrOpiiischen  Motorwa|»cn-Vereins. 


FiK.  i.  H.  7.  iMimlci :  KjJ  au.  (lutiiiihl  mit  iehmied«- 
cucforrlNsbc,    I>urcliinc6Kr  —  1^1  m. 


Ki^.  i.  C.  19.  Dconit  Ltd.:  TaageoupeichtD  in 
RichtMR  d«i  UhndRtn,  F*^|SB  md  Späckaa  «w  Hob, 
im  achmiadbsnm  OfMmm  mit  Phoiphiirbioan- 
LagoMctaUa.  DwrckaMSiCr  ~  87.9  «•>. 


rm  5.   B.        HSIMM.  Ca.   Fdgc»  Md  Bpeidim 
*m  Hsb,  Kügcllagcr.  OsiclinaMr  =  \fti  m. 


Fiti-  14.    Wolsfit-y    i  [-l„'LT,  h<-a  au* 

IloU:   Sabi.'  aus  «iuUcuea  mit  fbosptioiiiiuaic-l.ii^ci 

icltalm.  DiuckiMssar      87,9  em. 


Kig.  4.    U.  20    IltUejr'i  Utd.    Felgen  «od  Spcichca 
im  Holt.  OvrdiacMcr  b  $7,^  ca. 


nt.  6.  E.  31.  W«M(3r  Ca.  F^t**  ""d 
SM  HoU.    Nabe  an  GaMaU  mät  UgmH 
G«idltnlabl.  DwchiaiMW  m  ijot  « 


Fiß,  7.    E.  40.    M«u(!Ml4y  t  u.    Feilten  and  Speiehra 

am  Hete;  Nabe  au  achmirdbaicm  UaDdica.  Itardi- 

OMHCr  =   I.UJ  IB. 


Fig.  8.    E  41-    l>c«ala  l 
■aa  Udli.  Oaicha 


FelKcn  und  Spekhen 
r  «>  1^  n. 
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Kii;.  i  1.  4J.  Atm  Itüii;;  Wl.ilwoilh  i  >.  l'ilyrii 
UOd  ^|K'<^hrr.  aus  II       Nlbt-bUliI,  DuichiortMf  =  m. 


K>(».  lr>.    i;  43.    l'ommcirial  <  ai.    I  il^i  n  unJ  .Si  LjclifB 
ana  Hott;  KuKcIlagcr.    Lfaiubmeiaer  ^  ),uo  m. 


Fit.  'II,  E.  45.  John  I.  Thomyciofu  KcIkcb  n 
räridiitB  Mtt  Holj;  titb»  us  «chnicdbatcai  EiMa  a 
nie«ph«rbt«af»l.tCCi«dMka.  D«ctamnr  s  i,ss  ■ 


Fig  IS.    K.  4<>-   T.  C.  Aveling  Co  Lid.  TM^mM* 
tpcidwa.  DutckaMMM  <m  ifii  nk. 


Fig*  >3.    i".  5".    >avjK>:  Uioüicrs  LtiJ.    KcIkc  auf  HoIz; 
SlMiche  nnJ  Nab«  au«  ^rhmirdcrisrn.  Pbotphorbrmit* 
I  .a^crichale.    liutchmoxi  =  l,UJ  m. 


Fit;.  14.  F.  }J.  St.  Paocrit  Co.  Ki>enbct(ifuDK;, 
Rad  WM  Hcrdttalil  bei  Krapp  ){i'eos«n  nach  Spciial- 
VM-rahrtn.    LaKcrichalc  aas  PhosphorbroDK.  iJaich- 

iT.'  ^rr         i-.O  cm. 


Fi(.  15.  F.  b3.  Jorkahira  Co.  FclKca  aad  Spcidtea  ans 
IMi,  dia  BtraifaiiB  bcstthl  au  f iacr  PlaUa,  dia  aaf  tia 
wcieM*SlahttaBdaa%catel*iad.  DwcbmciMrai^ai. 


Fig.  16.    F.  'ss.    Ryknicld  Motor  Co.  FclfOl 
^ichcB  aui  Holl.    Nabe  aas  GaSttahl.  Pboiphar> 
braaic  Laccnckalra.  DorchaMiicr      ifi»  m. 


ericennhnr.  I'.ü  crwieü  sich  jcjiich.  JalS  viele  Kirnu-n  nOCh  dn 
gatu  Teil  inbuzug  auf  Konsirulclion  und  .\uswahl  d««  Malcftab 
lernen  milasen,  bevor  ca  ihnen  gelingen  wird,  ein  wiritlicli  tu- 
vertiistslg  arbdiendcs  und  aparaaniBa  Fahneug  auf  den  klarkl  au 
l>ringt.'n. 


IKt    Ochrauijli     vuii  Gutuniibcrcifiujj 


lür    Liislcn  bis 


ZU  5  t  erwies  «ich  im  allgemeinen  aU  geeignet.  Ocgen 
90*/«  der  Fahneutge  (nlt  AuHehkii  der  Etampbehlepper) 
waren  mit  Gummibcreißing  versehen,  weicht;  im  Ganzen  be- 
trachtet,   bemerkenswert   wenig    Störungen    hervorrief,  trots 
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der  hohen  Temperatur,  die  an  einigen  Tagen 
des  Weltbewerhs  herrsdite. 

Es  zci);tc  sich.  il.iB  ViT-iiliif.Iciitlj^li  n.ic'-, 
Svhnellcren  Kalirkti  du-  Axcii  derjenigen  Kader, 
welche  mit  Kugellaf;«rii  montiert  waren,  kalt 
blieben,  während  viele,  die  nicht  denrllg 
montiert  wiiren,  recht  warm  wurden  und  sich 
so^r  Eteflcnweise  heil!  litfcn. 

Nur  *wci  Typen  von  Kiihricugcn  waren 
Bit  Ridern  verachen,  welche  ganz  aus  Eisen 
bcfcesteUt  waren,  während  eine  dritte  ein  Kad 
mit  SUkhIspelchen  benutzte.  Das  heulii;u  OuO- 
stahlra^l  ist.  wenn  es  mit  i  .iiiiiniihereil'iim; 
montiert  ist,  praktisch  unverwüstlich,  aber  der 
Gebrauch  «inec  Holtrades  iat  ein  wesentlicher 
Faktor  lOr  die  Verlängerung  der  Lebensdauer 
dea  Fahrzeugs  und  zur  NicJri(,'haltiirifr  der 
Reparaturrcchnunu'. 

Man  wird  bei  der  Betrachtung  der  bei- 
folgenden Rad-Skinen,  wddie  alle  in  demselben 
Maöst.ih   gezeichnet   sind,   erkenri.n,    Jiß  Mr 
Kader  der  Klasse  II.  einen  burcli!>chnitisdurehme>Ner  au! weisen' 
welcher  i;*^Ken  .^u*»  groflcr  ist  ab  bei  den  lOaascn  C.  D  und  E. 

bie  zenitörendc  Wirkung 
auf  die  Fahntrafle  wird  er- 
heblich herabgemindert  durch 
eine    kleine  V'ergroüerun«; 

dt's  KadJurchmessers  und 
das  Fahrzeug  selbst  läuft 
ruhiger.  Die  Schwierij^keiten, 
welche  sich  duri.:-!  die  Zu- 
nahme der  Kosten,  des  Ce- 
widils  und  das  Materials 
bei    der  Vcrgröüeruns  de<< 

Durchmessers  ergeben, 
müssen    mit    in    Kauf  (ge- 
nommen werden  und  es  ist 

sowohl  im  Interesse  der 
KahrzeuKC     als     micli  der 
.StraUeu   zu  empfehlen,  die 

Haddurchmeaser  zu  ver> 
gröOem  und  so  groll  su  gealalien,  als  sich  mit  den  praktischen 
Erfordernissen  vereinbareo  lUt. 


I  i,;.  17.  H.  SS.  Chtriss  Biml 
Spcichea  and  Nato  aaa  QnflMaU. 

EimriBge 


Fig.  IS.    H.  $9.    William  l'Dsicr  u.  l  o.    N'abe  aus  Culiciaea. 

Schmi<detia<B.    Liurchmrtscr  ~  l,}0  m. 


Fig.  19.   U.  6a   Wiltiam  Taaker  g.  Co.     Ftl^ta  aiu  StsM;  Spckkeo 
ScbmicdceiMai  Nabe  aai  GoOcisen.  X^arckoMmr  =  1,36  m. 


Saas.  Bsrsifkag  aaa  Holi.  Felgca  nad 
Die  bailia  HaUbKde  weidea  dnieh  bearbeitete 


bas  Preterichter'Koni^um  nfanmt  an.  dali  ein  geeignetes 
Wirkungafeld  für  einen  Fahnteugtyp,«welchar  für  Ucrcrungs- 

zwecke  auf  dem  Lande  Ver- 
Wendung  finden  wQrde,  in 

l'.ilicti.  wo  Geschwindigkeit 
erst  in  zweiter  Linie  in  Be- 
Iracht  kommt,  wo  aber  Ka- 
pltal  und  Betriebskosten  so 
niedrig  wie  denkbar  gehalten 
werden    mülSlen     und  Jic 
Ladungen  nicht  i  %  über- 
ateigon  wardon,  gute  Erfolge 
erzielen  würde.    Der  gröOtc 
Teil  der  Henzinlastwagen  cr- 
lüllt  diesen  Bedingungen 
eiitsprcchende  Ansprüche 
nicht,  und  es  dürfte  vielleicht 
i;ccii;iK'l  siin,  die  .Aiifniork- 
sanikeit  der  Kahrikanten  auf 
eine  billigere  und  lank,'samerc 
Art  von  Fahraeugen  su  lenken.   Ein  ausgezeichnetes  Beispiel 
wflrda  MerfOr  du  Fahrzeug  E.  4(1  bieten,  wddies,  obgleich  es 
noch  der  WThcsserun^:  ur'.J  der  Vereinfachung  fähig  ist, 
doch  in  dieser  liinsiclil  empl'ohl'.-n  werden  muH. 

Die  Versuche  haben  erwiesen,  duU  »«hweres  Benzin 
als  Brennstoff  an  Steile  von  Ldcht-Bcnzin  fDr  dk) 
Motoren  verwertbar  ist  Die  beiflgUehen  Preise  dieser 
Hreni'.st.ifTe  lassen  es  wOnscIienswert  erscheinen,  dall 
die  Fabrikanten  sich  mehr  den  spczitisch  schwereren 
DestUlattonsproduklen  «uwenden,  welche  auSerdem  noch 
den  Vorteil  grSOerer  Sicherheit,  was  Aun>ewalirung  und 
Handhabung  anbetrifft,  aufweisen. 

Ks  ist  bedauerlich,  dali  kein  Schlepper  mit  Benzin- 
motorantrieb an  den  Versuchen  teilnahm.  Das  Dampf- 
fahrzeug  erfordert  bei  seiner  augenblicklichen  Kon- 
struktion uiii;efahr  alle  !n  bis  3''  ktii  die  .\iifn.ilitrie 
frUchei)  \Vav>ers.  In  Knj;laild  bietet  .lle-.  keine  .V  n\  leri;;- 
keiten,  aber  in  den  Kolonien  und  anderen  Gebenden, 
WO  ein  Betrieb  sich  entwickeln  kunnie,  dürfte  dies  er- 
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KaliMt 

hiblichf  riiiiiirKlimliclikciton  V(Tiirs.ich<  n  Ikr  lU'nzinmiitor  «uli  r 
eine  Dampfinuschinc  mit  Kondeiisatot  wird  unter  dic?^cn  l'm- 
aländcn  2ur  NutwcnJigkcii  und  ermügltehl  dnen  Bctriebsradius 
von  gcseo  250  km,  je  nach  der  AufnahmefähiKkeit  des  Wasser- 
oder  BrenrntofTbchällcrs. 

\Vi-:i;Vr  I':.lirtk.ii;;tn  ritifii  i;>.riui;<.'iulf;i  WltI  dfiriiiif, 

dftü  der  l'uhrcr  bu4ucm  Jic  vinzclncn  IK-bvl  und  Pedale,  welche 
er  zu  betiMgen  bat,  errckhen  kann. 

Man  sollte  nidit  w  viele  Teile,  welche  eine  häuiiieo  Be- 
dienung erfordern,  eine  derarllee  Entfemuni;  Ic^en,  wie  sie  das 

SprilZbrett  ilarMdIt. 

Es  wurde  hervorgehoben,  daU  viele  l-'ahrzeuge,  wa»  UvI- 
tropfen  uiwl  Rauchbildung  anbetrUII,  noeli  viel  au  wflnaehen  Obrii; 
laaaen  und  in  dieser  Hinsicht  Vfrbessonir.it'ihedurflii;  sind. 

StaufTer-BüchiM:!!  waren  oll  in  uti|<eeit;ncicr  Weise  ait- 
g^braclit,  selbst  bei  Teilen,  wdche  nur  eine  geringe  Udung  er- 
forderten, und  gingen  zu  einem  groOen  Teile  verloren  oder  aer- 
brachen.    Eine  ordniiiii;smrniiBc  Oetunj;  JeiMiiiKer  Teile  aolhc 

schon  bti  licr  l\iiii-.truktiiir.  vor^jcschcii  wirJeii  u:k)  risclit  cr-i 
durch  tittchtraislichc  AulüetzunK  überspringender  Teile  l>ewirki 
werden.  Obgieldi  «s  bewiesen  ist,  daS  die  Anwendung  einer 
twangsmäßigen  Oetung  des  Nteehanismus  geringere  IWlriebs-  und 
Unlerhaltungskusten  zur  l-'olge  hat,  waren  doch  nur  wenige  der 
tcÜnebnMnden  Pahrumge  hiermit  ausgcstatlet 


KirK'  Anzahl  der  l'iibrikcn  üb^rMih.  J.iß  eine  feine  Bc- 
arlH-itun^  an  andern  ab  den  Arhvitslcilen  tur  I.a>ll'uhrzeU|ic  un- 
nötig ist,  und  nur  die  ProJuktinns-  und  Wartungskasten  erhöht. 
Besondere  Bearbeitung  und  blanke  Tdle  soUlcn  nur  auf  spexieUen 
Wunsch  des  Bestellen  vorhanden  sebi. 

Im  AnschluS  an  diese  kritischen  Belrachtiingen,  die  hier 

auszugsweise  wiedergegeben  sind,  erteilt  das  I'rcisrichterkollcgium 
für  jeden  einzelnen  in  Betracht  kiMiimenJcn  Faktor  Jedem  Fahr- 
zeim.  wie  d.is  atis  der  tKlj^unJen  TalHllo  crsiditlich  Ist,  dno  Er- 

w.ihiuiiij;  <ijer  cliio  InbuiKlf  ICrwahnun:,'. 

Die  fnli,.viKlc  Zus,imnicti!>tLlluiig  der  1-^iii/elheileti  Jir  teil- 
nchnitiuien  l  aiirifui^'c  und  Ihn»  Verhalten*  wihrend  der  l-'ahrt 
ist  dadurch  besonders  iniercssanl,  daO  de  genaue  Angaben  über 
den  Brennstoffverbrauch,  sowie  Ober  den  Sehmiermaterialien- 

verbraiich  der  einzelnen  Fahrziu^jt-  (;ibt 

Zum  Verständnis  der  Abkürzungen  der  Tabellen  sei 
noch   hinnigerttgi;    daO  unter  Ursprungsland  ,D*>"  Deutach- 

l.inJ,  .K"  =^  KtiKland,  ,F"  =  Frankreich  ,S"  =  Schottland, 
ivviciitci;  \iiiier  .\rt  der  Zündung  ,H.  S,  Hoch-ipannungs. 
Strom  M.ii;iict;  ..\.  S.  M."  Niederspannungsstrom  Majjnet.  — 
Für  die  AuszdciinuHgen  bedeutet  ,L.  £.*  Lobend  erwälmt  und 
erwähnt. 


Mercedes  und  ßenz  Sieger  im  Grand  Prix. 

Bei  SchluB  der  Redaktion  diese»  Herics  gehl  uns  die  Tür  |  neun  Kunden  yon  dem  MercedesTahrur  Lilitenschliger  aU 

den  DcutsOhon  Automobilismus  ao  freudige  Kachricht  su,  datt  1  Erster  und  Sieger  in  6  Std.  55  Min.  43  Sek.  lurückgelcgl. 

die  Veranstaltung  dos  .i'.ruUcn  l'rci>cs"  des  Ain<ini<ihil  Cliih  '  Zweiter   iic.d   I)rilter   wurden   die  Benifahrcr  Hemery  in 

da  France  am  7.  Juli  mit  einem  gliinzenden  .Sic^e  der  dcCit.schen  1  7  .Std.  4  .Min.  J4  Sek.  und  Hauriot  in  7  Std.  5  Min.  13  .Vk. 
Pabrikala  geendet  hat.   Die  770  km  Fahrtstrecke  wurde  in  )  Die  Red. 
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Der  Gntwiirf  eines  Gesetzes 
fiber  den  Ver]{ehr  mit  Kraftfalirzeugen,  in  der  Fassung,  in 
welcher  er  dem  Bundesrate  vorgelegt  worden  ist 


l.  Il.iftpi'licht 
S  1- 

Wird  duicb  ein  im  Betrieb«  berindliches  Kr;irtl  iht/cui;  ein 
Men*cli  getötet,  der  Körper  oder  die  C«Mindiicit  eines  McnsctK'ti 
verletzt  oder  eine  Sache  Itcscliädigl,  eo  iat  der  Halter  des  Krait- 
faitneuges  vcrpillchtet,  dem  Verietztcn  dm  daraus  entsldienJou 
Schaden  zu  crscizcn. 

Die  F.rs;iizpnjv-ht  ist  ausgeschlossen,  wenn  dcrSdiadcn  weder 
durch  ein  VcrschulJcii  Je»  Fahrzeuichallers  oder  einer  von  ihm 
zur  rührun^'  itf»  I-Mlir^viigcs  bestellten  oder  ermächtigten  l^rsun 
nocii  Jiirch  Bctrlebafehler  oder  Rctrldwitörungen  vcranachl 
woriicn  ist. 

Wird  das  Pahrzeus  ohne  Wissen  und  Willen  des  I-\ihr- 
zeughaltcrs  von  einem  anderen  in  Beirieb  gesetzt,  so  Ist  dieücr 
an  Stelle  Jvü  Halters  zum  F.r!>a(ze  des  Schadens  verplllchtel. 

Als  Kniltlalir/icii^c  im  Siiiiii.-  Jksi's  <  livit/i-  ^^''^^'i'  \\'.ii;>'ii 
Oder  Fahrräder,  welche  durch  Maschinenkrall  bewegt  werden, 
ohne  an  Bahngleise  gebunden  zu  sein. 

I>if  Viirschrittcn  Jis  ^  1  tjiiJcn  keine  Ainven Juii); : 

1.  wenn  zur  Zeit  des  Unfalls  das  l'alir/vijg  im  KelurJeruiii: 
des  Verletzten  oder  der  beschüdlglen  Sache  diente  oder  der  Ver- 
letzte bei  dem  Betriebe  des  Fahrzeuges  tätitr  war. 

2.  Wenn  Jcr  l't.fiill  Jnrc'i  ein  !-".i;.r/:i m;  verurs.ieht  wird, 
das  auf  elHMier  Hahn  eine  liesiimmle  (iescIiwinJiKkelt  nicht  über- 
schreiten kann  und  mit  einer  aitititehcn  Marice  hierüber  versehen 
isL  Die  Gcsclmlndigkeit  wird  durch  eine  mit  Zustimmung  '1'^^ 
Bundesrats  zu  eriasaende  KataerUehe  Veiordnung  bcstinmiL  Die 
r.c~.tiniinuni;  Icann  auf  demiciben  Wege  etginzt  und  abgeändert 
uvrden. 

Hat  bei  der  Enisichung  des  Sdiadens  ein  Verschulden  des 
Verletzten  mitgewirkt,  so  linden  die  Vorschriften  des  §  354  des 
Bürgerlichen  Gesel^ilniehs  .AnwenJun»;. 

Ira  Kalle  der  licschädij$un£  einer  Sache  steht  das  Verschulden 
desjenigen,  welcher  die  tatsächliche  GewaK  Aber  die  Sache  ausübt, 
dem  Verschulden  des  Verletzten  gleich. 

§  4. 

Im  Falle  der  Tötung  ist  der  Schadensersatz  durch  Ersatz 
der  Kosten  einer  versuchten  Heilung  sowie  des  Vermdgensnach- 
teils  zu  leisten,  den  der  Gelötete  dadurch  erlitten  hat,  daS  während 

der  Kr;uikluit   -n  .c   l"rwerl".l.ilii^ki-it    inilV;eli<iben  Odcr  gemindert 

oder  eine  Vermehrung  seiner  i{vdurrni.t.sc  eingetreten  war.  Der 
ErsatzpflichtigB  hat  auflerdem  die  Kosten  der  Beerdigung  dem- 
jenigen zu  ertclieo,  dem  die  Verpflichtung  ol>licgt,  dies«  Kosten 
zu  tragen. 

Stand  Jer  (ielDtele  zur  Zeit  der  Verleizuii);  zu  cintm 
Dritten  in  einem  Verhältnisse,  vermöge  detuicn  er  diesem  gegen- 
über krall  Gesetics  unterhahspfKchlig  war  oder  unter- 
haltspOichllg  werden  konnte,  und  ist  dem  Dritten  infoli^-e  der 
Tötung  das  Recht  auf  Unterhalt  entzogen,  so  hat  Jer  Krsatz- 
pflichtige  dem  Dritten  insuweit  Schadenersatz  zu  leisten,  nl>>  der 
Getötete  wälirend  der  mutmaltlichcn  Dauer  seines  l^cbens  zur  Oe- 
wähning  des  Unteriiahs  verpiUchtot  gewesen  sdn  würde.  Die 


KrsatZpfHcht  tritt  .luch  dann  ein,  wenn  der  Dritte  zur  Zeit  der 
V  erletzung  erzeugt,  aber  noch  nicht  geboren  war.  Hat  hei  der 
KnLstehung  des  Schadens  ein  \'ci^chulden  des  Verletzten  mit- 
gewirkt, so  Anden  auf  den  Anspruch  des  Dritten  die  Vorschriften 
des  ^  ^54  des  BOrgerHchen  Gesetzbuchs  Anwendung. 

S  5- 

Im  Kalle  der  Verietzung  des  Körpen  oder  der  Gesundheit 
Ui  der  Schadensersatz  durch  Ersatz  der  Kosten  der  Heilung  sowie 

Jos  \'ernii>i;ensiiaclileils  zu  leisten,  den  .li-r  Verll.•l^tl'  d.iJurcli  er- 
leidet, JuU  inliil^e  der  \'erlctzung  zeitwei.se  oder  dauernd  seine 
Erwurbürahigkeit  aufgehoben  oder  gemindcft  oder  eine  Vermehrung 
seiner  BedOrfnisse  eiitgetreten  ist. 

S  f. 

Der  ErsaUpflichti^;e  littet; 

1.  im  Falle  der  lutung  oder  der  Verletzung  eines  Menschen 
nur  bb  zu  einem  Kapitalbetrage  von  fUnfzigtausend  Mark  oder 
bis  zu  einem  Rentenbetrage  von  jährlich  dreitausend  Mark. 

-.  im  Kalle  der  Totun«  oder  der  Verletzung  mehrerer 
Menschen  durch  dasselbe  Kreiuiiis  nur  bis  zu  einem  Kapital- 
heiroge  von  insgesamt  einhunderlUnfzigtausend  Mark  oder  bis  zu 
einem  Rentenbetrage  von  insgesamt  9000  Mark, 

.V  Im  I  alle  der  Sachbeschädigung  nur  bis  zum  Beiras  von 
lunllausind  .Mark, 

i  f' 

Der  Schadensersatz  wegen  Auibebung  oder  Minderung  der 
Krwcrbsfiihigkeit  und  wegen  Vermehrung  der  Bedürfnisse  da 
Verjelzten  sowie  der  nach  g  4  .\hs.  2  einem  Drittem  zu  ge- 
währende Schadensersatz  ist  fiir  die  Zukunft  durch  Entrichtung 
einer  (icldrcnte  zu  leisten. 

Die  Vorschriften  des  $  843  Abs.  2  bis  4  des  Bürger* 
liehen  Gesetzbuchs  und  des  jS  708  Xo.  6  der  Zivilprozcflordnungr 

:i:Kieii  entsprechende  .\iiweii Jim.;.  Ilas  gl^'i^^he  >;ilt  Cir  die  dc:n 
Wrletzteik  zu  entrichtende  Cieldreiite  von  der  Vorschnft  des  g  85ü 
.\bs.  3  und  fOr  die  dem  Drinen  zu  eniriehlende  Geldrenle  von 
der  Vorschrift  des  g  850  .\bs.  t  No.  2  der  ZivilprozeBordnung, 
Ist  bei  der  Verurteilung  des  Verptlichteten  zur  Entrichtung 
einer  (iclJrente  nicht  .luf  .SicherheitsleLstung  erkannt  worden, 
»o  kann  der  Berechtigte  gleichwohl  Sidierheitsleistuiig  ttar- 
langen,  wenn  die  Vermdgensverhähnisse  des  Vcrpffichleten  sich 
eriieblich  verschlechtert  haben;  unter  der  gleichen  Voraussetzung 
kann  er  eine  Erhöhung  der  in  dem  LtIviIc  bestimmten  .Sichvrhvil 
veriangen. 

i ». 

Die  hl  den  S§  I  bis  7  bestimmten  Amprilehe  auf  Schadens» 

ersatz  verjähren  in  zwei  Jahren  von  dem  Zeitptmkt  ait,  in  welchem 
der  Krsatzbercchtiglc  von  dem  Schaden  und  von  der  PsrMn  des 
Krsatzpllichtigen  Kenntnis  erlangt.  <>!uic  Kückzicfat  auf  diese 
Kenntnis  in  dreiOig  Jahren  von  dem  Unfall  an. 

Schweben  «wischen  dem  Ersatzpflichtigen  und  dam  Ersatx- 
berechtigten  Verhandlungen  über  den  zu  leistenden  Schadensersatz, 
so  ist  die  Verjährung  geheninit,  bis  der  eine  oder  der  andere 
Teil  xhe  Kortsetzung  der  Verhandlungen  verweigert. 

Im  Übrigen  hndcn  die  Vorschriften  des  BUrgeriichen  Gesetz- 
buchs aber  die  Verjährung  Anwendung. 
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i  »• 

Oer  EraatibercchliKlc  verliert  die  ihm  auf  Grand  d«r  Vor- 

Khliften  dicseü  Oosctzrs  zusti-hcnden  iJcchtc,  wenn  er  nicht 
spälcslciis  iiincrhalh  oitifs  Monnts,  iiiichJi-tii  rr  von  Jcin  Scliiulfil 
utij  ili-r  l'orMiii  Jv>  Kisjnüpllichti(,'fn  Kcimliiis  irhuUcn  hat,  Jom 
Enutzpllichtigen  den  SchaJun  anzeigt.  b«r  Uvchtcvcriusl  tritt 
iriehl  dti.  wenn  die  Anzeig«  infolge  eines  von  dem  Brsatsbeicch> 

ligtt'n  nicht  :'ti  vi-rln  •.«■iuKti  l'mst;nJi  s  uiMiTMiohrii  ist  <)J^.T  Jrr 
KrüatzpIlichUKL-  luncrliall)  Jcr  hi  /cicliiictiii  !■  ri>l  aiil  uiiUcrv  Wci.so 
von  dem  Schaden  Kenntnis  <.'ilialiiii  hat. 

8  iO. 

Unberührt  bleiben  die  rdiHisgeaetzlichen  Vorschriften,  nach 

vwU'luii  Jcr  I"alirzi.iiL';h;illcr  tiir  Jen  Jiiri.li  J.is  l'ahrZLUi;  vi-r- 
iir^aclitcii  Scliiidcii  in  uelletem  Unran^  nls  iiacli  Jcti  Vurscliriftcn 
Jicsi-s  Gewliei  haftet  oder  nach  welchen  ein  anderer  für  den 
Schaden  venuitwortUch  ist. 

8  II. 

\^'irJ  1  in  S.liaJiii  Jiirch  mcliri-re  Kr.irtfahr.;'.iii--'  vcriir- 
saclU  und  sind  die  tH:tcilit,'tcu  rahr^eughalter  i'iiicm  Uriltcn  kraft 
GeacUca  sum  Ersätze  dvM  Schadens  i'erfiflichiet,  so  hängt  Im 
VerhäliniMe  der  Pahneughaber  tueinondcr  die  Verpaichtimg  mm 
Ersätze  sowte  der  Umfanc  des  zu  leistenden  Ersatzes  von  den 

rnistandur).  iii-üHMulJcTe  davon  ab,  invviLWiit  Jcr  SclLultn 
vorwiegend  von  dem  einen  oder  dein  anderen  Teile 
veniraachl  worden  iat.  Üas  gleiche  gilt,  wenn  der  Schaden  einem 
der  l>eteiligien  Fahrscu>;haltcr  entstanden  ist,  von  der  Hanpflichl, 
die  Tür  einen  anderen  vim  ilnu-n  eintritt. 

Die  Vorschriften  di>  Abs.  1  finden  cntspretht-nJc  AiiueiiJiitii;. 
wenn  der  Schaden  durch  ein  Kraftfahrzeug  und  ein  Tier  oder 
durch  ein  KnltAihneug  und  eine  Eisenbahn  vcruraacht  wird. 

S  I-. 

In  den  Fällen  des  i;  1  Abs.  I  ist  auch  der  Führer  tics 
Krafkfahneuges  nim  Ersatit  de*  Sehiideni  nach  den  VondiriRen 
der  $g  2  bis  9  verpflichtet.   Die  EnaUpflidtt  IM  anagcachloacen, 

wenn  der  Schaden  nicht  durch  ehi  Verschulden  des  Führers 
entstanden  i.st. 

Die  Vorschrift  des  g  10  findet  eniüprechende  Anwendung, 
bt  In  den  PiOlm  des  f  11  auch  der  Führer  eines  Fahr- 

zou.«ts  zum  Krsatz  des  Schaden«  lerpllichtet.  so  flndcn  auf  diese 
Vcrpllichtung  in  seinem  Vcritaltni.s-ic  zu  den  Haltern  und  Führern 
der  anderen  beteiligten  l-'ahrzcuue.  sowie  zu  dem  Tierhalter  oder 
Eisenba haunlemeiuner  die  Vorschriften  des  §  II  entsprechende 
Ammndung. 

?!   I  V 

In  bürj;erliv.lK'ii  Ki.'«.iil'i'*!reiti«keitiii.  in  wclctu  n  durch  Kla^. 
oder  Widerklage  ein  .Anspruch  auf  Grund  der  \'orschrifleii  dieses 
Getetscs  geltend  gemacht  ist,  wird  die  Verhandlung  und  Ent- 
Scheidung  Ictster  Inatonz  im  Sinne  des  ]}  8  des  Einfahrungs- 
l  :.  ,  s  /.um  CericfatsvcrfaasungBgesetie  dem  Reichsgerichte  xu- 
gcwiesen. 

n.  Fahrerfaubnls. 

i  >4. 

Wer  ein  Kraftfahrzeug  fOhren  will,  bedarf  der  Erlaubnis  der 

ZUüt.iiiJi;.'cn  Behörde.  I)if  Krlauliiiis  J;irf  nur  erleilt  werden, 
Wenn  der  Nachsuchende  :>eine  belühiguiij;  dargetan  hat.  Die 
Landenentnlbehördan  bestimmen,  welche  Behtirde  luMändig  Ist; 
sie  erlassen  die  Vorschriften  über  den  Nachweis  der  Befähigung. 

Ueber  die  erteilte  Erlaubnl*  atallt  St  Behttfide  dem  Führer 
eine  Bcscheinif;ung  ( FOhretichein)  aus.  Die  Beacheinlgung  gilt 
Or  das  ganze  Keich. 


Die  iicfugniü  der  Urtspoltzeibehörde.  auf  Orund  des  jj  37 
der  Reichagewerbeordnung  tireMergehende  Anordnung  lu  tfeffen, 
bleibt  unberOhrt. 

S  lü. 

Lienen  Tatsachen  vor.  welche  die  Annahme  rcchlferlisen. 
dali  eine  t'craon  zum  Führen  von  Kraftfahrzeugen  ungeeignet  ist, 
so  kann  ihr  die  Fahrerlaubnis  dauernd  oder  für  besHihnte  Zelt 

durch  die  :ru^t;i-iji,;i-  V;'! 'a' i l;iif^'s!n'lii>rvle  eiiUi>..'eii  werden;  nach 
der  l'.iit^iehung  ist  der  1- uhrer^ichcin  der  liehurde  abzuliefern. 
Welche  Behörde  zuständig  ist,  besthnnen  die  l^ndessenlral- 
bchürden. 

Die  Enlaiehunc  der  Fahrerlaubnis  ist  lür  dss  ganze  Reich 
wirksam. 

§  16. 

Gegen  die  Entziehung  der  Fahrerlaubnis  ist  der  Rekurs  zu- 
lässig: der  Rekurs  hat  keine  aulischiebende  Wirkung.  Die  Zu- 
ständigkeit der  Behörden  und  das  Verflthren  beslinimen  sich  nach 
den  Landsqgcscizcn. 

III.  Straf  Vorschriften. 
I  17. 

Wer  den  £ur  Krhalluni;  Ji-r  Ordnun;,'  unJ  Siclu-rfieil  auf 
den  öffentlichen  Wegen  oder  Plätzen  erlassenen  polizeilichen  An- 
Ordnungen  über  den  Verkehr  mit  Kraftfahrzeugen  zuwiilerhandelt. 
wird  mit  Geldstrafe  bis  zu  elnhundertundfUnfzIg  Mark  oder  mit 
Haft  bestraft. 

Mit  Geldstrafe  bis  zu  dreihundert  Mark  oder  mit  (ieiängnis 
bis  ZU  zwei  Monaten  wird  bastnft: 

1 .  wer  ein  Kraftfahrzeug  führt,  ohne  sich  dabei  durch  einen 
Führerschein  über  die  ihm  erteilte  Fahrerlaubnis  ausweisen  zu 
können; 

2.  wer  ein  Kraftfahrzeug  führt,  obwoiil  ihm  die  Fahrerlaubnis 
entzogen  ist; 

.V  wer  der  Hehörde.  die  ihm  die  Fahrerlaubnis  entzogen 
h.it,  seinen  I  uhrerschcin  auf  ihr  Verlatigen  nicht  abliefert 

Die  gleiche  Strafe  tiMl  den  HaMcr  des  Kraftfahrzeugs,  wenn 
er  wissentlich  eine  Person  Xiir  FQhiunc  des  Fahrjceugs  bcstdlt 
oder  ermieht^  die  sich  nteht  durch  einen  Führerschein  aus  weisen 
kann  oder  der  die  Pahrerlaubnn  entzogen  ist. 

9  19. 

Wer  in  rechlswidrifier  Absicht 

1.  ein  Kraftfahrzeug,  Ar  wekfaes  von  der  Polizeibehörde  ein 
KennzelrJien  nicht  ausgegeben  oder  zugelaa^pn  worden  ist, 

.iiit  einem  Zeichen  versieht,  welches  geeignet  ist,  den 
.'Xnschein  der  polizeilich  angeordneten  oder  zugelassenen 
Kennzeichnung  hervonurafin, 

2.  ein  Kraftfahrzeug  mit  einer  anderen  als  der  polizeilich  für 

das  Fahrzeug  ausgei;ebcncn  oder  zui^elasscnen  Kennzeichnung 
versieht, 

3.  das  an  einem  Kraftfahrzeuge  gemäl}  polizeilicher  Anordnung 
angebrachte  Kennzeichen  verändsri,  lissaltigt,  veide^  oder 

sonst  in  seiner  Erkennbarkeit  bceintr.ichtigt. 
wird.  Mifcrn  nicht  nach  den  Vorschriften  des  Str.ilficsetzbuchs 
eine  Imhere  Str.iic:  verwirkt  ist,  mit  (".elJstralc  bis  zu  lunfhundeft 
Mark  oder  mit  Geliingins  bis  zu  drei  Jiluiiaten  bestraft. 

DI«  gleiche  Strafe  triill  PiersiNien,  welche  wissentlich  auf 
öfliNillielim  Straflen  oder  Plitisn  tron  einem  Kraftfahrzeuge 
Gebraudt  tnaehen,  dessen  Kennzeichnung  in  der  im  Abs.  t  unter 
Ko.  I  bis  ?,  bezdchoelen  Art  gefiUscbt.  varlätacfat  oder  unterdrltckt 
worden  ist. 
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Urkundlich  usw. 

Gcgebco  timr. 

Aua  der  BcgrOndung: 

Der  Reichstag  Hut  etn  12.  Februar  d.  J.  zwei  Resolutionen 
«IgemNIIinen,  in  denen  wirksamere  M.!liri.v;iln  zur  X'crhütung  von 
UnliUlen  und  eine  Vcnchurluiig  sowohl  der  Haftung  für  den 
Schaden  als  der  Strafen  IDr  Uebersdinilungen  der  poliaeiliehen 
Vonchriften  verlangt  werden  (Stcnogr.  Berichte  S.  3066  tt.,  Druck- 
sachen No.  Ifi8  und  N<>.  t>(>S\.  Diesen  Fordeningen  triii^t  der 
vorliegende  (icsetzentwurl  Kc^linunf;.  Von  dem  Flnlwurt  eiiK* 
Gesetzes  über  die  Haftpflicln  liir  den  bei  dem  Betriebe  von  Krai't- 
fahmuffen  etuatohendcn  Schaden,  der  dem  Reichstag  unter  dam 
I.  März  1906  viir^'t'lej;!  worJen,  abcf  Infolge  der  Auflösung  des 
Reichstags  nictu  ;:ur  Erl.  Jii;imjj  gelcommen  Ist  (Stenogr.  Berichte 
l9OS.,0t-.  Anl.  Hd.  4  Nd.  J' 4  i.  unterscheidet  sich  die  jetzige  X'or- 
läge  in  mehreren  Punictcn.  Einmal  dehnt  sie  die  gesetzliche 
Ragelang  Ober  die  damaligen  Grenzen  aus.  indem  sie  auch  Be* 
sdma»uni;en  iit-tT  dir  Krleilu-1^  u:k1  K.nrzii'huni;  der  Fahrerlaubnis 
sowie  besondere  Striitvorschrilicn  gc^en  Vcrlet2uni;en  der  zur 
Sicherung  des  Verkchns  erlassenen  polizeilichen  Anordnungen  irilTt. 
Sodann  stellt  äe  die  Haftpflicht  für  Automobilschiden  auf  eine 
andere  Grundlage,  die  den  dem  Automobflbetrieb  elgentOmliehen 
Gefahren  heiser  |j:i.TOcht  wird  IliM  »tun  ni-i:i-:i  VnrscM.igen  war 
der  Cicsichtspunkt  leitend,  dali  einerseits  dem  Kedurlnis  eines  er- 
höhten Schutzes  des  Publikums  gegen  die  Automobilgefnhr  zu 
gendfen  ist,  datt  anderseits  aber  veimieden  werden  muH,  durch 
eine  Ueberspannung  der  hierauf  abzielenden  Magnahmen  den 
Automnhilverkehr  in  einer  \Vei>c  zu  belasten  und  /u  i  rs>;hwercn, 
die  seine  Entwicklung  hemmen  und  scliüdigcn  würde.  Das  Kraft 
Ikhneug  bildet  zweifellos  ein  wichtiges  und  aussichtsvolles  Be- 
förderoacmHtsI«  und  eine  gosetalich«  Rqgduitg,  die  4asu  lObren 
wQrde,  die  weitere  Verwendung  und  Vervollkommnung  desselben 
zu  unterbinden,  wäre  mit  den  Bedürfnissen  des  Verkehrs,  dem 
das  Automobil  schon  Jetzt  wertvolle  Dienste  leintet,  nicht  vcr- 
Irigllch.  Auch  die  Interessen  der  Landesverteidigung  kosMiien 
dabei  in  Betracht  und  ebenso  darf  die  deutsche  Aulomobllindustrie, 
die  in  scharfem  Wettbewerb  mit  dem  Aasland  eine  hohe  technische 
und  wirlschaltliche  HeJeutuni;  criaii:;!  hat*),  auf  gebührende  Be- 
rücksichtigung ihrer  Lage  Anspruch  machen.  Die  Aufgabe  des 
Gesetzes  M  es,  eine  Regelung  zu  finden,  die  allen  beteiligten 
Interessen  gerechte  \VürJi;;unK  zuteil  werden  LiBt.  Kin  fiesctx, 
da»  die»ein  Erfordernis  entspricht,  wird,  wie  erwartet  werden  darf. 


*)  Die  aachfolgrnden  ZaUee  über  die  Aaifahr  von  Krxrifahrteogrn 
Ud  Betlaedleilea  vod  solchta  aus  dem  deutschen  Zollgebiete  »ind  den 
vom  Katterlichcn  Statistischen  Amt  bfraiucrgcbeoca  iDOoalUchea  Nach- 
weisen (Iber  Ji'n  ausuMctigen  Kssdcl  Dcatschlsods  eotsonstca: 

Alugcfahit  wurden: 

Vom  1.  Min  bis  tarn  si.  Dncmbcr  1906: 

OorcbschaiU» 


t,  Laslinotorwa;;ni 

3.  Maitortaliiriider . 

4,  Bsauadleile  .  . 


1.  PcTsoncnmoterwatn . 

2.  La«tinotorwsi,;ea  .  . 

3.  Moloifthrrädcr .  .  . 
4  llrstandleile  .    .  .  . 

d»l  un  - 

voll&l40d.  Mascbincn  . 
Srnli-  t 
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dazu  beitragen,  daü  die  Auswüchse,  welche  dem  Automohilbetriebc 
zurzeit  noch  anhaften,  mehr  und  mehr  verschwinden,  ohne  daS 
der  Verwendung  des  neuen  Verkehrsmittels,  soweit  sie  sich  in 
gesunden  Bahnen  bewegt,  'ein  Hindernis  bereitet  wird.   Der  Ent- 

wurl  suv-lr.  die>es  Ziel  durch  eine  VerhinJun»;  von  Hestininumgen 
privatrecbtlichen,  verwaltungürechttichcn  und  siraJ'rechtlichcn  Inhalts 
SU  erreichen. 

Was  die  privatrcchtlicht-n  Vorschrilti.'n  anlangt,  so  beruht 
die  fröherere  RejchsiaysMirlii^re  anl  Jen  strengen  tlrundsatzen  über 
die  Haltung  der  Kiseiibahnuri  nach  dem  Haftpflichtgcsctzc  vom 
7.  Juni  1871.  Sie  legte  demgemäH  dem  Belriefasuntemehmer  die 
Ersatzpflioht  für  alle  bei  dem  Betriebe  des  Automobils  entstehen* 
den  Schüden  auf.  sowc-.t  nicht  der  Unfall  durch  höhere  Gawall 
oder  eigenes  Verschulden  des  Verletzten  verursacht  ist.  Diese 
Regelung  siieD  schon  bei  der  Beratung  in  der  Reichstagskommission 
auf  erhebliche  Bedenkmi  und  fand  In  den  Kreisen  der  Automobil» 
Interessenten  den  lebhaftesten  Widerspruch.   In  der  Tat  ist  es  die 

den  Eisenbaht.cMi  aulcrtfrile  u:ibe Jir.ijtc  ( ielahrdehaftung,  die  eine 

tiefgreifende  Ausnahme  von  den  allgemeinen  Grundsülzen  der 
Schadanaersatipmcht  darUeUt,  auf  Erwägimgen  snrOcksuiühren, 

die,  nie  zugegeben  werden  mu0,  für  Krni>fahrzeuge  nicht  ohne 
weiteres  zutreffen.  Bei  der  Frage,  oh  gewissen  l.'nternehmem 
aus  Griniden  der  Billii^kcil  die  Haftung  der  Scli.iö'jii  aufzuerlegen 
ist,  die  ohne  ihr  Verschulden  bei  dem  Betriebe  verursacht  werden, 
darf  suniehst  die  LebtungsfiMigkeit,  die  bei  BetHeben  solehsr  Art 
vorauszusetzen  ist,  nicht  unbcrtlcksichtigl  bleiben.  Die  Monopol- 
stellung, welche  die  Eiscnbahnuntcmchmen  innehaben,  der  groOe 
Umfang  ihrer  Betriebe  und  ihre  regelmäßig  sehr  bedeutende  Kapital- 
kraft lassen  es  als  keine  unbillige  Anforderung  erschiiinen,  daD  sie 
fUr  den  Schaden,  den  ihr  Betrieb  venirsadit,  unbedingt  und  ohne 
Kinschritnkung  eintreten.  Pie  Lage  des  .Xuioniohiihaitrrs  ist  in 
diesen  Beziehungen  tron  der  eines  anderen  Kuhrwerksbesitzers 
nicht  wesentlich  verschieden.  Wurde  ihm  die  unbeschrankte  Ca- 
fahrdehadung  auferlegt.  80  mü0(e  ihn  dies  mit  Verpilichlungcfl 
belasten,  die  biulig  auBer  Verhilinls  zu  seiner  wirtschaltlichen 
l.cistungsfiihigkeit  stehen.  Die  hierin  Iie>:en,li  ti  iU'deiikei;  sind  um 
.so  gewichtiger,  je  mehr  das  Automobil  aus  einem  Lu.\usfuhrz«ug 
zu  einem  allgemeinen  Beförderungsmittel  wird,  ifalS  den  Erwerbs- 
zwecken weiterer  Kreise  dient.  Zum  Schutie  gegen  eine  solche 
Betastung  reicht  auch  die  HaRpfllchtversicherung  nicht  aus,  denn 
die  Versicherungsprämien  würden  bei  einer  dt  rarti^'d'.  Ausdehnung 
der  Haftung  eine  so  erhebliche  Steigerung  erfahren,  das  in  vielen 
Füllen  von  der  Verwendung  Toa  Automoblen  ahgeaehen  werden 
müQte.  Weiler  kommt  In  Betnchl»  daS  die  Gefahren  des  Eisen- 
l>alinbelrtebs  zum  groSen  Teil  «Mf  efatem  Zusammentreffen  von 
Umständen  bcruhtn,  die  sich  nfcM  Voraussehen  jiiJ  I  li  der  be- 
deutenden Geschwindigkeit,  ihK  der  die  Eisenbahntransporte 
bestbramiflg^MiiM  In  ftoicn  Gletien  fortbewegt  werden  mOsaen, 
durcli  den  Fohrer  auch  nicht  verbaten  lassen.  Diese  Gefahren 
sind  vom  Eisenbahnbetrieb  unzertrennlich  und  müssen  deshalb  von 
dem  Unternehmer  getragen  werden.  Auf  die  Kraftfahrzeuge 
treffen  diese  Gesichtspunkte  nicht  im  gleichen  Matte  zu.  Insbe- 
sondere lassen  sich  bei  der  grollen  Lenkbarkeit  der  Fahrzeuge 
l^nRIk'  in  der  Kegel  vcnr.cidc-n,  sofern  der  Ktlhrcr  soim-r  .\ul.;abe 
vollständig  gewachsen  ist,  iiameiillich  die  Geschwindigkeit  im  Kahren 
nicht  abertreibt,  und  sotern  die  Vorrichtungen  an  dem  Wagen 
ihren  Dienst  ordnungsmöUig  erfüllen.  Wenn  diese  Voraussetzungen 
überall  zutrifen,  wQrde  der  Betrieb  von  Kraltfkhrxeugen  hn  all- 
gemeinen  für  vier;  \\Tke!-ir  keine  erf'.ehlich  grnUcren  Gefaliren  mit 
sich  bringen  als  di«  Benutzung  suiistiger  Befurderungsmittel. 
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Hieraus  ergeben  sich  zugleich  die  Gesichtspunkte,  unter  denen 
die  Vemntworflichkeil  des  Automobühallers  zu  regeln  bu  wenn 
»ie  den  besonderen  Gefahren  entsprachen  aoU,  die  das  Automobil 

für  den  Verkehr  herbeiführt. 

Eine  solche  Gefahr  ergibt  sich  in  erster  Lblle  daraus,  dtO 
die  Handhabung  des  Auiomoblls  an  den  Fühnfi  was  Vorsicht, 
Gcschidc,  Geistesgegenwart  und  ROcksichtnahme  auf  andere  betriffl, 

wvil  hrJuiiti.-:iJ<.Ti.-  A-ir'irJcnJiificn  stellt  als  dw  finci  siostific-n 
StraUciiluhru  orkf.  Iii-n:i  iiilulKi.*  Jcr  crliöhtcti  (iochwindiiikcit 
ist  die  Zahl  der  Ucbcrholungcn  und  Bejjvjänungen  mit  anderen 
Benuliem  der  SUmBc  erheblich  gröfler  und  den  Icuteren  fällt  es 
•ft  schwer,  ihr  Verhalten  dem  flberrasohend  herannahenden 
Automobil  f;i^;L'nübcr  zweckmaliig  einzurichten.  Kin  groUcr  Teil 
der  Unfälle  ist  darauf  zurückzuführen,  daß  der  Autumubilführer  das 
besondere  IM  von  Sorgfalt,  das  im  Veritehra  von  Ihm  gefordert 
werden  muS,  auQer  acht  läflt,  ohne  dafl  darum  angenommen 
werden  kAnnte.  daS  der  Aulomobilhalter  seinerseits  sich  etner 

l-'/ilirliissIgkcit  bei  Jcr  Auswahl  und  der  Hcaiirsiciuii;iin.g  seines 
Angestellten  sdiuldig  gemacht  habe.  Nach  den  N'orschrificn  des 
Baicerliehen  Gesetebudw  (i  831)  genügt  aber  etn  in  der  lettleren 
fiichtung  geführter  Entlastungsbcweis,  um  den  AutomobUhalter 
von  jeder  Haftung  filr  den  Unfall  zu  befreien.  Dies  erscheint 
nicht  gerechtfertigt.  \'ielmehr  wird  demjenigen.  Welcher  ein  Verkehrs- 
mitivl  verwendet,  dessen  Handhabung  ein  so  bedeutendes  Mali 
von  UmsiGht  und  Geschick  errordert,  bflügerweise  die  unbedingte 
Hafluni;  für  den  Mangel  dieser  Kigenschaflen  auferlegt  werden 
müssen.  Nach  dem  Entwurf  ist  daher  der  Automubilholtcr  für 
Jedes  Verschulden  des  Fihnn  maolwortlich. 

Eine  besondere  Gefahr  des  AutomobQbetnebes  liegt  femer 
darin,  daB  der  Mechanismus  des  Automobils  ein  ungleich  ver- 
wickelter ist  .ils  JiT  der  übrif;cn  l'iilirzcui;c;  geringe  Fehler  in  der 
BeschalTenheit  oder  Zusammensetzung  der  einzelnen  Teile,  kleine 
SiSmngen  in  ihrer  Punktion  können  die  Lenkung  der  Maschine 
pidtzlich  unmöglich  machen.  Dazu  tritt  bei  dem  grnßcren  Teile 
der  jetzt  üblichen  .Automobile  die  K.xplo.sionsgefahr,  .Auch  für  die 
Betriebssicherheit  seines  Fahrzeugs  muO  daher  der  AutomobUhalter 
ohne  Rilchsicht  auf  sein  Verschulden  auilioninien;  er  haftet  insbe- 
sondere fBr  Fehler  tn  der  Konstruktion,  für  Mangel  im  Material 
sowie  für  Ordnungswidrigkeiten,  die  bei  Jem  Zus;ir:riicnwirkcn 
der  iieütandteile  des  Fahrzeug-^  infolge  de;.  Hetriebs  eintreten,  wie 
Veraagen  der  Steuerung,  Platzen  der  Luftreifen,  R.xplosion,  Selbst- 
emzündung.  Ist  dagegen  der  Unfall  durch  die  l£lnwirkung  iuliercr 
Umstlnde  auf  ein  an  sich  betriebs^chem  Automobil,  insbesondera 
durch  Handlungen  dritter  Persunen  <ider  zufällige  Ereit.'nts-.c.  her- 
beigeführt, so  liegt  ein  Fall  der  Haftung  nach  den  \'uri»chriften 
des  Entwurfs  nicht  vor. 

Endlich  brinft  die  schnelle  Bewcigung  des  Kraflfohneuges 
den  besonderen  Uebelstana  mit  sich,  daO  sie  dem  Geschädigten 
den  Nac'iU  ci-.  der  l.'mstünJe  erschwert,  von  Jenen  die  Haltung; 
des  Automobilhaltcrs  abhängt.  Wie  die  tiigliche  Erfahrung  zeigt, 
spielt  der  UiMl  sieh  meistens  tu  rssch  ab,  ak  daft  die  Ge- 
schadigten die  Einzelheiten  des  Hei^anges,  insbesondere  eine 
Fahrlässigkeit  des  anderen  Teiles  feststellen  könnten,  wiiha-nd 
dieser  weit  eher  in  der  1-agc  ist,  die  L'mstünde  des  Falles  zu 
überschauen.  Es  wäre  unbillig,  den  Geschädigten  die  Folgen 
eines  Beweisnotstsndes  tragen  su  lassen,  der  nicht  durch  ihn, 
sondern  durch  die  Jcm  Hetriebc  des  Kraftfahrzeugs  Innewohnende 
Eigenart  herbelgelulirt  wird.  Es  niulS  genügen,  dal5  der  (leschä- 
digte  den  ursächlichen  Zusammenhang  des  SchuJcns  mit  Jcth 
Betliebe  des  Automobils  damit,  wogegen  es  Sache  des  in  An- 


spruch genommenen  AutomohllhaHen  ist,  den  Beweis  zu  führen, 
daS  keiner  der  NaftungsfäUe  mrficgt  Bei  dem  strengen  MaSstabe, 

J  .lif  (".erichle  unter  dem  Einllusse  der  Kechtsprcch  in::  des 
Kcichs^.'crlchts  an  die  von  dem  Führer  eines  Kraftfahrzeugs  an- 
zuwendende Sorgfalt  legen,  wird  der  dem  Automobilhalter  ob* 
liegende  Beweis  keineswegs  leicht  zu  erbringen  sein.  Um  so 
mehr  werden  die  Voncbilllen  des  Entwürfe  dabin  (Uhren,  daB 
in  allen  Fallen,  in  denen  libcrliaupl  Jcm  Automobilhaltcr  die 
\  erantwortlichkcit  für  einen  Unfall  büligerweiae  auferlegt  werden 
kann,  dem  Veriettten  der  Anspruch  auf  Scbadensersats  ge- 
sichert ist. 

Während  der  Kntwurl  die  H.tltuiig  des  Automobilhaltcrs  in 
den  bezeichneten  Richtungen  verschärft,  beschränkt  er  auf  der 
anderen  Seite  den  Umfang  der  Haftung  durch  die  Feslsetning 
bestimmter  Beträge,  Ober  die  binaufl  ein  Haftpfliehtiger  nicht  hi 
Anspruch  genommen  werden  kann,  soweit  er  nicht  wegen  nach- 
Kewicsencn  eigenen  Verschuldens  SChon  nach  den  Vorschriften 
des  Hürgcriichcn  Gesetzbuchs  veraotwoitlloh  Ist  und  demzufolge 
den  Schaden  ohne  Ehuchränkung  su  enetten  hat  (S{|  6,  10). 
Die  Einfilhrung  solehcr  HMistbeträge  geht  suf  einen  Antrag 

z'.iriick.  der  bei  der  Beratung  des  frühftir  r.e.^eiZcntvvnrrs  i-i  Ji. r 
Keiclistagskummission  gesteilt  war;  sie  erscheint  als  ein  geeignetes 
.Mittel,  um  die  praktische  Durchführung  der  neuen  Vorachrillm 
au  erlelehlem.  Denn  nur  die  feste  Bspcnswig  der  Ersatzpnicht 
veraehaIR  den  AutomoWHialtem  die  MSgUehkeit,  sich  gegen  die 
vcrsch-irfte  1  laltung  ohne  ijnvjrhiilt'iisniaUiL^e  Kusten  zu  vcrsicliern. 
Schon  unter  dem  gellenden  Rechte  sind  die  Prämien,  die  von  den 
Haltpfliditvcrsicheningsgesellschaften  den  Automobflhallem  be- 
rechnet werden,  sehr  erheblich;  nach  dem  Tarife  des  AirtomobQ- 
Versicherungsverbandes  betrügt  die  Jnhresprimle  fttr  eine  Ver- 
sicherungssumme von  I  UtKJ  ODO  -  die  höchste,  bis  zu  welcher 
die  Gesellschaften  eine  Versicherung  gegen  die  Haftpflicht  wegen 
Penonenverlclaungen  übernehmen  —  bei  PiivatautooioWlen  von 
mehr  als  zwei  Sitzen  !0?f>  M.:  dazu  tritt  eine  Prämie  von  110  M. 
für  S.'ichscIiiiJcn  und  ein  Zuschlag  von  50  pt't..  wenn  die  Vcr- 
sicherni:g  aut  die  persönliche  llaftpllicht  des  angestellten  Führers 
entreckt  wird.  Da  unter  der  Herrschaft  der  im  Entwürfe  vor- 
geschlagenen Haftungsbestimmungen  die  Prwnien  jedenfaDs  nodi 
beträchtlich  zu  erhohen  wären,  so  würden  sie  bei  einer  in  ihrem 
Hetrag  unbeschränkten  H.iftung  der  .Autoniohilhaltvr  für  niauche 
Personenkreise,  die  jetzt  ein  Kraftfahrzeug  zu  lierul'sz wecken 
halten,  nicht  mehr  lu  erschwingen  sein.  Werden  dagegen  die 
im  Entwürfe  vorgesehenen  Hochstbetrfige  tugrunde  gelegt,  so 
wird  die  Steigerung,  du  sie  nur  bis  zu  dtr  Grenze  dieser  lictrai^e 
eintritt,  darüber  hinaus  aber  da.s  bisherige  Kisiko  unverändert 
bleibt,  nach  der  vorläufigen  Schätzutig  der  Versicherungssach- 
versiiindlgen  iliQht  so  eitaebUch  sein,  daB  sie  gegenüber  den 
sonstigen  bedeutenden  Kottm  der  AutOOiObilhatlung  wesenttieh  his 
Gewich:  fiele.  Die  Httdulbetrige  sind  im  Ans^hluü  an  die 
üblichen  i'rämictistaffcin  so  gewählt,  dat  der  weitaus  überwiegende 
Teil  der  Vsrletslen  einen  vMHf  atureichsnden  Ennit  des  Sehadens 
erlangen  wird.  Sie  gehen,  soweit  dies  riach  den  statistischen 
Ermittlungen  geprüft  werden  kann,  erheblich  über  den  Durchschnitt 
der  bisher  gezahlten  ICntschädigungen  hinaus.  Insbesondere  cr^jel  u  i 
die  Zusammenstellungen  über  den  Stand  und  Beruf  der  Verletzten, 
dafl  diejenigen,  denen  nach  der  Art  ihres  Erwerbes  eine  hShere 
Rente  zu  zahlen  war,  bei  den  rmällen  fast  ausachlieDlich  als 
lnsass<'n  des  KrafUahrttugs  in  Betracht  kamen  Auf  solche 
bezieht  sich  aber  die  Haftung  des  Entwürfe  ttberlMupt  niciit 
8  J  Nr.  1). 
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Diu  vcrachärric   Hal'tpfliclK,  die  der  bfitwurf  den  Auto- 
moWIbBlIern  auferiegt,  und  andeneits  d(e  Ericfcittanuig;  die  «f 

betüglich  der  VvrsichorunK  gegen  diese  Hafl^lidit  durch  die 
Einrülirun^  der  ll<iclisibfir.ii;e  bietet,  werden  von  selbst  dahin 
fiihiuM.  d.ilS  Jlc  Aiilomobilhaltcr  sicli  rcmliiuiCii;  durch  \\T>tchi' 
rung  decken,  und  tinü  demzufolgo  bei  Unfüllen  der  Ueschädigtc 
eitK  eriiOhle  GewShr  fDr  die  ErfiHlung  der  Ihm  entiitandenen 
Kntsch.iJL'.in!,'sansprüchc  besitzt.  Kin  unmittelbarer  Zwang  zur 
\ei!>KiRTu:if;Niialinie  gegenüber  Jen  Autoinobilhallern  ernchclnt 
enil)ehrlich.  Die  KinRihrung  eines  solchen  Zwan^c^^  unterlii'Kl 
auch  erheblichen  Bedeniten.  Er  icönnle  nur  in  der  Weise  \'er- 
wirkiioht  werden,  daO  die  poliieiliche  Zulaasuns  eines  Automobilt 
(um  Hclrirhe  von  dem  Nachweise  der  IlaltpHichtversiehcrun« 
8bh3nt;iK  gemacht  wird.  Allein.  iit>(:eselien  duvon,  daS  eine  solche 
MaSregel  keinerlei  üewabr  Rir  die  l''nrtduuer  des  Versicherungs- 
rerhättnisse*  bteicn  könnte,  würde  sie  auch  die  Automobilhaltcr 
In  eine  derartige  AbhAngigkell  von  den  Venicherungsgcselbchafken 
ivi:i::>'ti,  lI.iIS  die  \'crsiciK'runi.'snL'iinior  die  Bedingungen  der 
liciielUchurtvn  wahllos  ariiielinicn  inüUtuiu 

DiCM  Nachlcfle  vcnneidel  der  vielfach  erörterte  Vurschlai^, 
die  ribntÜclMn  AulwmoUllialler  tu  einer  Zwangsgcnossenschan  zu 
vereinigen,  die  den  {reediSdiglen  Dritten  als  alleiniK'er  TrüK'er  der 
Hiihpllicbl  ;:tiul:H  i steht,  sich  dafür  aber  an  Jas  ^^ln.l.iuL  M  l 
glied  im  Kcgreliwege  haltett  kann.  Auch  diesem  Vursclilage 
kann  Jedoch  —  mindenstens  nindl  —  nicht  näher  getreten 
werden.  Als  Hanptvomig  der  Einrichtung  wird  es  ani;e»ehcn. 
dült  dem  Gcticliüdigten  ein  jederzeit  bekannter  Schuldner  mich  in 
solchen  Fällen  gegcnflberslchen  würde,  in  denen  es  dem  .\nsiitter 
des  Schadens  gelungen  ist,  sich  seiner  Feslsicllung  durch  die 
Flucht  zu  entziehen.  Dieser  Gesichtspunkt  verliert  indessen,  wie 
schon  erwiihnt,  siit  Jcr  I)urchlTihrun>;  einer  einheitlichen  Kenn 
seichnung  der  Krultlahrzcuge  mehr  und  mehr  an  Bedeutung. 
Die  ZiiU  der  FiUe^  in  denen  der  Haller  des  Kahrxeugs  nicht 


ermittelt  wurde,  betrug  im  Sommerhalbjahr  l'M)0  noch  12,4  pCi. 
•Her  Unflie,  Ist  aber  im  eraicn  Viertel  des  Jahres  1908  beicila 

auf  4,4  pCl.  zurilclcgt^ngen.   Vor  allem  «(eben  der  Einrichtung 

einer  Zwangs^^cnossenschafi  bedeutende  technische  Schuierigkeilcn 
eiilt;e;,'eii.  Itei  Jer  Neuheit  des  Verkehrsmittels  fehlt  es  zunächst 
noch  an  genügenden  statisti«ehcii  UntcrK-igen  l'iir  die  Bildung  der 
Gefahrenklassen  und  die  Berechnung  der  Beiträge;  auch  lOr  die 
KtnK■^iehuIl(,'  der  anslündischen  Autimutblle.  die  nni  inlandischen 
Verkehre  teilnehmen,  ist  oliu'  l'efrieJi^;ende  l.iisung  nicht  ge- 
funden. Kine  Zwani;st;c[uissenswhal't,  die  sich  über  das  ganze 
Reichsgebiet  erstrecken  müOie,  würde  auOerdem  einen  so  umfang- 
reichen  Verwaltungsapparat  errordern.  daS  die  damit  verbundenen 
Wettcninxen  und  Kosten  im  Hinblick  auf  den  gegenwlrtigen 
Stand  des  .Viitomobilwcsenüi  kaum  im  richti(:en  X'crhältnisse  ZU 
dem  .NutJicn  der  Kinrichtung  stehen,  und  die  Mitglieder  Qber 
Gebühr  belasten  würden,  zunul  diesen  die  Kosten  der  l*rivatver- 
Sicherung  fUr  die  ihnen  aus  dem  RtlckgrifTsrechte  der  Genossen- 
schaft erwachseiiJeii  ICrsat^verhindliclikeiten  doch  nicht  erspart 
blieben.  In  den  Kreisen  der  Interessenten  wird  gegen  den  Vor- 
schlag zudem  das  gewichl^e  Bedenken  erhoben,  dail  bei  Ein- 
rühning  der  Zwangagenossenschaft  die  vorsichtigen  und  tücbllgien 
K-ihrer  für  die  leichtsinnigen  und  unlaup^ichen  anfzukoniinen 
li,ihei'.  wüfJen.  und  dal)  das  ItewuUtsciii  lucrvfui  mir  ilazu 
beilragen  koitnie,  die  Sorgiuüigkeil  de»  weniger  gewissenlialten 
Teiles  der  Paluier  zu  veimcfaren.  Die  Frage  der  Zwangtgenoeeen- 
schan  ist  Jedenfalls  noch  nicht  reif  zur  Enisdieidung.  Soll  dem 
Bedurfni.ssc  nach  einem  baldigen  Kingreifen  der  ficselzgebiing 
entsprochen  werjer..  so  kann  zunächst  nur  aul  Jcm  Wege  der 
VcTscharrung  der  Hafipllicht  des  einzeliten  Automobühaltcrs  vor- 
gegangen werden.  Die  mit  der  Einzidhafkpflicht  gemachten  Er- 
fahrungen werden  dann  die  notige  Grundlage  bieten,  um  ein 
Urteil  iil>er  die  Notwendigkeit  und  Durchhthrbarkeit  einer  Zwangs- 
genotnenschaft  zu  gewinnen. 


Zur  Geschwindidl(eiUfrage. 


Am  24.  Juni  wurden  unter  Leitung  des  Herrn  Gchelnirat 
V.  Oersdorff  vom  Minisicriu:r.  Ji  >  liitu m  in  ("h.irlottcnburg  auf 
der  BismarckslraOe,  zwischen  W'ilmerdurfcrstraUe  und  SchloUslralic, 
Versuche  behufii  Feststelhing  der  Fahrgeschwindigkeit  pferde- 
beüpannter  Fuhrwerke  «igcsildlt.  Zu  diesen  Prüfungen  hatten 
auch  das  Ministerium  der  SßbntKelien  Arliciten,  du  BeidttanM 
des  iniieni.  die  .MiiitarbvhSrdcn,  dis  Polizciprisidium  ZU  Berlin 
und  Charloltenburg  Vertreter  entsandt. 

Bei  den  Versuchen,  die  auf  asphaltierter  StralJe  bei  trockenem 
Wetter  stattfanden,  war  eine  jiK)  m  lange  Strecke  abgesperrt 
worden,  sodatt  die  Fahrzeuge  ihre  ilüchsigeschwindigkeit  unge- 
hindert entwickeln  konnten.  Die  Strecke  ist  nach  einer  Seite 
ganz  sdiwadi  geneigt*  Die  Fahrzeiten  wurden  von  einem  Herrn 
auf  dem  zu  pri^fenden  Fahrzeug  mlHcts  Stoppuhr,  ferner  von 

eiiK'ni  ihriii  auf  i'iiuiii  .N'.itoniiiliil.  J;is  nii:  „'leicher  (icscInviiKÜ!;- 
keit  nebenher  fuhr,  cbciifallii  mit  einer  Stoppuhr  konuolliert. 
Das  Begleilautomobil  hatte  zudem  einen  GeschwindigfceiiBmesser, 
der  die  .'\btesiing  von  Höchstgeschwindigkeiten  gestattete.  Die 
Genauigkeit  der  .Anzeigen  dieses  Geschwindigkeitsmessers  war 
zuvor  geprüft  worden.  Die  Fahrten  wurden  mit  .\nl.iiit  mi  Trab 
ausgeführt,  nur  vereinzelt  im  Galopp.   Es  wtude  mit  voller  Ge- 


schwlndigkeft  bis  fiber  das  Ziel  hinauegefahren.  Die  ErgelMiisse 
waren  folgende: 


StTeckealünge  500  ■ 

Dufchschoilts- 

HBdMl. 

Fahrieng 

Ucscbwiadig- 

kcil 

in  kn/Std. 

in  km/Sld. 

1  iptsoigeTamnetcr- 

Drosdike  nitKabetiei 

u 

nnd  1  ItiMUrn 

i  ■pdantg,FeacT»ehr- 

IM 

Z4.S 

3  »pinsige  Equipage 

desBraaddireklenmii 

aSfl 

Katscbcrik  1  lasassea 

2  splaaige  Privat- 

cqaipege  mit  Ketscher 

21.9 

39 

und  1  laiassen 

Dieses  Krgehnis  zeigt,  daß  die  Annahme  der  Geschwindigkeit 

eines  im  gestreckten  TralMj  bclinJlicheii  I'ferdes  ,;u  1.^  km  in  der 
Stunde,  die  den  Polizeiverordnungen  zu  Grunde  lii^t,  viel  zu 
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nkdrig  gcKrifTcn  ist.  Ks  ist  zu  hoflcii,  Jdli  Jic  ni.ili^L'bciiJt:!! 
Stellen  M  eitwt  Ncubcarbeilunc  der  VerorJtuinKvn  für  Jon 
Vcflcehr  mit  Kranffthnwti^ii  cino  enlapi«chcn4«  Erhühung  der 
poKüelHch  ITir  J(mi  Autotnobilverkchr  in  Kcscliloüscncn  Orttldlvn 
Zll^vI.l•.seIu■n  ( ii-M'lnv  iii.linkeii  voriu-hmcn  wurden. 

Wcicl)  irrige  Aiuddilen  Uber  Jie  Ccrafaren.  die  höh«  Oc- 
<din1nd^cit«n  in  sieh  bergen,  selbst  in  litgenieuilcreiwn  noch 
bcsl^hor'.  /xi.il  ein  Aulvalz  im  .Taj-  vnm  IS.  Juni,  der  >iicli  dem 
KslaucrliclK'ii  riiiiill  Iki  lir.iuiiscliwii^  lnjschiillii;!.  I>i'r  Wrlasscr 
geht  von  einem  Vergleich  mit  dem  KisenbahnbotriL-l^  aas.  iibcn>icht 
>b«r  voUalündic  die  wennttlkhen  Untcrcchicdc.  die  zu  Gunsten  des 
Amomablltictriebs  sftrcchcn.  IVcs  ist  einmal  der  Umstand.  daO  das 
.■\i!i,i)-n'i-iil  im  (  .(.  l:^  .:,ir  L<ik"m<)tive  einem  llinJc-rras  zu 

i;twtöM.-m  (iradc  uiiswviclivn  Itann,  ferner  die  erheblich  grülkrc 
BmncIHhiglccit.  IMe  Gaßihr  dner  graOcn  Geschwlndlgkdt  isi  um 
so  seringerrje  besser  die  lebendige  Kraft  eines  FahrxeuKs  belierrsciu 
ircrden  Icann.  Nun  werden  aber  im  Autnmnhilhctricb  beim  Rrcmscn 
erhehlich  Kf  'ßerc  \\Tiii>L;craiiL-  'ii  eriivlt  als  itii  lusi-nhaliiilx'trid'. 

Beispielsweise  wurden  bei  Jen  Sclniellbahiivcrsuchen  durch- 
schniltlidte  Veraogerungcn  von  0.K  bis  0,9  mySek  erzielt.  Uer 
Bertchl  cKt  .Studicii^-esellxclinft  kommt  2U  folgen Jc:n  Kriichiiis; 
.ÜaO  eine  Verzögerung  von  1,5  m  zu  erraiehen  ist,  geht  aiiü  den 
Uremsvwsuelien  lieror,  die  auf  der  englischen  Nordoalbahn  Im 


Juh  IVÜl  mit  einem  aus  Lokomotive.  Gepuekw3!;cn  und  10  I'er- 
lionenwagen  bestehenden  Zuge  auagelllbit  wurden.  Hei  einem 
Leitungsdruek  von  8  Alm.  %vurdc  der  mit  90  km  Dshrendc  Tiug 
auf  dem  (IcfHIle  I  :iS  abf  einer  .Strecke  von  216  m  zum  Stehen 
ial^ractil.  t-iiii-r  mr.tlcri-ii  W  -  ■n  riTimn   viiii    1.47  ni   in  Jcr 

Sekunde  enisprichl.  Knie  weitere  hteij;vrung  der  Verzo(;cruiig 
wird  Oberliaupl  mit  der  Radbremse  wohl  nicht  zu  erreichen  sein.* 

Üemgefjeniilnr  ..iiiJ  bei  .\iitiim"fii!hrem»versiiche;)  Vcr- 
»figcrungen  von  .i  ni  uiiJ  Janilicr  lc.-it>;estelU  werden,  her  (irund 
liej;t  in  der  Verschiedenheit  der  Rcibunysverhiiltnisse  zwischen 
Schiene  und  Rad  einerseits,  Gummi  und  Erdboden  andererseits. 
Die  RcibungszilTcr  der  Schiene  IxtrS^t  durchschnittlich  ' ».  die  fOr 
Ounnnireifen   urul    l'ahrbnhn  i^Uiclie   WilK  rin  L:-verli.ihnisse 

\'orau4gcüetzt.  Man  kann  also  sagen,  der  Autoniobillenker  hat 
bei  100  km  Fahrgeschwind Igkeft  sein  Kahnxuj;  ebenso  in  der 
Hand  wie  der  Lokomodvnihrcr  den  Zug  bei  50  km  Geschwindig* 
keit.  Die  unmhtclbarc  Uobcrtragung  der  Ucsehwindigkeilsvor- 
sietltnjL.'i  vics  rj>enbahnbeiricbes  auf  den  AulomobUlwtiieb  bt 
also  durcliaus  nicht  berechtigt. 

Im  Ucbrigeit  auf  die  Ausfülirungon  des  erwähnten  Artikels 
im  „Ta;:".  ilenen  irrige  Vorstellungen  Ober  die  Konstruktions- 
vcrhiiUnisse  eines  Automobils  tu  Grunde  liegen,  hier  einzugehen, 
liegt  keine  Veranlassung  vor. 


Grleichterangen .  Im  Grenzverl{eht  aasiandischer  Automobile 

nach  Deutschland. 


Naehdcfli  die  Aulomobüsteuer  seit  dem  19.  Mal  I90(i 
Gesetzeskraft  hat,  ist  es  nicht  mehr  an  der  Zeit  sich  für  oder 
gegen  dieselbe  zu  äussern.  Ks  werden  heute  kaum  an  irgend 
einer  Stelle  abweichende  Anschauungen  darüber  bestehen,  daü  der 
Ertrag  dieser  Steuern  in  keinem  Veriiällnis  steht  zu  dem  ntrdie  Erhebung 
der  Steuer  In  Betrieb  zu  setzenden  Apparat  In  VcrWndung  mit 
den  vielcri  r;-,tv.,jn!Mnlichkeiten  und  Iiel;i--tiL,'i:r  ;;'.'n,  \vili.'iv'  Jcni 
Automobilhcsitier  erwachsen.  In  der  ll.iiipt.-.aclic  ist  es 
zutrefTend.  weim  iin  niiiU»;ebenden  Stellen  die  Meinung  vorherrscht, 
doB  weniger  die  Zahlung  der  Steuer  an  sich  es  ist,  durch  die  diu  Auto- 
mobllbcsitzer  sich  bedrückt  ftihlen,  ats  die  mancherlei  mit  der 
Krlielnint;  verhuiiJeiieii  t'n!iei.|iiertilichkeitet\  Mit  Dank  ist  es 
tu  bcgriisscn,  wenn  die  zuständigen  Keichsbehörden  sich 
bemühen,  diese  in  der  Praxis  zu  Tege  gctrelenen  Beschwerlich- 
keilen tunlichst  zu  beseitigen. 

Es  ist  In  dieser  Beziehung  ein  sehr  erheblicher  Schritt  zu 
•  '..iiis'.en  .ler  frcmdKiildischen  .'XulomoniilHsit/.er,  welelie  Jie 
deutschen  Grenzen  überschreiten,  getan  worden,  auf  welchen 
wir  in  nachstehendem  eingehend  zurflckkomami,  luvor  aber 
mCfle  «■  fHtattet  aein,  gerade  jetst,  am  «weilen  Gedenktage  des 
am  I.  Juü  1906  In  Kraft  getretenen  Gesetzes  auf  eine  Lästigkeit 
hiniUWeise-i.  ,1er  unseliger  m  lH;;ej,'neii  vviire,  und  deren  Be- 
niligung  deswegen  den  bchurdcn  ans  iicrz  gelegt  werden  m<i>;e. 

Nach  dem  Geaett  hat  die  Erneuerung  der  steuerpINchtiKen 
Rrlaubniskarlen  spätestens  am  dritten  Tage  vnr  .Ablauf  der 
GiUligkcitsdauer  der  alten  Erlaubniskarte  zu  crfal^'en.  Der 
.\blauflcrmin  wird  behördlich  ulicrwacht,  da  im  Kalle  nicht 
rechtzeitiger  LÄsung  einer  neuen  Karte  polizeilich  die  Beschlag- 
nahme des  Kennxeldiem  tu  erfolgen  hat.  Die  Karten  werden 
an  einem  belie!M,i:e-i  Ta^'i  auf  die  !>;uicr  eines  Jahns  ausgestellt, 
und  CS  erschcmt  in  den  meisten  l-'.iUcii  als  erkUrUch  und  wohl 


entschuldbar,  wenn  der  Automobilbesitzer  abalehtslos  die  pfinkl- 

liche  Innehahung  der  fltr  die  Neulösung  gegebenen  Frist  ver- 
sehentlich verabsäumt  hat.  zumal  der  Termin  in  auOerordcntlich 
zahlreichen  Fällen  gerade  mitten  in  die  Kviseperiiule  hinein  lallt. 
Kü  ist  zweifellos  die  in  diesem  Umstand  liegende  erhebliche 
Unbequemlichkeit  wesentlich  gemildert,  wenn  dem  Automobil- 
ii..->itzi'r  seitens  der  in  Kra/i-  kommenden  .\mlsstelU"  eiiir  Kr« 
inneruiif;  an  die  nilige  Zalilur  ^'  /.UL;eht.  Wir  wis.scn  nicht,  wie 
weil  auch  anderswo  eine  .•.nlche  Krinnerunf;  erfolgt,  jeden»- 
falls  erfolgt  sie  seitens  eines  Hcrlin  benachbarten  Stcueramics. 
wäre  nicht  nur  vom  Standpunkt  des  zu  mahnenden  AutomHbesttzers 
7.n  beyriiUen.  wenn  eine  ^o!e'v.'  Kriniu  runj;  von  .Vmtsu  ejren  allfje- 
meni  erfolgte,  sondern  es  würde  damit  auch  die  Itemühung  und 
das  Schreibwerk  der  betreffenden  Amtsstellen  eine  recht  erheb- 
liche Erleichterung  erfahren  .  .  •  ,  Aber  es  ist  selbstversländlich, 
daU  eine  solche  Erinnerung  reehlzehig  erfolgen  müBte.  wenn  sie 
ihren  Zweck  erlijUen  soll.  In  Bez-Jg  aiil'  Jas  ervealuite,  Berlin 
benachbarte  Zollamt,  liegen  uns  zwei  unsere  Mitglieder  be- 
treffende  Fälle  vor,  die  in  der  Erledigiifig  ta  wflnschen  ttbrfg 
lassen,  und  die  hier  in  der  Hofiteung  mitgeteilt  werden  mögen, 
daU  die  Zollamtstelle  sie  nach  MSglichkeit  in  der  Praxis  berück- 
sichtige. 

In  dem  einen  Falle  liätte  die  Krncucrung  der  Karte  spätestens 
am  10.  Juni  erfolgen  mQsaen  und  war  verabsäumt.  Am  16.  Juni 

erfolgte  eine  Erinnerung  unter  Hinweis  hierauf,  l'nmittelhar 
darauf  am  17.  Juni  erfnigte  die  Kinlösung  der  neuen  Kar',<-, 
Trotzdem  lief  am  1''.  Juni  eine  Zuschrift  von  der  Stralabieiluni,' 
ein.  in  welcher  auf  die  lüinleitung  eines  Strafverfahrens  hindeutende 
Fragen  vorgelegt  wurden.  Darunter  z.  B.  die  Frage  ..sind  Sie  schon 
wegen  Zi:u  l.li  rli.itiJliiii!;  i;e>;eo  Jie  Zii||.  nrul  S|..M'.t,;-n''::'i'  be- 
straft r"    Man  denke  al.so  die  l\>inlichkcit,  wenn  man  Jieitc  l'ragtt 
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mit  ja  beatitw<irtcn  muü,  wi-il  man  viclU-iclit  sclitm  einmal  so 
giiiii  »hsicln>li>s  diesen  Termin  vcrpaUt  hat.  Wäre  ilic  Krinnerung 
statt  am  16.  am  6.  Juni  ci]{af|gen.  Jaan  wäre  dnc  friEtgcmiUe 
Erledi^ng  erfolgt  und  es  wäre  VerdruB  und  Schreibarbelt  ver- 

'miedeii  wririicu. 

iJie  S.K  'K'  iiulctf  Jamil,  daü  Jcr  Iktrcllcndc  aul  persönliche 

Vorcprachc  bti  Jcr  Amtsstelle  nur  mit  einer  .Ordnungsalrafe  von 
Mk.  20.'-'  davonkam. 

in  dem  anderen  Falle  erlolgte  die  Erinnerung  rechtzeitig 

unJ  Jas  MItglieJ  fanJ  sicli  wifort  zur  Kiiiliisiiri,'  Jer  Karte 
pcrsunlich  ein.  Itomit  war  aber  ein  nicht  unerhublicher 
Zeitaufwand  und  eine  rechte  UnbequemNchkeil  verbunden.  Das 
Mitglied  wurde  n.imlicli  auf  dem  Zoll.niiti'  viT.ir.!.ilJl.  vir.  umf.i'.n:- 
rt'ichoü  Formuliir  mit  alKii  muKlichcn  Angabiii  ühtr  sl-iiil:!  W  agen 
aus/.ul'üllcn.  l-'ür  Me  \'ornahmc  diesier  Arbvit  an  Ort  unJ  Steile  war 
am  Oitc  in  aulierordcnilich  unxutSngliclicr  Weise  vorgesoTgt. 
Es  war  nur  ein  Federhalter  und  eine  Schreibvorrichtung  vor- 
handen, sr.  .'.lU  '.iiii-r  auf  tli-n  nriJ^-rr.  xvarlcn  niiilSli.-.  Wie  K'iclit 
Ware  dem  VDr^uluum  r.  w  i- m  mil  vier  ICrinncrung  Klciciucilii;  Jas 
Formular  mit  übcisatuU  wurde 

V'iclleichl  ist  Jas  bcir.  Zollamt  bczw.  sind  andere  2oliiimler 
in  der  Lage,  den  mit  der  AnfUhrung  dieser  beiden  Fülle  begrün- 
dclen  Wünschen   kütihii,-   t-lwas  Ivchnun^  zu  tra^^cn. 

Dies,  die  inländischen. Null)  BusilicrIk'trciTcn  Je.  vorausKesi-liiclil, 
wenden  wir  uns  nun  su  den  ncugclroffcncn  Anordnungen  filr  die 
fremdländischen  Automobilbes>iizer.  Lrie»c  hatten  bisher  einmal  nach 
§  24  der  Grundsflge  Itlr  die  Rei;elimg  des  Verkehrs 
mit  KraKt'.ilirzeugcn  beim  taiitritt  n.i..h  iJeutschlund  ein 
besonderes  Kennteichen  gegen  Zahlung  vun  6  Mark  wahrend 
der  fcwdhnllehcn  GeschäHauit  und  von  10  Maik  «ulier- 
halb  dieser  Zeit  tu  lösen  und  Ja<(seibe  bei  der  Wicder- 
ausfahrt  am  Detrtachland  zurflckzugeben.  Das  war  l  iir  die  in  Jet 
Nähe  der  Grenze.  H.  in  Itohmcn  ansässi^jeti  Aiitomohilisien. 
eine  recht  hart«  Aufgabe.  l)aneb«n  ist  beim  1-Iinlrill  nach 
Deuladdand  ehw  Fahmtaubnidcarte  gegen  Zahlung  eines  Steuer- 


iielra^es  lu  zahlen.  Diese  Steuer  l>etruj;  für  die  Uauer  eines 
5  Ta^e  im  Jahre  nicht  ilberschrcitvnden  .Aufenthalt«  in  Lieutscliland 
15  Mk.  und  für  einen  Aufcnihall  bis  lu  höchstens  iO  Tagen  40  Mk. 
FOr  einen  Aufenthalt  von  mehr  als  30  Togen  war  eine  gewöhnliche 
Jeiiische  Steuerkartc  nach  Tarif  Sa,  also  lOr  mindestens  dnen 
viennunatllchcn  Aufenthalt  zu  losen. 

Hierin  ist  in  dankenswerterweise  dn  durehgrdfcnder  Wandel 
eingetreten.  .Seit  dem  6..  Juni  d.  Js.  werden  für  fremdländtiebe 
AulO-BcsilZcr  iCrIaubnisknrtcn  bis  zur  |).>ucr  von  W  Tagen  erteilt 
und   die   III    /aiileiiJcii  SU iiers.ilze   si-iJ    erheblich  heraliL.'e'iU.t. 

Sic  betragen  jeUt  für  einen  AufviUhalt  von  I  Tag  .    i  Mk. 

von  2  bis  zu  hSchslens  5  Tagen  im  Jahre  8  . 

für  mehr  als  5  bis  zu  höchstens  15  Togen  im  J.ihrc.  .  I.<>  . 
von  mehr  als  IS  Tatjen  bis  höchstens  30  Tage  ...  25  , 
für  mehr  als  .^u  bis  zu  hiichslens  <.()  Tagen  ....  40  « 
für  mehr  aU  bU  bis  zu  huchKlens  90  Tagen    ....  50  , 

Die  Tage  des  inländischen  Aufenthalts  brauchen  nicht  un- 

iiiillell'.ir  aulernanJer  /.ii  («iL'un. 

l»ie  (n!"i!ir  tur  Jas  iu  |ii>eM.le  Kennzeiclien  ist  ebenfalls  • 
herabgesetzt  m  J  trägt  jetzt  ohne  Klicksicht  darauf,  ob  die 
Titigkvit  der  Aintsstellc  innerhalb  oder  auücriialb  der  Gvsdiäflsieit 
in  Anspruch  genommen  wird,  fflr  dnen  einiägven  Aufenthalt 
2  Mark,  in  aller.  u'nri:;t-i  I  IIK  n  5  Mark,  und  ist  INir  einmal  fOr 
die  ganze  Gültigkeitsdauer  der  Steuerrate  zu  zahlen. 

Das  ist  dn  auBerordcntlich  dankenswerter  Forlschritt 
und  wir  bcgriUlcn  diese  Neuerung  besonders,  wdl  de  erwdst, 
daC  dk'  mattgehcndi-n  Behörden  ernstlich  und  mit  Erfolg  bcmQht 
sind,  den  mil  .ler  SUiut  v<'rl-u;ijfiiin  Iii.'..  Ihm  raii'.k'.iuii.  s<uusa^cri 
i'luckereicn,  entgegenzuwirken.  I)ic  zahlreichen  auswärtigen 
Mitglieder  uiuicrcs  Verdns  werden  die  Neuerung  betmnders  mit 
[lank  aufnehmen.  Die  für  diese  gegebenen  Ausführungs- 
besiitnmungen  sind  ziemlich  wciiliiulig.  Wir  beschränken  uns 
alKiciitllcli  darauf,  hier  nur  den  Kffekt  hervorznheiien.  und  sind 
evtl.  Weilcrc  Einzelheiten  bei  der  Ueschaftsstcllc  des  Vereins 
lu  erfragen. 


VeranstaltaagCB. 


Amacfenihiuic  4ar  flaiMM  ■  Pruta*  des  Kaisnriidica  Aato- 
mobil  Clabi.  Oer  K.  A  C.  stellt  drei  Exlrapreiie  fllr  Meleryaehtca 
aalcT  den  nKksleheadca  Ucstimnigngco  (am  Wettbewerb.  1.  Um  die 
Saisoapteile  kSaae«  sich  nur  sulrhe   Vachlen  bewerben,  welche  sieh 

mlndcstcBs  an  tcehs  \I  Jlnrya  ht  Wcudhi  Ica  l.cU  ili>:(  hdbrn,  die  wäUtend 
'Ic»  Jal^r^^<  Ivts  \  .t  \\  \.  i  .  .*IKin  O'U-r  in  ticTriCinvS-iti  mil  anderen 
<*lubs  vei dn^t.iIU'C  wi-pU-n,  unil  für  ücn  VS'ettbcwtib  kotniDcn  Ef-hj^licb 
■Jic  Eii!chni  sc  licser  WcUiilirtea  in  Belracht.  j  l)ie  Weitung  eifolKl 
nach  i'unktea,  denn,  lUU  jede  Yacht,  welche  in  einer  Wellfahrt  tiartcl, 
aüadtataa*  ciaaa  Paakt  erhilt,  Dia  ia  beieehacicr  Zeit  als  Ifttte  in 
eiacRi  RcmirB  teagiircedc  Yacht  erhält  saferdtm  dato  Paakl.  die  vor 
ihr  laaciefeade  Yacbt  sawi  Paskle  «inil  «o  fort  bi>  rar  siegenden  Vacbl. 
IiirjcniKrn  YachtM,  «riebe  am  SchluS  der  Sai!>on  die  diei  hOchiten 
l'nnklrahlen  aufweisen  klionen,  ril.jitrn  dir  l'rii  c  in  llnhc  v.n  lu'j, 

und  Mil.    —    Nulllell    /wt'l   YjlIiIcii    Oie    i;Ie;c!if   Cir.klr.ifil  rr 

itichcn,  10  hat  «licjcnuc  \  acht  licn  Votran^,  wtkhc  die  KrülStie  Anzahl 
von  Preiset  crkaticn  hat 

Der  AutonMbll'Club  von  Amerika  sendet  ans  seinea  Jahres, 
beridil,  aa*  dem  die  gläaseada  EatfridElaag  hcrvonichti  die  der  A.-C. 
ef  America  im  Lanfe  des  Jahres  1907  «od  bis  tarn  14.  April  I9nfl 
genommen  unter  dem  Vorsilt  seines  I^äsidenten  Mr.  Colgate  Iloyt. 
l>ie  MilglieJircahl  de«  .\.  <  .  o(  .Xmeiica  ist  bis  auf  1540  geslircen, 
I>ri  i'luli  bcbiUl  jel/l  ein  i-ittenes  <  lub  Haus  mil  einer  Oaia^c,  die 
als  (iic  gr&Bte  des  Landes  Iia^elbsl  i.t  ein  l'rOI*<nnd  lUr  Aut.< 

mobile  voiü*^"'"'".  dci  die  Moiui  und  WiiK<^nleikliing,  du-  brcm^- 
ISUgkeit  cic.  jedes  AutomobUei  frsizustellen  K^tattet.  ebenso  liünnen 
Gachariadigkeitsraesser  dabei  erprobt  und  koaltollierl  werden.  L>i« 


Tätigkeit  der  Toereaslelle  aad  der  Warnaagszeichen  Kommiasiea 
ist  bctondcT*  erfolgreich  ge*«*e«:  1400  WaraangszcirheD  -^Ind  im  Laafc 
eines  Jahres  zur  AiifsteUmR  gelangt  Verschiedene  Vcranslaltongen 
u.  a.  sowohl  ZvTeiläs3i^kc>L>.l.ihrten  aU  au  S  Rennen:  1  irtr.niij  Hcac>i 
Rares  etc.  sind  dui chi-viQtii  t  worden  und  eine  Stclliinanahir.e  zur  Aiim 
nwl'il  1  ifNct.  ^^hun^  un  1  Wrt^rveth.-^vcrun^  *rt':>li;l.  ^it^en  die  rinhibil;'.- 
(je>i:!;windit;..<  i(  iiad  SLhiitle  geMn  la  i;unslcn  der  Kinl&biung  der 
.reasonablc  and  proper  speed*.  einer  lu  jeder  Zeit  aaf  aie  andiTCB 
SlraUenbeDulier  rltckaichuvolleo  Fahrge>rhwindigkeil.  Aach  Propigaadi- 
Sdtrifteo  hat  der  A.-C.  «f  America  tar  Ermahaeag  and  Brlehiung  der 
Aatomobtlitlee  heraaigegcbeB.  Seit  I9Q0  hat  der  A.-C.  of  Ameiira 
jährlich  eine  AatooMbil-Aaislellgiig  vcranalatiel  und  a'ich  Hie  Irüte 
achte  Aaavat  Club  Show,  ^4.  Okiober  l<;o7.  Hotz  dci  unt;QnsUKca 
t)l;^cmciaeti  Lage  mit  eiicm  Rciht;.  wion  von  .(O  •  r » 1  I >ollar»  abtchlieBea 
können.  I>ic  Abhaltiini^  -.v.  '--  iri  A  j  .%;.:-::unt;t'n  will  der  A.'C.  af 
Amtiica  jeduch  der  Indu^Uie  wcilcthin  allein  Qbcilasscn. 

l>rt  Orand  Prize  of  th«  AatnmkU«  Club  «t  AnMslka 

wird  nach  einem  Veibandabeschlat  d(S  Altomobil-Klab  voa 
Amerika  im  llcfbil  de«  Jähret  IvjH  als  SuaSea-ReBBCB,  nach  dca 
iBtcraadoBaleB  Basiimmaiiff«B  voa  Ostend«  am  13.  Jali  |rjo7,  am  tiacn 
Gold-Pokal  aasgefahren.  Der  AolomobiU'lub  von  Ameiika  bnehloß 
ab«  jedes  Jahr  abzuhalten:  1.  Das  laiei lullonale  Sliaücn  Rennen  nii 
dm  „i'.rand  I'ii'c  of  ihe  Aiiloniobile  1  luh  ol  Amenka  •  nach  den 
Inlt-:  r.aiinn.ili  r  Hrslimmun^cn.  2,  l  .ia  InlctnjilionileÄ  K.  nncn  \''ö 
I' abiikiyprn  Wai;en  um  die  Uiiarcliff  Tfopl)'.  i  bine  2aveiUssii:- 
keitsfahii  fUr  TourcBwigcB  «b«r  stae  grMcrc  Sirscfce.  4.  Eine  Berg, 
pi  Ufungifabi  1. 
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üeber  Automobil-Ünfälle. 


Herr  Generalmajor  Becker  hat  in  aeinem  Vortrag  auf 
dem  Inicrnationnicn  KonitrcB  für  Rcittint^\n>!ii>n  {n  rrankftirt 

durch  eine  laiii^i'  Kcihi;  von  iiiMii;  i^iMt.  ii  .iii;tlic:u  ii  I i.irslLlliini^'Jii 
Jcs  tat<Michlichcri  Vorganges  bei  Autimiubil-L'iitullvn  Zeigen  kunncii. 
wie  weM  oft  die  durcli  die  TaKotzeitunxen  «chneil  veifereitetcii 
l>anMtflluiiscn  über  solche  irnglücksfalle  von  der  Wirklichkeit  »iv 
Wcichen,  und  wie  unijerechtfcrtifjt  Jas  ViTurteii  ist,  welches  Jetn 
Molorfiihrwv-cii  uuf  <iriirij  siilcher  iiü/utrefTeiulen  Siich.tiirstelhmKcn 
rielfach  cntgegvngvbracht  wird.  Viele  Zeitungen  haben  dankvn«- 
«crterwdm  Ober  den  Vortmi;  des  l'li.'rm  General  Becker  ein* 
-chcnJ  berichtet  und  d.uliircli  iin^.  r  It.  iiulhcn  durch  Aiilkl.ir.in-. 
die  b.ir<(:e\vöhnung  de»  Moli>rl:ilir\ve»t  IIS  zu  fördern,  wirksam 
unterslülzL  Aus  einigen  Zeitungen  »her  lie!;\.'ti  uns  solche  Hericlile 
vor  mit  der  fcitgcdruckicn  L'dKriwhrilll:  ^Die  Zahl  der  Automobil- 
unfStte  wichit  rapide  an",  und  daran  srnd  dann  bloB  die  Ziflern 

der  viirgekonimencn  Schädelbrüche.  Artiihrüchc  etc.  vchei?>iilisch 
angcrUgL  Uieae  ZdtunKen  hüben  ulTenbar  nicht  die  Absicht,  in 
der  Sache  aufklärend  zu  wirken,  sondern  zu  vcrdunkt  hi  und  dadurch 
die  so  sehr  nachtdiigen  Vorurteile  zu  fcictigen.  Den  NachwcU, 
daO  von  den  14S  TodcsHIIIen  110  teils  gar  keinen  Anlufl  boten. 

i^iLlill  <lei>  Veriirsacher  str;i Ii cchtlicli  vor^ui;tlK-n  liiN  Zu  Krei- 
sprechungen  führten,  begleiten  diese  Berichte  mit  den)  Bemerken: 
,UaO  die  Behfirden  anscheinend  aehr  milde  vorgehen,  wenn  e« 
fich  um  AutomobUschiidcn  handelt." 

Unter  die  Mitteilungen,  wilciie  unter  der  „K'ubrik  Auto- 
mobil •Unfälle-  ^'Ll>r;ichl  werden,  gibört  auch  o:i  l'ilall. 
der  unserem  Mitglicde  Herrn  l''ubrikbc«ilzer  Wilhelm  t'tei^ 
mühle  in  Hfldeshchn  eine  Anklage  wegen  Körperverletsung  zuzog. 
I>urch  das  gerichtliche  l'rleil  erfuhr  dieser  Viirf:«ll  eine  .Vufklärung. 
die  so  recht  den  von  uns  eiiiyeiioniinenen  St.-indpuiikt  rechtfertigt. 
D«s  L'rleil  hat  uns  im  origin.il  vorselegon  und  gelangt  nach* 
stehend  vollständig  zum  Abdruck. 

GetchiUlsnununer 

D  21,0«  . 

6  Abschrift. 

In  NuiM  dM  Ktalfil 

In  der  Strafsache  gegen  den  Fabrikanten  Wilhelm 
Utermöhle  in  Hildesheim 

weisen  Korperverlet/ui;i{ 
hat  das  Königliche  ächötlungurichi  in  Peine  in  der  Sitzung  vom 
26.  Mirs  1908.  an  wdcher  Teil  genommen  haben: 

1.  AmtsKerichlsral  Härtels  " 
aU  Vorsitzender, 

2.  Direktor  Ahrcndt.  <ir.  LafTerde, 

3.  Walzweriucltmied  Osterloh,  Peuie, 
als  SehöfTcn, 

Poli«Bl-As>is:i.nt  IK-rhort 

ab  Beiirntcr  .ler  St.ial'^.iiiw.tll.scliiiri, 
Assistent  Richter 
als  Gcrichtsschrelber. 
filr  Recht  erkannt: 

her  .\•l^•ekla^;le  wird  von  der  erhiibcncii  .Anklage  frei- 
gesprochen.   Die  Kosten  fallen  der  .Sualskabse  zur  Lost. 

Gründe: 

.\m  10.  September  1'>U7  durchfuhr  der  .\iigekliij,'le  mit 
siinem  .Automobil,  wiIc!h:s  rr  selbst  linkte,  die  Orlschalt 
(•r.  Lafferde  in  der  Kichtung  von  llitdesheim  n.ich  ßraunschwcij;. 
Auf  der  Oorrslrafie  suchte  er  eine  ihm  vorauffahrende  mit  Pferden 


bespannte  Nachharke  iv  (Iberholen,  deren  Führer,  HofbealtKr 
Hnarstick  aus  f>r.  Lafferde,  durch  ein  doppeltes  Signal  vom 

rnnl  il  US  l:i  w;irr.t,  iuil  die  rechte  StraUeiiseite  lenkte.  I)as 
.\uiumobil  fuhr,  teiU  weil  ««  eben  eine  Wcgkrümmung  pausiert 
halle,  teils  wen  es  an  der  Nachharke  vorbeizukommen  suchte,  hi 
'.in!,'saniem  Tempo:  es  benutzte  auch  den  neben  der  Slrafle  her- 
'.mienden  Fuüstcin;  obwohl  die  an  dieser  Stelle  etwa  .s  m  breite 
.Sir.iUe  soviel  K;uini  mbotcn  hätte,  doli  der  schon  seit  einiger  Zeit 
der  Nachharke  in  langsamem  Tempo  unmittelbar  folgende  Kad- 
fahrer  Makrmeister  Becker  aps  Gadenstedt  zwischen  dem  1,80  m 
breiten  .Automobil  und  der  2A0  m  hrcit.ii  N.i.liliirke  hatte  hindurch- 
lühren  können.  Hecker,  der  stark  ^lu  .Schwerliorigkeit  leidet, 
hatte  ebenfalls  das  Signal  vom  .Automobil  gebort,  glaubte  dieses 
aber  noch  nicht  so  nahe  und  versuchte,  ohne  sich  umzusehen, 
von  der  Ahre na 'sehen  Wirtschaft  durch  eine  plötzliche  Links- 
wenduni^  vor  dem  Aiitt>niobiI  mit  dem  kaJc  auf  d'.ni  Wll;  n.ich 
Oberg  zu  gelangen,  ütieü  .tber  d.ibei  mit  dem  Automobil,  dessen 
Insaasen  diese  Absicht  des  Becker  vorher  nicht  hatten  erkennen 
können,  zusammen  und  wurde  vom  Rade  geschleudert.  Der 
Angeklagte  brachte  «ein  Automobil  auf  der  Stelle  zum  Stehen 
und  wandte  d.idurch  von  dem  unnmtclb.ir  vor  Jt  ii  K.idcrii  Iii  ;.'.  iiden 
Kecker  weiteren  .Schaden  ab.  Kecker  hatte  durch  den  Sturz 
einige  unerhdtKche  Verletzungen  am  Kopfe  davongetragen.  Er 
wurde  bewuHtios  in  die  A  h  ren'sche  Wirtschaft  geschafft,  erholte  sieht 
jedoch  dort  bald  wieder.  .Außer  einer  mehrtägigen  .Arbeitsunfähigkeit 
und  einer  KcschaJi^^iing  des  KaJcs  hat  der  Uiifiill  für  Itecker 
keine  nachteiligen  Folgen  gehabt  Üen  Angeklagten  trifft  kein 
Verschulden.  Er  hsite  das  vcfgeschriebene  Signal  gegeben,  war 
in  recht  langsamem  Tempo  Rcfahrcn,  wie  schon  d:irau.s  hervorgebt 
d.iU  er  das  .Auti>mohil  aiil  der  Stelle  Zum  Halten  brachte,  und  er 
konnte  annehmen,  daU  der  Radfahrer,  wenn  er  die  Nachharke 
überholen  wollte,  ohne  Jdühe  zwischen  dieser  und  dem  Automobil 
vorbeifahren  konnte.  Der  Unfall  bt  vielmehr  ledigUch  auf  den 
Verletzten  zunickziirüliren,  der,  obwohl  i-r  wiiUtc,  dal3  ihm  ein 
Automobil  fol;;1e.  sich  nicht  umsah,  sondern  unvermutet  auf  die 
StraOenseiie  lenkte,  die  die  Nachharke  dem  Automobil  frei  ge- 
macht halte  und  dadurch  den  Zusammenstob  verursachte.  Der 
Artgcklagte  war  daher  freigesprochen. 

Die  Kostenentschcidung  beruht  auf  I4'M  St.  l'.-O. 
gez.  Bartels.  Richter. 

Nachtrag. 

Der  Vorsitzende  bfiiu-rkle  '»'i  .Irr  Vi  rkiiiKlij.'i::u;  .Ks  Urteils, 
dafl  die  Schuld  an  dem  Unfall  lediglich  den  Kluger  Becker  treffe. 
»Ein  so  schwerhöriger  Mann,  wie  Sie,  filiSrt  nicht  aufii  Rad  und  auf 
die  LaiKlslraile.  Es  ist  un^tiblich.  mit  welcher  Leichtfertigkeit 
Sic.  trotz  der  Signale  des  Wagens,  durch  Ihre  llundlun(,'s- 
\vei>e  die  Ill^.l>^eIl  des  .Aut<iti)ohiN  In  ( Id.ihr  hr.n:h;>.'ii.  Hii  ^  imliii 
Klagcjintrag  seitens  dc<i  .Angeklagten  hatten  wir  Sie  zweifellos 
verurteilen  maseen.**  »Ich  sehllefle  die  Verhandlung  nieht, 
ohne  meinem  und  den  Ocrichtshofes  Red.nucrn  .Aus- 
druck Zu  gehen,  dali  die  .Anklage  überhaupt  gegen 
Herrn  Uiemiohle  erhoben  worden  ist,  dal)  die  Staats- 
anwaltschaft lediglich  auf  das  Zeugnis  eines  derartigen 
Zeugen,  wie  Meyer  hin.  der  hier  zugeben  muAte,  dafl  er 
betrui'.kk'n  gewi-soii  sei.  und  von  seinem  I'latz  in  der 
W  i  rlss  lij  he  aus,  von  dem  l '  ii  lal  1  u  bc  r  h  .i  u  p  t  r.  i  v.  IM  s  i: eschen 
haben  konnte,  vorgegangen  ist."'  i.Mc>i'r  lii.tc  l'ili.iiiptet. 
der  Angeklagte  habe  durch  Käsen  den  Unfall  verschutdei,  U.) 
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iVlotoraeronautische  ^onatoschau. 

Von  Waller  Oer  tri. 


Lcnkbailons. 

Der  nviicste  W-rtrcIcr  dos  siarrcil  Syst««'*  Jcs  fi  r  ii  f  c  n  Z  e  p  p  « I  i  n , 
ühortrifft  seine  Vorgänger  hedeutend  durch  die  CröOe  seiner  Abmes- 
aungm,  da  er  bd  einer  LSnee  von  I3S  m  einen  DurchmctiMr  von 
I.?  Mi'lcin  hiil.  Auch  ilic  Hnrizo:ii:ilsU  iu  r.ir.;;  W,  lirnT  Vi  rärnlorun); 
uiUiTzogcn  worden,  da  sie  nicht  mehr  wie  früher  seitlich, 
sondern  an  der  Spitte  des  Schlüte  ■ngebraeht  M.  In  der  Milte 
de»  l^kufMe^cs  ist  eine  Kabine  eingebaut,  die  als  Arbeits-  und 
Schlafkabine  godiiclit  ict  und  Rir  deren  Hentellung  in  der  linupt- 
-.1  Ik'  Baa^ilcdit  iffld  ttanbuwtiiiH'  vcrwviulci  worden  sinJ.  Auch 
der  ältere  LenkbaHon  No.  III.,  dessen  Vorderteil  durch  den 
Dezemberttunn  ernctliche  Havarie  erlitt,  befindet  sieh  noch 
immer  in  Reparatur,  doch  hofTi  Cr.ir  Zeppelin  auch  dieses 
LuftrahrzcuK  bald  wieder  vcnvendiinK'stahi.i;  zu  haben.  Er  bcab- 
Mchii);t  Jiiiin  mit  beiden  I.etikballons  uroUcre  Diuur-  und  Ziel- 
l'ahrtcn  über  tjind  zu  unternehmen,  von  denen  die  eine  ihn 
nach  Stuttgart,  die  andere  nach  Frankfurt  a.  M.  fDhren  soll. 
Aiic!i  RiiUland  wird  nun  in  nivhi  .ill:',Ml,ini.'iT  Zfi!  .Im  l■r^tl.'n 
l.enkhallon  sein  eigen  nenn.n.  da  die  .\rbeiteN  der  unter  dem 
Vorsitze  des  Oencmls  Kirpitscher,  !' roressor  an  der  Nikoliins- 
Ingenieur-Akademie,  auaammengctrctenen  Komroissian  nunmehr 
beendet  sind.    IMe  Kommissfon  hat  sich  fttr  die  L^batidy-Type 

cnt-ichicde-i  luul  ein  .Modell  konstruiert,  welches  der  so  früh  ,.ent- 
lK>j;eneii"  „i'alric"  ;iluilitli  ist.  Zum  \i.\u  forderte  die  Ingenieur- 
Verwaltung  200  5(K)  Kul>cl,  wovon  «6  000  für  den  linu  des 
Aeroslalen,  der  Rest  lür  BaUonhallen,  Werkstätten,  llUlsmaschincn 
tMw .  bestimiNl  ist.  Bei  einer  Krzetigii  ng  von  Lenk  ballons  in  gröfierem 

Stil  -  dürfte  sich  der  l'ieis  eiiic-i  solchen  .iiif  etwa  M)<*M>  knbcl 
belaulen.  Die  Tragrähigkeit  wird  lünt'  Mann  belrai-en.  Zur  Ur- 
(eugung  wird  ausscMielilich  russisches  Material  verwendet  werden. 
Wie  die  Kommission  erklürt  hat,  soll  der  erste  russtsche  Lenk- 
baHon bereits  im  August  itir  AuiVtahme  seiner  Vewuclwrahrten 
hert  it  sein.  If.  K  ri  1 .1  ;i  .1  >vii  ni:in  noch  innner  mit  .Icn  l-'.rs.ili;- 
btiuteii  lur  den  s'crunglückten  Nulli  Sccuiidu«  bescliäftig  in,  hat 
man  sich  ebenfalls  lu  einem  wichtigen  Sysiemwcchsd  ent- 
schlossen. Der  Unfall  mit  dem  Nnlli  .Secundus  und  mit  der 
1'alrie  h.Hteit  in  den  cnKlischeii  Militär  und  i.ullHcliilTerkreisen 
Lille  st.irke  Strömiim,'  diiliiiyel^eiul  hervori^eriilcn,  ebenso  wie  hei 
dem  Zeppelin- Itollun  auch  die  englischen  Lurihullons  durch  zwei 
Motoren  antreiben  zu  lassen,  die  beide  englischen  Fabrikates 
sein  sollten.  Wie  jedoch  neuerdin^'s  ;;inicldet  wird,  haben  sieh 
die  leilenvien  Milit.irhclM>rden  ditlur  entschieden,  nur  einen  Motor 
.ils  Antriebsmittcl  1'i.i/uhchaJten  und  swiir  soll  als  .\ntrieb  dieses 
l.ciikbaUons  einer  der  leistungsfähigen  und  dabei  doch  leichten 
Antoinette-Moioren  mr  Verwendung  gelangen.  Auch  der  Krsntc- 
b.illivi  liir  die  l'atrie.  die  schmi  wiedfrhnit  enn  iiii>  htspro.-licrie 
»KctMibliiiuc"  ist  nunmehr  vnllcn.lct  wi>riicn  und  hat  bereits 
ihre  l'robcfahrtcn  auf;;eniimiTien.  womit  Frankreich  wieder 
ülier  ein  mit  allen  Fortschritten  der  Neuzeit  ausgestaltetes 
I.Aiflfahrzcug  der   I.ebaudy-Type   verfügt.     In   nächster  Zelt 

wiT.li-ii  aucli  die  Versuche  mit  dem  l.ciikbill>Mi  Je  .\liirc,\y 
Khiytmans  wieder  aufgeiuimmen  werden,  von  dem  vorUiuti»; 
dn  verkleinertes  Modell  hergcsicllt  und  in  Courbcroi  gefüllt 
worden  ist.  «  Dieser  Ballon  unterscheidet  sich  beksnnilieh  a-.un 
wesentlich  von  den  übrigen  l.ull.<ichifrcn  durch  die  Anbrini;unt,' 
der  LiUNJiraube.  die  in  der  Mm  ■  J^  r  11  ;^wd  Hülften  i;eietlien 
Ballonltullu  in  diiem  freien  Kaum  ihren  l'latz  gefunden  h.ii.  Auf 


dem  bekanmeii  Tummelpl.itic  der  Aviatikcr,  dem  .M.iiiovcrleld 
von  Jssy  leg  Moutincnu.x  werden  in  nüchsler  Zeit  auch  die  ersten 
l'robcfahrlen  mit  dem  rekonstruierten  i.enkbaUon  von  Malvcot 
vorgenommen  werden,  da  Mr.  Malifcot  mh  Genehmigung  des 
K'ricgsministeriums  iüc  Kiiui'l'.eile  seines  l.uHschilTei*  nach  .Issy  Ics 
MoulineaiUC  hat  übertübrcn  lassen.  iJic  l'ranzösisehe  Militär- 
verwaltung bringt  ttberliaiipt  dieser  Konstruktion  ein  sehr  reges 
Interesse  emgcgen  und  hat  eine  besondere  Kommission  «mannt, 
um  diesen  Verauehen  beizuwohnen.   Den  Lenkballon  im  Wahl- 

kample  /.ii  verwenden,  das  iNt  eine  Idee,  deren  Verwirklicliung 
Amerika  vorbehahcn  geblieben  ist.  Dort  bewirbt  sich  gegen- 
tk-ärtig  Mr.  Sherburn  Becker,  der  BOrscrmeister  von  MUwaukeei 
um  den  Posten  dnes  CSouvernew»  tron  WiMundn.  Da  die 
WeKcverhälinlsse  in  diesem  Bezirke  recht  sehtechtc  dtid,  und  die 
nviti-'i  li'.'ifieii  \\Tliiii.hin;;vini;iel  weM  iUlich  Ja/u  heitra|{en  WÜrdüll, 
eine  WahLigitationsreiiie  zu  verzögern,  so  hat  Mr.  .Sherbum  Becker 
den  KntschluO  gefallt,  dch  dnen  Lenkbollon  bauen  tu  blasen,  um 
mit  seiner  Hüte  eine  schnelle  Und  dabei  originelle  Wahlagilalions- 
reise  diirchziilüliren. 

Flujimaschincn. 
Während  der  Monal  April  für  die  Weiterentwicklung  des 
Moioraerostatenwesens  ohne  tief  einschneidende  Polgen  geblieben 

ist.  h.it  die  .Aviatik  in  dem  vcrcannenen  Monat  einen  aanz  ge- 
waltigen Aufschwung  zu  verzeichnen.  .\n  vier  Spitüc  der  ge- 
samten Flu^'luistungen  steht  unstreitig  in  diesem  Monat  Dela- 
grangc,  dem  es  gelang,  dnen  ofRzelien  Klui;rekord  über  5  Km 
935  m  auhiustcllen.  In  Wirklichkeit  ist  l>eln!;ran<;e  aber  K  -lOlcm 
gellagen,  Itie  gmUe  Versciiiedenlif  it  zutschen  der  olfuiellen  und 
inofHzictlcn  [..eistung  erklärt  sich  z'jnachst  dadurch,  dall  das 
.Sportkomitee  nur  die  gradHnlge  EntremiuiK  zwischen  den  Im 
Dreieck  nul'Kostcttien  Fahnen  miOt.  während  DetofnutBe  natttriich 
Kreise  ;>el1o^en  ist.  Dann  halte  der  Flieger  bd  der  zweiten 
Kunde  mit  einem  U.\,\c  den  Erdboden  hcrkihrt  und  erst  vi>n  da 
an  wurde  der  l''Uig  gewertet.  Sechsmal  umkreiste  in  ')  Minuten 
IS  Sekunden  Delagrange  die  drei  Fahnen,  die  in  Abstindea  von 
.{?Oni.  275  m  und  2()0  m  in  den  Rrdboden  gesteckt  waren.  Die 
Leistuni;  Delagrsin>;es  ist  um  so  höher  anzuschlagen,  als  bei 
diLscni  Versuche  ein  wenn  auch  nicht  iihermatJii;  starker  .iber 
siutSweiscr  Wmd  herrschte,  der  Ltelagninge  zu  der  Vorsicht 
swang,  dch  so  nahe  als  möglich  Ober  der  Erde  zu  hallen.  Aus 
diesem  Grunde  schwankten  auch  die  Flufjhöhcn,  die  l)cla);rrn\:e 
hei  diesem  Fluije  innehielt,  zwischen  zwei  und  vier  .Metern. 
('ebri}{ens  hatte  der  Flug  noch  weit  länger  dauern  können,  denn 
der  Molor  Deiagratigcs,  ein  Achtzylbider-Antoniettc.  funkliomerte 
ausgezdchBet.  aber  erstens  hatte  Delagrange  kdn  Bendn  mehr 

und  ziveile-is  war  er  durch  die  .Xulrei'i-V  und  d:e  Anstrengunji' 
in  der  li.-.lieiniiv.r  .les  Iluhri  -U'iKrs  er--v Intpft.  S4i  daÜ  er  landete, 
sobald  er  sei  er  .\  v-i^lit  ii  il'-i  den  von  l'arman  aufgesiditen 
Itekord  geschlagen  hatte.  In  Frankrdch,  das  nodi  immer  die 
Zentrale  der  gesamten  Aviatik  bildet,  herrscht  Oberhaupt  reges 
Treiben  uii.l  die  Zahl  der  Flui;niaschincn  ist  dauernd  im  Wachsen 
begriffen.  In  nächster  Zeil  werden  iK-i  Marseille  die  Versuche 
mh  einem  .\eroplan  be.;onnen  werden,  den  Mr.  Blanc  IQr 
den  bekannten  Sportsman  Mr.  Mapurge  de  Livoli  itebaut  hat. 
liiese  l'Iu^'tnaschine  ist  dn  Monoplan,  der  mft  einem  extraMchten 
F.snault  l'elterie  Mot..r  von  .iO  (S.  ausficrnstet  ist.  Der  Motor 
wiegt  fertig  montiert  nur  5J  kg.  Mr.  Archdeacon  liat  sich  ncuer- 
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Jings  mit  Mr.  Clcrgt-t  iusammiTinctaii  unJ  will  einen  Monoplan 
iMuen,  dMsen  Kcriigsit-Ilunü  voraussiclitlich  Jcin  HauM;  ricmem 
vbtttngea  werden  wird.  Mr.  Paul  Cornu  h«l  vor  kurser  Ztit 
auch  mit  leinein  HcHoptire  bd  Coquninvillcrs  seine  ersten  Prohc- 
tlii^-c  vor  ZAhl roichen  Leuten  «intiTnonimcn.  Mvi  Jiesi-n  Ver<.iKlu-n 
»tt'llii;  «4)  sich  heraus,  daü  der  .\pparai  imsianJc  war,  die  rc- 
sanitc  Klugmaschine  im  Gewicht  von  360  kg  40  cm  fibcr  den 
Erdboiien  xu  hdjen.  Eine  ForDieinigunf  in  tiofiionuiler  Richlunc 
wurde  «Jurch  den  hefti^n  Wind  verhindert,  doch  sollen  die  Ver- 
suche mit  .lifsir  l"Uii;m:iM'  in  iiacli^lt-r  Zi'il  wiodcr  .iiif 
genomniuii  werden,  iiei  diesem  Flugapparat  beträgt  die  gesamte 
TraBeflSche  6  qm  und  wird  von  zwei  Luftschrauben  von  6  m 
Durchmesser  dargestellt,  die  eine  Cnulrt'httn^'-Kt'-ichM'indi^'keit  von 
90  Touren  erreichen.  L'ebcr  den  .\croplan.  den  Jur  bekannte 
Liiftschillcr  Mr.  Kv  iiö  Oasnier,  ein  Miljjlied  Jir  rninz<i!,i>chen 
MannschaHi  im  tcutcn  Gordon  Bcnnelpreis  der  Liil'ie  konslruiert 
hat,  sind  auch  folgende  Elnaelheltcn  bekannt  geworden.  Der 
Acropinn  ist  ein  DoppclJeckfliiiri'r  von  10  m  riüiiiUp  i-inii"L'.  Jcr 
eine  r.esaiiittragellachc  von  M)  besitzt.  .\n  dem  hir.toicn 
Teile  des  Apanits  ist  eine  .Stabilisierungslläche  von  3.5  «4m  Ober- 
fläche ai>gcbracht.  Üer  Acroplan  besitzt  nur  ein  einziges  Steuer, 
das,  vorr  angebmeht.  sowohl  als  HShen-  wie  auch  ab  Sehen- 
Steuer  zu  dienen  bestimm!  ist.  Dic  Ver^cliieJi'iieo  Lenkung** 
inan<ner  werden  s.inulich  vermittelst  nur  einer  Steuervorrichtung 
auspefuhn.  Her  Apparat  hat  eine  IJinge  von  9  m,  sein  Gewicht 
beträgt  400  kg.  Als  Vortricbtimiitel  ist  dn  achtzyiindriger 
.^nlonicttemotor  von  40  PS.  eingebaut  worden.    Die  Luftschraube 

i>l  liinter  den  beiden   Tra^iellachen  moiitierl.     Der  leilcn.lc  (initi.l 
salz  dieser  Kunstruktiuii  war.  durch  geschickte  Anordnung  und 
Formung  der  EinzellePe  den  l.unwiderstand  mSglichst  zu  ver- 
mindern. Die  Veraudie  mit  dieser  KlugmascMne  soHen  in  oictasier 
Zeit  aur  dem  Gute  von  Mr.  Casnier  aurSchloB  Frcsne  bei  Raichc- 

maine  (  .Maine  et  I.i'iri  ihren  .Allf.r.,;  nelitiHii.     Aiuli    der  .M<iiiii 

plan  von  Mr.  lienry  Kapl'ercr  ist  nunmehr  mit  einem  c.xira- 
Mdilen  R.  E.  P.  (Robert  Etnauil  Pelterie)  Motor  ausgestattet 

worden.  Üie  ersten  Versuche  mit  dieser  neuen  Flugniaschine 
»ollen  in  allernächster  Zeit  in  Huc  in  dem  .Verodrom  von  Robert 
Esnault  Pcltcrie  vorgenommen  werden.  Hin  neuer  Flut;apparat 
wird  auch  gegenwärtig  \-on  Mr.  Bouchariat  gebaut.  1^  handelt 
sich  dabei  um  einen  Acroplan  nach  dem  Chanutetyp,  der  bei 
einer  KiriKelsp.innunu  von  7,?n  m  eini'  flesaniHratiefliche  von 
qm  erhallen  soll.  Die  ersten  Versuche  mit  dieser  Flui; 
maschine  sollen  in  nächster  Zeil  an  dem  HCgel  v<<ii  X'iliev.uide 
(Ueparicmcnt  Sdno  ci  Marne)  vorgenommen  werden.  Zu  den 
nenesten  Erscheinungen  auf  dem  Gebiete  der  rranzasisehen  Aviatilc 
sind  auch  die  Kliiijm.iSvhineti  von  Mr.  ("■oupil  und  Mr.  Beliocq 
tu  rechnen.  .Mr.  0 oupil  ist  geKenwiirlij»  damit  beschäftigt,  einen 
Aeroplan  zu  konstniiercfl,  der  mit  einem  Renaultmotor  von  +0 
bis  50  i'S.  ausgestattet  werden  mII.  üeber  die  Konstruktion  der 
Zugmaschine  von  Mr.  Bellocq  sind  bisher  noch  keine  Rinzet- 
lieitm  bekannt  geworden  Mit  einem  KVnaiillmoIor  ,s<i||  auch  der 
neue  brnchenilicger  ausgerüstet  werden,  den  Itaron  Florio  in 
Halermo  bei  den  GcbrOdern  Voisin  besteNl  hat.  Bekanntlich 
hat  Baron  FInrio  mit  .Mfrcd  Vonviller  eine  Welte  von 
100000  Krc*.  abgesclilossen,  dic  dcrjenii;e  ;;ewinnt.  der  bis  zum 
I.Januar   l'ni'l  die  Weiteste  hislaiu  diirelilli.  .'l.     L).i    sicli  Florio 

wahrscheinlich  die  Erl'ahrungvn  der  ticbriidcr  Voisin  zunuixu 
machen  wird,  w>  hat  er  grofic  Ausrichten,  seine  Wette  zu  ge- 
winnen. In  Paris  werden  fibrigens  nur  die  Haupttcilc  des 
Fliegers  erbaut   Die  fertige  Montage  und  die  Versuche  sullcn  in 
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l'alermo  slattlinden.  Auch  Baron  .Salviutti  in  Verona  hat 
einen  Urachenflieger  bestellt  und  soll  derselbe  in  der  nächsten 
Xeit  versucht  werden.  Es  handelt  sich  um  einen  groBcn  Flug- 
apparat, denn  diese  Flugmasehin«  soll  eine  Tragfliche  von  50  um 

und  ein  Gewicht  von  .^nn  kt;  in  bctriebsl'chigem  Zustande  erhalten. 
l)er  dritte  Flugapparat,  der  aus  dem  .Ausbilde  seinen  Weg  zu 
nehmen  bestimmt  ist,  ist  der  Ornilhoptere  von  Krederieo 
Caponc.  hereito  in  der  vorietslen  Monataachou  hatten  wir  von 
dem  Flugapparat  berichtet,  den  die  beiden  englischen  Fltigtcehnlker 

Mr.  Havard  und  Warwick  Wri^hl  in  .ilkr  Stille  Im  einen 
italienischen  Sportsmann  gebaut  haben  und  gegenwartig  bei 
Norbury  einer  PrOlUnf  uMtniehen  wollen.  Dieser  italienische 
Sportsmann,  fttf  den  der  Flugapparat  bestimmt  ist,  ist,  wie  sich 
jetzt  herausgestellt'  h<t,  kein  anderer  als  Mr.  Frederico  Capone, 
ein.  frulierer  itaiienisclier  .Xb^ieordneter,  der  sich  bereits  seit  sieben 
Jahren  mit  dem  Studium  der  Frage  des  ziclbcwuUten  freien  Fluges 
mit  Apparaten,  die  schwerer  als  die  Luft  sind,  beschäftigt  hat. 

I)cr  .Apparat,  der  ins;;es.inU  etwa  50000  Francs  :;ekosiet  hat,  ist 
nunmehr  lertij;^;estellt  utid  man  erwartet  nur  J;is  Ijntrellen 
günstiger  Witterung,  um  mit  den  FluK'versnclien  zu  lieginnen. 
Uebrigcns  ist  der  nunmehr  vollendete  Apparat  bereits  der  dritte 
oder  vierte  einer  ganzen  Reihe  von  Flugmasehinen.  die  Capone 
konstruiert  hat  und  die  ihm  zusammen  dic  ansehnliche  Summe 
von  rund  lUUUU)  l'rancs  gekostet  haben.  Auch  der  Dane 
Ellehammer  hat  wesentliche  Fortschritte  in  der  Vervollkommnung 
und  Beherrschung  seines  Apparates  gemacht.  So  gelang  es  ihm 
beispielsweise  vor  kurzer  Zelt  eine  Strecke  von  300  m  in  einer 
lloiie  von  .1  ni  ohne  Schu'ierik'keit  ziir'iekziäi-^en,  .si>wie  auch 
Kurven  in  S  lorm  mit  seinem  l^lugapparut  zu  beschreiben.  Diu 
Geadiwindiglteili  die  EUehammer  M  diesen  Flogen  bisher  cniell 
hat,  beträgt  Ii  m  in  der  Sekunde.  Aus  England  sind  nuonehr 
eil  ige  Finzclhelten  Aber  die  in  griSüter  Melmlfasiikdt  au^iraUerte 

l'luiitnaschine  de>  Hauptmann  l>unn  bekannt  fewOfdCM.  Ifach 
diesen  Angaben  handelt  es  sich  um  einen  DoppcIdecklKeger, 
dessen  Trageflächen  mH  Sdiwarzer  Sside  bespsimt  wird,  und  dessen 

Spannung  auf  90  Fu8  angegeben  wird.  Der  Flugapparat  ist  mit 
zwei  Luftschrauben  BU«gcS(altet.  die  sich  In  entgegengesetztem 
.Sinne  drehen  und  die  dureh  .'w<  i  Motoren  Iranzosisclien  Fabrikat» 
in  Bewegung  gesetzt  Werden.  Das  Gerüst  des  Apparats  unJ  der 
TrageflSchen  ist  zum  groflen  Teil  aus  Alumirriumröhnen  zusammen- 
k-iselzl.  Der  .\eropliin  r.iht  .mf  einem  Fahrgestell  mit  i  Rädern, 
dessen  Speichen  ebcnlalls  .Muminiumröhren  sein  sollen.  Der 
.Acroplan  ist  gegenwärtig  nach  .\ldershot  gebracht  worden,  wo  die 
Versuche  ihren  Forlgang  nehmen  sollen.  Auf  dem  Autodrom  mi 
Brooklands  soHcn  in  ntchster  Zdt  auch  die  Versuche  mH  4em 
.\oropla-i  vo-1  Murrr  Urabonzon  beginnen.  I>iis,r  l-l-,i;;apparat, 
der  eine  .Nachahmung  der  Fliegerlypcn  von  <  haiiute  und  l-'ari.i.in 
durstellt,  besteht  aus  zwei  Obcreinander  angeordneten  Trageiläct  en. 
Zur  Lenkung  dient  ein  einziges  Steuer,  das  sowohl  als  Höhen-  mrle 
als  Seitensleuer  zu  dienen  bestimmt  ist.  An  Stelle  der  zellenartig 
gehautri;  Schw  .ii'/vorfiehiii:  ;;.  mit  der  die  l'üe^'ir  von  Farnian 
ausgestaltet  sind,  besitzt  der  i'^licger  von  Urabanzon  eine  eigenartig 
konstnrierle  Sdiwsuiliciie,  die  von  Ersbuuon  selbct  entworfen 
worden  ist.  Als  VoTtrläwmiltel  dient  ein  Budietmolor  vnn  24  PS. 
Auch  in  Sfldamerika  lial  man  steh  neuerdings  der  AvIatRc  zu- 
gewendet, denn  einer  Meldung  aus  Wu<  de  Janeiro  zulolne  soll 
dort  Sr.  Aivarez  Sylvio  Penieado,  der  als  tto.sitzer  des 
Ballons  San  Psuk>  in  dortigen  LuitschilTerlcreiBen  wohl  bekannt 
ist  einen  AeropLin  konstruiert  haben,  der  mit  einem  c.viraicichten 
Robert  Esnauit  l'cUerie  Motor  von  SU      ausgestativl  werden  soll. 
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Einfuhr: 
DurchfchnilttwMi  69ft  M.  per  dz. 

IiMigcaaml   391  dz 

davon  aus  H'.'l.'!>  i   ->>  , 

f   iMncmark     .    .    .    .    .  Ith  , 

>  Frankreich   22  . 

Ausfuhr: 

Durchschnittswert  ft43  M.  per  dz. 

Insgesamt   V)SS  dz 

a)  vollständige  Maschinen    .  .   .  1222  , 

davon  nach  Belgien    .   75  • 

,   Groflbritannien   3S2  . 

,    Oist.rreich-lJngarn     ...  95  , 

,    SthweJfn   9  , 

.    V'er.  Slaalen  von  Amerika  .  352  , 
b)  Ersatz-  und  KeserveteOe,  allein  ausgehend: 
Durchnltttwert  IIOOMk.  per  di. 

InsKisumt   711  ds 

davon  nach  Krankreich   347  , 

s    Italien   M  n 

.    Vcr.  Staaten  von  Amerika  .  73  « 

2.  Personenmoiorwaeen. 


Insgc^j' 


Einfuhr: 
Durchschnittswert  1029  M.  per  dz. 


* 

.  2579 

« 

97 

Ii 

•» 

Ocstcrrvich-Ungam    .  . 

II 

Vcr.  Staaten  von  Amerika 

«3 

• 

Ausfuhr: 

Durchschnittswert  MX)  M.  per  di. 


dftvon  nach 

Belgien  

'  ; 

■ 

.    14i  , 

» 

.  1162  , 

V 

.   905  . 

163  , 

* 

.  - 

W 

(tolerrcich-Ungam     .  . 

.  1117  , 

1» 

71  . 

RuUland  in  Europa  .  . 

.  1360  . 

■ 

w 

.   185  , 

9 

58  , 

m 

.    113  , 

• 

''<)  , 

m 

Vcr.  Staaten  von  Amcnka 

.  ir;o  , 

3.  LaittmotorwaKen. 


Volkswirtschaftliche  Nachrichten. 

P  Die  dcutfchc  Ein-  und  Ausfuhr  von  Kraftfahrzeugen 
yadZubchMailca  stellte  «di  in  den  ersten  vier  Monaten  1908 
«de  folgt: 

1.  Vcrbrennungs-,  Explosionsmotoren  fflr 
Krartrahrzcußc. 


Einfuhr: 
Durchschniltswert  .400  M.  per  ds. 
Insgesaint   439  dz 

davon  aus  Frankreich  29  , 

»   Schweis     .......    IM  . 

A  US  fii Ii  r: 
DurchschnittswiTt  5«X>  M.  per  dz. 

Iii5<;isaml   1645  ds 

davon  nach  GroBbritannlen   9  , 

,   Oesterrdch-Ungam    .  .  .  199  . 

.    RuUhnJ  in  Eurafta   .   .   .  tiOl  . 

a    Schweden   61  , 

.   Argentinien   181  , 

4.  Motorfahrrftder. 


Ki  II  IMIir: 

Durchschnituwcrt  6UU  M.  per  dz. 

Insgesamt   121  dz 

davon  aus  Bi'It;ioii  80  , 

,    Ucstcrrcich- Ungarn     ...      19  , 

Ausfuhr: 
Durchschnittswert  750  M.  per  4s. 

Insgcsumt   67A  ds 

davon  nach  Dinemark   92  , 

(irnlihritunnicn   22A  , 

,    NiL'deriaiiJc   (>  , 

5.  Personenwagen,  zu  Motorwagen  bestimmt,  ohne 
GesteUrahraen  (Chassis).  Motor  und  Rider. 

K  in  f  uh  r : 

iJurchschniltswcrt  2iil')  M.  per  Stüde 
Inagesamt   6  Stück 

J.Tvon  ans  Frankreich  ....       4  . 

^  Der  französische  Außenhandel  in  Kraftfahrzeugen 

jjcslaltcte  sich  in  den  Monaten  Januar  bis  Mai  IW8,  verglichen 

mit  dem  gleichen  Zeitraum  der  beiden  Vorjahre,  folgendermatten: 

Einfuhr: 

1<»08  1907  l')06 

1.  Aulomnbncn  in  ds  3  056  3  291  3  384 
im  Werte  von  Frs.       3056000       3  291000       3  884  000 

2.  Motorfahrräder  und 

Teile  in  ds  7  15  1 

im  Weitt  von  Fn.  1000  19000  1  000 
Ausfuhr: 

t.  Automobilen  in  dz  53  691  66  625  58  107 

im  Werte  von  S3  691 000  66  625000      58  107  000 

2.  Motnrl'ahrrüdcr  und 

Teile  in  dz  1  :<  H)  504  1  218 

im  W'-rw  v.vi  Frs.  s'/sihk»  377  <XM1  «HOfKUI 

j)i  Die  Ein-  und  Ausfuhr  von  Motorwagen  und  Motor- 
tahntdem  in  Oesterreich^Ungarn  gestaltete  sieh  in  den 
Monaten  Januar  bis  März  1908  folgendermallen: 
A.  Einfuhr: 

'  I.  AiitHMiohik'.  niicli  zerlegt,  im  Stück  u'evv  i  cht  bIS  4  dz: 
1  ln.sgc»amt  2^  dz  im  Werte 'von  21840  Kr. 
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Davon  au«  DeutscMimd 

It.ilicii  .  . 
I'r^ii5krfii.li  . 


19  ds 

4  .. 
4  .. 


2.  Automobile  für  acii  La>U'iiviTki-hr.  im  .Slucki;ewiv'htc 
Von  mehr  als  4  bis  IS  di: 

IrMscsamt  2iti  Jz  im  Werte  vun  Ib3  JOO  ^t., 

ttetron  «IM  Deutschland .....  83 

Schweiz   12  „ 

IlaUen   b2  ., 

Prankreieh   37  .. 

.V  l.itütcnautomobile  im  Stückgewichle  von  mehr  als 
18  b\*  i2  dx: 

Inagecainl  77  dz  im  Worte  vnn  S7  750  Kr. 

Davon  aui  Deutachland   58  dz 

Italien   19  ,. 

4.  Personenautomobile  im  Sittckgcwichle  von  Mehr  als 

4  bis  18  dz: 
Insgesamt  I07S  dz  In  Werte  von  1451  250  Kr. 

Davon  aus  Deutsebtand     ....  549  dz 

Sditvelz   10  „ 

llaKen   197  ,. 

Franitreich   2V)  „ 

Belgien   05  ,. 

5,  Personenautomobile  im  StOckgcwichte  von  mehr  als 

IS  bis  32  dz: 
Insgesamt  '*5  dz  im  Werte  von  76  700  Kr. 

Davon  au.s  iJeuischland     ....      40  dz 
l''r;inkreich    ...  2S  ,. 

0.  i'crsoneniiuiiimobile    im  Stuck^jiu  icliii-    von  mehr 
als  i2  dz: 

Insgesamt  171  dz  im  Werte  von  153  900  Kr. 
Davon  aus  Deutschland     ....      32  dz 
Frankf«Ieh  139 

7.  Automobllfflotoren   (separat  eingehend)   im  SiUck> 

gewichte  bis  SO  kg: 

lns(;t:>.amt  4?  Jz  im  Werte  von  65  250  Kr. 

Davon  au«  Licuischland     ....  20  dz 

Schweis   10  „ 

ItaHen    I  ,. 

Frankreich   14  „ 

8.  Autoitobi|mctoren  im  StOckgcwichte  von  mehr  als 

SO  l<g  biü  2  dz: 
Insgesamt  25  dz  im  Werte  von  5i  250  Kr. 
Davon  aus  Deutschland    «...       '>  Jz 

Frankreich   ....       1''  ., 

'V.  .'Xutomobilmotorcn   im  Stückijew ic  Ii te   vun   mehr  uls 
:  bi8  4  Ja: 
Insgesamt  22  dz  im  Werte  von  41  800  iCr. 
Davon  aus  Deutschlsnd   19  dz 

IOl  Auto  mobil  ni <>t<i  re II  im    Ui ek u' e \v  i eh le  vo u  mehr als4dz: 

Insgesamt  lo  dz  im  Werte  von  .24  8kiü  Kr. 
Davon  aas  Deutschland    ....       9  dz 

Schweb   1  „ 

Frankreich   6  „ 

II.  Motorfahrräder: 

Intgesamt  11  dz  fan  Werte  wm  13750  Kr. 
Davon  aus  Deutschland.   ....       9  dz 


Ausfuhr:  * 

1.  Automobile  uueh  /  .  rleut.  im  S t ii ck  i,' e  w i e Ii tc  blS  4  dS: 

Insgfuimt  21  dz  im  Werte  von  |X"<mt  Kr 

Davon  nach  Dcutsdiland  ....      13  dz 
l-rankreich     ....        5  .. 

Kum.'inien   2 

.Serbien   1  ,, 

2.  Automobile  l'ur  den  Lasienverkehr,  im  Stuckgewichtc 

von  mehr  als  4  bis  18  dz: 
InsKi-^amt  2K  Jz  im  Werte  von  25200  Kr. 
nach  Deutschland. 

3.  Automobile  lOr  Jen  l.a t e ii ve rk eh r,    ini  StOckgOWlchte 

von  mehr  als  lä  bis  3J  dz: 
Insgesamt  ^4  dz  im  Werte  von  20400  Kr. 
iiacli  RuiTiuiiion. 

4.  PcrSoiieiiautomobiie   im  S  uic  k     \v  i  e  !i  t  r    vun  mehr  als 

4  bis  IS  az: 

Insgesamt  248  dz  im  Werte  von  38J  ü5U  Kr, 
Davon  nach  Deutschland  ....     127  dz 

Italien   3fi  „ 

Krankrcich  ....  1  i  i. 
<  iroUbritannieii  ...  S  „ 
i^urop.  RutUand  ...       18  >, 

Rumänien   18  „ 

.Serbien   IS  ,. 

Hamburg  Kreih.  ...  Ii.. 

5.  Pcrsonenautoniobilcn  im  Sttlekgewlchte  von  mehr 

als  18  bis  32  dz: 
Insgesamt  51  dz  hn  Weite  von  82  350  Kr. 
Davon  naeh  lieuseiil.md   ....      42  dz 
Krankreieh     ....        IV  „ 

6.  Automobllmotorcn  (separat  eingehend),   im  StOck- 

gcwichte bei  50  kg: 
Insgesamt  15  dz  im  Werte  von  24000  Kr. 

Davon  nach  Ucuischlond  ....  8  dz 

Schweiz  1k 

Italien   4  „ 

Frankreich    ....  1  „ 

Europ.  RuOland  ...  1  „ 

7.  Autofflobilmotoren  Im  .siuekt^euichte  von  mehr  als 

SO  kg  bis  2  dz: 
Imgcssmt  II  ds  bn  Werte  von  24200  Kr. 

Davon  nach  Deutschland  ....  5  dz 

Schweiz    .   .   .   *   .  1  „ 

Italien   1  „ 

Frankreich     ....  4  „ 

8.  .\iitomobilniotoren  im  St lick ^;e wiehte  von  mehr  als 

2  bis  4  dz: 
Insgesamt  4  dz  im  Werte  von  8000  Kr. 

nach  Italien. 

9.  .^  tilomoh  ilmotoren  i  m  Stii  ek>;e\vichl  e  von  mehr  als  4dz: 

Insgesamt  I'  dz  im  Werte  von  |y  J(X>  Kr. 
nach  Deulsehland. 

10.  Molorfahrräder. 

Insgesamt  30  dz  im  Werte  von  42000  Kr. 

Davon  nach  Deutschland  ....      II  dz 

Schweiz   3  .i 

Italien   2  „ 

Europ.  RuUand  ...       4  „ 
MexIka   10 
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ß  Zolltarifenlscheidang  in  Belülen.  stützen  (Supports) 

aus  Metall  ixi  daiKTiiJc:!  Uilcslii,-uni;in  an  M<itorrii.kTH  sinJ  als 
Teile  von  Molorräileni  lu  b«h»nileln,  unJ  als  solche  nach  der 
Tarirsidle  »Wagen"  mit  12  Prozent  des  Wertes  zu  veraollen. 

Uebcr  die  Lage  der  englischen  Auiomobll-Industrie 

üa^  ein  auülünJischcr  Kuiiüularl>erichl:  Ucr  l-orischritt  in  der 
Verwendung  von  Automobilen,  welcher  in  l'too  sich  so  stark 
geltend  mecMs,  hklt  aueh  In  1907  an  und  stand  unter  dem  Zeichen 
der  Erweiterung  det  Gebrauches  von  Automobilen  Im  Ocschäris- 

Icbcn.  Neben  dieion  laiKli-ti  ^Kb  Jic  vcrr>>;liiL-dLMi;.T;  i.nr.Jnii.T 
UnmibuageseOachallen  gezwungen,  itnmer  mehr  Motoromnibu:>!>c  in 
den  Dienet  m  stellen.  Ebenso  begannen  die  groOen  Cab-Unief 
nebmungen  Taximoiora  dem  Publikum  zur  Verrugung  zu  stellen, 
von  welchen  bisher  franzöüische  Marken  sich  am  vcrIäUlichstcn 
te^en.  In  den  letzten  Munaten  des  .l.ihrc^  l'xi;  wurde  eine 
Anzahl  von  ArgyU*Cara  englischer  l'rovcnicnz  aU  öficntliches 
Kuhrwerfc  aH^catetti.  Die  friSher  die  SchnelUgkelt  betreffenden 
sehr  streiiKcn  Bestimmungen  werden  Jmi,  nachdem  sich  das 
Publikum  an  das  neue  Transportmittel  j;ewuhnt  hat.  wesentlich 
milder  gehandhabl.  Die  Stellung;  der  englischen  Automobillndusiric 
hat  sich  im  Jahre  IWS  bedeutend  vcrlicsBert  und  Gelegenheit 
gehabt,  im  Export  Eifotge  zu  erzielen,  welche  insbesondere  der 
sachKemüOen  uii.l  vfrl.'iUlichcn  lli-rstolliip;,'  .iII'.t  mischinclkn  Hc- 
standteile  zuzusclirLil'i.-:i  i^t  .\ii:lil'-Ji.Mli>\vi-n:i;cr  werden  viele, 
besonders  franzusisehc  Waiden  lind  Chassis  tiiitrefiihrl. 

f  Ueber  dieEiafabr  vonAutonobUeii  inRuBänlen  wird 

pi  einem  amtlichen  Berichte  aus  Jassy  '■^-''c*'-^'  des  letzten  Jahres 

j;eNa,;l  In  Automi>l>ile!.  vvurdin  hauptsächlich  deiitsehe  Erzeug- 
nisse importiert  und  erzielte  dieser  immer  mehr  Eingang  iindende 
AriJket  anaehnliohe  Umdtie.  In  einem  gldehen  Berichte  aii> 
Crajowa  heiBt  es:  Automobile,  welche  in  wachsender  Anzahl 
zur  Einfuhr  ijclangen,  sind  hauptsächlich  aus  Frankreldi  b  7.ni;i'n 

«■»rdcii;  welliger  war  hierbei  üoiitM:lie>  .in.l  eiii;li-.v:hes  Kaorikal 
vertreten.    Einige  dieser  Wagen  kamen  aus  Oesterreich. 

ß  RiHllllKlie  Elnfoihr  vob  Autoneblita.  Nach  einem 

anglichen  Hon'chtc  ans  Mnüka'.i  hat  die  riiüsi-.chL'.  hauptsächlich 
ttus  1-' rankreich,  Belgien  und  .Vurdjinerika  slaiiin;e!iJe  Kinluhr 
von  Automobilen  in  letzter  Zeit  eine  bedeutende  Steigerung  er- 
fahren, und  ihre  Verwendung  breitet  sich  dort  immer  mehr  aus. 
Der  Import  beUtult  sieh  auf  etwa  1  Million  Rubel.  Neben  den 
Sport  und  l.ux'.iswaKcn  beginnen  aiKh  groOe  Automobile  ilir  den 
Transport  schwerer  Lasten  in  Gebrauch  zu  kommen. 

f  Aatoiaobile  in  Dieaate  4er  MrUscben  Pwtca.  Die 
Pfoite  hat  den  Vorschlag  der  Administration  der  Posten  und 


Telegraphen,  zwischen  Ercgii.  dem  bisherigen  Endpunkte  der 
Itat;Jadbahn.  und  .\leppii  zinn  I'nsi.liiii'.t  A iilumnhile  zu  ver- 
wenden, mit  dein  Hinzufügen  genehmigt,  dali  diese  Erlaubnis  mit 
der  Verlängerung  der  Bagdadbahn  bis  Aleppo  erlischt. 

'.  Ausbreitung  des  öffentlichen  AutomobiirubrweMM 
Iii  Spanien,  iiei^ungsiiachrichtcn  zufolge  suU  die  Einrichtung  einas 
Automoblldienstcs  ffir  Peraoncn-  'und  LastenbefOrdening  zwischen 

.■\lmeria  und  den  i 'rtschaflen  Hcrja  und  Adra  binncf  k;ir7em  zur 
Ausftihrun^'  k<imnieii.  Ks  besiclit  die  .\bsicht,  diesen  llicnst  auch 
auf  tlic  Orte  olveru.  Cuevcs,  Vera  und  Huercal  auszudehnen. 
Näheres  diirfie  von  dem  .Stadtrat  in  Almeria  (Ayuntamiento  de 
Aimeria)  zu  erfahren  sein. 

Zwecks  Beschaffung  eines  Automobils  fflr  das  Zoll- 
aiat  in  BueiUM  Aires  sind  durch  Dekret  des  Präsidenten  der 
argentinischen  Republik  vom  9.  .April  d.  Js.  6500  Goldpesos  be- 

wilütrl  worden.  Niiheres  Jürlle  im  Ministem)  de  llacienda  in 
bucnos  Aires,  von  dem  die  iiekaiiiiiinuuhung  ausgeht,  zu  er- 
fUiren  sein. 

'i  Einfuhr  von  Automobilen  In  Mexiko.  In  einem 
.initluliii;  lienchte  aus  .Me\iUii  heilit  es:  An.-Nuliiinnliilen  siiijsowohl 
M  luen  Lastwagen,  als  auch  (icscllschafts-  und  l'rivatwajjen  im 
Ucbrauchc.  Die  mdslen  Automobilen  werden  mittcU  Benzin  be* 
trieben,  doch  kommt  auch  Akkitmulatorenbetrieb  und  Damplheizung 
vor.  DanipfautoMlobile  werden  jeJuih  mehr  und  mehr  aulier 
Kurs  gesetzt.  I>ie  nu■i^tell  Anlonioblle  weiden  von  den  Ver« 
einigten  Staaten  vnn  Amenka  »geliefert.  Einige  Marken  imporlieit 
Frankreich  und  auch  Italien  hat  begonnen,  Musicrmasohinen  zu 
Hefem.  Einfache  c«velsiizige  Wagen  sind  schon  von  ca.  1500  | 
an  erhältlich,  Luxuswagen  steigen  Ms  zum  Preise  von  IS 000  | 
und  mehr. 

9  Ueber  die  Efnfiibr  von  IIWtt>rwageii  1«  Cbim  lesen 

wir  in  einem  amtlichen  Berichte  aus  Sliaivhai  bezüglich  des  letzten 
Jahres:  Kranwagen  weisen  annähernd  die  gleiche  Ziffer  auf  wie 
im  vorheri^ehenden  Jahre.    1906:  S$S9*  Halkwan  Taets.  1907: 

M  Sl  7  Haikvvan  Taels. 

'}  Einfuhr  von  Motorwagen  in  Südafrika.  Die  Absau- 
Chancen  für  Automobile,  und  zwar  hanplsichlich  für  kleinere 
,Koadcars%  sind  in  Johannesburg  ganz  gflnsiige.  Es  ^hen  dort 
vor  allem  die  De  Dion-  und  die  Adler-Wagen,  entere  haben 

S  12,  letztere  8  —  9  Pferdekralte.  Es  scheiiit.  JiU  .Automobile 
sich  für  den  geschäfUichen  Verkehr  praktischer  erweisen  als  Pferd 
und  Wagen;  sie  haben  sich  gans  besonders  bei  den  Johanncaburger 
Aerslen  eingebfiigert. 


§  1.  Verbetea  Ar  des  Verkehr  mit  Kraftlolirseagea  siad 
nacbilchcndc  Stralea  aod  Slralealoile: 

t)  Die  «ea  dtr  gisckhiascr  Btteke  bis  tum  Kaicracnplate  is 
SoadenliaMH  Mhre^ StiatMtraSc  —  die  HoipitaleliaaMec. 

1)  I>ic  von  der  Stockbiucr  Brltekt  nach  lUniiaa  flihrtnde 

SlaalsslfiU«  —  HammniUlchtas». 
31  Alle  von  den  Sti»ts-  odrr  VcrbinJao(;«lr«Son  nach  dem 

J^Cdtchtusic  l'os.sen  (ührrn  lcn  SiraUcn  umJ  Wct;r. 

4)  Der  GemeiadeverbindunKSWcK  iwiuhcn  SonJcisliauscn 
Jccba— Berka  nad  Hachrlbkh, 

5)  Die  Suialitlraflc  voo  Sondershaa$ea— Bsdra  bi*  lur  Landct- 
grcBJt  bai  Kaliira. 

6)  la  der  Stadt  SandrrshagicB  di«  Lolistrafle  voa  der 
FritdriehstraDc  bis  inr  Hebraxtrafic;  die  I lauplilraSe  voa 
der  Abrweieuog  der  Kiich^tfaße  bis  iur  Scb'j»ersliaSe ;  die 
Bui^ttralle,  Jir  riarrsuaJc.  dir  <;;irlenilraße  von  der 
Bebiailrafie  h.  zur  klr:rirn  i.jilcnNtt4(Jr.  die  l'comcnade 
von  der  kleinen   iiaiicnsualie   bu  zum  Verbioduagiweg 


saek  Jecha,  die  Sirali«  hinter  der  Wan<l  und  die  von  Ja 
am  SehUfcahaai  vorDber  bu  rar  Krolkn  Wippeibcttcke 
swischM  Wipper  ead  MtM|{rabta  fUhteade  Sirale  «ad  die 
KTflUhMerstrafie. 

§  2.    Die  /uliiisiKe  Fabi|;escbwisdigkeit  wird  auf  o  km  lüi 
die  Sluade)  bcrabgeicUI  ittr  dca  Verkehr  auf  (ol);ea<lca  Stx  cken: 
1)  aal  der  im  SiaatHtFotcaioK  Herdkoaica  -  Sosdershaawa 
liefenden     Brkeke    bei    Stoekhaasea.    von  der 
Warnungstafel  ab. 
i)  Die  im  GemeindotriLieoiui;  Stockbausen  —  GroSfnrra 
liegende  Strecke  vom  Begina  dt*  Töpferbergci  bis  JOB  jaoaeits 
des  EiieabahatborcaaBCS. 

{  4.  Die  PoUfchmerdaeag  «ob  i.  Daaembcr  19M  wird 


Soaderskaasen,  den  1$.  April  iQOg 

Der  KUrtUiebe  Landral. 
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BcMlscr:  Oberst  Freiharr  von  Ratcahta. 
Kanfinaan  K.  Fachs. 


bayerischer  j>lotorwagen«Verelii  6.  V. 

Motorwagao-Varabit. 

Rentier  Fr.  X.  Jungwirlh. 
Vereinsabend:  Iiirnstag 

Klubloksi:    Holet   Rcstauraat  Habsburg,  l.  Stock. 
Bajrcmr,   


Honiereraal  Friedrich 


Znschriftca  erbeten  an: 
Dr.  M.  Edelmaan,  MHarhea,  .NymphenbaritetiU.  8i. 


(Wagdcburger  Automobil» Verein 
im  Atuchlnaa  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vei^in. 


t    Vorsitiender:  Vizekonsul  Richard  Fischcr. 
II,  VorMt/endcr:  IM.  Pcmlel. 
Sthi ;flIQIuct  ;  Kaufmann  C  Dictlon. 
Stellvertreter:  Kautmana  ILUrchmer,  lirimslcdl. 
Kassierer:  Or.  Pbal. 


ül.'nvttlirtcr  tIr.-M-lbcn:  Idtcktm  Eye. 

Fahiwart:  Kaufmaaa  Urcikoin. 

VcfttiaBlakal  ist  das  Hotel  Stadt  Prsg. 
Zasatamcaklnflc  deilwlbat  Doaacrsiags. 


AutomobU-CIub  Chemnitz  (€.  V). 


1.  VoKilzender :   Fabiikant  l'aul  Kcinccker.  Chemnitr, 

2.  Vorsüscadcr:  Obeiiegcalciir  Arthar  Ollo,  Chcamiu, 

SchriflfOhrei ;        med.  Ilachmann.  Clicmnil». 
Fahrwait:  Fabrikbesiliei  Fr.  A,  KUbkc,  liöppci >doi f. 
Kaaikrcr:  FArikbcsilttr  Hans  Richter,  Cbcnaltt. 


I.  Beuilici:  Robeil  Wagner,  FabrikbcüiUer,  (. bcnniM. 
3.  BaMtsert  Reehlmasit  Dr.  Jar.  Heatsebel.  ChemaHs 
ClllUakal:  Ii  3(cl  B  ji^:  Wrltin,  Chemnilr. 

LJubabcndc  jeden  Mittwoch. 
Gesehiftaatelle:  laOere  Kloslctstrag«  Sit. 


Automobil>Club  Nordhausen. 

Im  Anschluss  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Verein. 


I,  Voitiueadcr:  Dr.  l'aul  ächcnckc,  Nordhauseo. 

II.  VanMieadtr:  Dr.  acd.  H.  Stiffsrt,  MMhaMcn. 
Kaiaicrtr  a.  SchriftfUrert  Eraat  Bartena,  NardhMiiea. 


Fahrwall :  Viclor  Flies,  Nolar,  Noidh.iuM'n 
CIttblokal:  .WrinschSnke  tan  Ritter* 
CInbaheade:  Freitag. 


uiyiii^LLi  üy  Google 
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Nn.  Von  tlct  Society  Anonyme  des  Automobiles 

PrlaHl,  ^— Jii  Kuc  'Ic  U  G*lr,  l.rv.ill  1^  l'ft:;'.  (SLinci  lil  der  Ii^iK' 
Katatoi;  cingrgaD^cn,  der  ibvt  du'  <u  An  .tci>.hlcn  WaKCU*  ;;cliGitKcn 
.  t'i  I  ma*-Aelmnot>ilc,  die  vrrschiciencn  Typen  und  Karrosscricn  Aus- 
kunft gibt  Herraiiahcbcn  ist,  daO  die  furo*- Wagen  Molor  and  Gf 
Uicbe  in  tieem  Sitck  uek  dem  ,Block-$y*te«*  ••geofdgcl  flkrca.  Die 
Kupprlang  hl  «in«  Mclalbchtibra  Kappeleiic.  Avch  das  Wcchfel-Grtriebc 
iil  ein  neuet  Modell  mii  ginOcr  Do  kclplatlr,  die  Icichl  ■bncbabar  ist. 
Die  4Zrl.-Motoren  sind  mit  t^valelle-Kuemanii-  oder  Nieii|MtTl-Mak;nct 
ZIlnduD;;  aosgestallel  Iiie  KardanObi-rli a»;urij  hit  nur  ein  Gelonk  uml 
datOr  die  Kaid»tiweMr  m  i'inrtn  Muffcni'  l.r  „'cUgert.  Ose  l'rima'.vii^Tn 
werden  in  Serien  hcr;;c:>irlli  und  rimi'i<lirht  Oie:<,  <lad  nie  fUi  vcih^Unib 
mäOif;  niedrige  Preise  vli kauft  werden,  kostet  da»  l  Zyl.-ijt'S  '  hi'-n- 
tgoo  Franc«,  da«  12/14  i'ä  4  Zyl  -Chassis  4gQO  Fiaocs,  das  m  I'S  4  Zvl.- 
ClMMia  59»  FiMM*  tat  4m  knnc  Chatti«  Die  enliprccIiaidM  fctUK*" 
A«loiBobilenitZ«ci(ilMrkarostcric  koiien  ),iQ0Franc«,  jjOOFranc«  und  d.ton 
Fraocf ;  mil  Vierfitrcrkarosseric  395o  Francs,  iuiu  Francs  und  6i)^'>  Kranr«. 

Ne.  >»6.  Aach  tber  N  A.U.> Motor- Yac Ilten  uad  Schirtt- 
m«(OrM  iil  WM  ein  KtUtng  von  der  Neiwa  AatOMObil  GacUMbaft, 
BerTin,  SckiRnDotoren-AbieiinB);,  ttt)(*KenxcB,  der  cte  Bevei«  M  rtm 

der  Vielieilickeit  der  Produktion  dieser  nuDcrordeLllicb  UllerMktBnnils- 
reichen  Fabi  ik.  N'irht  nar  BooUmolorcn.  sondern  awh  komplelle 
ScMHimntorRtupptn  mit  Vier/vlindei  Mofoi  von  I'i  lK  f.*,  Wende- 
ßclTiebe  und  Sti-i!er»äiile,  eben-  '  ■.ullsliiii(i,:e  .M.  h.i  bunte  vci 
sehieJenilei  Bauait  Mnd  In  dje  Kabrikalion  mit  eiiilicroi;en.  Von  ans 
KefUhiteo  Mototboaten  weist  der  KaUloK  in  kOnstlerisch  dargesIclUen 
Illuttralionca  and  Zticbnan|{en  die  Vcrweiadbarkeil  de«  Moloibootrs  liir 
die  emehiedeiitte«  2«wcke  mmIi.  Wir  liadM  da«  offene  roarMbetM, 
das  BcOMOt,  dal  TMirietto«!.  du  L«ntbeot  «all  Kajüte,  den  «ecBekndea 
Toarenkrcaair,  die  Last-  und  Reiseyachi.  die  seegehende  DoppeUrhranben- 
Moioijrackl  mit  KiltneKrIbrtakeInne.  das  Hausboot  mit  benrinelcklrisehem 
Antt  ieb.  da*  Seepa^saijieibout.  di*  Marirpbnnt  mit  Ma^rhinrngewrhr,  d^e 
Sfi;fl}.irht  m;t  lldfsmoV'ii,  dj^  Ho^hice  FislIujIjckiI  i:n  1  den  Molor- 
l^slkahn  i>t  Ilirwnlir  line  Au-'.vahl,   die  i|en  weitgriiendilcn  An- 

sptllriien  Recluiuni;  lr;i^en  diirlip 

No.  l^T.  Die  Deutsche  de  DIon-Bouton  OesellsLh^ifi,  .Müld 
kaaaca  im  Eint,  Kibt  in  ihrein  Kainlo);«  igo«  eine  Uebertichi  über  die 
Dioa  -  BoBtOB>WaKenl>'pen  dieses  Jafaiei  nnd  Ober  orlsfettc 
Hotoraalacci.  Vier  MMarlraea  Itaat  die  de  OietHBa«lo«-0(«ell> 
tcbaft  in  ihre  Wagea  ein:  den  8  PS-I  i^rl.  Motor  IDOX  l»,  den  la  PS- 
4iyl.  Motor  75X  ino,  den  4  «yl.  is  I'S-Molor  <r>X  110,  nnd  den  4iyl. 
JO PS  Molor  ilu  ■  ij'j.  Alle  Dblichen  Karosserien  werden  auf  die  ver- 
»chiedenen  Chassis  Kcbaul,  offene  Tf  un  rkatosierie  J-  und  4-«il'!n,  Coop.', 
Land;i'jle1,  f.imousinc.  Mrnnibu-tse  umi  l  .i.-:ci -.ini.'skfliler.  [m-  lipiSLhe 
der  de  t>ion-\\* agen,  die  alibewäliite  .Mtljibchethen  -  Kup|u'li:nj;  un  1  d^r 
iwei  qoerliegenden  t.'ardanafitriebe  der  llinteiiSdir  S'T.«.r  die  '  fl.ai  nte 
Oiooroolorhaubc  i»l  auch  bi-i  den  neuen  Motiellcn  beibehalten  worden. 
Das  Eiasjrlinder  8  PS-Cb»>ii<  bat  mecbaalacb  gelriekcac  Mator-Odpiimpe 
and  WerktelKctriebe  mit  doppeltem  Zahnrldfrseknb.  Aaf  die  OBIe  des 
Bcnen  Dion-VerRaier»  sei  kiiri  hinuewicien.  Bereirhnend  för  die  Beliebt- 
heit der  Dion-Koostrnklion  dürfte  sein,  dafi  die  Fabrik  keine  IQ07-Tvpe 
mehr  auf  La|;er  hat,  sodaS  sie  ihno  Kunden  aussi.li;.eläl;c  h  i  v  -  Modelle 
liefern  kann.  l>ie  oitsfctten  Moin:^'tii|.[ien  -ir.d  mit  l'vniniH,  (.;rkup]  cli 
und  dienen  hatiptsiirhii'-h  /at  l-trcu^un;;  von  el(.-klr:vr!irm  Siiiim.  Ks 
werden  Molnren  von  l",— .io  l'S  üiliefett  b:j  /u  1 <.:  iliUmprn  von 
16  Kerien  ausreichend.  Auch  einicine  Motoren  werden  ab^teKebin  und 
mx  PS  mil  MihaNiljK«  Ventilen  ib  kg  Uewiikl  Ar  SSO  Uk.} 
4V1  PS  50  hx  Or  6S0  Mk.;  «  PS  67  kg  Iflr  773  Mk;  0  PS,  tOOX  IM. 
82  kg  far  850  Mk.;  8  PS  mit  Kesleuirten  Ventilen  0$  lq{  für  1100  Mk.; 
12  PS  mit  eestenerten  Ventilen  il4  lUr  J400  Mk.;  18  PS  Atr  4SCO  Wt.; 
30  PS  265  kg  fBr  SSOOMk.;  TOPS  «r  liOCO  Mk. 

No.  288.  Von  der  Ddrnieq»8wiwllet  Onalbm  Co.  Lid. 

Suresoes.  Rue  Itenoit  Malon  6  8,  die  mit  einem  Kapital  Ton  °.  2  S" '  '"'  >:> 
Francs  arbeitet,  ist  ans  ein  Kalalo;;weik  Bberwicsen,  das  (Iber  d  c  Itauari 
der  Chassis  .tijttaf«;  ?eipollcl*  mit  r>a  m  p  f  m»»c!i  i  nc  n  .Xntt  leb  and 
iiher  irir  \'ei -.ven  lunt; -sjebiet  Auskunft  cib;.  Pas.  was  der  fiOh  seiner 
Tatiükeit  entrissene  Scrpollel.  der  ■■\poslel  de»  Painples.  nicht  mehr 
erleben  sollte,  die  Anwenduni;  des  I>anipf>)'steins  im  Aulorrobilbetriehe, 
■ehco  wir  hier  in  der  Autftlhiung  in  die  Praxis  BbctfUhrl  vor  uns,  I>a 
Dwnet'ScrpaUct  hcrciti  nehrereaiale,  nlattl  im  Heft  8»  in  der  Zeil- 
«ehrVt  bc»|irecheit  warde,  RcnllRe  ein  knrm  UmriS  d(*  Omipf^MeiB* 
Darracq-Sctpollet;  Aeufiritich  unUtadMdet  sich  «hl  System  niarrae(|- 
Serpollel  wenie  von  ilen  ;or  Zell  bcrtils  eiBKeltthil(B  FkhrRVilfllrn  (Iii 
Last-  oder  I  imDibusbetii.  b  rrit  Vetbrennnngsmasrhinen.  .Aach  bei 
I'airac n  -  S>  rpoUi-1  .'icdel  eine  \  rt'ii  L-nnuni:  <lil'.  und  .'war  \oii  ^ewOhn- 
liihem  rclir.lcuni  in  einero  iei;ulKi  baten  B  enner,  der  unter  dem 
Heiischlanecniohike-scl  vom  uiifiT  der  Haabc  hinler  dem  Radiatcor 
anKCOidnet  ist.  Kniei  dem  htthreisit/  sind  Wauer-  und  Peliulru:n 
Behälter  aafclrgl.    Die  ciKeaUidie  Dampfauischiae  ist  iwei.  vHr.  ir 


90  X  IJs.  doppeltwirkend  uml  hat  ßeslenerle  Tellervenlile.  Auf  der 
Kuibelwc::e  ein   slaik    bemessener   Zahnradtrieb,    der    mit  iinem 

tweiten  Zahnrad  im  Kinciiff  steht.  Dieser  treibt  in  bekannter  Weite 
las  liiffercDtialKeti  iebe  direkt  an,  dessen  {geteilte  Ketlenradwellen  in 
Üblicher  Weise  mit  den  Minicnadcra  dnrch  KellenQbeiüagang  vcr- 
bitade«  aiad.  £in  besoadtrer  Getdipriiidifklilsawchael  aailällt  somit,  da 
ecrmittelst  des  Dampits  die  Ehwtiiitilt  dm  ÜMchiaa  in  «railca  Gnatra 
autgenullt  werden  kann.  Hinter  der  Ihnteiachte  IM  der  Duipfverdtehler 
angeordnet.  Die  Dariaei)  <  SerpolLt  t  'haasis  werden  mit  Deekomnibus- 
Karosseiic,  mit  einfachem  Omnibus-Aufbau,  als  Char-a-banc,  als  I.lef'- 
I un^jswrajjen  mit  KtHlin  oder  Plalltiiim  t.irnvsinr  t;e;i,  Icci  uml  haben 
eini'  ria;.:t.ihii;keil  von  1H'>1  kg.  3  iitii^c  heson^-lcic  Typen  weist  n<K-h 
dei  K.i'.jIm.;  auf:  d:e  l.uxu-s«l'iiiliiuuusnie  und  den  Rei^ewagen.  .\ueh 
füi  Kisciib.iUnbetiieb  und  lür  tum;  fl'uoic  urird  das  System  I)attaci|- 
Serpollel  verwende!. 

No.  J8<4  Von  der  Fiima  „Union"  Akkumulatoren-Werfc« 
Ii.  m.  h.H.,  BarUB8W.48i  Priedridisir.  16,  lUndelialäU«  Belle  Albaace, 
ist  ans  das  Prets-VerseirlMis  Na  $  zugegangen,  das  hanptsichlich  die 
von  dieser  Firma  gelBhrlen  transportablen  Akkumulatoren  and 
deien  1-inieIteile  aufweist.  Ks  werden  Kalterien  llir  -Vulomobil-,  Bool>> 
und  Wapen -Zwecke  s;eli<ferl  and  auih  lUi  die  IlelLuiliiuni!  der 
N  u  m  m  et  n  1  n  l  r  r  n  c  r..  FUi  dusen  /»veik  spcricil  a  i  ti;i.  i  ^  >"peB 
ani;eboler.  mil  elcktiü  her  l,ichl'|;iel!e  nh-riialh  Hrs  Niimmei  nsi  hildes 
für  1'..  ''Iii.  Ulli  n.il  d'4r'-hs..-he:-ien:lei  elfk'i  ischet  Nummetnplatte 
für  .Mk.  Auch  kleine  piakt;sche  A ble uc btc  -  Lampen,  elektiiKhe 
Zigarrenani Qnder,  DaaeaichaNar  and  Ztadkemo,  Taachaa»,  Haas- 
und  Traglampea,  ferner  jclialltarrtn.  GliWampenwidcrsIlBde.  Med- 
apparale,  Volt-  und  Amp'remesaer,  Deckenbeleuchtungen,  Wand- 
arme,  Stehlampen  sind  m  dem  Kataloge  an;{eltthit  in  guter  Auswahl 
Des  vreiteien  fuhren  die  .Union'- AkkamulatotCB'-Wakc  Back  Metall- 
faden- un  I  Knlilenfa'Ien'GlUhlampen  vetschiedeasteT  AwAlmMf .  (ICkIrB- 
technische  Bedarfsartikel  and  KIcktiomotoren. 

No.joa  DieFtiina  Herm.Rlemann, Chemnltz-Oablenz brirgt 

in  diesem  (ahre  rum  ersten  Male  eine  Spe/iaN.Ansgahe  ihrer  Preisliste  über 
,^  u  tom  n  h  1 1  •  I.  ;i  t  e  r  n  L  n  und  Teile,  Sie  hat  diese  Artikel  ihicm 
K.italoi;e  Dbet  Fahiiad-l.atvi ncn  und  Teile,  von  welchem  in  diesem 
J.ihre  die  20.  Ausgabe  rrKhien,  abgeiweiKl,  am  ikren  Abaehmern  da« 
Zurechtfinden  in  ihren  nmfaDgreidWB  UMea  SB  ctIcicktcrD.  Der 
Spetial-Kaialofc  Ar  Anlo««MI  •  LatHaca  oad  ABtaaMWI'ZaiMliilr  aad 
Enaiitei'e  ist  mit  der  Ücberskhttiehkeil,  Soicfett  nnd  Sachkcaalnis  «a- 
sammenKi'stetIt.  die  die  Preislisten  der  Firma  Kiemano  austei  hnet  nnd 
bildet,  t;edrui-kl  auf  feinstem  Kunstdiuckpapier.  ein  wertvolles  Nach 
schlasebuch  fllr  jelen  ll  inllcr  und  Fabrikanten  iler  Automobil-Uranchc. 
In  fibei sichtlicher  Annnlnunc,  i:lai gestellt  duiih  siiubrtc  Aulntvpicn,  zeigt 
dei  K.i!a3ci„'  junjthst  tine  auUv: Ol dtnllich  i L-ivhhalti^e  Kollektion  der 
l-c^tifiiumniiL-i ico  Kicnianirsi:l,en  iXu'.'^mobil-ItcleuvrhtunRen.  Jedem  Ge- 
bt aucbs;^  wecke  und  jeder  (ieschmacksiichtung  ist  Kcchoung  gelraKen,  oian 
lüdet  iD  reicher  Aaswahl  atid  ia  gcschawektoUeB  MinleiB  Atelyleo» 
Latnaen  nach  dem  Tiopf-  and  naA  dem  SBof-Syalcm,  Sdieinwerfcr 
und  Entwickler  jeder  Form  und  GiöOe,  LalcracB  tQr  f^lroleam-  und 
Kerren-Keleurhlong.  Nammern  l.aternen,  den  geietilidMn  Vorschriften 
ent^t>recll'.■nd  etc..  alles  in  d.  n  ver ichi'-densti-n  AasfllhrBBgca  iini!  flidUen. 
wnriib'.r  ilcr  K^ial  v'  ;:;-n-iuc  v\ni;abc;i  br.'i..'i.  64  eefichiedene  Molelle 
/.ihlen  wir,  ein  licwei.s  lilr  'lie  l.eiseun^si.iruijkeit  der  Fjrro;i  Kictnarin 
auch  auf  diesem  i,ebiete.  Hi-^onden-  Intcres.-e  be.-insprucht  die  reich- 
haltige Kollektion  speziell  in  Bclvucbtungs-Uarnituren  lUr  mitlleie  und 
Mdaa  Wase«,  die  *m  kdäfr  Badem  Seile  ia  eleidtem  Umftafe  •mrliMt, 
Die  Pirma  Rlumaaii  bt  «nf  dem  betten  Wege,  «kdi  aach  ia  AatonolHl- 
BelcuchlaBßcn  dca  bevonagtcn  Platz  zu  erobern,  den  sie  auf  Grund 
ihrer  hervorrageaden  Konitruklionen  and  ijaalitäten  in  der  Fahrrad- 
Branche  seit  fahrzehnten  einnimmt  und  können  'A-ir  jc-k-m  fnteiessenten 
nur  vtiK  Iclilcn.  ml'i  den  .\>Jto-Kalalog  der  Fi'n  i  Ki' niann  senden  zu 
K^i'Scn.  lUisi'Ur  wild  lüi  jeden  Händler  iiMiiji's  Intcrcs«  haben.  1  he 
i'reiiliste  li-:  i  iirr.i  Kiemann  winl  nui  an  Händler  und  F-tbi  ik.i-iitii 
'.M~jn  U,  nicbt  an  i'iivate,  es  empfiehlt  sich  deshalb,  sich  als  Händler  zu 
U|4iiimiera«.  Dia  RiamaBaaditB  Fabrikate  siad  in  jeder  bessere*  Haad- 
luD»;  der  BrBadle  «rilSHIieb. 

N'o.  2Q1.  Scbmlerapparate  (Dr  Automobile  liefert,  wie  der 
Katalog  ausweist,  die  Firma  Loaii  Dobrallc,  28  Rae,  Villeocave, 
Clichy-la-GBranie  (Seine)  a.  a.  aach  an  die  hekaMleB  Eublisjemcau 
Paohatd  et  Lavawor,  was  Ikf  die  GBte  der  Apparale  spreckea  dllr(tc. 

Es  Ist  fQr  die  Aulomobilmotorcn  im  Betriebe  eine  selbsttätiite  and  iat- 
besondere  zwantr^läufi^e  t'elung  nl'di;;,  die  im  Verhältnis  nir  TonrcMshl 
des  Molois  die  ein/einen  S.  hm»  i  sii-llen  vciaoi|{l.  Der  Katalog  wei«l 
»erschiedens  b<i'.-its  ^;lit  cin.  it'jlirti  MoUlle  auf.  von  denen  einige  aach 
noch  mit  einem  Manometer  itir  Kontrolle  der  \V.isseinrkalalion  auifte- 
rBstet  sind.  Auch  Schmierrampen  verschiedenster  AusfQhruog  nnd  Oel- 
punspcB  sowohl  mechanische  als  auch  Handpumpca  werden  ia  mehreren 
M  odellen  ausjefUhrl. 


Druck  von  R.  BOLL,  Berlin  SM.  1,  Gcorgenitr,  2X 
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Bureau  filr  Fra-il^reich,  fnt^land  und  lit.-lL:Jfn 
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Drachen«,  Schrauben-  oder  Schwingenflieger. 

Nirh  dem  VertnR  wo  Aaaberl  Voireiler  ia  der  naittchaifchaa  GiaenidMrfl  aai  14.  Hai  1908  (SeblaS.v.  II.  Ii). 
Nachdem  im  vorgehenden  Auf'.iiiz  die  bisher  wichtigste 
Gruppe  der  dynamischen  FUigi\pp.ii;iic.  Jic  Ur.ichcnniegcr.  be- 

Schrieben  wurJcii.  konirntTi  wir  zu  Jen  Schr.nitictiflie^crn  der 
nächst  wichtigsten  Uruppe.  Wie  schon  der  Noinc  sagt,  erheben 
sich  dieselben  durch  die  Wiriiung  von  Schrauben  in  die  Luft. 
Die  TraKscIiraubL-n  mit  vertikaler  Welle  crmöfjlichcn  cir.  Autüii  u'i-'n 
direkt  vom  StunJ.  aiso  ohne  .\nlaul,  den  liic  l>ruclK-nilKr;cr  zjin 
Erheben  unbedingt  notwi'iiJig  h.'ihcn.  Während  die  I)r:icini: 
flieger  namentlich  zum  schnellen  Fortbewegen  in  der  Luft  in  der 
boriionlalen  dienen,  aind  die  SchraubenfUeger  vor  allem  tum 
VeitQcalflilg  CWlsnel.  Maiu-n  w.r  er^l  ViillkorrrTa-nc 
Schraubenflieger,  89  werden  dicscIUcn  hIh  Krsat/.  der  i.itftli.-illons 
dienen  können.  Natürlich  kann  ein  Sehraubenllieger  auch 
horizontal  fliegen,  entweder  durch  Veränderung  der  Schivcrpunkis- 
lai^c,  sodaO  die  Welten  der  Tragschrauben  »chHlB  fn  der  Fahr- 

richtunn  niich    vorn  i;'.iui<l  vvcrdL-r..    oder  .liirch  Anwoiulu:!;^  be- 
sonderer Tfvibsclirauben  mit  hunzoiit»!  geliigerter  Welle. 

'  Das  dnhchste  Modell  eines  Schraubenfliegers  ist  das  be- 
kannte Spielzeug;,  bei  welchem  durch  eine  Poder  ein  scbrauben- 
liärmig  gewundciKN  Rk'cli>iuck  durch  »chnelle  Rotation  in  die 
Luft  geschleuJert  wird.  Nach  di-sem  l'riiuip  vv.ir  einer  Jcf 
eisten  ausgcfiihrlcn  ächraubcnilicgcr  gebaut,  welchen  üanswindt 


vor  ca.  6  Jahren  in  Berlin  konstruierte.  Hierbei  wurde  eine 
Sv'hriiuhe  mit  vertikaler  Welle  durch  eine  Trclvorrichtung  in 
schnelle  kotatiiir;  versetzt:  die  nachstehende  .Abbildung.  I^g,  1 
zeigt  diesen  ersten  deutschen  Schraubenllieger.  Es  ist  jedoch 
nicht  gelungen,  sich  mh  diesem  Apparat  m  die  Lull  zu  erheben. 
.Alle  :i!Klcren  Konstrukteure  von  Schraubcnlliescrn  haben  wciiii;stens 
2  Traä;^chr■ulbell  ai)i;e\v.ii>dt  Die  nncllstelieciJe  Zeichnung,  Fig.  2, 
zeigt  das  Schema  eines  sotchei]  Klugap|>arates.  Z\eei  Schrauben, 
die  im  cntgegengeseuten  Sinne  nMiereii,  müssen  deshalb  angewandt 
werden,  um  eine  Gegendrehung  des  ganzen  Fhigapparatca  aicher 
/.u  vermeiden. 

J>cr  erste  SchraufacnflicKer,  der  sich  wirklich  mit  einer 
l'erson  in  die  Luft  erhoben  hat,  wurde  von  den  Urüdern 
Brcguet  &  Riebet  in  Paris  vor  ca.  2  Jahren  konstruiert 
Wie  die  umstehende  .Abbildung.  Flg.  3,  zeigt,  hat  dieser  Schrauben- 
lliei,'ir  4  \  erl:kale  Schrauben,  welche  ati  den  Enden  eines  Kreuzes 
aus  äliiiilruliren  gelagert  »ind.  In  der  Mitte  ist  der  Acht- 
SyÜnder-.Anioinelte-Motor  montiert,  der  mitlelst  Wellen  mit  konischen 
Zahnrädern  die  Schrauben  antreIbL  Auch  Riemen  wurden  zum 
Antrieb  versucht,  .-»bor  wieder  aufgegeben.  Jede  der  Trug- 
schrasil  cii  ist  eine  1  »oppelschraube.  indem  zwei  I'a.ir  viernügcHge 
Schrauben  über  einander  angeordnet  sind.    Uer  Apparat  ruht 
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t'i|>,  1,    Fehl :iiibtnnir(;<-r  von  )lerm:nn  Ginswiadl  mit  I,  Ti ai;schi Jubr. 


«uf  4  Füßi'n.  Wülchc  mit  Laurrullcn  vcrsi-hcn  sinJ.  L'iUcr  Jvm 
Motor  ist  der  Sitz  lur  den  Kiilirer  anjjcnrdnct.  Hcl  diesem 
ersten  Schraubenllieser,  dem  es  «elunijen  war.  sich  mehrere 
Meter  hoch  zu  «rhcl>cn,  üind  Iteiiie  Kinricl)lun);en  ftir  den 
Horiiontainufi  x-orgcseheii,  dn  es  dem  Krlindcr  ziiiiitchst  daraur 
ankam,  im  Prinzip  festzustellen,  ob  es  möglich  sei.  sich  durch 
-    Hutwclirauben  vom  Krdhodcn  zu  erheben. 

Kinen  ähnlichen  .Xppnrat  hat  vor  kurzem  [lertin  in  l'aris. 
ein  früherer  Mittorschrittinachcr.  konstruiert. 

.Sein  KIiij;.ipp.irat  ist  mit  zwei  vertikalen  Ihib.'ichraubeii  ver- 
liehen, die  in  cnt(;cKen);eset2lcm  Sinne  rotieren. 


Fig.      Scbenalisihe  Zrifhourg  «inis  Schraube nlliegtrs  mit  2  Hubsehiaubep. 

Unsere  .\bbilduni;,  Fig.  4,  zeigt  das  Gestell  des  Apparates 
mit  dem  Motor,  der  von  Bertin  seihst  kon.struicrt  ist:  Uer.selbe 
hat  acht  liegende  Zylinder  von  IIS  mm  Uurchmcsscr  hei  1^5  mm 
Hub.  Die  vier  Zylinder  jeder  Seite  werden  durch  eine  Nocken^ 
welle  gesteuert  und  zwar  nur  die  .'VuspufTventilc,  die  SauRvcntilo 
sind  selhsttäti^.  Jede  Motorücite  hat  einen  besonderen  Ven;aser 
der  bei  Autumobilen  bewährten  .Art.  Trotz  der  S  ZyliiKler  ha« 
Berlin  noch  ein  Schwunprad  vorgesehen,  während  .ille  anderen 
Konstrukteure  von  Motoren  für  Flieger  darauf  verzichten,  da 
einmal  bei  S  Zylindern  der  Motor  keinen  Totpunkt  hat  und  anderer- 
seits die  Schraube  als  Schwungrad  wirkt,  wenn  dieselbe  direkt  auf  der 
Motorwelle  montiert  i.st.  Dies  ist  hei  Bertins  Helikopter  nicht  der 
Kall,  vielmehr  werden  die  vcritkalcn  Wellen  der  beiden  Schr.iubcn 
durch  konische  Zahnriider  angetrieben,  wie  es  auf  unserem  ßilde 
trut  EU  sehen  ist. 

.■\n  Bertins  Apparat  ist  noch  eine  drille  horizontal  gelagerte 
■Schraube  vorgesehen,  die  auf  unserem  ßilde  nicht  mehr  sichtbar 


ist.  Sie  wird  von  Jer  unter  dem  Zahnrad  sichiharcn  Verlängerung 
der  Motorwcllc  mittels  Cardan  angetrieben  und  dient  zur  Fort- 
bewegung und  zum  seitlichen  Steuern,  indem  sie  mit  ihrer  Welle 
in  einem  Winkel  bis  zu  .^0  Grad  nach  links  und  rechts  geschwenkt 
werden  kann,  welche  Bewegung  das  C'ardangelenk  erlaubt.  Auch 
ein  Huhensteucr  ist  bei  Hertin.s  Helikopter  nicht  notwendig.  Die* 
besorgen  die  vertikalen  Schrauben :  will  der  Fahrer  höher  steigen, 
so  erhöht  er  die  Tourenzahl  des  Motors,  bei  sinkender  Tourenzahl 
sinkt  auch  Jer  Apparat  zur  Krde.  Da  überhaupt  keine  Trag' 
flächen  zur  .Anwendung  kommen,  ist  der  Helikopter  in  noch 
höherem  Malk'  vom  guten  Funktionieren  seines  Motors  abhängig, 
da«  heillt,  beim  Versagen  des  Motors  stürzt  der  .Apparat  zur  Krde. 
Dagegen  hat  der  Helikoptere  genannte  SchraubenDieger  den  N'orleil 
dnü  er  sich  ohne  Anl-iuf  vom  FuUboJen  erheben  kann,  daher 
sehen  wir  auf  unserem  Hilde  an  dem  aus  Stahlrohr  hergeslellten 
kahnien  des  l'liegcrs  auch  keine  Kader,  wie  sie  die  Drachen- 
flieger haben. 


- 

Kig.  }.    SchraubcDflirger  ran  Bi>'^vcl-Kichet  mit  4  TragKhiauIxD. 


Benin  verwendet,  wie  die  meisten  französischen  Konstruk- 
teure, zweiflügelige  .Schrauben.  Die  Vertikalschrauben  hoben  einen 
sehr  groüen  Durchmesser,  2, St)  m  und  machen  infolge  der  Zahn- 
radübersetzung von  1  zu  2  1-lX)  Touren  per  Minute  hei  voller 
Tourennahl  des  Motors,  gleich  2100.  Die  Horizonlalschraube 
arbeitet  mit  der  Motortourenzahl. 

Bertins  llelikopterc  kann  -  Cersontn  trtigen.  von  denen  die 
eine  vor.  die  .liniere  hinter  dem  Motor  ihren  ]'\Mz  hat. 


Fig.  4.    Gestell  nod  Motor  dri  Schtaabcnflirgeri  voo  Ucrtin. 
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Der  Vordermann  bcsor>;t  die  Steuerung;  des  Apparates, 
u-jlirend  der  llintvrmanii  den  Mulor  bvJicnt. 

Dieser  Klui;apparat  ist,  Irotzvlem  fasl  ausüchlicUlich  Stahl 
verwcnvlcl  wurde,  nur  ca.  310  schwer,  wovon  ca.  kg 
auf  den  Molor  kommen;  da  der  Motor  bei  den  Urenisversucl\en 
bis  ISO  PS  i;eleistct  hat.  ist  dies  ein  sehr  gerjiii;es  tiewicht,  da 
CS  noch  nicht  t  kg  auf  die  ITerdekrart  erKihi.  Aiit'  besondere 
Vorrichtungen  zur  KülihinK  glaubt  lierlin  rerzichlen  zu  küiuien, 
Jii  die  hurizentalen  Zylinder  durch  den  l.uftstrom  der  vertikalen 
Schrauben  voll  getroffen  werden.  Auch  erhitzen  sich  die 
Zylinder  bei  Hertins  Molor  weniger,  da  dieselben  am  Ilubendc 
mit  AuspiiffulTnungen  versehen  sind,  so  dalt  die  Cmv  schneller 
entweichen  können;  eine  Kitirichtung,  die  zuerst  an  Jen  ersten 
Schwanemcyermotorcn  gezeigt  wurde  und  an  den  Moturen  der 
Sv'lirittmacherxtveiriider  vielfach  noch  angewendet  wird. 

Bei  den  Versuchen  ist  es  gelungen,  den  .\pp.irat  mit  zwei 
Personen  besetzt,  durch  die  vertikiilen  .Schrauben  2  bis  i  m  in 
die  Lufk  zu  heben,  Flüge  sind  jedoch  nuch  nicht  gelungen. 

KKenfalls  mit  2  Tragschrauben  ist  der  Apparat  von  Paul 
<!ornu  in  Lille  konstruiert,  der  etwas  bessere  Resultate  bei  seinem 
Wrsuche  ergeben  hat,  als  der  .Apparat  von  llertin. 

Richtige  Kluge  sind  aber  auch  Cornu  bisher  noch  nicht  ge- 
lungen, aber  es  war  ihm  doch  verhältnLsmälSig  leicht,  sich  mit 
seinem  Apparat  mehrere  Minuten  ununterbrochen  in  der  Luft  zu 
hallen,  tin  Vorteil  gegenüber  den  vorher  beschriebenen  Schrauben- 
Ilicgern  ist  das  geringe  Gewicht  des  .Apparates  von  ("ornu;  »ein 
Schraubenllieger  wiegt  bctriebslertig    nur  kg.   mit  seinem 

Kührer  bcsezt  nur  J60  kg.  Dieser  Schraubenflieger  hat  wie  die 
Orachentlicgcr  ein  .Anfahrgcstell  mit  4  Kadern.  Zum  .Antrieb 
dient  ein  Antoinctte-Motor  von  SO  PS.  Wie  beim  Sehrauhen- 
(licgcr  von  ßertln  sind  2  Vertikalschrauben  vorhanden.  .Auch 
hier  sind  die  Schntubcnwellen  ins  langsame  Übersetzt.  Jedoch 
sind  nicht  Zahnräder  sondern  ein  Kiemen  als  l'ebcrtragungs- 
miltel  benutzt.  Für  einen  Schraubenflieger,  bei  dem  vom 
sicheren  Funktionieren  der  Kubs^hraubcn  das  Leben  des  Fahrers 
abhängt  dürfte  eine  Riemenübertragung  ein  unsicheres  RIement 
sein.  Störungen  am  Riementrieb  ktinnen  um  su  leichter  ein- 
treten, als  der  beide  Schrauben  antreibende  Riemen  über  melia're 
(.citrollen  im  Winkel  geführt  ist  und  sich  I  mal  kreuzt.  Die 
.Abbildung.  Fig.  5,  welche  den  Flieger  von  oben  gesehen  zeigt, 
lüUt  erkennen,  d.ill  das  Cicstell  im  wesentlichen  aus  i  im 
Winkel  Zusammengelügten   Kohren   besteht.    Dies^   Rohre  sind 


fig,  S-   Schrtabrnflicger  vm  Cotqu. 


Fig.  6.   SchraubcftflicgeT  von  Pbilippi. 


durch  Stahtkabel  mh  einander  verspannt  und  bilden  so  ein  re.stes 
('•estell,  dal)  in  der  Mitte  den  Motor  trägt,  an  den  beiden 
Kndcn  je  eine  Schraube.  Die  ,Schrauben,  welche  eine  ca.  6  mal 
geringere  Tourenzahl  nis  der  Motor  haben,  können  infolgedessen 
einen  sehr  grollen  Durchmesser  erhalten.  Dieser  betragt  last 
(i  m,  ebenso  lang  ist  das  Oesteil  deji  Fliegers.  An  beiden 
Fnden  des  Apparates  sind  an  langen  Armen,  die  um  Vcr- 
längcrrjngen  der  Schrauhcnachse  schwenkbar  sind,  2  Flachen 
angebracht,  die  als  Seitcnstcuer  dienen.  Ferner  sollen  sie  intolge 
ihrer  Einstellung  im  Winkel  der  Fortbewegung  dienen,  indem 
der  vertikale  Luftslrom  der  von  den  Schrauben  erzeugt  wird, 
gegen  diese  schrägen  Flächen  drückt,  Einen  guten  Wirkungs- 
grad für  die  Fortbewegung  in  der  horizolalcn  kann  das  nicht 
geben.  Der  Antoincttemotor  hat  Wasserkühlung,  jedoch  ist  kein 
Kfihlapparat  für  das  Wasser  vorhanden,  SO  daU  es  nach  kurzer 
Zeil  verdampfen  muü.  Bemerkenswert  ist  die  Konstruktion  der 
Schrauben;  die  Flügel  der  Schraube  bestehen  aus  einem 
gabelförmigen  Gerippe,  das  mit  Stoff  überspannt  ist.  Mittels 
Stahldriihten  ist  jeder  Flügel  mit  der  Riemenscheibe  verspannt. 
Die  Riemenscheiben  sind  in  .Art  der  Velocipedräder  mit  ürahi- 
Speichen  hergestellt. 

Auch  Phillippi  in  P.aris  konstruierte  einen  Schniubenfliegcr 
mit  2  Hubschrauhcn,  die  folgende  .Abbildung  (Fig,  fi>  zeigt  das 
Gestell  desselben.  Wiihrcn.l  bei  (lornu  und  bertin  die  Tr.ig- 
schrauben  vorn  und  hinten  montiert  sind,  sind  dieselben  bei  dem 
Flugapparat  von  Phillippi  in  der  Fahrriclitung  zu  beide  i  .Scilwii 
montiert,  indem  dieselben  an  den  Fnden  eines  Tragarmes  cehigert 
sind,  der  ijucr  zur  iJingsrichtung  des  ganzen  Flugapparates  montiert 
ist,  wie  dies  aus  der  nachsiehenden  Abbildung  zu  ersehen  ist. 
Weiter  ist  bemerkenswert,  daU  z'jm  Zwecke  der  horizont.-ileil 
Fortbewegung  die  Lagerbocke  der  Schrniihen  schwinghar  montiert 
sind,  sodalJ  die  Schrauben  schräg  zum  Flugapparat  eingestellt 
werden  können.  .Auch  l'hilippi  verwendet  ein  F,ilirgestell  zum 
Anlauf  des  Flugapparates  und  zwar  sind  2  R;ider  vorn,  I  hinten 
angebracht,  l'eber  dem  hinteren  Rade  bclindct  sich  auf  einem 
Pahrradsattel  der  Sitz  des  Führers,  zwischen  den  beideit  Vorder- 
rädern wird  der  .Motor  montiert,  der  mhtelst  konischer  Zahnräder 
und  einer  vertikalen  Welle  eine  im  Tragarm  für  die  .Sdirjuiben 
horizontale  gelagerte  Welle  antreibt.  Diese  Welle  hat  .in  ihren 
beiden  Enden  wieder  konische  Zahnräder,  die  mit  uleiclier^  /.;ihn- 
räJenl  auf  den  beiden  Schraubenwellcn  im  Kiiigriff  sieben. 
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Ki|;.  1,    K<^mbtaitt  kl  Schiaubcn-  und  ütichtnlliri;«  VDb 

Mit  dem  SchrituIx-nllk'Kvr  v<iii  l'hilipfi  ist  i'i  iii>cli  nkhl 
Ci'liin^i.'n,  skh  vom  KrJtWin  /ii  irlu-bin.  Ks  jsl  juich  anzii- 
t>yhiTiv'ii,  J.ill  die>L-r  SchraiihcrillK'f.'cr  wciiincr  slnhil  sun  wird,  als 
die  vorher  bcschrichciii'n,  i^nnieitllich  Jurlto  er  durch  dti'  NfheO' 
eiiiniidcrorJituii);  Jur  Schraiihen  in  der  l''ahririchtun^  pcndchi. 

Zu  dvn  Schrniihcnllic^crn  ist  niiLh  der  neue  komhhiiertc 
I »rächen-  und  Sehrauher.Oie^jer.  s  7.  Zii2u/..ihleu.  den  Hcrlin 
in  l'aris  vi>r  korzein  koiisiruivrie,  nachdem  ihn  die  Versuche  mit 
M'lr>cm  viirbeschrlclK-ncn  SchrauhcnllicKcr  wenii;  bcIriediHleii,  Ks 
ist  dies  ein  L)rachenl1ie){er  mit  einer  vertlkiileii  Ilubschraube,  der 
Mutur  ist  der*elbc,  den  Hertin  an  seinem  Schr..ul>eiillic-j;cr  benutzte. 

l>er  Hiffjcr  hat  doppelte  Tra){tlücbcn.  von  den  d.is  untere 
l'nnr  um  »eine  l^(ni^aeh>e  drehbar  ist  und  Mimit  als  llulicr»teuer 
dient.  l)ic  Schwanzllächc  ist  nur  einfach  und  verhiiltnisiiiaüii; 
^rnU.  l.'ntcn  Ir.'i^t  dieselbe  eine  vertikale  l-'losse,  im  die  sich 
hinten  das  Scilensleuer  anschließt.  L)ic  imrizuiitale  Sclirnube  für 
die  Knrthcvve;,Tnt;  ist  direkt  auf  d?r  Moiorwellc  montiert,  es  ist 
jeduch  ein  besonderes  Ku^eltaj^er  (ür  den  achsialen  Schub  hinter 
der  Schraube  eingebaut.  tJas  binicrc  Knde  der  Molorwelle  treibt 
mittels  konischer  Xahnr.ider  die  vertikale  Huhschraube  an.  her 
vun  dieser  er/cujite  Lultstrom  dient  gleichzeiti;;  2ur  Kiihliin)^  des 
Motnr».  da  er  die  Zylinder  voll  irilft.  Wie  alle  nmdernen 
iJrnchenllietjer  ruht  der  Ucrliiilliei;er  au!  einem  l"ahr^;esiell  mit 
4  Kadern,  die  mit  l'neumaliks  nutntierl  sind  l>;is  l'alirKcsiell  ist 
.-iber  niclil  abKetVdcrt.  da  Kuilin  i;hiiibt,  durch  die  llubschraube 
immer  so  snnft  landen  tu  ktinneii.  daU  auch  ohne  Federn  weder 
lur  den  Kiihrer  iu>ch  den  l-lii^.i(ipnrat  Schaden  entstehen  kann, 
Ihirch  die  Ilubschraube  wird  auch  der  Anlauf  kvesviitlicli  kürzer 
als  bei  );ewi>hnlicl)vn  L)racl)etillie};eni.  die  bis  150  Meter  .Nnlauf 
luMimen,  che  die  (Geschwindigkeit  so  groß  ist.  daO  der  Druck  der 
Lull  unter  den  TraKlIächen  den  Klu^appaint  luben  kann.  .Ms 
Sil?,  für  den  Führer  ist  /.wisclien  Molur  und  ,Schu\ui/lraKl1achc 
ein  FahrriU.iuttel  angebracht.  I)|e  Fülle  seiet  vier  Führer  nul 
einen  in  der  Mitte  drelibareii  Hebel,  mit  welchem  er  das  Seiteit- 
Steuer  bcdiciil.  mit  dem  die  Kndeii  des  Hebels  durch  Seile  ver- 
bunden sind.  I),is  lliihcnsteiier  Ivdient  der  Führer  mittels  zweier 
Handhebel,  die  sehr  lan;;  sind.  so.  dalS  m,in  eine  t;roik-  Hebel- 
kr,-»ft  hal  und  das  Keiiitikvi)  des  Huheiisieiiers  nicht  so  vrnuidel. 
lieknntlich  hat  bel.iKraiiÄ'  .seinen  Heknrdilii^  ah^jebrnchen.  weil 
er  nach  ci.  I  I  Minuten  nicht  i)v  lir  Im  .Stande  war.  d.is  Steuer- 
nd zu  halten.  .Auch  die  (icbiiider  Wii^ht  erklärten.  daU  die 
Kedleinin^  ihres  iJraclientliejers  sehr  anstreniii  iid  sei.  .Ms  Material 
lur  das  Cerippe  d-.T  TraLMLuiien  Inil  Üertiii  U.imLiis  vervseiidel. 
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das  l'ahrfc'esiell  ist  «iir  Stahlrohren  zu- 
sammen^csctxt,  ebenso  das  (iestelt  für  den 
Molur  und  die  Schrauben. 

.\us  dem  vorstehenvien  ist  zu  ersehen, 
dalJ  ilie  Resultate  mit  Schraubenlliesem 
noch  sehr  weniß  befriedigend  »Inj,  und 
hinter  den  FhiKleistiinKen  der  Prachcnllicger 
iioci)  sehr  weit  zurückstehen.  Ks  ist  un- 
streitlich  Weit  schwierlner.  einen  };uten 
Scliraubenllief;er  zu  kmistruieren,  als  einen 
|Jriiclienl1iei;er  Uic  Schwierigkeit  Heul  vor 
allem  in  der  Konstruklinn  leichter  und 
diihei  sehr  kra  ti:;vr  Schrauben,  .\ucli  für 
hrachenlliener  ist  diese  .Schwieri:.;keit  vor- 
handen, di«  diesell'vii  zur  Fnrthewe^uni;, 
eine  horizont.il  ^ela^erle  Schraube  nutwendi); 
haben.  IVr  Fiilerschicd  zwischen  der  honzonliilen  Trelhschrauh« 
de»  HraclKMillii-t^crs  und  der  vertikalen  Hui>schraube  des  .Schrauhcn- 
lliegefs  lic«t  im  wesentlidieii  nur  in  der  verschiedenen  Sleifjunx 
der  Sch raube nllu>:el.  Die  Treibschrauben  der  Itrachenllieger  haben 
eine  ^r'tiU:  Stcij'uni'  und  zwar  meistens  von  einem  Meter  per 
irmdrehun^.  w.ihreiid  die  llubschraubcn  der  Schrauhentlie|;er  nur 
eine  jierinue  .Siei;iun!;  haben,  etwa  ein  Fünftel  von  der  der 
Treibschraiihen.  Im  übri.;en  ist  die  Hcanspriichtini;  der  .Schrauben 
bei  beiden  Fliiijappnratcn  im  wesentlichen  dieselbe 

Xaebsl-'hendes  Schema,  Fii;.  X.  liilll  die  Kralle  erkennen, 
welchen  ein  Schrauheiillucvl  l>cl  seiner  Uolatinn  ads^esetzl  ist. 
.\uf  der  Welle  Z  ist  mittelst  des  .\rnies  y  die  Schrnubenllachc 
S  heiVsiigt.  Auf  diese  Schraubeniläche  wirkt  zun.ichitt  ein« 
Krall  /I  parallel  der  .•Xiurirbswelle  infolge  des  Oruckcs  dcT 
schrlinen  Fläche  auf  die  l.ull.  l>iese  Krall  .1  sucht  also  den 
Arm  Q  in  ent^'el;en^,'l■setzter  Richtung;  tu  hieben.  Eine  zweite 
Kraft  D  wirkt  in  der  Taivenle  des  Kotationskrciscs.  jedoch  um- 
gekehrt als  der  Sinn  der  Kotatiun.  Während  also  die  Kraft  A 
den  .Arm  ^  in  der  Kbenu  Si>Z  zu  blei;eii  sucht,  will  die  Kraft  B 
den  Aim  Q  in  der  Ebene  BSO  biegen.  .Auch  die  Kraft  B  entsteht 
durch  Jen  Eiruck  der  schrägen  Flächen  auf  die  Lull,  buch  ist 
sie  bedeutend  geringer,  als  die  Kraft  A.  Eine  dritte  Kralt  C 
wirkt  in  der  Kichtun»;  des  .Armes  y  und  entspricht  der  Zentri- 
lugalkratt.  Die  hienungsbe.inspruchung  durch  die  Kräfte  A  und  B 
läül  sich  zum  grolSicn  Teil  verhindern,  wie  folgende  l'ebcriegung 
zeigt:  Denken  wir  uns  den  .Arm  etwa  in  Funkt  M  gelenkig 
mit  der  treiben. len  Welle  Z  verbunden,  su  wird  sich  der  .\mi 
(/  hei  der  Koiailiiii  in  die  Riclituiif;  der  Kesulticreiulen  der  Kräfte 
A  und  B  einstellen  und 
der  Ann  wird  dann  nicht 
mehr  auf  Itie^tnng  be- 
ansprucht, sondern  nur 
mich  aiii  nnmenillch 
durch  die  Xentrifu^alkratt 
<".  iJiese  schräge  Slellunt: 
des  .Armes  y  hitJi  sich 
auch  durch  Nechniir.;;  an- 
nähernd bestimmen.  «Mitiaß 
man  den  Schraiihrnnrm 
von  vuniheiem  die  giin- 
sti;;ste  Lage  geben  kniin. 
es  bleibt  dann  noch  die 
lieanspruchung  durch  die  ^.^^  ^  Sch..«btnaitKr.n 
/Centrifu;,'alkr.ifl  und  die-  auliiricDden  Kiäfle. 
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jenii;«!»  BWnunssbcunsprucluiii^'-r).  wcklio  durch  .VciiJerun«  in 
Ji-r  l'iiutn-luMlj'SKCücluvindißkcH  «.■iitslclU'n.  hiix-  trcU-n  iinnKiillicli 
K-im  Vcrsüjjen  viiueliicr  ZyliiiJcr  aul'.  in  Kürkcreni  M;ilk-  aber 
bici«  Versagen  der  /.iindiiii^'  di'>  Motors  iiiiJ  f^cridL-  Jiosc  Hi:- 
ansprucluiiii;  ist  es,  die  sehr  hiiiiMi;  »•iinii  hnich  Jus  Stlinlli-s 
<<^t  der  Scl»r«iilinilliij;cl  iHTbciliihrt: 

HeiiKTkcnswcrl  ist.  Juli  diu  inoi-dvi)  Sohrnulu-thriii-lw  \va!ircnJ 
di-s  Anlaufs  vurkoiiiineii.  ;ilsii.  i-lic  JvT  l''liit.Mpp;it.ii  dvii  K.rJlii>Jcn 
vcrl.iUi.  Iik's  l.iUt  sich  ivicli  iiviiicr  Miiituii^  w<'hl  IoIlii-ikKt- 
inaüeit  vrklärcn:  Itci  Jvr  hohen  rindreliini!:s<.ilil.  die  die  l.ii.t- 
svhr^tilH'n  luitien,  sind  die-elheii  nach  dein  «yri»skopiNcl>en  l'riiizip 
hestrcM.  die  Ki.htiini;  ilii-r  Ach^e  heiiüilvh.ilteii  und  mir  widei- 
^lrcl>elld   und   nMniattlich  sich  die  .-\clite  der  Sclir^uihe  «ins 

ihrer  UichliiHK'  l'r»iii,'eri.  I'ahrl  nun  der  l''Uy.ipp:ir.it  lu-ini  AnLiiif 
Uber  l'iielwiiheilvn,  z.  It.  einen  Siein.  so  eriult  der  i;ailv'.c  l'lils; 
iippnral  einen  SmlS,  der  sii;h  .iiich  der  SchMulviiwelle  inilleilt. 
hiese  wird  »<iniit  ph>t2licli  aus  iiirer  I.Jije  versehohen.  eine  l.ai;e- 
veräiidcriiiin,  die  die  scIiiiellrDliereiideM  Massen  der  Schrauben- 
schulte  und  Meißel  nicht  sniori  mitmaclicii  k>>ni)eii.  Hierdurch 
treten  phitzliclie  lliei;uii};slK-anspruchuii:iiTi  in  den  Schlitten  auf, 
svndtirch  diese  iiiler  hrechen.  Auch  die  Verspannunif  der 
SchraubenlUi^el  durch  Spanndrahte  ;!iir  Krzieluu);  einer  (;rulJereii 
l''esli»;keil  hat  diesen  Maiii^el  der  l.nrtschr.iuheii  noch  nicht  be- 
seitigen kunneii 

Zu  be.ictiteii  ist.  dal!  der  I  iracheiillie^jer  bei  einem  iiruch 
der  Schrnvibe  nicht  sn  «etälirdet  ist.  «ie  der  .Schr.iube:il1iexer: 
der  hrachenllieKcr  kann  dann  als  (•k'it[ti<-.i;er  auf  seinen  TraK- 
Hachen  |l)eronlerj;leileii,  wahrend  der  .SchraubenOieser  heim  Ver- 
sauen der  Tranüchraiiben  wenij;  l'nterstiitzuii);  In  der  Luit  liiidet 
und  daher  beim  Hruch  seiner  Schritihen  oder  !Hiiis[ii;er  SloruiiijiMi. 
weit  schneller  zur  Krdi*  talli. 

Um  einen  ffutcn  .Schrauhcnlliejfor  zu  kiMtstniiereil,  miissen 
daher  zunächst  z<ivcrlassi;:e  Tragschrauben  konstruiert  werden 
und  Ut  hier  noch  ein  dankKirvs  Feld  für  Versuche,  iiemerken 
muchtc  ich  noch,  d.ifl  die  bisher  kniislruirteii  Tr3|;schrauber. 
einen  viel  schlecliteren  Wirkun^'s^rad  ergehen  hai>en.  ah  tlie 
besten  TreilischraulH'n.  Bei  diesen  hat  m;in  bereits  einen 
Wirkungsgrad  von  76  pCt.  erreicht. 

In  neuerer  Zeit  beschaftitjen  sich  wieder  verschiedene  Kon- 
strukteure mit  dem  Sch winj;cnriicj|;cr,  da  liierbet  die  Schvsieri);- 
keilen  der  .Schrauben  iiiclit  vorhanden  sind.     Hekanntltch  wanMi 


Fj|{,  V'    ächwin|;cnllic|;«t  von  Cullomh, 


f-'if(.  lu.    SchwinRcnflicgcr  tob  Willto. 


die  ersten  Klii^apparale.  die  konstruiert  worden  sind.  Scluviiiijen- 
niei;er:  hat  sich  doch  bereits  Lconurdu  da  Vinci  mit  vier  Kon- 
struktion t-int-s  Schwiui;enliieu'ers  befattt. 

hic  Schwin^enlliei^er  bestehen  im  wesentlichen  aus  zwei  auf- 
und  »lischwin^'enden  ^lu^'eln,  deren  Klächen  als  Jalousien  aus|;e- 
bildet  sind.  Sil  daU  sie  sich  beim  .•Xiiftvartsschwin^.'en  öffnen,  und 
die  Lul't  hindurch  streichen  lassen,  beim  .\bwärtsschwinj;en  aber 
sclilieüeu.  wordurch  die  Luft  nach  unten  t;edrtickt  wird.  Bei 
entsprechender  tJcschwindi^jkeil  der  Schwin(^bewc^'^mg  wird  der 
l)ruck  auf  die  Lul^  so  ijrotS.  Jalt  der  ^anze  l-1ui;apparat  sich 
lieht,  liie  Scliwiii|;ennie8!e»  crnioslichen  also,  wie  die  Sclirauben- 
I1iei;er,  ein  Krheben  vom  Stand  ohne  Anlauf.  An  einem 
Schwin^enl1ie;;er  hat  auch  der  erste  Meister  des  Cjleitl1u;;es. 
Liltentahl.  Kvarbeitel.  ohne  jedoch  mangels  eines  brauchbaren 
Motors  befriedigende  Resultate  zu  erhalten. 

Sich  mit  einem  .Schwiiii;enl1ie(;er  vom  Erdboden  zu  erheben, 
gelang  das  erste  .Mal  <'ul|itinli  in  Lyon,  derselbe  verwendet, 
wie  die  nebenstehende  .■\bhilduili;.  Kii;.  V,  erkennen  lällt.  zwei 
]'a:ir  Klü^iel.  die  nebeneinander  nn;;eordnet  sind,  oder  richlicer 
ein  I'aar  hoppclflügel.  Jeder  Uoppelflugel  ist  in  der  Mitte  um 
zwei  Zapfen  schwin^^bar.  diese  Zapfen  sind  an  zwei  vertikalen 
Stniiue:!  bcleslict,  die  unten  mit  dem  I'ahrj;estell  verbunden  sind. 
Uie  inneren  .Seilen  der  beiden  KluKclpa.ire  sind  miteinander 
);elcnkiR  verbunden  .\n  diesen  Gelenken  ijreil'cn  die  beiden 
treibenden  Schubslanu'en  an.  die  die  Klü(,'elp:iare  in  t>scillation 
versetzen. 

Wenn  also  die  eine  Seite  der  ■'"lüKel  sich  nach  abwarU 
bewei;t.  so  die  andere  nach  aufwart«.  l)ic  Tragllachen  sind  aU 
Klappen  ausgebildet,  die  sich  ofTnen  und  den  l.ullslrom  hindurch 
lassen,  sobald  sich  die  betrelTeiide  |-lüi;elli[ilfte  nach  oben  bewe).'t. 
beim  .-\bw.irls>chwiiii;en  schließen  sich  die  Klappen  und  drücken 
so  die  l.ult  nach  unten.  Hierdurch  wird  der  {;anze  Apparat  ge- 
hoben. Angesehen  von  den  beiden  Totpunkten  ist  die  Wirkung; 
eine  kontinuierliche,  so  daü  der  .^pparat  sich  ^leichmat)ii;  in  der 
l.iil't  hallen  kann.  I>ie  KorlbcweKuns  in  der  Luit  tindel  elviif.ills 
durch  die  Klutrel  statt  und  zivar  wird  hierfür  die  .Aulwarts- 
iK-wcgung  benutzt,   indem  sich  die  Klappen  nicht  vertikal  ein- 
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Blctlen  können,  sonJeni  nur  bis  etwa  45  Gnd  aus  der  Horiton- 
talcn  drehbar  sind.  l)adiirch  drükkor.  sie  lui  der  Aiifwärts- 
bewcgung  die  Luft  nach  hinten,  wodurch  der  Apparat  vor^vürts 
gvtrieben  wird. 

Die  Auf-  lind  AbhcwcKiing  der  Flflgd  wird  dadurch  her- 
vorgebracht, daß  die  uiiliiren  Knden  der  beiden  Pleuctslangcn  an 
je  eine  Ki'tL  ^Liii^elcnkt  sind,  welche  Ketten  in  vcrlikuler  Kicliiung 
durcli  Rollen  getührt  sind.  Die  Molorwdie  trügt  lum  Antrieb  der 
Ketten  beideraeitt  KettenrSder.  Der  Motor  wlbet,  ein  normaler 
Automobilmotnr  \-on  +0  l'S,  hat  4  Zyündtr  mi!  Wnsserkühluii);. 

Collomb  h«(  seinen  ersten  Apparat  in  etu-as  roher  Weise 
gebaut,  ea  kam  ihm  nur  demur  an.  du  Prinilp  ni  maudien, 
und  Ula£ehiich  ist  k»  ihm  gelungen,  sich  niil  dem  Apparat  vom 
Boden  zu  erheben,  nnohdem  sein  Ornithnptcrc  einen  kurzen 
Anlauf  aiil  seinen  4  Veliuipedrüdeni  KL'machl  hatte.  Ein  Seiten- 
iteuer  ist  beim  ersten  Versuclisapparat  nodi  niciit  vorgcaelten, 
die  Höheneleueruni;  besorgen  die  Flügel,  indem  die  Tourentahl 

de«  Motors  verii:idL-rl  wird. 

HertW.illin  in  (lotonlnirt;  iSchucdcr.  i  hi^ulMtiijt  sich  seit 
drei  Jahren  mit  der  KmistruktiMn  cnas  SuhwiiiL;!  r.iiiitjors.  Iiieser 
wiaacnschatUich  gebildete  Majin  gehl  bei  «einen  Versuchen  sehr 
planmidig  vor  und  ist  daher  von  seinen  Arbeiten  ein  gutes  Kr- 
(jcbnis  zu  erwarten.  Ilic  vnrstehende  Abhilduni;,  Fls;.  IQ,  teigt  den 
zweiten  von  Wullin  nu^^'e^nll^ten  .Schwingendicger.  Durch  Schlag- 
versuche  mit  einfachen  Klügeln  vencliledener  Form  hat  WidKn  die 
giknaUgsten  Bcdtt^gungen  Itir  die  Bewegung  derSehwingen  festgOBtellt. 
er  Icam  dabei  zu  dem  Resultat,  daS  die  PIQgel  nach  unten  schnell 

bewegt  werden  müssen,  nach  oben,  .'.(so  hei  j^erjtTneter.  .laljinisieii 
langsamer.  Zu  diesem  Zwecke  koiutruicrtc  Wallin  den  in  nach- 
•tehander  Zeichnung  Fig.  11  daigeatditen  KwbebnechaniMMja.  Die 
durch  den  Moior  in  I^otatlon  versetzte  Kurtel  t  seist  mittelst  derSchub- 
Stange  k  einen  Hebel  d  in  oscillierende  Bewegung.  Dieser  Hebel 
Int  Ltif;t  durch  zwei  nicht  gezeichnete,  aber  in  der  Al>bildung  des 
ganzen  Mugapparates  sichtbare  ScIiubsUngen  die  Schu-ingen  in 
Bewegung.  Infolge  der  Lage  der  Kurbelwelle  i  zum  Hebel  i  und 
der  j,'ew;ihllen  Lüngc  der  Schubstani,'c  h  crhlilt  der  Hebel  d  eine 
ungleichmaBige  Bewegung  bei  gleicluiuiliiger  Üewegung  der 
Kurbel  i.  Und  zwar  wird  die  .Aufwärtsbewegung  des  Hebels  d 
venAgert,  indem  sur  Ertellunig  derselben  die  Kurbd  {  mehr  als 
die  Hüfle  ihrer  Kreilbewegung  von  0  bis  5  der  In  den  Kurbel- 
kreis  eingeschriebenen  Zahlen  ziirückk-^-en  muU.  Kntsprechend 
dieser  Verzögerung  der  Aulwart,sbewej,'ung  des  Hebels  ist  die 
Abwärtsbewegung  beschleunigt,  da  dieselbe  auf  dem  Kurbelweg 
von  5  bis  0  ausgeitihrt  wird.  Entsprechend  dieser  verschiedenen 
Bewegungsgeachwindigkcit  Ist  auch  der  Druck  der  Schwingen  auf 
die  Luft  ein  verschiedener.  Dieser  Druck  ist  durch  die  Linie  A  H 
dargestellt,  in  derselben  sind  die  gleichen  Zahlen  wie  in  dem 
Kurbelkreis  eingeschrieben,  und  bedeutet  die  Linie  x  ditt  Ge> 
adiwiodlgkeit  dar  Schwingen  in  senkrechter  Kchtung  an  den  ver^ 
schiedenen  Stellen  des  Kurbelkreises. 

Mun  erkennt,  daü  die  Abwärtsgescliwindif;keit  der  Schwingen 
fast  noch  einmal  so  schnell  ist,  als  die  Aul'wärlsbewegung.  Die 
Linie  y  beuichiMt  die  Druckindeningen,  die  die  Schwingen  in 
der  Luft  erzeugen,  wenn  die  Schwingen  sowohl  beim  Atif-  wie 
beim  .'Xbwarlsschwingen  geschlossen  sind.  I'nd  die  Kurve  f 
schlicUlich  laUl  erkennen,  um  wieviel  der  Druck  auf  die  Luft  bei 
der  Aufwärtsbewegung  geringer  wird,  wenn  bei  dieser  Bewegung 
die  Jallousinen  der  Schwingen  geöfAiet  sind. 

Wie  die  .\l>l>iMuni;  erkennen  liiUt,  hat  Wallin.  an  seinem 
Schvvingcnllieger  zwei  Haar  .Schwingen  übereinander  angeordnet. 


Er  gl.nubto  nSmIlch  ein  besseres  Resultat  zu  erhalten,  wenn  sieh 
ein  l'.ii'.r  S,;hwingen  nach  ant'w.irts  Ih' wegen,  während  das  andere 
l'uar  ubwurts  schwingt.  Die  Versuche  bewiesen  jedoch  das 
Gegenteil,  die  besten  Resttkate  wurden  erreicht,  wenn  sieh  die 
beiden  Schwingenpaare  parallel  bewegten.  Unraus  folgt.  daO  der 
einfache  Schwingenflicger  mit  nur  ein  paar  Schwingen  die  besseren 
Kesiiltate  geben  wird.  Der  Schwingenllieger  von  Wallin  ist  mir 
mit  einem  4  i^  Zweizylindemiolor  ausigerüatet  und  zwar  war 
ein  Fahrradmolor  ehtgebaut  worden.  Mit  diesem  Motor  konnte 
der  Schwingt  i  'lf.Tr  '.ii  k^:  in  der  Luft  Ircischwehend  erhalten, 
um  jedoch  se;i.  eiijcnes  Gewicht  mit  dem  l-'ührcr  in  die  Luft  zu 
erheben,  u  .-.ii.  wie  sich  nach  den  Versuchen  berechnen  läßt, 
mindesten«  12  l'S  notwendig  gewesen.  Xach  diesen  sehr  ein- 
gehenden Versuchen  von  Wallin  sind  zum  Heben  von  100  kg 
mit  seinen  Schwinger.  !.(•  l'S  erloi-derlich.  lieti  Wirkungsgrad 
der  Schwingen  hat  Wallin  zu  70  pCl,  fesigcsiellt,  also  fast  so 
gut.  wie  die  besten  Trelboehrauben  und  wesentlich  besser  ab  bei 
den  bssten  bisher  gebauten  Hubschrauben  der  Schraubenflieger. 
l>abe[  machten  liel  seinem  Versuchsapparat  die  Schwingen  per 
Minute  150  ScMäge. 


Wallin  versuchte  auch  den  günstigsten  ! 

Schlagwinkel  festzustellen,  doch  sind  hier-  J  | 

Ober  seine  Versuche  noch  nicht  beendet,  ea  i  | 

scheint,  da6  der  günstigste  ädilagwinkel  ca.  i  j 
i<o  Grad  betrigt.  ■ 


Viin    den      planmäüigen     Versuchen       ;  j 
Wallins    darf  eine  endgültige  Losung   des       *•  • 
Schwingenlliegers   erwartet   werden.      Kin       |  | 
grüQerer  Schwingcnllicger  nach  der  Kon-      ^  - 
struklion  von  Wallin  mit  genügend  ataikem  Motor  ist  hi  Arisch 
und  hniTc  ich,  über  die  Versuche  mit  demselben  bald  Gdnaljgcs 
berichten  zu  können. 

Sehr  Interessante  Versuche  mH  Schwlngfflegem  maciite 

auch  Frohwein  in  Elberfeld.  Derselbe  versuchte  vor  allem  die 
oscillirende  Hewegung  der  Schwingen  zu  vermeiden,  da  die  L'm- 
kehrung  der  Rcwegungsrichlung  Kraft  verzehrt,  nnmenlltch  bei 
gräOercr  Geschwindigkeit.  Er  gibt  daher  seinen  Schwingen  die  eben- 
iUls  mft  Jalhnnlcen  versehen  änd  eine  rotierende  Bewegung  und 
zeigt  diesen  Versuchsapparat  die  nachstehende  Abbildung,  Kig.  12. 

Bei  der  rotierenden  iiewegung  können  sich  die  Jalousien  durch 
den  Druck  der  Luft  nicht  selbsttätig  sditiefien.  vielmehr  muH  dies 
zwani;I.:iuhj;  i;eschehei).  Wie  die  .Abbildung  erkennen  lälit,  be- 
nulite  l'rohwein  zwei  p.aar  rotierende  KUigel,  die  um  'JO  Grad 
gegeneinander  versetzt  sind.  An  jedem  Lagerbock  für  die  FlUgel- 
welle  ist  ein  Exenter  oder  eine  Kurvenschelbe  befestigt,  wckiie 
an  Ihrem  hSchaten  und  tiefsten  Punkt  Bitt  einem  Nodcen  versehen 
ist,  l'eber  diese  Kurvei.scheihe  gleitet  ein  mit  einer  Kolle  ver- 
sehener Hebel,  dessen  Drehpunkt  sich  an  dem  Flügel  beiindet 
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Fifi,  Ii.    SchwisKcn-  btiv.  Schaufrliadni -jfcr  von  Krohvrcin. 


unj  mit  diesem  rotiert,  wodurch  die  Jalousien,  die  mit  diesem 
Hebel  durch  Zuf^stariKeii  in  VerbinJuiit;  sieben.  i[i  dem  Mnmcnl, 
in  welchem  das  «ugchi>ri>;e  Khigclpaar  vertikal  steht,  umttesthaltct 
werden  und  zwar  werden  die  Jallnusicn  im  oberen  Flügel  ge- 
schtusücn.  im  unteren  geöffnet.  lier  VersuchMpparat  von  l'roh- 
vvein  ist  viel  zu  schwer  ausKeflihrt.  um  sich  in  die  l.uTt  erheben 
zu  kiinnen.  durch  .Anwendung  einer  Kcderwage  konnte  jeduch 
die  Hebekraft  festgestellt  werden.  Die  Versuchser^iebniiise  hat 
Krohwvin  jedoch  bis  jetzt  nicht  veröffentlicht. 

Auch  l.cslage  in  Haris  ist  bestrebt,  die  oscilliereiide  De- 
vve>;un>!  der  .Schwingen  aufzuheben  und  konstruierte  einen  Klicgcr. 
bei  welchen)  4  Systeme  von  rotierenden  Flügeln  «ur  Anwcndunu 
kommen.  Uie  nebenstehende  .Abbildung,  Kig.  1.1,  zeigt  diesen 
l'lugapparnt,  den  man  als  Scbaulelradllie|;er.  ebenso  wie  den 
vorbeschriebenen  von  Frohwein  bezeichnen  konnte.  Die  .Anord- 
nung ist  weit  komplizierter  wie  bei  Krohwcin  und  wäre  wohl 
letzterer  Konstruktion  der  Vorzug  zu  geben.  I)er  Drehsintt,  der 
vier  Flügelradsystcme  ist  der  «gleiche  und  ebenso  die  Kouilons- 
gcschwindigkeii. 

Damit  alle  vier  Systeme  gleiche  Tourenzahl  machen,  sind 
die  Wellen  mit  Keltenriidern  versehen  und  du''ch  Ketten  mit  ein- 
ander verbunden.  Kin  gemeinsamer,  auf  unserem  Bilde  nicht 
sichtbarer  Motor  treibt  die  vier  Wellen  an.     .Außer  der  Kutation 


um  die  gemeinsame  Welle  ist  jeder  rUlgel  für  sich  um  seine 
IJingsachse  drvhb.tr,  Die  Drehung  der  Flügel  wird  durch  eine 
lestslchende  Kurvenschcihe  hervorgcrulcn,  auf  welcher  llcbel  mit 
Rollen  gleiten,  die  an  den  Langsachsen  der  Flügel  befestigt  sind. 
llierxUirch  wird  erreicht,  dall  die  Flügel,  wenn  sie  an  der  tiefsten 
.Stelle  ihrer  Kreishew<^nig  angekommen  sind,  so  gedreht  werden, 
dalS  sie  bei  dem  nach  aufwärts  gerichteten  Teil  ihrer  Kreis- 
bewegung mit  der  scharfen  Kante  durch  die  Luft  streichen. 
Nach  ireberschreiten  des  höchsten  Punktes  werden  die  Flügel 
wieder  so  gedreht,  daU  sie  mit  der  l'lüche  die  l.uft  treffen 
und  damit  die  Luft  nach  unten  drucken.  Bei  entsprechend 
schneller  Kotniion  wird  ein  so  starker  Luflslrom  nach  unten 
erzeugt,  dall  der  g.inzc  .\ppiiral  sich  hebt.  Soll  eine  Vor> 
wartsbewcfiung  stattlinden,  so  werden  die  Klirvenscheibcn  .so  ge- 
dreht, duü  diis  Umwenden  der  Fliigel  erst  spiitcr  staltlindet.  so 
daü  der  l,iiflstriim  in  etwa  4i  Grad  zur  Vertikalen  erzeugt  wird. 

Die  Itetriebssicherheit  dieses  Flugapparates  dürfte  infolge 
der  ziemlich  komplizierten  Einrichtung  zum  Drehen  der  Flügel 
wohl  geringer  sein,  als  die  der  Schrauben-  und  normalen  Schwingen- 
Ilicger.  dagegen  dürfte  der  .\pparal  beim  Versagen  des  Motors  nicht 
so  schnell  zur  Krde  stürzen,  wie  ein  Schraul->enfliencr.  weil  die  groüi-n 
Flächen  der  nachstehenden  Flügel  doch  einen  vveit  größeren  L-jft- 
widerstand  hervorrufen  als  die  verhallniümüliig  kleinen  Flügel  der 
vertikalen  Schrauben.  Weil  sicherer  ist  jedoch  im  Falle  des  Versagens 
des  Motors  ein  Dr-ichcnllicger,  Die  groltere  Sicherheit  und  die  ein- 
fache Konstruktion  ist  wohl  auch  die  Veranlassung.  daU  die 
meisten  Konstrukteure,  namentlich  aber  die  Konslriikteiirc,  welche 
au»  der  .Autoniobilindustrie  hervorgegangen  sind,  sich  mit  dem 
Drachenflieger  bvschättigcn  und  dieser  hat  ja  auch  bis  jetzt  die 
besten  Resultate  erreicht,  und  die  wirklichen  Flüge,  die  ausgeführt 
wurden,  sind  bisher  alle  mit  Drachenfliegern  gemacht  worden. 


Fig.  13.    Schwingen-  beiw.  Schaufelrad Qirgcr  von  Letta^sc 


Technisches  von  der  Prinz  Heinrich-Fahrt  19O8. 

Von  Rcg.-Baomcistci  IM  log. 

Nachdem  ein  ausfohrlicher  sportlicher  Itericht  über  die  erste  |  Tabelle  ersichtlich;   dieselbe  ist  auf  Grund  ofllzleller  Angaben 

l'rinz   Heinrich-Fahrt   bereits   in   dieser  Zeitschrift   veröffentlicht  bearbeitet,    tihwohl  ein  Verwiegen  der  Fahrzeuge  slaltgcfunden 

worden  ist,   erübrigt  es  sich   noch,  die  technischen  Ergebnisse  hat,   sind   die  Oewichte   nicht   bekannt  gegeben  worden.    Ks  ist 

dieser  Konkurrenz  kurz  zu  besprechen.    Die  wichtigsten  .Angaben  '  sehr  anzuerkennen,  daß  die  offiziellen  Mitteilungen  über  die  Kr- 

über  die  einzelnen  Fahrzeuge,  ihre  Motorahmcssiingen  und  die  gebnis.se  besser  durchgearbeitet  sind  als  hei  l'riiheren  Weltbcwerbeii: 

von  ihnen  bei  Itzehoe  (Flachrennen)  und  itacharach  (llergrennen )  in  Anbetracht  der  groUen  Summen,  die  eine  solche  Konkurrenz 

erzielten  Geschwindigkeiten  sind  in  der  »Ach  stellen  Jen  grotkn  verschlingt,  wird  matt  aber  doch  bedauern  müssen,  dali  die 
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li'cfinischc  Ausbcuti.'  unv'iTliaUni'iniiitiij;  t;Lri:i_'  ist.  Warum  ver- 
langt man  nicht  wcnigiii«!!«!  Angabe  Jer  TricbraJiiurclimcüücr  und 
der  GeaamtOlicnMttung  dos  vierten  Gangst  Wenn  dieae  Zahlen 
bekannt  wären,  kAnntc  man  wcnii>8(cns  die  Kolben  :;csdiwindij|;l<cii 
nachrechnen.  Ober  die  jetzt  soviel  Rcstriticn  wird.  —  In  der 
Tiihclle  lindol  sich  bei  d-Zyliii Jermoliireii  hinter  der  .\ii;;.itie  der 
Fabrikmarke  ein  Vermerk;  wo  ein  solcher  Vermerk  Tchlu  handelt 
es  sich  um  Menylindermoloreii. 


Itic  Kirw.i  Heiiz  liiil'.c  zwar  enifiiclie  Kantssericn  von 
geringem  Gewicht  gebaut,  die  sich  aber  doch  noch  innerhalb 
annehmbarer  Grenzen  Mdten.  Bd  den  Adlerwagen  waren  die 
hinteren  Kotfliigol  gerade,  wn^crccht  und  umklappbar.  so  daO  sie 
hochgcstclh  statt  der  Türen  die  lH'idei>  Sllzbüiike  seillieh  ab- 
seliliissen.  Hei  den  Mercedes-  und  Horchwagen  waren  die  Auf- 
bauteti  wcn^s  höher  als  die  Motorhaube.  Welchen  Einfluil  diese 
Bauart    mit   ihrem  geringen  Luftwiderstand  auf  die  Fahr> 


Die  zurückgelegte  Strecke  Ist  au(  ofacnstchender  Karte  ersicht- 
lich, auf  der  auch  die  Uingen  der  einzelnen  Tagesstrecken  an> 
gegeben  sind.  Die  Gcsamtnin-c  betnitr  --i"*..?  km. 

In  d«n  Saisungen  war  eine  ilestimnuing  ähnlich  der  bei 
den  Herkoroerfohrten  aufgeslclllen  Forderung:  ,l>ur  Wagen  muß 
den  an  normale  Tourenwagen  zu  steilen  den  Anfordorwtgen  gc- 
nüftcn",  nicht  enihaltcn;  auch  waren  keine  MindesImaDe  für  die 

Siizliiilie  u>w.  vi>r^e>cliriebe-i.  F'.iiiii;e  l"iitirike;i  liitUen  Zur  Kr- 
zielung  besonders  günstiger  Kennlei^lungen  ganz  merkwürdige 
Karosserien  gebaut.  I)or  ArbeksausschuA  hat  dicsolbcn  nicht  zu- 
rijckstwiesen.  wozu  er  vielleicht  doch  hcrechtist  gewesen  »väre. 
da  S  20:  »Proteste  gc«en  den  Knt«cheid  Uber  die  Zulassung  eines 
Wagens  sind  ausgeschlossen*,  ihn  hierbei  gedeckt  hätte. 


gcschwindigkeit  hat,  läOt  sich  sehr  deutlich  an  dem  kleinen 
Horchwagen  erkennen.   Derselbe  Motor  von  130  Bohrui«  und 

S?  Muh  crcah  l'"t"  lui  dem  l-"orstenricJer  Klachrennen  eine 
Oe>cliwlnJii;lieit  von  si  km.  dieses  Jahr  mit  der  niedrigen 
Karosserie  S'»,'.  km.  das  lieiül  In.r  pCt.  mehr. 

Das  Ergebnis  der  Tourenfahrt  ist  hier,  abgesehen  von  der 
Tabelle,  noch  in  bildttcher  Darstellung  wicdergeijcbefl;  jeder  Krds 

liedeiUet  einen  Wageti;  ein  ICni--  ■■  il  Zülil  eiiie-i  der  :eliii  Siedler; 
leerer  Krci»:  ein  Wagen,  der  die  l'uurenrahrt  ohne  ütrafpunklc 
Zurückgelegt  hat;  2  konzentrische  Kreise  kennzciclinen  einen 
Wagen  mit  Strafpunkten  auf  der  Tourenfahrt;  der  schwarz  aus- 
gefüllte Kreis  stellt  ein  Fahrzeug  dar,  das  unterwegs  aus- 
geschieden ist 
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Der  Zahl  nach  stehen  die  Adterwerke  an  der  Spitze,  tin 
Beweil  für  Jic  rk'liibtlK-i!.  ücrcii  sich  diese  hewiilirtc  Marke 
erfreut.  AunnllänU  ist  die  guriiige  Znhl  der  beteiligten  Mercedes- 
Wagen.  Abscseiien  von  den  Ftmien  Bens.  Merccdea,  Horch 
und  Adler,  die  sich  in  den  Siej;  teilen,  ist  das  Ergebnis  auch 
nir  Opel,  Metal1ur(;ique,  Gai;genau,  N.  A.  G.  und  Komnick 
gflrutig;  diese  KiniKii  dürfen  das  Resultat  als  ein  Zcut;nU  für 
gute  Koratiukllon  und  Ausfahrung  ihrer  Wagen  betrachten.  Bei 
den  Fabriken,  die  nur  mH  1,  2  oder  3  Wagen  vertreten  sind, 
lUt  sich  kein  IV.til  fällcr..  du  di-r  Zufnll  und  .i;..-  'Hj-ililnt  des 
Fahrers  bei  einer  so  geringen  Zahl  eine  zu  j^roUc  Kolle  spielt. 
Vom  Ausland  wci^it  Belgien,  dessen  Automobtlindustric  wie  keine 
swella  auf  den  Export  angewiesen  bt,  die  stärkste  BelciliF^unK 
auf.  Im  ganzen  Ext  die  Zahl  der  beielllgten  Fabrikmarken  ^v- 
riiiyer  als  bei  der  letzten  Herkoinerf.ihrl.  ein  Ziic'ien  daliir,  di>U 
die  Versuche,  minderwertige  auslätidischc  Fabrikate  auf  den 
deutschen  Markt  zu  bringen,  bd  der  gegenwärtigen  schlechlcn 
Ceschüftsla^^e  eine  Kinschninkunj;  erfuhren  hahon. 

Nun  noch  ein  Wort  über  die  .Sunderkonstruktionenl  l)en 
Kurven  für  die  GcschwindigkcitsbcwertunK  lag  diesmal  die  Kulben- 
fliehe  tu  Grund,  nicht  wie  bei  der  Herkomerfahrt  der  Zylinder- 
Inhalt;  dadurch  waren  die  Fabriken  in  der  Wahl  des  Hubes  frei. 

Sie  waren  nielil  ini'hr  cl-zwc-vch  wk-  Ir.ilicr.  eine  liuhe  Kotben- 
gcschwindigkcit  mit  kleinem  Hub  und  hulier  Tuurenzahl,  sondern 
ne  fconttten  dasselbe  durch  grOOem  Hub  und  entsprechend 
niedriKLTe  Toiireriiahl  erreichen,  ein  Weg.  der  von  Fodileulen 
im  In-  und  Ausland  als  richtiger  anj;esehen  wird. 

Anscheinend  hoben  aber  manehe  Laien  geglaubt,  nach 
dieser  neuen  Bc\k-crtungsmethodc  hätten  alle  Wagen,  gleichen  An- 
spruch auf  den  Sieg.  Das  wäre  em  schlochtca  Reglement,  bei 
dem  dcrjenii;.-  nicht  l^elohnt  wird,  der  den  ;;rui;Jkvenden  An 
scliauungen  am  besten  RccIuuuh;  tragt:  weiwi  das  IfeKlemenl  eine 
ertiehorischc  Wnrkung  ausüben  soll.  muU  doch  der  hcvorzupl 
wvtden,  weldier  alle  Nüttel  anwendet,  um  das  gesteckte  Ziel  zu 
erreichen.  Aber  auch  eine  ron  einem  Techniker  rflhrende 
AeuUcrunt;  i>'-  Iiier  zu  nutteren. 

In  der  Allg.  Aul. -Ztg.  schreibt  Zechlin,  ein  Cicgner  des 
Prins  Hcinrichfahrt-Regiements:  ,Zu  der  Zdt  (als  man  die 
Verbronnimi,'svor;:;.'inf:c  noch  nicht  so  beherrschte,  um  über  eine 
Kolbengeschwindinkcit  von  5.5  m  hinans^nkomnuMi  i  waren  Motor- 
leistung und  Kolbendurchniesser  nahezu  proporti^irjal.  Heute  ist 
dos  aber  anders  geworden.  Unsere  Motorkunütruktcurc  sind  in 
der  Lage,  die  Verbrennung  sieher  und  schnell  herbdsuRlhren. 
auch  wenn  die  Kolheni;eschwiiidii;keit  ilber  7  m  steij^.  Man  hat 
inzwischen  gelernt.  ,\hniessiini^et!  von  \'entilen.  l  edeni,  Km-  und 
AtiaMrttmung'söfl'nungen,  die  lin  st'. Hungen  der  Stcuemoclwfl- 
weHe  usw.  einer  hohen  Kolbcngeschwindigkeit  anzupassen,  so 
daB  mit  7*fi  m  Kolbcngeschwindigkcn  bei  vielen  Motoren  heute 

die  iMMen  Leistungen  erzielt  werden.  Lan.'huhine  Mutorei:  haben 
aulkrdem  den  Vorteil  cinc:<  kleineren  L'eberüet/ungKVcrh.iltnisse^ 
«uf  die  Hinterräder.* 

In  diesen  Ausführungen  ist  nur  die  Bchauptimg,  die  Motor- 
Isiatung  sei  früher  dem  Kolhcndurchmcsscr  proportional  gewesen, 
bedenklich.  Im  nhri(,'en  wird  man  alles  diircliaus  billiiiei,.  aber 
nicht  verstehen,  daU  damit  etwas  gegen  Jas  Reglement  der  i'rinz 
Heinrieh-Fahrt  gesagt  sein  soll. 

Was  ist  denn  der  Sinn  dicsc-^  KeL-Ierne-ils  •  l)as  Rejjlemont 
sagt  zu  dem  Konstrukteur:  .Strebe  eine  hohe  Kolbeniieschwindi^r- 
keit  an.  dalür  wirst  du  belohnt.  Hb  du  kurzhuhigc  Motoren  mit 
hoher  Tourenzahl  oder  langhubigc  Motoren  mit  weniger  hoher 


Deutschland  teWaqen). 

<3)®000©@©@###AdIer 
©(5)®000@###Ben£ 

OOOOOO@@@0pel 
OGOO^OO  Q#DurrKopp 
®(DOOO@@«Horch  ^ 

®®®00@#/Y\ercedes 
©(§)(§)(§>©•  Proros 
0000@Gdqqenau 
000@#N.flS 
0@mm  Deutz. 
OOOKomnich 
0©@5föwer 
0@#DiXl 

©•NecKdrsulm     ^  . 
0@  Lloyd  •Presfo 
O#Windh0ff  ©Argus 
OOSun  •Hansa 

0©RexSimplex  •uicroria 

Belgien  (ii  Wagen). 
ooooo©Metallurqiqi7e 

•Naganr  ©Pieaboeur 

Frankreich  (9waqen). 

O^Darracq        ^  il 
•  Lorraine-üiefridOf^enauIr 
OPanhard     ,  ©Brasler 
Jrafien  (5Waaen). 

OoZü5^  ©ürala 
@  Spa  ©f\at 

Oesferreich(vvvaQenl 

©Laurin-Klemenr 
Schweiz  (^Waoen). 


EnqlandfiWaqen). 

ol^Jäpier 


!0bi&0  IbisX-FVeiÄ. 
^ausgeschieden. 


Digitized  by 


Google 


31Ö 


Zeitschrift  de»  Mitteleuropäischen  Motorwagen- Vereins. 


1008   Heft  14 


Prinz  Heinrich-Fahrt  im 


III 


IV 


VI 


VII  VIII 


IX 


X 


XI 


XII  !  xiu  '  XIV 


XV 


BMitecr 
(Fahrer) 


Päbrikil 


I!o!i 


liub 


Hub 

durch 
Bpli 


Lu\  Punkte 
-  «  luu 


der 
Tuu 
rra- 


BPh-  ,  y  „I  „„. 

r«»n;§'  fahrt 


Ittehoe  FticbrcBBCo 

9,5  km 
FahrgetchwiiidiKkeil 
  «I  UHief- 


rfliil¥ 


Bacharach  Bcrgreon«;n 
6  km 

FahrKc9chwlQdi^kl■il 
V»    I    H     1  Ucbcr- 

Lfci;i.  «'^ 

KafMlKmi/Slii. 


Ge- 
sa Kit- 
pankt- 

zihl 


B,  s  ower  .  . 
E.  Slöwer  .  . 

Khilmdt  .  .  . 
Philipp!  .  .  . 
Kdjjc  (l^vitt) 


Sl5w«i  6  Zyl. 

„  fi  „ 
M<  lallut^;!  |\U' 

de  I>Kti;>  h 
Nipicr  tj  Cyl. 


I-Jl)    I  l.tt) 


l.ilK  ;  ti7K,<i 


Langen   

do.    (Frilich  > 
do.   (Danlop) . 

Bmi>«i  

Bodek*  


Schmilz  

Brandl  (Scbnidl) 
HolU  iZMbltei  . 
Opel  (RihinmBii) 

(iUnther  

Bitlnrr  

Kalvr  

Mitsctinlieh  .  .  . 

Richter  

Tew«  


Dcuu 


Argui 


Best 
Darracq 
Opel 

V 

Prenlo-Rapicl 

SOdd.A.  F 

Opd 
BrMier  6  Zyl. 
Spa  6  Zvi. 
AdicT 


1  n;,:. 

1  iit.i 
Ii;. 


140 
I40 


l.VJ 
ITill 


um 
iriii_ 

mi 
iiMi 


ll,!Ml 
l,J.! 
I.JT 


1174  .i 
liiili  7 


II 

ii.I 
H,-' 

1 1 


1  ,iM  I  iMüi.ri  i  II 


llJ.J 
(iL'.ii 

lll.H 


MIO 
,vs,7 

IÜU.8 
H7,4 

101.4 


l.to 
I  Ii7_ 

Ü4 
0,lÖ 
1.01) 

)• 

1,14 


«ir.,K  1 


II 

0.7 


MNI.2 
104.5 
iüäfl  I 
107.7 

>»,9  I    —  ! 

I  IWi.l 
I  K.9  \ 
I 

I0»,1» 


—  .i.s 
!».S 
-4,7 
In  7 

Iii.) 
14.4 

i:..4 

I«; .". 

17..' 
li».:{ 
-'-1,1 

Ki.il 


|s,7 
is.il 

ls„-, 


4.1.8 
47Ji  I 


-  7,1 
-:»,4 
-0.2 

N.4 
■.'1.0 


-l.iir. 

-  K.titi 


1  r,!i 

■-'.Uli  Ii 


47.5  I  -  ;  — 


««.0 


Ii'»,« 

22.7 


-3<W1 


-ü,ia 
— nw 


Ladeaborg  .  .  .  . 
«.  BIciehrSdw  .  , 
Pr,  V.  Bragana , 
Hcyinaoii  >  .  .  . 

inutein  


Bcoller  .  .  . 
Buchholi  .  . 
Wolff.  .  .  . 
T.DaloBg(Hofli 
Dahmes  .  . 


Wagner 
Malhii 
Marx  .  . 
FÜiucli  . 
Jod>tmt 


T.  Ladt 

POge  .  . 
Kendel  , 
Wild  .  . 


Soyter  .  . 
Doroderf . 

Jeannin  .  . 

Lotlich  .  . 
Uahlsrn  .  . 


Sehloähaarr  .  . 
IIK.  in  Biycin 
BaüinK  .... 
Trenhcri  .  .  .  , 
Daedrich  ,  .  .  . 


ProMs  «  Zjrl. 


Martini 

Adler 

BÖm 


Iiab 

Merctdes 


N.  A ,  G 


MM 

Saa 


IiUikopp  

V.  F.3maTCil  .  >  .  ■ 

Bürger  ...... 

Chahanron  (Melle) 
Tissul   » 


'  <pcl  

1  >pel  .  ... 
lirQtrncr  .... 

Kl  le  

I'r.  V.  Isenburg 

Neamey.  r  .  .  . 
Spit/ner  .... 
Scbmiu  .... 
V.  Axtboa .  .  . 


Vletallur^iquo 

Inxi 
Panhard 


DUikopp  0  Zyl. 
Berlici 


Opal 

•» 

Mercedes 
Beai 


Horch 


]  141 

I.IKI 

10,« 

.. 

2«,ö 

—  7II.J 

., 

40,9 

4,1 

i;,<.i 

21 

i.i» 

I.Ol 

<I07,0 

0 

HH.4 

III.« 

47, U 

13j» 

22 

IIJ 

1,11! 

rioi.i 

»fi 

K7.5 

»7,» 

II,« 

47,1» 

62,0 

10^7 

1,22 

23 

1,"J!I 

,, 

0,1 

1.- 

ta  1 
44,1 

— 0,J7 

.,1 

s4 

IL'» 

1  in 

1  Iii 
I '-t 

.■.72.« 

H4i.4 

-Jt  1 1  ^ 

5K,t 



25 

ta 

Kki 

t  1» 

■» 

670,2 

0.1 

»• 

124,4 

4.1.» 

«s 

4i,r. 

il,:js 

2« 

nu 

120 

1^ 

IM 

w.« 

5.0 

•» 

40.1 

.'■.7 

-0,21 

27 

f 

ojs 

*• 

3.7 

4»  I 

~*,7 

o,:47 

2« 

** 

0,2 

" 

14.7 

40,0 

1  -  i,-« 

0/tf< 

f 

r  

tJl 

HS  1 

6.7 

— —  

ÖO.I 

7d8 

0,07 

vn 

IJUÜ 

a»i.i 

101. H 

IS.fi 

iii,.t 

M.0 

20,8 

o,.M 

31 

0,3 

M.O 

«7.0 

.'l,il 

1. 

44,9 

-il,fi 

0,1  »2 

:« 

•f 

tw 

I* 

3,3 

W 

»1.7 

!l.l 

»» 

4«,H 

2,i;j 

»• 

99 

*> 

0,1 

•• 

—  10.« 

•1 

40,1 

-11,9 

— 1.78 

.tu 

Ifill 
laHl 

•» 

M 

W.4 

so 

■* 

IM 

•» 



00,7 

1M.7 

•  , 

4H.6 

1,01 

.1« 

14U 

n 

4.S 

M 

104,9 

21.1 

»• 

«0,4 

-0,74 

;4U 

•» 

»» 

•■ 

S9.0 

li.ll 

49,11 

—  2!>,IH 

411 

l,SS 

1 ) 

tili 
1  14,1 

."tit.« 

-1 1 

»* 

»» 

u 

•« 

llii.« 

.{7.1! 

f.,,-N4 

42 

ino 

1.16 

9* 

0 

■• 

»14 

N.S 

497 

»,J 

l.:44 

43 

172 

i;i2 

>• 

0 

1282 

.Vi..S 

«H.4 

rm.s 

7,91 

44 

»1 

•» 

0 

llä.« 

:t7.il 

«1.0 

34,1 

4.'. 

•r 

1 

llO.fl 

1-M 

«44 

41,7 

4«; 

!■ 

ISO 

Ci& 

1,03 

102.S 

■il.« 

.>S,ft 

47 

aa 

140 

1,«JH 

H 

0 

»M 

17.0 

öl,6 

l-t.,-i 

2,:i« 

4M 

■t 

n 

1  15 

•» 

0 

f 

00.4 

7.« 

•1 

49,4 

■"<,7 

1,20 

50 

IM 

0 

n 

»7,0 

1.V.1 

•1 

50,0 

111,11 

2,(1.-. 

.'.1 

»• 

■» 

0 

»» 

11.0 

»1 

49,7 

11,2 

IJifi 

r.2 

»• 

? 

u 

«.'J 

«H» 

27,« 

.Vi 

140 

I.OH 

3S.4 

2ii,li 

.'»,'. 

lÜ7 

iM^a 
,. 

l.-M 

.>«»,:( 

II 

K-J..-. 

101  ä 

li.ii 

««,» 

2.''.,!» 

:4,.'.7 

.'.Ii 

II 

100,.> 

1)4 

5«,» 

11.2 

.'»7 

i'j;. 

i'rfi 

ll'll 

<l 

Kl'.li 

H9.i 

-'ii,'> 

20.4 

.(.IN 

:>■•* 

II 

7S,S 

-  1,1 

4«,7 

.'''.2 

-11,1,'. 

,'>!! 

IINI 

Hill 

1,1111 

1 

-'11.4 

SO,» 

Hl.l 

1:',,!» 

17,5 

■Sl 

-0.11 

tili 

4.» 

7e,H 

—  l.,'i 

1.1,« 

-lüt.l 

-H,S| 

Iii 

iLn 

I4ii 

LI  7 

II 

7!',-' 

Si.i 

«,2 

4:1,4 

43,4 

0,1 

ii,k:J 

02 

4  •< 

87.4 

10.11 

49,t 

13,7 

«53 

:: 

II 

77.7 

42,ft 

 «1 1 

-  ii;it 

«4 

0,0 

M9,0 

I 

Iii*,  7 

4  l,li 

2,sii 

!>.", 

i:.ii 

i/It, 

0 

107.1 

«0,5 

au,!". 

.".,4!l 

I)li 

11« 

141) 

l^!l 

77,4 

87^ 

12.& 

4-i,:. 

«7 

Ii:. 

IHK 

1J>7 

415.5 

0.« 

70.U 

»1.1 

.'.7..'. 

66,0 

.Ml.il 

7,!l»i 

IW 

Hill 

i;w 

0.9 

SS.0 

-•_':!  4 

uo,& 

4:!.o 

-1,111 

•l<i 

■» 

_ 

II7.N 

«2,4 

47.r, 

7,71 

70 

H 

•* 

0 

96.6 

•-',■.,4 

»1.7 

4M 

4,84 

71 

•' 

11«.0 

:io.» 

72 

im 

liStt 

14,2 

l 

4t:i 

10,0 

ta 

<• 

m 

: 

iHMl 

4,0 

74 

Digitized  by  Google 


Heft  14  1908 


Zcinehrill  de«  Mittdeuropilacl»n  Moionr«{en-V«raiiu. 


319 


Prinz  HetartdHFabrt  IMS. 


Mo. 


III 


(Pahscf) 


rateikat 


IV 


Buk 
ranK 


Hub 


mai 


VI 

Hub 
dnrch 
I  Bok- 


VII  VIll 


E  c  o 

3  E  " 

b    A  ti 


.Icr 


Tou- 
ren 
fakil 


IX 


X 


XI 


Ilichoc  Fljcliienoen 
t).S  km 

Fj  !l  r  L't'^f  IlH' im  I !  tfVcit 
.er-     '     .,-  '^''**'- 

I  nutt  j  ickhlt 


XII  XIII 


XIV 

biicharach  bcqrrrgnen 

6  km 
KihrgncbwindiKkrit 

Um  sm.|  fc»;st.  I  "y 


XV 

Ce- 
samt- 
punkt 

zabi 


\VI 

SUrl 

No- 


Hl 


Magarl«  

Rowald  

Mcjrer  , 

Vnllnu-r 
Mlini  .  .  .  .  . 

Lutncr  .  4  ,  ,  ,  , 

V.  Marx  

Scivc  

Ftbr  1.  Eattd* . 
HeiaulSdl  .  .  .  .  , 


Horch 

LIr'yd 
N'  Ä. 

<  »ptl 
Adicr 


m 

X7 

SK 
S!» 

IMI 

!'l 

!«.! 

»r. 

117 

!M 

m> 
Inn 
IUI 

lirj 

HCl 
ita 

KW 

I<i7 

IIIS 

HO 
III 
ii-i 

114 

iir> 
iin 
Ii: 

IIH 
IIB 

121 

m 

134 

135 

l'ül 

137 


Hcio«  f 

Löhr  I 

l'aul  (ijcllcr)  

*.  Ncofvillc  .... 
Schmitrrr  | 

Wandcilcbca  | 

llamoir   | 

S'crnbrrg   

Vjchoff  

B.iroR  Nodwmb  . 


IIS 


ll-> 
IUI 

9* 

:  I 


I40 

l.i.-. 


1:1-2 

KIT 

1121»  :  ifli 


41  .Vi  - 


irt« 


I 


.%4  1 

3«i».i 


Hcnniy  

I'r  ru  llokealobe  . 
Kicnlc 

Jaüvaiii  •  •    «  •  * 

MrniKck«  


t3R 

lüt 
i:il 
Iii 
194 


135 

im 

i:iT 

l-is 
!:{'• 

in» 

141 
l4-.> 

m 

144 


Pl'tOS 

.Mi.t»llaii;!  juc 
Mioriva 


Nagaat 

Adler 


UN) 


II» 


|:tii.!* 
IIA 


l»l 
1311 


Ginikty   Raf 

V.  Kllngrr 
V.  Klin|;<r 

Mcy   N.  A  G. 

Mctigcr  ,  Mclallu'^iiur 

Bmbk«                 I  Mrrkn;|. 

Deilmaea .......  ,, 

Wim  !  ,. 

Ro«  . . .      . . . ;  ,.  

Saactweia  J  „ 

Wcidtael  ...... 

Zieficobeia  .  ,  .  .  , 
IterioK  (Araaieal . 
Riebaid  


1:2.1 

I.IH) 

i-'i- 

U4 


;l.'i.l.ii 


«.1 
<» 

o.i 
ti 

Ti 

II 
II 


71.« 


3464 


104      IKI     1,1«  I  -.mM 


KU,.'. 
Imi 


R«R  Shnplnc 


i:t<i.s 
1  Ml 


lun 

144> 


1.41 


i.uo 

1,411 


:!II.J 


:i.ii 


n 

ll.H 

T,4 
0 

II 

II 
II 

0.1 
«1 


r2,H 


7j;i 


71, H 

7ii,7 
7i>,l 


M.1 

m.t 

'H.B 
S-J.S 

5lJ 

M.» 
10»4 
107.1  I 

10S.H  i 
10H.4 
1119  I 
lIRtO 

I  IOI,S^ 

I  »u  I 

7'»..» 

|  _80.S  I 

H5,7 
00.« 
IHK.I 

H*» 

Sä.-. 

;o.i 

74.0 

5414 

».>i> 
SO,i 
iil.O 


II 
II.» 

'J7.I 
1411 
«I 


Koechl  

Nollhaft  

Komo  ck  

Koianick  (Roicwlela) 
Miceod  


Sadd.  A.  F. 
Koaiakk 


KCApikla   •  •  «  •  • 

WkHllMV  CBDtatet) 

Opal 
Opel 


KOchlar  (t.  Platai) . 
I'icdbocai  {Clairtaa) 
Ring*  


ZiiMMni(v.Lcai|M  kc) 
Hofdi.  ........ 

Käthe.  .   

Fihf  V.  I.r.i»  .  .  ,  . 
Hr.  Slüü  


WMhef  6 1)1 

Opel 
Viktoria 


80 

r»."i 
»I 


lai 


HaoH 
Martiai 
Pie4b«eii( 
SUtwcr 


Hoick 

n 


Gf.  Koloirral.  .  .  , 
lUDthil  (Schmidt). 

I.ansche  

ScbAmpitlcD  .... 
Wiaa  


Laurifi     (  Icminl 

N\ck,n  sulm 

Südd.  A.  F. 


ItN» 

Ii'. 

IINI 
IUI 

n 

JJMI 

Idi 


ii.'i 
i;iii 


l-£) 

i.i'v 
i;V.> 

LI» 


ani.7 


II 
n 
«I 
II 
II 

■Uli.«,  II 


77.« 
M.I 
M.4 

;».s 

»1.0 
77.4 
68.H 
7i.O 
714 


l.'ü 
l-M 

ijir. 
1.41 


1 


JüÜIf 
•jaij. 


a27.tt 


H 

l»,K 

I.  7 
II 

II 

»:2 
u 

114 

II.  t 


rt7.w 


ti4i,l 


««.7 

ia.t 

MI.3 

MO.M 


L»ll.i» 

7,s 

IX,-' 

T,*i 
ll.li 

II IHll 

:iM.<i 
4.W 

4.i,-.' 
4.'.,^ 
4!l,:t 
.(SO 

;(,'..7 
44,-»' 

1.1' 

Ii'-' 

IT.s 
•J4..% 
'.'1.11 

Ji'-T 

14.11 

-  l.i 
l'.l 

■Jl..-. 

a.".,ti 

14.  « 
Ii,7 

ia.1 

1R.1 

15.  « 

-x.l 
7..t 

JU 

■-K.S 

10  4 
-0,11 
4.» 

_M 
-12.-' 
-.'..« 

■JT.ii 
MM 


ri.\7 


m,« 


0.4 
o.l 

II 

I  0 


70.5 
70« 
«S.s  I 
ftt.l 

SM  I 

»4.8  ' 

NO,« 

H43 

7«,« 

s««,T 

7S.2 
Sä.« 
««.» 

I 


7  4 
7.1 
•J.H 

-  •-•  I 
.M--',-> 

4!I.L' 

4o.r> 

.•C.'.H 
I..H 
.«l.l 

•-'•J  !• 

-  '.'II 

-  Ii..'. 
2.Ö 
1.» 


4J.:i 


SN.« 
4.*i,.'i 
411.« 
44,2 


41.7 

» 

4i',a 


4«,» 
44.0 

4M 


»s,:t 

&».« 
67,1 


'>.'■' 

4,44 


",2 
ID^A 


-  T.« 

•J,ii 

— ii,<i:! 
>.<• 

0,57 
1.14 

fi;as 


U.II 
17,11 
:i).ii 


>'<.•> 
7,.i 

.V.'i 


44^  I  lo,.i 


lu.;; 


441,1 


;!!!,!• 
.■i!l,.t 

:f<Vi 


44.2 

.>«.;. 

Ö6.0 

4&.2 
48,8 


44,» 

41.9 
40.» 
4M 

:|M.S 
4«.l 

4SJB 
4fi.7 


s».s 

41,0 
«,4 

ts,» 

«7,5 

52,7 
43,7 
SS,4 
S4^ 
»7.» 


.I7.!i 


47,4 
4S.6 

£«.!•  - 

;«i,7 


7.:l 
->  ','J 
.W.'.l 

I2.0 
21,o 


II.  » 

>,« 

3^ 
31,4 

-V* 
IM 

III,  7 
äfii.1 
IT.l 

I  I  S 

ijIi» 
-4.a 

—7,7 

■A.\-2 

i-M 
-l.i.:i 
--||^4 
-i.>« 
-f.,i> 


•-'.'.,.•1 


11.1 
;!,ii 
1.-' 


-7,11 
»V» 

:i.4 

!l,!> 
■-.■» 

-aH.i 

-14.3 

0,  « 

1,  H 

l,T 
-0,7 
-0,1 

-y. 

4,« 
••«.4 


7« 


7!l 

Hll 
»1 
H3 

ta 

M 

tCi 
H« 
K7 

IMi 
»I 

»2 
II.» 
!C. 

!I7 
jW 
ll'l 

im» 

IUI 

m-j 
iitj 
im 
um 

107 

|<IH 
lll'l 

in» 
III 

US 

m 

114 

115 

11« 

117 

IIS 
II!» 
120 
121 
Iffil 

12:1 
124 
l2iV 
1211 
127 


»4  1 

40,4 
i  SS,I  I 
i  M.I  I 
I  4H,» 

4»,4 
!  44,8 

44,3 
I  4H,s 

!  4Ö.2 
I  W,4 

I  44.0 

I  4Mi 


-0.1 
-  !l  .1 

Iii,-.' 
-12,1 

41,2 

.17,7 
:)!»,•-• 
•-'4,11 
•-■t, ! 
:i7,4 

•-'7.:l 


-.Ii/* 
19,5 


-7,w 
-«,« 
-2,»i 
Ä.4 

li,H 

4.'. 

M 

">,7 

.!..) 
« i,.'i 

;i,!i 
3.5 


I2H 

|-.'!t 
III 
|.{2 
1.14 

ir. 

I:lil 

i;j7 

I.IK 

|:t<» 

1411 
III 
14-.' 
l4.-( 
144 


Digiiizea  by  Google 


320 


Zcttsehrift  dct  MÜtalmiropilachan  Motorwagen-Verein. 


1906  Heft  14 


Tourentahl  bauen  willst,  Udbt  dir  flrelgeetelt."  Im  Gegenmt 
hierzu  halte  das  Reglement  der  Hcf1(omer>Pahrt  ge«Mp:  JSlrebe 

eine  hohe  Kolben};cschwindi!;Vcit  an;  dalQr  wirst  du  belohnt, 
l.unghiibi^i:  Motoren  sollst  Jti  nicht  huiLii,  soiKicrn  kuriliubit;c 
Schnelläufer. "  Also  jetzt  Koii«lrukiionsircih«ii,  frtther  Konstruk- 
tionabeschrlnkun?.  Wer  sich  m  der 'Ansicht  bdcennt,  daO  eine 
hohe  Kollu-tif'i  •-i.-hu  ri.li-'ki'it  anziistrehen  ist,  muft  das  BcKlcmcnt 
der  l'ruu  HciiirlL-hlahrt  bilhtjcn;  wer  der  Ansicht  Ist,  dal)  man 
mit  der  Kolben»;cschwlndigkeit  mit  Rücksicht  auf  die  l.clH'n.«- 
dauer  Qbcr  eine  bestimmte  Creme  nicht  htnauagelwn  soll  aber 
auch  weil  der  Konstniicteur  nicht  mehr  auf  die  Anwendung 
hoher  Tourenzniil  »m;<'wlcsen  ist. 

DaO  die  behauptete  Konstruktionsfreihcit  gegeben  war,  zeigten 
die  Ergebnisse  Jer  Rennen,  ßezeichnet  man  einen  Motor,  bei 
dem  Hubverhältnis  (Hub  durch  Bohrunc)  grüDer  ist  ais  l^.  als 
lan^hiibie.  ho  hatten  der  I.,  II.  und  IV.  Sieger  langhubige,  der 
III.,  \'.  u:i.l         SiL.-cr  kurzhubi^;!.'  Motoren. 

Wie  steht  es  nun  mit  den  Sonderkonslniktioncn?  Der  JOI'S 
Horehwagen,  eine  in  mehijihrfgcm  Beirieb  herromgend  bewährte 
Konstruiction,  ImI  ein  Hub  Verhältnis  von  1,41.  Was  ist  dagegen 
einzuwenden,  wenn  rtoiu  nun  Motoren  mit  einem  Hubverhäitni« 

von  (Im):  b.uit?  Warum  will  m.in  diisu  .\usriihriir>|,'cn 
als  SonderkonstruktioMcn  in  Verruf  bringen;  Warum  soll  sich 
ein  solch  Unghub^er  Benxmotor  nicht  ebenso  bewlhren  wie  der 

ianghuhinc  Horchmotor? 

r.in  KroUeres  Ilubvcrhältiiis  Hndct  .sich  noch  hei  den 
iLu  niiii  Wai;cii  14.^  und,  144  und  bei  den  Wagen  68.  134 
und  155.  Die  Caggenau-Wagen  (130x65)  blieben  in  der 
Ocschwindigkeit  trotz  des  gröBercn  Hubs  hinter  einem  Horch- 
w.i^cri  (gleicher  Rohrunj(  zurück:  der  üenzwaKcn  1.5?  .;14"  -  '<.'i 
erzielte  im  Flachrennen  eine  um  5,5  km  gröticre  Geschvvindlgkeil; 


die*  beweist  vielleicht,  daS  man  mit  der  Kolbengeschwindigkeit 
noch  etwas  höher  i^ehcn  darf,  ab  Horch  dies  seither  tat.  Der 
Benz-Wn!?en  Erles  (Xu.  öS;  180 :  IIS  s>  1,55)  zeist  j,'e>;cnüer  dem 
Uvrii  \\\v^::r.  N"<i.  71  (lfi(<:  115  =  1,39)  mit  i'in.'i  i vch u'iridi,;'Kv  ii 
im  Flachrennen  von  IJl  km  gegenüber  117,K  km  nur  ein  geringes 
Mehr  an  GeacInrindii^ceR  (3.3  lern).  —  Derartige  Vergleiche  der 
erzielten  Geschwindigkeiten  können  iihrif.'ens  nur  zu  ohornächlichcr 
Orienlierung  dienen,  da  sie  den  Wirkunj;s;,T.ul  des  (lelriehes,  der 
noch  recht  verschieden  ist,  nicht  bcrücksichtirjeii. 

Alles  in  allem,  ein  lkwcis  gi^n  die  Brauchbarkeit  des 
RcgIementB  der  Prinz  Heiniich-Fahrt  ist  nicht  efbrachl;  fan 
('■»'ijenteil,  d.'isselhe  hat  eine  i,nite,  erzre'  i  riselu'  Wirkung;  aus- 
geübt. K.s  wäre  bedauerlich,  wenn  den  Herren  .\niateurvn  ZU 
Liebe  das  Prinzip  };e.indert  würde.  Es  ist  ein  groQcs  Verdienst 
der  Prinz  HcinHchfahn,  dati  die  Fabrilcen  zu  Versuchen  mit 
hoher  Kolbcnneschwindlgkcit  gedrängt  worden  sind.  Es  {st 
drint;end  zu  \vüns..licr;.  li.iU  daa  Hcglemciit  heil^ehalten  wird, 
sodaO  die  Fabriken  weitere  Erfiahrungen  sammeln  können,  die 
dem  geaammten  Tounmwagenbau  tum  Vorteil  gerciclien  werden. 

Zimt  Schluß  sei  die  l'reisverteilunf;  nochmals  miti^tcilt: 
I.  Preis:  Wajjen  No.  68.  Frilx  Erle.  lienz  Mannheim,  7,  ')<i  l'unktc. 
:.  Preis:  No.  44,  Willy  Pocge.  Mercedes.  7.  '*!  Punk  c. 

I  3.  Preis:  No.  87,  A.  Paul,  Fahrer  Gcllcr-Adlcr,  7,  2»  Punkte. 

I  4.  Preii:  No.  135,  L.  Ummern.  Fahrer  B  von  Lengcrcke-Bens, 

I  6,  76  Punkte. 

'  5.  Preis:  Xo.  86.  r'ari  Lohr,  .\dlcr.  6.  .-1  l'uiik'.e. 

'>.  l'reis:  .\o.  2(t.  Ed};ar  Ladenberg.  Benz.  6,  37  Punkte. 
I  7.  Preis:  No.  i36a.  Horch  auf  Horch,  5,  bH  Punicte. 
I  8.  Preis:  No.  139,  Dr.  B.  StöS  auf  Horch,  5,  6S  Punkte. 

9.  Preis;  No   42,  Jochems,  Mercedes.  5,  5.?  Pu:ikle. 
■  10.  i*ret»:  So.  41,  B.  Flin»ch,  Mercedes,  5.  53  Punkte. 


Graf  i^eppelin  über  lenkbare  Isuftschiffe. 


Nachdem  wir  die  Leser  iinaarer  Zeitschrift  durch  den  im 
Hell  1 1  angefangenen  und  im  vorliegenden  HeR  14  ebgeschlosaencn 
Vortr.ig  de»  Herrn  Aiuliert  Vorrciter  über  die  Entwickclun«  und 
den  derzeitigen  Stand  der  ürachcti-.  Sclimuben»  oder  Schwingen- 
fUcger  zuMflimenlhMMd  lu.  orientleren  bemüht  waren,  miiehten 
wir  die  Leser  auch  in  ihnlieher  Weise  Aber  den  Kiem  des 
Wesens  des  ZeppcHnschcn  LuftsehilTeit  kurz  unterrichten.  Es 

kann  Aa>>  nielit  /-.vi  ckniaUi^er  K'-^'--eliel;eii  iils  durch  die  Wieder- 
gabe des  wesentlichen  Inhalts  des  Vortrages,  den  Herr  Graf 
Zeppelin  anlaMioh  der  dieajiihrlgen  Hauptvenammhmg  des  Verein* 
deutscher  Ingenieure  im  vorigen  Monat  in  Iiresden  ^ehallen  hat 

Herr  Generalleutnant  z.  D.  Gral  Zeppelin  zulili  zu  den  Mit- 
begrflndcm  unseres  Vereins  und  gehört  diesem  von  .Anht^nn  an. 

Die  Verdnaleitung  hat  die  erfolggekrönten  Bestrebungen 
■eines  hochverehrten  Mitgliedes  stets  mh  wirmsten  Interesse  ver- 
Tol;;!;  wenn  auch  die  vordem  in  d.is  Arbeitsgebiet  des  Vereins 
aulgenommene  i-'ra^c  der  LuftschllTahrt  spater  mit  der  Aus- 
dehnung des  eigentlichen  Arbeitsgebieie*  des  Motorwagens  nicht 
mehr  eingehend  verfolgt  wurde. 

Die  vom  Verein  arrangierte  I.  internationale  Motortioot- 

AusslelluHf;  \'I02  am  W^iniisee  hi  ■.eliickle  Kvcellenz  TiraT  Zeppelin 

mit  «einem  Luiuchraubciibooi,  über  welches  in  Heft  \2  vom 
Jahrgang  1903  der  Zeilsehrift  berichtet  ist.   Dieses  Luitschmuben« 

boot  bildete  den  H.auptanziehuni»«.punkt  der  damalij;en  .Xusslellung 
und  fand  das  gruUte  Interesse.    Es  stellte  eine  kleinere  Etappe 


in  den  Arbeiten  und  Bestrebungen  des  Herrn  Grafen  Zeppelin 
dar.   Weichen  speziellen  Aufgaben  für  das  Endziel  des  Herrn 

(iralcn  Zeppelin  die  Wrsucie  mit  diesem  Hooto  ;;e,liiMit  halte, 
war  in  seiner  cigentlicben  Bedeutung  wohl  nur  seinem  ziel- 
faowulten  Konatndtlcur  bekannt.  Settdem  sind  wieder  6  Jahre 
emsiger  .Arbeit  und  grofler  Opfer  «n  Zeit,  Geld  und  Mühe  In« 
Feld  gegangen.  E.xcellen2  Graf  Zeppelin  hat  die  Aufgabe, 
welche  er  sich  gestellt  hatte,  in  Klanzender  Weise  nelost.  und 
bewundernd  steht  heute  die  ganze  ctvili»icrte  Welt  den  die  Er- 
wartungen Qbertreffenden  Resultaten  gegenOber. 

Wir  l.i'-sen  nun  den  i;cdnchteii  X'ortr  ii,'  des  Herrn  Grafen 
Zeppelin  uiiler  Üenuizui'4,'  eines  vortre'Üichen  KeSerates  in  der 
Vossischcn  Zeitung  Fol^'en: 

Zuerst  wies  Exzellenz  Graf  Zeppelin  auf  die  von  ihm  schon 
vor  langer  Zeit  auil^esteHle  Tatsache,  die  nachher  von  verschiedenen 
l''i>rse'iern  durch  HeMbaclUiiiii;en  bi-t.iti.^t  xvjr.le.  hin,  dciU  der 
Widerstand  einer  bewegten  und  auf  diese  Weise  angeströmten 
Flache  nicht  im  gleichen  Verhältnis  mit  der  FlächcngrüBc  wachse. 
daS  vieiinehr  die  bewegten  Flächen  einen  Druck  erleiden,  der  mit 
der  Zunahme  der  PISchengrBUe  in  Immer  rascher  abnehmendem 

Verhältnis  Wichst.     I'ie   UeJi  ulunL-  diever  W.ilirhe:t    ist    für  die 

Lul'lAchilfahil,  die  notwendig  mit  Körpern  von  gewattigen  ijuer- 
schnitten  arbeiten  muD,  von  höchster  Bedeutung.   Auch  die  von 

llelmholtz  vor  Jahren  aus^'esproclierte  Ucberzititfunt;.  daü  der  Bau 
von  LuHjichifTcn  überhaupt  unmügiich  sei,  konnte  den  Grafen  nicht 
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ron  der  DurchfUhning  seiner  Idee  abbrinKc-in  denn  schon  die 

rLbcrkifung.  J;ilJ  die  AbhunK'iükoil  «Icr  <n'M.(iwniJif,'koil  ilcr 
Sutuu:hiflrc  von  der  Ucschwindiskeit  des  W'ogcngangcs  einem  ganz 
anderen  Gewix  folge,  als  die  der  Lunschiffe  von  den  von  Ihnep 
erZcui^n  LuIhroKen.  hrachio  ihn  auf  vten  r.edankon.  d.iQ  in  Ji-n 
llelmhohachen  I)arstcllun^;cn  niclit  alles  richlif;  sein  kunnc.  Tat- 
sächlich ist  ja  auch  die  l'rs.ichu  des  IlclmhDitZücheii  Irrtums  in 
derElnacUung  eines  falschen  ReibunKskoi  lTalviiicn  erkannt  worden. 

Was  veranlaSte  den  Grafen  Zeppelin  zur  Wahl  seines 
st.irri'ii    S\s;ttiis-     Kim-   starre   Zylindcrtische.   die  nas^elleii  enl- 

iiaUcnde  Kölirc,  die  eilte  Gondel  mit  Motor  tragen  soll,  kann 
ttatflllkh  nicht  «Ine  faeaitmmte  Länge  überschreiten,  ohne  daS  die 

Auftriebsverhällnixsc  zu  unKÜnsti^  werden.  Nichts  aber  hindert, 
mehrere  solcher  Rohren  mit  darunter  btiiriJlieliet;  MniurKotuleln 
aneinanderzuscizcn;  m.m  iif\M\gX  so  zu  der  Mn^lichkeit,  Luft 
schiffe  von  bcslimmtcm  tjuerschniit  und  von  fast  unbegrenzter 
IJUig«  zu  batjen.  wobei  noch  der  Vorteil  gewonnen  wird,  daB 
Jas  l'ahrjeu?  mehrere  Motoren  erhält,  ein  I "instand,  der  die 
Betriebssicherheit  natürlich  bedeutend  erhöht  Die  starre  Zytin- 
derischc  Röhre  mit  darin  befindlicher  Gaszelle  weist  aber  noch 
ander«  V'ortoilo  auf:  nämlich  die  fttr  die  Steuerlahigkeil  unent* 
bdirllche  Erhallunj;  seiner  iufleren  Geklall  ohne  jedes  weitere 

Hilfsmittel  (l"ortf;i!!  J.er  Itilliinelsi.  Li-icl'.;i jk'jil  de-.  Uelc Silixens 
von  Steuern  und  Stabiliiiti4itl.ichen  usw.  hin  stnrreü  LultMliilT 
matt  aber  auch  einen  bostimmten  Pestigkcilstirad  haben,  um  alle 
zu  erwartenden  Beanspruchungen  aushalten  zu  können.  Die 
tviUmnd  der  Fahrt  in  der  Luft  eintretenden  Drücke  und  -Span 
Hungen  nuxI  verhaltnismiiUit;  gering  und  häni;cn  nur  von  der 
Eigenbewegung  des  Fahrzeugs  ab,  da  Winde  und  Stürme,  wie 
noch  vielfach  ■  bei  Laien  gemeint  wird,  mit  ihrer  Kralt  nicht  in 
Betnichv  kommen.  Iiis  l.ul^schifT  bcwefrt  sich  mit  denselben  Kc- 
anspruchut^en  in  der  bevvet;!en  Almospliare  wie  in  der  ruhenden. 
Dagegen  sind  die  Kräfte,  die  heiin  L.inJen  durch  relative  Ue- 
wegung  der  Atmosphäre  zur  Erdoberfläche  entstehen,  wohl  ins 
Auge  zu  ftflsen.  Die  Erfahrungen,  die  mit  den  bisher  gebauten 
starren  SdiifTen  heim  Niedergeheii  auf  eine  W.isscrllaclie  ijewonnen 
sind,  brachten  sehr  gün-stigc  l^rgcbnissc  iit  jeder  Hoziehung.  Kediier 
schildert  eingehend  die  Leistungen  dar  LuflschifTe  l>eim  Niedergehen 
auf  der  Wasserfläche  des  Bodensees  und  die  Einrichtungen,  die 
sich  hieraus  fllr  ein  NIcderfjehen  auf  dem  fcslen  I^nde  als  not- 

weiiJi;^  heraussU-ilL-r-..  Siine  üherzi-'iitiL-n.ie  [  i;irs;e!Iiin«  ^lipfell 
darin,  daO  das  Landen  derurtiger  gewaltiger  l-'lugkürper  vcr- 
mittcto  geeigneter  Vorrichtungen,  die  auf  dem  Erdboden  getroffen 
sind,  ohne  Gefahr  vonstatten  gehen  wird. 

Die  Propeller,  die  bei  dem  Zcppelin'schen  Luftschiff  F;e- 
braucht  wurden,  zeichnen  sich  durch  ihre  veriialtnism.iUi;^  {,'eriii;;e 
Größe  aus.  Üet  Graf  legte  eingehend  die  Versuche  dar,  welche 
ihn  SU  dieser  Anordnung;  bestimmt  haben.  Schnett  drehende 
kleine  .Sclir.iubeii  wirken  danach  )fönsli;,'er  .ils  !,'riilJj  uf.d 
langsam   drehende,    Nuh    dem    Redner  y'''  einhiclie  Kr- 

(iihrungüiiatz,  daU  du-  l  iröUc  der  Schrauben  am  besten  so  zu 
wShIen  ist,  dalt  der  Motor  auf  die  für  ihn  geeignetste  Drehzahl 
kommt.   Ein  Haupivorzug  des  starren  Systems  Est  der,  daO  die 

I'ropcller  iti  der  riclui;;.r.  Iliihe,  das  heiUt  in  der  Hohe  des 
Wtderstandsmittclpunktcs  angebracht  werden  kunncn,  was  bei  den 
umtamD  Syalemen  üIcM  der  Fall  iM.  Dieser  Unmand  bringt 
es  allenings  mH  sieh,  M  jede  Geadiwlndiglieitsvcränderang 
wUirend  dar  Fahrt  von  den  Gondeln  anders  aufgenommen  wird 
als  von  diem  eigentlichen  SehilMc3rper,  so  daO  das  System 


hierdurch  eine  Neii^un«;  zur  Aufrfchlung  bczw.  zum  Xicderkippen 
erhiil:.  .iit.  tiiinril  heuor.nen.  durch  die  steilere  .Slelluns  der 
Untcrilächen  bczw.  Ubertlächen  des  Luftschiffkörpers  noch  ge> 
■leigett  wild.  Aber  dieser  kleine  Nachteil  tprird  sofort  durch  den 
Ktliistijjen  Umstund  überlrofTen.  dafi  die  starr  mit  dem  I.iiflschiff- 
korpcr  hclcstiicten  .Molorgiindeln  infnli;i'  ihies  grotien  «iewichtei 
und  des  langen  (Icbels  ein  (froUes  Kraltemonient  entwickeln,  da» 
dum  Umkippen  entgegenwirkL  Obwohl  die  starren  Systeme  aus 
diesem  Grunde  sich  bereits  einer  verhäHnlsmiSifr  guten  StabiUlill 

erfreuen,  ist  es  dennoch  angebracht,  sie  an  ihrem  Itcck  mit 
sogenannten  Stabilitälsllossen,  wie  sie  bei  allen  anderen  LunschüT- 
systemen  auftreten,  zu  versehen.  Das  st. irre  .System  bietet  den 
;;rnl)en  Vorteil,  daB  man  solche  Flächen  in  jeder  beliebigen 
lirüOe  anbringen  kann. 

N.ulidetii  .Ii  r  h'i'.lt:.  '  vlaiiii  die  Ki^enscli-ilteii  des  bii  dem 
Bau  des  Cierippes  verwendeten  .Muminiums  und  der  l>enutzten 
Prolile  usw.  besprochen  hatte  und  auf  die  Dichtigkeit  seiner 
Gashüllen,   die  so  gut    wären,   dafi   in  Stunden  nur 

ein  Auftrichsveriust  von  etwa  22  kg  eintritt,  eingegangen 
war.  wurde  eii'.ijehend  über  die  ledii^lich  bisher  benutzten 
Daimler- Motoren  berichtet.  Die  beim  letzten  LufischifT  einge- 
bauten wogen  ohne  Schraube  und  Uebertragungen  SOO  tqf.  sind 
also  faodeulend  schwerer  aU  die  Moloron  anderer  Systeme.  Sie 
haben  aticr  den  groüen  X'ortcil,  JaB  sie  verhähnismaUii4  v^eiiijjor 
Betriebsmittel  verzehren  als  Motoren  von  gleicher  Stärke,  aber 
mit  viel  geringerem  Gewicht  Mit  Benutzung  von  Zaiilcn  wies 
Kedner  die  Oberraschende  Tatsache  nach,  dafl  fdr  LuftschilTe 
verhiiltnismaUic;  schwere  Motoren  mit  L,'trru'em  Benzinverbrauch 
günstiger  sind  als  leiclilere  von  gleicher  Stärke.  Kin  LuIlschifT 
mit  j;enu;;cnd  grolicr  (ieschwindigkeit,  etwa  l.>  bis  14  m 
in  der  Sekunde,  das  vermägo  seines  Benzinverbrauchs  eine 
lanire  Kahrzdt  habe,  ist  eben  mehr  wert  als  ein  schnelleres 

.ScIiilT  mit  j;enMi;.  ii'T  I"ahrzeit. 

Redner  ging  nunmehr  auf  die  genauere  Uanitellung  der  Gu- 
wichtsverhähniase  des  neuesten  Lultschiires  über,  dessen  Ab- 
messui)},'en  so  gewählt  sind,  dafl  nicht  nur  alle  zur  Bewegung  und 
i'uhruti',;  unter  den  verschiedenen  denkbaren  Vorkommnisücn 
erlorderlichen  Menschen  (ins)?es.iiiil  IJi.  sondern  auch  alle  Kin- 
richtuiigeit  und  Gegcnstäitde,  die  bei  dem  Betrieb  notwendig,  doppelt 
milgcnommen  werden  können.  Die  Geschwindigkeiten  der  von 
ihm  erbauten  Luftschiffe  und  die  verscIiiedenL-r-.  .Methoden  der 
(ieschwindigkeitsinessung  wurden  geschildert  u  id  .ils  die  beste 
die  hiii^'estellt,  diesdbe  Wegstrecke  hin  und  her  bei  möglichster 
Windstille  mehreremal  zu  flbertliegen  und  aus  den  ermittelten 
Geschwindigkeiten  das  Mittel  zu  nehmen.  Auf  diese  Weise  wurden 
für  das  ältere  I.uftschifl  vmi;el'ähr  .'n  Sliridi ukilomcler  ermittelt. 
Nachdem  Kedner  darauf  aulmcrksani  gemacht  iintle,  dall  möglicher- 
weise einzelne  Luftschiffe  unstarrer  Systeme  grüüere  Gcschwind^- 
keiten  entwickeln  könnten  oder  auch  gröUcre  Kahrtdauer,  aber 
niemals  beides  zugleich,  stelM  er  für  diese  Systeme  folgende  leitenden 
Grundsäl/e  auf: 

1,  sie  können  nicht  in  denselben  Zeit  den  Luftraum 
ebenso  weit  durchfahren  wie  die  ganz  starren  LnitschilTc; 
2.  eine  Be*chiidi;4un4  ihrer  ei'iluitliv lini  ("i.iszille  liihrl  zum 
Verlust  nicht  nur  der  Traglähigkeii,  sondern  noch  schneller  der 
Gest.ilt.  welche  zum  Steuern  unerläülich  ist;  3.  die  Krhallting 
der  Gestalt  bleibt  immer  abhängig  von  der  unKcstörten  Wirkung 
der  stets  empfindlichen  Batlonclvonichtung  und  von  dem  Gang 
des  zugehörigen  Motoia. 
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Zur  Äutomobilfruge  in  Deutsch-Süd westafril^a. 

Von  Dr.  Sehiab,  Obcr-Vclerioir  ■.  D.  der  Sehuittrappe  rmi  DeutscIt-SBdwnUfiik*. 


Duübvr.  diiU  niif  Jlt  StcppciihofhcbciK'  in  I)l-.iN>;Ii-SiiJwl-i 
aftika  nur  leichte  Fahrzeuge  die  beste  VervveiiJunijüauMiichten 
haben,  wie  ich  sclion  in  meinen  Vorlrfigen  wn  I90S  und  1906 
bemerken  konnte,  scheint  die  Ansicht  der  Konstrukteure  nun 
mehr  einig  zu  sein.  [)iis  ViTvüenst,  weniiihleiis  indirekt,  diese 
l  uts.iche  erliarU'l  in  h.ibi  n,  gi'hiihrl  dem  i'lum.ili>;<.'n  i  »iMTleutii.inl 
Troost,  der  durch  Herausbringen  de»  lir.  Martin  Luther*) 
und  durch  die  schweren  Lastzät^  mit  Explaaiensmotorcn  1904 
dlf  .\',i-;siviir>I.  i<;i;.'|;,'it  tiewics.  ntil  solcJicn  seil w.-ren  I-'ahrzi'iiflei)  in 
I  »cutsch  SiiJwcsiulrik.i  mit  Krlolj,'  zu  fahren.  Die  windsclincllen 
Antijiipen  mit  ihren  spitzen  kleinen  Hufen,  die  kaum  einen  Ab- 
druck auf  der  sonncndurcbglUhten  harten  Oberkruste  des  Erd- 
bodens hintetlaicien,  bieten  förmlich  einen  Plngcrzeie.  worauf  in 
er>t'.T  l.iiiiL-  J.is  AutjcnmaHt  beim  Hau  von  l'alirzeii^'en  zu  rieliti  ii 
ist.  KbcDso  waren  unsere  Itkinhutigen,  aruberverwandlcn  Ost- 
preuflen  die  i^ferde,  die  becflgUeh  ihrer  Leistung  den  aKricanischen 
eaelartigen  Pferden  am  nichaten  icamen. 

Graf  Slltlfried,  der  sich  in  neuerer  Zelt  hcrvorraRend  um  die 
K(ird-jrii;ii,'  dci  \\T«'..ii,ltinj;  iin.l  diT  Verw<Miduiii;sr;ilii.i;keil  dCi 
motorischen  Zugkraft  Tür  den  l-'ohrdicnst  in  Üeut^ch-Südwest- 
afrika  bemühte,  hat  die  (hm  vom  Staat  lur  Verliliping  geatelilen 
Fahr  eugc  durch  die  afrikanischen  f.etilde  (;<-'S''-"uerl,  aber  mit 
einem  {;roUcn  Aulijcbot  technischer,  menschlicher  und  tierischer 
Hilfskräfte,  da«  seine  Aktionen  auf  Schritt  und  Tritt  begleitete. 
Sehr  beachtenswert  dürfte  auch  das  Unternehmen  des  chc- 
maNeen  Oberleutnants  Grast s  sein,  der  die  gewaltige  Tour  von 
Itnr  es-Siilam  bis  Windhuic  In  einem  Oniji'enaucr  W.iLtcn  unter 
nommen  hat,  ganz  auf  sich  selber  j^esiellt  und  auf  die  Unter- 
«lütxung  der  heimischen  interessierten  Indusirickrcise  und  Presse. 

Graf  Stillfricd  kam  an  der  Hand  der  von  ihm  gemachten 
Beobachtungen  zu  der  MeinunK.  daü  die  Menj^e  des  mitzufOhren 
Jen  Kühlwassers  bedeutend  vcr|.;röUert  werden  miiUte  .ui.l  unhl 
aul  Seine  Vorschlafe  hin  wurde  bei  den  späteren  Automobilen 
in  Deutsch-SQdwestafrika  das  WassefkühlreMmi&r  mm  30  auf 
«0  Liter  erhöht.  Wie  idi  in  der  No.  10  Jahrg.  1908  <ilMcr  Zeit- 
schrift lese,  ist  das  neue  Daimler  Kolonial- Automobil  j^ar  mit 

I4<>  l.H'.r  \\'a>M-r  .lUsijerustel  und  dadurch,  wie  es  lieiUt.  die 
Lcistungsilahigkcit  des  Fahrzeuges  vermehrt,  bcr  beweis  dürfte 
nicht  voll  erbracht  sein.  Ehe  nicht  private  Unlemriimungen  mit 
eij;eiHMn  Ifisiko.  wenn  auch  mit  l'nlerstüizuii;;  des  Staates 
arbeitend,  der  W  rkchrsfi  a^^e  näher  treten,  wird  man  zu  uiiiwaiids- 
frcicn  Keststellun^-cn  nicht  i;el«nf;en  können.  —  Ücr  Dr.  M.  Luther 
kam  nur  bis  2  km  hinler  Swakopmund;  er  blieb  dort  im  Sande 
stecken,  wvil  ihm  das  Wasser  ausging.  Seit  Jener  Zeit  steht  er 

drat:-Lr.  eins.im  auf  der  weiten  l'l.iche  als  WahncichCfl  Von 
S%vaki>pnuuid  aber  :uich  uewisserniaUeii  als  Kuhmeasäule  für 
die  UntcrnchmunKskraft  des  ()l>er[eutn.ints  Troost.  Die  rcitwx'iligcn 
feuchten  Winde  von  der  Küato  her  bewirken  allmählich  das  Werk 
der  Zerstörung.    Die  HolzrXder  der  Anh.iriK'ewa^en  sind  noch 

mi  besten  Z\istande.  dar. ms  ki"iiile  man  vielleicht  lernjii.  bei  den 
alrikanisdieii  Automobilen  Hokteile  zur  brzieluiiti  geringeren  Oe- 
Wichts  woroSgBcfa  mehr  ansuweoden.  in  eister  linie  hat  die 
Mehrverwondung  des  Holzes  den  Vorzug  griSBerer  I^'ichtigkeit. 
Andererseits  braucht  man  Furcht  vor  dem  Rosten  von  .Mctiilltcilen 

*)  Uatcr  dem  Dr.  M.  Luihrr  vciitchl  der  Dcnl!ich-!>Udwrstaliikan<i 
1  inen  von  <1.  m  chcinaliicB  •  >bctlcalnanl  Tioosi  lirniusKchtjchlcn  Uampl. 
la--  ili  r  km  hinicr  Swjrkopmund  aniicblKh  in.  .s.in  Ii-  klecicrn  blirli, 
in  W  ukliclikcil  ab»  wegen  Wafftrinaogelf  ntchl  weiter  koaate. 


hei  .Nhwese'ilu  it  \  cn  W.is-i  r  nicht  ZU  ha'ieii,  d.i  in  Ueulsch-Südwesl- 
ufrika  wegen  der  trockenen  Luft  so  leicht  nichts  rostet.  Während 
des  Krieges  haben  unsere  Soldaten  alles  aufbieten  mOasen,  um  die 
blanken  Teile  ihrer  AusrOstung  trübe,  schmutzig  zu  erhulten,  denn  der 
helle  Glanz  verriet  sie  auf  groüe  Entfernung,  ('»ewehrputzcn  war 
nicht  ni>tiK,  nur  um  den  feinen  Sand  zu  entiernen.  wurde  geputzt, 
dann  auch  nur  trocken  ohne  Oel,  da  Uel  den  Staub  nur  umso 
fester  hielt.  Mancher  Soldat,  der  dies  nicht  beachtete  (die  Kon- 
Iriille  war  naluru'cmiiü  nicht  so  scharf  wie  hi.  r  jr  i'.i  r  Heimal  i 
muüto  die  blrlnhrung  machen,  daß.  »vcnn  er  ^ein  liewehr  wirk- 
lich einmal  gebrauchen  wollte,  die  Kammer  nicht  zu  öffnen  war. 
Die  Technik  muD  bestrebt  sein,  die  reit»cndcn  maschinellen  Teile 
m<>i;lichst  gegen  Einwirkung  dieses  feinen  Flugsandes  zu  schützen: 

Im  Uebrii;en  ist  Verfasser  der  Meinuni;.  dali  es  sich 
empfehlen  möchte,  von  der  Wasserkühlung  ganz  abzusehen  nnd 
zur  Lultkühhing  überzugehen, 

Warum  die  deutschen  Fabrikanten  00  hartnackii;  an  der 
Wasserkühlung  festhalten,  wo  doch  der  Amerikaner  bewiesen  hat, 
daO  sogar  6  Zylinder- Wagen  mit  Luftkühlung  einwandfrei  laufen, 
ist  dem  Verfasser  niclit  verständlich.  Üatt  Deulsch-Siidwestafrika 
das  Land  ist,  wo  mit  groBer  Aussicht  auf  Erfolg  LuftkOhtung 
angewendet  werden  könnte,  mochte  Verfasser  behaupten.  Die 
Lrwahnuni?  meiner  kleinen  S  PS.  .\lischine  Adicrfabrikat,  Ute 
ich  auf  eigene  Kosten  in  .Afrika  mit  bestem  Erfolg  ausprobierte, 
ruft  bei  dem  Leser  vielleicht  ein  mitleidiges  Lücheln  hervor.  Aber 
ich  sehe  doch  nicht  ein,  was  lUr  den  Zwerg  gilt,  weshalb  ioU  es 
nir  den  Riesen  nicht  gellen:  Mein  Fahrzeug;  hat  die  .Strapazen 
überstanden  und  tituft  heute  noch  tadellos,  mein  Geldbeutel  ist 
auch  wieder  genesen.solllen  mm  die  groOcn  Maschinen  und  diegroOen 
Gcidsückel  nicht  besser  im  Stande  sein,  ein  gulo  Resultat  zu  liefern? 

i>ie  U'asserverhiiltnisse  in  Dcutsch-Sddwestafrika  drängen 
doch  gewaltsam  daraufhin,  wenigstens  den  Versuch  zu  machen, 
ob  in  Deulsch-Sfldwestafrika  die  LufUcilhlung  nicht  mh  grottcm 
Nutzen  verwendet  werden  kann.  Da  es  dort  von  Sonnenaufi,'ani; 
S  Uhr  bis  •>  l'hr,  un.l  von  -V  bis  abends  '  7  Uhr  üIhtüII  sehr 
erlrägUch  ist.  sogar  angestrengtes  Arbeiten  asfigHch  kt.  kann  man 
auch  annehmen,  dafl  durch  LullkOhhing  die  Zylinder  so  kühl 
bleiben,  um  in  ihrer  Arbeitslahigkelt  nicht  gestört  zu  werden. 
Aber  auch  in  der  heiOestcn  Zeit  des  Tages  ist  es  im  Innern  des 
Landes  wohl  möglich,  im  Freien  zu  arbeiten,  wenr.  man  sich 
zweckmälitg  schützt,  d.  h.  Idcht  und  luftig  kleidet  und  den  Kopf 
und  Nacken  beschattet,  WeUbicch-HliuBer  mit  Sonnensegel  sind 
geradezu  ideale  .Niireiithallsräume  in  Deutsch  Südwestafrika.  Unter 
dem  Sonnensegel  kursiert  ein  fortwährender  l.uflstrom  und  erllall 
das  Wellblechdach  ulut  was  darunter  ist,  kiihl.  Sowie  die  sonnen- 
losen Stunden  komraen,  wird  es  imnser  kijhler  bis  kalt  Die 
trockene  I^ifl,  und  die  regelmSBigen  LüRbewegungcn  lassen  den 
Reiter  oder  sonst  drauUen  im  Freien  beflndliciw  i>enonen  die 
gröBle  Hitze  ohne  Schaden  ertragen. 

Welch  ungeheure  Gewfehtaerspamis  enidan  wir  durch  die 
Weglassung  des  Wassers  bei  den  Sadwestafrika-Iv-ihrzcttgen,  und 
welche  günstige  Vereinfachung  des  ganzen  .Apparates! 

Luftkühlung  fürdieKraftfahrzeui^e  Deulsch-Südwcstafrikas  muO 
die  Parole  unserer  heiraiachcn  Technik  sein,  es  sollte  iflicht  der  bahn- 
brechenden großen  Gcseilschaflen  seht,  wenigstens  ungesätmit  die 

\'ersuche  der  praklisclien  X'^ruciidbarkei!  der  I.uflk'.ililung  in  die 
Wege  zu  leiten,  damit  nicht  andere  Nationen  uns  den  Rang  ablaufen. 
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Das  I^ennen  um  den  Grand  Prix  des  französischen 
ÄutomobiIl<lubs  in  Dieppe  am  6.  u.  7.  Juli  1908. 


Von  Wal 

Das  Grand  frix-Hcnncn  des  A,  C.  K.  hnttc  in  diesem  J.ihrc 
einen  itbvrauü  starken  Xcnnun!;isschUitl  ;;ct'undcn.  Niclit  weniger 
als  64  Neniiungen  w.iren  für  das  Ucnncn  der  kleinen  Wagen 
und  4')  für  den  Grand  Prix  der  grollen  Wagen  eingclauren; 
fast  alle  Nationen  hatten  ihre  Vertreter  «u  dieser  grollten  Prüfling 


Abb.  I.  Gayot  aof  Drl«Kc,  Eiatii  i«  Rcnaea  der  kleioeo  Wa^cn. 

des  Jahres  I'«)«  entsendet.  In  Dieppe.  dem  schSngelcgcncn  Scc- 
bude  am  Kanal,  herrschte  in  die.ien  Tagen  ein  tolles  U-ben  und 
Treiben.  Tout  Paris  war  anwesend,  aus  allen  Ländern  hatten 
sich  Sportslculc  eingefunden,  und  alle  Sprachen  schwirrten  durch- 
einander. In  dem  schönsebaulen  Kasino  dr.nngtc  sich  eine  elegante 
Menge,  itber  den  Kies  der  wohlgcpnegten  Wege  des  Kasino- 
gartens rauschten  die  Schleppen  der  Pariser  Welt-  und  last  not  Icasi 
Halbweltdamen,  in  den  Spiel»iilen  waren  fast  immer  hunderte  um 
die  grünen  Spieltische  versammelt  und  versuchten  die  t'icheimnisse 
des  !*fcrdchenspicls  und  der  „Boule"  zu  ergründen.  Wem  es 
aber  zu  eng  wurde  in  der  schwülen  Temperatur  des  .Spicisainns, 
der  gitig  hinaus  auf  die  Terrasse  imJ  setzte  sich  in  einen  der 
bequeinen  Korbsessel,  um  das  Meer  oder  die  alte  Zsvingburg  der 
Normannen,  die  trotzig  auf  einem  Kelsen  gelegen,  die  Biiderstadt 
überrngl.  zu  betrachten.  Vor  dem  Kasino  aber  standen  dauernd 
irt  dichten  Reihen  die  Privatautomnbilc  und  harrten  ihrer  Besitzer. 

Endlich  kam  der  Tag  des  Keimens  um  den 

Grand  i'rix  des  Voiturettes. 

Hcrcits  am  frühen  .Morgen  des  tj.  Juli  knalterlen  die  Motoren: 
dichte  Menschenmassen  Hüteten  Jeu  Tribunen  und  der  Renn- 
strecke zu,  die  in  mustergültiger  Welse  durch  zwei  komplette 
Infantericrcgimenicr  und  ein  Hegimcnt  (.'hasseurs  ä  cheval  rings- 
um abgesperrt  war.  Es  waren  vielfach  alte  erprobte  Veteranen, 
die  in  diesem  Rennen  den  Volant  zu  führen  bestimmt  waren,  so 
der  bekannte  fnihere  Motorradfahrer  Demevstcr,  der  zugleich 
Konstrukteur  seines  Wagens  ist,  das  glanzende  Uon  l'eugeotteam 
an  seiner  .Spitze  Giiippone,  der  tollkühne  schneidige  Kahrer  und 
Sieger  der  (  oppa  dclle  Vctturette  und  ("oppa  (  atalunya,  der  auch 
als  Motorradfahrer  auf  eine  glänzende  Vergangenheit  zurück- 
blicken kann,  Sizalre  und  Nnudin,  die  berühmten  l''ahrer  der 
gleichnamigen  Marke,  Marnier,  der  sich  bereits  in   der  Targa 


ici  I  >;rtcl. 

l-'lorio  der  kleinen  Wagen  im  .lahrc  l*)07  auszeichnete,  sowie  last 
not  Icast  der  ehemalige  Mntorradchampinn  Thom.is.  In  der  Kon- 
struktion zeigten  die  Voiturettenlypcn  die  verschiedenartigsten 
l'ormen.  Die  meisten  l-'innen  und  zwar  die  renommiertesten 
hatten  an  der  Einzylinderkonstruktion  festgehalten,  waren  aller- 
dings sehr  weit  mit  dem  Hub  heraufgegangen;  einzelne  dieser 
Fahrzeuge  wie  beispielsweise  Jer  Lion-Pcugeotmotor  und  der 
SizairC'Nnudinmolor  mit  K>0  mm  Hub,  vor  allem  aber  du-r  neue 
.\stcrmotor  mit  180  mm  Muh  dürften  hei  IKOO  Touren  auf  eine 
Leistung  von  rund  20  PS  gekommen  sein.  Kei  den  Voiluretten- 
konstruktionen  überwog  übrigens  wiederum  die  Metallschciben- 
kupplung.  eine  Tendenz  auf  die  ich  bereit«  in  meinem  Hcricht 
über  die  (.'oppa  delle  Vetturctle  und  die  Targa  Klorio  in  Sizilien 
aufmerksam  gemacht  hatte.  Als  Zündung  gelangte  fast  überall 
M.-ignclzür)dung  zur  .-Xnwendung. 

Die  allgemeine  Ansicht  vor  dem  Rennen  ging  übrigens 
dahin,  dalS  der  Grand  Prix  des  Voiturettes  in  erster  Linie  wiederum 
eine  neue  .Xuriage  des  Duells  Lion-Peugeot — Siz,nrc-N*audin  bringen 
würde.  Um  6  Uhr  I  Minute  ging  der  erste  Rennwagen  eine 
Delagc-Voiturctlc  mit  Ouyot  am  Steuer,  s.  Abb.  I .  ins  Rennen  und  die 
anderen  i-'uhrzeuge  folgten  ihm  in  Abständen  von  einer  .Minute. 
Es  waren  4.S  Wagen  von  den  64  gemeldeten  Kahrzeugen  am 
Start  erschienen,  der  sich  dann  auch  glatt  und  programmäßig 
ahwickehe.  Vom  h'lcck  weg  nahm  der  Delagcwagcii  Guyots  in 
sehr  schnellem  Tempo  das  Rennen  auf  und  es  gelang  dem  dicht 
hinter  ihm  liegenden  .N'audin  sowie  dem  tollkühn  fahrenden 
(iiuppone  nicht  den  Delagcfahrer  zu  schlagen.  Erst  in  der  zweiten 
Runde  gelang  es  Xaudin  durch  einen  mit  verzweifelter  Energie 


Abb. 


N'audiD  auf  SItairc-Naudia,  Zweilci  im  Rcbdco 
der  kleinen  Wagen. 


geführten  VorstolS  Guyot  zu  zwingen,  die  l-'ührung  an  ihn  abzu- 
geben. Leider  wurde  in  dieser  Runde  der  <  lianipi<in  diN  l.ion- 
Pcugeotteams  Giuppone  auller  flefechl  gesetzt,  dai;eKen  schlössen 
aber  die  beiden  anderen  Mitglieder  dieser  vorzüglichen  M.milschaft 
Goux  und  BoilM  nunmehr  eng  zu  dem  Kiihrcn  Icn  auf.  .\uch 
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die  andere  Sixairc-Xaudin-Voiturcttc  mit  Sizalrc  am  Steuer  erwies 
tüch  alt  ein  Fahrzeu;;  vun  hLTVorrii^;enJer  SchnelliKl<eil,  doch 
wurJe  sie  bereits  in  Jer  zwciien  RiitiJe  durch  einen  l»cfel<i  am 
Benzintank  iiim  Aufgehen  gezwungen.  In  der  vierten  Kunde  liei 
Ooux  infol);e  l'neumatikdefcktcs  zurück,  Iiuhc  aber  diese  ver- 
lorene üfil  Uurclt  eine  glänzende  Im  8f>  km  Teinpo  gefahrene  Kunde 
wieder  ein  und  schob  sich  damit  auf  den  zweiten  l'laiz  vor.  In 
der  letzten  künde  entspann  sich  nun  ein  erbittertes  Rinken  zwischen 
Guyol,  NauJin  und  den  beiden  I,iun-l'eui;e<}l-Voilurel(eii.  das  aber 
(Uiyol  zu  seinen  Gunsten  entschied,  Naudin,  s.  Abb.  2,  belegte 
den  zweiten  l'laiz,  ihm  fnlgtcn  tinux  und  liuillut  mit  ihren  I.ion- 
f'euuettl-Voituretlen  als  dritter  und  vierter. 

Leider  ging  dieses  Kennen  nicht  i>hnc  mehrere  Unt7ille  ab, 
So  stürzte  Martin  der  l-'ührcr  einer  bcmecsicr-Voiturettc  in  Ku, 
wobei  er  sowie  sein  Mechaniker 
schwer  verletzt  wurden.  Auch 
die  Truffaiiltvoiturette  sowie  ein 
<iuillcminwagcn  kamen  zu  Kall. 
Kertter  stieU  der  Marliniwagen 
Sonvico»  mit  einem  Aries»vagen 
zusammen  und  wurde  »uUer 
(iefecht  gesetzt. 

l>er  CiranJ  Prl.x  de-; 
\'oituretles  bildete  Ü4rij;ens  dii' 
erste  Gelegenheit,  um  das  neue 
Modell  der  demontahleti 
Michclin-I'elc;c  einer  Prüfung 
im  Rennen  zu  unterziehen: 
man  muß  ihr  das  Zeugnis  aus- 
stellen, dnU  sie  sich  ganz  her- 
vorragetid  bewahrt  hat,  da  die 
fünf  ersten  und  acht  unter  den 
zehn  ersten  mh  dieser  neuen 
Felge  nebst  Micbelin-Ficrcilung 
ausgerüstet  waren.  Wenn  wir 
uns  nun  das  nfTizielle  (iesamt- 
klossement  betrachten,  sti  sehen 
wir  hier  folgendes  Kesultut: 

1.  Giiyot  a\if  Dclage,  I'neumulik  Michelin.  in  .1"  45'  iOV,.". 
mittlere  .Stundcngeschwindigkeil  .SO  kni  m. 

2.  Xaudin  auf  Sizaire  -  Naudin,  Pneumatik  Michelin.  in 
5«  ,S2' *)*.s",  mittlere  .Stundengeschwindigkeit  7«  km  617  m. 
(ioiix  auf  1-ion-l'cugeol,  l'neumalik  iMichelin.  in  5»  58' 
0-'^",  mittlere  .StundengeschwMuligkeit  7  7  km  41  >  m 

4,  Hoillol  auf  Lion-I'cugeot,  l'neum.itik  MIchelin,  in  0"  S' 
J5*/i"  mittlere  .Stundengeschwindigkeit  75  km  M2  m 

5.  Thomas  auf  ()clage.  Pneumatik  Miclielin,  in  (>*  18'  ?0". 
mittlere  .Stundengeschwindigkeit  '.\  km  \><i  m. 

War  der  Grand  l'ri.x  des  Voiturcltes  nur  die  ituverlurc  ge- 
Weiten,  so  setzte  mit  dem 

Grand  Prix  der  f>roßen  Wajjen 
nunmehr  die  groUe  <  »per  ein.  Hvreits  zur  triihesteii  M"»rgenstunde 
des  7.  Juli  knatterten  die  gewaltigen  Motoren  der  Kenn-  und 
Personenautomobile;  tnusendc  und  ubertausende  von  Menschen 
eilten  teils  zu  KuU,  teils  in  allen  miiglichen  Fahrzeugen  der  Kenn- 
strecke zu.  Die  Tribünen  waren  ül>erlVillt,  die  cli-ganlen  Tnileiu-n 
der  banien  auf  den  Tribünen  umgeben  von  Wumenitrrangenicnls 
und  tl.itternden  Kähnen  vereinigten  sich  im  .SonnenM:lieine  des 
herrlichen  Sonnnertages  zu  einem  reizvollen,  farbenprächtigen  Hilde. 
Auf  demStartplatze  wur  schoi>  die  g.uize  deutschcSportgcmeinde  ver- 


Abb.  3. 


sammelt.  Neben  der  schlanken chrfurchtgebictenden  Krscheinungdes 
Generaldirektonj  der  L>aimler-Moioren-Gesellscliaft,  Vischer.  sah  man 
die  cnergi.schcn  Züge  des  Direktors  .\dolf  liuimlor,  den  Träger  eine* 
berühmten  Namens,  in  dessen  bewahrten  Händen  die  Organisation 
des  Rennens  für  die  Mercedes  gelegt  war,  und  den  immer  liebens- 
würdigen Mr.  Desjoyaux,  den  Direktor  der  .Societe  Mercedes.  Hei 
seinen  Renz  wagen  stand  Direktor  llammcsfahr,  der  mit  seiner 
(~iemahlin  direkt  aus  Petersburg  nach  I>ieppe  gekommen  war. 
Mit  einem  glänzenden  Siege  hallen  dort  die  M.'uinheimer  Werke  den 
Küssen  die  Ucbcrlcgenheit  der  deutschen  .\ulomobilindustric  vor 
.•\ugen  geführt.  .\uch  die  beiden  Prinzen  Isenburg  haben  es  sich 
nicht  nehmen  Luissen,  den  Kämpfen  unulieVtirlierrschal't  auf  aulumobi- 
listischem  (icbielc  beizuwohnen,  l'm  die  Opelwagen  h;ibeii  sich 
die  (icbrüder  Opel  unter  Führung  ihres  liebenswürdigen  Si-niors 

Kommerzienrat  Opel  versummelt, 
«•  dessen  herzliches  und  enigegen- 

kttmmendes  Wesen  ihm  ebenso 
viel  Freunde  im  .Auslande  wie 
in  Dciiischland  gewi>nnen  h,ii. 
l.'m  Thery,  den  Gewinner 
zweier  Gordon  Rennet  Rennen, 
hat  .Hich  eine  st;ililiclie  fran- 
Zi'isi.schc  SportgemeinJe  ge- 
schiirt;  die  ruten  Fiatwagen 
mit  Nazzaro,  l-nncia  und 
Wagner  am  Steuer  bilden  den 
Sammelpunkt  der  anwesenden 
Ilaliener. 

Rndlicb  naht  die  Zeil  des 
Kennen»:  Punkt  o  l'hr  gehl  der 
erste  l<cnnw,igen,  ein  Austin 
mit  Dario  Kcsta  ins  Kennen. 
Ihnen  folgt  als  zweiter  Willy 
Poege,  Dculschlands  bester  und 
populärster  Herrcnfahrcr.  Noch 
einen  lilick  wirft  er  auf  seine 
Gattin,  die  mil  zusamnierge- 
pressten  Lippen  neben  dem 
Wagen  steht  und  dann  startet  er  mil  jener  eleganten  lA-ichtigkcit.  die 
wir  immer  an  ihm  zu  sehen  gewohnt  .sind.  Sechs  Minuten  spaler  geht 
der  zweite  deutsche  Wagen,  ein  Benz  mit  llemery,  dem  Sieger  von 
Moskau-Pclersburg,  ins  Rennen  und  ihm  folgt  4  Minuten  später 
FriU  Opel.  Dann  konmil  Salzer  auf  Mercedes,  der  verwegene  Drauf- 
gänger, dem  seine  tollkühne  und  doch  sichere  Fahrweise  den 
Beinamen  „l'acrobate  des  Mercedes"  eingebracht  hal.  .\uch 
Hanriol,  Michel  und  Jörns  kommen  gut  vom  Start;  als  letzter 
deutscher  Wagen  am  wenigsten  beichtet  startet  datin  der  Neuling 
in  diesem  Rennen,  der  sein  bebul  Zu  einem  so  glänzenden  Siege 
geslallen  soll. Christian  Lautenschläger  auf  Mcrccdes,s.  Abb.  i.  Doch 
der  Start  ist  noch  nicht  zu  Knde,  da  verkündet  die  zunehmende  l*n- 
ruhc  auf  den  Tribünen  das  Nahen  des  ersten  Wiigeiis  und  wenig« 
Minuten  später  saust  auch  schon  der  weiUlcuchlende  Mercedes 
Willy  Pi>egc's  in  einem  wahren  Höllentempo  an  den  Tribünen 
vorbei,  gefolgt  von  Szisz  auf  Renault  und  Tliery  auf  Bnsicr. 
Während  andere  Wagen  die  erste  Kunde  beendeten,  wurden  die 
letzten  W.igen  gestarlel.  Ks  wurde  dieses  dadurch  ermüglichl, 
daü  der  Start  nicht  auf  der  Rennstrecke  selbst,  sondern  auf  dem 
parallel  mit  der  Renu'stralie  vor  dun  Tribünen  aiigeleglen  Wege 
vorgenommen  wurde,  der  zum  Einfahren  in  die  Kavitaillemenis- 
depols  bestimmt  war. 


Lautenscbllser  auf  Mrrcc-def,  Sieger  im  Rcddcr 
der  i^ioBcn  Wagen, 
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Auch  die  Kiatwagcn  erweisen  sich  inzwischen  aU  schnelle 
Fahrzeuge.  Alle  Xcitcn  werden  aber  bei  weitem  unterboten  durch 
Salzrr,  der  mit  seinen  Mercedeswai^en  in  3b'  2\"  die  erste  Runde 
beendet  und  dainii  eine  neue  Kckordzeit  fiir  l)leppe  atirstcllt.  die 
ö  Minuten  schneller  als  die  vorjährige  .■•chnellstc  erste  Kunde 
Wagners  und  über  _  Minuten  schneller  als  die  beüte  I^eiütun^ 
des  vorjuhrigon  Siekers  Nazzarro  in  irgend  einer  Kunde  ist.  Die 
1-flhrzeit  Salzer»  gibt  einen  Vorgeschmack  von  den  (ieschwindig- 
kciti-n,  die  wir  in  diesem  Kennen  sehen  werden.  Sulzers  l>urch- 
schnillsgeschwindiKkeit  in  der  ersten  Kunde  bviiiuft  sich  aur  über 
126  km  Std.  L>ie  zweite  Kunde  bringt  die  ersten  l'ehcr- 
Mschungen.  denn  L.^ncia  giht  auf.  Langsam  lahrt  er  in  dat> 
bepot.  üfTnel  die  Motorlaube.  schüKell  mit  dem  Kopr  und  dann 
wird  »ein  Wagen  aus  der  liahn  gezogen.  Mit  ihm  .scheidet  einer 
der  nussichtsvoll.slen  Kandidaten  für  den  Sieg  aus  dem  Rennen. 
N'ach  ihm  kommt  die  Keihe  an  Szisz.  Airf  der  Felge  fährt  der 
Champion  der  Kenauhmannschaft  in  Jas  Kavitaillcment  ein  und 
bemüht  sich  dort  verge'.ien»,  einen  neuen  Keifen  aufzulegen. 
.•\bcr  alle  Anstrengungen  sind  vergebens,  die  Kelge  ist  derartig 
verbogen,  daU  alle  liemühungen  untsonst  sind  und  auch  Szisz 
scheidet  aus  dem  Kennen. 
Nach  ihm  trifft  Naz.irr«  das 
Ceitchick  aufgeben  zu  müssen 
lind  in  der  vierten  Runde 
\vird  auch  Wagner  auLter  <»e- 
ffchl  gesetzt.  .Mlc  drei  Kiat- 
w.-igun  sind  aus  dem  Kennen, 
l'ehrigcns  Lst  auch  Salzer  fest- 
gekommcfi,  das  alte  Sprüchwurl 
ist  eingetroffen,  daU  noch  niemals 
derjenige,  der  die  erste  Kunde 
am  .schnellsten  fuhr,  das  Ziel- 
band paüsiert  hat.  Sein  Ge- 
schick teilen  spater  auch  die 
de  bietrichwagen  und  die  Zahl 
der  in  das  Rennen  gegangenen 
Fahrzeuge  wird   fürchterlich  gelichtet. 

Dagegen  scilliclien  jetzt  die  Deultschun  fest  nach  vorn 
zusantnicit.  ihre  l-ühning  hut  I.a tiienschlägcr  .luf  seinem 
schnellen  Mercedes  übernommen,  ihm  folgen  llemery  s.  Abb.  4  und 
llanriot  auf  ihren  Uenzwagen.  dann  Willy  l'oege  undauch  die  Opel- 
Wagen  scliiebensichdrohend  mehr  nach  vorn.  Vergebens  lienuihcnsich 
Kig.ll.  der  dem  Vernehmen  nach  den  schnelLstcn  resp.  stärksten 
französischen  Wagen,  einen  Bayard-t  lemcnl,  führt,  und  Thery 
die  beutschen  au»  ihrer  führenden  Position  zu  verdrängen. 

Das  Oespensl  einer  fürchterlichen  .Viederlagc  der  franzö- 
sischen .Xutomobilindustric  steigt  immer  deutlicher  vor  den  Augen 
der  entsetzten  Franzosen  auf.  Sobald  einer  der  französischen 
Fahrer  ins  Depot  kommt,  schallen  ihm  Hilten  und  Kcschworungen. 
Zurufe  aller  Art.  seiner  l.andsleutc  entgegen.  F.r  wirft  einen  Hlick 
a'if  die  Zeitentafel,  zuckt  die  .'\chseln  und  fährt  weiter.  Die 
Rennstrecke  ist  durch  die  lange  Trockenlieil  und  d.is  Kennen  am 
vorigen  Tage  stark  milgenommcn.  Die  Pneumatiks  rciUen  bei  den 
enormen  Geschwindigkeiten  wie  Zunder. 

Bei  der  achten  Runde  tritt  auch  das  befürchtete  Kreignis 
ein.  Die  l'neunwtiks  sind  alle.  I .?()()  glatte  Keifen  hat  Andre 
Michelin  auf  dem  Rennplatz  beordert,  er  besitzt  keinen  mehr. 
Die  Fiat  und  die  de  Dietrich  geben  in  katncradschaftlicher  Hand- 
lungsweise ihre  Bereifung  ab,  iiber  ihre  Wagen  .stehen  buchstäblich 
auf  der  Felge,  wir  haben  von  uiiseren  Reservewagen  die  i'ncu- 


Abb.  4 


maliks  heruntergerissen,  aber  wenrt  die  verbraucht  sind,  was 
dann.  Wir  haben  nur  noch  Anliderapants.  In  der  achten  Kunde 
kommt  I.nutenschläger  immer  noch  mit  der  Führung  ins  Depot. 
Pneumatiks:  Wir  geben  ihm  was  wir  haben  und  mit  noch 
einem  einzigen  glatten  Keifen  als  Heseri'c  fährt  er  wieder  ab. 
.'Ms  er  in  der  neunten  Runde  in  rasender  Fahrt  das  Ziel  passiert, 
gilt  unser  erster  Blick  dem  Reservereifen  und  siehe  da,  er  hat 
ihn  noch,  und  mit  dem  letzten  Keservereifen  geht  er  in  die  letzte 
Runde. 

Inzwischen  ist  llemery  mit  btutübcr^strömtem  (icsichl  ein- 
getroffen. Hochgeschleudertc  Kieselsteine  haben  ihm  beim  l'ass-icren 
eines  Wagens  die  Brille  zerschmettert  und  die  Glassplitter  sind  ihm 
ins  .\uge  gedrungen.  Kin  schnell  herbeigerufener  .Arzt  zieht  die 
Splitter  heraus  und  wäscht  die  Wunden  schnell  aus.  Dann  setzt 
sich  Hemcry  mit  stählerner  Bnergie  trotz  wahnsinniger  Schmerzen 
und  im  Sehen  behindert,  wieder  auf  den  Kennwagen  und  fährt  das 
I^ennen  zu  Ende.  Alle  Achtung  vor  dieser  eisernen  .-\usdauer  und 
Selbstbeherrschung! 

Unterdessen  ist  allerdings  eine  Nachricht  eingetroffen,  die 
die  Stimmung  wesentlich  zu  trüben  geeignet  ist.    (  issac,  einer 

der  Fahrer  von  Panhard 
l.ev.issor  und  sein  Mechaniker 
Schaub  sind  tot.  In  der  neunten 
I^unde  ling  der  Wagen  ("issacs 
plötzlich  an,  auf  der  Geraden 
in  dem  wahnsinnigen  Renn- 
tempo  hin-  und  herzuschwanken, 
brach  daiui  plütztich  links 
weg,  rlog,  zwei  Bäum«  um- 
brechend, über  einen  Stralk-n- 
grabcn  und  überschlug  sich 
dann  zweimal.  Cissiic,  eine  der 
sympathischsten  Krscheinungen 
unter  Jen  l'ranzösischen  Renn- 
fahrern, wurde  der  Brustkasten 
durch  die  Steuersäule  einge- 
drückt und  seinem  Mechaniker  .Schaub  der  Schädel  zerschmettert. 

Das  Rennen  geht  zu  Knde.  Als  erster  passiert  Hemcry 
mit  seinem  Benzwagen  das  Zielband  und  b.endct  sein  Rennen. 
Jetzt  beginnt  eine  Pause  gespanntester  Krsvartung.  Da  geht  ein 
Brausen  durch  die  Tribünen,  „fest  lui!"  ,\'oilä  Lautenschlager!' 
In  einem  Höllentempo  lliegt  der  weilk;  Mercedes  um  die  Kurve 
und  unter  dem  donnernden  Hurra  der  anwesenden  Deul-schen. 
unter  dem  tosenden  Jubel  der  Menge  passiert  der  deutsche  Fahrer 
auf  dem  deutschen  Wagen  das  Zielband.  Hell  tönen  die  Klänge 
der  deutschen  N.ationalhymne  über  den  Rennplatz,  zum  ersten 
Male  hörte  ich  sie  in  Frankreich,  und  es  ist.  glaube  ich,  über- 
haupt das  erste  Mal,  daU  sie  bei  ähnlichen  Venutstaltungen  ge- 
spielt worden  ist.  Dritter  wird  Hanricil  auf  Benz,  ihm  folgt 
Kigal,  dessen  verzweifelten  .Anstrengungen  es  gelungen  ist.  sich 
auf  dem  vierten  Platz  zu  behaupten,  datu)  l'oege,  Jörns,  Krio, 
wieder  drei  deutsche  Wagen,  Mercedes,  Benz,  Opel.  Unter  den 
sieben  ersten  Wagen  sechs  Deutsche,  das  ist  mehr  als  ein 
Zulällssieg,  das  i.st  der  unabweisbaR'.  unwiderlegliche  Beweis,  daU 
die  deutsche  Autoniobihnduslrie  gegenwärtig  höher  steht  als  die 
französische,  dall  die  deutschen  Wagen,  die  zu  diesem  Kennen 
entsendet  waren,  leistungsfähiger,  besser  konstruiert  sind,  und  was 
vor  allem  die  Hauptsache  bei  einem  Rennen  über  fast  S<>ü  km 
ist.  auch  solider  gebaut  waren  als  die  französischen,  ja  als  die 
gesamte  .Automobilindustrie  der  Welt,  die  in  Gestalt  ihrer  Klite 


tlccDcry  luf  Bcrix,  d«r  Zweitt*  im  Rennen  der  i{rofl«n  Wajfen, 
»cbnalll  seine  Uichrlin-Reseivc-Rcifon  fest. 
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in  rrnnzösischcn,  eiii;li»cliL'n.  italientschen.  bt.'t^iscttL'n  und  amcrika' 
nischcn  Wagen  in  Jit'si'in  Rennen  vetirclen  war, 

(icschlagcn  und  zwar  reell  getichliigcn.  I)enn  wenn  die 
Franzosen  in  ihrer  Suche  nach  einem  Sündeiibock  uchriecii. 
Michelin  habe  sie  verrnlen.  seine  neue  dcmoniable  Kctge  und  seine 
Pncumatik-s  seien  nichU)  wert,  so  genügt  wnKI  der  Hinweis,  daU 
sowohl  Mercedes  wie  Henz.  d.  h.  die  an  erster  Stelle  endenden 
K«hrzeu(;e  dieselbe  Bercirung  rührten  unJ  mit  derselben,  wie  mir 
sowohl  Siilzer  wie  l.autenschläger  ausdrücklich  versicherten, 
keinerlei  .\n<itandc  gehabt  haben.  l>aQ  der  l'neumatikverbrauch 
enorm  war,  ist  richtig.  Diese  Tatsache  ist  aber  erstens  durch 
das  gröUerc  Wngcngewicbt  bedingt  und  ferner  auf  die  gegen  das 
Vorjahr  bedeutend  gesteigerten  (ieschwindigkcilen  wie  die  erste 
Runde  ^'on  Salzer  suwie  ein  Vergleich  der  anderen  Ruiidcnzeiten 
gegenüber  dem  Vorjahre  beweist,  vor  allem  aber,  wie  ich  bereits 
erwähnte,  auf  den  recht  schlechten  Zustand  derStraUenohcrfläche 
zurückzufijhrcn.  Wenn  aber  die  l-'ranzosen  behaupten  die  Schuld 
liege  d.-tran.  daß  wir  beulsclien  unsere  Pneumatiks  bei  den 
kennwagen  auf  S  atm.,  die 
l-'rnnzosen  nur  auf  5  atm.  uuf- 
fumpcn,  so  klingt  diese  Knt- 
schuldigung  recht  kindlich,  denn 
jeder  Rennführer  weiü.  dalS 
5  atm.  viel  zu  wenig  für 
ein  Rcnnwagcnpnctimatik  »ind. 
Wenn  ferner  die  Tranzosen  be- 
haupten, daß  ihnen  die  abnehm- 
baren Kcigen  heim  Kahren  her- 
untergeflogen waren,  so  dürfte 
die  Schuld  dem  wahnsinnigen 
Kahren  der  französischen  Wagen- 
lenker  in  den  Kurven  sowie 
dem  rohen  llerumreissen  der 
Wagen  an  diesen  Orten  zu- 
zuschreiben sein,  da  bei  einer 
derartigen  I'ahrweise  natürlich 
der  seitliche  Druck  vien  die 
Kdder,  besondcrü  das  inwendige 

\'orderrad  auszuhalten  hüben,  enorm  hoch  ist.  Bei  uns  Deutschen 
ist  jedenfalls  so  etwas  nicht  vorgekommen. 

Wichtig  ist  ferner  datt  ein  deutscher  Führer  auf  einem 
deutschen  Wugcn  gewonnen  hat,  denn  so  sympaii^icli  uns  auch 
die  beiden  wackeren  französischen  Henzfahrcr  flanriot  imd 
llemery  sind,  so  steht  doch  ganz  auQer  Zweifel,  dal]  im  l'alle 
ihres  Siege«  der  ganze  Erfolg  franzosischerseits  als  ,,une  vicloire 
frani;ai.se"  auf  das  Konto  der  beiden  Kahrcr  gesetzt  worden 
wäre.  An  dem  braven  Christian  l.autenschläger  kann  aber  auch 
selbst  der  scharfsinnigste  Franzose  keine  fninzösische  .Abstammung 
entdecken.  irebrigons  ist  die  französische  Tagespressc  auch 
ehrlich  genug  die  licdcutung  dc-s  deutschen  Sieges  voll  anzu- 
erkennen. .So  schreibt  beispielsweise  der  doch  wirklich  nicht 
ubcrmäüig  deutsch  freundlich  gesinnte  „Kigaro":  „Die  Mercedes 
haben  gewonnen,  sie  haben  auf  ihr  Konto  einen  Sieg  gebracht, 
wie  sie  ihn  schon  lange  erstrebten,  und  wie  ihn  ein  widriges  Ge- 
schick ihnen  denselben  bisher  vitrenthalteii  hat.  Diesen  Sieg,  sie 
verdienten  ihn.  Die  drei  Wagen  waren  wtmdcrvoll.  Man  weilt, 
welches  Vertrauen  Mr.  Desjoyeau.X.  der  Direktor  der  Sotiete 
Mercedes  in  diese  Wagen  gesezt  hat.  Niemal»  haben  die 
berühmten  Cannst.iller  Werke  Wagen  herausgebracht,  die 
mehr  auf  der  Höhe   der  Vollendung  standen,  in  dem  stolzen 


Wunsche  einen  bedeutenden  nationalen  und  Internationalen 
Erfolg  davonzutragen,  Ich  glaube  daher  den  Mercedes  das 
griilile  Kompliment  dadurch  zu  machen,  wenn  ich  die  rivalisieren- 
den Fabriken  auffordere,  sich  die  wundervollen  Körnen  der 
Sieger  des  Tages  als  Vorbild  zu  nehmen,'  l'nd  ,Le  Journal' 
schlicUt  seine  Ausfuhrungen  über  den  Cirand  Pri.x  mit  den 
Worten:  .Dieser  Sieg  ist  sowohl  dem  besten  Wagen  wie  auch 
dem  besten  Fahrer  zugefallen.'  Wenn  wir  uns  nun  mit  der 
Bedeutung  beschäftigen,  die  dieser  Sieg  auf  dem  geschäftlichen 
(ichictc  für  die  deutsche  .Automobilindustrie  haben  wird,  so  dürfte 
der  Erfolg  vor  allem  in  den  E.\portzifrern  dieses  und  des  nächsten 
.lahrcs  zum  .Au-sdruck  gelangen,  denn  durch  diesen  Sieg  dürften 
speziell  die  Amerikaner  und  F.ngländer.  die  von  jeher  sehr  gute 
Käufer  von  starken  Wagen  waren,  wiederum  dem  deutschen 
Markte  zugefiihrt  werden. 

Das  Klassement  ergab  folgendes  Resultat: 
I.  Lautenschläger  auf  Mercedes,  Cneumatik  Michelin.  iti  .^3' 

^yii,"-    Mittlere  Stundengeschwindigkeit:   III  km  107  m. 

2.  llemery  auf  Benz.  Pneumatik 
Michelin.  in  ?"•+':•»".  .Mittlen: 
Stundengeschwindigkeit : 
108  km  842  m. 

3.  Hanriot  auf  Benz,  Pneumatik 
.Michelin.  in  7»  5'  13".  Mittlere 
Stundengeschunndigkcit: 
Tos  km  «'48  m. 

4.  Rigal  auf  ßayard  Clement, 
Pneumatik  .Michelin.  in  7*  iO- 
30\-,".  .Mittlere  Stundenge- 
schwindigkeit :  W2  km  t<20m. 

.1.  Willi  Pocgc  auf  .Mercedes, 
Pneumatik  Michelin,  in  i"  i2 
31".  Mittlere  Stundenge- 
schwindigkeit: 10.;  km  679 m. 
<>.  Joems  auf  t)pcl,  Pneumatik 
Continental,  in  7">  39'  4'>". 


Porgc's  Mercedes  wird  inil  neuen  Michelin-Reifrn  vrrscheo. 


Mittlere  Stundengesch  windig' 
kcit:  1«)  km  4.S«  m. 
7.  Erle  auf  Benz.  Pneumatik  Michelin.  in  7»  43'  21".  Mittlere 

Stundengeschwindigkeit  U*)  km  (>'>i  m. 
S.  Dimitriewitch  auf  Renault,   Pneumatik  Michelin.  in  7**  .>4' 

1.2".    Mittlere  Stundengeschwindigkeit  '>7  km  370  m. 
').  Henth  auf  I'anhard-Lcx'assor.  Pncumi«tik  Michelin,  in  7'  55" 

3'>".  Mittlere  Stundengeschwindigkeit  '>7  km  IftO  m. 
10.  Perpere  auf  Germain.  Pneumatik  Michelin.  in  1"  S'»'  l-'i'. 
Mittlere  .Stundengeschwindigkeit:  '*'»  km  413  m. 
ICs  ist  gewili  ein  glänzender,  ungeahnt  reicher  Erfolg,  den  die 
deutsche  Aytoinohilinduslric  im  Grand  Pri.v  des  A.  C,  F.  errang, 
dieser  bedeutende  .Sieg  enthalt  aber  auch  eine  ernste  .Mahnung. 
Ks  ist  zweitellos,  daU  die  in  ihrem  nationalen  Stolze  aul  das 
tiefste  verletzten  Franzosen  das  äuOersie  aufbieten  werden,  um 
im  nächstjährigen  Gra.id  Pri."£  die  erlittene  Schlappe  auszuwetzen. 
P'in  Kampf  sieht  bevor,  der  viel  heilter  werden  wird,  als  es  der 
diesjährige  war.  l»arum  heiül  es  für  die  deutsche  .Automobil- 
industrie,  sich  bei  Zeilen  auf  diesen  sportlichen  Wettstreit  auf 
das  sorgfälligste  vorbereiten,  und  ich  schlicUc  mit  de« 
Wunsche.  daO  im  Grand  Prix  des  Jahres  l'>0'}  ebenso  wie 
CS  an  dem  bedeutungsvollen  7.  .Ulli  dieses  Jahres  der  Fall  war. 
ein  deutscher  Wagen  unter  den  Klängen  der  deutschen 
Nationalhymne  das  Zielband  als  erster  passieren  möge. 
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Volkswirtschaftliche  Nachrichten. 


jf  Zur  Lage  der  deutschen  Aulomobil-Induslrie  im 
Itixlen  Jahre  sehMlbt  die  HandctalMumier  nt  Breslau:  Unter 

dem  Einflüsse  Jcr  über  die  Motorfahrzeuge  verhängen  hohen 
Steuern  und  unter  dem  Druck  des  noch  immer  drohenden  Hafl- 
pllichl^c^-tzcs  hat  die  Autumobilinduütrie  I )eu!scli|ji:jds.  wekhe 
in  Ituner  Zeil  bereits  einen  groflen  Aufschwung  genommen  hatte, 
In  dtesem  Jahre  trotz  technischer  VenrolHcommnung  efawn  sehr 
emplii'.dlichen  Stillsland  tu  verzeichnen,  J.i  Jus  kaufkr.ifliu'e 
l'uhlikum  durch  die  genannten  zwei  Faktoren  iibgeschreekt  wird, 
leinen  weiteren  ungünstigen  KinlluU  aul  die  Oeschäflslogc  üben 
die  Lagp  des  (üeldiiiarktcs  und  schlielUich  auch  die  ungünstigen 
Zollverhihnisse  at»,  welche  den  Import  begönsligen,  wShrend  der 
Export  schwer  bel.istet  l-.!.  Unter  diesen  Umständen  wird  das 
twrfloMenc  Ccschättsjahr  als  ein  sehr  ungünstiges  bezeichnet.  — 

Die  Potsdamer  Handelskammer  läilt  sich  wie  foigl  vci<- 

nehmen:  I)ic  Knlwicklimg  Jos  <i(sch;iftst;.mKes  in  automobilen 
Xutzl'ahrzcugen  stand  naturKenuU  chenlallü  unter  dem  EinfluO 
der  gesamten  wlrtschnritichen  La^e  und  des  teueren  Geldstande-i. 
liie  bedeiaenden  AuDräge.  welche  zu  Kcginn  des  BerichtsjAhres 
vorlagen,  brachten  noch  starke  Beschürti^uni;  bis  In  die  Sommer- 
;ii"!..iK';  sclir  vehwierii;  jedocil  ge>-i.  ilt'jl'.  i  vier  Abschluß  neuer 
Cie^chiäfic.  Zu  der  auf  der  gesamten  HandeUwclt  lastenden 
(Mdkainndtät  trat  der  schlechte  Sommer,  welcher  besonden  auf 
die  Hauptinteressen  für  Motorlastfahrzeuge,  die  Bmuerel-Induslrie, 
sehr  ungünstig  einwirkte  und  auch  den  mit  Motor-Omnibussen 
arbeitenden  \'erkchrsunternchmun(;en  schadete  —  Kine  Keihc 
kleiner,  nicht  mit  dem  nötigen  Betriebskapital  ausgestatteter  Lokal- 
gcsdlschaften,  deiten  es  meistens  audi  an  aaehgemiBer  Betrielja- 
fühninR  und  in  vielen  KiiHi'n  .m  der  r^itv/cn  Krcqiicnz  mangelte. 
niulWen  in  Liquidation  treten  und  ihre  l'ulirzeuge  verautk-rn.  — 
Der  MilSerfolg  dieser  einzelnen  Betriebe  stellte  sich  der  erwarteten 
Wcüerentwickhing  des  Lokalverfcehrs  durch  Motoromnibuslinien 
heitunend  In  Jen  Wc^.  Die  Verkehrsgescllsehaflen  der  groflen 
Stiidte,  welche  mit  Moloromtiihusbetriebcn  arbeiten,  hatten  mit 
unzulänglichen  Tariren  zu  kampl'cn:  es  steht  aber  zu  erwarten, 
dafl  nach  Durehfühning  besserer  Tarife  und  rationeller  Au»- 
pstaltung  der  Betriebseinrichtungen  gOnst^ere  Rentabiliiäts- 
zllfem  erreicht  werden.  —  Bereits  sind  auch  die  auf  Verbilli^un^' 
der  Betriebssluffe  zieteilden  Bestrebungen  aU  von  Krluli;  bej;leitet 
ZU  bezeichnen,  insofern,  ab  tAr  das  durch  die  Kingbildung  enorm 
verteuerte' Bensln  in  Deutschland  das  im  dgenen  Lande  gewonnene. 
weientUch  bilUgere  Benzol  als  gleichwertiger  BetriebsstofT  ein- 
gefQhrt  werden  konnte.  Von  staatlicher  Seite  hat  wiederum  in 
er>ler  Linie  das  Königreich  Kayern  einen  wesentlichen  Schritt  in 
der  Erweiterung  der  Motor>-erbindungslinien  getan  und  nicht 
sowohl  In  Bcmg  auf  BelriolMsIcherheit,  sondern  auch  in  Benig 
auf  Renlabilität  günstige  Resultate  erzielt.  Nach  HcwilliKimK  eines 
Fonds  von  2"yt  Millionen  Mark  durch  die  hnyensch.e  .XbLji-ordMelen- 
kammer  wird  jetzt  eine  wesentliche  Au.s5;.  st;iii-.ing  des  Ueberland- 
verkahn,  namentlich  als  Ersats  (Qr  Lokalbahnen^  vorbereitet.  — 
Dieses  licibetmiBte  Vorgehen  Bayerns  verspricht  ebie  ausslehts- 
rslefae  Enlnrlddung  des  Ueberlandverkehrs  durch  Mutorfuhrzeuge 
auch  Im  fibrigen  Ueutschland.  In  gleicher  Weise  bürgert  sich 
sNndhlich  der  Motorbetrieb  auch  im  Postbefürderungsdienst 
cht.  —  Auch  hierin  darlte  die  b^yeriscbe  Verkehrsverwaltung  an 
der  Spitze  stehen,  wdehe  sowohl  In  Mihiehcn.  wie  jetzt  in  NOm- 
beif,  Motor-Briefbeförderun^swagen  in  t;rußi.-reni  Stile  einführt.  — 
Wettere  Absatzgebiete  für  diese  Industrie  sind  durch  die  Ver- 


wendung motorischen  Antriebes  bei  Fahrzeugen  der  Feuerwehr 
und  den  FuhnNuke  der  Kommunen  crsehhMsen.  Eine  nicht  zu 
unterschiitzende  Bedeutung  gewinnt  der  Motorwagen  im  Dienste 
der  I leeres- \' er waltunj?,  welche  auch  in)  Berichtsjahre  umfangreiche 
Tran>iportvcrsuche  anstellte  und  eine  wesentliche  Vermehrung 
Ihres  Motorwagenparks  vornahm.  Im  Exportgeschäft  trat  in  erster 
Linie  die  auf  dem  englischen  Maiict  lastende  Krisis  in  Erscheinung, 
unter  welcb.'.T  die  ^Tu^cn  \'erkehrsunternehmungcn  Londons,  in- 
folge der  l'ulizeivenirJnungen  und  der  Tarifkanipfe,  zu  leiden 
hattlen.  Der  .Absatz  von  ttmnibusscn  ist  daher  s(ark  zurück- 
g^pngen.  —  Auch  macht  sich  in  En^and  die  Konkurrens  der 
einhehnisehen  Fabriken  bemerkbar.  Im  Qbrigen  entwickeh  steh 
das  E.vportgescb.irt.  :i:inien1lich  nach  .Südamerika,  in  ^liiisliger 
Weise.  Uie  groüen  Lager  von  Motorwagen,  welche  im  Ausland 
^dh  angcsttnoidt  Imlten,  Obiea  auf  den  Preis  im  allgemeinen  ebie 
reduzierende  Wirkung  aus.  IfiOl  »ich,  im  ganzen  genomtnen, 
nicht  leugnen,  daB  das  Berichtsjahr  mit  einem  Konjunkturwechsel 
verhuiuicn  war,  viessen  Begleitumstände  sich  wohl  noch  einige 
Zeit  bemerkbar  maciten  dürften,  wenn  auch  bereits  eine  Wieder- 
belebung des  Geschäftes  emgetrelen  ist.  —  Mit  Sorge  mufl  jedoch 
der  neuen  .•\utomo|iiMlaftpllicht-'"icsetzi<ohunir  cnt^'.-iri'n  i-V.'^''!K'n 
werden,  welche  eine  neue  Krscliweruni^  lür  die  f^ar.ze  .XuKinmliil- 
Industrie  zu  bringen  droht.  Die  Arbeiterverh.lltnisse  waren  im 
ersten  Teil  des  Berichtsjahres  wenig  befriedigend,  die  fortwährende 
Stdgertmg  der  Ansprache  machte  KmOkle  imvermeldKch.  doch 
wurden  gnitkre  .\rbeitsunterbrechtingen  vermladcn.  —  Seil  liin^erer 
Zeit  ist,  unter  dem  Kiniluit  der  aUgemeinen  Geschäftslage,  eine 
wesenlliehc  Besserung  auch  in  den  Arbeiterverhältnissen  ein- 
getreten. —  Das  GeachiUk  in  Motorbooten  entwickelte  sich  leidlich. 
Die  Nachfolge  richtete  steh  hauptsächlich  nach  billigeren,  offenen 
Booten,  in  denen  eine  i^roüe  An.Tahl  l'ersnnen  sp.izieren  f.i'-irv.'!; 
kann,  und  nach  praktischen  Kreuzern,  mit  denen  man  eine  See- 
tour  wtigen  darf.  Infslge  der  Uneiniifkeiten  der  eiimliMn  Klubs 
untereinander  hinsichlUch  eines  gemeinsamen  Meftvcrfahrens  war 
der  Sport  ouf  diesem  Gebiete  nicht  sehr  erheblich.  Es  steht  zu 
hoffen.  daU  es  dem  lniernatk>nalen  und  dem  Deutschen  Motorjacht- 
Verband  gelingt,  Einigkeit  zu  erzielen  und  so  die  Industrie  durch 
Sehaffiing  von  Rennboottypen,  sowie  solcher  von  schnellen  Touren» 
booten  zii  n-Ur.-r^Uü/t-i' .  Gr^'i,--!  Knde  des  J.ihr>'-i  fl:i',ili'-i  .lie 
Bestclliin.1,'1  n  von  prieaser  Seile  ah,  dagegen  gini;en  reichlichere 
Aufträge  von  Behörden  ein.  —  Endlich  berichtet  ein  auslandisches 
Konsulat  aus  Stuttgart:  Der  allgemeine  geschäftliche  Rück- 
gang konnte  auf  die  Automobllbranche.  dte  heute  fn  der  Haupt- 
sache noch  l.u.xusindustrie  Ist,  nicht  ohne  RinlluQ  bleiben.  Da 
die  Geldknappheit  auf  dem  internationalen  Markte  die  Nachfrage 
nach  Krallfohneuien  surOckgehahen  hat,  ist  das  Angebot  dem 
Bedarf  vorausgeeilt.  Das  Nachlassen  des  Konsums  machte  Ein- 
schränkungen der  Produktion  und  Entlassung  vun  AfbeHem  nötig. 

^)  Handelsgebrancli  Im  Fahrrlder  •  OetcMft.  Die 

Handelskammer  in  Berlin  hat  lotgendes  Gutachten  abgegeben: 
Nach  Handelsbrauch  in  der  l-'ahrradbranchc  hat  der  Händler 
Rüder,  an  denen  sich  innerhalb  der  einjährigen  GatintielHst 
Malerid-  «der  Pabrikatkmsfehler  zc%en,  der  FahrnidfUirik  tut 
Reparatur  nudtilttufeben.  Eine  Verpflichtung,  neue  Räder  anstatt 
der  schadhaften  zu  liefern,  hat  die  Fabrik  nidU. 

ji>  Die  englische  Ein-  und  Ausfuhr  von  Automobilen 
und  MotOrfahrrSdern  nahm  in  den  ersten  sechs  .Munaten  I  )0S, 
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v«gliehen  mit  dem  gleichen  ZeHrnum  dca  Votjahre*,  folgenden 
UmKuig  an: 

I.  Einfuhr  für  Jon  eit'i'ni  n  Cn-hirnjch; 

la.  Motorwagen,  complelt  .   .        2  303  Stck.         2  801  Stck. 

Wert   841  429  «  1  172  557  « 

Ib.  Ch-issis*!   157(1  Stck.  — 

Werl   SO'}  <#U3  t  — 

2.  MoiOfW«gcmeile*)  ....  MJ6066  ,  1316345  . 

3.  MolorraNnider   908  Stck.        1 142  Sick. 

Wert   24H>ng  33936« 

4.  MolorlahrruJcni'ik-     ...        1I.>L>.  16701, 

II.  Ausfuhr  englischer  brzeugni«8c: 

1.  Motorwagen   991  Stck.  88«  Stck. 

Wert  U,:r,44i;  iif,  •>'(>£ 

2.  MotorwagciUcilc  für  .    .    .  24*.  730 . 

3.  Motorfahrräder   .VJOStck.  .VViStck. 

Wert  ......        13  163  £  11  585« 

4.  Motorfahrradldle  fiir .   .   .        11  332.  14  547, 

lU.  Ausfuhr  fremder  F.rzeiiL:nNso: 

la.  Motorragen,  complelt  .   .  l8.f.Stck.  23H.Stck. 

Wert   66470«         108  2S3« 

Ib.  Chanto')   93Stdc.  — 

Wert   38004«  — 

^  Miiti)r\va-jntLiIc  für  ,    .    .  55224.  61  X5(i  . 

3.  Motorlahrradcr   23  Sidc.  29  Stck. 

Wert   709«  I  144« 

4.  MotorAihfrMendte    .  .  .        3  725  ,  2  343 , 

Aus  der  italienischen  Automobil-Industrie  wirJ  Jem 
„Berliner  Tagcblati"  pcschriflxTi :  l)i'r  Ksli-uIeiiJo  Kuf,  Jen  üic 
Encugnlaac  der  Turiner  Automohiirahrjks  .Akt.-Ucs.  „Fiat"  erlangt 
haben,  macht  die  gcrichtUchc  Untcr»ucbung,  die  vor  wenigen 
Tagen  gegen  die  Leitung  dieaes  Unternehmens  ringelellet  wurde, 
zu  (.-incm  Rreignis,  auch  auScrhaAltalens  inlvri.'ssji-rc':i  .Ilirric. 
Ks  «ei  Uaran  erinnert,  das  die  „Fiat**  vor  etwa  acht  Jahren  aus 
gans  bescheidenen  Anf&ngen  entsprungen  war.  Die  800000  Lire, 
mit  denen  sie  190O  gegrilndel  worden  war,  actcten  sieh  aus 
Aktien  mit  35  IJre  Kennwert  zusammen,  deren  Kurs  aber  bis 

laif  Iss'  I.irc  im  Aiifiiii);  vles  Jahres  I'diir  stivj^cn.  als  Jrr 
schultiigcwinn  von  5  287  Ü83  Lire  bekannt  wurde.  iJaiin  aber 
erfolgte  die  Verwüsserung  des  Kapitals,  das  bei  der  Grflndung 
der  neuen  ..Fi.nt"  nesettochafi  mit  9  Mill.  Lire  fcstgciH^tzt  wurde. 
Die  Aktien  uin^L'n  auf  720  Urc  zurQck  und  sanken  infolge  der 
llalioni.schen  .Vulomobilkrise,  unter  der  besonders  die  Tochter- 
gvscllischaitcn  der  „Fiat"  xu  leiden  hatten,  immer  tiefer,  so  dafi 
sie  endlich  nur  mehr  mit  30  Lire  notiert  wurden.  Im  April  des 
laiifi  iuloii  Jahres  ni;rje  den  Altlionären  crön'ti.1,  li :iü  7  Mill.  Lire 
aii^cschriihon  wiT^iiii  niüOlen.  und  die  gcduUligoii  .Xkliiniiire  >;<.•• 
tiehinifctL'n  die  Uilani  und  beschlo.-iscn  die  F-rncuerunR  des 
Aktienkapitals.  Nachdem  nun  diese  FinaiuopemiJon  glücklich 
durcl^nihrt  worden  ist,  legt  sich  die  Gerichtsbehörde  his  Mittel 

und  ciliil^t  .!■!■  sctnverc  .\n'Kla;;c  der  I!ila:izr.ilschun^  und 
Schwindelhalter  Kurseiunanuvcr.  In  den  Burcaurdumen  des 
Unternehmens  wie  in  den  Wohnungen  des  Dinklon  und  einiger 
Miiglioder  des  Verwalluqgsrates  haben  gerichtliche  Unter- 
suchungen staltgehinden,  deren  Ei^gebnis  natfiiM  gchcim{;chahen 
wird.  (icseltschaft  hat  gegen  die  Einleitung  der  straf- 

•)  Vi.i  .l.-ra  jahic  I  r 'S  wiir.icn  Cbatsii  i»  dCT  «SgUldtCB 
Slatiitik  als  „Maiotwjgcntcilc"  auigrliihit. 


gerichtlichen    Untersuchung  protestiert,    aber  die  ttlTentiielie 

NK'ininf:  It.tlifiH  st.'ht  rif  li/r  Seht-  St.iatsanwalteS  Und  Vef- 
lani^t  L-Kic  voUij^c         kl.if.Jiu;  der  .\r.u:tli i-'cnhcit. 

ß  Zolltarifentscheldung  in  Italien.  .\ui»mi>bilrädcr,  mit 
hülzernen  Speichen,  cisunicr  Nabe,  messingenem  l.a^jer  und  eiserner 
Felge  sowie  mit  Kautschukreifcn  versehen,  sind  naeh  T.-Nr.  358  f 
•um  Satse  von  60  Lire  fOr  100  kg  su  versollen. 

f  Die  ItaHmriMiie  EIik  und  Awfidir  von  AntoiMbllMi 

und  Motorfahrrädern  stclItL-  sich  in  .1i-n  or-lcn  fOnr  Monali-i 
des  Jahres  1908,  verglichen  mit  dem  gleiclicn  Ailr.ium  des 
Vorjahres,  folgendcrmailen: 

Einfuhr: 

1908  1907 

1.  IVrsnnen  -  .Aiilomohilen   im  (ie- 

Wichte  von  5üO  kg  oder  weniger         2't  Stck.  1 26  Stck. 

im  Wette  von  ....   223400Ure  733120Ure 

2.  Personen  -  .\iitniviöli;Ir  i   im  <  '.o- 

wichtevonnichrals.==i"i  likHik^'           65Slck.  llVSlck. 

im  Werte  VOM                 73IOOOUre  lll4700LiK 

3.  I'crsoncn  •  Automobilen  im  (ie- 

Wichte  von  mehr  als  1000  kg         71  Stck.  147  Stck. 

im  Werte  vu„  125l673Lire  2317»nn!.irc 

4.  Motorfahrräder                                64Slck.  93 Stck. 

im  Werte  von  S440OU(e  79050Llfe 

5.  LastenautoiitobileM  im  Gewichte 

von  mehr  als  1000  bis  3000  kg       84Stek.  SSStck. 

im  Werte  vor.  9S000Lire  38000L{i« 

'•.  Lostcnautomobiten  im  (iewichtc 

VOR  mehr  als  3000  kg .  .  .        6Stek.  3Sick. 

im  Werte  voik    ....  84000Ure  33O0OUi« 

Ausfuhr: 

1.  Personen  •  Automobilen  im  Ge- 

wiclite  von  "^iKlki;  oderweniijer  IHSlck.  löStck. 

im  Werte  von   243.iOOLirc  13?'<0OLire 

2.  Personen  -  Automobilen   im  (ie- 

wichtc von  mehr  aU  500  bis 

1000  Mg   173Stck.  22181^ 

im  Werte  von   336750OLire  33O870OLire 

5.  l'ersunett-.'Xutumobilcn   im  üc- 

wichle  von  mehr  als  lOÜOkg  383Std(.  306St«lc. 

tat  Werte  von  .  .  .  .  7  353i30L{re  4742000 Ure 

4.  Motorfahrräder   SStck.  l2Stok. 

im  Werte  von   4350L{re  10200Ur> 

3.  Lastenaulomobilen  im  Gewichte 

mehr  als  1000  oder  weniger .  ISSick.  iOStck. 

im  Werte  von   8000Liitt  8000Liie 

6.  Lastenautomobilen  im  Gewichte 

von  mehr  als  1000  bis  3000  kg  131  Sidc.  1  l3Sldt. 

im  Werte  von     ....  228l30Llre  SSOOOLira 

7.  Ijistcnautomobilen  im  Gewichte 

von  mehr  als  .5(100  kg.    .    .  2Stck.  ISlck. 

im  Werte  x^'U   lj  Hiiiii|,ire  |S(XV>|.ire 

ßiAbsatzgelcgcnheit  fUrStraßenbahngeschwindigkeits- 
messer  in  Spanien.  Durch  Königliches  Dekret  ist  bestimmt 
worden,  daft  die  durch  mechanische  Krall  betriebenen  Straflen- 
bahnen  nur  bestimmte  Geschwindlt^kctt  auf  Afrentliehen  Wegen 

entu  ie'>:  jIii  anr^ii  J.if.    •.ie    zur  Koiitinlli    .ler  entwickelten 

Sclinelligkeit  Geschwindigkeitsmesser  anbringen  müMcn. 
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ß  AbhaHmig  eines  AntoaioMI-KonkurreailUireiw  ta 

BritiSCh-lndicn.  Nach  ci  i.r  Mil-riliiri,'  im  „Knglishman"  vom 
2.  Juni  l'X)8  wird  im  AiischluU  an  ilio  im  kiminu'nJon  November— 
Dcaember  •lattflnJcnJe  InJuslrtu-  uiiJ  Ackerbau  Aussiellun;.'  zu 
Xagpur  vonuwichlUch  4u>ch  ein  Automobil-Konkurrenzfahrcn  ab- 
gehalten werden. 

Interessenten  ivürJcii  sich  am  bcstvii  b.iUI;),'Sl  mit  dem 
,SecrelaT  of  thc  Industrial  anJ  A|i;riaillural  K.xliibition  Nngpur,  <^P., 
Britbh  India",  wegen  weiterer  Inrormation  in  Verbindung  setzen. 

Als  iCinfuhrhafen  für  Xagpur  kommt  Bombay  in  Frage;  die 
Entfemun;;  beträgt  J05  en){li8chc  Meilen.  Kagpur  liegt  an  der  Bahn- 
■nie  Homnay Calcalta.     LctztcrL-r  HalVn   i-.!  701  Meilen  ti-.;lcrnt. 

Die  nachstehenden  Zahlen  zeigen,  welchen  Aufschwung  die 
EinAihr  von  Automobilen  und  Molo^Fahrrlidem  nach  Indien 
während  der  letzten  5  Jahre  genommen  hat. 

Es  wurden  eingeführt  an  Motorwagen  und  Motorrädern: 


Ri.  Ib.  Ri. 

von  GroBbrilanien  .  .  .  .  3  55.^.«?  .^:7.?i'iii  -:'»4.Wl 

,   Belgien                         306  1S7  57s  4J4  6u<>6(j.s 

.   Fruikraich                      447  513  241  779  169  44U 

.    eonstt^en  UrKlern     .    .     225  44«»  S74  .^73  270  X4K 


(iesamtwcrt  .   .    .  3  522  452    4  467  5«0    6  344  337. 
Innerhalb  von  3  Jahren  hat  sich  aomil  die  Einftihr  beinahe 
verdoppelt. 

Nimmt  man  an,  dalt  der  Durchschnittswert  bei  AutomobBcn 
u-in-c:i1.  I'racljl  uvu  . .  bei  Jem  Zollamt  mit  RXX)  Ks.  pro  Wagen 
deklariert  worden  sei  welcher  Wert  zwar  eher  zu  hoch  als  zu 
niedifg  angenommen  sein  dOrfte  — ,  so  ctgiM  sich,  ahgeseiien  von 
der  Einfuhr  von  Motorfahrrädern  fOr  das  vergangene  Jahr  eine 
Einfuhr  von  mindestens  1000  Wagen. 

f.  Im  QcKMfM«g»  4er  AateiiioMI-  ■nl  WigeatHm« 

hUhielrie  !■  Oesterreich  b<>richtet  die  Wiener  tland.hkamnicr 
bezüglich  des  letzten  Jahres:  Wii!«  vor  allem  Ucnziiuvu^en  anlangt, 
so  ist  «liOr  Umstand  hcrvorzutieben,  daB  leEs  durch  lokale 
InteresBcntengruppen,  teils  durch  UnierstOtning  von  Banicen  vier 
voilstflndig  neue  Pabrileen  entstanden  sind,  während  vier  be- 
stehende Ranz  wesentlich  erweitert  wurden.  War  der  öster- 
reichische Interessent  »chon  Truher  in  der  Lage,  ein  ladelioües 
öslerrdcbisches  Fabrikat  tu  erwerben,  so  dfirfto  nunmehr  bald 
der  Moment  gskommea  sefai,  in  w^hem  die  Morrslehisclw 
Benzinwagenindustrie  euch  quantitativ  den  fisterreichbchen 
Konsum  voll  Stil  11  Ji;,'  /.II  »Uvktn  in  der  Laf.;c  ist.  I'reilieh  ist  zii 
Iwtoncn,  datl  die  im  neuen  Zolltarife  angesetzten  Sätze  ganz 
unxureichcnd  bcAinden  werden  und  Hlr  den  Sehuts  der 
inlSndischen  Industrie  nicht  ausreichen.  I>r>ch  trnj^i  die  streng 
solide  und  rechtliche  <icschart.s<;chahrung  der  ostcrreichLschen 
.\ulumubilkonstrukteure  sichtlich  zur  Besserung  der  Absatzver- 
höhnisse  inländischer  Wagen  bei.  Der  vorkurxem  noch  unitbe^ 
wbidlich  acheinende  Import  ausländischer  Waren  —  von  fach- 
ntiitinischer  Seite  werden  90  p('t.  der  in  Oesterreich  verwendeten 
Automobile  als  ausländische  Produkte  bezeichnet  wird  jetzt 
immer  mehr  eintudämmcn  sein.  Ciewüssc  österreichische  Watien- 
g.ltl-iüi;!-'!.  iiiiiin'nl'icli  V'citurot'.cs  l'L-L'ii'.:icn  sn^.ir  bereits  ir:  .\us- 


lande  Fu6  su  fassen.   Die  heimische  Pabrtkatkm  von  elddrisdien 

Wagen  entwickelt  sich  i^lfichm.ißig  weiter  und  spielt  :im  Welt- 
märkte eine  fuhreiule  Rulle.  .\llc  Versuche  zur  Kinlührung  vur» 
AutomobURakem  in  Wien  scheiterten  bisher  an  den  lokalen 
Schwierigkeiten,  welche  eine  genOgeiide  RentabiUtit  unsicher 
erchrincn  lassen.  Automobilomnibusse  sind  von  der  Stadt  Wien 
versuchsweise  zu  einiL;  r.  W-rkelirsllnien  herangezogen  WOrdon. 
.Ms  technische  und  wiri;$chnl'ilichc  Neuerung  darf  der  defclrisehe 
Omnibusverkehr  mit  Oberleittmg  in  Gmfind  beseichnet  werden, 
dessen  gtinstige  Rcsuttats  binnen  kunem  tu  didgen  weiteren  An- 
wendungen in  NCederSstcrreich  IQhren  werden.  Fflr  die  Gesamt- 
Interessen  der  «isterreichischun  .-\utomohilinJuMtie  ist  die  r.riin.liing 
des  „Verbandes  österreichischer  Automobil-Industrieller*'  überaus 
ISrderlieh;  dieaer  Verband  konnte  bereits  im  ersten  Jahre  seiner 
Existenz  eine  dankenswerte  Tätigkeit  entwickeln. 

l)cr  österreichische  Wagenbau  bewegte  sich  im  Bericht-sjahre 
in  ruhigen  Hahnen.  Während  I.u.xus-l'ferdcwagen  immer  weniger 
Abnehmer  Anden,  Ist  neuerdings  eine  Zunahme  in  der  Erzeugung 
von  Automobil-Karosserien  zu  verzeichnen.  Dabei  zeigte  sidi, 
daü  in  der  ersten  Hälfte  des  Berichtsjahres,  und  zw.ir  bis  Ende 
•Xugust,  in  beiden  eben  erwähnten  <>eschä(lszweigen  der  Gc- 
schäitsgang  lebhafter  war,  w,i)ireiui  er  vom  September  plötzlich 
abflaute.  Der  Automobilismus  hat  den  Wagenbau  technisch  auf 
ein  hohes  Niveau  gehoben;  denn  nur  tadellose  Arlicit  bei  Ver- 
wendiuv  vorzüglichsten  M.'iterials  ist  in  dieser  Brandl!  ims;  nule. 
dcf)  i-'abrikaten  auf  die  Dauer  zu  einem  Krl'olgc  zu  verhelfen. 
Natangemili  ist  beim  Bau  von  enttlMsIgen  Karosserien  auch  ein 
weitaus  grüOeres  Maß  von  Inielligenz  erforderlich.  Glflcklichcr- 
wetse  verharrt  da.«»  kon.sumierendc  Publikum  mit  Rücksicht  auf 
den  hohen  Wert  des  C  hassis  nicht  mehr  auf  dem  kleinlichen 
Standpunkte,  an  weidiem  es  gegenüber  den  Wagenbauern  bisher 
zumeist  festgehalten  hatte.  Um  so  bedauerlicher  ist  es,  daB  auch 
in  dieser  neuen  hoffnungsvollen  Branche  des  Wairenbaius  l'reis 
schleujcrer  schlimmster  .\rl  nichts  Seltenes  sind;  d.iJ.irch  wird 
nicbt  nur  das  Vertrauen  des  Publikums  erschüttert,  sondern  auch 
dem  Konsumenten  sowie  dem  soliden  Fabrikanten  selbst  dauernder 
Schaden  lugefUßt.  Im  Export  hat  sieh  durch  die  neuen  Handels- 
VerlräL;e  keine  inerkliclie  Verschiebung  ergeben.  Das  beste  .\b- 
satzgcbiet.  KuUland,  bleiiit  dem  österrcichi.schen  Wagenbau  nach 
wie  vor  verschlossen.  Aus  Rumänien  wurde  er  durch  das  lange 
Andauorn  mifflieher  handelspolitischer  Verhiliniiae  nahezu  voll- 
stSndig  verdringt.  In  Acg>'plen  und  Persicn  wurde  der  Absatz 
durch  die  krisenli.iu  jm  Xiist.uKle  lidclist  nachteilig  bceir-flulit. 
Auch  infolge  der  onicrikaiiischeii  Krise  hat  die  Ausfuhr  speziell 
nach  Mexiko  empfindlich  gelitten.  Der  Export  kann  sich  ttber- 
haupt  infolge  der  enormen  Zölle  In  den  Auslandsstaaten  und 
wegen  der  hohen  l'rachien  sowie  beträchtlichen  Verpackungs- 
spesen nur  langsjim  entwickeli\.  .\ntomobiI-Karosserien  werden 
nach  dem  Auslände  in  geringen  Mengen  versendet.  Die  Be- 
riehungon  twisehen  ArbeHem  und  ArbeHgebem  wurden  Im  Be- 
richtsjahre gelei;eiitlich  durch  .Xiissläiide  i;elnilit,  tiie  steigenden 
.Xnsprüchc  der  .Arbeiterschaft  betreffs  .Arbeitszeit  und  Löhne 
lassen  neue  StSrungen  voraussehen,  welche  beiden  Teilen  Schaden 

bn'v_'i-"i  Jiirri/_Mi, 


4er  Sta«  HtaKiilioni,  Bedrfc  Hep peiriieiM  (Baden). 


Kiaflfahttcnce  d&ifrn  innerhalb  drr  Stadt  Hirirkhoro 
zwar 

•)  ia  der  Hanplsteilk  vom  Kricgerdeakmal  bii  ruis  öiUicbeo 


b)  Ja  der  MhbMraBc  vom  Krkfcrdeakmal  bis  i 

dtr ^  - 


a«r  mit  eiaer  Gcsebwiadigkeit  vom  7  km  ia  der  Staads 

Hcppeaheioi,  dea  8-  November  1907. 
^^^^^^^^^^^^GroihJ&sliam^i^Mhjto^ 


V.  Haha. 
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ZdttchrUt  des  MlttekuropUachen  Motorwagen- Verein«. 


lOOa  Heft  U 


Verschiedenes. 


Marcus,  ein  Deutscher  Erfinder  des  Benzinautomobil«. 
Ao  dem  iiaburishaase  —  einem  Nebcoliausc  der  Malcbincr  Apotheke, 
«  Malchin  ia  Mcckkabmis  —  «m  Sicfffrictf  Marc«*,  gcborea  da- 
aelbtt  am  ig,  September  1831  als  Seha  dcf  teaeUtbchen  OberralM  Marcus, 
wird  jetzt  eiae  Gedenktafel  mit  dem  Relitfbilde  des  Erfinders  aDKebricht 
werden.  Anf  dicier  tiedenkhire)  i>t  anter  dem  UiMe  von  Manui  die 
IlUchiifl:  .Oebnrlihaa«  S.c^fiifJ  \Iaicin.  Krfinder  dei  AulomobiK.  ^cb. 
18.  September  18il'  ta  .c-i-n,  -nili  !i  rlin'kicit  von  £ic:i;  , Marcussclitii 
Aalo<nf>bi!  1011  ;k75"  "mi  i-in.  m  Krnnvragen  mi<  der  Jahrc/ahl  }'/:■■-, 
■  iai'ir',:-r  -Kr.  nntif  kc  Itt  U'  S]'hir.vf.  liitfSL*  stellen  dii»  gefcsüclK-  N.il'jt 
KclieimnLi  liai,  das  von  Marcus  auC)(e!>Ltieuchl  und  der  Meoschtieit  nul^bar 
HatMchl  wanlai  BieEiiiad  Marco»  erkiate  die  MadMpik,  Ktag  daaa  aach 
Ilanbarg  and  ftad  l&iS  eine  Stelle  bei  Siemen*  *  Halikc  ia  Bertia, 
wo  er  ein  betondrrer  GIlMlIing  von  Werner  Siemens  ward«:  Seit  iHSi 
war  Marcus  in  Wico  am  Joiepbinum  und  im  Chemiidien  Lnboialniiam 
von  Professor  l,udwi|^  tülig  nnd  marhtr  virh  is'fO  dort  >cUMtiinil:^. 
Kür  seine  Thermoüule  crliitOl  er  von  Jvi  Ak.i  Itiuij  Jic  i;i  :üt  t;'->ldeoe 
Medaille  und  2<x>  Gulden.  Von  dem  Jiiirc  i^M  .tn  biicfiMtii^lv  sich 
Maicus  mit  dem  Automobil,  koiinlc  ahrr  rrvt  i*'.^  \'<TNMr>ir  mai  hcn 
and  erst  a^ich  ^  Jahren.  Itili,  k*-''*"!!  ">m,  daa  ci^le  Aolomobil  in 
Betrieb  m  mau.  Da  dar  OUo'icha  ViarlakI  etat  *ial  ^itcr  patenllfrl 
wnrda,  litt  sich  anachmen.  tfaB  Marens  einen  CwvilaliliiMlor  aanandie. 
UaceMknicIli  bleiben  irolHem  die  Verdienste  ein«  [)almlcr  nnd  Beel, 
die  erat  danach,  haa|jt>.'ichlich  auf  dem  Viertakt  baaierend,  den  .Anto- 
reobilmotor*  schufen,  der  heule  nicht  nur  den  Schnell-  und  Lastvetkehr 
za  L,inde  und  ru  \Va»^rr,  sondern  auch  in  der  Lall  in  erobern  beginnt. 
Das  <ii  .|.-ina]  des  eraico  Attiomobils  von  Marens  aas  dem  Jahre  1S75 
iciinJci  ab:ii:eaB  aoch  itgaBwarlig  im  Btaüi  dia  OmlerraicliiKhai 
Automobil'tJlalM. 

AtttooMMI-BOTclikft  ScIwttwIaB  ■■■■■rtagf  M.  Sv- 

lamber  1909,  ttbar  10  km,  Taraaitiltat  vom  OeaterreicUiehaa  Aatolkabil- 
Clah.  Katigwiim:  A.  Molonwtiräder:  1.  Lcidile  Hobnmiridar  mit 
ityliadriftai  Molor  bis  10  mm  Bohmog.    HScbstgewidtl  3S  kg.  — 

B.  Toorenwaeea:  2.  Wai;cn  mit  liylindr.  .Motor  bis  lurj  mm  Bobnine 
Minimal|{ewicht  JUi  kg-  3.  Wagen  rr.it  1  zylindr.  Motor  bis  130  mm 
BoliriUlg.  Mioimalgi'vrirhl  f/o  und  Wa^en  mit  .'/ylindr.  Mcilur  bis 
90  flUn  liohiuDi;  .Minimalgewicht  ^m  *  j.«^.  4  Wa^cn  mit  JryUodr. 
Molar  bis  10s  mm  Uobrung.  Minimaltiewicbl  öiu  kg  und  Wagen  mit 
4i]rUadr.  Molar  Mt  7S  BohmoK.  Minimal|c«icbt  650  kg.  S-  Wsgca 
mit  4>yUodr.  Molor  bis  86  mm  B«hrnog.  Mioimalgewieht  8uQ  kg. 
Oh  Wagt«  mit  4iylindr.  Motor  bis  loo  mm  Uohrnnic.  MinimalRawieht 
9SOkK.  7.  Wagca  mit  4iyliadr.  Motor  bis  IIS  mm  Btthrvag..  Minimal- 
cesrieht  iioo  kg  m4  Vttgut  mit  6tylin4r.  Molor  bis  9S  mm  Bohrug. 


MiiiimalßcwiLht  1150  kj;.  s  Wa^en  mit  4qrlindr.  Molo:  bi.%  IJ  )  mm 
(lohruDg.  Miaimal);cwicht  ilSu  kft  nd  Wagan  mit  oi^liudr.  Uotor  bu 
110  mm  Babning.  Minimalgvirichl  1300  ig.  9.  Wagea,  bie  ia  4« 

Priat  Heiarich-Toinreafalifl  1608  tiarlbereebligt  wart«  nnd  tawr 

4iylindri(;  bis  146t,',  mm  Bohrooij  und  biylindri«;  bis  ISO  mm  Bohranf(. 
C.  Kennwagen:  10.  Waßcn.  die  im  Grand  Prix  iqos  »tartbcreehtigt 

II.  Reiinwaj;cn  ohne  l.imil  der  Holirun^   uml  des  tiewichle».    In  den 
Kalcvjuiien  J  bis  n   vermindert   bic'.i  das  Minim-ilniwiilil  jeJe»  Waxeas 
prr  Millimrler  (-crinÄi'rc  Bohrun);,  als    lir  ^^  .n;i.r.  f;r^;e(i  dii-  Maximal- 
l'ulir-jn(;   »ciült  K^'^ijcmc   anfweisl.    Ftir  i  ynii       Z;. '.mtir   ■.im  J 
lUr   4  und  0  Zylindei    um    10  kg.    l'ie   Karosicrien   der  KatcKOiien 

s  bis  8  «ntcrlie|eB  keiner  Vorackrin,  nur  alaica  dia  Wagra  miadcoMn* 
rwei  Sitte  nebeneinander  aafwaiscD,  wcMw  ein  Miaimal-Gemmigewicbl 

von  .0  k)(  besitrcn.  FQr  die  Wjgca  der  Kategorica  9  and  10  gelten 
die  sinngemüSeo  BestiramaBgen  der  Aussdireibungea  der  Prinz  Heinrich- 
Tourcnfahrl  respeklivi'  des  <;rand  Prix  U/)<<  des  Aotomobile  tlnb  de 
Kf.iiiLe.  I':e  \\  at;cD  aUci  Katru^nricn,  mit  ,\u5nahme  der  Katcijcjrie  'j, 
mtl^scB  mit  .'wci  erwachsenen  I'etsunen  im  GL-samt>;ewichte  von 
min:lc>u-ns  1 4' '  k-»  bcsctrt  m  iii.  Miu  1it^;c'»  jl!;!  .i  ii  i  .  ji  Lh  üallaat  ergänil. 
-  Preise:  l)ei  Kist«  und  /weite  jeder  Kategorie  erhit  eiocD  Ehrenpreis, 
dar  Drilia  die  groBe  broMaae  Medaille  de«  OcMertaicUMbeo  A«li»mabit- 
Clnb.  Starten  weniger  als  vier  KoalcarraalcB,  so  taardea  aar  iwci  Preise, 
bei  wcni(;er  all  drei  X-akarrcntcn  aar  eia  Preis  grBcben.  Der  von 
Herrn  Theodor  Dreher  gestiftete  Spetialpreis  wird  dem}enigeo  N'eoncnden 
der  Kategorie  C  (lo  nnil  II»  zuerkannt,  der  den  vorliegenden  Pro- 
Positionen,  sowie  jenen  des  Stüters  entspricht,  welche  lauten  ,li«i 
W.indclptets  ^cht  in  das  l-:i;cntuni  desjenigen  Ober,  der  rwcim,il  in  diei 
aufei'ur.  lef  loltjeDdeii  Seiurocunn  Uci >;tcnntn  ^^tiie^l  ha!.  Tiitl  dieser 
Fall  nicht  em  so  cnucheidct  die  rccboeriich  kleinste  Dorchscbaitts- 
Falnaeil  deajaaigcn  Wagea- Nraseade^  «tldtt  er  ia  swei,  batiekng»' 
wc|n  drei  der  aafciBaaderfolgendea  Kmlnmatea  eriicU  hat.  Tritt  Ar 
zwei  oder  mckrerc  Nennende  die  gleiche  Durduchnitlsnit  ein,  daoa 
catscheldet  das  Lot.  Um  dro  Spesialwandcrprcis  kOnnen  nur  voll«rerli|c 
Mitglieder  (Personen)  der  inlernatioBal  anerkannten  Klubs  odei  mit  diesen 
im  Kartellverhältnis  stehenden  Vercioigoogen  und  zwar  nur  mit  einem 
genau  angegebenen  Wagen  sich  bewerben-*  Sieger  l'/T)7  f>ireklor 
Willy  I'i-'e>;^-  JIlI  Wandetpieis  wird,  insolan^e  er  ni-hl  in  das 
Ivigentum  eines  Verteidigers  übergegangen  ist,  im  Klublokale  des  Uester- 
zeichischen  Aotomobil-Clnb  mit  dem  Namen  de*  jeweiligen  VcTtetdigclS 
versehen,  aufgestellt.  —  Neaauagea  *iod  beim  Ccacrslsekretariale  das 
Ocsterreichisehaa  Aatomobil-Clab,  Wien  L.  Klrntacrriag  lo,  abangebea, 
and  twar  «om  15*  Jnli  I9agi  4  Ukr  aachmittaga  nk  2.  ab  km  nm 
9.  S*r4a«b(r  190g,  6  Dhr  abends  m.  2. 


Gerichtliches» 


Ia  einem  Urteile  vom  II,  Mai  IQ07  (Eniscb.  d.  R.-G.  in  Strafe. 
Bd.  40  g.  169)  wird  autgenthrl,  daS  die  voa  der  Orlspoliieibebdtde  aai 
Grad  beilcbeader  Gesette  oder  PaUseivctordamgea  amgagebenea 
Nnmmeraekilder  für  Fahrräder  BffraHicbe  Uftnvdea  im  Sinac  des 

I  367  R.  G.  B.  sind,  nnd  nicht  lediglich  blofl«  F.rkcnniings-  and  Unlcr- 
scheidnagsieiehee.  Zui  Kifüllnng  des  Urkundenbegriffs*,  so  heißt  es  in 
den  GrttadcD,  .genOgt  eine  mit  einer  k':irpetlichcn  Sache  verbundene, 
allgemeine  oder  wenigstens  für  die  Beteiligten  verständliche  Gedanken- 
erkbirung,  wenn  sie  auch  nicht  in  Worten  ausgedruckt  ist,  also  auch  ein 
bloUes  Buchstaben  und  Zahlenzeichen,  das,  fOr  sich  lietracktet,  nichts 
beweist,  alKr  durch  GcscU,  Gewohnheit,  Vcrciabaraag,  weaa  anck  ast 
ia  Verbindaag  mit  daw  aadcfca  ErkUriMg,  die  Bedevtaag  eiacs  Beweis- 
mMali  trknt ....  Die  KaanaridinaHg  dan  Fkknadca  dnreb  das  Nanmar- 
Schild  bildet  nicht  ihren  Selbstzweck,  sondern  .  .  .  .  dss  Mittel  zur  Kenn- 
zeicbonng  des  Kadinhabers,  des  Fahrers.  In  der  Fahrradbereiehaang 
ist  .  ,  ein  Bewciimiltel  zur  Fesistill-ing  der  Person  des  Fahrers  ge- 
schaffen, um  Icr  S:hiv;erigkeil  z-j  bc^jct^cen,  die  durch  die  S' hncUigkcit 
der  Fortbewegung  der  Ki  ltairer  hejingt  »iid.  Zur  Kircichoog  dieses 
Ziels  dient  die  Veibinduci:  lei  Kailbczcichnuog  mit  der  poliseilicken 
Regtstrierang  der  cioieioen  ausgegebenen  Nummern.  Die  eiae  ist  ein« 
Urknoda.  «in  die  aadera,  dcaa  jede  troa  bcid^  diaat  ia  Verbtadaag 


mit  der  anderen  bcstimraangsgcmäS  mm  Beweise  daittr.  daü  ein  l>e- 
stimmles,  mit  einer  aus  deo  Nammcrschildern  keantlicheD  Üeieichnung 
versehenes  Kad  von  einer  bestimmten,  aus  dcnt  Register  ersichtlichen 
I'ersoa  benutzt  worden  ist  Um  die  Errcieknng  dieses  Zweckes  zu  sichern, 
wird  das  Register  jederzeit  in  Uebereinslimmung  mit  der  Wirklichkeil 
erhalten  und  daher  von  jeder  Besitzveiünderung  und  von  jedem  Orls- 
wcch^e!  des  Fahrra  lbesitreri  polijeiliche  Meldung  erfordert '  Daß  die 
Nummer-  oder  Namcnschilder  , einem  Kontrollzwecke  mittelbar  ilicneu. 
schliclit  ihre  liikundeneigcnschalt,  die  deich  ihre  Kcwcisbestimmung  und 
Bewcisfahigkeit  begrUndet  wird,  nidit  ans;  ebensowenig  den  .  .  .  Um- 
stand.  diB  sie  lam  Beweise  livilredllUebcr  Verhältnisse  geeignet  sind. 
Ob  die  TatMcteb  4k  bawiam  «trdaa  toti,'im  Gebiete  d««  «italUcbaa 
oder  des  Pifeatrackti  liegt,  irt  fbr  die  BesUmmaag  des  allgcmclaea  wie 
des  besoadercn  Urkundenbegrifls  ohne  Belang.*  Die  Nummerschilder 
sind  .riffenllichc  trkunden".  I)ie  BeifQgnng  des  amtlichen  Stempels 
macht  die  Beurkundung  als  von  einer  mit  SITenllicher  Autorität  ver- 
sehenen Stelle  ausgehend  objektiv  kenntlich  ...  Es  handelt  sich  sonach 
uro  Urkunden,  die  voa  einer  üffcotlichco  Behörde  innerhalb  der  Grenzen 
ihrer  Amtsbefugnts  in  der  trorgescbriebenen  Form  .anfgeaommen*  sind. 
Der  Begriff  des  «AnfiiehmcH*  bedeute  aichti  anderes  als  das  „Aai- 
sleUen"  der  Urfcaada, 


9flcherachoa. 

Antokauf.    Von  Autolechnikus.    Zweite  Auflage.    Mit  ll7  und  Hab,  PS,  L'ebertragung  and   Preise  anbetrifft.     Die  vorliegende 

Textabbildttogeo.    Prcu  geb.  4  Mk,    (Vertagsbachhandlung  Richard  zweilc  Auflage  ist  um  4.!  Seilen  vermehrt  worden^  die  Zahl  dct  enge- 

Carl  Schmidt  tfe  C«.,  Berlia  W.  6a.)  Das  aaa  tmrliegaada  Bach  ist  fUhrlaa  Markea  ist  von  6$  aaf  ?B  geotiigaB.  Nan  aa%aaommaa  sind 

ia  erster  Liaie  (Br  dicjenigaa  bestimmt,  die  sich  dem  Anlomobilspoct  a.  a.  aaeh  rwei  elekbiKha  Dreiräder,  das  «an  Victor  Harliora,  WeiSeasee, 

erst  zuwenden  nnd  sich  einen  Kraftwagen  kaufen  wollen    Bei  der  Mehr.  1  and  das  von  der  .Aulomobil'Brauerei  («ic!|  Clou  .Alfred  Karfankelsteie. 

zahl  dieser  Käufer  dürfte  wobl  die  Kenntnis  der   Konstruktion  eines  Cbarloticnburg*.    Der  Käufer  eines  Automobils  erspart  sieb,  falls  Be- 

.Xalomobils  verhältnismäßig  gering  sein.  I>.)<  Ltuch  bietet  eine  l'eberMrhi  sitrrr  ics  Buclies,  die  scilraubende  Dnrcksicht  vieler  Kataloge.   Das  Bit 

Uber  die  bekanntesten  deutschen  un:!  au  -uindi -rhen  .ViiintnDbill.ih- iker.  un-l  seine  /.wecke  Wi*MM«rcrle  fiodel  Cf  ia  dCT  HaipMldie  im  VOrliCfeadia 

ihre  Produkte  und  gibt  deren  Hauptdatea,  was  Z^liodertalil,  Bohrung  |  Buche. 
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Mitteleuropäischer  ^Viotorwagen* Verein.  6.  V. 

Zum  Mitg|iederverMichni8. 


Hans  BchreiUt  CraMunfim^n.  Oara. 

eilMlMtJi  A.  IMoMMM.  NswVork. 

rtomii  DmiBm,  llaupiiMan     D.,  Berlin. 

Dr.  Mu  BpitclB,  Kcchlniiratt,  Berlin. 

Paul  Evarshalm,  l>r.  phii .  i'iivaiJofini.  Bonn. 

Prince  N.  Oacarine,  «.mci  <l  \!  ijoi.  St.  Petersbunf. 

Dr.  Ried.  Kurt  Oentcrouskl.  i  tki.  Aiit.  KMjatt. 

KSnlgl.  Siamesische  Qrs.miJtst. hafi,  BmIIb. 

MaKistrat-TIrfbau-Amt,  I  rankturt. 

Kurt  Panseliut,  Ai/i,  NeuseuBlIts. 

Aag.  Rablem  I'nvaiicr,  Lab*. 

uSS^SSSS^I^Smlnl^ilfi^  Rjrtalk. 

  ~  "  IMltenb«iti(r,  Mataeh. 

dirtMkM'«  Okcrkatawi.  TocgMi. 


Neuanmcldungcn  :*) 
Fr.  M.  Djubiti,  (iummiwjtfnfabiik,  Radow. 
RIcharJ,  DraeKer,  Aiciitckt  and  lUumoiilcr,  FrletfeM«. 
Dav.  Francke  Sßhnc,  N'>il;tiolibandluaK,  Bariin. 
August  Froweln  |iin  ,  Bunn  Rll, 
Josel  Hotmann,  .Musiker,  Eierll*. 
Bnirt  MoOTi  ObwiaeaiMw,  BOTHii. 
Wattsr  MOiler,  i  Fa.  ArceM  Miller,  Kaafauma. 
Rinn  &  Cloo8,  Ziüaiirnrabiikco,  HeucbHkeillk 
R  Rudolph,  "•rhlichtcrmcistcr,  Wilmeradort. 
Alfred  Fürst  zu  Salm.Salm,  AnhOlt. 
\S  ilhrlm  (J.  Schrftder,  K«l>iikb«iM(r, 
Paul  Tlede,  Kibrikdirrktor,  Berlin. 
Ansbert  Vorrciter,  Int;(  nirur,  Berlin. 
HuKO  WalUr-DAlitx,  Kitlef^ulibMitiet,  üOllt». 


Mir  den  Fall  ilwiiiai'  Cia^Nftcbc, 


Qoyerlseber  i^olorwagcnaVcrein  6.  V. 


Landeaverdn  dtt  JMitt«lMiro| 

l'iiuidcnt:  Fabi ikbesiKer    k.  b.   Hodiefrrant  Friedrich 

Rf  i  n er. 

Vomticnder;  Ingenieur  Dr.  Max  Kdclmann. 
SdurütnUtrer:  Kaafaiaaa  Haa«  Atan. 
:  laffiaifar  G.  F.  Raab. 
Oberst  Freiherr  voa  RoUahaa. 
Kaafnaoa  H.  FachSi 


Motorwagen- Vereins. 

Kcnlirr  Fr.  X.  JunKwirlh. 
V'crcinsabcnd :  Uicnstai» 

Klablokal:    Hotel    KeitsaraBt  Habtburg.  1.  Stock. 
Bayetsw.   


Dr.  M.  Sdclnaaa,  MnachcB,  Njratphcabwterair.  83. 


/Vlagdeburger  Aatoinobll' Verein 

im  Anachluas  an  den  l|M<l«Wi>il*eb«n  MotorwacMl>V«r«la. 


I.  Vorsittroder    V'ijfkonsal  Richard  Kiscber. 
II.  Vorsitiender :  iJi.  I'rm«tl. 
iHhriftfDhicr:  Kiufniann  C.  Dicllcia. 
StellTcrtrctrr:  K^ulmann  II. Brahttar,  Hctmlcdt 
Kassieret:  Ur.  i'hol. 

MananlbabaMn: 


SiellmtrtIcr  dcs*elbcn:  Dbcklor  Eye. 
Fabrarart:  Kaafiaaaa  Orclbera. 

Vcrcinilokil  iit  da>  Hotel  Stadl  l'c.if 
Ziuammcaklliirie  ilo<tulbs(  iJonnci  alagi 


Treffurt. 


AutotnoblleClub  Chemnitz  (6.  V). 


I.  VorsiUender:  Fabrikaal  faul  Reiaccker,  Cbemaitt. 
s.  Venilfcader:  Obatlacfalcar  Arlbar  Otto.  Cbevaitt. 

Schiiftnbrcr:  Df.  med.  Bachmann,  (rhrmnitr. 
Fabrnrarl:  FabrikbcsiUrr  Fr.  A.  Köbke,  Güppcitdorl. 
Kanitftr:  FabribbiaitMr  Haaa  Ricbtar,  Chanmila. 

Ncuautnahmen . 


1.  BcMilm:  Robert  WsKaer,  FabrikbesiUer,  Cbemniii. 

2.  Bclattsert  RachtaaaaFalt  Dr.  Jar.  Heataabal.  Cbamalu 
cmblokal:  Hotel  Barg  Weltin.  Ckemailt. 

Clababcnde  jedea  Miltwocb. 
Gcaebirtsalcllc:  iaOere  KlealaratraSa  »71, 


Iii.  Paul  Bernhard  Emil  Schuli^e.  Kauln  jün.  Chemnitz. 
6H.  Richard  Steinert,    Haiimclsltr.  Chemnitz. 
69.  Fritz  Mabn,  i.  Fa.  Carl  Ftitncae  Sobo,  Oberfrohna. 
7a  Ostar  SdriMlM-,  i.  Fa.  O.  Baoefa,  Ui 


Atitomobil'Club  Nordhausen. 

Im  Anschluss  an  den  Mitteleuropalachen  Motorwagen- Verein. 


1.  VorsiUeadcf :  Dr.  Panl  Scbcncke,  Nordhauen. 
n.  Vaiailiaadfr:  Dr.  aed.  H.  Seiffart,  HardbaaaeBi. 
Kaniirir  a.  ScfarifUUiart  Kratt  BarUaa, 


Fabrwart:  Victor  Kliei,  Notar,  Notdbausco. 
CUblahal:  .Wciaschlaka  t%m  Ritter- 
Ciababanda:  Fraitaf. 


Digitized  by  Google 


332 


1Q08    Hefi  14 


Katalog- Besprechungen. 


N'o.  2i>2.  Sorge  &  Sabeck,  Automobilmaterlal,  Berlia  \V.  (yi. 
MiacrtlnSc  86— i»H,  haben  jctil  ihi<  neuen  KatjloK- Werke  beiMSKtbiaclit, 
die  infolge  der  m(  immer  »«iirrc  Gebielc  a«<i:nlrhntcii  Gc*cbSfitpraxi$ 
berciis  to  •ImcIm  UaicrabteUtmcn  leihqtt  In  der  auacrKcw&lmlielwn 
RckhhiItiKkcit  da  voi  Smgi  Sabeck  Oebotenea  eiac  Irtchter«  Aas- 
waU  cnaBgÜclMn. 

No,  t9i.  la  der  AbtoilunK  II.  AttirfiatunK,  liielra  Stugt  &  Sabcik 
Alks  was  ilcr  AulomobtlisI  an  ZubthOr  b'-o'-licl:  Hupen,  ciiirrarii^ 
■*itkt  d;tr  neue  S  cli  la  r  c  n  b  u  p  c .  Sirenen,  ilckoitiLc  llupcn. 
liübticlboin.  N' J  L  h  1 1 al  I  [>l'c  I  le,  Au^iullklapp«!!,  Ht'Icuchluii|;siüipci, 
NuromernUtcrncn  vcischH-jLastrr  Autfohriing,  50t(rnannlc  .Spionc*- 
RBckicbaa-Spii'tcrl,  Neccoaiic«,  Auioinobil-UhT<n.  Kilomvlerrühlrr, 
SM«-To«tanielcr-UeMbwia>li||lietis-  uad  \Vc)(«aic»t'r.  Scl^a'Wind• 
sehati.  Klapptemter.  RaHiHlhaller.  Wcrkfeatiklilfii,  Koffrr,  Schribrn- 
rcinisifr  .llrnrirl".  rin'-  p  aklischr  Ni'iih<'il.  rlU-  bei  im  Kcnen 

iIliu  1-ülirci  das  IiutcUkichU;;  Iv  li.illrn  dri  <ituiU4 huirtrhcih«  eimöKlichl, 
SI<1^khall^r.  ^usammcnlccbair  P  iknick  Ti-iiie  und  SlQhl<-,  RciioMkcUcn. 
W  ci  k.'fOKe,  Vri^.m  t,  Snvi  ■  Auvfiu>li'ip(.  AbiDll-  un  l  I  i;;!  ;.;i'(.iLlc, 
l'ampen,  ScliiniokaaDen,  <>i:lj{3paialc,  Hvnnn-  und  Octb^b-illci ,  W  jsstri - 
pumpen,  etc.  rlc  lieber  allcj  dies  ^ibc  dci  Katdlo^  Auskunil.  Kir.i^c 
besondere  Ott^cnitünd«,  so  die  Handhebel-Friktionipunipc,  dro 
Hap«n*iiaimea-Ho«tierer,  werdcDnaler  .Pfakll»ck«Nettb«itc«* 
betprocbca  «erden,  iniraaf  hiermii  biaKewieien  ici. 

No.  294.  Ablcilun^!  III,  Atttomobllbekleldvac  von  Sori<e 
Sabri'k,  cnihült  den  SpexiuMrcss  Av\  Au(omobili&tcn  mit  drn  auk  der 
I'iaxis  Kcwonntnin  Vei beiscruoiäeii  einjclncr  lUklciduDü^lQiko  Ucdcr- 
bfkU'il';r^,  K:ihi  rrUnirl,  Kenn  Ii  (•■■>,  i'.iiniiiii-  und  Rct;enniiinti-I,  l>.imen- 
bekleidiini;,  i'clim.intel.  ShawU,  (jatnaschen,  Waaeadci  ken,  Mlil/en, 
Stiefel,  Kopfbekleidttog  (Dr  Oaraea,  ABlomebilbandscbuhr,  Autobiillen. 
FiQbitUcksk'j  bc,  Schirm-  und  Srilcnkttrbe,  Anlomobilbijouterien,  Si);nal- 
appirate  etc.  — 

Ko.  3gs.  „Pnklrit",  «in  ErtaU  iür  Luftrellm.  Von 
Ii.  M«bi«t  *  Soka,  Abhribng  Fakkit.  ia  HmMVcr-WUfcl,  Vcitoelcr 
Ad.  LiOaar,  Berlia  C,  $4,  Ratcatbalertlr.  No,  40,  «Ird  ein*  ftUlnouse 

für  Luftschliache  aalcr  dem  Namen  .FakMi)'  eini-efDhit,  die  bereit«  in 
cinjühiiK«r  Krfahrang  aueepiobt  waitU*.  I'h-  ruilmaj.«  .l-'akiril'  iil 
ein  elastiichei  Körper  von  dei  Konsi-icn.'  ijiv>  Ositnmis  und  wild  in 
seine:  Klistuiiiit  in  vcrschi'.Llertii  Gi.i'leR  ji  n.ich  licr  Schwele  des 
Au'omobils  ood  sacb  der  UioUe  der  Kader  hei|;e>telll  Ine  vielen 
SckUnch-  and  Reifendefekte  aind  bei  VcrwcodnoK  von  .Fakint"  meht 
mcbr  an  der  Tanemrdauag  beim  AaloaMtbilfakren,  da  daa  Eiodi  in«;eB  von 
Spiliktirpcn  kcilw  Bnnn  aar  FbIbc  kaL  ww  aark  ein*  kiMcm  Lckco*- 
daocr  der  BctcifiMff  gcwihrlejtict  Bei  Vttwcadniit  einer  udeilica  Felge 
kann  awn  die  nit  ,FakitU*  gefOlliea  SekHncka  anrk  ftlbct  ■ontkm. 

No.  a96.  Ptccolo  von  A.  Rwpp«  dk  Mm,  A..G.  In  Apolda, 
AbiciluB};  Moloftn  und  Moloi fahiienKC  l'eber  den  volksiOmlichen 
Ficcolo-Wagen  haben  A.  Rnpp«  &  Sobn  nn»  ein  Handbuch  tllr  die 
Hehandlang  2iii;ehen  lassca,  dat  an  tahlreiehen  .\bliil  luntien  alle  hm/ei- 
huitcn  >lt'3  i'ii.Lulo  eiklärt  and  die  Wirkunc^^weise  der  einzelnen  Oii^ane 
und  voi kommende  BetricbsMöninf>en  und  ihre  Kelieban^  auaiQhrliih 
beM  h[>-;bt.  Wir  ericbcn  daraus,  liaC  A,  Kappe  &  Sohn  vom  Bau  ihre» 
bewahrten  itfi.  Molora  auch  «ur  Kooalruklioa  eines  Viciiylindert 
mit  Lnftkfthlnnf  Ubftgignii|eD  aind.  Ala  aiwcr  ZmiiiUcr  oder  ab 
Landanlcl,  ftr  Gcäeiriiflsingca  ud  WagM  nit  Ibatcnanfba«  find  die 
Piceoto-Chaasis  gleich  gnt  bcnulibir.  Nack  der  Umwandlung  der  Firma 
ia  eine  Aktien-dcacllfclmlt  mit  KapMalaaihttbaBg  dilifien  die  Hiccolo 
Aatomobilwcrke  mit  vin  <o  ernOerer  Fnetttie  an  der  KiniOhtunK  <lc> 
tnftgcktkllen  Antomübilmotoi  >  weiceiaibeiten.  Ft.i. 

No.  Von  der  Soci^td  des  Automobiles  üelaha.ve, 

Dallbaye  et  Cle.,  I'td,,  Sun  M ;  in  Fatis  Xni.  lu  kue  du  Han  iuicr ;  Iii 
uns  ein  piächtiifcs  Kaialogwerk  in  Mehrfarbendruck  mit  künstlerisch 
ausi;efQhrten  lllattrationen  ngcgaageo,  daa  in  Kiaieldantcllungcn  die 
Gcachicbte  der  Delahajre' Automobile  und  Molotbeote  in  ihren  Sieges- 
«frangeasebaftM  achildari.  ZaUreieba  AbbiMangan  erlänum  die  Wan- 
derang,  die  im  «witeren  Vcrtanf  des  Werke*,  ivtk  die  einrclaen  Fabrik- 
tüame  angctrclcn  wird,  und  wir  leinen  dabei  die  lusielheiten  der  vor- 
»liglichen  Konsttaktion  dci  Motors,  des  Kahmeas.  der  Rüder  und  .Vchsen, 
des  r.edicbes  u.  5.  w.  kcnDen,  belreandin  uns  mit  dem  ,,Tilan",  tincTn 
3f  <  (  l'S  -Motiir,  ler  in  ein  Rennboot  ein^ii-h.iut  wmdrn.  Aul-Ji  l-as:  -.ind 
TianspiiE iwa^en,  >,  B.  fDr  die  Feuerwehr.  (Dr  militärische  Zwecke  werden 
ia  den  Werken  gebaat,  wie  wir  au  den  K«ckmaek*oll  anaieilattatan 
Figuren  ersehen. 

No.  S98.  Die  D«tab«y*  ■  Typea  UNS  gibt  uf  ein«  be- 
aoadcrcr  Katalog  an  die  Hand.  AaSer  »  lyL  Motofw  von  lo'ia  FS  in 
Dnipnnktattfliüngang  (Ahreo  die  Detahaye- Aatomoblle  norh  cinan 
tO/12  ra.-  4  eyl,-Hlockmo(or  roll  zweifach  gelagerter  Kuibelvrelle; 

einen  IH  24  FS,  4  I.  Mutor  mit  ZwillinKSjylin  ii.-rii  uo  l  emiii  .'."i  15  FS. 
■ir,  )  ,\:  "1  l'S  Molnr  mit  4  einieln  sieheni'.' n  n      :i,c  beulen 

eilten  Typen  haben  Cardaa-,  die  dici  lel/ten  KelleoQbelragun^.  Von 


besonderem  Interesse  ist  die  ilclf icbeschaltauc  und  die  räumliche  Tien- 
nung  von  lielricbe  nnd  liilTeienii:!!  bei  den  Kcttrnwa^en' 

N'o.  Auch  Dbci  du-  Delahaye-Lastautomobile  i-l  ein 

besonderer  Kalals;;  erscluenen,  dei  von  dn  \  lel  1  ii.- koii  ^l<r  niter' 
nationalen  Verwendung' der  iJelabayc  Laslwagcn  als  umuibuste,  Kranken- 
waicen,  l.tefeiuui;^-  und  -Spoialmigen,  r.  B.  GerQilwBgra  Ar  eickiriadic 
I  >beileilun|-  /eu|{nis  ablegi, 

No.  joo.  N.  A.  <k«Pacl(  i«l  die  aencile  SchOpfang  der  Neuen 
Automobil  Gesellschaft.  Berlin,  ein  kleiner  4C/I.  Gcbraachswagcn  von 
o/ij  FS,  der  Mr  all*  GibraachBiiMck*.  all  TOBTda«age|i.  als  Siadt- 
wagen  und  ab  GesehifUwagra  VcrircndnnK  findet   Dib  KoiisIrnktiMi 

des  .N,  A  c;,  Fa<k*  ist  deiait  duichgebildel.  daS  nickt  nar  in  der 
lleittrlliin;;,  >rin  lern  auch  im  Heliiebe  eine  Vermindernng  der  Kostea 
eiiiliitt  lie&l-.;ilb  kann  der  ,N'.  A.  <»  -Fiirk"  trot?  Verwendung  tfuten 
Maliiials  lu  liiKin  l'ieise  sun  _)»  i-j  \lk.  für  d.i-.  kompKttc  boppel- 
phaiinn,  5.4".>  Mk,  lUr  das  Landaulcl  und  ^otj  Mk.  fUi  den  Gevhätts- 
[icfei  uni>9wagen  verkauft  werden.  <iertng  ist  auch  der  Kcniinverbi.iuch. 
der  auf  tu  km  pro  I  Liter  Beniln  angegeben  wiid.  Weitere  iviniel- 
heilen  haben  wir  ■«  Heft  I  der  Zcilsehrift  mit  eiacr  Abbiidnnic  gcbsacbi, 
wotaaf  hiermit  aechmaJ*  biagewiesra  sei. 

N'o.  Moteurs  Chapuls  et   Dornler.      Kineo  neuen 

4  /ylindei-blockmoloi  ü -12  l'S,  biKtio  mm,  nach  neuartigen  Kon- 
stiuktiontprianpiea  gebanl,  besoader*  lllr  kleine  Wagea  geeignet,  bringen 
Chapaii  et  Doraier,  88  Avenoe  de  Saial  Ginnain,  Fatcaax  (Seine) 
m  Flankreich,  auf  den  .Markt.  Mit  Thermosyphon- Wassel klUilung, 
MagneizUn  lunK  and  automatischem  Vergaser  versehen,  bilden  das  Cbatak- 
tciisiikuin  des  Hlorkmoi  ir«  die  in  den  UlockjiuBkürpci  hinein  verle({tcn 
Kohileilun^en,  sjhiIIilIic  K'cntile  auf  einer  Seite  von  einer  Nockenwelle 
gesleucit  und  ein  d  r  e  1  ■  ti  ili.ies  Kuibcl;;eha  ise.  das  in  dci  Mitte  in  einei 
Vettikalebene,  «iner  zur  l..int;>.achse  gcteili,  ein  hii  jusoehmbarcs  .Mitiil- 
stllck  be  ittl  mit  dem  milileien  KuiIm  1« cllrnU^ei .  1 'er  Motor  wini  in 
Serien  von  den  Fabiikanten  hei;:cjlrll: 

No.  ju>.  Von  Anglist  Euler,  Frankfurt  a.  M.,  I  loheniollcin- 
stiasM  9,  ZweigniederlaisaBe  Beilia  SW  OH,  Alle  Jacebtlr.  18/19.  ät 
uns  ein  nmbngrcichis  Katalog- Werk  Uber  Antomobilteile  tu  Ersats 
nad  Reparntarawecken,  Abteilung  II.  mge^angen.  das  nicht  nnr 
iQr  dn  AatomobDUndler,  sondern  auch  (Qi  Automobil  Werkstätten  und 
(Jaragen  von  hervorra.iendem  lechni  chcn  Wut  sein  ilaiflc,  insofern  als 
ci  mit  \  ürirü(ilii'h<t  .Sachkenntnii  ru^ammen.^evtc]lt  in  i  ci: 'il..\lli^;i  r  Aus- 
wahl alles  enthält,  wa>  fUi  den  Kmbju  oder  die  VeiwenJune  von  ge 
eigneten  Ernbtcilea  zweckdienlich  ist.  So  sind  die  einichKn  Typen  dei 
Bosch- Magnet- Apparale  geaau  beschrieben  und  in  ihre  Kiniclteile 
icriigt.  dargcsielU,  indag  EisaWeile  interat  Idehl  «nd  ridiiig  bestimmt 
werden  kSancn.  Besondw«  Btacktung  verdient  die  neue  Bosch - 
DoppeliDndung  d.h.  die  masnelelektrischc  Bosck-LichlbogcB-Zllndang 
in  Vcibindun^  mit  etnei  Kalter ie-ZOndnng.  Die  DOrmaleo  BoKbmagnel- 
typen  !  '  i  «nd  t)R  4  las^i-n  ii-h  auch  sachtrigl ich  ffir  die  neue  tkippcl- 
zliaJun-  cir.rKl.ien.  Ia  .iiid  in  der  Hauptsache  nur  eine  neue  Bosch- 
zUndspule  cin^eb^ut.  die  mit  etwa  ein  fhitiel  des  Kaumrs  der  meist 
üblichen  Ifidiiktionsspuleo  einnimmt,  datlii  kommen  in  We^^lall  die  sonst 
bei  ,l>0(prltbndung*  i:cbiiiuchUchcn  .doppelten  ZUndkcrnn',  besondere 
UnlerbradMft  nnd  Verteiler  sowie  UnHchnlIrr.  Mit  gioBea  Vonlgca  irt 
auch  die  BMeh-Magaetkerrek-AbrelgsAaduDg,  System  Honold.  aai- 
gestatlel.  Diese  bekannlermaüen  ohne  AbrtiBgcslänge  mit  Niedetspaunong 
Uber  Kabel  aibeileiile  .Mat;netke[>enabreiBxllBdaag  ist  als  /Qndsystem  in 
sich  Tolhländij;.  sojaß  es  als  feili|;cs  Tiantes  an  jedem  M.itur  cinfebiut 
werden  kann  und  infolge  der  Kinfachhcit  der  nan^en  Anoi  liiiuii,;  ki.jln 
iUK-inKlicli  und  kontiallieibai .  .Akkumulatoren  und  pissLTjdt-  i^T^,il,'rrl-L^ 
I.a:'e- Vorrichtunsen.  Ablcuclitclarr.pen.  Wat/enbclcuihtuni; .  .ir..,  iin  l  une 
sehr  wirksame  Tr 0 mpeten hu pe,  die  bewähiten  D.  W.  i- .-Ku|{ellager , 
die  besibekannien  RenoM  Ketlea,  Anweisoni-  nbcr  Schmiamag.  Unter- 
halt,  Einselnn  cintdncr  Glieder,  daangehu  i|t>e  KeparatarWerkteugc;  der 
selbsttätige  G.  A.-Vergaser,  dessen  Zosatucgelung  ohne  irgendwelche 
Feder  wirkt;  Geschwindigkeitsmesser  und  die  Art  ihrer  Anbringung 
und  .\ntriebswrise  am  .•\atomobil ;  der  Suütrst  viiiksame  X. J.  W.  Klüiler . 
(einei  Automobil- WaRenfedci o ,  jald  i-ii.iL.c  der  Bei.ischei!  Stab', 
lodustiic,  vorge-sthrappte  Zahnr,ider.  Kui  t  i  I  a  tlli  n,  StcticrwelKn,  l'lcuel- 
Stangen,  Venti!kf,;cl  ctc  ,  l-orwc  /  v  ]  1  n  1 1- r  11  ,  A:.iminiumi;uE 
,  Albidur- Metair  i  lüchtuni-smatcrial,  Schiaubcn  und  t  assonstSckc  i 
«cklieMich  Werkeenge  nnd  WcrkstaUoinriektungen  sind  indem 
Eulcr'schen  Kalalogwerke  vsnrelcn.  Dia  Renovierung  von  Mankn 
Ifoinmagsn-Tcilen,  «inicisingaB,  varkapAm,  vernickeln  eie.  wird  ekin» 
MI*  natgeAbrt 

No.  303.  Mdtnilnrglqne,  KBnlg  der  Berge  heiOi  eine  kleine 
BrofchSre  mit  wirkangx ollem  Titelblatt  ausi;eslattel,  die  uns  von  der 

IDeatacbeB  Metallu t ,j  ;<{  u e  'icsdUchaf!  m.  b  II.,  in  Aachen  I«- 
Rtsaadt  wurde.  Ks  stellt  rniu  i'i>.:s  und  Refcrcniliste  dar  und  i^ibt 
Uber  die  ciBMlaen  Metallurgiijue  Sicge  im  Jahre  1907  eise  L'ebersKht. 


BadaMkoi  Ha  OtscMtailiMe  dm  Verte  -  Oraek  van  R  BOLt,  Bcftta  MV.T. 
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Wanderungen  durch  die  Aatomobil-  und  Motorboot  Industrie. 

-  Herausftegeben  von  Boll  u.  Ptckardt,  Verlagsbuchhandlun;;.  Redigiert  von  Paul  A.  Schaclier. 


Gcbrflder  Stoewcr,  Fabrik  lUr  Motorfahrzeuge.  Stettin. 

(ion;innic  l'iniia  besteht  bereits  «cit  IX5X.  |)cr  GninJslein 
wurUc  von  Herrn  HvrnharJ  St<i«w«r  senior  Rvicgt  un<l  nrar  zu 
einer  unserer  bcdcnicnjük'n  Klein  Mnschinciirahrlkcn.  Unter  Eln- 
^Lt/im:;  si'in^T  i,'aii.'.L-:i  In  r\ oir.i  .■  .  lulcn  l'frxinhfl'.koit  v's 
ilim.  siiii  Werk,  dicjcl/yc  Nalim:ischiin;n-  unj  Kahrr.ulLTltihrik  A.  ü. 
zu  ihrem  bis  über  dl«  Grenxcn  unseres  Lnndcs  rei:henden  guten 
Ruf  zu  verheiren.  Neben  ilvn  Nähmaschinen  und  FahrraJern 
werden  ni»eh  die  bekunnten  Schreibmaschinen  in  ({rollen  Mengen 


auf  und  u'jJmi-U'ii  sich  J.iliir  Jcr  Automobill'abriltation,  in  der 
sie  auch  hervorragende  Krl'ol^c  erreichlen.  Schon  auf  der  ersten 
AulomobilauKStellun;;  in  Kerlin  wurden  Iii  e  Faiineuice  mit  der 
silbernen  MedaFlIc  «ns^ezdchnet.  der  im  Jahre  iOOI  auf  der 

Aiit'imnliilausstclIiiiiL;  in  llamhiir^  ilio  jjroUc  >;ii|Ji'iii.-  Mriitllu 
lol^tv.  nl{ast  icti  so  ruüi  ich*  ist  ihre  iJevise  und  sie  »ind  wirklich 
Obcrraschund  «chndl  vorwürts  segangcn.  Nicht  nur  dem  auisichls- 
reichen  Gebiet  des  Nutzautomobils  widmeten  sich  die  neuen  Inhaber, 
sondern  sie  vervollkommneten  auch  den  l^xuswagenbiui  bi»  zu 


i 


1 


hergestellt.  Bei  diesen  hervorraRcndcn  Erfolgen  hUeb  Herr 
Stnewcr  »ienii>r  .iher  iiieht  >tehe;i.  Kr  be,i;nitulcle  iiMnul'.r  mich 
unter  der  Firma  Siettiner  Eisenwerk  Bernhard  Htoewer  sen.  eine 
groDe  Pabriii  uir  PalirUtation  von  Werlueugmaachinen  und 
Palimdtellcn,  die  auOerhalb  Stettins  nur  einem  7'.i  diesem  /Cweck 
erworbenen  Terrain  von  ca.  3^<)tx)  ^^m  enichtct  wurJe.  I)rei 
Jahre  später.  IX9X  wurde  Jie  l'ahrik  vdri  seinen  Sulineii  Knitl 
und  Hcmhard  tibernommcn  und  unter  der  Firma  C>et>rud«r  Stoewcr 
weileiselQlirL    Dien  gaben  die  Werkceugmaschinenfabriluition 


seltener  Höhe.    Uie  Sifitwer'Mhen  LuxuaaulomoMle  sind  durch 

i'ne  vornehme  KK^aiiz  in  den  er>u-i  Krei'-cn  bekannt  uiul  .Seine 
Majestät  der  iJeuisdie  Kaber  tiat  vor  längerer  Zeit  ebenfalls  einen 
Stoewerwagen  tacateilt  und  swar  einen  6  Zylinder. 

Im  letzten  Jahre  hat  »ich  die  Fabrik  selbstver»tiindllch  .^uch  dem 
Hau  von  , Kleinen  Wagen*  gewidmet,  indem  sie  einen  \  icr/ylinder- 
wasen  auf  den  Markt  bringt,  welcher  die  Nachteile  seilt-.eriKtr 
Modelle  meidet.  Uas  intcrcMe  für  diese  Wagen  \n  so  grott,  dali 
wir  ui»  nicht  versagen  kfinncn,  die  Type  genauer  zu  besclireiben. 
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1>iw  tltfg.'intc  äiiUerc  Korm  ist  sclioii  ans  den  iiiKlitoli^enJcii 
Ahhili.luii;;cn  ol^ne  weiteres  ersichtlich.  l)ieselbc  ist  schlank  und 
land  u'chiilicn,  v1or  Schwerpunkt  i^>l  lief  )?ek%'l  uitd  die  Aiiiutatiuitg 
einspricht  dem  vornehmsten  (ieschmack,  sod.i(i  allen  hcrechti);ten 
.\t)spriichen  an  I-orm  und  Leistunj;  kechniini;  «»-''raijen  ist  und 
der  Wajjen  für  jeden  Sportsfreund.  Creschäftsmnnn,  Arzt. 
Industriellen,  (iuLsbesitxer,  für  Stadthctrich  und  Tourenfiihrten. 
den  Idc.-ilen  kleinen  Wilsen  bildet.  (ienau  nach  den  K'^-'i^'^i^'n 
l'rinzipicn,  denen  die  Kirma  bei  dem  Hau  ihrer  l.iixus-  lutd  Last- 
wa),'eti  ful^t.  bezüglich  V'erivendung  erstklassigen  Materials  un.i 
tadelloser  Arbeit,  ist  «ucli  dieser  kleine  Wagen  hergestellt,  bie 
Karosserie  ist  äiiUcrst  hei)iieiTi  aus;;islattct,  besitzt  beide rseili(;en 
Kirisliei;  und  für  4  l'ersunen  l'laiz.  I)ie  Konstruktion  ist  vcrnünfti);er- 
wcise  soviel  wie  mötfllch  vereinfacht.  Alles  ist  auUerordentlicli 
übersichtlich  angeordnet.  I>er  Motor  beisteht  aus  4  in  einen  HIock 
{:et;i>ssenen  JJylindern  und  hat  eine  hremsleistung  von  14  l'S. 
Sowohl  die  .Auspuff-  wie  ,\nsaiiKvcnlilc  sind  gesteuert  und  liegen 
nuf  einer  Seite  des  Motors,  betätigt  vnn  einer  Nockenwelle,  die 
gehärtet  mid  mit  den  sehr  groü  geliiiltenvti  Nocken  au$  einem 
Stück  hergestellt  ist.  Die  Wasserkühlung  erfolgt  nach  dem  be- 
währten System  des  Ttiermnsyplions.  wodurch  auch  ein  Organ 
mehr  und  zwar  die  W.nsserpumpe  entbehrlich  gcm.tcht  wird. 
Durch  einen  hinter  dem  Kühlapparat  belindlichen  Ventilator  wird 
die  Wirksamkeit  der  Kühlung  noch  bedeutend  erlniht.  Die 
Zündung  bewirkt  ein  durch  Zahnräder  angetriebener  Magnet- 
■ipparat  mit  Kerzen,  der  sich  an  der  .Seile  der  Ventile  Ih;- 
fiii.lel.  .\uf  der  anderen  Seite  des  Motor*  liegt  der  Vergaser» 
eine  besondere  Konstruktion,  {lt.  Ii.  C.  M.)  die  sich  !$ehr  gut  und 
nuDerorKlenilich  spars.iin  bewahrt.  Die  Steuerung  ist  sehr  schräg 
geneigt  und  selbst  hemmend.  Kine  sinnreiche  Konstruktion  ver- 
hindert, dall  die  die  L.nufnider  trelTenden  .SmUe  nicht  auf  die 
Hand  de"  TahrerN  übertragen  werden,  sondern  von  einer  in  die 
I.L-nkschiibslange  eingeschaltelen  l'eder  aiil'genonimcn  ^verden. 
t>ben  ,iuf  dem  Lenkrad  betindel  sich  der  *".as|iel'el.  welcher  durch 
eine  Dnisvclklappe  im  \'erg,iser  aul  die  (i.iszufuhr  einwirkt.  Der 
.Motor  uherlrugt  seine  Kraft  durch  einen  l.ederkonus  nul  das 
iielriebe.  welches  vier  Ceschwindigkeilvii  besitzt,  drei  vorwärts, 
eine  nach  rückwärts,  die  höchste   mit  direktem  KingrifT,  bic 


Zahnräder  gleiten  auf  Wellen  mit  Kugellagern  in  einem  geschlossenen 
(•eh.iuse  volls^indig  in  (Kl  un.l  l'ett.  sodaO  eine  außerordentlich 

D  I»  Schalthebel  werk  befindet 
und  zwar  nur  ein  llcbcl  für 
1  ruemise.  Die  Gelriehebremse 
ist  ebenso  wie  die  Hinter- 
radbremse, als  Innen- 
bremsc  ausgebildet.  Der 
.\ntrieb  erfolgt  vermitlcU 
t'ardanwelle  mit  einem 
tn-lenk  auf  das  ÜilTerential 
in  der  Hinterachse.  Die 
I  linterfedern  sind  sehr 
lang  gehalten  und  mit 
ihren  beiden  Knden  ge- 
lenkig aufgehängt,  sodaU 
sie  keinen  nachteiligen 
Beanspruchungen  ausge- 
setzt sind.  Die  einzelnen 
Teile  sind  möglichst  stark 
gehalten,  aber  doch  wieder 
einfach,  sodaü  das  Ge- 
wicht des  Wagens  mit  Double  •  l'hacionkarosserie  nur  ca. 
fi.^O  kg  beträgt.  Die  eben  erwähnte  Karosserie  hat  4  Sitzplälzv. 
geleilte  Vordersitze  und  beiderseitigen  seitlichen  Einstieg,  nicht 
Drehsitz.  Kerner  werden  auch  die  Wagen  mit  gänzlich  auf- 
klappbarer Landaulelkarosseric  ebenfalls  4  Sitzplätze,  sowie  aucll 
mit  geräumigem  tieschäftslieferungskasten  geliel'en.  Zum  Schulz 
gegen  .Siaiih  und  .Schmutz  ist 
der  ganze  Hahmen  unten  bis  ^ 
hinter  das  Cardungelerik  mit 
einem  Blechschiilz  versehen. 


En  war  vorauszusehen,  dall  dieser  vorzüglich  gebaute  kleine 
Wagen  ebenso  einschlagen  wird,  wie  alle  andcni  Typen  der 
rührigen  Kahrik.  Hei  der  l*rin«  Heinrich-Kahrt  haben  die  Wagen 
ihre  Zuverlässigkeit  übrigens  aufs  glänzendste  bewiesen. 
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Fabrique  Nationale  d'Armes  de  Guerre  Herstal 
Lez-Üdj{c  Belgique. 
Gcncr.nlvcrtrttcr  für  Doutschliiiul;  Am;iiiJii>  Glator, 
liL-rlin  X.W'.,  l.c vctz^wsir.  ^i. 
Wenn  rfii'Stf  riesi;;o  F;ib»ik  sich  auvli  aiil' bolKischoin  <;(.'nii.'ti: 
bertndcl.  so  ist  sie  doch  eine  Jaitsv-hc  t;riin.limi;,    Sie  wurJe 
vor  Jnhrcit  nls  TiichtcrffL-scIlsch.ill  der  bcriihmien  WnfTcn-  und 
MaschinenfAbrik  l.uJu'ig  I.ucwe  &  Co..  licrltn.  ins  Leben  ge- 
rufen und  arheilL-t  zum  groUien  Teile  mil  deuischem  Kitptl.')!  uiul 
mit    Jeuischen    Ilciimten.     Ihre    llauplnrlikel  sind    WafTcn  und 
Munition.   Jedermann  wciti,  daU  durch  die  UritvviiiiiK-i'istulen  cic. 
der  Weltruf  der  KIrma  hei'rünJcl  wurde.    In  der  Amobranche 
tsi    sie   durch    die    si»   vor^O'^I'ch    ffeht'.nen    h".  N.  Mntotr.ider 


liie  vcrv-ollkommnetcn  binrichtiiiiK«.'»  J<-"r  Schmiede  und  der 
H.irlerei,  über  weiche  die  K.  .V.  zur  VV.afTenr.^hrikiilion  verlü^t 
und  die  tjleichfitlls  eine  betnichttichc  ICrweitcrun«  erl'uhren  haben, 
tragen  ferner  d.izu  bei.  den  Krzcugnissen  der  K.  X.  ihren  l*latz 
neben  den  ersten  Marken  der  Welt  zu  sichern. 

Neben  dem  L'ntcr«e>tell  Kochet  Schneider  .10  40  111'.  für 
dessen  H.iu  die  K.  N.  die  nlleiMi;;e  Lizenz  für  Itelgicn  meorben 
hJit.  iiibriiicrl  sie  gcscnwärti;;  ein  rntcryeslell  für  einen  leichlen 
Waj;en  von  14;I6  III".  d;is  inl'nl);c  der  Kinfachheil  seiner  Organe 
und  «einer  l«'ichtcn  ILuiJhabun;;  die  Hewunderun»;  «Her  derer 
bildet,  die  im  \'erlrauen  auf  den  Kol'  der  beiden  Iluchstabcn  K.  N, 
in  sroUer  Zahl  kommen  und  die  KunJenlisle  der  Tabrik  in  Herslal 
vergriillern. 


hek.mnt.  I>ic  .AiUomobilfabrikation  wurde  erst  vor  un^eHihr 
3'  g  Jahren  in  Kmllem  l'mfange  aur«enommen.  indem  sie  neue 
Wcrksliilten  errichtete,  die  ausschlielSlich  dem  .\ulnmobilbau  i;c- 
vviJmet  wurden. 

Üi«sc  WcrkstiUien  gehen  mit  ihren  musterhaften  Rinrich- 
tuni^en,  die  das  Modernste  und  \'<>llkommcnsic  darstellen,  was 
es  gibt,  der  F.  N.  >;anz  unvergleichliche  Produktionsmittel  an  die 
linnd.  .Ausgehend  von  dem  (irund$alz  der  .Massenfabrikation  und 
der  .Auswechsciharkeit  aller  Teile,  und  Kdeilet  von  einem  aus- 
gewählten Personal,  ;;estatlet  die  rationelle  Ausnutzung  dieser 
Werkst.itleinrichtun>!en  der  F.  N.,  das  Ideal  des  billigen  Wii};ens 
zu  erreichen  und  doch  ihrer  Kundschul't  nur  Krzeugnisse  aller- 
erster Klasse  zu  liefern. 

Die  SorKlall.  welche  die  F.  N.  auf  die  .Auswahl  ihrer  Ma- 
terialien verwendet  ist  all^'emein  bekannt,  üa»  V.  \.  Material  ist 
allererster  Qualltiit  und  wird  in  einem  iH-sonders  zu  diesem  Zweck 
cingcrich'clen  Laboratorium  ständig  untersucht  und  kontrolliert. 


Den  leiclUeii  Wa;;en  wählen  wir  auch  bei  d  cier  Fabrik 
zu  einer  ausriihrlichcn  lleschreihung.  einerseits  weil  die  leichte 
WaRenkonstruktion  jetzt  vorwiegend  begehrt  wird,  andererseits 
Weil  dieser  Wa);en  alle  charakteristischen  Merkmale  des  ^roUcn 
Tourenvv.ngens  in  verkleinertem  Malt-Mabc  zeigt.  Kr  ist  nicht  nur 
auUerordenllich  einlach  zu  behandeln,  sondern  auch  genügend 
schnell,  um  einen  jjrKlIeren  Wagen  ersetzen  zu  kiinnen.  iJie 
Konstruktion  de;«  ganzen  l.'hassis  ist  in  allen  Details  die  modernste. 
Der  Rahmen  ist  aus  geprcUlcm  Stahl,  hinten  erh<iht,  um  einen 
bequemen  niedrigen  Einstieg  zu  crninghchen  und  vorn  derart  ver- 
engt, datt  Sehr  scharfe  Kurven  ungehindert  genommen  werden 
kiinnen.  .Alle  M.i.schinentcile  sin  I  von  unien  durch  eine  Hlech- 
vci Schalung  vor  Staub  und  Xiisse  ge.schützt.  Die  Federung  ist 
eine  sehr  elastische  und  sind  .StrnUeiiunebenheiten  im  schärfsten 
Tempo  kaum  fiihlhar.  Der  vierzylindrige  I','16  l'S. -Motor  ist 
nacli  vorn  gesetzt.  Seine  Zylinder  sind  pa.irweise  zusammen  in 
einem  IMock  j;eg<)»>eri.    Die  normal«  l'mdrehungszahl  beläult  sich 
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auf  1400  Umdrehungen  pro  Minute.   Die  EinleH-  und  Auslai)- 

vcntile  werden  zwangläuftf»  durch  eine  einzige  Nockenwelle  ge- 
steuert und  sind  untereitiiinJer  asisvvcchsclb.-ir.  t)ie  Kurbelwelle 
niht  auf  drei  l.a(,'ern  von  i;ro-'Lr  l.:ingc,  die  ihnen  eine  ;;riiLle 
Lebensdauer  sichert.  Uic  Schmierung  wird  durch  eine  Zwang- 
läufig  angetriebene  l*umpe  1>esorgt,  weiche  das  Od  In  einem 
■<1i<n>li;rr:i  Ktf  itIi.iIi  und  f«i  den  I.  lu't-rn  des  Motors  zuführl. 

l)ie  ZunJuii;^  erlidi;!  durch  Hochsj-'aniuiii;;>magnele  für  Kerzen- 
ziinduug.  deren  Strom  mltt^  eines  bcsoiuleren  leicht  zugänglichen 
Verteilers  den  vier  ZttmUccnen  sugefQhrt  wird.  Zur  Kühluni;  des 
Motors  dienen  eine  Zentrifugalpumpe,  ein  Palenticflhier  P.  N.  und 
ein  Ventil  itiir.  I)ie  Sleiierriider  für  die  Nnckenwclli.-  und  die 
Ziihnriidcr  zum  Anlrit  h  der  Pumpen  und  des  Magnctappiirntes  üind 
im  Gehäuse  des  Motors  staub-  und  fiitdicht  eingeschlossen  Der 
Vergaaar  ist  ein  Zerstäubungsvei^gaier  mit  tconstamcm  Niveau 
und  mit  einem  Einlalt  fOr  Zusattlufl  versehen:  bie  Pumpen  tUr 
Waner  und  Oel.  der  Masnetapparal  und  der  Verf;.T.er  sind 
■amtlich  an  dos  Gehäuse  des  Motors  angebaut  und  iiesc»  mit 
■einem  olMren  Teü  tn  den  Seitentrigern  des  Rahmens  aulgeliängt. 
Der  untere  Teil  des  Gchiuses  läOt  sich  abnehmen,  während  die 
Kurbelwelle  durch  das  mittlere  Lutger  an  ihrem  Platz  restgchalten 
wird,  burch  diese  AiiorJnimj;  i-it  eine  Hesichti^'ung  und  leichte 
Abnahme  der  inneren  Urgane,  ohne  daO  irgend  ein  anderer  Teil 
des  Motors  abgebaut  tu  werden  braucht,  ermöglicht.  Dia 
Kuppelunj!  erfol;;!  durch  cincii  Frikiionskoniis.  I  >il- Kupplunjsfeder 
Stützt  siel;  iTcu:i-n  ein  kiif^elJruckla^er.  J.i^  aui  einer  \'crl3ngerung 
der  Kurbelwelle  sitzt  und  somit  Jeden  «cti.it'.lichen  Druclc  auf  die 
Lager  des  Motors  verhindert.  Die  Kupplung  ist  mit  dem  Ge- 
triebe durch  eine  Viericantgelenkkupplung  verbunden,  to  daO 
diese  beiden  Organe  durch  die  Hiegunfteii  u;id  \'er\\  indunscn 
des  Kahmens  nicht  beeinfluOl  werden.  Üas  Octricl>c  cnthiilt  drei 
UelMCMtiiingen  naeli  Vorwärts  und  eine  nach  rOckwäns,  die 
durch  einen  Handhebel  und  zwei  Schubwellen  betitigt  werden. 
Die  dritte  Geschwindigkeit  arbeitel  in  direktem  Ringriff  mit  der 
besonderen  Anordnuni;,  dali  durch  eine  \'orriclu jiii;  alle  Zahn- 
räder ausgeschaltet  werden,  so  dall  die  Vorgclegcwclle  nicht 
miiault  Die  Kraltabertragung  auf  die  Hinterachse  erfolg»  durdi 
eine  Doppel^-elerkw  ciu-.  deren  Gelenke  voUkommen  gegen  Staub 
und  Sclmnil«  g^■schllt/.t  sind,  hie  llintcrachsbrOcke 
\sir,l  durcli  tni  .\litlclf;eh,uisv  i  Si  .hh.n'J  .'i'- 
bildet,  daü  nach  beiden  Seiten  Verlängerungen  aus 
Stahlrohr  trflgt,  deren  Enden  als  Achsstummel 
zur  Aufnahme  der  Lager  (Dr  die  Hinterräder 
dienen. 


Die  Antriebaehaen  fih-  die  HinlenMder  werden  ledigHeh  auT 

Drehung  beansprucht  und  sind  keinerlei  Einflössen  durch  Stölie 
oder  Durchbiegungen,  welche  die  Hintcrnchsbrücke  erfährt,  unter- 
worfen. 

Das  mittler«  Gehäuse  der  Hintcraclisbrticke  ist  in  horizon- 
taler Richtung  in  swei  Teile  geteilt,  die  durch  SchraulMn  tu- 

sammcni;chalten  werden,  Iicr  obere  Teil  kann  Zum  Zweck  der 
Besichtigung  und  Kinsiellunj;  der  Zahnräder  leicht  abgenommen 
werden. 

Die  Hinterräder  sind  ebenso  wie  die  Vorderräder  und  die 
vier  Lager  des  DIITerentialgehSuses  mit  DWF  Kugellmvm  i-er- 

sehen.  Die  Steuerung  ist  scibälsperren.l  urhl  stoOfrei.  Das  Lenk- 
rad trügt  zwei  Kcgulierhebcl,  von  denen  der  eine  die  Ziindunj; 
der  andere  die  Gasdrossel  betätigt.  Der  linke  l'uUhehel  bet.ttigt 
die  Kupplung,  während  er  gteichzeHig  swangläulig  das  Gas  ab- 
drosselt. Der  rechte  PuOhebel  ist  durch  eine  besondere  Vor- 
richtung mit  dem  Kupplur.;jsluühehe!  verbunden,  sodaO  beim 
Bremsen  gleichzeitig  ausgekuppelt  und  das  Gas  abgedrosHh 
wird.  Ein  xur  redilen  Hand  des  Pahreia  neben  dem  Schalt- 
hebel für  die  Geschwindigkeiten  befindlicher  Hebel  wirkt  auf 
zwei  an  den  llinlcrrädern  angebrachte  Innenbackenbremsen.  Die 
drei  Bremsen  arbeilen  in  beiden  kichtung"n  und  ihre  Bremsbacken 
sind  vollkommen  gleich  gestaltet  und  unter  einander  auswechsel- 
bar. Der  Rahmen  int  aus  Stahlblech  gealanxt  tind  vom 
eingeZ<if,'eii.  um  eiiieii  groUen  Ein^,c!ilag  Jer  RiiJer  zu  ermöglichen. 
Er  gestaltet  die  X'erwendung  einer  bequemen  Karosseric  mit  seit- 
lichem Einslieg.  Kr  ist  mittels  fünf  groOcr  sehr  weicher  Federn 
angehängt,  von  denen  sich  zwei  vom  und  drei  hinten  befinden. 

Die  Karosserie  ist  in  einer  sehr  geülligen  und  modernen 
Baiiiirt,  ziemlich  niedrig'  kii^halteii.  Dieselbe  i»t  nach  der  neuesten 
l'ranzusaschcn  Double  fhaeton-Komi  gebaut  und  wird  in  jeder 
Ljiekiefunf  fiUcfiBft.  Zum  SchluB  rnttdUen  wir  noch  bemerken, 
daO  die  Leistungcllhiilkeil  des  Wagens  bei  verschiedenen  Getegen^ 
hehen  erprobt  worden  ist  So  hat  u.  a.  am  22.  September  1907 
der  Herrenfahrer  Anton  Baur  die  ca.  450  km  lange  Strecke 
Mttnchen— Venedig  (Me»ire)  über  Innsbruck— Brenner — Toblach— 
Cortina — ^Treviso  mit  drei  Personen  in  9  Stunden  SS  Minuten 
ohne  die  getint;ste  Störung  unter  Knntrolle  zurückgelegt.  Die 
Zeiten  in  .München,  Innsbruck,  den  verschiedenen  Zollstaiionen 
und  Mestrc  (Venedig)  sind  durch  Amtspenonen  einwindfrei 
kontrolliert  und  bestätigt.  «. 

Hierbei  ist  noch  zu  erwähnen,  dal)  der  Wagen  an  den 
österreichischen  und  ilalleniüchcn  Zollgrenzen  die  üblichen  tätigeren  . . 
Zeitverluste  halte,  sodaU  ein  Uurc lisch nittstempo  von  über  SO  km 
erzielt  wurde:  in  Betracht  des  sehr  kurranreichen  und  bengigen 
Terrains  eine  glänzende  Leistung. 


Drack  mm  R.  SOLL,  Bcrün  N.W.  T.  0««r|icMlr.  n 
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Vcila(: 
0«N«ciMr.  S3.  —  IM.  I,  IB. 
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l*re«  dri  An.  L*if;ra  im  Illscrilcntcil  ■ 
t  lir  lit-ii  kiiir}\         I  mm  hoch,  SO  mm  breit  21)  PI* 
Bei  Wiwtriboliuic«!  l^ciKfiiuiHlcaacai- 
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Nachdruck  nur  mit  QucUcnaiwtabc,  l>el  OrlglniUylilUcfl  nur  mit  Ertaubnit  der  Rcdiklloa  tCttalWt 


Verbesserte  Verschraubungen 
für  die  {Rohrleitung  von  /Vlotor wagen. 


Voa  August  Baaacbliebcr, 

Iii  der  KonKruktion  cüi«s  Motormgena  gibt  m  keine 

sogen,  unvveseniliclicn  Kleiniskoitcn.  auf  Jie  wenig  geachtet  zu 
werden  braucht.  Kleine  Urs.ichcn  äuUtrn  hier,  um  das  geflügelte 
Wort  XII  gebrauchen.  groQc  W'irkunjjen.  Kine  schlecht  an- 
geoocene  Ueb«rwurfmuttcr  kann  die  Betriebsräbigkeit  des  Wagens 
geflUirden.  Eine  sioii  Kaende  Veneliraubuitg  eines  Wasser- 
leilungsrohrcs  kann  den  Verlust  des  Wasservorimlcs  cum  Gefolge 
haben  und  den  .Motorwagen  stillsetzen. 

Ks  gibt  leider  sehr  viele  Konstrukteure,  die  glauben,  ihre 
Aufgabe  gelöst  zu  haben,  wenn  sie  für  die  Konslniktion  eine 
neue  geistvolle  Lösung  gefbndcn  haben.  Sie  selten  z.  B.  Ihre 
ganze  .\rheiiskra!l  auf  die  l;l•^^■|llt■|<u•  Liii-un;;  eirn's  Zwuil.ik; 
motores,  behandeln  aber  die  bekannten  und  normalen  Bauteile 
des  Motors  nebensächlich.  Wenn  nun  MtOerfolge  eintraten,  so 
Kind  es  oft  gar  keine  Systemrchler.  sondern  beim  niheren  Zu- 
sehen hekannte  kleine  Unterlassungssünden  in  der  kon.struktivcn 
Behandlung  scheinbar  nebensächlicher  Ha\iteile. 

Die  Rohrleitungen  «ind  nun  meist  jene  Bauteile,  die  man 
ibrsm  Sehieksil  ttbcrlitt,  <L  h.  mui  l«gt  sie  sehlcclil  und  rsdit, 
tirie  man  noch  sm  faealon  an  den  Störenfrieden  wie  Magnat- 


Gvilingenieur,  Fraakfsrt  a.  U.  * 
«ppcnit,  Veigaser,  Moloriiaube.  Pumpe  usw.  vwbeikommL 


Der 


gewissenhafte  Konstrukteur  wird  nbcr  stets  einen  Rohrplan  aus- 
arbeiten und  die  Ausbildung  der  Zylinder  von  einem  geschickt 
entwiirfeiien  Kohrplan  abhangig  machen.  Jedenfalls  >ucfit  man 
die  Kehre  mit  möglichst  wenig  Krümraungen  ni  versehen.  Einen 
ElnfhiB  auf  die  AusbUdung  einer  Rohrleitung  haben  auch  die 
Verschrauhunut'ii.  !'i-.'TjM>-ulere  i<h  -jine  Ruhrleiti::!;;  .h  l:!  l'-inscht 
wird  oder  ob  sie  miuels  Lebcrwurfmutier  an  der  AnschluUstcIle 
belestigt  wird.  Eine  Anfkuttchung  ist  sloto  sperriger  als  eine 
Venchraubung. 

Bd  Motoren,  Dampftnaschinen.  Apparaten  Rlr  Dampf- 
m.ischinen,  C.is-  nn.l  \V.Tisi'r1oitiin;;cn  wird  Jit-  K'ohticilung  in 
der  Regel  angellanscht,  \vui>  auch  bei  sehr  groücn  Kohrdurch- 
me».sern  von  Ober  60—10  mm  ofTenbar  Vorteile  Metel.  Söhre 
unter  50  mm  werden  besser  mittels  Ueberwurfmutict  veischraubt. 
Jede  Anllanschung  oder  Verschraubung  mu6  in  erster  Linie  gul 
dichten. 

Im  Automobilbau  sind  für  die  Rohrleitungen  die  dicken 
Gasrohre  bekanmHeh  niehl  abUcb,  aondem  nur  dünnwandige 
nahtkise  Kohre  aus  Messing  o4er  Kupfer,  wodurch  dos  Ab- 
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JichUn  inuncluii.il  >L:iuiLiii,vT  durduulüiirtii  ist.  Die  Ver- 
wendung; dünnwunditjL-r  Riilirc  is(  iii.nicliiiiiil  iiiicli  ;ius  l-L-siif,'kiil.s- 
rOcksichten  geboten.  Für  Kohrl««tungcn  an  Maschinenteilen  mit 
hin-  und  hergehender  Bewegung,  insbesondere  fOr  OelleRungen. 
inilsscn  J.inr.c  n.ihtln'io  Ri>lirc  vor.  miiL;lii.hst  ;ri-iin.i;iMTi  l.r wicht 
anycwcii Jet  werden,  da  jedes  uniiniit^e  r.eu  i^ht  M.isMn.schtt  int;ijni;cn 
verursacht,  die  die  i'estigkeit  der  Wrhmdunijüsieilen  bcdnträchtigcn. 
Kraftfahrseuge,  Lolcomotiven  und  Lokomobilen  leiden  in  be- 
sonderem AlaS«  an  ErschOtterunscn,  weshalb  hier  fltr  die  Ocl> 
k-iuim;  (iT  li.'W.  ^iücliiTi  MasLiiinentcil«  stett  dttnnwiindlK^-'  Rohre 
zur  Anwendung'  j;vlangen,  die  nebenbei  auch  noch  den  Vurtcil 
beritten,  dalt  alle  notwendigen  KrOnunungen  leiehier  hemntellen 
sind*  al«  bei  dickwandigen  Rnhroa,  Mm  verwendet  heute  naht- 
lose Rnhre  für  Obvrteitungcn  in  den  Abmcasungen  von  6X4, 
\0K12,  J2'14,  14x16,  also  meist  in  Wandstlrken 
von  1  mm. 

Die  fibliche  Bezeichnung  der  Uchtwelle  mit  Anj^be  der 

W'.if  i!>Uirke  (.•mplifhll  ■-icli  da  es  nianchin;«!  X'rrsvt-clivl'jngen 

mit  dem  äuUeren  Uurchmcssor  gibt.  Bei  der  Bearbeitung  der 
Rohre  und  bei  der  Heratelhing  von  Amchlutsen  ist  der  äuflere 
i Kirch mcsscr  der  fJohrc  der  fcs1i;clegtc  Aiis^itnt»tp:inkt.  nach 
dem  die  Werkzeuge  eingerichtet  werden,  wührcnd  die  I.ichtwcite 
l>ci  jeder  Veränderung  der  Wandstärke  sich  ändern  darf. 

In  der  Praxis  macht  es  meist  nichts  atis.  ob  bei  einer 
gröBeren  Wandstärke  eine  Vcrrini^crun);  von  0,6  mm  in  der 

l.ichlwi. ilL-  '!!    i-l.     Wi'nn   z.  Ii.   ein  \Vii>scrIeiluni;sr<ihr 

von  .20  mm  aulteren  Diirchmeitüur  von  I  mm  auf  mm 
Wandstärke  verstärkt  wird,  so  ergibt  eidi  eben  bd  der  ge- 
rini^cn  Ihshien  Weite  von  17,6  mm  eine  geringe  Steigerung  der 
Strömungsgeschwindigkeit. 

Das  Gnsrohrgewinde,  welches  vom  Verein  Deutscher 
Ingenieure  Tcstgclegt  ist,  ist  vielfiich  zu  grob.  19  Gang  auf  !*• 
engl,  für  *  «"  OasRcwindc  ürt  zwar  Tür  die  Xwcckc  des 
Automnbilbnues  zji  _'i.lir;iiic':'j]i.  Aivjr  I  1  (i.in^;  ruif  I"  cül;!. 
eingibt  oft  bei  ii  nun  auUeren  iiurchnicjiser  einen  sehr  tiefen 
Gewindi^ng.  Automobilftibriken  verwenden  daher  vielfach  liür 
gröOere  VerschraubunKen  bei  Rohren  von  30  —40  mm  Dicke 
Spexialgewinde  mit  16  Gati^  auf  I"  cnKl.  Noch  mehr  wäre  das 
metrtaehe  Gewinde  mit  einer  Steigung;  von  1.5  mm  zu  empfehlen, 
das  etwa  dem  KtgänKigcn  zölligcn  Oewinde  cnLspricht. 

Jeder  Uctrieb  sollte  auf  die  Vorcinfachun>;  und  \'crcinhcit- 
Hebung  der  Gewinde  hin  arbeiten  und  i«t  das  metrische  GcwinJe- 
System,  genannt  „System  internationale",  wie  es  der  französische 
Automobilbau  konsequent  anwendet,  wenn  auch  nicht  ganz  voll- 
kommen, Jitch  imnuT  hesser  als  die  iim;lückh'clii:ri  Zotlmaüe,  .Iii- 
sich  als  aller  Zopf  weitcrschlcppcn,  obwohl  unser  ofllzielles  M.-iU- 
tqntem  ein  metrisches  System  ist 

Bei  jeder  Rohrleitung  interessiert  uns  die  Au-ihildung  der 
Verbindungen.    Hierüber  ist  fnigondes  zu  bemerken: 

Der  Bfiriel  nadi  Flg.  1  srird  meist  von  Hand  gefertigt, 
das  Material  wird  gewöhnlich  deloimieit  und  die  Wandung  des 
Flansches  ist  dOnner  als  die  RohrslSrlitt.   Wenn  man  die  t'eber- 

wiirrimiUiT  iiH'liniUils    an,iielil.    so    springt   meist    diT  RaiiJ  ah. 

Man  legt  deshalb  einen  bciiondercn  VentSrkungsring  bei.  Die 
Hondbürtehing  leidet  noch  an  dem  Miftstand.  daD  sie  nicht  genau 

eben  und  recHuvit-kliir  z  ir  Röi-.raclis'.-  steht.  Vnr  .Tllern  ist  .ahcr 
die  Herstellung  einer  Verbindung  zeitraubend  und  ein  guter 
R<°irtcl  setzt  einen  geübten  Kupferschmied  voraus,  die  bekanntlich 
seilen  sind. 
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lier  Hörlul  nach  Fig.  2  niiuclü  eines  Staucharparaios  her- 
fcstelK.  iM  bedeutend  besser,  du  das  Material  durch  den  Suuch- 
prozcB  verdickt  wird.  Der  Böruä  iat  an  den  Fliehen  genau 
iTerade  und  steht  unter  allen  Umstünden  rechtwinklig  «ur  Rohr- 

iiclH','.  l>ann  crzidt  man  Jurcl»  J-i>  ,l"rpi'l!i  rml..'/.n  .Ilt 
Kobrwandung  einen  gewissen  leJernden  Flansch  und  damit  ein 
gutes  Dichten  der  Verbindungsstelle,  aettwt  bei  nur  miJKgefli 
Aniiehen  der  rcbLTW.irrmiittcr. 

Eine  verbcsscrlt  \'crbiiiJuii«snn;lliijJe  tmloiHel  Uas  weiche 
Auflöten  besonderer  Mcsstngkegel  nach  Fig.  3.  Uk  \'crbinJun<;>- 
metbodc  ist  teuer  und  umständlich,  insbesondere  da  durch  du 
weiche  Aufiölen  das  Zinnlot  alt  an  die  (Ihrigen  MessinglHchen 
Hüft.  Die  Kegel  dichli'H  nicht  bcsönJirs  «ut  .ib,  Die  l'ebcr- 
irarrmultem  müiucn  meist  sehr  »lark  ani;czogcn  wurden. 

Der  gesiaudite  Kegd  nach  Fi».  4  ist  entschieden  biUiger 
und  schmiegt  sich  eUs  Ii  scher  an  den  Stutzen  an. 

Die  bessere  Konstruktion  ist  der  kugelige  Kopr  nach  Fl«.  5. 
der  ebenfalls  uns  Mc-^^in«  ^i-.lrclu  und  an(  .l.i-.  U'ihr  weich  jiit- 
gddtet  wird,  während  der  gebauchte  Kugclkopl'  nach  ■'"ig.  <> 
wieder  den  Verteil  der  billigeren  und  sicheren  Ausbildung  bietet. 


Fig.  1  and  fl. 


Der  Siauchvorgang  wird  durch  die  l-ii;.  7  und  S  erläutert. 
Das  Rohr  a  wird  in  einem  zweiteiligen  Wcrtc/tu^'  ijut  eingespannt. 
Springt  über  die  Spannhülse  b  vor.  Ein  Stempel  c  staucht  das 
Röhrende  zusararnen.  Dabei  schmiegt  sich  das  Material  der 
Höhhin^;  d  des  Werkzeuges  an,  während  ein  inneres  Wertcuuge 
ein  Zudrüdccn  des  Lochvü  verhindert 

Der  ki^lge  Kopf  nach  Fig.  6  liegt  theoretisch  mittels 
einer  kiMslömi^n  Linie  in  der  Itooisdien  Aussenkung.  Eü 
genügt  daher  ein  leichter  Druck,  um  eine  Abdichtung  zu  er- 
zielen. Der  kugelige  Kupl"  fuJir".  iiubcr^k-ta  im  i:t,Tiiit,'i.-n  M.iUv'. 
wodurch  die  einmal  angezogene  Ueberwurrniuiter  sich  weniger 
leicht  ISst  als  starre  Materialien,  die  aufeinander  gepreflt  werden. 

u^L-raJe  im  Aulumobilbau  der  iillerf;ruUle  Wert  auf  gesicherte 
Muttern  j;elcgt  werden  niuU,  so  weise  ich  aul  diesen  Vorteil  der 
kugeligen  und  etwa»  federn  den  Rohricöpfe  noch  besonders  hin. 
Wenn  irgend  angängig,  sollte  man  diesen  icugeligcn  Rohrkopf 
nomial  anwenden. 

Die  vorstehend  beschriebenen  Verschriiiiliui);;en  mittels  Veher 
wurfmuitcrn  sind  heute  bei  den  meisten  kohrleitungen  üblich. 
Man  verwendet  Rohre  von  4X6  und  6X8  mm  für  Hcnzin- 
ieitungen  und  10X12  mm  llir  Üruekluftleitungcu.   Die  Dimension 


6<>i  für  Kcnzinieitung  ist  mehr  zu  empfehlen,  da  sie  einen 
reichiicheren  Durchgang  gewahrt  und  sich  die  Rohre  weniger  leicht 
verstopfen  werden. 

rar  Schmierölleitungen  werden  die  Rohre  4x6  oder  6X8  mm 
verwcndtt  W'd  kleine  Menden  Od  durch  I'umpun  an  die 
Sclimierstellc  gedrückt  werden,  ist  gegen  enge  liohrc  von  4X6 
nichts  efamrarenden.  Wo  aber  eine  ZirkutotioneSlung  unterhalten 
wird,  sollte  man  nie  unter  6X>>  gehen  Für  die  Hauptrohre 
einer  Oclzirkulation  ist  10  -^1.2  mm  zu  cmpichien.  Für  Tropf- 
'  >lcr  genOgen  6X8.   Wo  das  Oel  nicht  unter  Druck  den  Schmier- 


Fig.  9. 

stellen  zugeführt  wird,  würde  oft  eine  größere  lichte  Wehe  eine 
aehneiisf«  Zuführangr  aicfaeTn,  besonders  in  ROdcsicht  auf  die 

Winterkälte,  da  bei  Temperaturen  unter  10  Grad  gewöhnliche 
Maschinenöle  zur  Krstnrrung  gebracht  werden.  Iiicke  Rohre  sind 
aber  sjIiwltlt  und  hri.\;he!i  uk'  \'crbin.Uingen  hei  si-hr  I.in;;cn 
Leitungen,  soweit  die  Uelcrrtihrc  unterwegs  nicht  gestützt  werden. 

Der  AnschluO  eines  gestauciilen  RohrkSrpcrs  an  den  Stutzen 
eini"i  ri!l\\:r;ii!i.r?i  ist  in  Fig.  9  crsichtüch  Hii  .Ii::,  häutigen 
\'ork(imnien  solcher  .Anscbiuflstclien  an  einem  Wagen  (oft 
IS  20  AnschluOstellcn)  dürßc  der  gestauchte  Rohrkopf  eine 
rcdu  beträchtliche  Verbiliigung  gewähien,  zumal  auch  noch 
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öflcrs  Rühre  U'uhrcnd  des  Monliercns  brechen. 
Man  sSgt  dann  den  Rohrkopf  ab  und  ilauchl 
in  dncr  halb«  Minute  wieder  einen  neuen  an, 
wodurdi  das  Aiwbenern  einer  Oelcricitunf  »eher 
«rieichiert  winL 


Pü.  la 

GewttlinUch  hat  man  '  hei  Motorwngen^clne 
WamcrteilunK  («'bchen.  Kühlapp.irat  und  Pumpe, 
l'umpe  lind  ZylinJor.  sowie  Zylinder  und  Kühl- 
Apparat  notwendig.  In  Kücksichl  auf  die 
Maachinenvibrationen,  die  durch  die  Explosionen  entalehen  und 
in  Rücksicht  auf  die  Er»chütterun^;cn.  die  von  der  I'ahrstraUe 
herrühren,  hat  sich  heute  die  Zvviijcheilsehultuiit:  eines»  elastischen 
(iumnii'ichlitucheü  überall  durchgesetzt.  Die  .Schlauchverbindung 
ist  auch  bei  den  oberen  Waascrleitungsrohren  für  4+6zyUndrige 
Motoren  unbedhigt  m  empfehlen. 

In  Kii;.  In  i-^i  eine  Seh!:inchverbindtinj;   und  der  Anschlutt 
der  Rohrstuizen  an  die  Wasserleitung  gezei^jt.    Hierbei  staucht 
man  an  einem  einfachen  Kupfer-  oder  Mcssin^rohr  auT  der  einen 
Seile  einen  Kegel  fiir  den  Sctilauoliansohlua  und  auf  der  anderen 
Seite  einen  ku^Ugen   Rohricopf  an.  Diese 
Stutzen  i^irid  liillii;er  vni.l  leicfUer  jI-^  Ji.  hi-,iiiT 
üblich  gegossenen  oder  gedrehten  Siutzcn.  Zur 
Befcstigong  des  GununiMhIaucbefl  dienen  be* 
•ondere  Schellen.     Vielfach  steckt  m.m  die 
Gummiadlläuchc  auf  glaü«   Röhrenden.  L>er 


Kegel  iüt  nhcr  immer  besser,  da  er  meist  lur 
aich  altem  schon  ab  dichtet  und  dns  Kteflime 
nur  ala  Sicherlieiiatrarbindung  wirltt, 

POr  die  AuabOdung  der  oberen  Stuben 
an  Kühlapparaten  empfehle  ich  die  .\us- 
fuhrungslorm  nach  Fig.  Ii.  An  ein  einfaches 
Stöelc  Rohr  tivird  vom  ein  Kegel  angcalauchl. 
während  der  I'tiB  zur  VerhinJutif,'  der  .Siulzcn 
mit  der  Kuhlapparalewaiidung  am  besten  mit 
einem  2urückKeIe-tcn  Rand  gefertigt  wird.  (Siebe 
Stelle  a.)  Hierdurch  erzielt  man  eine  reicidielie 
LStflftche  und  eine  Yeidieltte  FuOaleUe.  Der 
Stutzen  ist  ebenfalls  leichter,  billij^er  und  halt- 
barer als  die  bishier  (Ibiich  gegossenen  oder  ge- 
drehten Stutsen. 

üle  Gasleitung  für  Motorwigen  wird 
\'ielfach  in  Form  von  gegossenen  Krammcm 
oder  l.cituni^srohren  ausijjliihrt.  Vielfach  wird 
der  Vergaser  an  ein  gegossenes  Saugrohr 
angeflanscht.  Mitlela  nahtloser  Rohre  lassen  sieh  aber  fn  den 
meisten  Fallen  billi\'ere  Leitungen  schaffen  und  dürfte  die  Vcr- 
sctiruubung  der  Rohre  bis  zum  Rnhrdurchmcsser  von  40  mm 
dem  Anflanschen  voncusielwn  sein. 


Pig  II  Bsd  13. 


l  i«.  i.-.  ■  >■ 

Uci  mehrzylindrigen  Motoren,  die  durch  gegossene  Saug- 
und  AuspulTrohre  starr  verbunden  sitKl.  hat  man  Oft  schon 

recht  unangenehme  Spa:)nuiii,'er.  wahr;;cnommcn,  die  zu  einem 
Uruch  der  Khn-iche-i  riilirlen.  l''iir  kleii'.e  W.iyen  Jjrflen  .•\us- 
puffrohre  1,1^  Ii  i'.h  S.III  1  ili  nlir  und  .Saugrohre  ii.ilulosem 
Messingruhr  wohl  mi  Auge  behalten  werden,  da  die  konstnil^ea 
Vorzüge  der  elsstischen  Verbindung  zweier  stamr  ;^y4Ste^ 
Systeme  besonde  rs  ho  W  irni-  jnisdeliniin.;i'n  und  der  dadurch 
bedingten  l-an^cnveruiuiL-ruisL;  .icr  < ichuusc  nnd  Zylinder  voll  zur 
•  ieltiini;  kommen.  Im  ubrit;eti  gellen  hier  die  VerschraubungS» 
mclhoden  nach  Kig  2,  4  oder  6.  KOr  Saugrohre  bezw^l! 
AiwchluS  derseHscn  an  den  Vergaser  und  den  Zjrfind 
ab^i't  :  s  [ii/  luri  verlang;.  Tür  diesen  Fall  SehMrtiWKBP*'* 
Verbuiduu^  nach  Fig.  12  und  IJa  vor.  ManlMthltl 
Zylinderwandung.  Die  Mutter  gleicht  den  StopfbOe 
Der  für  Auspuirioitungen  flbUche  Kupier- Asbestdlchtungs- 
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ring  liegt  sicher  cingehOUt  in  der  Versenkung  des  Zylinders. 
Das  Sciineiden  von  Innengewinden  ist  bei  Rindern  leichter  aus- 
zulQhren,  als  Aiifleni;efrinde.    Wenn  man  Stutzen  mit  Au8en> 

Kcwindoti  veru ft aIi'H  will,  imiO  iiimti  Jiuse  besdiuli-rs  einschrauben. 
Man  spart  durch  iliejic  Vuräcluaubungsmeilioile  nach  Fig.  12 
und  13a  einen  extm  eingeschraubten  Stutzen. 


Fig.  isa. 

Diese  vorteilhafte  Konstruktion  wurde  Kchon  vor  Jahren 
von  de  DioivParis  ausgeführt.  In  dieser  vurhcsücru-ii  l'orni 
dürften  ihr  neue  Anhänger  erwachsen.  Wenn  man  die  Ver- 
schraubungen  einheilHch  gestalten  will,  so  muS  man  nicht  allein 

die  (;iislciluiii;sni5'ichliis^ii\  sondern  .mich  die  Wasscrteitunjjs- 
anscUlü^v  eDtsprcchcnd  ausbilden.  L>ic  obere  WasiterausHuU- 
öffhuns  <^  Zylinders  auf  unserer  Fig.  12b  ist  deshalb  nsch 


derselben  Art  ausgebildet,  nur  ist  sin  kugeliger  Rohrkopf  an- 
gewendet. 

Kndllch  sei  noch  ein  neuer  Verschhifl  für  Kahlapparate 

erwähnt.  Die  Külil.ippar^ii  vl-s^IiIiksc  werden  bisher  gegossen. 
Viele  Kiihlertiibrikeii  gehen  aher  iu  den  ueJrüekten  Verschlüssen 
aus  Rohr  Ober,  wie  ein  solcher  in  Fi;;.  13  gezei^'t  ist.  Dieser 
neue  Verschlutt  fcennaeichnet  sich  dadurch,  daü  der  FuO  einen 
doppelt  angeschraubten  Rand  besrtzl,  wodurch  die  Haltbaiiceit 
der  Blecllkappe  wesentlich  i,'e«-innt.  Diese  Verstärkunj;  ent- 
spricht mehr  den  Prinzipien  ücs  Dampfkesselbaues,  bei  dem  die 
Regel  gilt,  jede  Oeflhung  wieder  durch  Aufnieten  eines  Ringes 


Fig.  IIb. 

so  ni  verstärken,  daD  die  Festigkeit  des  undurdibroehenen  Kessel- 
mantels  «rtiaMen  bleibt  Neu  an  der  Verschraubung  ist  noch 
der  aufvulkanislerte  Hartgummldeckcl,  der  die  Wärme  gut  isoliert. 

W'  iiM  der  KiihUipp.ir.ile-Iilhalt  heiU  wird  und  das  Wasser  lu 
dampfen  anfand,  so  ist  das  Lüsen  der  hciUcn  VerschiuOkUppen 
BUS  Metall  sehr  unangenehm.  Der  Harlgummideekel  samt  dm 
inneren  die  W.irmeisolicruni?  vcrvoll.stiindij.'rrdvii  I.ultr.uim  \sird 
auch  bei  hciüestcr  Kühltemperalur  noch  nicht  hc>unders  ivuiin 
und  lätt  sieh  mit  der  Hand  noch  bequem  anfassen. 


Die  61ectroniobilen  auf  der  g^i'liii^r  Ausstellung  190?. 


Von  lageaicBr  Carl  SchirBback-MBrBb(Tg. 
Fortsstiaag  aas  Heft  7.  Seite  144. 


■ad  Motomi-AktieiigeseUacbaft 

Wir  kommen  hiermit  zu  einer  di  r  eifui^jreichsten  deutschen 
Eldctrofflobiliirmen,  cNe  sich  ihre  Aufgabe  dadurch  sehr  erteichtert 
hat,  dafi  sie  —  wie  z.  B.  Opel  ursprflngHch  im  Benzinwagonbau 

von  Durrncq  Iv  I'ili-  "i  und  Kmistruktionen  des  ersten  fnm- 
zusischen  tlektromobilkDiisirukteurs  Louis  Kriej;er  erwurh  und 
daraufhin  ohne  langwierige  und  kostspielige  \'«rsuche  sofort 
mit  einem  gut  durchgebildeten  Wagen  auf  den  Markt  treten 
konnte. 

I)er  KricKcr-Namrl!^wa^•cn  i--t  im  Gi.i,'vii>iitü  ZU  den  bisher 
besprochenen  £lekironiobiUypen  ein  Wa^eii  mit  Vorderradantrieb, 
entsprechend  der  Tatsadie,  daS  Louis  Krieger  einer  der  eifrigsten 
Vertreter  und  Verfechter  des  Vordcrra>1antrlehs  ist.  Die  Aus- 
bildung dieses  .Antriebs  ist  das  hervorragendste  Merkmal 
des  N.imag-Klectromobils.  Derselbe  ist  im  Schnitt  in  Fi^.  .iK 
angeführt,  auch  Fig.  34  liillt  die  auttcren  Merkmale  desselben 
recht  gut  erkcrown. 


Wie  schon  eim;ansr<  dieser  Resprechunt;  unter  Knnstruktions 
tendenzen  erwähnt,  hat  »ich  Krieger  dem  Beispiel  Luliners  iiisolern 
angeselilossen.  als  er  bei  seinem  Vorderradantrieb  neuerdings  den 
Drehzapfcn  ins  Inner«  der  Nabe,  in  die  Ebene  des  Vorderrades 
verlegt  hat.  Der  schwenkbare  Achsschenkel  bOdet  dadurch  eine 
nohle  Hüchse  v<mi  zijmli;h  i,'roUeni  Durchmesser,  welche  nach 
der  .\ulSeiiseite  hin  zu  einem  kleinen  Zapfen  zusammengezogen  ist. 
Letzterer  tragt  ein  kleines  Kugellager,  wahrend  das  zugehörige 
zweite  Kugellager  der  Vorderradnabe  auf  der  Büchse  sitzt  und 
infolgedessen  einen  twdeutenden  Durchmesser  und  groüe  Kugel- 
zahl hat  Dnch  durfte  das  kein  I'uhkr  sein,  d  i  d;is  durch  seine 
Lage  nahe  an  KaJmitte  ziemlich  belastete  Lager  iniulge  seiner 
GrMe  eine  rakbtlche  Aullage  besiut  und  datier  auch  weiter  nicht 
restgespannt  ist,  während  die  groBe  Kugelzahl  eine  günstige 
Druckverteilung  auf  die  Kugeln  bewirkt,  so  d.-iO  diese  wcnis;  zu 
Unichen  nei;;en  werden. 

Entsprechend  der  Form  des  .-Xchsschenkcls  ist  auch  die 
Nabe  auf  der  einen  Seite  mit  groOem  Innendurchmesser  ausgebildet. 
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Fig.  34.    Vard«iuri|;«n  l-Idci  NamaB-Cntci^cslclIci. 

auf  dLT  anderen  Seite  Aber  auf  Jen  AulknJurchmcssL-r  des  kleinen 
Kugcllinjors  zusammcnRczogcn.  Sic  »rägt  di-n  Znhiikranz  dts 
(ictricbcs,  der  jius  Ch ro m n ick el stahl  in  feiner  Teilung  mit  Schriig 
slclIunB  der  Zähne  um  ca  10  Grad  herßcstelU  isl.  Wie  einijangs 
der  Besprechung  in  lieft  i  schon  angerCihit,  hat  der  Kranz 
kleinen  Durchmesser  und  inlolKede^scn  geringe  ZahngeschwindiU' 
kcit.  deren  KÜn.stiKcr  Kinfluü  auf  den  geräuschlusen  Lauf  nueh 
vorzüglich  durch  die  Schrägsicllung  der  Zühne  unterstützt  wird. 
Der  Achsschenkel  trägt  iveiler  noch  einen  leichten,  den  Zahnkranz 
dicht  umschlicUcndcn  Aluminiuniiichutzkraiiz,  der  auf  einer  Seite 
nur  eine  ringlormise  l'ugc  vom  Zahnkranzdurchmesser  frei  liiUt. 
An  der  lierslen  Stelle  erweitert  sich  dieser  Schutzkranz  zur  Auf- 
nahme des  Triebes. 

Kigeniümlich  i»t  nun  die  Aufhängung  des  ca.  60  kg  wie- 
genden  Motors.     Derselbe  ist  mit  4  Schrauben  einlach  gegen 
einen  krcisscgmcntförmig  ausgebildeten  Luppen  des  Achsschenkel» 
gepreOt,  eine  weitere  Fijhrung  des  auf  diese  Weise  fliegend  an- 
geordneten Motor«  Ist  nicht  vorhanden.  Der 
Motor  liegt  hierbei  unter  der  Achse  iir.d 
hindert  in    keiner  Weise   Jas  Kinschlugen 
des  Vordcrrad-is.    Der  höchst  beanspruchte 
1^         M  Teil  bei  dieser  Anordnung  »ind  onlürlich 

l^t  Motor  fiisictiden  Schrauben.  Von 

'^1  T  vertikal  wirkenden  yuerkralteii  sind  sie  aller- 


r 


Hig.  35.  X.inia|»-ljnl*ri»c<t*ll. 


dings  entlastet,  da  der  Flansch  des  .Achsschenkels  und  das  Motor- 
gehäuse mit  einem  Kalz  iiieinandergreilen,  den  die  Fig.  nicht  erkennen 
lättt.  Da  das  Gewicht  des  Motors  jedoch  an  einem  Hebel  gleich  jer 
hallten  Motorlänge  angreift.  wor>«i  der  erwiihntc  Kalz  den  Drehpunkt 
dieses  Hebels  durslelll,  SO  haben  die  Schrauben  Zugkriilte  aul'zu- 
iiehmen,  die  bei  Erschütterungen  des  Motors,  die  ja  zahlreich 
genug  auftreten,  plötzlich  und  (invermittclt  anschwellen.  K> 
spricht  sehr  für  die  Güte  des  hier  verwendeten  Materials,  dali  es 
sich  trotzdem  bisher  nicht  für  nötig  erwies,  die  von  K.  Meyer  in 
der  Z.  d.  V.  d.  J.  1'>*'7  erwähnte  oder  vorgeschlagene  zweite 
.^bstülziing  des  Motors  In  Form  einer  Gleitbahn  anzuordnen, 
Ob  freilich  diese  Vorsicht  hei  Anweiidting  von  Vollgutnmi  sich 
auf  die  Dauer  nicht  doch  als  notwendig  erweisen  dürfte,  nvichle 
Verfasser  dahingestellt  sein  l.issen;  jedenfalls  haben  die  ihm 
bekannt  gewordenen  günstigen  Ue  trieb  sresullate  dieser  Wagen 
über  längere  Strecken  bisher  nur  Bereifung  der  \"orderrader  mit 
Pneumatiks  zur  (irundlage  ge- 
habt. Wenn  in  der  .-\uffvihrung 
der  In  Hefl  1^  der  Z.  er- 
wähnten günstigen  Versuclis- 
resultatc  auch  vollgummibereilte 
Fahrzeuge  aufgeführt  sind,  so 
fehlt  dort  doch  jegliche  Angabe 
iiher  wahrend  längeren  Betriebes 
mit  denselben  erzielte  Resultate 
bezüglich  itetriebssicherheit  der 
Mouirauf hUngung;  wahrschein- 
lich können  bei  den  erwähnten 
Fahrzeugen  solche  Angaben 
auch  nicht  gemacht  werden, 
weil  seit  ihrer  Indiensi.scizuiig 
zu  geringe  Zeit  verflossen  sein 
dürfte. 

Der  Motor  selbst  ist 
+polig.  staub-  und  wasserdicht 
geschlossen  und  besitzt,  wie 
von  Krieger  seit  Jahren  ausge- 
führt, Vi  rbundwickelung  in  den 
Feldmagnclen.  Diese  gest.-ittet, 
ihn  sowohl  als  Haupt.schluB- 
motor  wie  als  N'ebenschluUmotor 

zu  verwenden,  letzteres  jedoch,  entsprechend  den  Eigenschaften  eines 
gewühnluhen  NcbenschliiUmolors,  nur  zur  Fahrt  in  ebenem  Terrain 
oder  Zur  Siromrückgewinnung  Iii  Gefallen.  DiesL-r  Vorteil  dürfte 
jedoch  kiuni  so  groU  sein,  aU  von  seinen  Verfechtern  hervor- 
gehoben wird;  denn  der  elektrische  Wagen  ist  seiner  Natur  nach 
nicht  zum  Befahren  langer  Steigungen  bestimmt,  und  die  Strom- 
rockgevviiinving  in  kurzen  Gefiillen  füllt  nicht  gcni'igend  ins  Gewicht, 
um  die  W'ileiurung  des  Motors  und  k'ontrollcrs  und  die  groüerc 
Kompliziertheit  der  Schaltung  genügend  zu 
rechtfertigen.  Verfasser  «chlieUt  sich  in  dieser 
Beziehiing  vollständig  den  Ausführungen 
K.  Meyers  in  der  Z.  d.  V.  d.  J.  IWJ  an. 

Die  l'ebersetzung  de»  Getriebes  iM  l 
so  daU  der  Motor  als  Schnelläufer  anzusehen 
ist      Der  kleine   Trieb    ist    lliegend    auf  die 
Molorwelle  aufgekeilt. 

Kin  bemerk cnsiverlcs  Detail  des  Motors, 
die  liürstenonorilnut>g.  zeigt  Fig.  M.  Hie 
UiirsleK    liegen    nicht    in    der  gewiilinliclieo 


i'  U.  3t>-  Koatiolirr  ia>ammeB)ccbau( 
mit  LcBkuni;  vun  rinem  Naniag- 
KiiICTgolell, 
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tdang  der  UatatM, 


Weise  auf,  aoadern  umfiuaen  zangenanig  den  su  einem  Ring  mil 

trapezförmig  angeordnetem  Querüchniti  ausgebildeten  Kolieictor. 
Die  Lamellen  desselben  werden  im  übrigen  in  der  gewölinliclicn 
Weise  mittels  zweier  Schwulbenschuanze  zus.immcngcprcBt  lind 
becitzen  an  der  dem  Anker  zunüchitt  liegenden  Seite  eine  Fahne 
zum  l^iniöten  der  Drülite. 

I>ic  Anordmin^  soll  in  Rlctchor  Weise  wie  Jer  Scheiben- 
koltcktor  S'on  l.uliiier  Jen  Zweck  erlülleii,  Jali  vertikale  SluUu  atil 
den  Muii>r  den  BürsienaudaKerdruclc  nidit  iMeitüluwen,  weil  sie 
parailct  zur  Büntenauflage  «virkcn,  Weiler  ist  aber  gegenüber 
Lohner  noch  der  Vorteil  anscheinend  eizlell.  da0  auch  5töOe"lR 
Lunijsnchiunj;  des  Ankers  Jie  Sunittie  Jer  Drücko  f  ii.lrr  liiirstcr 
nicht  beeinflussen  können,  da  beim  AuTtrcien  eines  solchen  .stuUe» 
die  Cntlastung  der  einen  Bürste  einen  entsprechend  t;rul>eren 
Ünidi  für  die  andere  lur  Folge  IM.  Man  beachte  im  übrigen. 
daS  nlehl  allein  der  Hatler  einer  BOraie  fn  dem  obentiegenden 
i'unkt  drehbar  ),'clii|j;ert  ist.  sondern  diiU  auch 
jede  Kohle  noch  einmal  durch  Uelcnk  drehbar 
in  diesem  Haller  angeordnet  ist,  so  daO  die 
Abnutzung;  der  Kohle  annähernd  parallel  zur 
ersiniali^en  Aullasefliiche  erfolgen  muO. 

Fig.  il  Uitit  deutlich  auch  das  kleine 
Kugellager  erkennen,  das  bei  diesen  Motoren 
zur  Aufnahme  der  von  der  schrig  geschnittenen 
Verziiliniiiu:  herrührenden  Seitendrfldce  «Ich 
als  erforderlich  erweist. 

Fig.  38  läiOt  weiter  erkennen,  daß  der 
hohle  AdiMdienltcl,  resp.  dessen  den  Motor 
traj^enJer  Flansch  anch  noch  zu  einem  Lenk- 
hel>tl  für  das  Oelcnkviereck  ausue^nueii  isl. 
eine  billtge  und  üewichi  sparende  Form,  die 
sich  aber  bei  niebt  auageaeMossenan  Veiblc- 
gungen  des  Hebels  durch  StölSc  als  recht 
unbequem  erweisen  dörflc.  wenn  der  Hebel 
zum  Richten  anjjewarmt  werden  soll.  her 
linkaacUigc  Achsschenkel  besiut  zwei  solcher 
Hebel:  an  dem  in  Fahrlrlehtung  vorne  bc- 
linJIichen  derselben  nrril'r  in  i:I-':i'hrr  Weise 
mittels  Kugelknpr  die  ^iier/.khende  Lenkstange 
an.    Bei  der  .Anordnung  des  Gestanjjes  fiillt  in 


I 


I'riiiil  zwischen  Fahrbahn  und  .\ehse  iVeiliiUt.  Schade.  JaU  dieser 
Eindruck  durch  die  dem  Roden  «o  naheliegenden  Motore  wieder 
serstdrl  wird. 

Die  Lenkung  ist  im  (•e;,'en>iiitz  .rii  Jer  für  so  schwere  Fahr- 
zeug.' durchgehend»  üblichen  AimrJruing  nicht  eine  Spindel-  oder 
Schneckenlenk'.iMg.  sondern  das  L'ebcrseizungsgelriebe  ist  ein 
einfaches  Stirnradgetriebe;  ein  auf  der  hohlen  Achse  des  Hand- 
rades aufgekeilter  Trieb  greift  in  ein  Stimradaegment  ein.  I>er 
Kimstrukleiir  h.it  diese  Anonl-imii^  i;ewühlt  im  Vertrauen  auf  die 
.StoUfreiheit  des  Leiikmecliaiiismus  infolge  der  Anordnung  des 
Drehzapfens  im  Lenkrad  und  hat  durch  diese  Vereinfachung  der 
Steuerung  den  Vorteil  der  erwähnten  .\nordnung  noch  welter 
ausgenützt  als  Lohner.   Die  Anordnung  wird  auch  in  den  meisten 

Fallen  die  ^'ehei;ten  Erwartungen  Voll>(anJig  befriedigen;  Jedenf.ills 

sind  l.cnkgesiüngc  und  Lenkung  gegen  das  Kad  von  vurne 
treffende  StöOe  fast  rollstindig  goschfitit  und  muB  demzufolge  der 

Versc'il  iU  dieser  Organe  vcrluillniUniiiüig  gering  sein.  NatCtriich 
muO  namentlich  Ja»  Stirnradgetriebe  au.s  vorzüglichem  Material 
bestehen. 

Entsprechend  der  Anordnung  eines  Stimradgetrieiics  muO 
die  Achse  des  Stlmradsegments  parallel  zu  der  etwas  geneigten 

Lenks.iule  iirdiic  i  sein,  der  l.cnkhchel  schwingt  also  in  einer 
gegen  die  Horizontale  wenig  geneigten  Ebene  im  Gegensalz  zur 
gebräuchlichen  Anordnung  mit  annShemd  in  dner  .Vertikalebene 
schwindendem  Hetx'l, 

Eine  genaue  lielrachtung  der  Flg.  34  Ztigl  unten,  aus  dem 
KontroUer  vortretend,  ein  starkes  Rohr,  das  später  grötieren 
Durchmesser  zur  Aufnahme  des  auf  der  Lenkradachsc  sitzenden 
Stimradtricbs  aufweist.  In  der  Ebene  dkses  Triebs  zeigt  sich  dann 
die  TeilluL'e  des  Jis  l.etjkungsgetriebe  unisvhlieUenden  (iehäuscs 
und  liiiiler  diesem  kann  man  den  Kugulkopf  des  Lcnkhebels  mit 
seinem  Stottfünger  erkennen.  Sehr  gut  erkennbar  Ist  der  Lenk* 
hebet  auch  auf  l'tg.  36,  am  unteren  Ende  des  Aggregats:  Kon- 
troBcr-l^nkung. 

Ein  'vejteres  ai:s-epr.ii;leS  Mi  rknvil   des  .N"a!n.Ji;-W,it;er!s  ist 

die  Anordctuiig  und  Betätigung  des  Kontrollers.  Dieselbe  löst  in 
überaus  einlacher  und  gerade  deswegen  eleganter  Weis«  das 

IVobKnv  den  Kontroller  eines  Elektromobils  ohne  umständliche 
Getriebe  usw.  von  einem  über  dem  i.enkrad  liegenden  Hebel  aus 
zu  betätigen,  das  Elektromobil  also  so  in  der  Geschwindigkeit  zu 
regulieren,  wie  der  Benzinwagenfahrer  seinen  Wagen  mit  der 
Gasdrossel.  Man  könnte  an  der  Konstruktion  höchstens  aus- 
setzen. dalJ  sie  erfordert,  den  Koniroller  um  Jie  Lenkung  zu 
bauen,  was  im  Aussehen  nicht  nach  jedermann.s  Geschmack  sein 


Welse  auf,  dal)  dss  gesarate  Licnk- 
gestBnge  sehr  hoch  liegt  und  vollkommen  das 


Fig.  3».  Vetdcrradaatritb  des  NaBag-RieUronMbili. 
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dOrfte.  Der  Kernpunkt  der  Konlruktion  ict  in  Flg.  54  sehr  gut 
lu  cfkennen. 

Die  hoiile  Konlroli«r«'alze  dreht  ajeh  um  ein  feststehendes 

Rohr.  Waliv  ui.k!  Jic-  /w^i  t;')rij;i.ii  Fii-:;cr  werJen  umschlossen 
und  ge»chiit2t  von  einem  Jurch  einen  einzigen  tlanJgrifT  abnehm- 
baren Blecbmantel,  welcher  unten  mich  der  Seile  der  Instrumenten- 
säule hin  die  zu  Moloren  und  ßnttcrie  fahrenden  Kabel  austreten 
läOt.  In  gleicher  Höhe  mit  Jer  .•\uslritlS8lelle  der  Kabel  lie>;t  eine 
in  der  l-'i^.  nrcht  sichtbare  Sperrklinke  mit  Kolle,  wi-lclie  In  eine 
an  dem  Kontrollerrohr  angebrachte  Kurvenscheibe  einspringt,  auf 
diese  Webe  den  Kontroller  In  seinen  einxelnen  Stellungen  feathatlend. 

Im  Innern  des  erwa'int^  n  fo>:<;t4;ciKkT;  K"hrL->  Jrctit  si^h 
die  Lenitsüule;  sie  schheül  wieder  ein  leslsitluMdis  l<i>lir  ein. 
welches  den  in  Flg.  36  erlcennbarcn.  über  dem  Handrad  sitzenäcn 
Ring  trägt;  dieser  «igt  durch  Ziffern  die  einzelnen  Stellungen  des 
Kontrollers  an  und  dreht  sich  inf(>ti;e  der  gewfihllen  Anordnung 
weder  ln  i'ii  l.i'iiker.  novh  btini  U  •.  chsel  der  Kontrollcrsullung. 
Im  Innern  dieses  iweileii  lesssieh.eridiü  Kohres  dreht  sich  eine  .Achse, 
welche  oben  den 
Ober  dem  Ringslizen- 
den  Konirollerhehel 
tr.itft;  unten  jurellt 
diese  Achse  -  und 
das  ist  die  einfliehe 
und  elegante  Lösung 
der  .\uff;abc  —  von 
der  tiefsten  Stelle 
der  Lenkuug  aus 
Ober  die  Aulten» 
scilL-  des  l,enk;;e- 
hauses  hinwej;  mit 
einem  leichten,  ent- 
sprechend gebo- 
genen Arm  an  dem 
Kon«rolkTri>!,r  iiii. 
aur  diese  Weise 
die  Drehung  dos 
über  dem  Lenkrad 
sitzenden  Hebels 
auf  den  Knntriiller 
übertragend.  So  ist 
Jedes  Getriebe  ver- 
mieden, im  ühri[;in  kann  unter  keinen  Umständen  durch 
l'"csllressen  einer  l„ii;<:rstelle  der  K<>nlr<iller  beim  lireheu  des  Lenk- 
rades etwa  unerwartelerweisc  mitgenommen  werden.  .Natürlich 
kann  die  KontrollerwaUe  hier  nur  ca.  200"  Urehuitg  beschreiben, 
da  der  Arm  sonst  gegen  das  Lenkungsgehiuse  stoOen  würde, 
dementspreeliend  muß  die  Kinteiinnj;  der  W.ilze  und  Ihr  Durch- 
messer gewählt  sein.  Die  ganze  .'\nordnung  bildet  eine  sehr  ge- 
fällige Lösung  Dir  die  Frage  der  Kontrollerunterbringung  und 
-beUligung. 

Der  Kontrollcr  besitzt  neben  der  llallstellunj;  *>  Geseinviudit; 
kdten  vorwärts,  eine  elektrische  Bremsittellung  und  eine  Oe- 
sehwindigkeit  rttckwärts.  Üie  Schaltung  desselben  läilt  Fig.  SV 
deuth'ch  erkennen,  die  Wirkung  der  einzelnen  Schaltungen  bt 
oben  neben  der  Kontrollerabwickclung  scheniritiscll  dargestellt. 
Wie  ersichtlich,  sind  die  Vorwiirtssiellungcn  i  und  6  mit  Hrcmsc 
iKzeichnct;  sie  sind  es  auch,  solange  der  in  diesen  Stctltjngen 
mit  reiner  NcbenschluDwiek«tung  arbeitende  Motor  —  sei  es  beim 
Zurückgehen  von  einer  höheren  Gesehwindigkeit,  sei  es  infolge 


Fig.  319-  SelMllnagMcbcnM  dt*  Krieger- Wagca  Modell  1907/08- 


Herabrollens  des  Walsens  längs  eines  Gelalles  —  eine  höhere 
('•eschwindigkeit  besiui  als  den  beiden  Schaltungen  normalerweise 
cnlsprichL  Die  Motoren  arbeilen  snlan^e  als  Dynamos  auf  Ladung 
der  ISatterie.  als  diese  höhere  '  iesehwmdi^'keil  bestcSil,  fjeben  also 
in  der  iübene  nur  kurze  StronislüOe  ab;  eine  längere  Wieder- 
ladung der  Batterie  wSre  mir  in  langen  GefSlkn  möglich.  Dauernd 
auf  diesen  Stellungen  zu  fahren,  gestattet  die  Firma  selbst  in  der 
Ebene  nicht,  da  die  NehenschluUwickelung  allein  eine  zu  geringe 
Ziigkrall  für  den  Motor  ergibt.  K_s  ist  immerhin  beJenklivh,  eine 
derartige  Vorschrift  erlassen  zu  müssen:  ein  so  wichtiger  Wagen- 
tdl  wie  der  Motor  soUte  nicht  derartig  in  die  Hand  eines  oft 
unwissenden,  rc<(>.  die  X'orschrif!  i;i-ring  achtenden  ■•".ihrers  ge- 
lber, werden.  Hei  den  normalen  i,.u.\uswagcn  der  Kirma  enl- 
i'iic ;  -.  der  Stellung  8  «ine  Stundengeachwindigkeii  des  Wagens 
v<in  42  km  in  der  Ebene,  was  Ja  I9r  den  Käufer  antanga  sehr 
bestechend  sein  mng,  aber  sich  auf  die  Dauer  für  die  Batterie 
doch  unangenehm  bemerkbar  ni.ieher--  diirfto.  namentlich  wen", 
der  Fahrer,  wie  es  sich  f;ew<).hiilijh  Ix  r  ms^telll.  bei  jeder  passenden 

und  unpassenden 
Gelegenheit  mit 
dieser  Stellung 
drauflosfährt. 
Die  beiden 
Breinsalellungcn  3 
und  6  ergeben  bei 
diesem  Wagen  die 
gleiche  Wirkun« 
wie  beim  S.  S.  W.- 
Wagen, das  ZurOek- 
gchen     ai-.r  eine 

niedrigere  (ie- 
sehwindigkeit  resp. 
licrabl'ahren  längs 
eines  Gclälics:  nur 
erstreckt    sich  bei 
ielzterem  die  Mög- 
lichkeit dieser  Wir- 
kung gkichmäHig 
iiber■iffltlioheFah^ 
fchailcntellungco 
von  IS — 30  km. 
F%.  34  leigt  Weiler 

rechts  neben  der  Kninrollersäule  Jas  l'eJal  der  FuObrcmse, 
welches  sich  durcli  eine  Klinke  selbsitiitig  festSteNl;  Soll  diese 
Kesi.stellung  außer  Wirks.imkeit  bleiben,  so  Ist  der  kleine,  die 
Kullplatic  des  i'cdals  durchdringende  Finger  mit  niederzutreten. 

Links  vom  Knntroller  ist  ein  zweites  Pedal  sichtbar,  welches 
zum  raschen  Aus-  und  aucli  wieder  F.inschaUeil  des  Stp>;nes 
Während  der  Fahrt  dient.  Um  letzteres  selbst  bei  stillstehenden 
Wagen  mflgltchst  stoHrrei  eintreten  tu  lassen,  ist  die  Anordnung 
so  getroffen.  daU  das  erwähnte  I'edal  nicht  einen  einfachen  .\t»- 
Schalter  cvent.  mit  i-'uiikenl<i>clier  beliiligt,  sondern  durch  dasselbe 
wird  ein  richtiger  Anlasser  in  Bewegung  gesetzt;  wir  haben  also 
an  diesem  Wagen  eine  Vereinigung  von  Kontroller  und  Anlasser. 
Dabei  sind  folgende  Bewegungsmöglichkeilen  für  den  Anlasser 
vorzusehen.  I)ic  Ausschaltbewei,'i;r  er!  il;.t  am  besten  rasch  und 
plötzlich,  um  nicht  durcli  ein  sclileieheiules  .•\ussch.ilten  den  letzten 
Kontakt  des  .Anlassers  vorzeitig  zu  zerst<iren;  da  nun  beim  Nieder- 
treten des  Pedals  die  damit  verbundene  Bewegung  eine  schleichende, 
nicht  plStalkho  ist,  namentlich  bei  Uiseigkeilcn  des  Fahren,  so 
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itt  Ml  besten  bdm  Am- 

schalten  der  Kontakt- 
tit'bci  vom  Ausschalt- 
pCiial  ganz  loszukuppeln 
u.  >.  B.  durch  die  Wirkung 
einer  vorher  gespannten 
l-'cJcr  in  die  Aiiss^luilt- 
slellung  hcruHUurciiicti, 
wodurch  eine  schädliche 
Funkenbildung  cur  Un- 
möijllchkett  gemacht  wfrd 

Momenthcbclschalter  der 
Elektroledinik).  Beim 
Einschalten,  d.  h.  Zurück- 
Hlcilenlasscn  des  Pedals 
muü  die  Kuppelung  das- 
selben  mit  dem  Anlasser- 
hcbel  wieder  hen^eUt 
werden,  um  dem  I'"alirir 
zu  erm<iglichcn,  den  Strom 
beliebig  langsam  einzu- 
schalten, hier  ist  aU»  üe 
Mhleieliende  Bewegung 
Ac^  AiiLiüserhebels  wieder 
luiässig.  Dabei  ist  aller- 
dings nicht  tn 
schwelgen,  daO  es  nicht 
i;er.idc  erwünscht  sein 
kann,  die  Geschwindigkeit 
des  Einschahens  der 
Laitne  4ies  Fahrers  Ober- 
Utsen  zu  mn^isi-r..  Joch 
hat  sich  Luuts  Kriej^er, 
der  .Schupicr  dieser  Koo* 
struklion.  Ober  diesen 
Punkt  hinweggesettt. 

Obige  Erwa>.:.inL,-rii 
haben  nun  su  folgender 
Verbindungvon  Atuaehalt« 
pedal  und  Anl:isier  «e- 
fuhrt,  deren  Konütruktinn 
Flg.  40  in  Seitenansicht 
leigt,  wahrend  Fig.  41 
eine  Ansieht  von  oben. 
Vi)^.  4J  einen  Schnitt 
nach  der  Linie  A  A  der 
Flg.  41  darttelH  Fig.  43 
ist  ein  Schnitt  durch  die 
Trommel  der  auf  die  An 
taaserachse  wirkenden 
Feder,  Fig.  44  und  45 
sind  Qittrtehnkte  durch 
diese  Trommel  und  ver- 
anschaulichen die  Liaj^e 
derTeik  bei  fireigegebener 
und  bei  gesperrter  Achse. 

Der  AnlaSwider- 
stAnJ'bi'stoht  hxT  in  eigen- 
artiger Weiüu  aus  /.'inum 


Fig,40— 4j.  FedalacliMiM  Ue*  Nanag-ElekUonobiU. 
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Fig,  46.    Jlintrrichsc  mit  dirrktcm  Anl>i«b  der  NaiD<i)> 

fUr  Kcurrwchrfahr?cuj{t. 


Kcl'nhutcn  WkliTsUindsbiitiJ,  dessen  einzelne  Fullen  Jureli  (ilimmvr 
von  cinnndcr  tsuliert  »inj.  Iiiis  «lanzc  ist  zwischen  den 
Klötzen  2  und  hcfesjiKi  und  mit  2  in  leitender  Verbindung;,  da- 
gegen von  i  isoliert,  sodiili  also  letzteres  den  Ausschallkontakt 
dnrs:ellt.  lU'i  4  wird  der  Strom  dem  Klotz  2  zu>;erOiirl.  er  tritt 
wieder  aus  hei  «,  nachdem  er  den  Widerstund,  die  Schlcilbürsie 
und  den  TrÜBcr  derselben,  den  KnntnklheM  d  durchlaufen  hat; 
dieser  sitzt,  jedoch  unter  Zwischenlande  von  Isolulivn.  uut'  der 
Achse  7,  welche  drehbar  in  dem  Kähmen  ')  pcla^ert  ist;  7  lr;it?l 
an  seinem  anderen  Kndc  eine  Scheibe  10,  die  am  inneren  Rind 
miteinem  Kurvenseiick  1 1  versehen  ist:  dieses  besitzt  einen  Absatz  1^. 

7  nimmt  weiter  in  einem  Schlitz  das  Knde  einer  Spiral- 
feder \i  nul',  deren  .in.tcrcs  Knde  bei  14  an  einer  Trommel  15 
belestiKl  ist.  iJicse  Keder  l.l  ist  derart  vorsespannl.  datJ  sie  das 
Bestreben  hat,  den  Hebel  6  fielen  den  mit  Gumnti  bekleideten 
.Anschlag'  16  zu  drtWken,  Wes  wird  indessen  verhindert  durch 
die  Klinke  17.  die  an  dem  Bolzen  l-S  .luf  der  Tromnul  [$  drv'ib.ir 
celujjert  i«!  und  durch  die  Klattfeder  IV  in  den  Absatz  12  des 
Kiir\'cnstücks  1 1  hineinccdrucki  wird.  Hierdurch  ist  die  .Scheibe  Ii) 
und  dcmi;cmäl!  auch  die  .■\cbse  7  und  der  .Anlasserhcbel  i>  an 
der  Trommel  j;vspcrr».  Kin  ebenfalls  hei  IK  Jrrhbarer  Drücker 
20.  der  aus  der  Trommel  lierausr^^l,  wird  mit  seinem  Vorsi'run};  -  I 
durch  die  l-cdcr  22,  die  schwächer  ist  als  die  Kcdcr  l'J,  gegen 
die  Klinke  17  gedrückt. 

Die  Federtrommel  IS  kann  eine  I)rehh«wc);unt;  durch  die 
auch  in  Kig.  .U  erkennbar«  ZugslanKe  25  erhalten,  die  durch  das 
bei  2i  Belagerte  und  unter  der  Kinwirkun^  der  SpiruHedcr  2tt 
stehende  Ausschaltpedal  bewegt  wird.  Kin  Zipfen  J7  ist  weiter 
auf  einen  .Arm  2>i  hefesligl.  der  um  die  .Achse  7  schwingt  und 
in  seiner  Lu^c  mittels  der  Schnmhc  21  verstellhur  ist.  I)cr 
Zapfen  27  liei^l  in  der  Hahn  des  Drückers  20. 

Tritt  man  auf  d.is  .Ausschiiltpedal.  so  dreht  sich  die  Trommel 
IS  lind  ihr  lolijt  die  .Achs«  7  unter  der  Einwirkung  der  gc- 
spnnnten  Feder  10  in  dieser  Drehung  Die  Kiirslc  ?  verliiCt  d.i- 
l>ei  den  Klotz  2  und  schleift  uKt  den  Widerstand  tkim  Weiter- 
drehen  trifft  der  Drücker  20  gegen  den  .Anschlag  2'i  und  hehl 
dadurch  die  Klinke  17  aus  dem  .Absatz  1^  der  Scheibe  lü 
heraus  1  l'ig  44>,  d^idurcli  wird  die  .Sperrung  der  .Achse  J  ouf- 
gchubcn  und  diese  von  der  Trommel  1 5  losgekuppelt  l'nter 
dem  EiniluU  der  Feder  1.?  schnellt  in  diesem  .Augenblick  der.An- 
luthehel  6  gegen  den  Anschlag  \h  zurück  und  unterbricht  den 
Strom  ohne  nennenswerte  Funkenhildung.  l.äUt  man  in  diesem 
.Augenblick  das  .Xusschallpedal  los.  so  geht  die  Trommel  wohl 
unter  dem  KinlluU  der  Feder  2(>  mit  dem  Pedal  wieder  in  die 
.Anlangsl.ige  zurück,  ohne  jedoch  den  Anlasserhebcl  milzunehmen. 


l'ni  letzteres  zu  erreichen,  d.  h.  den  Strom  wieder  zu 
schliellen.  muü  man  das  .Ausschattpedul  noch  weiter  vorwärts 
treten;  dabei  dreht  sich  die  Trommel  so  weil,  dalS  die  Klinke  IT 
wieder  hinter  den  .Absatz  der  Scheibe  10  cinlälll,  80d*a  die 
Trommel  1 5  mit  der  .Achse  7  wieder  gekuppelt  ist.  MilJt  man 
jetzt  das  Ansschallpedal  wieder  zurückgehen,  so  schlieUt  der 
AnlaOhebel  den  .Stromkreis  wieder,  wobei  die  AnlaUgeschwindigkeil 
durch  enisprecheiides  Zurückziehen  des  l-'uUes beliebig  regulierbar  ist. 

Hei  dieser  HuckwarUtdrehung  springt  der  Drücker  an 
den  .Anschlag  2i  vorbei  und  wird  nach  dem  Vorbcigung  durch 
die  Keder  22  wieder  gegen  die  Klinke  17  geführt. 

Der  Mnmeril,  von  welchem  un  der  Anlasscrhcbci  beim 
.\usschalten  unter  der  Einwirkuns  der  F'eder  13  in  seine  Endlage 
schnellt,  ist  durch  Verstellung  des  Armes  2X  regelbar. 

Das  tianze  stellt  eine  sehr  sinnreiche,  aber  nicht  gerade 
einfache  Lösung  der  allerdings  ebensowenig  einfachen  .Aufgabe 
dar.  Im  übrigen  ist  durch  möglichste  EinkapseluriB  der  dem 
Verschleiß  unterworfenen  Klinkenkanten  Vorsorge  getrofTen,  daü 
eine  Slitnjng  in  der  Wirkungsweise  der  Vorrichtung  durch  .Ab' 
niitzung  nu'>glichst  lang  liintangehalten  wird. 

-Vollen  dieser  .AnlaUvorrichtung  kann  man  die  Instrumenlen- 
säulc  erblicken,  an  deren  FuU  ein  K.istchcn  aus  Isoliermasse  mit 
den  lUitigeii  Bleisicherungen  angebracht  ist.  Im  FiiU  der  Instru- 
menlensiiule  selbst  ist  die  Oeffnung  für  den  sog.  I'ahrkontakt 
vorgesehen.  Dieser  kann  nur  entfernt  und  eingesteckt  werden, 
wenn  der  Kuntroller  auf  0  steht,  was  eine  einfache  X'erriegelung 
bewirkt.  Ein  plötzliches  Losfuhren  des  Wagens  beim  Einstecken 
des  Kontaktes  ist  also  unmöglich, 

.An  dem  .Namag-Wagen  ist  eine  .Aufnahme  der  .Schub-  und 
Zugkräfte  sowie  der  Urehmoinente  der  vorderen  Treib-  wie  der 
hinleren  Hremsachse  durch  andere  i  trgane  wie  die  Wagcnfcdem 
nicht  vorgesehen.  Damit  steht  im  Zusammenhang,  daU  der  Wagen, 
der  überdies  beim  normalen  <iebrauch  des  Konirollcrs  ohne  jeden 
N'orscliultwiderstund  anlahrt,  sich  in  dieiicm  Fall  mit  einem  nncrk- 
baren  Rock  des  Vorderteils  in  Bewegung  setzt,  dies  nuch, 
wenn  der  l-ahicr  d.is  .Ausschnitpedal  plötzlich  zurückspringen  liitSi. 

Der  kahmen  des  N'ainag-Elektromohits  zeigt  im  (iegensalz 
zur  sonst  gebräuchlichen  Form  des  L'  tjuerschnittes  einen  z-fiir- 
migen  nuerschniit.  um  in  der  von  l-ängstritgern  und  den  mit 


Fig.  47.    BcnxiDwagcn  mit  clckliiKhcr  KraflUbctlragaog  der  Nan»g 
(von  hioten  gr>cbcn). 
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diesen  in  einem  StOck  gopnfilen.  ebcnfalto  e-fonnif;en  ^uertiiit^m  •  Motor  an   der  Auienaeite  voltkomnMn   hinter  das  RadprolU 

CchilJotcii  MulJo  «ilitio  wettirc  lliltsmilltl  Jii-  HiilU'rk'1r>if:i.-  niif'  |  üurückfjiTuckl   und  infolgedessen  aul  geschützt.     Die  Fik-  läüt 

iiclinic-M  zu  können,  [icr  U;ihn>c-n  \»l  im  Ul>rii;cn  3iui;h  bei  Jen  |  weiter  noch  erkennen,  daO  dieser  Motor  ebenso  wie  >.)er  Mercedes 
Haubemvagen  Jcr  Kirni.-i  mich  unten  gdtröpft 

Die  gleichfalls  gekrüpfle 
Hinterachse,  deren  Rider  eben- 


rootor  mit  2  ntechaniichen  Bremsen :  einer  Inncnbrcmsc  und  einer 

von     dieaer  umschlossenen 


falls  in  Kiij!ella;;ern  l.cilVn,  i>l 
die  Brem&achsc  des  W^ij-ens. 
Die  Bremsung  nlrJ  bcwirltt 
durch  eine  vollständig  ge» 
kapselte  Innenbremse.  deren 
Ilrcmsscheibc  <i  Jie  l  i^.  .i? 
zeigt.  Uie  Verbindung  der 
Bremse  mit  dem  Bremspedal 
vermittelt  ein  mit  Hebelausgleich 
ausj^erusteleis  Brems^ostünge. 

Uie  Kirma  zeij;lc  ;iuf  .ler 
Ausstellung  aulier  eleganten 
Luxuswagen  mit  Chaairis  nach 
Flg.  34  ond  35  .nicti  scliönc 
Haubcnwaijcn,  deren  Details 
hi^   aul    Ji.'ii  l^llI^1cll  und  die 

L.cnkung  vollständig  den  beschriebenen  glichen.  Die  L.enkung  multle 
hier  b«  der  Lage  derselben  weit  hinter  der  Vorderachse  eine  tangs- 

ziehendc  sein  und  ffriff  an  einem  Arni  eiiiis  WliikellieK-Is  an. 
der  In  einem  an  der  VorUcraehsmille  »elb&t  sitzenden  Auge  dreh- 
bar war.  Der  andere  Am  ikUle  die  Enden  der  geteilten  Quer- 
slsnge  des  Gelenkvieiwdts. 

F'ig.46  zeigt  noch  ein  neueres  Erzeugnis  der  Naniag.  welches 
auf  der  A-J*>.lcllutii<  zwiir  nivlu  i;i'.'<  i  ;t  uiii,li',  :iiht  fiir  die  l.c-ii  r  dfr 
Zeitschrift  immerhin  einiges  Interesse  bieten  diirfte.  Ks  ist  eine  Hinter- 
achse für  Peuerwehrfahneeitge,  ausgerastet  mk  Radnabenmotoren. 

Diese  sind  Inncnpolfflotoren  nach  dem  Lohnertypu«;  bei 
Uuppctvollgummibereifung,  wie  in  dem  obigen  Beispiel,  ist  der 


PIr.  48.  Beadavagea  mit  clcklriiclwr  KraCmbcrtragsag  der  Naiiag 
(von  UatcB  geielieB). 


AusMnbfHHM  amgattlatet  iit 

Sehr  gut  üluslrierl  wird 
die  Beschreibung  der  Namag- 
w^iyen  durch  die  in  Heft  12 
«ufgefDhiten  günstigen  Strom- 

verbrauchssahlen  derselben. 
Dieselben  zeigen.  dnlS  wenigstens 
für  geringere  Geschwindigkeiten 
bis  24  km  der  Stiomverbrtttich. 
eines  Wagens  mit  Getflebo 
Jen  des  gel  riebelosen  Fahrzeugs 

der   Berliner  Keuerwehr- 
versuche  erreichen   kAnn,  da 
der  dirdcte  Antrieb  bei  dieser 
';i'si>uinJigkeit     infolge  des 
siiiktaJen  Wirkungsgrades  der 
Nabenmotnren  den   durch  dos 
Wegfallen  der  Ueberseuung  gebotenen  Vorteil  bald  vertiert.  Ea 
dOrfle  bei  19  km  s.  B.  schwertich  je  mit  Radnabenmotoren  ein 
W.nttverhniueh    von  Wtlst.    per  tkm   li    ichii.ir  sein, 

ganz  abgesehen  von  der  wahrscheinlich  geringeren  Zugkraft 
des  Kadnabcnmotors. 

Ob  freilich  die  Rasullals  der  Mamag  unter  S2  Wttsid.  bis 
herab  zu  A6  Wttstd.  nicht  auf  einem  Versehen  in  der  Messung. 
beiW.  irgendw-.'Iciu'.  d.'n  ni-.'.lrim'H  Slrnniverlirauch  besonders  bc- 
giinstigendo,  normalerweise  jedoch  nicht  vorhandene  Umstände 
surflduufahren  Ist,  mfiehte  Schrdber  dieses  dahingestellt  adn 
lassen;  jedenfalls  sind  sie  so  niedrig,  daS  weitsre  bestitjgende 
Messungen  wünschenswert  erscheinen. 


Das  Fliegen  mit  Drachenfliegern. 

Von  Ansbert  Vorrcitcr. 


In  den  letzten  2  Jahren  sind  gewaltige  Fortschritte  in  der 

Luftschiffahrt  [gemacht  worden.  Was  noch  vor  ui  VL,-Lr  J.ihren 
von  vielen  selbst  gelehrten  M.innern  wie  llelmhoU  uis  unmöglich 
erklärt  wurde,  der  dynamische  Flug,  d.  h.  das  l'liegen  mit  Apparaten 
die  schwerer  als  Luft  sind,  ist  gelungen.  Ich  wage  twar  noch 
nkM  von  dnsr  Brobanmg  der  Luft  tu  sprechen,  denn  wir  sind  bei 
unseren  FlOgan  soiwald  (aiit  Ii.illun 

den  dynamischen  Plugipparatcn  noch  senr  von  dem  Zustand  der 
Luft  namentlich  den  \^^verblHniisen  abhängig.    Aber  sicher 

werden  wir  in  einigen  Jahren  die  freie  Bewegung  In  den  LSIten 
vollstündig  beherrschen,  wir  werden  uns  die  l.ufl  erobern,  wir 
wissen,  wie  das  zu  machen  ist  W  n.liiri  h  t  s  kam,  dalJ  gewisser- 
maßen plötzlich  das  alle  Problem  des  dynamischen  Kluges  gelöst 
wurde,  ist  leicht  einsusehen.   Der  Automobflismus  hat  uns  den 

\\'<-;t  in  ilie  \.<:U  ;:i'.'!iiirf ,  j.i  ni.an  kann  die  I )r;K'ht'iit"l!i-iror  :(ls 
Lurtaulomo'.iile  o...'.^iLh:"ien.  D.is  .\uliini<ihil  hat  uns  den  leichlen 
Motor  geschaffen,  ohne  den  es  keinen  dynamischen  Flttg  geben 
konnte.  Es  ist  dabei  nicht  auitgescblossen.  daB  es  uns  später  ge- 
lingen wird  mit  geringerer  Kraft  zu  fliegen,  so.  daS  man  gewisser- 
maßen l.ufl  l'alirrä^'.cr  uird  hauen  können,  gei;enwiirti^  jedoch 
brauchen  wir  zum  dynamischen  Flug  noch  mehrere  ITerdekräfie, 


denn  das  Pflegen  ist  uns  nur  bei  groBer  Geschwindigkeit  müglieh. 

zu  deren  I.tist.ing  an  sfch  große  Kräfte  nolwenJic  sind.  Aller- 
dings mit  Sciiraubenfllcgem  ist  auch  ein  langsames  Fliegen 
möglich,  aber  diese  Flugapparate  müssen  dauernd  eine  flebungs- 
arbeit  leisten,  die  für  das  Gewicht  eines  Menschen  mit  dem 
Apparat  sdbst  mehrere  PferdSkrifts  erfordert. 

Wenn  wir  die  bdden  Gebiete  der  Lul'tsthiTiihrt.  Jen  aero- 
statischen  Flug  und  den  dynamischen  Flug  getrennt  betrachten,  so 
sehen  whv  dafl  die  graOeren  FortsehHMe  fan  dynamischen  Plug  ge- 
macht sir>d.  Wenn  gefragt  wird,  welchem  Flug,  dem  dynamischen 
oder  statischen  die  Zukunft  gehört,  so  muß  ich  antworten,  die  nächste 
Zukunft  gehört  beiden.  .-Mlcrdi-urs  die  fernere  Zukunft  wird  unzweifel- 
haft eine  grbDcrc  Entwickelung  des  dynamischen  Fluges  bringen. 
Heut  jedoch  ist  der  Ballon  weit  sicherer  als  ehi  Drachen-  oder 
Schranhennicger.  aber  wir  wer.ien  die  f'-inch-r  Jtr  inüiilichen  Be- 
triebsstörungen, die  namentlich  am  .Motor  Ucger.,  zu  beseitigen  wissen. 

Als  das  interessantere  Gebiet  wollen  wir  daher  zunächst  die 
Koatruktionsprinzipien  der  dynamischen  Flugapparate  besprechen 
und  an  Hand  von  Zeichnungen  erküren. 

Die  neuen  Flugleistungcn  von  l-'.irman  und  Üclagr;m;.'e  sind 
allen  durch  die  Tageszeituiigen  bekannt  geworden.  Uelagrange 
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tot  n  gelungen  r«tt  15  km  sn  fliegen.  Er  wwohl  wie  Fanrnn 
benutsen  f>»t  den  h'leichcn  Apparat,  beides  Draeiiennte^'(.-r  mit  2 
(Ibeivinander  aiiHcorJnelen  TragllUchci),  wie  von  dem  in  d«n  Ver- 
einigten .Staaten  lebenden  Plugtechniker  C'hanutc  zuerst  mit  gutem 
Erfolge  (Urülcitflieger  angegeben  worden.  Der  Hauptvorteil  gegenüber 
den  einniichteen  Giellfllcfern,  wie  sie  zuerst  Lilientiial  tMute,  be« 
stellt  in  der  vorzüglichen  Stat>ilitat.  l)cr  Doppeldecker  nach  (  lianutc 
icippt  nicht  so  leicht  als  der  Klic^cr  niil  :uir  einlacher  Flache. 
Durcli  ein  iCipp«n  des  Oleitllieger!.  in  der  Luit  Innd  bekanntlich 
Liiientliat  durctt  Absturs  seinen  Tod.  lüi  isi  zu  bemerlten,  daß 
(An  Draeiienfneger,  das  hcFDt  ein  durch  einen  Motor  getriebener 
Oleitllici»er  an  sieh  staliiti-r  i-l  .ils  i-ir.  ■  .hiili^lu  r  i'.leilllitxcr, 
wenigstens  SO  lange  der  Motor  mitleU  der  .Schraube  treik>end  wirict. 

Je  solindler  die  Bewegung  gegenaber  der  Luit  Ist,  je 
wcnijjer  leicht  wird  der  Flieger  kippen,  fcbrigcns  ist  dies  bei 
anderen  Kahrzcufjen  ebenso.  Uetrachtet  man  das  l'ahrrad  z.  It. 
ao  ist  es  sehr  schuHerlg  die  Balance  zu  halten  bei  sehr  langsamer 
Fahrt  oder  gw  fad  Slillstuid,  ab«r  leicht  bei  gröflcrcr  Ceschwin- 
digiceit  So  ergibt  dch  die  seitliche  Stabilillt  beim  schnell  be- 
wegten DrachL'nr.ic^fer  r.cit  von  selbst.  Ein  mccliatiisclits  Mil'.il 
zur  Sicherung  der  seitlichen  Stabilitül  ist  da«  Verdicken  der  i^ndcn 
der  TragfiSciien  wie  es  die  Gebrider  Wright.  Esmult-Pellerie 
und  Bteriol  bereits  aucfDhrtcn.  Die  Stabilität  in  der  Fahr- 
riehtung  kann  durch  den  Widerstand  einer  Schwnnzflache  erreicht 
werden,  ferner  durch  eine  Fläche  die  um  eine  Acli'ie  ^iier  zur 
Flugrichtung  vcnstcUbar  ist.  Diese  Fläche  ist  gleichzeitig  das 
HSIiensleuer.  Auch  wenn  der  Zug  Torn  wirkt,  also  die  Treib- 
schr.niibe  vor  Tr.it;ll''^'lii '"•  :iiv.;i-iirdnt'l  ist,  wird  die  .SuiMlii.it 
in  der  1-iihrrichtung,  solange  die  Schraube  treibend  wirkt, 
unterstützt.  Daher  sind  bei  den  neuesten  Drachenllie(;ern  die 
Schrauben  meist  vom  angebracbl,  oder  in  der  Mitte,  wie  bei 
Paniian  und  Delagrange,  niemals  hinten.  Es  hat  sich  hierin 
ebenso  wenig  wie  bei  Anordnung  der  TraglUchcn  bis  jetzt  ein 
einheitUcher  Typ  entwickelt,  .^u^  anderen  Gebieten  der  Fort- 
bewegung war  CS  übrigens  in  der  Zeit  der  Entwidtelung  ebenso. 
Ich  erinnere  an  das  Fahrrad  in  seiner  ersten  Zeh,  was  gab  es  da 
nicht  alles  Rir  Konstruktionen,  sie  sind  alle  versdiwtinden  und  dns 
moderne  Ni>>Jerf.id  n-il  j;Icic!i  hohem  \'iiidi-r-  iinJ  llintorr.ul  vi^n 
mittlerem  Durchmesser  mit  Antrieb  durcli  rotierende  Tretkurbeln 
tuld  Kette  bt  geblieben.  Auch  mit  dem  Automobil  war  es  anfangs 
ähnlich.  Man  versuchte  den  Motor  vom  und  hinten,  Vorderrad 
und  Hinterradantrieb,  Riemen,  Ketten  und  alle  .\rten  Zahnrüder 
als  rebcrlragungsniiltel  fUr  die  Kraft,  heiil  haben  alle  .\iilonioblle 
den  Motor  vorn,  die  Hinterräder  werden  angetrieben,  Kiemen 
sind  vofs^wunden  und  der  Streit  ist  nur  noch  nicht- ausgelbchlen 

Mb  Ki.--.ti'-i  oder  Z.iliiir.ul-.Xntr'i.'f-'  mit.  ('  i-,l;ri  \orle)lh.'it'!iT.  Hei  der 
l'logDiii^chine  l>t  noch  alle.'i  in  der  Kntivi.:kL].jnn.  Wohl  kann  man 
bereits  behaupten,  daO  die  nächste  Zukiii  'i  .1  s  dynamischen  Fiuges 
dem  Drachenflieger  gehört,  wenig^tlens  bei  den  Flugmsschincn  zur 
schnellen  Fortbewegung.  Dagegen  wird  der  SchraubcnfUeger  in 
Konkurrenz  tre'.en  als  Mitlei  zum  11 1 »chsteigcn  in  der  Luit.  iinmeiilliLh 
als  Ersatz  des  Fesselballons.  Hier  hat  der  Scbraubcnlliegcr  enorme 
Vorteile,  er  nimmt  wenig  Raum  ein  und  ist  daher  audl  auf  der 
Erde  in  betriebsfertigem  Zustande  leicht  zu  iransportieie«.  Er 
ist  wesentlich  kleiner  als  ein  Ballon,  der  gleiches  Ocwichi  zu 

traL;cn  vermag  nnd  bielel  diiher  bei  .lur  Verwtr-J.iim  im  Krii-.'.e 
ein  schwierig  zu  treffendes  auch  bei  gruUerer  Lntlernung  kaum 
ZU  entdeckendes  Ziel;  ist  an  sich  auch  weniger  empArtdIieh. 
Hierin  ist  der  Drachenflieger  durch  seine  groBc  Geschwindigkeit 
noch  flberiegen,  aber  ihm  geht  die  FiUiigkdt  ab  stili  zu  ludten. 


gewissermaSen  In  der  Luft  tu  striien,  wsa  z.  B.  IQr  pfaoto- 

graphische  .'\ufnahmen   von   i;ri)Ocm  Vorteil  taL 

Die  .('•ehr.  Wright,  .  iie  i'liegenden  Bröder",  deren 
Leistungen  vielfach  bezweifelt  wt:rdeii.  haben  mit  ihren  öffent- 
lichen Flogen  in  Europa  begonnen.  Wilbur  der  ältere  der 
BrOder  machte  am  Sonnabend,  den  8.  August  auf  der  Renn- 
bahn bi-t  l.c  Maris  einen  sehr  schi'incn  Plug,  indem  er  in 
I  .Minute  4."^  .Sekunden  ca.  1  km  zurücklegte.  hie  Flug- 
geschwindigkeit hat  also  mehr  als  60  kni  per  siu  i.l.  helrageii. 
Wilhur  Wright  flog  dabei  mehrere  Kurven,  wobei  sich  sein 
.Apparat  slaric  nach  innen  neigte,  jedoch  wurde  niemab  mit  dem 
.\pparat  beim  die  Krde  berührt,  da  der  Apparat  durch- 

schnittlich 10  Meter  iihcr  der  brde  llog. 

Zu  diesem  Fhtgversuche  waren  Mftglieder  der  Kommission 
für  .\viaiic  eingeladen  wi>rden,  auUerdem  w.iren   viele  Bericht 
crstattcr  und  l'hotographen  anwesend.    Um  das  Cieheimnis  »eines 
.Apparates  zu  wahren,  hatte  Wright  Jedoch  verfangt,  dafl  keine 
photographischen  Aufnahmen  gemacht  werden. 

Von  einigen  Fachleuten  wird  tiehauptet,  daS  der  Flug 
mit  de.".  \\'ri.;!it--..liL;i  .\pparat  vollkomniner  sei,  als  der  mit 
den  franzusischen  Apparaten  von  Farman,  Delagrange  u,  a.. 
obwohl  die  Länge  des  Phiges  weit  hinler  den  von  Flinnan  und 
und  Delagrange  erreichten  Fluglängen  ZurOck  bi.-ibt.  Alle  Zuschauer 
sind  Jedoch  üneri-cu^t.  d.iU  es  Wright  mit  seinem  Apparate  ohne 
weiteres  möglich  ist.  diu  Mugieistungen  der  fransCeischen  Flieger 
zu  erreichen  und  zu  übertrciTen. 

Der  Drachenflieger,  mit  dem  Wright  diesen  Flug  ausfOhrte, 
ist  ein  .Apparat,  mit  wiU'hrm  er  .'oreits  in  .Amerika  Flugversiiclu- 
gemacht  hat.  Der  Drachenllieger  war  in  Kisten  verpackt  bcreiis 
vor  mehreren  Wochen  aus  Amerika  eingetroffen,  und  ist  von  der. 
BrUdern  selbst  zusammengesetzt  worden,  .da  sie  niemandem  Einblick 
in  die  Koitstrakllon  Ihres  Apparates  gewähren  wolhcn.  Sic  lieOen 
auf  dem  Rennplatz  bei  Le  Mans  eine  Halle  errichten,  und  Wübur 
Wright  übernachtete  in  der  letzten  Zeil  selbst  in  dieser  Halle,  um 
seinen  Apparat  zu  bewachen.  W.  W.  beabsichtigt  nun  nach  dem 
Gelingen  des  ersten  Fiuges  in  Frankreich  sieh  In  den  nächsten 
T.-igen  um  den  Picts  von  SflOfKW  Frank  zu  bewerben,  den  das 

französische  Komitee  für  .\vi,uij  tur  diiiiciii^cn  I"U.gte..hnikef 
ausgesetzt  hatte,  dem  zuerst  gelingt,  mit  einem  dynamischen 
Flugapparate  SO  km  ohne  Unterbrechung  lu  fliegen. 

In  Heft  1 1  brachten  wir  eine  schematischc  Zeichnung  des 
Drachenfligcrs  der  Gebrüder  Wright  und  eine  Kopie  der  Zeichnung 
aus  der  fraiiziisisehen  Patentschrift. 

Das  Steuern  des  Drachenlliegcrs  bei  diesem  Fluge  erfolgte 
nach  dem  Prinzip  dieser  Patentsdiritt,  da  die  Zuschauer  deutlich 
d,l8  Kr\imnuMi  .ler  Trüglliiche  beobachten  konnten. 

Von  .XrchJeacDH  und  anderen  Itanziisischen  i'lugtechnlkcm 
wurde  am  Flieger  \'oii  Wright  nur  bemängelt,  dali  er  Zum  Auf- 
fliegen besondere  Hiifsapparate  nötig  hat.  Wie  aus  unserer 
Zeichnung  (Fig.  7,  Heft  it)  ztt  ersehen  ist.  hat  der  W.sche 
Dracbentlieger  keine  .Anlaulriider  wie  diu  friuizn-iiseliv'ii  Flug- 
apparate s«ndern  er  ruht  auf  zwei  .Schlittenkuvcn.  Zum  Start 
wird  der  Flugapparat  auf  eine  Plattform  mit  swd  Rollen  gesetzt, 
welche  auf  einer  Schiene  läuft,  diese  Schiene  hat  ein  starkes 
Gefälle,  so  doli  der  Karren  mit  dem  Draehenflicgcr,  wenn  los- 
gelassen, auf  der  Schiene  sehr  schnell  nach  ülnv.iris  rolli,  vvoJurch 
der  Drachcnllieger  eine  grolie  Anlaufgeschwindigkeit  erhall.  Der 
Karren  wird  hinten  durch  eine  Vorrichtung  festgehalten,  die  Aus- 
lösung kann  aber  der  Führer  des  l-1iigapparates  selbst  vornehmen. 
—  Bemerkenswert  ist,  daü  der  Anlauf  des  VV.  sehen  Drachen- 


Digitized  by  Google 


Heft  15  1006 


ZdlfdiriA  des  Miudeuropniwhon  kloiorwaipn-Vereim. 


340 


lUegen  viel  kflrxer  ist,  als  der  der  nraniösbehcn  Drachenflieger. 

Die  Anlaufschicne  ist  wnlil  zirkii  .>ii  m  lani;:  jt'doch  beretts  nach 
15  m  konnte  sich  der  Apparat  allein  von  seinen  Sdiratibcn 
gelrieben  in  die  Luit  erheben.  W.  flog  auch  weh  Udler  auf 
ab  Kannann  Delagrange  und  die  anderen  (taniöttochcn  Flieger 
überflog  BSume  und  andere  Hindernbse.  was  rlie  Tranzüsinchcn 
rilv^'er  iiucl)  ;ik'!il  HskiiTfii.  Iül'  i^/Ii^Il-  Kriiciuin;!.  Jh.-  Jcr  l'lu^;- 
apparat  dabei  erreichte,  Jürfi«  15  m  l>utra((cn  liahcn.  lienicrict 
sei,  daS  Eanaull-Pciterie  den  Hochflug-Relcard  für  UraclienrNegcr 
mh  40  m  hält,  die  Gebrüder  W.  hchaupten  jedoch,  in  Amerika 
sclion  weit  ül>cr  100  m  llOlie  mit  ihren  IlraelRiiHavaTii  erreicht 
zu  haben.  iJen  anwesenden  Fachleuten  war  auch  aiii>;olallcn. 
dall  W.  die  Kurven  vid  scharfer  nahm,  als  die  l'ranzösischcn 
■Hieger.  Es  sdicint  demtiach,  dafl  das  W.'sclie  System  der  Selten- 
steucniHK  und  Krhalliini;  der  M-iliiclien  Slabilit  i!  durch  Kninimung 
der  Enden  der  Traglluchc  der  )>cwöhnlichen  Seitcnstcucrung  durch 


ein«  liintcn  angebrachte  beweglielie  Fliehe  Oberlegen  ist.  Dieses 

.Seitensunier  besitzt,  wie  dio  Zcichniini;  in  Heft  1 1  erkcnni'n  liiUt. 
auch  der  W.'schc  Üraehsnfljcger.  und  wird  gleichzeitig  mit  dem 
Vertffindm  der  TragfllehsneiMIcn  das  SeHcnsteucr  gedrdit.  Eine 
Schvvnnztrasfläche,  wie  die  Doppeldecker  vom  Fannan  und 
DelaKrange,  besitzt  der  W.'schc  Doppeldecker  nicht,  er  fsl  also 
weit  kürzer  ali>  die  franzusischen  l'lii^apparatc. 

Das  Landen  des  W.  sehen  Fliegers  urlol^i  sehr  sanl't,  zu 
dem  Zwecke  stellte  W.  das  Höhen  «teuer  nach  abwärts  und  ca. 
2  m  über  dem  Erdboden  stellte  W  don  M'ifir  ab,  woiaur  sein 
I-'lie^er  sanft  auf  die  Erde  ^Oitt  und  noch  ca.  10  m  auf  seinen 
Schlittenkufen  über  den  .S,ind  rutschte,  derade  heim  Landen 
sind  bekanntlich  sehr  häutig  Defekte  an  den  französischen  Drachcn- 
fleigem  vorgekommen«  Es  scheint  demnacli,  ab  wenn  ntm  Zwedc  des 
L.inJen<<  die  -Schlittenkufen  des  W.'schen  Apparates  viel  praktisclwr 
sind,  als  die  Fahrgestelle  der  franiösisclien  Drachenflieger. 


Alilitarla8twageii>Konl<urrenz. 


Die  Subvention  für  kriej^sbrauchbare  Molorlnstwagen,  über  ^lat.  tu^^^  ül^^(;en  Fabrikanten  von  Molortastwagcn,  die  ebenfalls 
die  wir  bereiu  eingehend  berichtet  haben,  ist  bis  Jetxt  den  Finnen  ,  den  Wunsch  hatten,  subventioniert  zu  werden,  wurden  auf- 
Bfls^tng-Braanschweig,  Daimler- Marfanfelde,  Neue  Auto-  geügrdert,  Fatirseuge  su  einer  drciwttciientlichen  Prttftingsfahrt  u 
mobil-Gesellschaft-BcrIin   und  Sttddeulsciie  Automobil»    stellen,  die  Mitte  iuR  bcieonnen  hat.   Auch  den  vorhin  genannten 


Fttbrik-Cag^'oiiiui  worde-i.    d:\    Jic   Mililiirverw.iltuni!     Firmen   wurde   der   Wiu.scli    ,;e.iiitJen.    d.iU   sie   sich   bei.  ili,;eii 

auf  Grund  früherer  Versuche  die  Krzeiigni»»e  dieser  Fabriken  als  i  sollten,  doch  hat  nur  ein  subventionierter  itüssiiigwagen  an  der 
den  von  ilir  »I  stsOenden  Anforderumgen  entsprechend  anerkannt  i  Fahrt  teDgenommen,  DerseOM  war  mit  dem  neuen  feststellbaren 
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Differentialgetriebe  aus;;eslatiet.  Jas  sich  sehr  i^ul  bcwührt  haben 
soll.  Im  iihri(;tn  nahmen  ;in  Jcr  l"iilirt  teil  Jie  ["irmen  Nacke- 
Coswig;.  I'ude-Wismar,  Nord  Jeiitsche  AiKomobll-  und 
Motorfn'Akticn'('><!»ell  Schaft -Bremen  (Lloyd),  (iebrüdcr 
Stoewer-Stcitin,  Kahrze  U);rabrik  Kisennch.  Scheiblcr- 
.\achcn  und  bürkopp-ßielefeld. 

Die  l-ahrt  giog  von  tierlin  nach  brcsdcn.  (hemnilz. 
/.wiekall,  (icra.  <  nbur^.  Oolha,  Kassel.  Mii^deburi;  nach  llerlin 
7.iirüek.  iVernl.  vorstellende  Karle,  i  In  der  ersten  Woche 
landen  vier  Ta};esrahr(cn  sl;itt  l)ie  Crcsamtslrccke  hctni!;  47.S,7  km 
In  der  zweiten  Woche  wurdee  an  5  Ta!;en  54.1,1  kni  xurück- 
geleifl.  In  der  dritten  Woche  wurden  gleicliralls  an  5  Tagen 
54S  km  [.'efiihren.  Dieses  entspricht  einer  diirchüchniitlichcn 
Tagesleistung  von  \12.>  km.  Die  (iesamtst recke  bctru(^  1.^ 7.1  km. 
Da  der  Weg  durch  das  Krtgebirge  und  den  Harz  lührle. 
wurden  an  Jie  KahrzeUkie  die  denkbar  griililen  Anfordenmkren 
Bestellt. 

N'ach  heendeler  Fahrt  wurden  Jie  Wagen  seitens  der 
.Militärverwaltung  unter  Verschluü  genommen;  der  Zustand  des 
Betriebes  usw.  iintersnchl,  Das  Krgcbnis  der  Konkurrenz  Ist 
hi<<  jct^t  noch  nicht  bekannt  geworden.  Wir  wünschen,  dali  es 
möglichst  vielen  der  Iteiciiiglen  gelungen  Ist.  den  Anforderungen 
der  Armeever\v«huiig  zu  entsprechen. 


I  Das  Kriegsministerium  hnl  uuUcrdem  den)  Ingenieur  W.  A.  Th. 

I  Müller  in  Sieglitz  den  Auftrag  zur  Ausführung  eines  In-nzin. 
elektrischen  Laslenitigcs  erteilt,  der  auf  7  Wagen  30  Tonnen 
Nutzlast  mit  einer  Ocschwindigkeh  von  12  km  pro  Stunde  be- 
fördern soll.    Die  National  Zeitun^i  schreibt  hierzu: 

.Wenn  man  .tn  dem  Grundsätze  festhält,  dalS  die  Magazine 

{  von  den  Klappenhauptortcn  rund  7.'i  km  entfernt  sind,  so  ergibt 
sich  daraus,  daß  lünf  solcher  Zuge  den  Tagesbedarf  eines  Armee- 

I  korps  von  MS  Tonnen  gl.itt  bewältigen  kiinnen.    Z.hn  solcher 

I  Züge  würden  einen  gereu'elten  Hin-  und  Kücktransporl  cnnöfi. 
liehen,  lierechnel  man  Weiler.  dalJ  ehi  bisheriger  l'rovianuug 
der  liinicrcn  Staffeln  3S  l-ahrzeuge  mit  lOJ  l'fcrdcn  zahlt,  der 
hei  einer  T.igesicislung  von  nur  J.'  km  2'  (KHt  kg  bewältigt,  so 
er.;ibt  sich,  daü  miin  etwa  15  s<ilclier  Kolonnen  für  den  Tüges- 
bedarf  eines  Armeekorps  für  die  Kntfcrnung  von  7.^  km  braucht. 
Kür  den  Hin-  und  Kückiransport  wären  demnach  3ii  Kolonnen 
mit  insgesamt  Il4t>  W.igen  und  321  it  Pferiieu  nötig,  um  obige 
lu  l.astenziige  Zu  ersetzen.  Was  die  Heselzung  mit  .Mannschaften 
angehl,  .so  bedarf  die  l'ferdekolonne  .silXio.  also  24i"i  Mann, 
die  zehn  l.astcnziigc  bedijrleri  huclislen»  der  Begleitung  von 
liMl  Mann.  Jeder  angehängte  Wagen  hat  seinen  eigenen  .Antrieb, 
was  das  KiTliren,  besonder.'»  das  Anf.ahrcn,  sehr  erleichtert  iiiiJ 
vor  allem  die  Siralicndeckungcn  schunt." 


Technische  Rundschau. 


Berichtigung.  In  dem  .\rtikel  über  den  Gran»)  l'ri.\  in 
Heft  14  der  /.eiischrift  hat  sich  insofern  ein  Irrtum  eingeschlichen, 
als  in  dem  Uennen  um  den  Grand  i'ri.x  des  Vuiturelle»  die  sieg- 
reichen Wagen  ivohl  mit  Michelin-Hereifung,  aber  nicht  mit  der 
demonlablen  Michelin- Kelgc  ausgestiiltcl  worden  waren,  was  wir 
hierm:i  berichtigen 

Automobil  des  Sirdars. 

In  Heft  2  den  Jahrgangs  l*«^7  ist  hei  Kesprcchiing  der  Ver- 
wendung der  Selbstfahrer  In  Afrika  eines  l'ahrzeufjs  Erwähnung 
getan,  das  im  .Sudan  mit 
gutem  Erfolg  beim  Kahren 
durch  tiefen  Sand  benutzt 
wird.  Wir  sind  jetzt  in  der 
Lage,  diesen  Wagen,  der 
vom  SIrdar  benutzt  wird,  im 
Hilde  vorzufuhren. 

Ks  ist  ein  .Vrrol- 
,luhnsluii  Wagen  mit  Vier. 
KVlindermotor  von  I.Vi  Höh- 
rung.  152  Hub.  Der  Motor 
soll  bei  «(JO  Touren  38  l'S 
an  der  llremsc  leisten.  I)as 
Kahrzeug  hat  .Melallkiippluni; 
und  <  ielenk wellennnlricb. 

.'\llc  Teile  sind  vollin  eiiigescltlossen  und  auf  diese  Weise 
gegen  Sand  geschützt,  l'm  das  Korikommen  im  Sande  zu  er- 
leichtern, sind  Scheibenr.idcr  angewendet.  Der  Kaddurchmcsser 
beträgt  vorne  '>14  mm,  hinten  KWi'i.  Die  Hercifung  besteht  aus 
70  mm  breitem  Vollgunimi. 

Das  Verhalten  von  Glyzerin  als  Schutzmittel  gegen  das 
Einfrieren  des  Kühlwassers. 

I'ür  Kigentüiiier  von  NutztahrZeUueii.  Welche  mit  K.\plo>ions. 
molnren  angelriebet)  werden,  wird  es  interessant  siin.  mit  einigen 


Kinzellieilen  uher  d.is  \'erhalten  von  Glyzerin  als  .Scbuizni Ittel 
gegen  das  Kinfrieren  des  Kühlwassers,  die  der  _<  omercial  Molor- 
veroffeiillicht.  bekatml  gemacht  ZU  werden.  Bei  der  Herstellung 
einer  Mischung,  die  bestimmt  i.sl.  den  Gefrierpunkt  des  Wassers 
herunlerzu.setzen.  ist  es  von  hervorragender  Wichtigkeil.  daU  diese 
.Mischung  keine  Teile  eiithäh.  die  sich  in  den  feinen  Dohren 
nie\ler>chlagen  und  so  Verstopfungen  erzeugen.  Dies  ist  hnupt- 
sncblich  von  (U'deutung  für  Mutortüstwagen.  Ja  bei  diesen  in 
höherem  Grade,  als  hei  Tourenwagen.  regelmäUig  die  höchste 
.Arbeitskraft  von  der  M.oschlne  gefordert  werden  muU- 
Kol'.es  <ilyzerin  ist  ungeeignet  für  den  Gebrauch 
IM  Kiihlir:i.  da  es  gewiihnlich  lü'^'n  Natriumsalzc  ent- 
h.iit:  es  hat  ein  spczilischei*  fiewichl  1.310.  außer 
dem  eben  erwähnten  Gehalt  an  Salzen  enthalt  es 
noch  IU".o  an  Wasser  und 
organischen  Substanzen.  Man 
nuitt  zum  Zwecke  einer 
Mischung  vielmehr  destillier- 
tes, wasserhelles  Glyzerin 
verwenden ,  welche»  '.»S  *  „ 
bis  9^.5  "o  reines  fJlyzerin 
enthält  im  Gegensatz  ZU 
den  KO  ",v  welche  im  Roh- 
glyzerin vorhanden  sind.  Das 
wus>erhelle.  Jestillierle  fllyzerin  hat  ein  spezilischcs  (icwicht  I.^tiO 
und  enthält  0.1  '.q  an  Salzen  und  0.9  "  o  Wasser.  Diese  Zu- 
sammensetzung verhindert,  daß  sich  Niederschläge  in  den  Röhren 
bilden  und  selbst,  wenn  da>  im  Glyzerin  enlhalleoe  Wa.s.ser 
nahezu  völlig  verdunstet  isl,  hat  sich  durch  die  l'raxls  erwiesen, 
daü  keine  derartigen  Niodcrschl.ige  vorkommen. 

Es  ist  auch  von  Wic.'itigkeil  festzustellen,  daU  keine  ätzenden 
.s;iuren  oder  sonstige  fressende  Substanzen  in  der  .Mischung  ent- 
halten sind,  welche  die  Kohrc  angreifen  würden,    tilyzerin  i>( 
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frei  von  allen  dcraniKvn  Nachlcilcn  und  eine  Reihe  von  Exfiori- 

nu'nli."!,   wik'lu'   m:ir.  vurdiiKminvii  inJuii    tn;i;i  '  iulK  isin, 

<iulisEanl.  McsNiiiij.  Kupier  und  viilkaiiislcricit  (iumini.  In  iim.- 
20*,'^  GlyzcrinlnsunK  von  'ßS"  t'cUius  iiincinlci^c,  hat  ergeben. 
d»0  hier  keine  schädlidien  EinflOMe  sich  einstelllen,  und  die 
Lösung  sich  absolut  neutral  verhielt. 

U'.isscrhclles,  destilliertes  (ilyzirin  kosui  in  Kn^'lanil  vdh 
einer  Scilenfabrik  cn  gros  bezogen  {jejjea  (>U  ITunJ  Sterling  pro 
Tonne.  Kauß  nnn  es  in  kleineren  QuatUÜiiten,  so  kommen 
Sch^ncrigkeitcn  im  Transport  unJ  in  der  Packnn»;  hinisu.  so  daU 
CS  für  gröUerc  (icsclltichttficn  wesentlich  praktischer  ist,  es  in 
-Tiilj  Ml  Bijttichen  zu  l>CZtchcn.  Um  sich  iir.  ISIIJ  von  den  t>ci 
Uur  Üenutzuntc  voa  Benzin  entstellenden  t'nkustcn  zu  machen, 
nimmt  man  am  betten  die  Preise  am  l>ondoner  Markt  «la  Grund- 
l.iK'i.'.  d.is  heilSt  f  3  Sh  10  pro  cut.  hicsL-r  IVcIs  bezieht  sich 
iiul  i-in  spez.  Ofsvicht  von  l.'dH  iiiiil  cntspriclit  liiicni  Satze  von 
S  Schillinj;  per  «'.itjjdtK-.  uJcr  /.irkii  L-Sn  Mk.  pir  Liter.  Die 
folgende  Tafel  gibt  die  Angaben  für  \ier  lypisehe  Mischungen 


II  to  tt 

Ol>cori,fPra£en>e 


un.l  d.is  beifolgende  Dia^rnmm  zei.sjt  d.is  S!nk-.i!  Ji--  ililrur 
punkte.s  je  nach  der  Menge  des  verwandten  (ilyzerins.  Wir 
»  ollen  annehmen,  dafl  20%  Glyierin  iOr  die  gewühnllchen  V'cr- 
hähniaae  miaralcht  Diaae  Mischung  wOnk  den  Gefrierpunkt  auf 
Mlmia  8  Grad  Celsius  herabsetzen  und  aomft  für  einen  KOhier 
Jor  20  l.itcr  W.isscr  falll.  4  l.ilcr  ("ilyzvriii  crfordertllcfa  SCin, 
d.  h.  ein  Kostenaufwand  von  ca.  1,20  Mk. 

Vier  Mischungen  von  Waasor  und  Glyzerin: 


Nalnr  der 
Mischuni;. 
Gehsit  an 
Glyisia  9,% 

SpeiiüsciM* 
Gtwiekt  bol 
16  Grad  CeUni 

Gcfrkrpuolil 

•c. 

Sicdrpnakt 
•C. 

S 

-  «0 

es.  lOO* 

iO 

IJ0J4S 

-  ^ 

ca.  101" 

to 

1^0409 

-  ^ 

ca.  io.>< 

3C 

IO7S0 

-  13« 

ca.  I0J*> 

tiir  ii,:chs:i-  l'unkt  von  Ucdi-iittiiL';  bc>.lL'!ii  J.irin.  wie  oll 
l.i i  L'.icru:!^  des  (ilyzcrins  vorj^eniininK'ii  wcrJeii  imiLi:  in 
Ih/m;:  hteraur  ist  Zwar  den  Chefflikem  bekannt,  d.iU  ktu.' 
Mischung  von  Glyzerin  und  Wasser,  wenn  sie  bis  zur  Uampf« 
MIdung  erhhzt  wird,  zugleich  mit  dem  Dampf  ein  kldiics  Quantum 
'Ilyzerin  verliert  unvl  man  rniichlo  Jaln.r  aniKlmien.  vliili  infolge 
der  Zulüguns  immer  neuen  <ily«erin.s,  »teis  von  neuen  l'nko<nen 
enistehen  würden.  Rs  hat  sich  jedoch  bei  sorKfalti^en  Versuchen 
mit  einer  SO^/a  Ldauqg,  welche  auf  ein  Viienel  ihres  ursprüng- 
liclien  Volumens  condcnsierl  und  19  Stunden  hindurch  einer 

Temperatur   TOn  ausgesetzt    wurzle.     /Aim  .SeliliiC 

Venuchea  nur  ein  Glyzerin vcrlusi  vun  U,4'Vii  ergeben.  \'crwei)det 


man  Glyzerin,  so  sollte  die  Mischung  vor  der  Cinfüllung  in  den 

Kiihlor  vor^ennninKMi  un.l  die  fcrtiu'  ;;eniischtc  FIQssigkeit  dann 
langsam  wahrend  die  Maschine  arbeitet  ein^elitlll  Weiden.  Unter 
keinen  Umständen  sollte  das  (ilyzcrin  vor  dem  Wasser  in  den 
leeren  Kiihler  geschOltel  werden,  da  dos  hähcre  apee.  Gewicht 
des  Glyzerin.*!  zur  Folge  haben  tt*arde,  daO  dieses,  wenn  die 
Zirkulation  beginnt,  in  den  Kuhhiiiiiileln  der  Zylinder  zurück- 
bleibt und  SU  eine  lieschrankung  der  freien  Zirkulation  leicht 
eintreten  könnte,  und  die  innige  Bcrfihnmg  von  Glyzerin  mit 
den  Zylinder -Wänden,  beim  l'ehlen  von  Wasser,  leicht  starke 
L'eberhitzuni;eii  zur  i-'olge  hat.  l'nler  Ueobachlung  dieser  Vor- 
sieh tsmaliregel  11  je.liich  verursacht  die  Verwendung  von  «ilyzenn 
keinerlei  Nachteile  und  ist  imstande  die  Maschine  vor  allen  vom 
Kmat  hcrrargerufenen  Uebdsliinden  zu  bewahren. 

Getdiwindlgkcititobelle. 

Herr  Itr.  <  1  > k  a  r  .1  u  n  gh  a  n  s  ,  Schrambcrg,  der  Konstrukteur 
des  bekannten  (icschwindigkeitsmcsscrs,  schickt  uns  eine  Tabelle, 
mit  der  man  mit  Hüfe  der  Taschenuhr  oder  Stoppuhr  die  Frage: 
Wie  schnell  taSre  icti?  beantworten  und  damit  die  Angaben  eines 
GescliwHKiigkeii>nussers  kontrollieren  kann.  Zu  Nutz  und 
Frommen  alKi  bev|ucmcn  Automobilisten,  die  sich  die  sonst 
erforderliche  Kechcnarljcit  ersparen  wollen,  möge  hier  die  Cc- 
scbwtodigkdtttabelle  folgen. 


Fttr  1  Kilem.  10  mal  so  vitl  Sckuadrn. 
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Zum  Thema  „AutoniobiUÜnfälle.** 


Kin  harten  nbt^r  gcrechtti«  für  aulomobilwlischc  Kreise  höchst 
hcachic-nswcrus  (  rti^il  fäUta  «m  14.  Juli  die  Stniluunmer  behn 
Landgericht  in  Gotha. 

Der  Holzhlndler  RichartJ  Gceber  aus  Grärenhafn  fuhr  in 
der  Nachl  vom  II.  Jur.i  r»uf  der  Chaussee  *wjsc'i.n  S^!ir.ipli,nmi.-n 
und  Ohrdrul  ohm;  eine  Laterne  am  Wagen  zu  luhri:).  \Kt 
Autoniohil-  uikI  Filirriivlli.iiullir  KiiJolph  aus  <'>ntha  Tuhr  niil 
einem  9  f  S-Op«lwagcn  und  hielt  die  Milte  der  Sirafle  und  stieB  in  der 
Nähe  von  SchraphauMn  mit  dem  mft  einem  Pferd  bespattiMen  Wap«en 
dc-i  I -I  lt  .^;is.inicm-ti.     |  i:inci  uurJi-  Jcr  K'iulnlpii  sitZcnJi' 

Cliaulleur  b»pt;i)han  von  der  L)i  ichsei  an  die  Hrust  gestoUcn  und 
•Q  verlettt,  daO  er  vom  Automobil  tl»);  und  ohne  wieder  stur  Be- 
sinnung tu  lc«mnien,  starb.  Das  Pferd  hatte  so  schwere  Vcr- 
ielzungen  erhallen,  daO  e»  ;;clöiet  werden  miillle  und  die  Karmserie 
des  Automobils  wurde  «r^;  heschadi»;!.  1)^1  .\'i-'t.kl.ii,tc  «all  zu, 
ohne  L.aternc  gclahrcn  zu  sein,  weil  er  angenommen  hatte,  dali  er 
noch  bei  Tageslidil  heim  sein  werde.  Er  sei  an  der  ftuBersten 
Kante  der  Chaussee  rechts  gefahren.  Das  enl^egcnkommendc 
.\utomobil  sei  in  sehr  scharfem  Tcmp»  und  ebenfalls  so  weit  auf 
der  rechten  .Seite  dir  rhaussee  >;ol.iliren,  dnll  er  Jiitlu  habe  aus- 
weichen Ilönnen.  Er  habe  mit  der  Peitsche  geknallt  und  gerufen 
und  hätte  dcli  am  Abend  vergeblich  bemüht,  eine  [.aterne  zu 
kaufen  oder  zu  borgen.  Herr  KuJolpli  wies  dar.iul  hin,  iir.d  es 
wurde  ihm  dies  von  acm  als  .S.tchsei,>l;tiidi^;eri  ,!ui;ei'>i;tr)eii  Iii- 
i^'L-niL-ur  bestätigt,  daO  von  einem  überschnellen  K.ihrteinpn  nicht  die 
Rc<ie  sein  Itönnc,  da  sein  Wagen  im  Höchstfaiie  nicht  mehr  als 
$5  Stdkm  hitle  entwickeln  kOnnen.  Die  Kacht  sei  auBer- 
ordi'iullich  diinkcl  ,;>.'Weson  vind  er  habe  die  Mitte  der  StralSe  ge- 
halten, um  nicht  etwa  Kul]ganKcr  zu  gefährden,  von  dem  ent- 
gü^cnkommenden  Wagen  des  Geeber  hätte  er  afaoolut  nichts  sehen 


können.  Oerselbe  sei  auch  keineswegs  so  weit  rechts  gefahren, 
wie   der  hcliaiiptct.     Er    habe    Jen  WiUi.n    i.f-;  irn 

Moment  des  Zu»umnienstulk<i  gesehen.  Dieser  würe  unbedingt 
vermieden  worden,  wenn  der  Anfdtlagte  eine  Laterne  mit  sich  ge- 
iühri  hiiltc.  dii  er  siil.:hi-  .mf  eine  KnttL-rnutii  von  mindestens 
tu  Intticrkl  nahen  wurde.  ZLUj;en  bekundeten.  daU  Herr 
Kiidolph  vollkommen  nOchiern  gewesen  sei.  Der  Uerichtshof 
kam  mit  dem  Staatsanwalt  zu  der  Uebeneuigung,  daS  den  Herrn 
Rudolph  absolut  kein  Vorwurf  treffe  und  daB  es  mir  Vernunft* 
);en)iilS  Wiir.  wuiin  er  n\is  dem  von  ilun  aii*;elVil)r!cii  'irunde  die 
.Milte  der  Slrativ  hielt.  I>er  .-Xnnekl.inle  hatte  unter  keinen  l.'nistiindcn 
ohne  L.aternc  fahren  dürfen.  .N'ur  auf  den  Mangel  dieser  »ei  der 
Unfall  und  in  Verbindung  damit  der  Tod  des  CbauiTcurs  xurück- 
zufQhren.   Der  Verteidiger  bestritt  einen  kausalen  Zusammenhang 

des  I-'e:)li:ns  .kr  l..it.  rnu  ir.ii  di  in  l'iif.dl  und  mdnte,  es  handle 
sich  um  ein  ZusammcniretTen  unglücklicher  Umstände,  an  welchen 
den  Angeklagten  eine  Schuld  nicht  träfe. 

Der  Gerichtshof  verurteilte  den  Angeklagten  Gccber  unter 
Berücksichtigung  aller  mildernden  Umstände  zu  2  Monaten  Gefnni;nis. 
Die  automobiliütiüchc  Welt  schuldet  dieüem  unvorein^enninmenen 
zutreffenden  Urteile  Dank  und  kann  nur  wünschen,  dall  in  allen 
Fällen  mft  gleicher  GrOndlichkett  vertahren  werden  miSge.  Krellieh 
ist  die  Staiistik  wieder  um  einun  .\i:'.iMnnbilunfall  reicher,  obj;leich 
aul  der  Hand  liegt,  daß  d.is  .AutmiKibil  .ils  solches  in  die.sem 
Falle  kaum  in  Betracht  kommen  darf,  d.i  der  gleiche  L'nfall  auch 
ebenso  mitjedemanderen  Fahrzeug  hätte  erfolgen  können  undmOascn. 
Leider  ist  eine  solche  Durchforschung  der  sog.  Automobilimfiille 
nieli!  Ji.,'  K'i  -el.  sundern  eine  seltene  .\iisnahinc.  sonst  hatte  sieh  in 
den  weiteren  Kreisen  des  i'ublikums  keineswegs  eine  so  Vorurteils- 
volle  ongOnsIlgc  Beurteilung  des  Matorfahrwesens  fealscUen  können. 


Gebotenes  ^Zuwiderhandeln  gegen  polizeiliche  Fahrvorschriften. 


Einfacher  und  durchgreifender  ist  der  öffentliche  Fähr- 
verkehr gamicht  zu  leiten,  als  durch  die  stm^ste  DurdifUhrung 
der  Vorschrift,  daS  alle  Fuhrwerke  «ich  rechts  der  Fahrstratte  zu 
halten  haben.  JaO  rechts  geiUiren,  und  ent^e^enkommenderi  Fuhr- 
werken nach  der  rechten  Seile  zu  au^ewichcn  xvird  und  <inü 
das  Ueberiiolen  voreufMiiwidorFahraeuge  durch  Vorbeifahren  links 
erfolgt.  Mit  Recht  wird  ein  Verstoß  gegen  diese  grundlegende 
Vorschrift  »ireng  bestraft.  Und  doch  können  im  StraSlenverkehr 
.Suiiiitiiire  i  eintreten,  welche  ein  Zuwiderhandeln  >;e^cn  diese  Vor- 
schrilt  rechtfertigen  und  unter  Umstanden  geradezu  notwendig 
machen.  Es  ist  erfireulleh.  wenn  die  Gerichte  solchem  Umstand 
In  veral&ndnbvoller  Weise  Rechnung  traj;en.  Kill  solcher 
Fall  kam  in  diesem  Sinne  kurzlich  in  l-eip/.ig  /.ur  Kntsclieidung. 

Bankier  F.  in  Leipzig  steuerte  sein  Automobil  selbst  inid 
erhiell  einen  polizeilichen  Stialbefehl  in  Höhe  von  M.  15,  weiter 
einem  enigegenkommenden  ^raflenbahnwagen    nicht  nsch  der 


rechten  sondern  nach  der  linken  Seite  ZU  ausgewichen  war.  F. 
i^hr  hfaiier  dnem  lai^m  fahrenden  Wagen,  und  wollte  diesen 
vorgchriftsmitSig  Hnks  Überholen.    In  dem  Augenblicke  kam  von 

der  entiv'.;.  ti:,,'^et/.ti-i'.  S.ite  ein  .Sir.iUenhahnwagen,  dem  er  iUCh 
der  rechten  Seite  auszuweichen  hatte  Hütte  er  dies  getan,  so 
wäre  er  ksicht  in  eine  sehr  bedenkliehe  Situation  zwischen  den 
beideti  Fahrzeugen  vor  ihm  geraten.  Er  zog  es  daher  vor,  ganz 
nach  links  hinüber  an  dem  StraOeiibahnwagcn  vorbeizufahren. 

l).is  .Schüffcngcricht  trat  der  KutschlielJunt,'  des  1'  voll- 
ständig bei,  und  sprach  ihn  von  Strafe  und  Kosten  frei,  und 
diese  Entscheidung  wird  aHersdtB  nur  mit  voller  Zustimmung  und 
Hcfriedi^rim;;  .nifi,'enommen  werden  koiitu  i  Vorüiissetzung  mufl 
natürlich  lür  deii  l'ahrer  seil',  dali  die  Isüke  Slraücnsdte,  nach 
welcher  er  .lusweicht.  int  .Augenblick  von  entgegenkommenden 
Fuhrwerken  frei  ist.  denn  sonst  würde  ja  das  eintreten,  was 
durchdasstrikie  Rechtsfahren  aOer  Fuhrwerke  vcnnieden  werdensolL 


0r(spo1i7,eiltche  Vorschrift  in  der  Stadt  Baden. 


j  1.  Allr  vom  LA-opoldsplatz  oder  von  dci  i>crn3bachcrsl).il:L 
oder  2älirioe<^>'>idlf  in  die  SophieatUaltc  eiafalircr.dcn  Fuhrwerke 
habeo  *tet>  dicji'nii;c  Fabrbalia  von  der  Straße  ciiuahilleo,  die,  von 
ihrer  FahrtricbluaK  ans  gesehen,  rechts  liegt. 

S  2.  Fahrwexk«,  die  voo  der  SopMtaitraBt  ia  ciac  SeileasuaSc 
cittbicgen  wolleD,  sowie  Faltrwcrkc^  die  vor  ciacn  Uaese  der  Sophie d- 
sUaSc  aa>  oder  abfahre«  wollca,  &llea  nickt  mttr  diese  Vorschrift. 


§  3.  Die  vorMcheoden  Bcstimmaniirn  1  und  findco  lat 
Krafifiliraeegc  Jeder  Art,  Fahiiüder,  Reiter,  ViehtraaspartCb  am  2lgel 
Kciahrle  Pferde,  sowia  aaf  Handwagen  nad  Kvrea  catspfechcade 
AawcaduDg. 

Baden,  den  jo.  Jaai  I90S. 

Gteth  Berkrkiamt.  Hardcek. 
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wird  durch  nicht«  besser  bewicicn  »Is  durch  die  kürzlich  vcr- 
dfleittliclue  amiUche  NachweiMiiv;  <l«r  Kdchseinnaltmen  au»  diesem 
OeaeU  in  der  Zeit  vom   I.  April   \'H*7  bis  zum  Schtult  de« 

M-miits  M.iri  IWOS.  lliL'r:i,ic'n  Intrui;  wahrLMiJ  der  iJaucr  Jk-.L> 
Jahres  die  ii>t-binniiliinc  der  Keichskasksc  von  den  trliiubiii»karteii 
Ktr  Kraltfklineugc 

1586  4S7  Mk. 

Wenn  die  Steuer  gcgcniilK'r  dem  vorherrschenden  Fiskaljahre  auch 
diM  Zunalime  vo«i  396  732  Mit.  «ulWeiM,  co  mutt  IQr  die  Be- 
urteilung ihrer  liskalischcn  Bedeutung  doch  allein  die  Talaache 
nMOgebend  sein,  da8  die  Reiclisnqncrung  üciner  Zeit  bei  der 
Einbriniping  des  enia|HCchenden  Geadcentwurft  das  au  erwartende 
Ertri|piis  auf 

SSWMt  Mk. 

fcstaelxte,  so  dafl  angesichts  dieses  ursprul:^■lich.'^  \'nr:inschln^es. 
mit  dem  man  hauptsächlich  die  Reichslagsabgeordneien  für  die 
neue  Belastung  beatinmite,  dn 

Defitit  von  niii4  t  HilBMiea  Mark  -  57  pCt. 
bcaleht. 

Ed  dieser  Sachlage  ist  ca  von  Inlereissc  rcsUustdlan,  dafi 
nicht  aUein  die  Automobiliaten  weisen  der  aus  dem  Gcsetie  ihnen 

i'nt!»tandi!iK'ii  Koslfii  und  Hi-Usti^^migtii  IViiulc  Jcr  Stfinr  siiul. 
sondern  in  vielleicht  noch  stärkerem  Matte  iveite.  un  der  Hebung 
des  aligemeinen  Verkehre  betdiigte  BerufsIcrdKe.  Schon  vor 
dniger  Zi-if  hm  sich  nämlich  der  rühri;;e  Hund  di-utschor 
Verkehrsvereine  wegen  der  Aufhebung  der  Automobilsteucr 
an  den  Reichstag  in  einer  Eingab«  gewendet,  in  welcher  aus- 
gelübrt  wird: 

„Die    im    Frühjahr  cin^ofilhrie    und    seit  dem 

I.  August  l'*0(i  wirksame  Automohilstcuur  (Stempel  iiut  Kr- 
laubniskarten  für  Kralll'uhneuge;  hat  trotz  der  kurzen  Dauer 
ihrer  Wirkaamkdt  sich  bereits  als  viSlIig  verrehlt  erwiesen.  Die 

Aiiti>tnnlMlitl,liistrie  ■/■•ir.7.  cThobli^h  i\bcr  die  Uli  ii:',r...  l'-v.  i: 

ihres  AhsatZts  vliirch  diese  Stirjcr,  deren  \\'irkuiin  wesentlich 
verschärft  ist  durch  Jas  bevorstehende  Gesetz  über  scharfe 
Haltung  der  AutomobUbcMlzer,  das  diese  unbedingt  zwingen 
wird,  sich  gegen  Haftpflidit  lu  versichern  und  damit  weitere 
t'nkosten  auf  sich  nehmen.  Die  Kul^jen  Jicses  (iese-.zes  sind  in 
einer  Eingabe  des  Mlttelcuroputschen  Motorwagen- 
Verein*  v«Hn  IQ.  Doember  1906  daliin  lusammengefiill  worden, 
dall  ndie  Industrie  vor  der  Investierung  wdtcrer  Betriebsmittel  in 
Vefgröfleningcn  bestehender  oder  in  Einrichtun;icn  neuer  Fabriken 
juruckschreckf,   und   daO   „die  Kapilnlisleti    eher    netieii;!  sind. 

sich  dem  risikolosen  Handel  mit  fremden  (ausUiiidisdien)  Fahr- 
zeugen  zuzuwenden,  als  ihr  Geld  in  schwer  gefährdete  Industrie- 

Unternehmungen  zu  sti  cken." 

Die  bccintrüchtigung  dieser  jungen  Industrie  würde  viel- 
teieht  lu  rachtHert^n  sdn,  wenn  das  Unanzldle  Eigebnlt  der 

Steuer  hefricdi>;ond  wäre  und  einem  dringenden  Bedürfnis  des 
Kelches  abhülfe.  Das  ist  aber  nicht  der  PalL  Der  in  der  Kc- 
griindung  «eschatzie  Steucrertrag  von  3  Millionen  konnte  von 
vomherdn  nicht  aufkommen,  weil  man  dnfach  die  Zahl  der 
ftaiuiMsdien  Automobile  im  Jahre  1904  als  Grundli^  genommen 
hatte  und  diese  Gniiidl.ii,;-  sich  nis  vullkommcn  lulsc!!  heraus 
gestellt  hat.  Der  t^rtr.ig  der  Steuer  wird  ferour  beeintnichtiKt 
durch  die. oben  genannte  hemmende  Wirkung  auf  den  Automobil- 


abs»t%.  \'rin  sachkundiger  .Seite  wird  versichert,  dafi  d»s  Kr- 
trägnis  der  Steuer  so  gering  s«  (BnUtoertrag  i  Million),  daß  es 
bisher  nicht  einmal  die  Eritebungskosten  gedeckt  hal.'  MaC  also 

diis  Kcicli  '".cid  Verloren  und  nicht  i;<'W<uineri  liat.  Kiii  lnian?.iellcr 
Ausfall  wird  wahrscheinlich  oder  ganz  sicher,  wenn  man  berück- 
dditigt,  daB  der  AulomobiHM  auch  bisher  schon  dem  Reiche  er 
hebliche  .\bgaben  für  Renzinzull  zahlte.  Die  Höhe  dieser  .Abgabe 
ist  von  der  ZdlschriHl  des  .Mitteleuropäischen  Motorwagen- 
Vereins  folgendermallen  berechnet  worden: 

Benzin  unterließt  bei  der  Einftihr  in  Deutschland  einem 
Zoll  von  6  Mk.  per  KK)  kg  Brutto;  als  Tara  wird  ein  Pauschal- 
Zuschlag  von  29  pCH.  zum  Netiivi>wicht  hiuzugereclinet.  si>  daß 
100  kg  Benzin  eine  Abgabe  von  7,74  Mk.  zu  zahlen  haben, 
I  kg  deo  7,74  Pfg.  Legen  wir  nun  der  Reohnung  den  Er- 
fahrunicssatz  zugrunde.  daD  der  BcnzinverHrmch  liir  die  Std.  P.S 
im  praktischen  Betrieb  etwa  0,4  Uff  bcträm,  und  iiciinien  wir 
an,  dal)  eui  .Motiirfahr/eui;  durchschnittlich  nur  i  Stunden  täglich 
in  Bewegung  ist,  danf.  emrall'.  ri  '.li^rlich  an  Menzinzoll  atlf: 

ein  .Moiorluhrrad  v<iii  2  IS  it»A2  .\lk. 

dnen  Motorwagen  ..    <<  .,  :<  >ii,'>2 

n  «        *■  »•  334,57  „ 

it  «t        1*  i^  H  534,39 

„  24  „  li02,4iB  „ 

Am  schlimmsten  ist  aber  die  Wirkung  auf  die  ausländischen 
Autnmobilbcsitzer,  die  bisher  einen  «ehr  rcijcn  Verkehr  nach 
manchen  landschultlich  scheinen  lieK'endon  I  icvitschlands  pllegtcn, 
und  vid  Gdd  in  dos  Land  brachten.  Wenn  man  rechnet,  datt 
jeder  audändisehe  Automobilfahrer  ungefähr  20  Mk.  täglich  in 
Deutschland  veriehrt.  daü  hrl  11t  r  Kk--'chli^;unf;  der  Reparaturen 
usw,  ein  Satz  von  lü()  .Mk.  .ils  t.iijliclie  .Ausjjahe  l\ir  jedes  aus- 
ländische Automobil  in  Deutschland  sehr  iiennj;  K>  'echnet  i'.t.  so 
ergibt  sich  schon  daraus,  datt  für  die  gesamte  Voikswirtschall 
unseres  Vaterlandes  eine  Beschränkung  des  Verkehrs  auslindischer 
.Xutomotaiie  v^n  a.iUerordcntllchem  .Schaden  sein  iiniU.  Eine 
solche  Beschränkung  ist  aber  in  erheblichem  MaUc  eingetreten, 
wie  Berichte  aiiB  verseiiiedenen  Grenibesirkcn  seigen.*' 

Die  Eingabe  gibt  dann  die  Pressesiimmen  aus  den  ver- 
schiedensten Crenzbezirken  Deutschlands  wieder,  die  wir  bereits 
in  unserer  Verdnazeiisdirilt  verdfrentHehten,  und  schMeflt  mit  den 
Worten; 

..Der  Bund  deutscher  Verkehrsverdne  hiit  es  Air  eine 

seiner  wichtiirster.  Aiif.'.il^en.  den  für  das  dcutscfie  <;escli  ill^kl'e-i 
so  wichtigen  ausländischen  !•  remdcnverkchr  in  unser  \'aterland 
zu  ziehen.  Er  hat  deswe;;en,  leider  vergeblich,  gegen  die  Ein- 
führung der  Automobilsieuer  sich  gewandt  Nachdem  nunmehr 
die  von  uns  vorausga-uigten  schädlichen  Wirkungen  in  vollem 
MaOe  clngctrelon  .-.ind,  richten  wir  an  den  hohen  Reichsla»;  die 
dringende  bitte,  der  hohe  Keichstag  wolle  beschlieBen.  die 
AutomobRiteuer  wieder  auflnihoben." 

Diese  .Aiislassuni;  einer  ni ehtautonmbilistischen  Interesvcn- 
vcrtretunj;.  hinter  welcher  mehrere  Hunderttaii-ende  von  Ki  Ichs 
anfielmriKen  stehen,  kam  in  der  Sitzung  Je-  Iveu  u-  vom 
30.  .April  1908  zur  Verhandlung  und  wurde  dem  Reichskanzler 
zur  Kenntnis  Überwiesen.  Wir  kfinncn  es  un*  nicht  versagen, 
aus  den  .\euU<;runf;en  unserer  Volksvertreter  ei:iue  niirkirie 
Stellen  wiederzugeben,  weldie  für  die  Slimnuint,'  des  Kcich.stages 
bcziiglich  des  Automobilwesens  charaklerBitisGh  sind. 
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Dr.  Strceeaaaa  (■■liomttibcral):  .Bt  «M  ia  4er  Peiilioa 
ilannf  biiiRcwicsea,  daS  der  StcncrrrtnK  so  nkdrit  wi.  daO  aiebt 

finrnal    die    1  r)ll:!:uIll;5^.ü^ten   (>'■  'ivUrdcn.      Wäre    dicä    der  Fall. 

■  0  wl.ric  tT.,in  alUflin;'»  den  l'cIcnU'n  di:rth»Tij  bei.tlimmi'O  missen; 
denn    nu     1.  uii:n  glich    bci  tilicr   sol  ben  SleUff    I05e(?eD.  Ich 

(>laube  allerdin^'s  nicht,  dall  die  \'ci  liüllDisie  mO  Vtass  liegen. 
Immerhin  wird  );crade  in  den  Kreisen  der  Aatonobiliadinlne  daninf 
hiagcwici«,  dat  die  Erhcbaag  der  Steuer  mit  vkica  UmuiiBdlidi- 
IwHmi  nrinliiA  «ei.  aad  da*  bei  Abaakaie  der  ProbeUrtea  vielftsb 
«ia  BcaailCBaMtfwial,  dai  dod  Aber  die  Bedeataag  der  Sache  liiaaatBcbe. 
«crbreudil  werde.    So  wird  von  etatelaen  Aulomobiirabrikce  verlaairt, 

jede  rin.^  lnr  ''ro)-i*f;ih:i  \--irhcr  irr-L^ci^'L-n :  t;i-M-t;iehl  iLi .  nu  ht,  >o  i.ann 
sie  rn.lil  aijtiriu'k-ü.  l'tiiii-u  -u-  >:  h.  jca'.aiid  ein  AutonuNhil  kauten 
und  i'-;  vorher  L'inrrii*!  juifu  ubieien :  niuli  eist  ci:ic  K:U.ib:ii?  ci-^irlv! 
werden,  and  i^ie  Ucslellung  kann  vielleicht  nicht  .lu^^'rthhii  wenltn.  i-hc 
die  Erlaubais  eiatriffll  Wenn  man  da  etwas  weniger  umständlich,  »cli^c: 
gittndlidi  rargiage,  ra  würde  das  wabl  die  Erbcbuagsiwttea  dei  Steuer 
aiiadcrn  aad  dea  fiaaaiieUea  EMt  dar  Staaar  selbst  tmgMaa. 

El  itt  ia  dem  Berichte  der  Peiilioaalieanaiiaiaa  gcng*« 
la  der  Annahme,  dal)  Rerade  ietit  die  VcbrrweisailK  WVascbeaswett 
würc.  ■.i'.i!  iti.in  li.li  MMt  d-.;  Fsa^ic  beschiil'ii.Le,  ob  man  eventuell  die 
Fahrl.  if  i' rvu-tj-^r  .i.i'helien  wülJe  \ieUn[:hl  iv^nne  man  dj  bei  der  lol 
HcnJer,  I\Qar.?i._roi  m  aiirh  i;]cuh  rriil  öir  \i;1r>n:iib;;stei;cr  aufhrbin 
Nun,  ich  glaube,  uru«rc  fin4n<iellc  Ltgt  ist  nicht  dn.ii!.  d.41;  wir  aut 
irgcadlMlchc  ErtrigaiSSe  mticbten  können.    Wir  ^IrieSien  duch  i;cwiiiei- 

■aaSea,  awaa  wir  das  so  aasspracbca,  ciacm  Manac,  denen  Einnabmea 
gtfeawSrtig  gar  aicbt  gealgca,  «st  aeiae  Aaagabea  sa  dccicaa  aad  der 
liolideni  aaf  EinaabaieqaellcB  aciaicblen  will,  die  iliia  gegen»  iirii^-  noch 
vorliegen.  Wena  die  AatoautbUiBdesirie  ia  einer  lebwieri/cn  l.a^r 
^enau  so  wie  es  mit  der  Fahitadindusliic  seineireit  '.vrnii.'L  |j!iie  uac]i 
der  I lochkonjunktnr  war,  »o  kann  ich  nu  ht  ;;laubcn.  dali  die  A-itnmr.bil 
Steuer  daiau  einen  wesentlichen  Anteil  tiäi;l.  Wer  in  icr  Lai;e  iit.  die 
grgllen  An»cha(laa^ska>ten  fUt  ein  .Automobil  ansiitgebcn,  vor  allen 
DiagcB  aber  die  gioBen  Unierhaltungskoften  la  tcagaa,  die  sich  aal' 
6000  bis  10000  XIailt  pro  Jalu  belaafea,  der  wird  aa  der  alidrigea 
8leacr,  die  höchstens  ehige  baadcrt  Mark  beteigl,  dock  wekl  aieht 

acinen  Wunsch  Arbeitern  Kkscd,  sich  diese?  Hcf"rderiinssrr.ilteli  bedienen.* 
Scveriog  (SoiiaMetnokrjti:  .Ich  m  j.  hte  die  l'ctuioo  unter>llllrcn. 
die  dem  Ilaute  durch  den  I>eutvchcn  V'ri kchrsveiein  Obeireichl  uoideu 
ist  Der  Baad  der  deutscbca  Verkchrtvereine  fuhrt  in  seiner  Petition 
aa,  daS  die  AatooMbUsteaer  troU  der  kurzen  Dauer  ihrer  Wirksamkeit 
sich  beaie  als  eMlig  verfebll  crvicsea  habci  es  wird  weiter  dargclegi, 
daS  die  Steaor  dea  E^ag  aiehl  briage.  dea  aiaa  voa  ihr  erwartet  habe. 
Der  Herr  Kolle^ie  Streiemann  hat  schon  bezweifelt,  ob  diese  ABKabeo 
genau  den  Tatsarben  entsprechen.  Ich  kann  ja  auch  im  Augenblick  den 
BthaiiptODKen  nicht  nachijehcn.  aber  d,i5  eine  s\hl  dorh  fest,  dall  die 
Sieaer  nicht  die  Ertiä^e  ^;etllaL•h'.  hat,  die  riiaii  scinet/'cu  lun  ihr  erhorit 
bat.  [)ie  Kinnahmen  der  .\utorrahtisteucr  >in'l  in  den  Ktal  von  l'>)7 
Bit  3  MiUioBCB  Mark  eiogcflcllt.  Der  Uaushalisplan  Ibr  das  Jahr  iQOti 
weist  aber  aas,  daS  die  Sieaer  im  Jahre  ts»?  aar  eioea  Robsolleruag 
eoB  1 471 S96  Mark  gebracht  hat:  wir  tchea  alsOk  da(  der  Voraaselitag 
aicbt  erreicht  wordea  ist,  dal  die  ESaaahniea  an  etwa  1,5  Hillioaea 
hinter  den  eehr^len  Ki Wartungen  tat lickgebliebea  >iad.  Deswegea  Siad 
wir  allerdingi  vcipliichlrl,  der  Kiaae  nSher  zu  treten,  ob  diese  Steoer 
in  einem  ncl-ti^co  Verhältnis  ru  den  Schiidi^ungcn  steht,  die  sie  n:Lht 
Bur  der  deutschen  Industrie,  sonilern  dem  ganren  Wirlschailklebcn 
OcBlscfalands  zugefOgt  bat. 

Ia  der  Budgetkommtssiun  ist  ja  aocb  *oc  eiaigcr  Zeit  aber  die 
FVigc  verhaadelt,  und  es  ist  allseitig  aatrhaaat  wardaa,  dal  die  Stcaer 
die  erheftea  Beträge  aicht  aaigcbradit  haL  Uaa  hat  aieh  dort  dea 
Kopf  darlbcr  icrhraehea  —  weaa  ich  aa  aigea  darf  — ,  wie  aaaa  deaa 
eigeatlidi  ciae  Mebreianabme  aas  der  Steuer  erzielen  kSnoc.  Ks  sind 
die  verschiedensten  Vorschläge  in  dieser  Beziehung  gemacht  woiden. 
Einer  ^in^  <!a;iiD.  man  i'Me  eine  andere  Heiechnuni;  einführen.  .Auf 
diese  Anregung  hat  ein  Vertreter  der  TrrbUndetco  RcgicrvogcB  crklürl, 
c*  dtirfe  aicht  erwartet  werdea,  daO  ciae  Acaderang  des  Sjrsieais  die 


Sieaer  ertragreicher  gestalte;  aad  daaa  hat  der  Ilsfr  AbgeordDele  Arcadt 
daraaf  hiagewiesea,  dafl,  weaa  die  eon  ihm  aad  seiaen  Frraadea  TW- 

geschlatiene  .\tl  der  Berechnung  keine  \'i  tmehi unn  der  Einnahme  bringe, 
also  die  Steuer  nicht  erlraureicher  ^'ciiallc,  man  »ich  dann  .vohl  oder 
Obel  cntschlieflen  mDßte.  Jie  A  u  nj  c  1  1 1  s  le  u  c  r  e.  ulach  ru  er' 
hohen.  Oer  Vertreter  der  verbündeten  Regierungen  nahm  in  jener 
SHtaag  der  Badgethommisriaa  dahia  StaUaag: 

E*  darf  erwartet  werdea,  dafi  mit  der  weücrca  Eol- 
wichelaag  des  Aatomobilverkebra  aadi  die  Kran&hneegsteotr 

erfreuliche  Kinnahmeergeboisse  ze:!it.'er.  wird, 
1  Nun,  die  bishciitjc  Entwickelun<  der  Aulomobilindustrie  rechtfertigt 
licsc  .Annahme  l.eineswei;s,  sondern  die  UUckentwickelun);  Jei  dcutsclicn 
Autumobilindoilrie  and  des  deutschen  Automobileerkehrs  lälSt  befOrclItcn. 
daü  die  Enrügaisae  der  AataaaeMistaasr  Ar  die  Faiga  noch  gsriag' 
fttgigcr  «rcrdca. 

kh  oiBcMe  bei  diMtr  Gehgeaheit  fntsiellea,  daC  die  Voraaa- 
sagaagaa  der  Soiialdeasokratie  bei  den  Bcratnaicea  der  BefcihadaaM- 

reform  im  Jahre  1906  im  eellea  üfflfan:;e  eingctroffca  siad,    Wir  habea 

damals  ursa^l,  da'J  di-  Stnifr  oiniial  iilcli'.  dj>  einbnrven  «ei:c,  u.ii 
von  ihr  etwaigst  würden  se.  und  Icmei.  dali  sie  nicht  eine  I.uxusslcuer 
sei,  s..;ndrin  liaü  sie  Verkci-.:.  Minlel  und  War.dcl  unciUdglich  belasten 
und  bel  fsiiijcn  wurde  jrin  wird  uiu  das  von  allen  beteiligten  Seiten 
bcs-.uiitt.  \s  enn  Sie  sich  auch  heate  aocb  leise  dagegea  (Irünbca,  so 
wird  doch  der  iCeitpuakt  komraea,  w»  voa  allea  Saiten  diaaca  Haassi 
aaerhaaat  wvdaa  wird,  da>  maa  gai  daraa  tat,  so  sebacll  wk  oMi^idi 

fch  mSchtc  auch  daraaf  aefmcrtaam  machea,  dafl  damala  die 

Reden  der  Hciien  \oa  l^-.i  r.  i^i  maJlilieialen  I'jilci  gan.'  anders  klangen 
als  die  heoligcn  .\uslu!.:irj;;tn  dis  Herrn  ,\bgcordneleD  StrcH-minn. 
Ikt  Herr  Ab^'coidncle  Ilcikcr  bat  sicli  in;  Jahre  l>/uCi  mit  einer  KanJ 
anderen  Verve  für  die  AutomobiUteuei  iits  2cag  gelegt,  wäiiread  heate  selbst 
Herr  Stiesemann  davor  warnte,  die  AirtoaMhiMeatr  hShar  la  achranbea. 

Meine  Herrea,  es  ist  cia  Irriam,  «e^  aagcaoamca  wird,  dal 
!mit  der  AateiMbllateMr  aar  der  Laiat  gettäflca  wird.  Das  Aatooiabil 
aimait  healr  ia  aaaaram  Variahr  eiae  aa  wichtige  Stellung  eia.  dal 
man  nicht  gni  davon  sprechen  kten,  daS  die  Siempelabgaben  Luxus- 
sieuein  seien.  .\m  1.  Janti.ir  :'/.'7  hatten  wir  in  L>eiitsch]and  026 
Krnl(fahr/eut,'c;  davon  dienten  der  Personenbel'jrdejung  iiSlS,  der 
l,i$th<l  idciuoK  Uli.  Von  Jen  Ki aftfahtieugen  der  I'eisooenbefOtdetong 
fiindeo  vuizugiweise  Verwcndaag  im  Dienste  der  Olfenllicbcn  Bchdrdca 
2\').  im  öffentlichen  Fuhrrcrkehr  II97,  tarn  Zireeke  dea  Handelsverkehrs 
10097,  la  laad-  aad  forstwirlsebalUichcn  Zweekcn  ajo,  Ar  aadetc 
Btrafsiweehe  3143  aad  Blr  Vergalgaag*-  aad  Sportsweeke  lOl|7.  Im 
gaatea  erarea  voa  dea  27026  KraltfabRengen  im  Dienst  voa  Haadd 
und  Verkehr  16  437  und  im  Dienste  des  Sports  und  des  VergnBgeas 
10JS7.  Wir  eisehen,  laü  schon  am  i.  Januar  1i<<j"  673'>  Kraftfaliifcuge 
mehr  fUr  Handel  and  lodustuc  benutzt  wurden  als  lür  isporl'  und  Ver- 
gnUgangniireeke. 

Nun,  meine  Herren,  ist  in  der  lelrten  Zeit  in  der  Aatomobil- 
industrie  eine  Krisis  eingetreten,  die  lasbesondere  aadi  die  Arbeiter  sa 
Iraatea  bekommen  habea.  Die  ladaitridka  bcrichtea  darlber  in  m- 
schiedeaea  VerOicatlichaagaa; 

Vor  nicht  allze  laager  Zeit  waren  die  Abeatevcrbiltaisse  Ar  sUe 
Fabriken  gut.  Jetzt  al>er,  nach  dem  Inkrafllreleo  der  Aatomobibteuer, 
stockt  der  Absatz  in  besorgniserregender  Weise  und  Hunderte  von  Auto- 
mobilen stehen  unverkauft  ia  den  Fabriken.  Lirafangrcicbe  Arbeit« 
enttaieangen  haben  allenthalben  stnMgcfantlca.  Mnn  kOante  ja  versucht 
■ein,  diese  Berichte  ab  Uebertreibaagaa  n  beaaiduMB;  sie  ataamen  aas 
indusuiellea  Krelsca,  komiaea  alM  aw  dta  KtalsM,  die  jeM  bnoadifs 
eia  kbhaftca  laterease  daraa  habea.  dal  die  AatamtabOiadaalria  eea  der 
Gceetsgcbaag  aicht  aaeh  mehr  ptagiert  wird.  Aber  a^r,  die  Vertrelsr 
der  .\Tbeilerschafl,  müssen  leider  die  Behaaptuegcn  in  vollem  irmfange 
bcsl<itigcn.  In  der  Motorfahrzengfabrik  von  Daimler  in  Matieofelde  bei 
Berlin,  die  in  Xeiten  Uidheh  lauten  (iuchäflsgaoges  1200  Mann  be- 
sebiftigte,  arbeiten  jetzt  nur  4(10  Arbeiter.  Der  Aalobaa  der  AUgemcieea 
Elektrisilatagesellsehaft  ia  Obcrsdiaoeweide  bei  Berlin  hcsebiltigt  von 
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000  AiMlcra  jcttl  aar  aoeh  35a  Ok  MotorhlvtragMrik  *m  Dtinkr 
in  UatcrfllrUcim  bri  Stattgnt  kit  nit  Se|rtMib«r  d«  Tiii%fn  JahiM 

etwa  600  Arbeiter  collauen,  davon  450  in  ciwm  Zeilnm  von  4  Wocbea. 
AaBerdrm  arbeiten  diete  Kahr/cncfabtikeD  heute  bei  redukrter  Arbeits- 
ZL-il.  Tcbri  i-ir.ci;  .  •.Un  <ic3chafU(;aii^  ktii^en  wciU-i  .ti;  AutO' 
mobillabiikeo  m  Uau^'t-nj  j,  Mjnnlifim  uni  HielcfcH.  Abci  nicht  nur 
diese  Aslonobilfabrikon  selbst,  lon'icin  auth  «ndcce  vei  w;ied(e  Inilusttie- 
tweig«  $i«d  *oo  der  Auionobillwi«e,  die  nach  dca  Angaben  der  la- 
tatrhin  vomcmii*  nf  4te  AatwwMlrtiQw  fartduMlUim  M,  ia 
HiOcidtaictafl  getagca.  Ia  Sntlgirt  tM  ia  tiutt  MagaebBaAcrCibrik 
in  eiaem  Zfilraam  «ob  «kr  Wodia  300  Aibntar  taOaiNB  wordn;  ia 
einer  an  ;lcreD  Fabrik  Ar  AatoaobilmbcbAr  i«t  die  Arbcilficil  «ttf  «rebi 
Stunden  leduieil. 

Sie  «eben  «Im,  meiae  Merrrn,  daß  die  U^hauptongen  der  In- 
duairieUm  aicbt  eiat  Ulaatlicbe  Macbe  liod,  MndciB  ducb  objektiv« 
Beebadtlaagta  bctiätigt  «wdcn." 

vtjn  Ocrlin:  (k nn-xr \ jir.  '  .  Nor  einer  AilttlihrunK  des  ({eehricn 
Keim  Voiredneii  m  !,1<-  ;(h  inlt;i>;cntrnrn.  Kt  hat  bfliau|^itel,  iIjU 
die  Aatumoi  lUtcuti  kcirü  I.ij\ii>'r...uci  i:  1 '.i»  ^  'ii  int  mir  doch  der 
Fall  n  <ein.  denn,  mrine  lltticn.  die  Kralliahlicugc  (Dr  den  l.asl- 
«erkihr  lind  bekanntlich  »tcuerfrei  und  cbcnio  die  fdr  den  geweiblicben 
Pmaaen«etkclir.  Ht  werden  a«r  diejeaiKca  Aatomobilc  be- 
•tCBcrt,  di«  Peraoaea  ta  ihraai  Vargatgea  baltea.  Allerdiagt 
«Mdaa  aach  Act«te  —  da«  gebe  kb  «altotiadic  la  —  beiteaert,  die 
AalonoMk  halten,  um  die  Kranken  ra  besachen.  Aber  in  ktoScb  und 
ganiCB  werden  doch  die  AulomobiU'  Ic  h^li  Ii  ntm  Vert^nQj^en  gehalten.* 

Priai  lu  SchOnaich-C  ai  olath  (oationallibcral):  .U'enn  irgend 
ciae  Steuer  eine  Laxnuteucr  ist,  so  ifl  et  doch  die  Aulomobilsteuer. 
Idi  liad«  keine  Erklitaag  dafkr,  wacam  Herr  Severiag  gerade  die  Anf- 
hebaag  der  AatonoMlikacr  «erlaagi.  Er  hat  aadi  ilckh  die  QviMnag 
«M  Harra  «,  Oerti»  erbaltea.  Harr  v,  Oertiea  hat  ihm  geantwortet: 
aar  die  «aMlMbeaden  Lcntc  fabren  in  den  Auloroobilen.  die  hier  in 
fttfgt  kOtamca:  deaa  es  handelt  s\ch  hici  nicht  um  die  L^slaulamübiU', 
am  die  VerkehrMranibassc,  es  handelt  >ich  vielmebi  um  die  Luxus- 
i'jtorr.cibilc,  die  betroffen  werden  sollen,  and  von  denen  allein  der  Greni- 
vcrkcbr  Qberhiapi  bctikbrt  wird.  Diä  »bo  der  lierr  KoUegc  Severiag 
fhr  diene  LuxiuautomobUe  da  *o  warme*  Heti  tu  dea  Thg  fciegt  hat 


befrriea  wfll,  iit  lair  aehr  waaderbar  nad  vorlindg  gta*  aacrklätticfc. 

M'-mc  Ilciicn.  glauben  Sic,  ilie  Iluodrrle  und  Tauxende  von 
Aibeilcrn,  die  abcnd>  \i,a  den  Fabriken   nach  Hause  wenn  sie 

ein  Automobil  voiDbcr>auseD  sehen,  ein  Vei^tündnis  dafür  haben  werden, 
daA  gerade  diu«  Automobilbesitter  voa  den  SIeacra  befreit  wyrdea  loUea? 

Weaa  naa  dca  Arbcitera  la^ea  wtrde,  garad«  diea« 
Automobile,  die  «orSbeiaausen  and  mit  ihrem  Gerach  dia 
Luft  verekeln  und  Verderben,  ^ciiiJc  diene  I.enle  sollea 
(irigrlusnen  »rerden,  die  sollen  befreit  »erden,  glauben  Sie, 
di8  die  Hunderte  nad  Tauseade  voo  Arbeiiein  dafltr  da* 
gariagtt«  Varitiadaia  habca  wttrdca? 

Da  kh  aaa  ciami  das  Wort  Inba,  niBcbln  ich  anr  ciac  Aaliaga 
aa  den  Harra  Vertreter  das  Harra  Reicbikaaikrs  criaaliea.  leb  m&chte, 
da  wir  ani^enblicklich  Obci  Aulomobilfra^en  aprccfeca  —  und  mit 
erfreulicher  Schncllickeit  i)t  ja  der  Anrc^uni;,  die  du  hohe  llatis  auf 
dieseni  Gebiete  gegeben  bat,  Folge  Kcgeben  worden  —  fij;;cn  Wn. 
steht  es  eigentlich  mit  dem  Haltpflichtceseti  (Br  Automobile, 
waldm  in  Rckhalagc  so  oft  etöilarl  und  von  allea  Parteien  ohne 
Aaiaahaia  varlaagl  «oidea  ist?  Wir  habea  seit  der  leUlea  Verbaadluag 
hier  in  bchea  Haaae  aidtf»  wieder  Aber  da*  HaftpHiehtgcacte  gcMM. 
«ad  ich  aBchte  liciaahe  bcdaacr^  daf  kh  aa  optimiilisch  war,  aanlich 
in  prcaKsAea  Herraabaasc  aaimsprecben.  daO  Ich  aaeb  dea  Za- 
lifhllBagaa  der  RegicruniiisverlieteT  hier  im  ['entgehen  Kelrh^U)r<  'Irn 
ErlaS  des  Aulomobilbaflpflicbtgrseties   als  ganz    nahe   vor   der  TUi 


«tckead  hctaachtet  habe.  Naa.  der  Rckhitag  geht  aaiaiaBadcr,  aad  das 
HaltpdiehlgBsek  M  ihai  aiehl  «vrgclegt  wordca.  kb  mbehte  dciludb 
dk  Herren  fragen,  ob  et  richtig  ist,  datt,  wk  aa*  Zeiianr<hericbtea  n 
rataehmea  ist,  dk  Aagelegenheil  vom  Boadeirat  wenigstens  jetil  den 

Ausscliljssen  des  Bundesrats  Überwiesen  i:>t,  und  hieian  knUpfe  ich 
fol};ende  Hiltc.  Wenn  die  AunscIiQsse  ii<N  iHiindcstaU  beraten  haben 
und  der  hohe  Uundc^rat  Stellung  riir  S.ii  :  1  i  n  uni  den  lla:i 
pSicbtgcsettealwuri  angceommea  hat,  daoo  müchtc  ich  bilicn,  daS 
dkier  IlafipaiA%ci«l*catKarr  wflSaalUdkt  aad  dar  CMTcaakhkah  aad 
dea  HHgliadaia  des  Rekhslagas  aaglagikb  ganaeht  wird,  aach  weaa 
der  Reiefctiag  aicht  vettanntelt  iit  Wir  habea  daaa  Zeit  iat  Sommer, 
ans  die  Sache  ra  Obcrlcgen.  and  kSanen,  wenn  wir  im  Herbst  sn- 
«ammenkommen,  uns  besser  ioformleiea,  als  wenn  t<ir  unter  den 
unrahli^en  Drucksachen,  '  •  n  Hi  il;n  nii»ri  hancr,  a-.u  h  d<  n  Il.ntl- 
pflichtgesetfcntwurf  lilr  Automobile  tioden.  I  irur.i  i;ebt  iceine  Bitte 
dahin,  daß,  wenn  dei  Bundesrat  Stellung  genommen  h.il,  lie  I>ruck- 
sacbea  «crbffeMUchl  nad  dca  Mitglkdem  de*  Reichitagi  lagestellt 
werden." 

Severiag  (Seiialdioiokrat):  .Der  Herr  Abgiordaete  Priai  la 
SchSaakb-CaroIatb  hat  skb  darbbar  gewandert,  daS  kb  ah  Sorial- 

demokral,  Veitieler  der  Aibeiltiparki.  dCB  Standpunkt  fini^rnominrn 
hätte,  den  iiti  heule  hier  veiticlen  habe.  Th»  VerwundciD  i>l  ;;an/  aul 
meiner  Sl-iK-.  f.b  'A-jr-ilc-,  itii  1  iiiirici,  UlJ  Sic.  die  >ii  ininsfi 
vorgeben,  die  n-ittonalc  Arbeit  zu  NchUlzcn,  nicht  meht  l'ii  dm 
Schutt  der  deutschen  AutomobilindntirK-  eingetreten  sind,  d,iJ  e:  jus 
gerecbaet  «in  So«isldemokrat  war,  der  sich  hcate  wieder  der  deutschen 
Autoaiobiliadaslrk  aaachmca  mBSk.  Dk  BchaairtaagcB,  dk  ich  mit 
Betng  aaf  dk  Aalanabilhriae  avl^asidlt  habe,  waraa  hciaa  Bribidaagaa 
der  SaakMcBMkraik,  Mac  Eriadnagea  der  Arbeilcisehaft,  «oadcra  sie 
sind  von  dca  VcrIrcIcrB  der  daaladMa  AalaaMbiliadastrk  aafgcsteilt 

worden. 

Ich  muti  mich  aber  nun  d-»:tihcr  »undcin,  daij  geiade  Sic,  die 
Sie  die  Steuer  geschaffen  haben,  noch  gar  nicht  eingesehen  haben,  ia 
welchem  Millvcihältnis  die  ErliUgniisc  der  Steuer  ru  den  groOen  wirt- 
schafilidicn  Schädigaagea  itchca,  dk  sk  gebracht  hat  kh  habe  hkr 
henk  wiederholt  beloal,  1 470(XX>  Mark  liad  Ar  dk  Skacr  dagegai^ca, 
md  non  beredtaca  8fa  daiBai,  «aoa  Sit  «Mlica  «ad  Iritaaea,  die 
Schädigungen,  die  nach  den  Annagen  der  fetenlen  blofl  der  dcntscbeaS 

ladastrie  und  lern  .Icutschcn  U  .r  1> . '1  aft>M'Cn  .'li^i  filgl  sind.  Ir'i  habe 
sehr  wohl  als  Verlicter  der  dculs.  hen  Arbeiieischalt  ein  Kci  Iit  und  die 
Pflicht  datu,  die  Schäden  lu  bctuncs.  wclihe  die  Arbeitet m  h:i Ii  >|icrii  ll 
durch  die  Krise  in  der  Autoroobilinduslrie  erlitten  bat.  \tO<xX)  Arbeiter 
bescbiftigt  beate  adtoa  diese  Induitrk  und  all  dk  verwandten  Bet ab- 
xtnei««;  aad  weaa  aaa  akkarat  ia  den  Jahre  aach  de»  lakraftirdaa 
dar  ABtoBObilikBsr  etwa  30000  Arbeikr  eatkaaca  warlca,  daaa  habca 
wir  ab  Vertreter  der  Arbeiterschaft  die  Verpflicblang,  den  Ufiaehea 
nachiuspQrcn .  Und  bei  diesen  BemOhnngen  sind  wir  eben  tu  der  Er> 
kenninis  gekommen,  daü  die  Au'.on'.obiUteuer  mit  ein  »ic!iti;;er  Fafctar 
ist,  der  die  MiK're  in  der  Anlomobllindusli le  hcrbei;;cfUhrt  hat,* 

Abgesehen  von  Jen  Auslührvingen  des  Atv:<ordncleo 
Scvering,  die  ja  ohne  HaO  und  Uctac  auf  rein  realen  und 
und  xahlenmüSIgen  Erwä^ngen  berulten,  mOsseti  die  vorstellend 
kurz  ii.icli  Jcm  >leiiogniplii<clien  Hericlit  vviinler*;c>;<.'b«ncn  Reden 
unJ  Verhandlungen  stark  befremden.  Was  der  Abgeordnete 
Scvering  «rU,  tmd  waa  die  Vaifeelinverelne  und  was  die  Molor' 
fahrzeuginteressentcn  wollen,  das  ist  klar  und  verständlich;  aber 
die  (ihrigen  Reden  lassen  garnicht  erkennen,  was  im  Reichstige 
eigentlich  sjcschalfcii  werden  soll.  Handelt  es  sich  um  die 
Schaffung  einer  Luxussicuer  oder  um  eine  Aufbesserung  der 
Rcidufinaiuen,  oder  was  bietet  cigentlkli  bei  dem  tinaniicll 
k'eringea  Objekt  AniaO  und  Grundlage  Ifir  die  vielen  Worte  und 
Gedanken? 
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Volkswirtschaftliche  Nachrichten. 


Winke  tflr  die  Autfuhr  von  Motorwafea.  Dem  Mittel- 
europäischen Motorwuf,'i-n -ViTfin  sind  x'on  zuvcrlüstd)^  Seite 
vurtr.uiliche  Mittciliini^cii  zuf;it;iim>ii,  Jio  folgende  Gei;en>l;indc 
behandeln  und  wichlise«  Material  für  untere  Kabriknnten  cnlli«llen: 

1.  Verwendung  von  Molor-Lasiwagen  in  Britisch- 
In  Jien. 

2.  Nmie    Automohil  -  Uelrieh>uiUi.'rneii[iuii'-i;«n  in 
Kio  de  Janeiro. 

i,  Herrichtung    von  AutomobilstraOen    in  Klcin- 
Asicn. 

4.  Abs, 1(2  von  Mntorwnt^i-n  n.ich  Slngaporc. 

5.  Lage  der  Automabilindustric  in  Belgien. 

6.  Entwicklung  der  Automobllinduetrie  In  Italien. 
Mitglieder  kSnnen  die  Schriftstücke  entweder  persönlich  in  unserer 
Gcschäftsirtelle,  Hafcnplats  5,  während  der  Ccsdiättsstunden  von 
10— 4  Uhr  cinMdwn,  oder  nach  auaw&rls  adiriftlich  tugenndt 
erhalten. 

f  Die  deutsche  Ein-  und  Ausfuhr  von  Kraftfahrzeugen 
uad  ZubchSrteiien  stellte  sich  in  den  ersten  sechs  Monaten  1908. 
verglichen  mit  dem  gleichen  Keiiraumc  des  Vorjahret,  wie  folgt: 
1.  Verbrennung»-.  Exploalonsmotoren  fflr 


Kraftfahraeuge. 
Einfuhr: 
Durchschnittswert  698  M. 


per  ds. 

I9(M 

551  dz 

2»  . 

2*2  . 

135  , 


Insgesamt  ........ 

davon  aus  Bedien    .   .  . 

,    I)jneinark  .    .  . 
,   Krankreich    .  . 
Ausfuhr: 
a)  voiisiindige  Maadiinen    .  . 

davon  nach  Bdgien    ....  1 14  . 

.    GrottbriUnnien  .   .  413  , 

.   Oesterr.-Ungam .   .  106  « 

,  Schweden ...  9  , 
,    Vor.    Staaten  von 

Amerika  ."il-  „ 
b)  Enats»  und  ReserveteOe,  allein  ausgehmd: 
Durchnittswert  1 100  Mk.  per  dz. 

Ins^fsamt   '}2i  dz 

davon  nu^li  Krnnkreich    .    .    ,  439  , 

,    Italien                        95  , 

,    Vcr.  Suatea  von 

Amerika  .  .      98  . 

2.  Personenmotorwagen. 

Einfuhr: 
Ihjrchschnittswcrt  103^  M.  per  dz. 

ins};csamt   6651  Jz 


I907 

750  dz 
I6S  , 

140  . 
J95  , 


1620  dz   1304  ds 


136 

IK4 
91 
104 


davon  aus  Belgien 

,  Prankreich 


firolSbritannien  .  . 

Italien  

Oesterreich  •  Ungarn 
Schweiz  .... 
Ver.   Staaten  von 
Amerika   .  . 


1495 
.1389 

106 

:."> 
m 

94 


361 


1105  dz 

lOH  , 

169  . 

68  . 


101 k;  jz 

1370  . 

5582  , 

, 

1  :.s4  „ 

s:9  . 

365  , 


A  u  s  I  u  h  r  r 

1907 

L^urcn9cntmi!»\v er  1  o\aj  .m. 

7er  dz. 

7463  ds 

6510 

dz 

davon  nach  Religion  .... 

43  . 

395 

n 

,    Dänemark     .    .  . 

153  , 

167 

^ 

Kr.nikri.'ich    .    .  . 

I4fjj  , 

1384 

n 

,    CroObritannien  .  . 

1314  , 

915 

ff 

163  , 

264 

m 

,    N'ie.li-f  l.inJe 

122  , 

335 

■ 

„    ( iij-sterreiiih-Uri^arn  . 

1349  . 

959 

,    Rumänien      .    .  . 

■>*  '  , 

'■7 

- 

n   KUManu  ui  ErUropa 

1  CA? 

150?  ^ 

443 

m 

,   Schweden  ... 

135  . 

280 

■ 

,    Sc!iucii:  .... 

219  , 

335 

• 

,    Spanien  .... 

133  , 

84 

» 

n  Argentinien  •  •  • 

144  . 

383 

w 

*   Brasilien  .... 

«0  . 

Ii 

m 

.    Vcr.   Staaten  von 

Amerika  .  . 

203  . 

230 

w 

3.  Lastmotorwagen. 

Einfuhr: 

Durchschnittswert  400  M.  per  dz. 

517  dz 

506 

dB 

davon  aus  Frankrddi  .... 

107  . 

21 

,    Schwei.',  .... 

108  . 

219 

» 

Ausfuhr: 

Durchschnittswert  SOO  M.  per  dz. 

1914  dz 

4613 

dz 

davon  nach  Grottbritannien  .  . 

9  , 

.1005 

,   Oesterreich-Ungarn . 

199  „ 

170 

.   KuAland  in  Europa 

793  , 

344 

m 

.   Schweden    .   .  . 

96  , 

175 

» 

,    ArKentinicn   .    .  . 

181  . 

231 

4.  .Motorfahrräder. 

tinfuhr: 
üurchsehnittswert  600  M.  pei  .iz. 
Insgesamt  .........     14£  ds 

davon  aus  Belgien'  ....      89  , 

,   Oesterreich- Ungarn      25  , 
Ausfuhr: 
Durchachahtswert  750  M.  per  ds. 

Inagesamt   850  dz 

davon  nach  hancmark     ...       95  , 
.    GroUbritannlen  .    .     298  , 

,    Niederl.inile  ...  II, 


177  dz 
100  . 
38  . 


1342  dz 
211  . 
225  , 

312  , 


5.  I'ersri-u-nvvai;cn.  zu  M iiti'rwa).'cn  bestimmt,  ohne 
I  IL' s  t   1 1  r.i  Ii  mc:i  i<  liassj.s).  .Motor  und  Kader. 
Kill  !'u  Ii  r ; 

Durchschnituwert  3079  M.  per  Stück. 

Insgesamt  —  StOck     —  SlOok 

davon  aus  Kninkreich     —     ,       —  „ 
Ausfuhr: 
liurchschniitswert  4500  M.  per  StOck. 

Insgesamt   1  StOek     64  Stfick 

davon  itach  Frankreich    —    .       44  , 
Groflbritannicn    —    .        7  . 


Digitized  by  Google 


Heft  15  1908 


9)  Ueber  die  Geschäftslage  der  Automobilindustrie 
im  letzten  Jahre  berichtet  die  Handelikaminer  in  Cdln: 

In  der  enien  HiUrte  des  Berichtsjahres  war  die  Xachfragv 
nach  elektrischen  und  Bcnzln-Motonvnecn  noch  bcfricJigeiiJ.  und 

die  rahnkcn  waren  ^ti  nuyviid  bk'M.lialtifit.  Im  zweiten  Halhj.ihr 
da{;L-{;cn  machte  sich  die  allgemein  Kuriickijuhctidc  Konjunktur 
auch  In  der  Moiorarageninduatrie  bemerkbar,  und  man  muflie  zu 
wesentlichen ltotriebs<;iiirik:tinutl<iini;LT:  sclirL-iu-i'.  N-inu  ntlii-h  Luxus- 
wagen wäret)  nur  schwer  u  kI  mit  l'rcis<ipicri:  zu  wrU-iülcn. 
Bei  den  Behörden  findet  die  AnschaiTung  eli.ktn>ci:.  r  Autmiuihil- 
wagen  immer  mehr  Anklang.  Das  geht  aus  den  Aufträgen  ver- 
schiedener Behörden  auf  elektrische  Wagen  für  den  Stadtverkehr 
hervor,  das  sill  in  erster  Linie  von  der  I'MtVCrwaltuni;.  die  ciL-h 
und  nach  wohl  i^anz  dazu  übergehen  ddrfte.  c1dclri»che  Auto- 
mobile zu  benutzen.  — 

Die  Firma  A.  Horch  &  Co.,  lUotorwagenwerfce.  Aktion- 
Rcscilschalt  in  Zwickau  berichtet  Ober  ihr  mit  dem  31.  Dezember 

i.-i-.Ji;;L-rid'.-s  < ;.-scl'..il;sj;Uir  l'Hl7,  datJ  es  gk'ich  dem  vor/iUsj;(>;.in^'eiien 
eil)  gunstiguij  war.  Uns  Werk,  dc&scn  Moiorwa{;cii  im  in-  und 
Auslande  sich  eines  guten  Rufes  erfreuen,  war  das  ganze  Jahr 
voll  baachäiUgt,  aodatt  es  trotz  fortgesetzter  VcrgröOerungen  des 
Betriebes  und  Anschaffuni^cn  neuer  .Maschinen  nicht  .nlle  Aufträge 
•lusführen  konnte.  Eine  weitere  I'«>1u'l  Jer  forttjesetzlen  \'er- 
grüHerung  war  die  Vermehrung  der  Holiniaterialicn  und  die  Mehr- 
atM|>>b<!n  für  die  Arbeitslöhne.  Bei  den  gesteigerten  Ansprechen 
uar  e~  Tiichl  nwlir  iiiÜL'lich.  mit  dem  bisherißen  Betriehskapital 
.uisii-MimiiKn.  wi'-liiilli  die  Oeneralver>anun!uiii;  eine  Erhöhung 
dessell^cri  M\f  7r>innHi  M,  bcschloO.  .Auf  der  Lutuloiier  und 
Bertiner  Automobiiausstellung  erzktte  das  Werk  grolle  Krfolge,  es 
konnte  den  grfiflien  Teil  der  i*roduktlon  fdr  IWS  ah«chlie6cn 
und  knüpfte  wertvolle  Vcrbindun.;en  mit  KuUI  i  i.l,  I'.n  eu  ark, 
Schweden  usw.  an.  Im  allgemeinen  liegt  die  Aulomnhilindu^lrie 
nicht  so  schlecht,  wie  im  HertMt  und  Winter  angerJMnmen  wurde. 
Wohl  mag  eine  gante  Anzahl  von  Fabriken  schwer  unter  dem 
brücke  „allzugroBcr  Gründungen"  leiden,  «her  auch  dies.- 
Schwicrij-ktiten    werden   überwiindeTi    werden,    wenn    erst  das 

deutsche  Publikum  die  Ucberzt-ugung  gewonnen  hat.  dalt  aus- 
lindlsehe  Wagen  nicht  besser  und  billiger  sind  als  erstklassige 

J.'utsetie  Wagen.  Im  Marz — April  streikten  die  .XrbLitcr,  trotC* 
.lern  die  Luhne  vorher  wesentlich  aufgebcbMiert  worden  waren 
und  bedeutend  hiiherc  Löhne  ge^.ihlt  wurden,  als  in  anderen 
Uaschincnfabrikon  des  Zwickaucr  Bezirks.  Es  handelte  sich  d.-i- 
bd  auch  nicht  um  die  Lohnfirage,  sondern  um  eine  Machtfragc 
der  Organisiorl.  n.  dii  wuüten,  daü  d.w  Werk  vor  dem  bcdeulenJ»len 
Rennen,  dem  lierkumer-  und  Kaiserpreisrcnnen,  stand.  Trotz 
finanzieller  Schüden  stellte  das  Werk  die  Organisierten  nach  Ite- 
«ndigung  des  Streiks  nicht  wieder  ein.  Im  Laufe  des  Berichte- 
Jahres  wurde  eine  UnierstOtzungHkasse  für  Beamte  und  Arbeiter 

vi>n  vorläufig  lOUUO  .\l.irk  i^.v'njnilet.  Khtnsii  «iirJen  lür  die 
Arbeiter  in  gesundheitlicher  Hii.&icht  verschiedene  bauliche  \'er- 
inderungen  Toigenommen.  — 

Bei  der  Rheinischen  Oasmotnrcnrabrik  Benz  &  Co.  in  Mann- 
heim war  der  Gcschiiftsgang  in  allen  .Abteilungen  des  Werkes 
ein  infricJi^ender.  Die  IVise  svaren  lohnend,  nachdem  auch  in 
der  Abteilung  Gasmaschinen  eine  den  gestiegenen  Selbstkosten 
entsprechende  l>relserhAhung  durchgesebtt  werden  konnte.  Der 
AfasatI  der  Benz-An;(im<jhiie  n;icb  de:!-.  .Ausland  ist  IVirli,'eSetzt 
im  Steigen,  wenngleich  nach  mehreren  Landern  infolge  ,der 
neuen  hfihersn  Zölle  die  AbsalzverliBltniase  sich  schwieriger 
gestalten. 


iJie  Kisenwerke  (iaggen-tu  A.-G.,  deren  !■  ahnkutiuri» 
zweige  Kraftwagenbau.  Kahrradbau,  Maschinenbau.  EisengielieriM, 
Emailiierwerk  und  Automaten-  und  GasappanlenhersteUung  sind, 
berichten:  „Der  GeschUnsgang  des  am  M.Juni  1907  abgelaufenen 
Gesclialtsjahres  war  hefrledji;en.1.  Der  Umsatz  erhöhte  lieh  .;'.f;en 
das  Vorjahr  um  ca.  1 S  pCt.  Auch  in  diesem  Geitcliitftsjahre 
traten  noch  bedeutende  PnHsstelgeruneen  der  Rohprodukte  ein, 
für  deren  Ausgleich  nur  in  diuelnen  Füllen  eine  Preiserhöhung 
für  Fertigfabrikate  zu  erzielen  war.  Die  Anlieferung  der  Roh- 
produkte lleU  in  fiezug  auf  l'ünktlichkeil  zu  wuusclieu  ubrij; 
Die  Lohn-  und  Akkordsätze  haben  sich  wicdcruqn  um  ca.  t5p<.:t. 
erhöhl.    Die  Arbeilerzahl  stieg  um  ca.  1  SO  Personen.   An  DiW- 

dende  wurden  Ii'.,  p<'l.  /jy/.-i  .Sp<i  im  \'<.rMhre)  Verteilt.  Wir 
nahmen  den  DanipIkrallwaKeri'oai;  :iaei,  1'  r.t  rt  StoltZ  auf.  Welchen 
wir  in  I  leulscliland  gemeinsam  mit  den  Firmen  Fricdr.  Krupp. 
Aktiengcscltechatl,  und  der  Hannovcncbcn  Maschinenbau  A.-G. 
vorm.  Georg  ^estorif,  betreiben.  Fflr  Bctriebsertveitcrungen  und 
Neilhauten  wurden  .'31.vS(>  .\l.  veraiiM;alit.  Kirieii  grollen  Spei>e 
saal,  mit  allen  praktischen  Einrichtungen  ausgestattet,  sowie  eine 
Daropibadeanstah  für  unsere  Arbeiter  konnten  wir  dem  Betriebe 
abcfgefacn.  Di*  verspätete  Gestellung  von  Güterwagen  und  die 
dadurch  verzögerte  Ablieferung  unserer  Waren  führten  sehr  od 
zu  iMiani;enehn>en  K<irresp"nden,<eii  mit  unserer  Kundschaft,  hji 
sollte  mit  allen  Mitteln  dahin  gewirkt  werden,  doli  einer  der- 
artigen, seit  Jahren  sich  zeigenden  Kalamität  abgehollen  wflrde.'  — 

Endlich  heiflt  es  in  dem  Berichte  der  Handebkaimner  in 
Brandenburg: 

Die  Herstellung  von  Motorrädern  ist  auch  im  verflossenen 
Jahr  im  ganzen  weiter  zurüdcgegangen.  Gröttercn  Absau  als  im 
Vorjahr  fanden  allein  Motordreirädcr  fijr  Tianspertzwcckc. 

f  FrachtermüBigung  fOr  RohbcHZIn  aus  Rußland. 
Ära  I.  Juli  d.  J.  traten  fiir  Kohbeniin  aus  Petroleum  (Roh- 
Xaphtha  Petroleum)  russischen  Ursprungs  im  Verkehr  von  den 
Grenzstationen  KyJlkuhneii,  Illowo,  l'r.  Ilerhy.  I'rostken,  Skal- 
mierzyce  nach  einigen  Stationen  Mittel-  und  Nurddeutschlands 
ermuUigte  Frachtsätze  in  Kraft.  Als  Empfangsstationen  sind  u.  a. 
beteil^:  Berlin- GörKtser  Bohnhoi;  Ostbahnhof,  Schleaischer  Bahn- 
hof, Königswüsurkansen  und  Rixdorf. 

p.  Hamlebgebnivcli  Im  Handel  mit  AatonoMI- 

Karosserien.  Die  Handelskammer  in  Berlin  hat  folgendes  Gut- 
achten abgegeben:  Hin  Handelsgchraueh.  nach  welchem  Kepara 
turen  erst  drei  Monate  nach  Ablieferung  einer  reparierten  Karos,serie 
zu  bezahlen  sind,  besteht  in  der  .Automobilkarosseriebranchc  nicht. 
'f)  Handelsgebrauch  im  Geschäfte  mit  Automobil- 

motoren.  LHe  Handelskammer  m  i  r.iiiklurt  a.  M.  hat  folgendes 
Gutachten  abgegeben:  in  der  Automobilbranche  besteht  kein  von 
den  gesetzlichen  Bestimmungen  abweichender  Handeisgebraueh 

hinsichtlich  des  Ortes  der  .Abnahme  der  Molare.  Die  hiesigen 
Firmen  lassen  meist  die  frufung  am  Orte  der  Fabrikate  selbst 
vornehmen. 

p.  Zollfreier  Veredelungsverkehr  in  Aulomobllunter- 

gesteflen.  Zu  dieser  Frage  hat  sich  die  I  InnJelskammer  in 
Hirlli:  \ML-  luL;l  U'^'iiUert;  Kur  den  zollfreien  Veredeluiiysverkehr 
in  Automobilunteigcstellcn,  die  nach  Belgien  ausgeführt,  dort  mit 
einer  Karosserie  verseilen  und  dann  virleder  eingeführt  werden 

sollen,  k.mn  ein  Uedürfnis  nicht  .Tiierk  ri;U  e.  ••r.!./-i.  K';ii  !"i-.>eririi 
für  .Vutomobüe  werden  auch  ui  lieutsciiland  in  volK  nJi!.  r  He- 
•Chaffenheit  hergestellt  und  sind  in  angemessenen  Lielertri^ti  n  zu 
erltaltcii.   Wenn  aucli  nicht  zu  bestreiten  ist.  daü  vinzvlne  B«- 
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üU-ller  eine  besondere  Lk-ohalHToi  fur  ausländische  Karossoricn 
haben  mögen,  so  dürfte  >'>  >;'k  Ii  mdit  .mt .1  die  in  S  i  ^'er  Vtr- 
cdehir^sordnu ng  umschriebenen  Aulcaben  de«  pats«ivcn  Ver- 
odolungavcrkehra  hllcn,  die  RerrledlffunjC  derarlii^  Liebhabereien 
durch  Gewährung  J>-t  /"Ii',  i.  d'  -i^m-v  ..Tl-i-i.i'Ti- 

p  Geiclil[ftsl«Ke  des  Wagen-  und  Automobiibaues. 
Die  Handelalcammer  in  Heriin  schreibt  Uber  das  verflossene  Jahr: 

Die  Bericlili'  '/il'cr  Au  W'.r.:.  ii'iiiiiin.liistri-.-  iiiiti-r-^cho^ii-n  sirciii- 
zwischen   dem  < iisclialts^ant,'   im   cr>len    und    Zivcite:i  I l.;L;;i|;tlir 

WShrend  im  crKten  Semester  der  Umsatz  in  Luxus-  und  K.  KNtnn 
wagen  zu  lohnenden  Preisen  ein  befrieiiigender  war,  auch  keine 
Ursache  tu  Klagen  Ober  die  Zahluni;swcise  der  Kundschaft  vor- 

lui;,  ist  für  die  letzten  Miitl:ite  fast  das  Gei;cnteil  festzustelk-ii, 
Im  allgemeinen  iüt  iit  Iterlin  die  Nuchfr.tge  nach  K^uip.igen 
surttekgeganKen,  die  Hauplabsatzgcbictc  liierfQr  sind  heute  die 
mittleren  und  kleinen  Städte  der  Provins  und  das  flache  Land. 
Ule  mit  i;roLien  oprern  der  beleilli^en  Industrien  im  Berichts- 
jaiire  viT.in»l.iltelc  Inlernalion.ili'  Si^urMusstilliini,'.  dii-  in  Ji-f. 
Ausstellungsltallcn  am  Zoologischen  Garten  stalttand,  brachte  dem 
ljuxusnragenbau  tnits  elarker  Beteiligung  der  IntercaaeMen  keinen 
reehteii  Krlblf;.  Die  Ausslelliiiit;  selbst  bot  zwar  ein  glünxendes 
Uild  iKimi'iclien  OewerbelleiUes,  der  die  Konkurrenz  des  schwach 
vertretenen  Auslandes  erheblich  überragte.  ur.A  reute  sich  eines 
auUerordcntUch  guten  Besuches,  aber  die  getätigten  Abüchlüiisu 
blieben  weit  hinter  den  gehegten  Erwartungen  zurOcIt.  Der 
Kxpiirl  steht  gleichralU  nicht  mehr  auf  der  Muhe  früherer  Jahre. 
I)ie  imgunslisen  Auslandszölic  zelten  hier  iiiie  W'irkunij.  Ks 
waren  zwar  einige  Abschlüsse  nach  Ni>rvi-  und  Südamerika  iitiJ 
eine  gröOcre  Bestellung  fUr  den  kaiserlichen  MarsMll  in  Kon> 
stanlinopcl  zu  verzeichnen,  das  Oma  der  hiesigen  Fabriken  war 

aber  am  AuslanJs_^i.>Lh.ilt  vnllii;  iir/ieU ih^-t.  Aehiilieh  ijesl.ihete 
sicJt  die  Gcüchaltslage  im  Karu»>sericbau.  Nach  einem  leidlichen 
Abaau  iffl  ersten  Halbjahr,  in  dem  noch  eine  grüHere  Zahl  von 
Bestellungen  auf  l.uxus-  und  Reklaincwajfcn  vorlas,  Mute  ein 
merklicher  Kückuangi  der  bis  zum  JaliresschluU  anhielt.  Die 
Automolyilausatellun^  im  Dezemlnr  brachte  zwar  noch  eine  kleine 
Anregung,  aber  ihr  l^intluU  auf  den  Orad  der  Beschaitigung  war 
sehr  gerinff.  Da  die  Unkosten  der  Auestellungen,  welche  mit 
rcgcImaUi^'L-r  Wiederkehr  jedes  Jaiir  auf  Je:i  KahrikiTi  Iist/ii.  ' 
jetzt  in  keinem  Verlialtiii>  zum  erzielten  N'.itzen  stehen,  w.iie  | 
eine  sdtenen  Veranstaltung  von  Ausstellungen  zurzeit  wohl  in 
Erwägung  zu  ziehen.  Die  Abnahme  dea  Konsums  hat  ihren 
natürlichen  Grund  in  dem  Umstand,  dal)  bei  dem  relativ  kleinen 

Kreide  von  I'ersotie:),  welche  als  K.liifer  füt  Kraltfahrzeu^'e  in 
Betracht  kommen,  der  Bedarf  auf  längere  Zeit  hinaus  gedeckt 
ist;  im  Beriehtayahre  traten  Motu  die  Sehwiefjgkeiten  des  Geld- 
marktes. Die  Versuche,  das  Automobil  als  BelordarungraiiUd 
der  ^roüen  Mn^se  diensthiir  zu  machen,  sind  bis  heute  rticht 
i;f.«liickt.  Wie  berechti:;!  auch  im  Interesse  der  •>Ilenllielivi 
Sicherheit  das  Verlangen  ist,  daU  durch  sttral-  und  zivilrechtliche 
Beatfanmungen  dem  Miflbrauehe,  insbesondere  dem  rücksichtslosen 
Pahren,  ■i:;!-(n-ttirt  werde,  s"  ist  Jiijh  -  und  dies  ;.'ilt  auch  fttr 
das  noch  nicht  veraljsehiedete  Automobiliiallpllichlyeselz  —  Vor- 
sorge Zu  trcfTcn.  dali  durch  die  gesetzlichen  Vorschriften  nicht 
die  Entwicklung  einer  Industrie  unterbunden  werde,  die  bereits 
Jetzt  ein  Arbeitcrhcer  bcschüiUgt  und  In  der  grolle  Kapitalien  fest- 

gel^t  sir.J. 

Aus  der  österreichischen  Automobil-Industrie. 
Die  Kraftwagenfabrik  wAlba*  in  Triest.  welche  mit  Februar  v.  Js. 
in  Betrieb  getreten  twar,  hat  dnstweilen  unter  Entlassung  der 
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Arbeiter  ihre  Tätigkeit  witJer  eingestellt  mit  VorbchaU  einer 
Wiederaulnahme  derselben  nach  crl'oltjter  Reorgani-satiotl  des 
Unternehmens.  Die  allgemeinen  ungünstigen  Kotqunkturen  für 
derartige  Anlagen  haben  auch  diese  Fabrik  in  Mitteidenachaft 

gezogen. 

Abschließun^s-Bestrebungen  im  österreichischen 
AlitOinobil(*esch9ft.  Da^  >  -ii m  i.  Iiischc  Mini^^terium  des  Innern 
hat  an  alle  politischen  LanJei».-itellen  einen  Erlaii  iilier  Automobile 
jL-richtet.  Darin  wird  bemcrlct.  dal)  der  Verband  Ssterreiehiselwr 
AiUomnliilindustrietler  in  einer  vieni  Ministerium  des  Inilern  untct^ 
breiteten  Denkschrift  darauf  hingewiesen  hat,  daü  es  der  öster- 
reichiscben  Aulomobilindustrie,  welche  genflgend  Beweise  dafOr 
erbracht  habe,  daO  sie  erstklassiges  l'tthrmatcrial  zu  konkurrenz- 
fähigen Preisen  zu  liefern  vermai;.  nur  dann  niu^'lich  sei,  sich  zu 
behaupten  und  ihre  Itetrii-b«  weilerziilühren,  wenn  sie  bei  allen 
maligubcnden  Faktoren  Unterstützung  linde.  Im  Sinne  eines  an 
diese  Ausfiihrunt«en  geknDpitcn  Ersuehens  wird  die  Slatthalterei 
i  La:KK-srii;ieriir-t,' I  eiru'' lii.li  n.  ii;  i;.  .  i..;:i-.'l'T  WV-t  d.irauf  F.inriutl 
zu  nehmen.  d.iU  'ni  .illen  utTrntliclien  Wr^iebuntjcn  nur  v»!!- 
stündig  im  inUnde  cr/eu;;tc  Wagen  zur  .VnschalTung  gelangen 
und  daB  das  mit  der  Lieferung  betraute  Unternehmen  in  jedem 
einzelnen  Falle  zur  Beibringung  eines  bezüglichen  Nachweises 
verhalti;!  werde.  Iitn  cislirrelcliisclv-n  Hehiirden  dürfte  bei 
der  lietul^ung  dieser  ministeriellen  Direktive  wellig;  gedient  sein, 
da  eine  derartige  AuaschlieOung  ftremder  Erzeugnisae  verhindert. 
daO  viele  technische  Neuerungen  im  behördlichen  Automobil' 
verkehr  «estcrreichs  benutzt  werden. 

ß.  lieber  Automobil-Fabrikgrflnduiigen  in  Italien  fällt 
ein  smüicber  Bericht  aus  Bologna  folgendes  Urteil:  Eine  Keihe 
von  GrQndungcn  der  Neuzeit  hat  die  EtektrizitSt  und  der  Auto- 
mobilisnnis  ;j.e.^ei!ii;t,  nhne  daÜ  sieh  .liesellHTi  jediioil  bisher  hervor 
ragender  Erfolge  rühmen  könnten,  gerade  so  wenig  wie  eine 
groSe  WoHmannfaktur  Im  benachbarten  Perram.  Sobakl  es  sieh 
in  dieser  Gegend  um  Industriezweige  handelt,  welche  den  Landes- 
produkten ferner  stehen,  sind  nur  seilen  belangreiche  Erfolge  zu 
Verzeichnen  ?^ewesen.  Kinc  .\usnahme  m.icht  eine  Maschinenbau- 
anstalt,  deren  (jediegenhcil  und  L^stungsfähigkeit  geradezu  munter- 
gQMg  sind.  Ein  Unternehmen  der  Neuzelt,  dCMcn  GniBartigkeit 
'  I  i  sMi'deie  Krse  ihnung  verdient,  i«t  eine  Anlage  IBr  Montage  von 
I  .\iit<imobilen. 

ß  Ueber  die  Elnfiibr  von  Aatomobilen  in  Rußland 

lesen  wir  in  einem  Consulaiberichte  aus  üdeüsa:  .'\uion>  ibile 
werden  aus  Pranhreich,  Amerika  und  Belgien  eingeftihrt.  t>ciitschc 

Marken  sind  sehr  wenii;  bekannt.  Wichtig:  für  den  AV>-atz  von 
Automiibilen  ist  deren  sulider  Hau.  vvelehor  die  Krschullerungen 
des  holprigen  l'llaster>  und  der  schleelilen  !..iii  Jslrjll-.-ii  vertragen  kann. 

^  Ucber  die  Einfuhr  von  Motorwagen  in  Bulgwien 

wird  amüicheraefts  aus  Soda  bezttgNch  de«  letzten  Jahres  berichtet: 

.\ut<imii'"iU'  und  Mi>tiic\'cles  finden  rel.itie  si  lir  _^.•li^l^  n  .\bs  it!. 
was  teils  auf  die  ungünstigen  StraUcr>verhaltnisse,  noch  mehr  aber 
darauf  zurOekzu führen  ist,  dali  die  Reparatur  von  AulomobüM 
im  Inlande  wegen  Mangel  an  geschultem  Personal  den  griMlen 
Schwierigkeiten  besicRnct. 

'}  Verzollung  von  Molorwafjen  in  Britisdl-QwiyB>B> 
Laut  Verordnung  Nr.  1  vom  Jahre  191)8  und  mit  Wirksamkeit  von 
21.  Marz  1908  bis  zum  51.  Mirz  1909  shid  folgende  neue  TSUk 
li^hr  -  tzt  wurden:  MntnrwaL'en  mit  mehr  als  4  Sitzen  .SO  DollBT 
per  .Stück,  lur  jeden  weiteren  .Sitz  über  4  Dollar  per  Stück. 
Der  Oesamizoll  für  einen  Wagen  darf  160  Dollar  nicht  über- 
schreiten (nur  die  letztgenannte  Jkschrankung  ist  neu.) 
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/Vlitteleuropaischer  jVlotorwagen-Vereiii.  6.  V. 

Zum  MitgliederverMichins. 


AvhiBhniMi: 
Pr.  M,  DsttMiz.  Gammiwucnfabrik,  Rudow. 
Rlclni4.  OmgßT,  Ardiilcht  ud  Baimeiitcr,  PrtodCMll. 
Dav.  Ptwiclc«  SSIinet  Naukoiihandlnni;,  BÖrilfl. 
AatiuH  Proweia  |un.,  Bonn  a.  Rh. 
JOMf  HMmann,  Musiker,  Berlin, 
pritz  Mahn,  >.  Fa.  Carl  Ftiijvrhc  Snhn,  Ohrrfriihnii. 
Ernst  Moor,  i  ibctini;rni<-ur,  Berlin. 

Welter  Müller,  i  Fa.  .Xrnold  Malier,  K^uiiidiin.  Barlin. 

Rinn  &  Cloos,  ZiKarrmfcbriken.  Havclialbclm. 

R.  Rudolph,  Sehlachlcraieitttr,  Wllncrsdorf. 

Alfrad  Fürst  m  Utn-aiamL  Aabolt. 

Oilcar  ScMeitor,  I.  r>.  G.  Baach.  Umbach. 

Wilhelm  O.  SchrMer,  Fabrilibctitrrr.  Lfibeclt. 

Paul  Bernhard  EmH  Schulze,  Kaufmann.  CllWIialtS« 

Richard  Steinert,    Hlumrl^l<:r.  Chemnitz 

Paul  TIede,  F.il>nkJ:uktoi.  Berlin. 

Anibert  Vorreiter,  In>;cniciir,  Berlin, 

Hugo  Walter-Dfilltz,  KuMKubbciittcr,  Milte. 

Walter,  Amuiichier,  Treffurt 


Nf.jarimcl  Hungen:*) 
O.  Ehrilc«,  Fabrikbc>ii/:<.i,  Uiesentbal. 
Qraf  S.  Lackl.  RiHfrsabbenticr,  PalcMlaw. 
Wllh.  Laupenmahtan,  Bankier,  Barli«. 
Ruicen  Qraf  Ledebur,  Groi(i;riin'Jbesi'»i,  MllteiehMl. 
Heinrich  von  MankowskI,  '         '   \:      .^r,  WIlHgora. 
Dr.  Mlnnel,  KkI.  obeiiaitieT.  Halbe  ndorf. 
H.  MariraWf  PriTatxcIihiicr,  BlMMrlte. 

Waldemar  .Muellar,  Geb.  Übet  •  Fiianirat.  Direktor  der  Dio.lcacr 

ll,ir,k.  Berlin. 
Otto  Reichel,  I  ibiikfactiiur,  Boriilk 
Dr.  phll.  M.  Roicbor,  lUttowtts. 
Max  Sclillllar,  Pabrikbcriinr.  Kannoradorf. 

*|  Bekannticexcbcn  jfCKiäil  %  i  der  SaUiiaKcn  lär  den  fall  etwaigte 


Graf  Zeppelin.  Nadidon  wir  in  der  Idzton  Numiner 
Zeitschrift  die  groBen  Verdienste  des  Herrn  General- 
z.  D.  Graien  von  Zeppelin,  des  Mitbegründers 
und  scilhcrigen  Milsliedes  un&er«  Vereins,  eingehend  ge- 
wflrdigt  und  ihn  zu  seinen,  nach  jahrt-lanj^en  rastlosen  Arbeiten 
cjfijjetrelenen  Erfoluen  auf  cicni  Ochiclc  ihr  Luftschiffahrt 
bi-jjlück  wünscht  li.ihen,  liegt  uns  heute  ob,  iliiii  unser  aui- 
richli^'ei;  Hidaiy  rn  wcffcn  des  tlurdi  elementare  Gewalt  im 
letzten  .AiiL'eiiblicke  vereitelleii  äuB<^rliclien  Endsicpcs  auszu- 
tlriickcfi.  Die  Erfindung  dcs  Onlen  Zcppdin  ist  doeh  sieg- 
reicb,  deutscher  Erfindungsi^eM  ist  gleichwie  auf  dem  Qebiete 
der  AtttomolHliediiiifc  ancfa  in  der  LufladiifUiit  bafanfaradicnd 
gewesen.  I>tt  kal  <Ue  gune  (cchtiisclie  Well  «neffcMin^  da» 
haben  Tausende  von  Zeitungatlimnien,  Tausende  von  Tde- 
grammcn,  Briefen  und  Wollen  dem  genialen  Eifinder  aiti 
Bodensee  versichert. 

Oraf  Zeppelin  h.it  sich  nach  dorn  scinvcrcn  V'erhi>tc 
sofort  mit  stihlcmcr  Energie  voti  iicuein  dazu  gerüstet,  seiner 
Ssdw;  die  jetzt  eine  Sache  des  deutschen  Volkes  geworden 


Herr  Rechtsanwalt  Or.  Max  Oechelhluser,  eines  der 
ihesten    Mitglieder   des  Vereins,    sdt  vielen  ialiren  Besitzer 

mehrerer  Mntor\v;i;;cn  und  auUcri>r Jcritlii;li  routinierter  l-'ahrer  ist 
am  12.  Juli  t!>08  von  einem  schweren  l'nlall  betrolTen  worJcn. 
Die  Tagesbiatler  haben  inzwischen  so  vid  und  so  ehigehcnd  über 
dinen  UnfiiH  bnietilet,  datt  wir  uns  darauf  bescbrinkcn  Icftnnen, 
desscltien  hier  nur  twrflhrunfnsweite  zu  gedenken  um  unserer 
herzlichen  Telhiahni«  .Au^Jriick  /u  ),'>'liin.  Herr  l)r.  Oi\-1i..-Miiuisi'r 
traf  t>ei  fi««liu  mit  einem  dua  VVc);es  kommenden  Keiler  zu- 
Bsnmnen  und  brachte  in  dem  BemOhen,  diesem  auazuDi'cichen.  seinen 
Wagen  bei  dem  sich  im  Bruchteil  einer  Si-kunde  .ibspicleiiJen 
Vorfall  zum  Sturz.     iJcr  mit  ihm  l'ahrenJe  Kegicrungür^it  .Scrlo 


ist,  den  endgiltigen  Sieg  zu  verschaffen  und  findet  hierbei  — 
eine  erfreuliche  Neuheit  im  Erfinderieben  —  allseitige  Unler- 
stfitzung  bei  Behörden  und  Privatpersonen.  Auch  von  unserem, 
an  der  Unglfldaalllle  weilenden  Piisidentoi  wurde  sofort 
angeregt  seitens  des  Vontandes  die  Ansammtune  des  Natlonal- 
c;cschcnkc?  durch  tirrichtimi^  einer  Sammelstelle  7:\  fördern; 
indesseti  i^laiibteii  vv;i  liietvon  in  A  lietracht  tier  pfriinü^ehen 
und  daher  /u  sp.iten  Erscheinunj;swc:sc  unserer  Zeilschrift, 
sowie  in  Anbetracht  der  überaus  zahlreichen,  sofort  ins  Leben 
gerufenen  Lokal-  und  He/irk$-K0flli1ee$,  welcite  die  F.rreichuiig 
jenes  Zieles  anstreben,  alisebeo  zu  sollen.  Wir  richten  aber 
an  alte  nnsere  Mittlicder  die  dringende  Bille,  sich  nach 
KrUlen  an  der  SduAimsr  der  Nationalsptrnde  ft'ir  die  l^urch- 
fOhrung  der  Zeppelinschen  Erfindung  zu  beteilif^en,  denn  hier 
handelt  .sich  niclll  nur  utn  die  Lörderun^  eines  vjinl'en 
techii;schcii  (k'dankcns,  hier  handelt  es  sich  um  die  ErfulUnig 
eiiiu.  [  lirri  piluht  des  }^esaniten  l)cu'.scl:en  Volhes  gegenfilicr 
einem  uncrniijdlich  kämpfenden  Gcistcshcldcn. 


verlor  durch  den  unglückticlien  Sturz  auf  der  Stelle  sein  Leben 
Herr  Dr.  OcchelhSuscr  wurde  sehr  schwer  verietzl  und  das  Pferd 
welches  sich  auf  vicn  llintcrlKiiieii  uiiniillclbar  vor  Jas  .\utomubll 
drehte,  muUtc  sogleich  getutet  weriicn.  Herr  Oükar  fieymann, 
der  Besitzer  des  Auloniotiils  und  der  Chauffeur  kamen  mü 
leichteren  Verletningcn  davon.  Uos  Befinden  des  Herrn  Dr.  Om^I- 
häuser  ist,  Gotl  sei  Dank,  ein  vcrhöltnismäOlg  gutes  imd  lüft  ehw 
vtHlige  Heilung  erwarten. 

Rentf  Panliari  f.  Am  1 8.  Jidl  starb  bt  dncm  frnnzMschen 

Bii.lcuric  im  .Mter  von  »>:!  .(.ihren  Rene  Panh.trd.  der  Mit- 
hegrunücr  der  bekannten  Firma  Panhard>Lcvas.<)or. 


5<>9*H8cher  (Kotorwageti* Verein  €.  V. 


Landesverein  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vereins 

Prüidrnt:  Fabtikbnilm    k.  b.  Ilr.flicfcrjnl  Friedrich  Rrnlier  Fr.  X.  Junjjwiilh 

Reiaer. 

Vonibaadcr:  laKcaimur  Or.  Max  Edelmann, 
ScbriltMurcr:  Kanlnuaa  Haai  Atam, 
Rssticicr:  Ia(«ainr  C.  F.  Raab. 
Boiiitatr:  Oben!  Freiherr  voa  Roteahaa. 
Kaafnaaa  H.  Pacbf. 


Vereinubcnd;  l>ienila|> 

Kinblokal:    Hotel    Redaaract  llabtbnsK.  I 
Bayenir, 


ZaichrifteB  wbciM  aa; 
Dr.  M.  Edclmaaa,  imackcu,  Nymphcabuigcibl:.  ai. 
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(Magdebargcr  Automobil*  Verein 


im  Anschluss  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Verein. 

I.  Vortitirndri :  Vizelconsul  Richard  Fischer. 
II.  Vorsitzender:  Dr.  Pemicl. 
SchrififtlbrcT:  Kaufiiiann  C.  Uictlein. 
Stellvcrircler:  KnfMaa  ILBrcbacr,  HdiMicdt, 
KMdcKr:  Dr.  Pli«L 

NcmufiMhiiMB: 

65.  R.  Bant«,  Fabrikboiiier.  Melt4orf. 

66.  Dr.  md«  Hclnacken,  Sanitätsrat, 


Stellvertreter  desselben:  iJiieklor  Ivje. 
Kaafmann  Drcikoin. 

VcraiMlokal  iit  dai  Hotel  Stadl  Prag. 

ZotUMMakBjiAe  dortftibft  DoaocraUf  a. 


Der  VoraUad  vanaidle  k«r«lieh  aa  die  VcrenMiaititiadcr  cia 
(ehr  attdUirUchc*  aad  iolernwaln  Roadacterübaa,  den  wir  CaiiKeade 
Panktc  fDtBrhmcn: 

1.  Ben  Dliri  l.i-  Slif(iine«fejt.  Den  Tejinchratrn  wird  jcnri 
Abrni)  Irs  5j.inii:;'n  S;ifiün;^>rcslcs  an  tl,  Apiil,  abends  R  l^hr,  in 
l'uhin.iini. ,  Wcinstubt-r.  unvi-rKeSlicli  bkib«a.  A«  SchcaliaiiBCD  MI  dCM 
ätiftangtfeit  »od  ringc^uniien: 

1.  viM  dem  MiiicieuiopdiichcB  Motof» agea-Vareia  ia  Barlia  SOSMisli 

WantaapUlela  iia  Bciragc  troa  400  Uk. 
a.  von  dem  I.  VonitKodc«,  Harra  Koaaal  Richard  Fiachar,  die 
GewEhraBg  eioes  Beitrages  tu  dea  Kosten  in  llfili«  tron  100  Mk. 

3.  von  dem  II.  V'orsitrendcn.  Heim  Hr.  Pem»cl,  Verficht  auf 
jjchahli-  AuNlSi'.cii 

4.  von  (Itm  Schrifltütucr,  Hcirn  I>jrt]rin,  ilir  < irads- MooU^c  der 
Schilder  ond  der  riscincn  Säulen  nn-i  Vc  slcifuaxen, 

$.  Berciicrkliraai  mehracf  Mitglieder  die  Wege-Zeicbea  aad 
Waraaagtlafeia  aaf  ihre  KoMea  aa  dm  btstimmlaa  SMlaa  aa- 
briaf  aa  aa  laiiaa. 

Dar  UagdelMirgcr  AatOnMbil-Vcrcia  Mgt  hianaii  alln  diaiaa 
Herren  verbiadlichslcn  Dank  «ad  whaacbL  daS  sich  dJa  Uilgliedtr  aach 

fernerhin  rege  beteiligen  mKi^en. 

Infolge    .Ii  ^  Stil:qn.;^fi- itc's   iin  i    in  Ari<  rkv-nniiTiii   de;  auOcr- 

ordcntlic .  RTOÜcn  Arbeit,  die  namcnilich  Juie.l  die  VVjinanKSl>tfeln 
,  lerner  auch  infolge  der  gioUen  Vnrteile,  die  der  AnKchlaB  an 
Vcreia  bietet,  ist  aasere  Milgliederntil  mit  den  lettten  Mea- 
aaaMldaasea  aaf  65  geaticKe«  aad  haitea  wir  dia  grate  Frcad»,  an 
S(ifl«ag(lcM  ab  aahlaadca  Mitglied  Hcna  RcgieniegiFiiiidaal  Dr. 
TOB  Borrici  nicidca  la  kttaaea.  Der  Poüaei-Piitideat,  Hcir  Graf 
Lambidorfr.  hat  seit  dem  IS  Jttai  «T.  die EliK8iallgUcdaehan  «atere» 

Vereins  anecnommen. 

j.  Neucnlings  ist  ein  .\nIraK  lUi  Ja- niih^ic  (iirietal-Vcisarni'.iluni; 
« II;;'"!; .innen  «cKen  Nanirnviimleiunn.  Wie  Ihnen  iiekinni,  hat  kich  hier 
in  Ma^-dcburt;  ein  .Maijdebur^^er  Automobil- Cl u b'.  der  ans  ca.  27  Mit- 
gliedcia  mit  0  Wagen  besteht,  KCgrBadct  in  Aaichlud  aa  dea 
KaiMriiehca  Aaloniobit-Oab.   ttadarch  liad  hialg  Brief«crvc«hidwngea 


vorgekommen  «ad  mCdilea  wir  «aeera  -  Mitglieder  ergcbcaet 
bitten,  aasdrltcklich  alle  K or rc- pondcaiea  etc.  dentlich  lait 
M,'ii:de1>iri;er  AuloraolMl-Verein  i^i-^i.  190J,  Verkittender  R.  Fischer, 
k  I  hani  Waunn^lrsße  1  I  ?u  he?eir!inen,  wie  aiieh  diese<^  soweit  als 
inüKlich  unter  Hinweis  auf  unsere  .Mitt^lieJeilisle  in  allen  Fieundei-  and 
Bekaeatenkieiken  bekannt  zn  geben.  K>  viiri  in  dem  Antrabe  der 
Name  «.VlagdcborKir  Motorwagea-Vercin*  vorgcschlaKen;  der  Vorttaad 
wird  aoeh  aiaige  Zeit  abwartea  «ad  daaa  biet  ober  einen  Bcridit  aralatiea. 

3.  Eia  tief  bcdaaerlidtcr  UagHcMBll  betraf  eia  aeaarea  Mitglied 
voB  aa«,  Heira  Pritr  Beiebke-MaRdebaig,  dar  am  Jl.  Jeai  Toa  dar 
t'tint  Heinrich- Fahrt  tarQekkehrte  und  kurt  vor  den  Toren  M^i^debargs 
luich  einen  plfttrlich  auf  die  andere  Seite  des  Wege-s  (ahrenden  Rad- 
laliicr  —  um  dessen  l.eben  lu  schonen  Mir.  I  rl  rn  .iul>  Spiel  »ei.'te 
und  das  Automobil  durch  einen  l'/t  Meter  liefen  (inheo  aul  des 
.Acker  lenkte.  Der  KoaUolIcur  der  Prini  Heim icb-Fahit,  llerrr  Leutnant 
Wagaer  au*  $;>aadaa,  Acl  dabei  so  aaglOcklicb.  dat  er  aaf  der  Stelle 
toi  war.  Herr  Beacbke  «ad  GatHa,  aawia  dar  CbaaCiar,  dia  aafiag- 
lieh  schweicr  verlctii  lebiaaaa,  aiad  mit  letdiKfco  GabirDenebWteraagea 
daran  gekonaien  «ad  werde«  ta  aaeerer  groflea  Ftcvde  ia  aller  KVne 
wieder  gänzlich  hergestellt  sein. 

Wir  können  e^  aU  OenuKtnnag  begtüflea,  deS  der  Name  dicMi 
unve[an:u'r/r;ii'  Ii  leirhttmni^i  n  Radfahren  aimittdl  «ad  der  Sleali* 
anwallschaft  ance/cicl  worden  ist. 

Der  giolle  Protentsatz  der  Avlomobil-Unfäll«,  -  bei  denen  der 
Aalomobiliat  darch  solchca  L,«ieht«iaa  ia  Gefahr  gebracht  wird,  mlaagt 
dea  Raf  aach  ciacr  alraagaa  Baairafiwg  der  betr.  Peneaca.  Kalftat- 
lieh  gibt  der  SiaalMawalt  dem  Aatnga  ia  diaMm  PUla  aach.  Ballle 
aiae  Strafe  eialrrtcB,  lo  wcrdaa  wir  dalBr  torfea,  daS  dleaelbc  in  dea 
Butlern  tjenii^en  l  bekannt  gegeben  wird. 

Wenr.  »\irh,  wie  aus  dem  Talbestinde  herrorjjeht,  da-  Tempo 
des  "!>  Iii'  Wi.'rrj-,  nicht  scharf  (gewesen  ist  un.1  i  r .  !i  i  r  e  1 1 ij; 
gcmäUigt  wurde,  so  lichten  wii  doeh  nochrti.ils  an  alle  unsere  Mit- 
glieder die  dringende  Bitte,  recht  rorsichlig  ru  fahren,  damit  naaar 
Vereia,  «ic  er  ca  irllBacbt,  trorbUdlieh  aei  aad  dadareh  die  Sympathien 
der  hohe^  BebSrdea  aad  det  PaUikttm»  sidi  arwirbl. 


Automobil.Club  Chemnitz  (6.  V). 


1.  Varsitiaader;  Pabrikaat  Paal  Reiaeeker,  CkcnMitc. 

2.  Vorsitzender:  <  ibci  ingrriciir    \rthiir  Odo.  Chemnitr. 
ächriftithref :  Dr.  med.  Uacbroaon.  Cbemailj. 
Phbrwart:  FhbrikbaÜicr  Fr.  A.  KBbke.  GOppetadotl 
Kaieiaar:  FebrikbeBÜier  Haaa  Richter,  CbamaMa. 


1.  BeWiter:  Robert  Wagaer.  Fibfikbeailser,  Chcmniri. 

-■.  Ileii  :»cr:  Rechtsanwalt  l>r.  jur.  Ilentschcl, 
ClublokaJ:  Hotel  Barg  Wettin.  Chemniti. 

Clababaada  jadaa  Mittwoeb. 
Gaaebiftialalla:  iaSere  KlealaratraSe  <7I. 


AntoinobllaClub  Nordhouaciu 
ÜB  AfuddioM  aa  dn  MilMMiropItoelMB  MutwwRgn-Vwdn« 


L  Venüiaadcr:  Dr.  Paal  Schenck«,  Nardbaaica. 

tl.  Vonilrenilrr  ■  Iir.  med.  H.  Scitfa;t.  V-rdhau^en. 
Kassieier  n.  ikhnfifQlircr:  brnst  Bsitcos,  Nordbausea. 


Fabrwtri:  Victor  Flies,  Notar, 

1:  .Weinschänke  zum  Ritter 
Clababeade:  Freitag. 


Amck  «an  %  BOLL. 
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Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


Mitirlearoplltchcr  Melor«a(Ca-Vcrcln, 
vmrcten  dsrdi  dm 
PrtaMHln*«Mritiiiit«r  i.  0.  6  »tCKH  I« 


die  ar>chiit\%iriir  de*  Vereint 
nnrclcn  dardi  den 


(ha  TMtaiMhiai  Tdki 

nkmiN 


teM  SV.  II,  ■iiiniai  ■ 

Tri.  Vi.  im 


Dw  ZciNchriil  cnchriM  naiulHch  tmt  MiL 
Kcimaprcla  jUrUc*  J»  m,  EiBiclkcf  tc  I  M. 
DIt  MhtHcdCT  erinRni  die  ZtHadvill  tiaHwln, 

Verli|: 

»OtL  »  flCMWIT.  laril»  BW.? 
OaarctaMr.  23.  —  Tri  1. 1& 

Bartav  IDr  rrmilitrirh,  England  und  Hdcirn 
tONN  P.iONEt  «t  ClE,  Parü,  31  Im.  fuibourE  MonWunie. 

rnh  dn-  Awdica  Im  biMralmlril! 

Ttlr  drn  R^lim  von  1  Ittril  lloili,  SO  mm  hrril  21)  PI. 
BrI  Wuttnltoiimgcn  ltCM»rnaui(aii(cii. 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Inhalte- Ver  sei  clmit. 

Srilv  Srili 

HMatiMnv  lait  Kippvotricbtamc  nd  Selbitratlad«r,    Vm  VcriMtiM— gw   3SO 

lteR.-Bniiwirirr  PfUf   361     BBchcnebra   Ml 

Zv  Gietchichle  der  LaadilriBc«.  V«m  ObmllniliMBt  Liyriti     364     Vcreiasoachrichtea   idJ 

TeckniKhe  RnodM-hau  ,  368        Uaycrisrbrr  Matorwagcn-VrrciD   3H1 

Berlin-M.iilaBd.    Von  S.  K.    ...     3fKJ         Maijdebiirufr  Aatomobil- Verein   .  Jx- 

Pif  Zcj<t  riing  des  Zcpprlin.    Von  Ansbct  Voiitiicf  .    ,    ,     374         Automobil  1  lub  Chcmoili     .......        .....  .iX-' 

.VIoloration.tutiKhe  Monalischia.    Von  Walter  Ocrlel    .    .    .     JT5         Automobil-i  lub  Nordhausen  ,       .   »  38J 

\'ulkiwirUchaftlJchc  Nachrichleo  i77      H<  1  1  lili:  he  l'ok  nnimachaBge»  ,    .    .    .    ■  383 

Gcf  icJlUichc*  jiM     Katalog;  be^prechuniijen     ...............  384 


^otorlastwagen  mit  Kippvorrichtung  und  Selbstentlader. 


Von  Ri||icrDa|iibiUMiiier  Vtlmg. 

l'm  Jic  I,i'ist;iri;sf,ilU!;l<L-it  der  Molorliistw.nRcii  y.u  L-rhöhcn  1  Streben, 
unJ.  i^o  weit  iri;ciiJ  Aiiguii^ii;,  au!iZunuU4.-n.  ist  es  iiolwctiJiu,  I  Konsiruktioi) 
datt  der  U'a^'on  mögllclHt  dauernd  im  Betriebe  bleibt.  Nur  I  die  natOrlicii 
dann  wird  c»  mäglidi 


■dn. 

adufttichc  Rrgcbnisüc 
bIi  bei  Plcrdebetrieb 
ZU  enieicn.  -  Sind 
Traiuporte  eufflioOe 
Bnifcrnungcn  tiiscu- 
ffihrun.  so  ertjiht  sich 
von  ^lb»l  eine  gut« 
Auenuttung  des 

Molorü.  Uli  Trans- 
porlen  aui  kurze  Eni- 
Fernungen  wird  dM 

BelriebseiigBbnis 
durch  die  beim  Be> 
liiJeii  unJ  Kntlndcti 

entstehenden  Be- 
tffdMpataen  jedoch 

gOmijg  becinfluflt. 


Abb.  1. 


JicM-  lolon  Zeiten  möfilitl's'  kürzen,  hat  tut 
von  Motorlaütwageit  mit  Kippvorrichtung  gefOhrt. 
nur  da  angewendet  werden  Icönnen,  wo  das  zu 

belordcrndc  üut  nicht 
zerbrechlich  ist  und 

ciiu'  .solclii-  lie- 
handlung  zuläUt,  alao 
bei  Siinindgfltemwie 
Kohle,  Erze  usiv. 

Bcrehs  im  vorigen 
Jahre  sind  in  dieser 
Zeitschrift  zwei  Kon- 
etruklionen  deulaeher 

rnhrikeii.  rSmlk'h  Act 
Ilaimler  ■  Werke  in 
Marien  leide  und  der 
Neuen  Automobil  -Ge- 
senschaft  Berlin  be- 

schrieben  worden 
(1907  Hefl  16  8.377), 
Demnächst  wird  auch 
die  Mfttortaatwafen- 
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Abb.  2. 

Fabrik  von  Büssing  in  Braunschwelg  mix  Neukonstruktionen  auf 
dicMMTi  (jchictf  hervortreten.  Im  i'olgenden  sollen  einige  «ns- 
länJischc  ISaiiartcn  besprochen  werden. 

Bei  der  Abbildung  I    lüsines  de  Puteau.x)  rdllt  die  eij;en- 
artigc  Ausbildung  des  Kaüti-ns  und  Rahmens  auf.     Der  Kipp- 
bchälter  von  2,S  cbm  In- 
halt hat  üchrägen  Boden, 
um  mit  geringerer  Drehung 
beim  Kippen  auszukom- 
men; er  ist  so  gelagert, 
daU  er  sich  beim  Lösen 
einer  Verriegelung  -selh.st- 
tätig  dreht,  der  Schwer- 
punkt liegt  in  dem  nach 
hinten  überragenden  Teile. 
Um  diese  Schwerpunkts- 
lage ui  erzielen,   ist  der 
Kasten  vorn  in  eigenartiger 
Weise  abgeschnitten.  Im 
Gegensatz  zu  dieser  Bauart 
sind  hei   den  folgenden 
Abbildungen  besondere 
Vorrichtungen  zum  An- 
heben des  l>adekastens  erforderlich,  die  teils  von  Hand,  teils 
durch  den  Motor  des  Fiihrzcugcs  betrieben  werden.     Kin  \'orteil 
solcher,  allerdings  komplizierteren  Bauarten   besteht  darin,  dnU 
das  Kippen  allmählich  und  »omil  ohne  StoUwirkung  ausgeführt 
werden  knnn.  was  für  alle  Organe  des  Wagens  vor- 
teilhaft l.st. 

Bei  .Abb.  2  (K.  Louet  &  Co..  Paris:  Fassungs- 
vermögen 5.5  cbm>  und  .Abb.  i  (l-odcns  Limited 
Kiworth  Works  Sandhnch,  Engl.)  wird  der  Kipphehäller 
mittels  Schraubcnspindcin.  bei  .Abb.  4  (Manns  Patent 
•Steant  Car  Ai  Wagon  Ltd.  Lceds)  mittels  Zahnrad- 
getriebe von  Hand  angehoben.  Die  Anordnung  von 
zwei  Streben  nach  Abb.  3  wird  eine  bessere  Führung 
des  Behiihers  beim  Anheben  ergeben  als  die  beiden 
anderen. 

Abbildung  5  <A.  Cohendct  &  Co..  Paris)  zeigt 
eine  Kippvorrichtung,  die  «ich  dadurch  wesentlich 
von  den  beiden  anderen  unterscheidet,  daU  der  Kipp- 
kästen  nicht  um  eine  feste  Achse  drehbar  gelagert 
ist,  sondern  bei  dem  Entleeren  zunächst  nach  hinten 
geschoben  und  dann  erst  gedreht  wird.    Die  Lauf- 


bahn und  die  zugehörigen  vier  am  Kasten  befestigten  Rollen  sind 
deutlich  erkennbar.  In  der  äulierstcn  .Stellung  legen  sich  die 
Zapfen  der  hintersten  Rollen  gegen  entsprechende  hakenartig 
ausgebildete  Lager.  Durch  das  Verschieben  des  Kastens  wird 
der  überstehende  Teil  langer  und  damit  das  .\nheben  erleichtert. 
Immerhin  wird  aber  die  horizontal  gelagerte  Schraubcnspindel 
ungünstig  auf  Biegung  beansprucht. 

Im  Vorgehenden  ist  von  sogenannten  Rndkippcrn  die  Rede 
gewesen,  d.  h.  von  Vorrichtungen,  bei  welchen  das  Ladegut  nur 
nach  hinten  entleert  wird.  Hierbei  wird  die  Rückwand  des 
Kastens  entweder  zuvor  von  Hand  entfernt  hczw.  entriegelt  oder 
die  Kit)richtung  wird  so  getrolTen,  daü  die  Entriegelung  wahrend 
der  Kippbewegung  selbsttätig  erfolgt.  Wenn  es  sich  nun  darum 
handelt,  beispielsweise  verschiedenen  Abnehmern  kleinere  Mengen 
von  Kohle  oder  dgl.  zuzuführen,  ist  es  wünschenswert,  mehrere 
Behidter  zu  benutzen,  die  abgewogene  Mengen  enthalten.  In 
diesem  Falle  ergeben  sich  einfache  Losungen  bei  seitlicher  Ent- 
ladung. Diese  seitliche  F.ntladung  wird  auch  dann  notwendig, 
wenn  der  Weg,  auf  dem  das  .\utomobil  fahren  muU,  nicht  durch 
das  entladetie  Gut  gesperrt  werden  darf. 

Die  .Abbildung  6  (.Manns  Patent  Sicam  Car  &  Wagon  Co. 

Ltd..  Ixeds)  zeigt  eine 
Lvsung  der  gestellten  .Auf- 
gabe. Es  handelt  sich 
um  einen  Selbstentlader, 
bei  dem  die  Ladung  in- 
folge der  schrägen  An- 
ordnung des  Bodens  Inden 
einzelnen  Abteilen  herau>- 

rutsdit,  nachdem  die 
Seitenwand  umgelegt  ist. 

FJci  einer  anderen  .\us- 
führung  derselben  Firma. 
.\bb,  7,  ist  sogar  «ine 
kleine  Wage  auf  dem 
Fahrzeug  eingebaut,  die 
es  ermöglicht,  joden  der 
i-  vier   Behälter    für  sich 

abzuwiegen. 

Hei     der    .Ausführung,     .Xbb.  mit  Kippvorrithtunf, 

werjen  die  Kinzelbehiiltcr  zum  Entl.nden  seitlich  verschoben, 
gedreht  und  durch  Ketten  in  ihren  äuUerstcn  Stellungen  fest- 
gehalten. 


Abb.  j. 


Google 


Heft  16  1906 


Xcitschrifl  des  MitteteuropSiKhen  Motorwagcn-Vcrcins. 


363 


Die  Abbildung  ') 
(IMahayc.  I'uriü)  erinnert 
an  die  bekannten  Kipp- 
Wasen  in  Bergwerken  und 
Ziegeleien.  Die  beiden 
Teilbcliällcr  von  jv2,5 cbm 
Inhalt  werden  durch 
Kfitcn  gehalten.  Heiin 
ICntliulcn  leijen  sie  sich 
liegen  seitliche  Holz, 
üchwellen  an.  Auch  hier 
L<t  nur  eine  Keriiigc  Krall 
zur  Kinleituni;  der  Kip  ■- 
bcwL'tjun^  crlorderlivrli. 
Heim  Auskippen  der 
Ladung  durften  :ihcr  er- 
hebliche, einseitige  StuUe 
iiufircten,  ferner  ist  das 
Ikladen  durch  die  bi- 
Iriichtltche     Höhe  der 

Kippbehiilier  cr-fchwerl.  —  .\ucli  .\nhiiiii;c\vasen  mit  Kndkipper, 
lAbh.  lO),  bezw.  Seilenkipper.  4.\bb,  II)  sind  Tür  MutorlusIZiige 
au^^clührl  worden. 


Abb. 


Abb.  o. 

Üie  vorher  beschriebenen  Konstruktionen  hatten  den  Zweck, 
ein  schnelles  F.ntUiden  herbeizuführen.  Kbenso  wünschenswert 
ist  CS  dus  Beladen  zu  beschied niijcn.  weil  in  Anhetr.icht  des 
groUcn  Kassungs Vermögens  von  Molorlastwagen  auch  eine  vier 
bis  fiinf  mal  so  lange  Zeit 
für  das  Beladen  erforderlich  ist 
als  bei    gewöhnlichen  Hferde- 

lastfuhrzweckcn.      Zu  diesem  

Zweck  hat  man  Varrichlunt;en 
getroffen,  die  darin  bestehen. 
daS  ein  Hilfsbehälter,  der  zu- 
nächst auf  ebener  Krdc  stehend 
von  den  Arbeitern  in  Anbe- 
tracht seiner  geringen  Höhe 
leicht  gefüllt  werden  kann, 
durch  einen  fahrbaien  Kran 
hochgehoben  und  \n  den  Motor- 
tastwagen  entladen  wird. 

Die  obigen  Angaben  zeigen, 
wie  intensiv  sich  iiuülandische 
Konstrukteure  bereits    um  die 


.Ausbildung  geeigneter 
Kntladevorrichlungcn  für 
Motorlastwagen  bemüht 
haben.  Kür  die  weitere 
Kntwicklung  der 
schienenlosen  Lasten- 
firrderung  sind  derartige 
liemühungen  von  größter 

Bedeutung.  Gcwiü 
können    bei    der  Kon- 
siruktion    der  Knllade- 
vorrichtungcn     die  Er- 
f.nhrungen,  die  man  mit 
Selbs:cntladern  im  Eisen- 
bahnbetrieb gemacht  hat, 
Verwendung  linden,  doch 
wird    i[\    viel  höheren» 
Maße  als  dort   auf  die 
Veniicidung  ungünstiger 
Bcanspruchungdes  ganzen 
Fahrzeuges  durch  Stöße  Rücksicht   genommen  werden  müssen. 
Auch    dem    Wechsel   in   der   [Icanspruchung   und  den  Defor- 
mationen   des    Rahmens    usw.    während     der  Kippbewegung 


Abb.  8. 


Abb.  •}■ 

wird  besondere  Beachtung  zu  .»chenkcn  sein.  Ein  weiterer 
Umstand,  der  Hcrücksichtigung  verdient,  ist  die  Vermeidung 
»tarketi  Ocrüuschcs  während  der  Fahrt.  In  dieser  Beziehung 
verdienen  Kippbehalter  aus  Holz  bis  zu  gewissem  (jradc  den 

Vorzug,  weil  ei.scrnc  Behälter 
als  Resonanzboden  für  das 
Zahnrädergeräusch  oder  dgl. 
insbesondere  bei  U-erfahrt 
wirken.  Im  groUstädlischen 
Betriebe  werden  seitens  der 
l'olizei  für  Fahrzeuge,  die 
aufTallcnd  starkes  (icräusch 
Verursachen,  kleine  Fahrge- 
schwindigkciten  vorgeschrieben. 
Es  haben  deshalb  die  Kon- 
strukteure besonderen  (irund, 
diesen)  i'uiikte  ihre  Aufmerk- 
samkeit zu  schenken,  da  nur 
bei  normaler  Geschwindigkeit 
eine  gute  Ausnutzung  des 
Fahrzeuges    und    Jumit  win- 
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Wagenkasten  ist  gegenüber  dem  Vordcrltll  um  Achse  A  drehbar.  -  — 

Seitliche  SpannvurrichtunKen  neben  dem   FührenjilK  dienen  2ur  Abb.  l). 

festen    Verbindung    des    Wagenkastens    mit    dem  Vorderteil 

während  der  Kahn.     Das  Fahrzeug  dient  tum  Transport  gC' 
   ,  lallcner  Tiere  in  Paris. 


Abb.  lu.  Abb.  I.;. 


Zur  Geschichte  der  B^andstrasseti. 

Von  ober&Ik-utnjnt  Lay  ritt. 


Ucber  die  Rntwicklunj;  der  StraCen  iüt  zwar  s^hon  viel 
KCKchrieben  wurden,  aber  es  müchle  doch  angezeigt  sein,  vor 
einer  Besprechung  der  neuesten  Hroblemc  des  StralSenbaues  auf 
das  hinzuweisen,  was  früher  erstrebt  und  erreicht  wurde.  Hin 
solcher  Rückblick  soll  vor  allem  davor  bewahren,  in  der 
Forderung  einer  SlraUenvcrbcsscrung  nur  einseitig  die  Hctonung 
der  Hc^ucmlichkeit  deü  Verkehrs  einer  wohlhabenden 
Revulkeruni^klasse  zu  sehen,  während  sie  Joch  der  groUen  Masse 
de$  Volkes  zugute  kommen  .soll. 

Vorbildlich  bleiben  für  uns  die  Rumer,  welche  groOzügig 
handelten,  sobald  .Slaulsinieresscn  im  Spiel  w.nren.  Ihre  SiraSen 
dienten  hauptsächlich  Hecreszweckcn  und  wurden  dement- 
sprechend ausj;el'ührC.  Kin  Land  ^alt  ihnen  erst  als  erobert. 
Wenn  eine  l'rälorianer-SlraOe  von  Rom  dahin  fuhrlc  und  wenn 
soviel  Ouerverbindungcn  darin  angelegt  waren,  dall  die  Truppen 
darauf  ra.sch  von  den  befestigten  I^a^ern  an  die  bedrohten 
['unkte  niursciueren  konnten. 


Der  gebildute  Römer  beurteilte  nach  der  SiraUcnanlage  den 
Kulturzustand  eines  Volkes.  Scneka  drückte  das  aus,  indem  er 
salbte:  Wohl  ausgebaute  Siraljen  sind  das  erste  Kennzeichen  für 
einen  Reisenden  vum  Vorherrschen  der  Tugend  unvl  der  Ordnung 
in  einem  Land. 

Wie  waren  nun  diese  Straßen  beschaffen?  Rine  reiche 
Literatur  gibt  auf  Grund  von  Ausgrabungen  darüber  .Aufschluß. 
Auf  technische  Details  soll  hier  nicht  eingegangen  werden.  Ol\ 
waren  die  Stralicn  nur  Hochdämmc  aus  Steinen,  Holz  und  Erde, 
je  nach  dem  zur  Verfügung  stehenden  Material  oder  nach  ört- 
lichen Anforderungen  hergestellt.  Mnnchm.il  sind  aber  die  Steine 
durch  .Mi>rtel,  in  Italien  auch  durch  Naturzement  verbunden 
worden.  In  jedem  Fall  stellten  die  StraOen  eine  Jammurlige  Kr- 
hühung  über  dem  nalürlichen  Boden  dar.  Uie  Oberfläche  war 
in  Rom  und  in  der  N<ähc  von  Ka.stcUcn  mit  Granitptattcn,  anders- 
wo unrei^elmüOiK  mit  gewohnlichen  I'flaslerstcinen  belegt,  oft 
über  wurde  die  oberste  Schicht,  aus  Kies  und  Sund  besu-hend, 
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mit  der  BruehiMiauiMmfaiee  durch  Handstunpren  In  ciiw  Msen- 
feite  Masse  verwradelL 

Im  Gegensatz  zur  soliJvii  Au.<irtihruiig  der  StraOcn  sUnd 
die  Technik  Jes  Jamali(;cn  Fuhrwerks.  Wenn  es  auch  bei  den 
Römern  zwei-  und  vierradiige  Wagen  gab,  so  war  doeh  ihre 
Kanilniktion  nicht  auf  groDe  PihrgcKhwfndigkeit  berechnet. 
Auch  die  Trngf;ihi};kcit  war  t'frir.^',  so  Jiiü  Jie  pi)li?.eilich  fcst- 
gescuten  (icwichlsKrcnien  für  die  bcladcnen  Wagen  niedriKc 
waren.  .Mit  Ausnahme  der  Posten  ftihr  wohl  altes  mit  den 
ungerederten  Wagen  im  Schritt. 

Des  Legions- PuOvolk  marschierte  in  aufgeschlossenen  Kolonnen 
auf  der  StraUe.  V<m  Ji  r  Iii  iloroi,  soweit  sie  von  1  Itlrsviilkorn 
gestellt  wurde,  kann  man  annehmen,  dali  sie  mit  ihren  unbochla- 
genen  Pferden  hSuflg  auSerlMH>  der  StraOe  marschierte,  wenn  diese 
nicht  gerade  durch  d.is  Gebirg  und  durch  Urwald  fithrlc.  Auf 
den  harten  Stralien  wird  auch  sie  Jen  Schritt  einer  lebhafteren 
Gangart  vorHCilufjLMi  haben.  Nur  von  ronii--i:licM  Hcilv'rn  mit  hc- 
Khlagenen  Pferden  ist  es  beluinni,  datt  sie  ihren  Diciut  auf  der 
Strafte  x.  B.  als  Kuriere  hn  Galopp  besorgten,  da  Ersatz  der  Pferde 
Tc'.chliv-h  vori;csjhcr.  war.  Auf  Abniilzuiii;  der  Str.ilien  durch  den 
Gebrauch  war  also  bei  ihrer  Anlii^e  wenig  ZU  rixhiiiti. 

Die  Art  der  Str.iUi-ii  hlcri^iuliung  stimmte  zwar  zu  dein 
Charakter  des  römischen  Kelchs,  das  fiir  die  Ewigkeit  gefügt  zu 
sdn  schien,  aber  hier  war  doch  ein  besonderer  Grund  vorhanden, 
sie  nici?^t  in  L-itier  SO  solidei'.  niauiT-  ut)d  dainmurliKeti  Kurm  zu 
bauen.  Sie  sollte  eben  für  die  Feinde  d,  i.  die  Barbaren  mit  ihrer 
nangieihaflen  Werkteugteehnik  unzerstörbar  sein.  Es  ist  auch  die 
Vermutung  ausgesprochen  worden,  daO  die  römische  llochstratte 
in  manclien  l'uHi-n  als  Wall  zu  dienen  halte,  der  von  den  feitid- 
liehen  Reilerniaisen  nicht  «o  ohne  weiteres  uberschritten  werden 
konnte,  wenn  auch  nur  eine  kleine  aber  wachsame  römische 
Truppe,  zur  Abwehr  des  Einbruchs  zur  Stelle  war. 

Nach  dem   ZusamnicTihru>;h    .li'v  RnitUTrciclK   « .irJ''  v 
«einen  btraüen  wenif  <iehrauch  geiii.ichl.     \"on  L-inem 
Verfall  kann  man  aber  nicht  reden,  da  ihre  Struktur  sich  noch 
bis  in  unser«  Tage  erhalten  hat,  nur  haben  Pllanzenwucha  und 
Ueberschwcmfflungcn  de  mit  der  Zeit  unter  einer  Humusdecke 
vcrsi;h\v'it'doii  Ih^mt),  wh  sii-  nicht  als  (inin.lhau  für  a'iu' 
ZU  dienen  hatte.    Ein  Itedürl'nis  für  Fernverkehr  war  weder  lür 
Truppen  noch  liir  Privatpetsonen  nach  AuIHtnmg  des  groflcn 
Verbands  im  Römern-ich  vorhanden.   Geradlinig,  wie  die  Romer- 
strallcii  meist  geführt  waren,  entsprachen  sie  später  nielit  dem 
Bedürfnis,  die  festen  WohnsLittcn,  die  allmähli^  nach  der  \'nlkcr- 
wanderung  entstanden,  zu  verbinden.    Dafür  dienten  neue  Wege, 
die  kunstkts  als  ausgetretene  erweiterte  Pfade  entstanden,  ohne 
jede  Bi'fcsi-irifi;!,  dW  .Kn  .N'anuri  s-.r.ilionbau  verdient  hätte. 

liic  im  IS.  Jahrhundert  vun  Italien  auagehende  Bewegung, 
nacb  rümisehen  Vorbidcrn  durch  Kvilur  die  Menschen  aus  dem 
Zustand  der  Barbarei  zu  heben,  die  Renaissance,  hat  in  der  Her- 
stellung der  .StraOen  kein  Aufleben  des  nimischen  StraUenkunst- 
baucs  zur  Folge.  Solche  gigantisciie  l'nli.'riiehmun};i.n  pntiicn 
nicht  in  die  italienische  Kleinstaaterei.  Man  war  hier  eher  darauf 
bedacht,  den  Verkehr  ni  hemmen,  als  Ihn  zu  fordern.  Wcge- 
kwigkeit  war  oft  ein  Schutz  »e^'en  ciiK-ti  die  GrOndung  eines 
Tyrannenstaates  beabsichtigenden  Cutiduttieri. 

Eine  Förderung  des  SiraOenbaues  ging  im  17.  Jahrhundert 
von  FrtnkrciGh  aus.  Bis  dahin  gab  es  dort  keine  gefett^en 
Wege  wie  die  Römerstraflen.  Nur  wenii;e  Brücken  waren  vor- 
hai'.deii,  dirt-n  Hcrslellun';  und  L'utcrhaltui'.i;  Sache  Jci  >  ■!fi.  i  /.HvliL  i 
WolUtütigkeit  war,  ausgeübt  durch  Mönche,  <iJ«o  gcwi&üeriiialien 


durch  gelsHIehe  Ingenieure.   In  den  eng  gebauten  Städten  waren 

die  Slr.iBcn  infiilfii.'  des  fchleiidi-ti  Zutritts  von  I.uft  und  .Sonne 
nocli  schkxhliT  aU  autkrhali).  In  limen  niaclite  --ich  dahi  r  zuir>l 
das  Bediirfiii>  mich  fester  .StraUenoberllUche  geltend.  I1S+  (mIi 
es  in  Paris  die  erste  geplUstcrte  StraBc.  Erst  sp«t  kam  die 
Pflasterung  fSr  Landstraflen  auf.  15S6  wurde  auf  der  Stralte  von 
Vau-<  iinch  Orleans  die  Mitte  der  Fahrbahn  gepllastcrl. 

Das  Kode  des  Jahrhunderts  bedeutete  das  i^nde  des 
Feudalsystems.  Um  diese  Zdt  beginnt  gerade  in  Frankreich  die 
Zentralisation  der  Verwaltung  und  dadurch  die  Bildung  eines 
modernen  Staatswesens.  War  bis  dahin  in  Frankreich  der  Verkehr 
auf  die  schiffbaren  Flüsse  angewiesen,  .so  begann  von  1605  unter 
Heinrich  IV.  der  Bau  von  Kanälen.  Aber  auch  für  StraUcnbau 
griff  dieser  Herrscher  und  sein  Berater  Sul|y  reformatorisch  ein, 
indem  im  Urandvoyer  de  France  1599  ein  Stratkn-f)bcrinspcktor 
aufgestellt  wurde,  der  die  Verplltchtun;;  hatte,  im  Lande  herum- 
zureisen und  den  Bau  der  Straßen  und  Itrücken  zu  beaufMchtigcn. 
Aber  erst  unter  Ludwig  XIV.  mit  seinem  Grundsalz  i'etat  c'est 
m«i  gelatq^e  das  System  der  Zentralisation  mit  der  fast  alle  Zweige 
menschlicher  Tätigkeit  umfassenden  Slaatsoberaufsiclil  zu  voller 
lieltuiii,'.  i)as  Volk  gehörte  mit  seiner  guiizcn  .\rhenskrall  dem 
Herrscher  und  dieser  verwendet«  sie  mit  Vorliebe  fiir  Herstellung 
von  Straßen  für  militärische  Zwecke  und  zum  Weginstandselzen 
fOr  seine  mit  kriegerischen  Unternehmungen  in  Zusammenhang 
stehenden  Keisen,  Ludwiu  Xl\',  tr.if  selbst  manche  .XnurJ.iiiiLytfii 
für  den  .Stralienbau,  aber  bc:junders  nahm  sich  sein  Minister  i'olbert 
desselben  an.  Er  schuf  ein  Ingenieurkorps,  das  auf  einer  eigenen 
Hochschule  heran;;et-ildet  wurde,  wo  theoretisch  und  praktisch 
die  Kunst  des  Bauens  von  Brücken  und  Chausseen  zu  er- 
lernen war. 

Uhne  Gewalttätigkeit  ging  es  bei  Anlage  der  Heercssiralien, 
der  routcs  royales  nicht  ab.   Sie  wurden  In  einer  fibermiüigen 

Breite  meist  zu  i,'eradlinit;er  Verbindung  von  llauplorlen  ausi;eführt 
und  ein  Teil  in  der  Milte  gepllastert.  I.»ie  Kniei^'imng  des  hierzu 
notigen  Grund  und  Bodens  fand  oft  auf  dem  Xw.mgswcg  gegen 
ungcniigcnd«  Entschädigung  statt.  Es  begann  die  Zcü  der  Veen- 
oder Frohndientte,  die  anfangs  noch  nicht  als  so  sehr  bedrückend 
L-ti;>ru;idin  ujrJfi.  .I;i  mri  sie  mir  i,mii  I'\i11  zu  Fall  anordnete, 
erst  spater  arteten  sie  zu  einer  .'Xrt  Sklaverei  aus,  die  den  gemeinen 
Mann  der  Laune  und  WiflkOr  von  dgennOtsigen  Aubehem 
auslieferte. 

Trotz  der  Naturalleisiung  der  Kauern  kostete  der  StraOen- 
hau  l.udwit;  XIV.  viel  Cield.  Kin  Fortschritt  war  es  aber,  dall 
ein  ordentliches  jührliclics  Budget  aufgestellt  wurde,  das  im 
Durchschnitt  pro  Jahr  zirka  AS2  000  Pres,  betrug.*)  Gegen  Ende 
seiiu-r  Ke;:ier',in;;  fehlte  es  infol^je  der  unglücklich  geführten 
Kriege  an  lieldmltttei.n.  Für  die  Beniit/ung  der  Straüen  und 
Brücken,  die  der  Staat  ;;ehaut  hatte,  erhob  er  ate  Entschüdigung 
für  die  Auslagen  ein  Wegegeld,  dessen  Erhebung  er  in  Pacht 
gab.  Bemerkenswert  ist,  dafi  nicht  bloi)  HeercsstraOen  von  Paris 
radial  aus..  IkiiJ  nach  den  Oreruen  gebaut  wurden,  sondern  wie 
zu  der  Kumerzeit  in  den  Grenzlandcrn,  Ja  selbst  in  sulchcn,  die 
man  erst  zu  beshien  wünschte,  wie  Lothringen  und  EliaS. 

Schon  gegen  Ende  der  Regierung  Ludwig  XIV.  trat  ein 
Verfall  des  Straflcnbaues  ein.  Erst  später  unter  Ta'saguei  als 
GenBral-insp^teur  der  Brucken  und  Wege  wurde  der  Str.itieii- 
bou   verbessert.     Dieser    halte   schon    1764  als  Ingenieur  in 

<)  Von  1662  bis  i6g3,  abo  ia  zi  Jabrea,  «ardes  ttU  StraBrnbaii 
o  Millionen  Frcs.  vtrstHgabl,  llr  Kaaile  sllerdiags  ia  derndbca  Zeit 

Ii  MiUianeo. 
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Liffloges  MutleniraBen  hergedelH.   Spater  mch  «lOihriger  Er^ 

fahriir.g  IcRte  er  seine  (irundsätzc  in  cir.L-r  Denkschrift  nieder,  die 
in  Frankreich  eine  Zeit  lang  als  Richlscluuir  für  den  Ingenieur 
diente.  An  Slcllc  der  periodischen  Reparatur  tral  die  forlge- 
Wttte  tägliche.  För  die  Herstellung  neuer  SiraOcn  drmng  Tr^aegues 
danur,  daB  der  Grundbau  sor^ldger  ausgeführt  wurde  und  nicht 
bloO  in  dem  u:.;;oiTrdnC'tcn  Zus^ iiiTrcnschiittm  von  Steir.en  ver- 
schiedenster yualitat  und  ürulic  bestehen  durlte.  Die  Vorteile  der 
neuen  Bauweiia  waren  nur  durdi  Emts  dee  unentgeldichen  Frohn- 
dlenstes durch  beMblte  dauernd  angestellte  ArbcMer  lu  erreichen 
Dies  hatte  Turgnt,  der  in  I.imoftcs  Intendant  war.  als  Trcsa^uct 
ditrt  arbeiten  llcü.  schon  iidJ  ein>;el\ihrt.  1"S7  setzte  er  es  durch, 
dal)  der  Frohndiunst  aufgehoben  und  in  eine  Geldsteuer  verwandelt 
wurde. 

In  der  Zeit  N.ipolcmis  I.  wer  Jon  die  liestrebungeii  Ludwig  XIV. 
wieder  autnetjnllen  Jiid  die  roules  royiiles  als  irnperi.iles  in  Stand 
tjesei^i.  Neue  Slr.iüen  werden  gebaut.  Hauplsiiclilicli  ist  es 
Napoleon,  um  Uebergänge  über  die  Alpen  zu  tun.  10  Millionen 
Francs  gibt  er  allein  fOr  Heratething  einer  StraSe  Aber  den  SEmplon, 
8  Milliiiiu-ri  fiir  eine  über  den  Moni  ('e:ii^  iins.  <;|eicl)viel  lie;;t 
ihm  die  Fortsetzung  der  französischen  Stralien  n.ich  dem  Uston 
am  Herzen.  In  den  rheinischen  (ichictcn,  dann  in  Hessen  und 
Wcalphalen  werden  neue  Slrolien  gebaut.  Im  Norden  Deutschlands 
wurde  den  franiasischen  Ingenieuren  gesagt,  es  gäbe  hier  keine 
passenden  .Steine  für  den  .S:n5Li-.nb.ui,  aber  als  die  Kindlin^je  mit 
Flein  3tuii«mmciigV2iucht  wurden,  gelang  es  docli,  eine  tadellose 
StraBe  Tom  Rhein  bis  nach  Bremen  her»nlellen. 

Im  All^enieiiKi:  tjeratci'.  juJncli  die  alten  SlrntJen  unter 
•  Napoleon  in  Frankreich  in  Verr.ill.  Selbst  die  routcü  imperiales 
hatten  unter  der  Benützung  durch  die  Truppen  so  gelitten,  dati 
tStO  die  Klagen  :ill!;L-mcin  wurden.  Hapoteon  eettte  eilte KmnmlssfcMi 
sur  Unlersuc  iiii;  nn.  aber  zu  einer  Abhüllt  auf  Grund  Ihrer 
Vor.scliläi;c  kam  es  nicht  nu'lir-  NncI;  sjliliniiiur  stand  es  mit 
den  Ncbcnütraücn,  welche  in  die  routcs  imperiales  cintnündetcn. 
Vom  Statte  wurde  kein  Geld  Rlr  Ihre  Inalandaetzung  Terwendct, 
solches  war  aber  in  den  KrteRszeiten  .luch  von  den  Anwohnern 
nicht  zu  haben.  Seit  der  Revolution  fehlten  die  adeligen  (irund- 
bc-sitzer,  welche  als  Kmii^raiiteii  das  (lelJ  ins  .Xusi  uid  uelriiiien 
hatten.  Die  Spekulanten,  welche  die  Uüter  zu  bchleuderpreisen 
gekauft  halten,  um  sie  teurer  wieder  loszuschlagen,  waren  nicht 
gewillt,  als  Gutsherrn  Opfer  für  d.is  ull^;emeine  Wohl  zu  brin-^en. 
Der  .Stralk-nzuütund  in  Frankreich  war  damals  nach  lierichlen 
von  Weisenden  ein  solcher,  daS  sie  darin  eine  durch  die  lange 
Kriegszeit  bedingte  Abnahme  der  iCuHur,  einen  Zustand  der 
Barbarei  sahen. 

.•\us  militärischen  Gründen  wurde  in  l"r;ii,krLich  an  dem 
(irundsatz  resigehallen.  daO  die  Anlage  neuer  Stralien  uuler  Ueber- 
wachung  durdi  ciae  Kommission  statttand,  die  aus  Angehörigen 
des  Kricgsminbleriums  und  des  Minbleriums  des  Innern,  aus 
Militär-  und  7ivilinRenieiiren  ztisanimeni?cse1zt  war,  der  ein 
(ieiier.il  viirstand.  .'>ie  sollte  b.i  allen  M.iUnahniin  entscheiden, 
«Venn  Fragen  der  Landesverteidigung  berührt  wurden.  Diese  ge- 
mischte Kommission,  wie  sie  hieD,  bestand  seit  1791.  Kapoleon 
übernahm  darin  bleibst  den  X'orsitz.  Sp.lter  \etirde  djc  Frage 
aulgeworfcn,  ob  man  nicht  die  St.tatsstr.iUen  als  solche  authebcn 
und  durch  Umwandlung  in  lx>partcmenis-Stral]en  der  Filrsortjc 
der  SlaatsregiBfung  entziehen  solle.  Es  begann  eben  nach 
Napoleons   Sturz   in   ganz   Frankreich   eine   Sehnsucht  nach 

I)i'.celi:r;ilisatin:i  .^:ch  m  re^cn,  aiu  silIi  aiic!'  .n;f  d'  -i  Str:i'üi':iSau 
erstrecken  sollte.    SchlieUlich  waren  aber  doch  die  militiiiischen 


I  GrOnde  nuflgebend,  die  alte  Einiiehtnng  der  Staatastrafien  als 

routes  natiimales  beizubehalten,  die  noch  besteht. 

.\m  Anfang  des  19.  Jahrhundert-s  wird  Kngland  führend  im 
Strallenbau.  Dort  waren  Ende  des  18.  Jahrhunderts  die  Stralicn 
In  schlechtester  Verfassung  und  zwar  sowohl  die  dem  Parlamente 
unterstehenden  Staats-  oder  HeeresetraSen,  wie  die  Krds-  und 
die  VicinalstralJen.  Gerade  in  der  Nühe  von  London  und  von 
den  anderen  groUcn  Industriezentren  gab  der  StraOenzustanJ  zu 
fortgesetzten  Klagen  AniaB.  Von  verschiedenen  Seiten  wurden 
die  Fordeninsm  mdh  Bcsaenmc  der  Verkehrtverhiltnisse  zu 
L.ind  ;;cstellt  und  vor  das  Parlament  f^-bracht   Demselben  ge- 

iiorte  als  Vertreter  lrl.ii;.!>-  ein  Herr  Kdueworlh  an.  der  seine  Be- 
anstandungen des  StraUcubaues  in  einem  viel  gelesenen  Buch 
zusammenstellte. 

Bettondeie  wurde  der  Straßenbau  durch  die  eni^Iischen 
Ingenieure  Melcalf  und  Teliord  t^'l^iben.  Letzteier,  ein  .nn- 
gesehener  Brückenbauer,  verfallte  ein  grundlegendes  Werk  über 
den  StraQenbau.  Den  größten  EiniluU  auf  die  Verbesserung  der 
StraBen  in  England  wuOte  sich  aber  ein  Maim  zu  verschalTen, 
der  kein  eigentlicher  Berufsingenieur  war,  Macadam.  F.r  wurde 
nicht  allein  in  Kiigland  durch  seine  Verdienste  allgemein  bekannt, 
sein  System  de«  StraUenbuues  und  der  Straüenunterhaltung  fand 
auch  in  Europa  allgemeine  Zustimmung  und  wurde  unter  seinem 
Namen  dort  fiberall  eingeführt 

Macad-im  war  anfangs  einfacher  Stralleninspekior  einer 
Urafschaft,  in  welcher  ihm  das  Vertrauen  der  MitbUiger  dieses 
unbezahlte  Amt  Bbertiagen  hatte.  Erst  spiter  tibemahm  er  mehr 
aus  Passion  als  aUS  Gesch.-iflssinn  den  StraÜenbau  als  Beruf.  Jen 
er  im  Uindc  umherreisend  ausübte,  wobei  er  aber  soviel  Geld 
zuscute.  daü  das  Parlament  ihn  durch  eine  National-BelolinHng 
zu  entadiädigen  suchte. 

Maeadam  selbst  sprach  sich  aber  aber  sein  Svstem  In  einer 
viel  gelesenen  Schrift  ui  l;  \mi  .hm  englischen  l'arlirtie-il  öffentlich 
aus,  so  daü  es  allgemein  bekannt  wurde,  in  einem  Hauptpunkte 
wurde  er  von  dem  damaUgen  ersten  Ingenieur  in  England  Tdftird 
lebhaft  angegriffen.  Macadam  verwarf  nämlich  den  Griindbau 
aui«  ^rotten  Steinen,  den  Telford  ftlr  unbedingt  nötig  hielt. 
Wiihrend  Tdford  und  Melcalf  neue  Strattcn  in  England  bauten, 
hatte  Macadam  selbst  nur  wenige  Ncuanlagen  auszuführen,  so 
dal)  er  nicht  in  die  Lage  kam,  die  Richtigkeit  seiner  Behauptung 
1  wc(fen  des  Grundbaues  zu  beweisen.  Ks  fiel  ihm  fast  aus- 
schlieOHch  die  .-Vufgabc  zu,  vorhandene  Stratlcn  timzubauen,  wo- 
zu ihm  von'  allen  Seiten  AullrSge  zukamen,  als  er  im  eigenen 
Beziifc  einige  StraBen  so  nHMtcrtuA  cingerichlct  hatls,  doB  der 
Veikehr  ein  viel  rascherer  und  veiiissigerer  wurde  Ab  Mher. 
\'or  allem  hielt  er  auf  ein  flaches  l'rohl.  Iiis  dahin  WUOI  die 
.Siraüen  in  fc^ngland  stark  gewulbi.  Es  Kolltc  das  den  Vonug 
haben,  daB  das  Wasser  besser  von  der  Slraflenoberlliche  ab- 
(lieScn  konnte.  Macadam  sagic  aber.  daO  sich  dieae  Bauart  nur 
aus  der  Bequemlichkeit  der  mit  dem  StraBcnbau  beschützten 
Leute  erk'chcn  habe,  welche  sorglns  das  Steinmaterial  in  der 
Mitte  der  StraUe  anhäuften.  Die  Fuhru'erke  waren  dann  dmvh 
die  starke  Wölbung  gezwungen,  die  Mitte  der  StraBe  einzuhalten, 
die  sich  somit  mehr  abnützte.  Die  Reparatur  bestand  einfach  i^' 
neuem  .Vufschulten  von  Material  in  der  Milte,  was  neues  Zu- 
nehmen der  Wölbung  zur  Folge  hatte. 

Besonderen  Wert  legte  Macadam  auf  die  Herstellung  der 
StraOenoberfliehe  aus  kleinen,  nicht  Ober  5  l>is  6  cm  hn  Durch* 
messer  messenden  Steinen,  die  nicht  rund  sein  durften,  sondern 
I  eckig  »ein  muUieii,  um  unter  dem  Druck  des  Wagenverkehrs  zu 
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eincr'^ziisaromcnhiingenden  D«dre  zusaniimntu»chKeOcn.  Rrdigc  | 
Bi'slanJteilc  itmük-n  .li-r  Slr.ilJjiulijcke  foriiiichatttr;  wltJl'-i.  Wie- 
der durch  porsiinliclic  Aul'sicht  bei  der  HersicUuitg  Jcr  Stralic 
«utterordentlich  tätige  Macadam  genauere  Arbeit  verlangte,  ab 
aie  bla  dahin  üblich  war,  so  wurde  nach  seiner  Anweisung  auch 
die  Reparatur  sori;rultit;er  ausgcfDhrt. 

IH-,' Ann  L'ii-if;,  dk-  Siraüon  7u  vcrlH'ssi:rn.  wi-lchc  '.on  Maca Jiim 
ausging,  wurde  vom  englischen  Parlament  lebhaft  unterstützt.  Die 
Folge  war.  daft,  wie  viele  Ild««nda  konstatierten,  in  der  kurzen 
Zi'it  vo:i  1820  —  l$2S  die  i.'n;;!iscliet!  Stratlcn  vi>ri  cirKm  sehr 
sclilecliteii  in  einen  auffallanvl  jjiittn  ZusunJ  vcrNCtzt  wiir>li.ii. 
Dam  kam,  daü  der  Wagcnbnu  durch  Annahme  der  fcJcrndcn 
Lagerung  des  Oberteils  groUc  Fortschritt«  machte,  bos  Fahren 
wurde  in  England  Sport  und  das  Reisen,  n-tther  gefihriich  und 
qualvoll,  ein  N.nio.-i.ilvergniitrcn.  Gerade  in  die  Zelt  derSlroOen- 
verbe.<>.seruni;  fielen  Jic  Anfiinge  des  Automobilismus  in  Form  von 
Dampfwogen  in  Fingland.  Man  baute  sie  in  gigantischen  Formen 
mit  walMnartigen  Rädern.  Oer  Lärm  und  der  Qualm  machte  die 
scheu;  bei  der  damals  schon  groDcn  Fahrgeschwindigkeit 
le-s  wurden  bis  60  km  [to  Sr.iii.lt!  geleistet)  litten  die  SlraLVii 
bald  machte  eine  drakonische  Gesetzgebung  dem  mechanischen 
Zug  auf  der  LandstraHe  ein  Ende  und  verwies  Ihn  auf  eigene 
KunstStraBen.  die  Eisenha1)tK<ii, 

Die  Bewenuiii;,  die  StraUun  zu  verbessern,  ging  Von  England 
auf  alle  Staaten  des  Kontinents  über.  Vor  allem  war  man  in 
Frankreich  bestrebt,  den  Engländern  nacttzueifem,  weil  man  hier 
den  bd  ihnen  nindunenden  Wohlsland  durch  AusbreHung  der 
In.iiisiric  und  des  |]andels  aus  d«n  erieichterten  Veikehisverhält- 
nissen  ableitete. 

In  Deutschland  »tniideti  die  StraOen  nur  in  Oesterreich  ■.\m 
Anfang  des  19.  Jahrhunderts  im  Ruf,  gut  zu  sein.  Hier  wurde 
die  Armee  zum  StraOenbau  ani^halten.  Die  Strafien  In  Rayern 
und  den  N'achharlanJern  waren  durch  dw  X^ipolftiiiiselieis  KricKs- 
zügo  verdorben  und  nur  iMililccht  ausgebessert,  iu  l'reuücn  fehlte 
es  Im  IHaehiand  an  gutem  Sieinmaierfad  und  an  KmiUen,  um  aus 
anderen  (icgenden  besseres  beizuschaffcn.  Im  übrigen  war  es  in 
iJeutschland  Folge  der  Kleinstaaterei.  daO  der  Verkehrsförderung 
noch  wenig  .Xufnierksunikeil  ?.ui,'evveiidet  wurde.  Nur  durch 
Napoleonischen  lünfluO  war  erreicht,  daD  einige  lur  militärische 
Zwecke  wichtige  Straflen  als  Staalsstraflen  in  Iddliehem  Zttstand 
eriialtcn  wurden. 

iJas  MaMdam-Systeni  iVind  auch  in  iJeutschland  allm.nii  im: 
Anerkennung.  Diese  .\rl  von  Chaussicrung  verdrängte  seihst  in 
Städten  die  i'flastcrung.  Auf  die  Instandhaltung  der  StniOcn  wurde 
mehr  Wart  gelegt  und  ftlr  zahlreicheres  und  gcschuheres  Personal 
cur  StraOcn wart  .^es.>-^).  Von  I.S4<)  an  trat  wie  mI  iimII  auch  in 
üeutadiland  die  l'ürsorgc  lür  die  Straüen  zurück,  da  sie  nur  mehr 
lokafcin  Zwcdcen  dienten,  die  CiscnbalM  den  Femverkdir  Ober- 
nahm.  Ihre  Herstellung  t«i  aber  durch  das  Walzen  wesentlich 
verbessen  worden,  das  anfangs  mittels  der  1835  in  Krankrdch 
aurK'ekommencn  PTerdewal»,  sdt  IMO  aber  mit  der  ftampfWals« 
geschieht. 

Die  Strilen  der  Znkaiift 

In  neuerer  /Icit  seit  Ausbau  des  Risenbahniiit.cis  wird 
überall  lebhaft  empfunden,  dafl  den  StraOen  als  Zuluhrliitien  eine 
toklie  Bedeutung  lukommt,  daB  man  auf  bessere  Anlage  und 

Instandhaltung  bedacht  sein  muH.  Die  Krkcnntnis  aber,  dnO  die 
MacadamstraUc  dem  gemischten  Verkehr  von  Fahrzeugen  mit 
tierischem  Vorspann  und  mit  mechanischem  Antrieb  nicht  ;:e 
wachten  ist,  greift  immer  mehr  um  sich.  Ueber  Belästigung  durch 


I  durch  den  zunehmenden  Staub  wird  aügemdn  geklagt;  die  Ab- 

niitzuni^  der  StraUen  ist  aber  eine  .solche,  diiU  die  Wieder- 
herstellung den  Gemeinden  und  dem  Staat,  die  dafür  aufzukommen 
haben,  übermaSig  hohe  Koaten  verursadit.  Man  ist  daher  Jctil 
darauf  bedacht,  die  MacadamstraUc  zu  verbessern,  in  dncn 
StraiScnknngretS.  der  im  Oktober  1908  in  Paris  sUttfindct,  treten 
die  bedeutendsten  Ingenicure  zusammen,  um  darüber  zu  beraten. 

Es  wird  der  Vorschlag  gemacht,  an  Stelle  der  dnfachen 
StdnschlsgstraSen  nach  Macadanu  System  Irotx  der  höheren 
Kosten  auch  für  die  I.andstralie  die  I'tl.ister.ini^  anzuwenden  Zur 
Zeit  Macadams  herrschte  in  En;;iand  und  in  Frankreich  das 
l'llaster  im  StraOenbau  lUr  Städte  urtd  für  die  Landstr.atSe  vor, 
aber  ohne  soliden  Grundbau.  Die  Ausführung  durch  ungelernte 
Arbeiter  war  natürlich  dne  mangdhafle.  In  kurzer  ZeR  wurden 
solche  StraOen  ebenso  uneben  und  machten  das  r.ische  Fort- 
kommen der  ungefederten  Wagen  ebenso  unmöglich  wie  die 
grundlosen  imgcpflastertcn  StraOen.  Die  Macadam-Chaussicrung 
bedeutete  einen  wesentlichen  Fortsehritt,  weil  sie  auch  naeh  Jahre- 
langem Bestehen  sich  bei  Pflege  durch  gelernte  Arbdier  gut  und 
che;)  erl'.ieU.  Tebcr  ^;'i>serc  Stiuhcntwicklun^'  wurde  allerJinirs 
in  den  englischen  Zeitungen  schon  bei  ihrer  Einführung  hüulig 
geklagt,  obwohl  Macadam  selbst  darauf  drang.  daD  unter  keinem 
Vnrwand  Btndemittd  irgend  welcher  Art  mh  Wasser  auf  die 
geschotterte  StraOc  vor  dem  Fcstwatzen  gebracht  wurden. 

In  der  neueren  Zeit  sind  in  der  l'llaslerung  der  StraOen 
gegen  früher  grolle  Fortschritte  gemacht  worden.  Als  Voraus- 
setzung für  ihre  Brsuchbarfceit  ist  für  die  Maeadam-Chaussee  ein 
guter  (Irundbau  erkannt.  Die  l'llas'.er.iiij;  selbst  aber  wird  mit 
besseren  Steinen  mit  i;eringeren  Zwisciicnruumcn  sorgfältiger  aus- 
»;e  führt  als  früher,  .^n  .Stelle  des  Grosspilastcrs  mit  Quadern 
tritt  jetzt  häutig  das  KlcinpRaster  mit  fauatgroQen  aber  etwas 
weniger  regctmäSig  geformten  Stdnea,  das  wesentHch  billiger  ist, 
weniger  ,'s-,;tjh  :v!det.  ^i-i^i  r  zusammenhält,  sodall  für  die  .Auto- 
mobile kein  durch  Erschütterung  sdiidllches  Ueberspringcn  von 
erweiterten  Fugen  voifcommL  Der  pieuB.  Landesbau^Inapdclor 
Gravenhorst  hat  es  schon  1895  in  Stade  (Provinz  Hannover) 
angewendet.  Unterdessen  ist  es  vielfach  auch  auller  Deutschland 
erprobt  worden  und  findet  überall  Verbreitung  (in  England  unter 
dem  Namen  Durax). 

Die  Herstclhing  der  Macadam-f^aussccn  ist  wesentlich  ver- 
bessert, seit  IiampfslraUenwalzen  tlnL;LMliri  .v. irden  sind.  Vielf.ieh 
wird  aber  zu  weiches  Material  verwendet  und  erdiges  iiinde- 
mittd.  Bd  SU  schweren  Walsen  (bis  19  Tonnen)  wird  dann 
d.is  weiche  Material  sowohl  der  Decke  wie  der  Unterlage  zer- 
druckt, .las  Wasser  hält  sich  Im  StraOcnkörper  und  Im  Winter 
hencn  Froste  die  Decke.  bnn;;cn  sie  2um  .Aufquellen.  Wo  viel 
Wert  auf  guten  StraOenzusiand  gdegt  uird,  da  sind  unter  solchen 
Verhiltnissen  die  Kosten  der  Unterhaltung  sehr  hohe.  Schon 
aus  dem  Grund  wird  auch  von  faehminniSCher  Seiti'  aiicr'-:annt. 
duO  für  schweren  Verkehr  der  StraOenbau  ein  nndeicr  werden 
muO.  Aus  den  grdfleren  Städten  verbannt  man  die  Macadam- 
straBc  ganz  und  ersetzt  sie  durch  Pflostsr  entweder  mit  Natur- 
oder Kunststeinen  (Asphalt,  Dorrit,  Vuleanel.  KeramItV  Die 
rasch  fahrenden  .Automobile  ver,lerb.-i'.  nun  die  MacadamslralJe, 
indem  sie  mit  ihren  l'neumatiks  das  Bindemittel  aus  den  StraUen 
heraussauggn.  Die  dann  bktflgsieglen  Sidne  wanden  von  den 
beschlagenen  Pferdchufen  aus  der  StraScnobcrllache  herauigerinen 
und  deren  Zusatiimenhang  t;elnckert.  Bei  liegen  entstehen  Wasser- 
pl'ut^eii  und  «ileise  im  .Schmutz.  Der  Verbr.iuch  .le»  Deck* 
materials,  dessen  abgenützte  Teile  von  den  ätraiienwürlern  abge- 
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kraizi  und  forljicTClwffl  werden  mOnen,  geht  in  nuchercffl  Tempo 
vor  sich  als  früher. 

Bei  dem  zunehmenden  Aulomobilverkchr  hat  sich  die 
MacadamsiraUe  h.uipis,kliliv:li  wix^-v.  iKs  Bindemitivis  als 
unzureichend  gexcigt,  Macadam  selbst  halte  ausdrücklich  die 
Bcii^be  von  erdigen  StofTcn,  von  Lehm,  Ton  verboten,  eher  auch 

atcinijiL'S  Material,  S:i:ivi,  KIl-s  fiir  unr.iiti^  crkt.irt.  Spater  hat 
man  diese  Matcrhillcil  Tur  uiu-nlbchrlich  Kelulleii,  Mit  Unrcclit 
legte  man  ihnen  den  Namen  Bindemittel  bei.  Nach  Ansicht 
erfahrener  StraDcncrbauer  haben  sie  gar  keine  bindende  i-Iigcn- 
schan,  sondern  sie  trennen  nur  die  Steine  durch  Ausfeilen  der 
ZwiMiieiiräunif,  um  sie  von  dem  Zertrümmern  iicrch  die  meist 
sclir  schweren  l^anipfwalzvn  oder  durch  schwerbeladene  Fahr- 
zeuge zu  sehüizen.  Dieser  Zw'eek  wurde  gut  crfiillt,  so  dafl  vor 
Aufireieii  des  inli  rneuni;ilikriidcrn  ausKOilatlcten  Automobils 
nichts  gcjjcn  diese  Straüenbau- Methode  einzuwenden  war.  Die 
Verbreitung;  des  Automobils  mit  l'acumatik  über  bedinjit  die  An- 
wendung eines  anderen  Bindemittels.  In  Frankreich  hat  man  die 
Erfahrung  gemacht,  dafl  seit  dem  zunehmenden  Aulomobilveticchr 

die  StraOendCi;ke  bcjLnitend  Iri'lher  ertieiicr".  werden  miiU  als  iMshir 
und  dadurch   sicli    die    Krl)jilluri{;skiisten   lür    die   SlraLier:  um 
erhöhl  haben. 

Landeabaurat  Görs  in  DOsacIdorf  schildert  die  Folgen  einer 
Wettfahrt  von  Automobilen,  die  Im  Juni  zwischen  Paria  und 
Berlin  siattnuid,  wie  aie  auf  der  SlTafienedtc  zwischen  Aachen 
und  Köln  zeigten. 

»In  zwei  Stunden  wurde  dort  aus  einer  Kohlensandsteln- 
decke  das  Bindematerial  und  die  Verzwickun^  vollständig  heraus- 
gerissen. Die  lU'cUe  hatte  jt.len  /iis.-inimetiliung  verloren,  sie 
wurde  durch  Jen  n.-.chfniK'ciiden  Lastvefkehf  in  kunef  Zeh  zer- 
stört und  mußte  erneuert  werden.' 

Alz  dte  Hauptursache  der  Staubbüdunir.  die  als  ein  Zeichen 

des  rasch  VW  ZlCh  K'-'I'"-"'-'- .'st-rJ.  l■VL■r.lLl^s  anzusehen  ist, 
wird  die  Art  des  Bindemittels  erkannt,  in  iCngland  wurden  ein- 
gehende Versuche  gemacht,  es  zu  ersetzen  und  man  glaubt,  dort 

im  Teer  etwas  gefunden  zu  h.ibcn,  wodurch  die  Steine  mehr  vor 
uicKeiiseitiyer  Reibung  und  vor  .Mmutzuns  bewahrt  und  die 
Slr.nÜen  wasserunJurchlussiKer  'gciiiaeht  werden,  als  es  bei  den 
bisherigen  Materialien  möglich  vor.  Besonders  vorteilhah  ist  es, 
dafl  Teer  als  Bindemittel  unter  dem  AulomoMlveikehr  gar  nicht 
leidet.  Fiir  diese  neue  Art  der  llersi'.clliii-.^'  der  .StraLlen  h.st  r'.>n 
aiKli  stlion  einen  X.imen  >;eliiii,len  Taimat.  Vom  allen  Maead.ini 
bleibt  nur  die  Vorsilbe  .M.-ic.  die  hinten  gesetzt  xvird,  wahrend  die 
Bezeichnung  für  (Tar)  alu  lür  dos  Charaktcrislische  des  Systems 
voransteht.  Daneben  versuchen  sich  noch  einige  andere  Xamen 
IBr  dieselbe  Sache  Verbreitung,'  zu  sihafTen.  «Jn  irrile  eic  ,  wnmii 
nur  {i]^nj  eine  Zutat  oder  eine  besondere  Art  des  1'ecrratKnicrcns 
bezdehnet  wird. 

Von  Kn)»1atid  «cht  also  wieder  die  BexveKim;;  liir  eine 
Reform  der  i..andslritUcn  au».     Frankreich  scIilleUl  !>ich  ihr  an 


und  Deutschland  wird  folgen  mttiaen.  Et  in  nldit  ZuM,  da0 

gerade  da  im  Volk  selbst  das  Verlangen  nach  besseren  Straften 
so  lebhaft  empfunden  wird,  daO  die  ttegicrung  folgen  muO,  wo 
ebcnfalb,  der  idTemhchen  Meinung  nachgehend,  im  Anfang  des 
vorigen  Jahrhunderts  der  mechanische  Zug  auf  der  Schienenbahn 
eingeführt  wurde.  In  England  hat  sich  der  mechaniache  Zug  fDr 
N'utüzweckc  in  den  letzten  Jahrzehnten  auch  auf  dcrLandstraUc  cin- 
i;elnlrf;erl.  I  )ainp;  Straüenlokornntiven  linben  schonvor  189'i  trotz  den 
ihren  Wrkelir  beschrankenden  jjesetzlichen  Vorschriften  zur  Ver- 
bindung der  Fabrikstädte  mit  Häfen  oder  Uezugsortcn  lOr  Rohprodukte, 
Kohlen,  Erze  etc.  In  England  Verbreitung  gefunden.  Seit  1896  diese 

Sc'irankei;  uel.illei;  sInJ.  fiin.l  in  KnL'hmd  ein  AiilVchwunH  in  Jer  Her- 
stellung von  schweren  La&twagca  init.Selbstantriebsiatt,  vondcmman 
auf  dem  Continent  noch  weit  entfernt  ist.  Zu  einer  Zeit,  wo  in 
Frankreich  und  Deutschland  sich  der  AutomobiUsmus  hauptsächlich 
in  Oeschwindi^keitskonkurrenzen  durch  Ausprobieren  von  rasch 
fahrenden  Personen-.Automobilcn  betätigte,  h.ihen  sich  in  Kngland 
die  Lastautomobile  mit  Dampf  und  mit  Kxplosionsmotoren  noch 
vermehrt  Die  Zahl  der  Wagen,  die  von  Pferden  gezogen  werden, 
hat  aher  dort  nicht  «h'^'enommeii,  sonJenl  ist  zum  mindesten  ^'leich 
jjenlicbcn.  Der  Verkehr  auf  den  i.andstrnUen  ist  also  dichter  ge- 
worden. Dabei  zeigte  es  sich  dalJ  das  ziehende  Kad  die  Strallen 
mehr  mitnimmt  als  das  gezogene  Rad  und  Pferdebcschlige  zu- 
sammen. In  England  ist  man  daher  zur  Erkenntnis  g^onunen, 
d.iU  nliiit  daran  zu  Je-ilicn  i-il.  r  :i  Jini  hishcrifien  .Aufwand  für 
die  Straüenuntcrhaltung  auszukommen.  Die  Verkehrsintcressen 
verlangen  hier  unbedingt,  dafl  bedeutendere  GeMmittci  äMr  to 
Ansatz  gebracht  werden.  Eine  StraOenverbesserungs- Gesellschaft 
hült  z.  Ii  einen  .Aufwand  von  20  Millionen  Mark  für  den  Umbau 
der  L.aiidstraUeii  des  Koiiifjreichs  lür  niiti|j. 

Da  die  Holz-  oder  AsphaltpDasterung  wegen  der  Kosten  nur 
für  SiAdle  in  Betracht  konunt,  so  bleibt  für  die  Landalraaae  nur 
Steinpflaster  o.icr  Tcer-Mac.idam.  Die  Interessen  des  mechanischen 
Zu(;s  verlangen  aber  eine  nahezu  fuuenlosc  Bahn.  Für  diese  ist 
Kleinpflaiter  Atir  ein  Ersatz,  wenn  es  mit  Fuhrwerksschienen  aus 
Stahl  zusammen  verwendet  wird.  Wegen  der  Fugenlodgkeii 
wäre  Kunstslein  pflaaler  besser,  voraingcselzt,  dafl  es  bei  guter 

Haltbarkeit  billii;  heri;estellt  wer.lci:  kann,  ferner  Bcton-Macadam. 
Die  obernacliltchc  Tccrbehaiidlung,  die  in  I-ranlircich  und  in  der 
Schweiz  mit  gutem  Erfolg  Rlr  die  gewShnlidie  MaGadam-Stiifle 
verwendet  wird,  schddet  für  «II«  Straten  mm,  wo  starker  Verfcdir 
zu  erwarten  Ist  (mit  Raddruck  von  über  3  Tonnen),  femer  fOr 
Sir.iUvU.  \i.i>  nur  Uiiches  .Sirinnmterial  iKalk  wie  z.  H.  in  Söd* 
bayern,  lirol)  zur  Verfügung  steht.  Als  Material  für  Zukunlls- 
straflen  für  den  Haupt -Vcilcehr  auflerhalb  der  Stftdte  sind  daher 
an.'üsrl'i"! : 

1.  Kleinptlaster  mit  und  ohne  Fuhr-  \ 

j,  I    lui      l.anJsiraüen  mrt 

weiliasehienen,  ) 
,  _      , ,      .  I    schwerem  \  crkchr. 

2.  Teer  Macidam,  ) 

3.  beton-Macadam  für  .Automobll  StraÜen, 


Technische  (Rundschau. 


Motorpos  I wagen  für  Burma. 

1  >ie  l'o^'.'vlmrde  von  <  Mn  r  -  llurnia  lia*.  in  Ki'-uil.ind  eii'.en 
.'\iiUrag  lur  IJ  .MiilorposlwaKcii  ahtjegcben.  weiche  zum  IVr-stuien- 
transporl  in  dieser  («egend  bestimmt  sind.  Das  normale  12  bis 
18  P..S.  Chassis  der  Slurncy-Werkc  mit  ,V''-Moli>ren  isi  le  li.li.h 
durch  eine  Verbrt-Iterung  der  Spurweite  gemaU  der  Breite  der 


dort  von  den  Eingeborenen  verwandten  Karren  verändert  worden. 


I  Ml  Karos- 


i-t  l\ir  Ktiropart 


(i  Kiiii,'ebi>rvnc  eingerichtet. 


indessen  ist  der  huucrc  Teil  des  Fahrzeuges  so  beschaffen,  dalt 
an  Steile  der  Eingeborenen  auch  Gepäck  mitgenommen  worden 

kann.  Die  Fahrzeuge  sollen  täglich  l(Mkm  zunickleEjen  und  die 
Uegicrung  lüitt  extra  Wege  für  üie  anlegen,  die  natürlich  hinter 
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europäischen  Wegen  wtH  surQeksiehen  wcrJcn.    IMc  Wagen 

sollen  Jic  Strecken  niil  cnier  Durehschi.nwt;! '^v  luv  i  Kll;:kii1  vm'- 
19  km  pro  KtunUc  zurücldegvn.  Ltic  sturkstL-n  Sivi);ui>gcn  bv- 
tng/m  I  zu  15.   Als  Bcraifting  wird  VoHguntmi  vcrwnndt  wcnlen. 

Es  wird  inlerct«!uint  sein  spätvr  die  Ergcbnisüc  dii-scs  Uv- 
triclMS  zu  hlircn,  deren  VcrölTenilichung  in  Aussicht  Kusk-Ilt  wird. 

Lederreifen  ür  Automobile. 
Dte  neue  AutQmobil-Reilen<F«bfik  (KAKI-  )  iterlin  hat  Vcr- 
■ueiw  mit  Lederlaufiicdteii  (Qr  AutOMfiobili«{fcn  angestellt,  die  sie 
nach  D.  R.P.  158645  anrcrligle.   Kaclt  Anfalle  der  Finna  war 


das  Ergebnis  der  Versuche  zufriedenstellend  und  wird  beabsichtigt, 
die  Fabrikation  in  groBem  Maflsub  aulkunehmen. 
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t)ie  .Schwierigkeit  bei  der  ller»tellu:i^  von  [aufdecken  aus 
I.eJer  besteht  Jurin,  einen  Wulst  von  tadelloser  Kesli^jkeit  und 
Haltbarkeit  zu  schaflen.  iHsr  Inhaber  des  erwähnten  Patentes, 
der  Crefelder  üerbereibcsitKer  E.  Zohlen  liat  hierau  ein  Verfahren 
eingcschlatjeri.  dns  im  weücntlie!);-!!  daJiircl:  ;'i'nrr  i / 'iviiri;!  isl, 
daß  die  Wulste,  um  sie  hart  werden  zu  lasMii.  i^ei  der  (icrbung 
der  H.tut  vor  der  Berüliruni»  mit  der  Gerbl1üssi(;kcil  (;<-'S*-"hüut 
werden,  i^icrbei  wird  die  Decke  mil  den  Wuisiteilen  der  PreO' 
rorm  in  die  Gerbfliissigfccit  cingietRuelit,  wobei  diese  die  Wulste 
vor  der  rierlillkissij;kell  sciiiil^eii.  |)as  llcrstclliintjsvcrltthien  der 
Decke  spielt  »Ich  dcmcittspr^chend  l'olgund«miaÜ«n  ab: 

Aus  den  Häuten  werden  Ringe  a  ausgeschnitten.  Ein  solcher 

Rill;-'  UT.1  .laiif.  III  weier-ioni  Z  i-.!,i:iJe  jm  dem  l'reüring  6  Reicht; 
dar.)Ui  werden  die  l'relilvuketi  r  vdii  aiiUeii  i;ei;eii  den  Rin>;  gc- 
preBt.  SodaD  die  Haut  die  dem  nuersckiull  der  iKx-ke  entspreebvnde 
Form  annimmt.  Die  einzelnen  Teile  der  Prcitbacken  sind  so  aus- 
sebfldet.  diilt  beim  Pressen  die  Randwulste  a,  entstehen.  Die 
Hitiil  wird  .lutin  mit  denjeni^'en  Teilen  der  I'reUforin.  die  zur  Her' 
Stellung  der  UandvvuUtc  dienen,  in  den  Gcrbapparsi  überführt, 
sudaH  diese  die  Wulsle  *«r  der  Berähning  mh  der  Gerbflüsslgkcit 
scliiitzen. 

Wenn  es  mit  diesem  Verfahren  gelin»;en  sollte,  Wulste  von 
ausreichender  Haltbarkeit  herzustellen,  mufi  die  Krfalirung  lehren, 
ob  die  geiinKcre  Elastizitüt  der  Lederdecke  im  Veigicich  zu  einer 
Oummidcdn  durdi  den  Vorzug  erheblich  längerer  Ucbensdauer 
aufgewogen  wird. 


gerlin-^ailand. 


Im  Aki  ims. 


Endlich  konnte  ich  meine  Absicht,  die  Im  Jahre  1905  unter- 
nommene Tyrolreise*)  m  wiederholen,  zur  .AiisfOhning  hrinßcn. 
Ich  wollte  das  Nützliche  mit  ilem  .\n;;enehmen  verbinden,  bei 
Ciolde  in  Gera  ein  neues  Klappverdeck  bestellen  und  in  Mailand 
meinen  nunmehr  stvei  iahre  In  Beirieb  beflndllehen  Wogen  der 
Kinn  I  ["iHia  IV-cichifi  i.'nivi.ilich  -i.ieh-iehen  lii->seM.  Zu  der  Kei'-L 
hatte  ich  den  Wagen  —  ein  l'haeton  vim  J4  l'S,  ea.  14(H)  ki; 
Gewicht  reisefertig  ohne  Insassen  —  auf  allen  vier  Radern  mit 
Micheiin  Gkittchutt  veraehen  und  ftihrie  je  eine  glatte  Vordcr- 
imd  Hinterdecke  und  je  swei  LuftschHiKhe  als  Reserve  mit.  Ich 
war  ferner  ausgerastet  mit  Orenzkarten  CUr  Oesterreich  und  Italien. 
Milteibach  Karlen  von  Deutschland,  Ravensleins  Kurte  der  (»stülpen 
(wcstl.  Blatt)  und  der  Karte  Lomhardia  des  Ital.  Touring  Club. 
Ferner  fObrle  ich  mh  eine  Peitsche,  ein  doppcltüniges  iügiialhom, 
ein  Augenglas  mit  rauchgrauen  GtSsem  (was  auf  den  blendend 
weiUen  StraUen  Italiens  sehr  angenehm»  <  >el  und  Benzin- 
rcscrven,  ücgeltucheimcr  und,  was  oA  vergessen  wird  und  bei 
Reparaturen  auf  der  Landalraile  sehr  erwilnachl  ist,  Putzwolle 
und  Lappen.  KolTer,  Handtaschen,  Decken  etc.  waren  Itn  Innern 
des  W.igeiis  untergebracht. 

Am  7.  Mai  fuhren  wir  um  I  i  Uhr  von  Charlottenburg  nb. 
Das  Wetter  war  Italt  und  regiieriseh,  sodall  wir  das  Verdeck 
hochiehtagen  mufllen.  Bin  heftiger  Gegenwind  hinderte  am  Vor- 


*>  t.  Heft  4t  t906i  Saits  113- 


wSriakommcn.  Auf  bekannter  Strafte  gelangten  wir  zum  Mitlag 
nach  Wittenl>erg  und  dann  gings  weiter  über  die  noch  immer  im 
!  rmhau  hetindliche  Klbbriicke  iiiid  die  endlich  a  u  1  t;eh  ess  e  rt  e  n 
StraUen  in  der  Nahe  vun  Bitterfcld  über  die  sächsische  Grenze, 
welche  schon  durch  die  breite  vorzOglich  gepflegte  SiraOe  ohne 

Siimmerwe;,'  kenntlich  ist:  und  bald  war  Leipzig  erreicht. 
l  )iesiiial  sollte  die  kei.se  über  Zeitz,  '  iera.  (  «reiz.  IMuuen.  <  lelsnilz. 
Adorf,  Ki,'er.  Keijensburg  gehn.  und  da  es  noch  /.icmlich  frilh  war, 
enischloO  ich  mich,  noch  an  diesem  Tage  bis  Gen  zu  fahren, 
wo  wir  gegen  8  Uhr  anlangten  und  Im  Hotel  Prommater  flber- 
nachteten.  Ich  nvicli'.e  hier  i^leich  einfi;i;ci'.  d.iü  Jie  S'.riiUeii  .uif 
obiijer  Strecke,  besonders  in  den  T  ürstcntinnern  Kcuü,  nicht  ent- 
fernt so  gut  im  Stande  «ind,  als  auf  der  sonst  benutzten  Strecke 
Altcnburg-Zwickau-Reichenbacb{  landschai^lich  ist  entere  Linie 
wohl  schöner,  die  SteiKungsverhältnisse  sind  ziemlich  die  gteichen. 

I)er  \'iirniitta^  des  nächsten  Ta.'es  vcr^inj;  mit  Verhand- 
lungen bei  Herrn  Traugolt  Golde.  Wir  kamen  überdn,  daS 
er  mir  ein  Verdeck  und  eine  vordere  Glasscheibe  anfertigen  und 
beides  bei  meiner  Rückkehr  von  der  Reise  am  W.i^en  anhriniren 
sollte.  Nach  Tisch  setzten  wir  die  Fahrt  fort.  Bei  VoitcrsrcuUl 
muBten  wir  die  Grenze  Obenehrdten,  was  ohne  viel  Zeitverlust 
geschehen  wäre,  wenn  nicht  fast  unmittelbar  vor  dem  Zollhaus 
dn  noch  neuer  Hiit'nat,'el  mit  scharfer  Spitze  einen  hinteren  Gldt- 
schulzntaiitel  •>iiul  Schhiu.h  i!.ircr.:'iilirt  Ii  .-.ic  Wir  nniUlen  J  il  er 
den  zur  Reserve  gerührten  glatten  Mantel  aufziehen,  mit  dem  wir 
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•b«r  bd  Sleigungen  und  masen  Straften  nur  schicclit  vorwärts 
kuncn.  GlOcklicberweiso  vv.ir  es  bis  F.i^cr  niclit  mehr  weit  unJ 
gegen  7  Ubr  llinglGn  wir  dort  an.  Dcii  naL'lislon  Tag  wollte  Ich 
eSgendicb  zu  dncm  Abstcclier  nach  KiirlnhaJ  benutzen;  da  c3 
•bor  MgnMe  und  «uch  di«  liöhmischcn  Strallen  keinen  Vttr- 
irauenenveckenden  Eindruck  machten,  vertraute  ich  mich  lu 
au'sini  Xsvccke  der  RuschichraJcr  Enenbahn  an  und  lieft  dem 
Chuuft'cur  Zeit,  den  durchlochlen 

Mantel  und  Schlauch  sachgemäfi  BERLJJ 
zu  reparieren  und  wieder  auteu-  poisdam 

ziehen. 

Am    10.   Miil  };in),'s  ilniui 
morgens  8  Uhr  weiter.    Da  in 
Oeclerrcich  da«  Benzin  teurer  litt, 
ul'i    bei    uns.   wollte    ich    meinen  OHIERH 
Vorrat   erst  in  Bayern  criianzen. 
In  Miiterteich,  dem  ersten  grüficrcn 
Ort  hinter  der  Grenze,  Mellen  wir 
an  und  Ich  fragte  einige  uns  an- 
staunende Jünglinge  im  SonntaRS-  WEiD/ 
Staat  nach  dem    im  t'ontinenial-  SCniEd^^ 
Handbuch  als  Benzinlicreraiu  angc-  A  ^Pi-iUEr« 

Üthitcn  Ludwig  Fink.  Leider  iiof*«^a^orf 
konnten  sie  mich  nicht  verstehen  9  v^e6er 

oligleicli    ich  ihiieti  mehrmals  iinj  ^.iTTER'tlc:'^ 
so   deutlich   als  möglich 
Frage  wiederholte.  Da 
nmonsieur!"  rufend  ein  italienischer 
Arbeiter  aneelaulen,  der  wohl  in 
der  Meinuni;.  wir  seien  .\uslanJer. 


uns  seine  Vermittclung  anbot.  !>o 
hatten  wir  uns  fransQsiseh  schnell 
Teraländigt  und  l'.nuien  etwa  nach 
100  Metern   am    Markt  un»crn 


OESTERRtICH 

\ 

hinrahrt 
rOckruhrt 

#  OBBtHANflUN» 


l.üdwi'fr  Fink.  Hier  bekamen  wir  Benzin  iiii.l  'k-l  irid  aN  wir 
gerade  beim  ümlülleii  waren,  war  in  der  nahen  Kirche  der 
('•(ittesdienst  zu  Knde  und  so  kann  man  sich  denken,  daU  es  an 
Zuschauer  nicht  gefehlt  hat.  Bald  ging  die  Reise  weiter.  Da 
es  Sonntag,  war  die  taddlese  Strafte  Irei  von  Fuhrwerk, 
und  da  die  ("a-ceiiJ  fast  jj.iiiz  einn  ist,  sn  kdiiiU'jii  wir  l'n'.l 
darauf  los  fahren.    Ubglcich  ein  Ciegner  altes  um  die  Welle 


fahiens,  hatte  ich  an  diesem  Tage  ein  Interessantes  Wettrennen 

mit  einem  —  Hasen  ZU  bestehen.  Wir  h.itlen  diesen  offeiib.nr 
UU.S  seinem  Mittai;sschlaf  im  Chausseet^raben  gvsturt.  Kr  üprunj; 
auf  und  liei  nun  in  seiner  Verwirrung  Jenseits  des  (  h.-iussec' 
grabens  wohl  hundert  Meter  neben  uns  her,  die  wir  in  einem 
Tempo  von  $0—60  km  fuhren,  ich  glaube  es  wäre  im  Emtlfall 
ein  totes  Rennen  uewestn.  Zum  Miltay  waren  wir  in  RegCnS- 
bürg  und  trafen  gejjeu  7  Uhr  in  Miinchen  ein.  ÜaU  ich  diese 
Strecke  gerade  am  Sonntag  befuhr.  war.  glaube  ich.  sehr  günstig, 
denn  tron  den  berOcht^n  Plhunerzöllnem  habe  ich  wenig  ge- 
merkt, die  waren  wohl  beim  Biere.  Richtig  organisiert  fand  ich 
dies  neue  Raub^fstem  nur  in  Landgut  und  auf  der  RQdcfahrt 
in  Hof. 

Von  München  sollte  die  Fahrt  Ober  Kochel-ZtrI  nach  Innsbruck 

und  eventuell  bis  Hrixcn  Kehcn,  wo  mir  das  Hotel  zum  Klefantcn 
nk  Sehenswürdigkeit  gerühmt  war.  L'm  V  Uhr  vcrlielieii  wir 
Manchen.  M  Königstein  lag  ein  bis  auf  die  EisenleOe  abge- 
branntes Automobil  am  Wege,  ein  ernstes  Bwmenio  mori.  In 
Walchensee  beim  „Fischer  am  5>ee*  nahmen  wir  unser  Mittai;s- 
inahl  ei-1  mul  freuten  uns  an  dem  --vliniien  Blick  auf  die  iialien 
Alpen.  Der  Win  sagte  uns,  im  -Sommer  «ei  dort  ein  sehr  starker 
Automobilverkehr,  und  nicht  mir  Mflnchener  und  Ocaterreicher, 
sondern  Ijesonders  Knf;!ander  kämen  viel.  dies  sei  eine 
l'olgc  der  Hcrkonurndirt.  durch  welche  diese  Tiei^jend  erst  so 
recht  bekannt  .iiid  l  eruhmt  geworden  sei.  Wir  machten  uns 
bald  wieder  auf  den  Weg,  der  nun  enger  und  nach  Uebcrschreitung 
der  österreichischen  Grenze  stich  steiler  und  steiniger  wurde.  Die 
tirenx&berachreitui'.:;  machte  keine  .SchwicriKkciten.  Ich  hatte  die 
beiden  In  Voitersreulh  erhaltenen  l'appschildcr  mit  den  Nummern 
aufgehoben  und  diese  wurden  nun  mit  Bindfaden  vorn  und 
hinten  am  Wagen  befestigt;  auch  die  Zollplomhe  hatte  ich  am 
Chassis  belassen  und  so  war  nur  eine  Eintragung  in  meine  Grenz- 
karte  niilii;.  Nu  i  innUlrn  wir  ti.ild  an  den  so  oft  genannten 
Zirler  berg  kommen,  ich  untersuchte  der  Vorsicht  halber  nochmal 
alle  Bnaiaen,  indem  ich  ein  Rad  hochstslNR  lieft,  und  Umd  hierbei, 
daO  die  rechte  Htnicrradbremse  sich  in  den  Gelenken  klemmte 
und  daher  nicht  genug  öffnete,  so  daO  das  Rad  nur  mit  Mühe  zu 
drehen  war.  Wir  muUten  also  das  Rad  und  die  Bremsbacken 
abbauen.  Mit  Petroleum  und  Oel  und  einigen  Hammerschlügen 
hatten  wir  bald  den  tOekischen  Bellen  gelöst  und  nach  etwa 

einiT  Siui.Il-  war  alle<  in  Ordnung.  .Als  wir  sn  besch.'irti,:?! 
waren,  k  un  wie  zum  Hohne  zum  ersten  .Male  die  Sonne  zunl 
Uurclibruch  und  madite  uns  tüchtig  warm.  Im  iiüchsten  Dorf,  den 
Namen  habeich  leider  veigeaaen,  erfrischten  wiruns  durch  einen  kühlen 
Trunk  und  genossen  von  der  Terrasse  des  einfachen  Gasthauses  den 
schttnen  Blick  auf  das  Innth.d  zu  unsern  KüDen ;  dann  ging's  mit  kleinster 
l^chersetzung  und  abgestellter  Zündung  bergab.  In  kurzer  Zeit 
war  Zirl  erreicht  und  dann  fuhren  wir  weiter  nach  Innsbruck. 
Es  war  5  Uhr  geworden  und,  da  von  neuem  Regen  drohte, 
blieben  wir  in  Innsbruck  snir  Nacht,  und  ich  benutzte  den 
.\bend,  in  der  Sl.idt  und  an  der  1  Tcrpronie.iade  herumzu- 
schlendern, üehr  erfreut  war  ich  am  andern  Morgen,  als  die 
Sonne  mir  ins  Fenster  lachte  und  einen  schönen  Tag  erwarten 
lieU.  Ich  sandte  meinen  warmen  Pelzmantel,  der  mir  bisher  gute 
Dienste  geleistet,  und  die  schwere  Rcisedecke  nach  Hause,  fuhren 
wir  doch  nun  dem  warmen,  sonnigen  Süden  entgegen.  Um  9  l'hr 
brachen  wir  auf.  Auf  herrlicher,  gut  gepflegter  StralSe  ging  es 
allmühlich  bergauf  in  die  Alpeawett  hinehi.  Ein  tdser  Wind 
Mici  den  Staub  zur  Seite  und  lieU  uns  die  Hitze  vorläufii,'  niL-ht 
eiiipliiiduii.    So  gelangten  wir  immer  hoher  hinauf.    Bald  war 
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«leh  du  sIcUsle  Stade  des  Weges  am  Brennersee  peaslert  und 
wir  gdangten  nach  tiosscnsaD.  Hier  macluen  wir  kurze  Rast, 
labten  uns  durch  einen  kühlen  Trunk  und  boten  auch  dem  Motor 

durch  llcffncn  der  Haube  und  I  »arrcichuiiK  kühlen  Wrissers  einii;e 
Erfrischung,  denn  die  Sonne  meinte  es  schon  recht  gut  und  schien 
uns  einen  Voigeschntadc  dessen  geben  zu  woiien,  was  uns  später 

in  Maiiand  erwaru-;.  .  !:•  '-..r-lv'  .  r  l-',i!'rt  ■/w,;  es  tr.iM  berRab, 
Himer  neben  dem  sthamiieiideu  l.is^.ck,  an  Uurjjruinen  und  stulzcn 
Schlossern  vorbei,  durch  die  KcstunKSurcrkc  von  Franiensveste. 
In  Brixen  im  .Elepltanten"  macliten  wir  Mlltagsrast,  dann  weiter 
nach  Boxen,  wo  wir  bei  einer  am  Wege  tiegenden  Carage  (per 
Tag  5  Kronen)  Benzin  einkaurien. 

Bei  Boien  mQndet  der  Eisaclc  in  die  aus  dem  Vintschgnu 
iioroniende  Etscli  und  unsere  Stratte  fShrt  von  hier  bis  fast  nacli 
Verona  immer  in  dem  breiten,  fruchtbaren  i'.tsvlual  entlang»  Die 
Gegend  mutet  hier  schun  ^nnz  italienisch  an,  besonders  die 
DSrlfer  mit  ihren  engen,  winkeligen  Ga.ssen,  in  die  kaum  ein 
Sonnenstraltl  dringt,  und  den  vor  den  Häusern  hockenden  Ein- 
wohnern in  ihren  .  .  .  malerischen  Gewandungen.  Auch  die 
Verkehrssprache  last  ,ui-schließlich  italienisch,  s<i  lindet  man 
fast  an  Jedem  iJurfeingaiig  die  Warnung:  , Adagio  coi  vehicnli*. 
Für  den  AutomobiUstan  ist  die  Strecke  bis  Verona  wenig  tr- 
freuUch:  die  StraCc,  anfani;!;  nuch  ^ui  und  leidlich  breit,  wird 
immer  enger,  immer  häullser  finden  sich  l.<>chcr  und  l'urchen,  die 
mit  losen  Kieselsteinen  aus  dem  nahen  KhiUhetl  austjelüllt  sind. 
AuOerdcm  im  die  Stralle  zu  t>cidcn  Seiten  von  hohen  Steinmauern 
dngefofll  und  verüult  in  fortwährenden  Windungen,  so  dafl  man 
iiaum  jemals  eino  Strecke  vnn  ;'ie')r  als  >()  bis  |0<>  m  übersehen 
kann.  Die  lunJIuhen  1-uhrwerkc  sind  nidcm  meist  mit  zwei 
Dchscn  bespannt  und  die  I^'ute  sitzen  auf  dem  Wagen,  ohne 
irgend  eine  Lcnkvorriditung  in  Händen  zu  halten.  Beim  Begegnen 
und  Ueberliolen  dauert  es  j^raume  Zelt,  bis  die  Leute  von  Ihrem 
Wagen  geklettert  sinii.  Iiann  ir,rreiren  sie  einen  iichsen  am 
Kopf  und  wuchten  diesen  mchrmuls  nach  der  Seite,  nucli  welcher 
auagawielMA  «rtmlett  aolL  AUmJUilldi  fl>^  auch  der  andere 
Ochse  und  die  StraSe  ist  frei.  Ich  habe  trots  dieser  den  Leuten 
verursachten  ITnhequemlichkeit  aber  nie  ein  bSses  Wort  oder 
Zeichen  des  fnwillens  hcmcrkt.  Xatürhch  muD  man  bei  snUlieii 
Begegnungen  meist  anhalten,  und  da  auch  die  Unübersichtlichkeit 
der  StraBe  keine  hohe  Gescliwindigkeil  suiäflt.  kommt  man  trotz 
des  Crefalles  nicht  recht  von  der  Stelle,  so  daU  wir  erst  um  6  Uiir 
in  Tricnt  eintrafen  Wir  stiegen  im  llotei  Trento  nb  und  auf 
der  Terrasse  des  iloiels  suchte  ich  durch  ein  vorzügliches  Diner 
meinen  inneren  Menschen  nach  des  Tages  Hitze  neu  tu  beleben, 
während  auf  dem  Danteptatz  vor  unserm  Hotel  die  MüilXflcapelle 
konserdettc. 

Da  es  am  nächsten  Tage  wieder  sehr  hcili  r.u  werden  ver- 
sprich, machten  wir  uns  schon  Mh  auf  den  Weg.  Noch  immer 
Wf  «Ml  die  Stralte  swiKlMn  Mauern  in  endlosen  Windungen 
daMa  durch  kleine  Ortaehanen  mit  dem  stets  wiederkehrenden 
lUVdagio."  Gegen  II  I  hr  «  ir  die  r, ren zc  erreicht.  Hier  war  der 
Uebetgang  etwas  schwieriger,  da  der  österrcichtsche  Zollbeamte 
nur  ftalieiiiach  tpraeh.  Wir  efaiglen  uns  durch  Zeichen  und 
addlcOllch  bat  er  mich,  ihn  bis  zum  italienischen  Zollamt,  ca. 
1  km  mitzunehmen.  Ich  tat  dies  und  er  erleichterte  mir  dafür  nach 
Muglichkcit  dort  die  Formalitäten,  dennoch  muüle  ich  für  die  ca. 
20  1  Benzin,  die  ich  noch  im  Behälter  hatte  (nicht  die  Kcservc) 
ea.  S  Lire  Zoll  bezahlen.  Nach  weiteren  20  km  sweigt  unsere 
StraOc  rcjhls  viin  der  I lauptstraüe  nach  Verona  iib  und  führt  uns 
direkt  bei  Caütelnuovo  aul  dieStralk-Vcronu-Ure:icla.  Liiesc  Straüe 


verläuft  bis  Mailand  faal  gans  eben,  Ist  sehr  breit  und  sonnig 
und  hat  nur  ganz  geringe  Krtlmmungen.    Sie  Ist  neuerdings 

in  leidlichem  Zustand  allerdings,  wie  es  im  Ruch  der  J.  T.  C. 
I  Italienischen  Tuuruig  I  Kib)  heili!.  ,molto  polvertisii",  also  enurm 
Staubig,  Uie  FuQgängcrbanketlc  zu  beiden  Seiten  sind  durch 
etwa  einen  Meter  hohe  Steine  die  in  geringen  Abständen  stehen, 
ahncteilt.  Hier  trifft  m;in  iäberall  die  schwarzen  Warnun^js  Tafeln  mit 
weilkn  Zeichen  des  1.  T.  l  .,  welche  nicht  nur  gelahrliche  Stellen 
kennzeichnen,  üondeni  auch  vor  Dörfern  durch  „r.illentare"  oder 
„al  passo"  zum  LAngsamfahren  auifordern.  Ferner  sind  von 
ihm  eine  Anzahl  Wegweiser  aufgestellt  mit  Kilometerangabe,  welche 
in  Verbindui;i,'  mit  Pfeilen  an  den  Kcl<li.nisern  JerDiirlcr  eine  gUlO 
Drientierung  ernn>KliclK'n.  .■XuUerde  n  fand  ich  die  Italiener  immer  gern 
bereit,  den  Weg  zu  zeigen  und  zwar  machen  sie  dies  ohne  Worte  in 
der  Weise,  daO  sie  den  Ann  nach  der  RichluitB  auastreckcit, 
nach  der  man  zunächst  fahren  soll,  wShrend  die  nach  redits 
oder  links  j^ewendete  H.II  idil.ii  he  angibt,  Wi  K  hen  Wi  i;  ni.iii  bei 
der  nächsten  Kreuzung  oder  Gabelung  einschlagen  soll.  Die  länd- 
lichen Fuhrwerke  sind  hier  zweirSderlge  Karren  mit  Ms  zwei 
Meter  hohen  Rädern,  deren  .\chaen  Ober  20  cm  aus  der  Rad- 
ebene  hervorstehen.  .Sie  sind  bespannt  mit  einem  .Maultier,  in 
den  Bergen  mit  mehreren  vor  einander.  Die  Fuhrleute  hocken 
oder  Hegen  auf  dem  Wagen  und  ein  über  ihrem  Kopf  auf- 
gestellter Schirm  hSII  die  Sonnenstrahlen  ab.  Rs  Ist  daher  trotz 
der  Itrche  der  StraBc  nicht  leicht,  an  snichcr.  Wairer  vorbei- 
zukommen, denn  die  Leute  haben  einen  todesähnliclien  .Schlaf 
und  die  Radachsen  bilden  eine  beatindige  Drohung  IQr  die 
Kotnügel. 

In  Oesentano  am  SOdendc  des  Gard«-5Sces  nahmen  wir  In 

eiriem  eii  fachen  k'eslaurunt  an  dem  kleinen  Hufen  eir.  fr-j^ales 
Mitlugsmahl  ein  und  machten  uns  gleich  wieder  auf  den  Weg, 
um  MaHand  und  die  Fabrik  von  liotln  PrtsehinI  noch  vor 
f>  Hhr  zu  erreichen.  Wir  Iconnlen  auf  der  faat  idealen  Strecke 
den  Wai;eii  wieder  tüchtig  laufen  lassen,  wenn  auch  hinter  uns 
ungeheure  Staubwolken  aufwirbelten  und  den  ursprünglich  roten 
Wagen  mit  einer  gleichmäüig  grauen  Schicht  bedeckten. 

Bald  gdanglon  wb-  so  nach  Breseia.  Vor  der  Einhihrt 
steht  ein  grofies  Schild  mit  der.  Wnr!-.  n  ..Tinere  1.1  destra-,  also 
rechts  fahren,  in  Mailand  fand  ich  die  .Aufschrift  .Tenerc  la 
sinistra".  Ich  erkundigte  mich  später  über  diese  Verschiedenheit, 
und  da  wurde  mir  gesagt,  nur  in  Groüstädien  werde  links 
gefahren,  in  allen  anderen  Städten  und  auf  der  Land- 
straUe  initiier  rechts!  Wir  erfragten  bei  einem  städtischen 
Zollbeamten  den  Weg,  kamen  auch  auf  die  richtige  StratSe  und 
langten  eodileh  um  6  Uhr  in  Mailand ,  dem  Endziel  unserer  Reise, 
an.  Ich  lieD  schneD  im  Hotel  am  Bahniwf  mein  Gepäck  aua- 
laden und  fuhr  sofort  zur  Fabrik.  Es  war  nteht  leicht,  durch 
eine  fremde  GroUstadt  zur  Zeit  des  größten  X'erkilir-.  viiid  im.h 
dazu  Unks  falu-end  und  rechts  überholend  zwischen  elektrischen 
Bahnen  hindurch  nach  der  Karte  aebien  Weg  ni  linden.  Schlicli- 
lieh  tankten  wir  an  und  trafen  auch  einen  deutsch  sprechenden 
ll'.rrn,  dem  ich  m.iiK'  Wünsche  vortrug.  Ich  lieU  den  Wagen 
dort  und  wir  verabredeten,  ich  solle  am  nächsten  Morgen 
kommen,  dann  sd  die  Karosserie  abgenommen  und  wir  konnten 
alles  durchsehen. 

.\m  nächsten  Morgen  war  ich  pOnktlic'i  .'nr  Siell.-,  und  eS 
wurden  etwa  H  Tage  für  eine  gründliche  Durchsicht  angesetzt 
Diese  Zelt  nutzte  Ich  aehr  schSn  aus  zu  einer  Rundreise  auf  den 
oberitalienischen  Seeen.   Das  Wetter,  in  Mail.md  drückend  heiU, 
i  war  an  den  Seeen  prachtvoll,  ein  letser  Wind  brachte  angenehme 


üigiiized  by  Google 


372 


KQhlunc.  Bäume  und  Striucher  standen  fai  herrlichslcr  Blülc 
und  die  südlänJische  Vegetation  wirkte  doppelt  prädltig  in  Ver- 
bindung mit  dem  tiefblauen  Wasser.  Schnell  schwanden  die 
schönen  Tilg»'  dahin,  ui'.d  ich  niiiLllo  mich  Mailand  zLir.ivk.  XolIi 
ein  Vormittag  verging  mit  i^cguliercn  der  Bremsen  und  kurzer 
ProbeCihri,  dann  waren  wir  cur  Atthhrt  bereit  Ich  bitte  'für 
die  Röckf.ihrl  gern  eine  andere  Knute  jicw.ihlt  und  hcfj.ib  mied 
zum  Burciu  des  TuurjnK-<  lub  Itali.iiio.  um  niicJi  liieritiHT  /'i 
erkiir.J  L-cii :  erhielt  aber  die  Auskunri,  datS  alle  hiiheren  l'.iHsc 
nod)  unbefahrbar  seien.  Um  wenigstens  eine  kleine  Abwechselung  zu 
haben,  entschied  Ich  mich,  über  Brescia-Barghe'Jdrosee  nach 
Riva  ijiul  villi  Jiirt  über  Vez/, . -Uli-)  Triciil  zu  erreichen.  Wir  vcr 
Kellen  Mailand  am  21.  Mai  mittat;:»  I  Vhr  hei  noch  minier 
tropischer  Hitce  und  in  schneller  Fahrt  ^iiv  es  i  nch  lircsci«. 
Mehrmals  kam  mir  der  Gedanke,  ob  unser  geilickicr  Hinicrreifcn 
der  jedenfalls  bedeutenden  Erhitzung  Stand  halten  wfirde.  Ich 
sprach  es  aber  nicht  aus  —  aus  leicht  htt;ieiflichen  GfQndon. 
und  so  ging  Alles  gut.  Von  Brcscia  fuhrt  die  sdunale,  aber 
tandacbaltUch  schdne  Sirafle  in  vtelen  Windunsen  Über  mehret« 
Bergrücken  und  durch  eine  enge  Felsschlucht  nach  Barghe,  und 
von  hier  gelang;!  man,  einem  kleinen  KUiülauf  aufwärts  folßcnd, 
vorbei  am  lJrn>ee  n.iLh  l.n.lrone  und  rcchtü  ab  bicfjend  nach 
Riva.  Leider  verfehlten  wir  bei  Buighe  den  richtigen  Weg,  indem 
wir  anstatt  aufWirls,  den  Flut  abwSits  entlang  Aihren  und  ge- 
langten SM  ucKcn  .\bcnd  anst.itt  nach  l>'iv  i.  an  Jas  andere  F.nde 
des  (iardasccB  nach  Salo,  was  wir  au!  geradem  Wm«'  nhne  jede 
Bergkraxdd  viel  bequemer  und  schneller  hiittcn  t::  k  Iki^  können. 
Immerbin  war  es  noch  gmne  gut  so,  denn  auch  ohne  unsem 
Irrtum  hätten  wir  wohl  Riva,  den  riniigen  grSDeren 
(»rl  dieser  Strecke  .ir.  Jiisom  T.igc  nieilt  mehr  oder 
doch  nur  nach  Dunkcllieit  eiretcht  und  wären  dadurch  des 
schönsten  Panoramas  der  »;anzen  Reise  verlustig  gegangen.  In 
Salo  fanden  wir  im  Hotel  Metropole  („Metropoler  Hof"  stjtnd  fiir 
nicht  französisch  Sprechende  am  Hau»)  gute  und  sehr  preiswerte 
Aufnahme.  Krüh  brachen  wir  am  ti.ichsten  Tage  auf,  um  Jas 
Versaurote  nachzuholen.  In  der  Nadit  war  du  Gewitter  nieder 
gegangen  und  hatte  wen^tens  nr  den  Morgen  eine  erhebliche 
,\hkri!ihinj;  gebriichi.  Wir  fiihfiT.  J-juselln-r.  Weg  von  tagszuviir 
zurück,  dann  bei  U.iii,'ta  iluliaulwarts  uiiJ  waren  bis  zum  Idrosee 
gelangt,  als  ein  stampfei.de«  Geräusch  am  hinteren  Teil  des 
Wagens  sich  vernehmen  lictt.  Wir  hielten  an  und  fanden  meine 
unaiisgeiiprochene  ßcfttrehtui^  vom  Tag  zuvor  bestätigt.  Der 

Flicken  des  1  linterraJschlauches  halle  sich  yelösl,  el'cnso  .lie  in 
die  Oecke  eingeklebte  doppelte  Leincwand.  lianu  war  wohl 
durch  vielfadwa  Brennen,  vieUeieht  auch,  weil  die  1-lügel- 
sdinuban  nicht  genügend  angesogen  waren,  die  Üecke  ge- 
wandert, hatte  den  Schlauch  mitgenommen  und  ihn  vom  Ventil 
glatt  abgerissen.  Wieder  htt.i;iJen  wir  uns  nahe  der  nster- 
reichiscben  Grenze  und  so  mulSte  mein  Chauffeur,  diesmal  in 
sebSnslar  Mtuafsgiut,  nun  zweiten  Mal  die  glatte  Reservedecke 

nebst  Schlauch  aufziehen,  da  wir  hofTten,  bei  trockenem  Welter 
auch  so  vorwärts  zu  kommen.  Ks  gin^  auch  sehr  gut.  Wir 
überschritten  die  Grenze.  bi>>;eii  dann  rechts  nach  Me^zolagoab 
und  weiter  gings  in  Windungen  erst  bergauf  dann  wieder  bergab. 
PlfitzHch.  nach  einer  Biegung,  teilen  rieh  die  Felswände  und  tief 
unten  schinmicrte  ans  der  herrhi.'i  blaui-  liarJasee  eii;;;'.'gen. 
Langsam  fuhren  wir  nun  die  liDcii  oben  am  Felsen  über  dem 
See  entlangi'ührenJe  PonalestraBe  herab,  während  vereinzelte 
Blttse  und  ferner  Donner  ein  nahendes  Gewhter  ankündigten. 
Gerade  ab  die  ersten  Tropfen  Aden,  langten  wir  in  Slva  an  und  ich 


kam  noch  uMg  zu  dem  im  Hotel  Goldne  Sonne  beginnenden 

Diner.  In  den  ArkadcMi  am  Hafen  nahm  Uh  dann  meinen  Kaffee 
und  wartete  dn.s  Aufhören  des  Kegens  ab,  dann  machten  wir 
ui;s  wieder  aul'  den  Weg,  nachdem  wir  den  Henzinvorrat  ergänzt 
1  hatten.  Ich  raultte  sehr  vorsichtig  fahren,  denn  der  Wagen 
I  zeigte  auf  einmal  eine  bedenkliehe  Neigung  zum  Schleudern. 
I  [ilt  'lij','.  iiii  in I-  i-i.'  - ni,.  r,is:roreicht.  den  feinen  Kalkstaub 
dir  Str.iüe  .i:,/iileuchtcii  und  m  Linen  auUcrordentlich  schlüpfrigen 
Brei  zu  verwandeln.  Sputer  wurde  die  StraOe  steiler,  und  da 
sahen  wir  bald  ein,  dafi  wir  mit  dem  glatten  Reifen  nicht 
welter  kamen,  da  sich  das  Rad  auf  der  Stdie  drehte.  Es 
blieb  nichts  anderes  übrig,  als  unseren  defekten  Glcitschulz- 
»trcifen  auf  der  Stelle  zu  llickcn,  was  übrigens  mit  der 
gummierten  Leinewand  sehr  sehndl  ging;  und  wieder  su  mon- 
tieren. Nun  ging  es  gleich  besser  bergauf,  bald  war  dks  Häb« 
erreicht  und  gegen  6  Dhr  trafen  wir  In  Trient  ein,  wo  wir  abends 
i.ni  'i  ..'in  Gewiner  criehieii.  l'ii'  Ruekri.'i-.c  sulhe  i-ii:cn'.lii.-h,  wie 
im  Jahre  1VU3,  über  Mcran-Finstermüiu  erfolgen,  da  wir  aber 
von  Trient  ab  Regen  halten  und  die  Strafle  Bown-Mcran  bis  nir 
StitRer  StraOc  anscheinend  noch  immer  in  demselben  kläglichen 
Zustand  sich  bcHndet  wie  d.mials,  zog  ich  die  gute  Brenne rst raUe 
vor.  In  Bozen  erkundigte  ich  mich  nach  einer  neuen  Gleitschulz- 
decke, d«  die  eliuige,  die  ich  alt  mit  auf  die  Reise  genommen 
hatte,  Ihrer  Auflösung  entgegenging.  Die  Preise  waren  aber  so 
enorm,  dal)  ich  vorzog,  mir  noch  bis  München  so  durchzuheifen. 
/u  Mitlag  langten  vvir  in  Sterzing  an,  und  ich  benutzte  dii-  <'ie 
legeniK'it.  wieder  einen  dicken  Anzug  aus  meinem  Koffer  hervor 
zuhoten  und  mich  tunzukiaiden,  denn  es  wurde  empfindlich  kalt. 
In  Station  Brenner  machten  wfr  kurzen  Halt,  um  uns  durch  eine 
Tasse  hiilien  K.iftee,  den  besten,  Jen  ich  .seit  Karlsbad  bekommen, 
zu  erwärmen,  dann  ging's  weiter  nach  Innsbruck.  Auch  hier 
hatte  es  den  ganzen  Taf  fersgnet  und  die  Auailehleii  lUr  den 
nächsten  Tag  wann  wenig  günstig.  Um  9  t'hr  am  folgeivden 
Tage  fuhren  wir  weiter,  es  war  regnerisch  und  kalt  und  auf  den 
Bergen  hatte  es  geschneit. 

UeberZirl-Telfs  im  Innthal  ging  es  nach  Nassereith  und 
auf  den  Fernpall;  hier  wurde  zur  Erwärmung  und  tn  Erinnerung 
unseres  früheren  .\ulcnthalls  wo  wir  ebenso  gefroren  hatten, 
ein  Grog  getrunken  und  weiter  ging's  nach  l.crmoos,  wo  wir 
Mittagsstation  machten.  Hier  hatten  wir  ein  herrliches  Natur- 
sehauspiei:  Während  bis  jetzt  alle  tunliegendcn  Beige  in  dichten 
Kebel  gehfiUt  lagen,  teilte  sidi  dieser  auf  einmal  und  lieO  uns 
fnr  etwa  fünf  Minuteti  die  von  der  Sonne  bestrahlte  und  teil- 
weise mit  Schnee  bedeckte  Zugspitze  erblicken.  \'on  Lermoos 
benutzten  wir  die  endlich  für  .Automobile  freigegebene  Straüe 
nach  Gricsen;  vctgl.  umstehende  Karte;  wir  hatten  also  nicht 
mehr  notig.  wie  noch  Herr  Dr.  DIeterIch-Helfenberg  im  Jahre 
aiiini.ihsclie  I'ferdekrafte  ZU  Hilfe  zu  nehmen.  Der  Weg  ist 
bis  zur  Grenze  nur  schmal,  so  daU  ein  Begegnen  kaum  möglich 
ist.  Glücklicherweise  war  Sonntag  und  Mhlachtaa  Wetter,  andafl 
uns  kein  Fuhr^verk  begegnete. 

.Mitten  im  Walde  sahen  wir  plötzlich  die  Baierischcn 
Grenzzeichen,  ohne  ein  <  »esterrcichisches  Zollamt  bemerkt  Zu 
haben.  Was  tun;  Ein  Weiterfahren  ohne  Austrittbescheinigung 
konnte  mir  teuer  zu  stehen  kommen,  dennoch  entschk»B  ich  mich 
hierzu  in  der  .\nnahnie.  ein  Baicrischcs  Zollamt  zu  treffen, 
wo  ich  mich  dann  erkundigen  konnte.  Bald  war  dies  auch 
erreicht  und  der  Beamte  erklärte  mir,  daß  beide  Zollämter,  das 
Oesterrachische  und  das  Baierische,  hier  unter  einem  Dach  ver- 
einigt sslsn.  Die  Fonnalititen  waren  auch  Mer,  ouMem  ieh 
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die  Steuailcarte  und  die  in 

Ht-rlin  an(;c!ff;len  iJcntiläts- 
plonibcn  j^i-ztie;!,  .schnell  er- 
ledigt. Klldlic!)  waren  wir 
wieder  auf  deulMhem  Bo- 
den. Auf  aciiSner  und  von 
hier  an  auch  breiter  StroQc 
gelangten  v,it,  immer  der 
Lotsach  folgend,  bald  nach 
Partenlclrehen,  unseran 
heutigen  Relaeziel,  wo  una 
daa  erste  Glas  MOndiener 
trciriieh  mundete. 

Am  nächsten  Morgen 
um  4  Uhr  setzten  wir  die 
Reise  fort  und  icamen  über 

Wcilheini  unJ  den 
Forstenrieder  Park, 
wo  ich,  durdt  einen  hohen 

Zaun  viir  tikkischcn 
WllJseii  weinen  K'^''«-'f>'Jtzt. 
tüchtig     Jitraul  losluul'eii 

liefi,  nocti  München. 
Hier  erstand  ich  zu  nor- 
malem I'reise  einen  neuen 
Uleilücliutzmantcl,  den  ich 
gleleh  montieren  lieB.  denn 
der  alle  hatte  am  FcmpaB  den  Rest  gekriegt.  Hierdurch 
sowie  durch  das  Hin-  und  Herfahren  in  München  hatten 
ziemlich  viel  Zeil  vertrödelt,  sodaO  wir  .s|\it  zürn  Mittu^^essen 
kamen  und  erst  gegen  4  Uhr  die  Fahrt  fortsvucn  konnten. 
Auf  ebener  und  guter  Stnlte  gdangten  wir  bald  nadi  Landshut 
unJ  gegen  AbeiJ  f.nch  K'e^;enshur^;.  wii  wir  diesmal  über- 
nachteten. I>»  es  schwer  ist,  aus  der  eni;  und  winkli»; 
gebauten  Stadt  herauszulinden,  hatte  uns  unser  Wirt  am 
andern  Matgon  einen  Haitsdicncr  mitgegeben,  der  den  Weg 
teigen  Milte.  Naeiidem  wir  noch  eine  Weile  hatten  hallen 
müssen,  um  eins  endlose  1'roiessi.iii  ^■>lrlu■li()li^^>^■ll.  kiimen  wir 
ans  Ende  der  Stadl  and  unser  Führer  zeigte  uns  eine 
CtHtMsee,  die  wir  immer  geradeaus  weiter  fahren  soNten,  und 
ich  entlieft  ihn  mit  einem  reichlichen  Trinkgeld.  Munter  fuhren 
wir  darauflos.  Da  mir  aber  die  Stralle  »o  ganz  unbekannt 
vorkam,  fragte  ich  zur  Sicherheit  einen  Straticnarbciter  und 
criiielt  die  Auaiiunfl,  wir  belündcn  uns  auf  dem  Wege  nach 
Kürnberg.   Da  wir  aber  nach  SchwandorrEger  zu  woHlen. 

multen  wir  umkehren  iiiij.  f;i-,!  10km  his  S  t  .t  d  t  :i  m  t  h  "  r  7'.ir(ick- 
fahren.  Noch  dazu  schien  an  diesem  Tage  ein  besonderer  l  eicr- 
lag  tu  sein,  denn  in  mehreren  Orten  begegneten  uns  Prozessionen, 
wciclie  um  neuen  Aufenthall  verursachten.  So  kam  es,  daO  wir 
ent  gitgen  Mittag  in  dem  mir  noch  von  früher  wohlbekannten 
Städtchen  Markt-Redwitz  ank^imcn.  NV'uli  der  Mithlzeit  ^'inj^'s 
weiter,  wir  luunen  nun  wieder  in  die  Uerge  und  erreichten  bald 
Hof,  wo  wir  Nachtquartier  bezogen,  da  es  noch  immer  regnete. 
Wir  sdcgen  wieder  hn  Motel  Kronprinz  al^  dessen  Wirt  mich 
von  meiner  IrOheren  Reise  gleich  wkKicrerkannte.  Dann  ilef  ich, 
um  mich  zu  erwarmen,  in  .lor  zieiiilicli  mlin  Stad;  umhei,  hei) 
Beiuiu  für  den  nächsten  Morgen  bereitstellen  und  ging,  nachdem 


ich     ztmi  Aliendcasen 

mehrere  GliiMT  Thee  mit 
Co(jnac  und  Zilnmensaft 
(ein  sehr  probaten  Mittel  zur 
Qeliimpfung  einer  im  Ent- 
stehen  begriffenen  Erkii- 
limig)  genoossn,  frühzeitig 
zu  Bett.  Da  wir  am  nächsten 
Tage  nur  bis  Gera  zu 
kommen  hatten,  nahmen 
wfa>  uns  Zeit  und  trafen  zum 
Mitlag  dort  ein.  Ich  über- 
gab Herrn  Golde  meinen 
Wagen.  L«idcr  halte  Ich 
i;anz  vcrKcs^en,  meine  .\n- 
kunlt  ojizumeldcn  und  so 
war  noch  nicht  alles  fertig. 
Zudem  war  am  nächsten 
Tsge  Hirnrndfahrt,  es  war 
also  keine  .\u»>iclu,  vor 
Sonnabend  wcitcrialiren  zu 
können.  Ich  Kofi  daher  den 
Wagen  dort  stehen,  gab 
meinem  Chauffeur  den  Auf - 
tr:i;^.  ihn  ^rundlich  /-u 
säubern  und  nachzusehen 
und  reiste  per  Bahn  zu 
Bekannten  nach  Karlsbad.  —  Am  Sonnabend  kehrte  ich  zurück 
am  Nachmittag  wurde  alles  fertig,  so  dal]  wir  am  Sonntag 
früli  endlich  abfahren  konnten.  Inzwischen  hatte  sich  das 
Wetter  geändert  und  es  wurde  recht  hciO.  Zum  Mittag  langten 
wir  wieder  in  Wittenberg  an  und  gegen  4  Uhr  war  ich  wieder 

zu  Hause 

Mit  i;nilierl{el>ie.lii;un,;  Micke  ichauf  dieuber  J5<X)km  führende 
Reise  zuriick.  War  .luch  d.is  Wetter  nicht  immer  günstig,  so  habe  ich 
doch  eine  Reihe  herrlicher  Tage  erlebt  und  viel  Schönes  gesehen.  Auch 
vom  Stendpunkl  des  Automobiiislen  kann  ich  zulirteden  seh. 
Ich  h.iht  keiiii  ii  l'iif.ill  erlebt,  keine  Störung  am  Auti>,  i,usgc- 
nommcn  die  unvermeidlichen  Pneudefekte,  gehabt,  keinem  .Menschen, 
keinem  Hunde  oder  aonsligefl  HeuatlBra  etwas  su  Leide  getan, 
auch  mit  den  Behörden  bin  ich  stets  in  Frieden  ausgekommen, 
nur  vor  den  Toren  Herlins,  in  der  (Icmcinde  (iruncwald. 
hat  ein  (icmeindediener  mittels  Stoppuhr  l'est^'estcllt,  datt  ich  die 
10  m  breite,  absolut  gerade  und  übersichilidie  Königs>Allee 
mit  einer  Geschwindigkeit  von  bst  —  —  30  km  befahren  habe! 
Natürlich  foli,'te  ein  S'riilm.mdat. 

I>ic  StniUcn  fand  icli.  außer  in  KeuÜ  und  zwischen  lUuen 
und  Verona,  k"'  fahrbar,  in  Italien  waren  an  gefährlichen  Punkten 
von  L  T.  C.  Wamungstafebi  auigestelll,  im  südlichen  Bayern  solche 
von  D.  T.  C.  Die  Berftilterung  war  nirgends  unfreundlich  bei  ver- 
nünftigem I"ahren,  vielfach  in  Bayern  und  besonders  in  (tester- 
reich griilitei)  die  Chausfteewärtcr.  auch  dankten  Fuhrleute  für 
Rücksichtnahme.  In  Bayern  ßd  mir  wieder  dte  vorsOgliche  Kenn- 
zeichnung der  Orlseheften  durch  gufteiaeme  Tafeln  an  blau- 
weiften  PRhlen  auf.  Sdificlllidi  will  ich  noch  angeben,  daft  ich 
für  die  etwa  2?iiO  km  lange  Slreclie  530  1  Benctn  verbrauchte, 
also  0,21  Liter  per  km.  S— K. 
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Die  Zerstörung  des  „Zeppelin  iV/* 

Von  An»bi:it  Vorreilcr. 


Die  Entctehuiv  «Icc  Brandes  bd  der  Flucht  des  MolorbaUons 
des  Grafon  Zcppulin  rcHtzuslcUt'n,  nsp.  die  Ursachen  zu  crgrOinden. 
ist  fttr  die  NurixcIiifTahrt  von  ^roUer  \Vichti):c1c*-*>t-  Rcmcrkt  sei, 
«laQ  dk-s  nicht  der  crs;c  iSr.uiJ  citas  NJulorbulldiis  ist.  u  ■'fjcsehcii 
von  Freiballon«,  <Jic  auch  ttclion  mclirfach  verbrannten,  wobei 
auch  die  Ballon-Insassen  umkamen.  Zeppelins  bcrthmler  Bation 
{st  das  zweite  Joutschu  LiiftscIufT.  JiTi  Jurch  ['cult  icrstört  warJ. 
1897  vyrbraTiiiif  bei  »iintiii  cr>lr:i  Aiilstici;  ubur  Josii  Tcniptllnvlcr 
Felde  bei  Hcriin  iler  Mi>i<iilMlliMi  s  l)r.  Wuhtrl,  wobei  der 
Konslruktcur  selbst  und  suin  Muclianikcr  den  Tod  fanden.  Hier 
fall  als  Ursache  erwiesen,  das  die  RntZündnnK  des  Gases  durch 
den  Mii|<if  iTl'i.l;;!!.'.  Ji-iin  .\ui;',ii/A'n^;i'ii  oiiH'  Stichll.iiiinif 

vom  Motor  zum  H.illon  s<jhicU«ii.  r*l)l  veriirannlc  elKMilalls  in.i 
seiner  ersten  Fahrt  der  Motorbaiton  von  Scvcro  in  Paris,  wubi'!. 
da  der  Brand  in  400  Meter  Höhe  erfolgte,  ein«  Rettung  der  In- 
sassen unmöglich  war.  Severo  und  sein  Mechaniker  waren  tot. 
Auch.  ir.  JiL-cm  Falle  licRt  J;c  Osaclie,  wie  mit  groUtcr  Wahr- 
schcinliclikeii  angenommen  werden  kann,  im  Motor;  Zündung 
durch  almoeph&rische  Elektrizität  war  ausgcsdiloeaen,  da  kein 
Gewitter  zur  Zeit  des  Unfalls.  Anders  beim  Brand  des  Zeppelin  IV, 
Da  ein  Gewitter  im  jXnzugc  war,  ist  eine  luilzündunK  durch  die 
CldCtrÜCil£l  der  Luft  nicht  ausf;i.>clil<i-iNLri.  AIkt  aucli  eine  ICüt- 
sflndung  durch  den  vorderen  Motor  ist  möglich.  Bekanntlich 
entstehen  nicht  nur  an  den  in  den  MotorsyHndem  eingeschlossenen 
ZünJkerzen,  sondern  nuch  an  Jen  Kontakt^ebeni  Funken.  M  'Lrliehcr 
Wei.-»»;  hiit  der  verunfiUickte  Mecli.iiiiker  den  Deckel  des  Kontakt- 
gcfacrs  entfernt  gehabt  um  den  /undappar.it  ZU  prüfen;  aus  dem 
Ballon  über  dem  Motor,  der  undicht  war,  ist  Gas  au4sestr6mt. 
das.  da  Wasserstoff  genichlos,  vom  Mechaniker  nicht  wahr- 
genommen wurde.  Neben  der  KntZünJung  diir^'b  den  Ziind.tpparat 
und  einer  Kntbdung  der  atmosphärischen  Elektrizität  ist  auch  eine 
Entzündung  durch  einen  kataljrttochen  Vollung  nicht  aitasesehloasen. 
Um  für  die  Zukunfl  votsubeugen,  wXic  ^her  eine  Aufldining 
sehr  erwünscht.  Aber  auch  ohne  die  Brandkatastrophe  wire  der 
n.ilinn  Z.  pi'rliii  verloren  peL;ain,'i-f..  uaebdei»  er  eiiiiii;il  vi>:i  seiner 
X'crankcrung  lo^i^vrissen  war,  L>enn  durch  die  Gasverluste  hatte 
der  Ballon  nicht  mehr  gcnagend  AulMeb,  um  sofort,  ehe  ein 
Hindernis  in  den  Weg  kam.  aiif!;uslet'_'cn  .\Kt  durch  mechanische 
Mitlei,  d.  h.  die  Schraulien  und  Huhensteuer.  konnte  .sich  der 
Ballon  nicht  erheben,  eben  weil  die  Motorc  nicht  lunktioiiicrtcn 
Eine  Schleiffahrt  über  die  Unebenheiten  des  Erdboden*  kann  ein 
Molorballon  mit  starrem  Gerüst  am  ailerwenq^sten  aushalten 
Kincm  sogenunnlen  unstarren  Hallun  würde  eine  ScIilcItTahrl  weni;,'er 
schaden,  einem  Freiballon  luM  nichts.  liier  >ei  daran  erinnert 
daO  auf  diese  Weise,  d.  h.  Aufschlagen  durch  den  Wind,  Zeppelin 
bereits  seinen  Motorballon  No.  U  Anfang  1906  verloren  hatte 
Auch  damals  muOie  Zeppelin  hi  Folge  eines  Defektes  landen,  da 
sein  Motorballon  K^'f?^'')  ^''-''^  '^''^m'ich  starken  Wind  nicht  vni 'A  ai N 
kam.  Nach  der  Landung  wurde  dann  das  Lultschin'  so  stark 
beschädigt,  daO  es  nicht  nwhr  raparieft  werden  konnte  und  daher 
am  Ort  demontiert  werden  muflte. 

Dieser  und  der  letzte  Unfall  zeigen  auj^cnfolliR  den  Hauptmangel 
des  so^-enanntcn  starren ;s\^t<-ins.  richtiger  f  'iertistb.dbnis.  Hin  sulcher 
Motorballon  kann  auf  dem  Lande  nur  bei  vollkommen  windstillem 
Welter  landen  und  darf  darauf  von  keinem  stärkeren  Wind  flber- 
raacht  werdtn.  ftas  weiU  natürlich  riraf  Zeppelin  erst  recht  und 
nachdem  <;r  aui  seiner  groik-n  Fahrt  bereits  einmal  gelandet  war  | 


und  somit  geseigt  halte,  daü  sein  Ballon  unter  gflnstigen  Umständen 

auch  auf  festem  Roden,  nicht  nur  auf  dem  nodcnsee  landen  kann, 
ist  anzunefinieii,  daU  Zeppelin  die  zweite  Landung'  absolut  gc 
zwunneii  »u.Hnthrte,  Hierfür  spricht  der  L'msl.md,  daU  Zeppelin 
nicht  Zeit  hatte,  dnc  gcsdiülzto  Stolle  wie  t>ei  der  ersten  Landung 
auszusuchen,  etwa  fine  Tabenkung  oder  wenigstens  eine  Wald- 
licht:-;.',  wii  der  '  ini;'eh..'n,li-  Wald  den  Wittd  abijehaheti  hiiltc. 
Zcppeiui  haue  meinem  l.ullschifl'  wohl  ZU  viel  /ugeniulct,  weniLfslens 
was  den  .\ullrieb  der  U.illons  nach  lünsercr  Fahrt  in  wechselnden 

Höhen  anbelangt.  Sicher  ist,  daß  eine  Nachfüllung  der  Ballons 
ndtig  geworden  war.  Wäre  die  {CachfUllung  bereits  bei  der  ersten 
l.aiidnrL;  vorL,'eni<r;irni.  i  Tdi. -i,  sr'  '■..itiL-  lüe  Fahrt  Zum  Bodcnsec 
auch  mit  einem  Motor  beendet  werden  können,  die  Fahrt  hütte 
dann  einfach  infolge  der  geringeren  Geschwindigfceit  etwas  länger 
gedauert.  Afaor  auch  mit  dem  durch  Ganeihme  vermiiiderten 
Audrieb  konnte  beim  tadellosen  Arbelton  beider  Motoren  die  Fahrt 
olnic  rnteil'-.vlnsn;:  zii  Kr.de  nefuhrt  werden.  Weil  dann  hei  der 
grulleren  l''ahrgcschwinJigkeil  ein  bedeutender  mechanischer  Auftrieb 
erreicht  werden  kann. 

Schwierigkeiten  hätte  dann  nur  die  reherwindunn  der 
Wstsscrschcide  kurz  vor  dem  Ziele  );eniacht.  Daü  also  zum  das- 
Verlust  noch  der  Itelekl  eines  Motors  kam,  wurde  dem  .stolzen 
Ballon  zum  Verhängnis.  MägUch  ist  es  auch,  doD,  wenn  der  Wind 
nicht  sehr  stark  war,  eine  bessere  Verankerung  die  Katastrophe 
Verholet  h  itte,  es  fragt  sich  nur,  die  .Mittel  hierfür.  Taue  etc. 
zur  Ver:i>Kun?;  st.itiden.  Auf  dem  Luitschiff  waren  sie  jcdcnfalks 
nicht,  denn  wegen  des  G.-isverlu$les  war  alles  entbehrliche  vor 
der  Abfahrt  nach  der  ersten  l.andung  entfernt  worden.  Hiifsmann- 
Schäften  jedoch'waren  K'enü^scnd  anwesend.  Es  dttrfte  bekannt 
sein,  daü  Zeppelin  eine  besondere  Methode  der  Verankerung  an- 
wendet, indem  sein  Ballon  nur  an  einem  Ende  gefesselt  wird, 
sodaO  der  BaBon  sieh  mK  der  SpftM  Meli  gegen  den  Wind  ein- 
aieilen  wird,  also  dem  Winddrvck  seine  kleinste  Fliehe  bietet 
Der  Ballon  wird  also  um  seine  Verankerung  wie  die  Wetterfahne 
um  die  l'.iViii.  xtange  kreisen  können.  I)ies  setzt  natürlich  einen 
freien  Ankerplatz  voraus  gleich  der  doppullen  Länge  seines  Luft- 
schllü»  plus  Länge  der  Ankertaue.  Kun  wechseln  grade  bei 
einem  (rowittersturm  die  WindstnUc  sehr  plötzlich  ihre  K'ichtunj: 
und  Starke,  sodaü  nuch  diese  Art  der  Vcrankeruiis;  ein  Hin-  und 
Herschlcudern  des  LunachMfes  nicht  verhindern  kann.  Hei  dK  v.:i 
wechselnden  Beanspruchungen  und  Schlägen  muH  aber  das  sub- 
tile AhimtniunigerQst  in  die  Brttche  gehen.  AlM  auch  ohne  den 
Krand  wäre  Zeppelins  LurtschÜT  auf  Scincm  AnkCfplBtZ  zcrst'trt 
worden,  d.  h,  es  wäre  nicht  mehr  hn  Stande  gewesen,  seine 
Fahrt  forixuseizen  und  man  hätte  es  deraonderen  müasen.  Da- 
gegen hätte  das  Luftschiff  bei  reohlzettigem  LAsen  von  der  Ve^ 
ankerung  gerettet  werden  können,  wenn  es  noch  so  viel  Aultrieb 
]ie-,.iU,  um  mit  der  Zur  Lenkung  und  Wartun^'  unbedingt  not- 
wendigen Mannschaft  aufzusteigen.  Dazu  wäre  es  notig  gewesen, 
datt  die  Meteorologen  reditseitig  den  herannahenden  Sturm  laa^ 
das  Cicwitier  signalisierten;  d.  h.  die  Sturmwarnung  mu6(e  so 
/eiti«  vor  He^'inn  des  Stumies  ankommen,  um  das  LuftscWIT 
zum  .Vul'stie;;  klar  machen  zu  können.  Ivs  ist  zweifellos  ii  > 
zuehmen,  daO  ZeppeUn  ebenso  wie  die  Berliner  Motorluflschiff- 
Shidlen-Gcsellschan  einen  Wetterdienst  organisiert  hat,  der  litr 
diesem,  l.-.iltschiff  noch  wichtiger  ist,  ,'ils  es  w..'!'  i'ntpri-iJlichcr  und 
kostbarer  ist.    Die  Frage  ist  also,  ub  in  diesem  Falle  der  \\'ettcr- 
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dienst  vmagt  haL    DaO  ein  Ballon  nach  S)'atein  ZeppelFn  wefl 

teuerer  als  beispielsweise  ein  l'ar-.ovril  Uallmi  i^lcicher  txiütitii:'  i-^l. 
üegt  einmal  in  den  Kuslen  lür  daü  sein  teuere  Ballongcrust,  das 
beim  sogenannten  unittarren  System  wie  Pa»ieval  ganz  ferttäUt, 
iweitens  daran,  Jaü,  um  das  schwere  Gerflat  zu  trafen,  der 
ßalton  \vc:t  griiUcr  Rcmacht  werden  muB  als  ein  Paneval-Ballon 
tür  Jie  :;lcii;l:c  XiitiClast,  die  gleiche  PahrtJaucr  und  gleiclie  iW- 
schwiiidigkeit.  Es  ist  anzunehmen,  daO  für  den  Wert  eliie>< 
Zeppeiin-LulttobiinM  diel  Paneval-Motorballons  gleicher  Leistung 
hergestellt  werden  kSimen.  Diese  zweite  Katastrophe,  die  aus 
gleicher  Ursache  starre  Ballons  trifft,  gibt  zu  bedenken,  ob  denn 
doch  die  Wirteile  des  starren  Ballons  nicht  zu  teuer  erkaull  sind, 
resp.  durch  die  Nachteile  und  hohen  Bau-  und  B«tricb«k(N»ten 
nicht  mehr  als  aii^vogen  werden.  Bemerkt  sei.  daB  die  Motor- 
h  illiiiis  mit  Ki'.-liriTii'it  das  so;.'ciia-iiiti.'  h.ir-islarre  Syslcni,  wie  der  [ 
von  Miijur  Gruss  konstruierte  Milil.nhallnii  last  alle  Vorteile  de» 
starren  Systems  gewahren  bei  erheblicher  RilHChrillkurtg  der 
Nachteile  dieics  Systems,  Die  Fortlassung  des  slamn  Ballon- 
gerüsles    hciOt    noch    nicht   das  System   Zeppdin  aufi^-ben, 

.1:  im  die  MolorlultsehifTahrl  verdankt  Zeppelin  viele  ;it  ,!^.  re  Wr  | 
bcs»crungen.    So  hat  Zeppelin  in  vurcijgliclicr  Wciae  die  Hoben-  | 


Steuerung  durch  me^anische  Mittel,  d.  h.  nlttelsi  der  Treib- 

schrauben  iin.l  lliihensieiier.  also  ohne  Ballastan-i;.i!u',  .ui>;:e 
bildet.  Zeppelin  verbesserte  den  Wirkungsgrad  der  l-iilischrauben. 
Er  gab  auch  den  Boilonkürpern  eine  lünger  gestreckte  Form  und 
wrmindertc  dadurch  den  LuHtiiidenttand  und  dicStampf  bcwesungen. 
Er  wagte  es  auch  zuerst,  die  Rondel  nSher  an  den  Ballon  zu 
leider.,  weidurch  er  im  (ie^jerisati;  zu  Iniheren  .\nnfilnnen  die 
Stiibililiil  verbesserte.  L>azu  kommen  viele  kleine  Vertiesserungen 
an  den  Steuervorrichtungen  tisw.  Die  von  Zeppelin  ausiseriihrlen 
Neuerungen  wie  die  Teihnv,;  des  Ballons  in  mehrere  kleinere 
dürften  auch  lür  die  anJereri  Hallunsysiemc  bei  grötkirer  Atis- 
iViliruiig  \<>n  Vorteil  sein.  Trotz  seines  MtliKesehicks  werden  die 
Verdienste,  die  sich  Zeppelin  um  die  Luftschiffahrt  erworben 
hat,  stets  anerkannt  werden  und  es  ist  nicht  sein  kleinstes  Vcr- 

dii-iisl.  daß  (»'•■'■•••l'^  durch  Zeppelin  das  alli;emeine  Interesse  in.l 
ein  t;r<iUer  KnthnsMsmus  Wir  Jie  Luftsehillalirt  in  allen  Kiei'.cii 
eiit:ia!ajr.t  w  urde.  .Neben  .Meusnier  und  K'enard  wird  die  tie 
schichte  der  Luftschiffahrt  den  Namen  Zeppelin  schreil>cn  und 
von  seinen  Zeltgenoascn  können  als  Konstrukteure  von  Luft- 
seinTTii,  nur  l'  itseval  und  Julltot  mit  Zeppelin  in  eine  Reihe 
gestellt  werden. 


^otoraeronautische  /^onatsschau.   ^onat  Juli. 


VoB  Walle 

Der  vergangene  Monat  hat  bcsonden  auf  dem  Gebiete  der 
l^enkballons  eine  Reihe  wcitcntUcher  Venuohe,  Neueinstellungen 
und  l»roiiel"ahrten  t;ehi-.ic'it.  die,  wenn  sie  aucb  nidlt  durchweg 
von  Erfolg  begleitet  waren,  dennoch  deutlich  den  Beweis  dafür 
lieterten,  daO  die  Motoracronaulik  in  stetiger  erfretilicher  Weiler- 
cntwicfclung  bcgriiren  fatt.  Wenn  wir  uns  diese  Ereignisse  auf  dem 
Gebiete  der 

Lenkballons 

näher  betrachten,  so  steht  im  Mittelpunkt  derselben  unstreitig  die 
geplante  Davcrtahrt  des  Grafen  Zeppelin,  die  dieser  von  dem 

Biidensec  nach  Mainz  und  Zuiück  unternehmen  wnllte.  Heroils 
am  1.  Jali  liaHe  Graf  Zeppelin  mit  seinem  Uallun  eine  tiemerkens- 
werte  l-"erniahri  von  Friedrichshafen  über  Konstanz  nacli  der 
Nordachu'ciz  übcmonmen  und  aber  Basel  binwegfahrend  dem 
Vierwaldsllitter  See  und  Luzem  einen  Besuch  abgestattet,  um  von 
dnrt  über  Bre.;enz  und  Lindau  nach  rriedriolislialen  zurückzu- 
kehren. Bei  dieser  Fahrt  war  das  LultschilT  volle  IJ  Stunden 
in  der  Luit  gewesen  und  aetoe  Durchachnittageschwindigkeit 
wihrend  der  Fahrt  hat  55,6  km  betragen.  .Xngesiclits  dieser 
wlriclich  vorzüglichen  Leistung  rechnete  man  daher  bestimmt  auch 
mit  dem  Gelingen  der  tfroUcn  Fernfahrt.  Leider  mutSte  diese  in 
Folge  dnes  zuläiligen  MiOgeschickes  noch  für  kurze  Zeh  auf- 
geschoben werden,  bis  zur  Beseltiguf«  der  BeschKdigung  des 
Bailon5i.  Am  14.  Juli  sollte  das  ^"-ilie  Kre'::r's  vnr  sich  liehen. 
Bereits  kurz  nach  dem  .Xulstiet;  erlitt  die  l  ahrt  dadurch  eine  un- 
liebsame Unterbrechung.  dal5  ein  VcntOalornügel  am  vorderen 
Motor  des  Ballons  brach,  wodurch  die  Maschine  nicht  mehr 
genttgende  Kfihhing  eibalten  konnte.  Der  Ballon  muflte  daher 
in  Seine  Halle  zurück'Kelireit.  wo  der  Schaden  wieder  sofort  re- 
pariert wurde.  Graf  Zeppelin  wollte  nun  die  Fahrt  am  nächsten 
Tag  ausfilhren,  wurde  jedoch  dadurch  an  der  Ausführung  dieses 
Planea  varhindert,  daO  der  Ballon  beim  Hinausschleppen  durch 
einen  helVgen  WfndsloD  an  die  Wand  der  Ballonhalle  gevt-orfen 
un.l  Sil  .-.■:Ltk  l>eschäJi|rt  wurde,  d:il5  an  eine  Wiedenufii.ihiiu. 
der  Versuche  vor  dem  zweiten  Drittel  des  xVugust  schwerlich  zu 


r  Oerlei. 

Während  so  aller  Augen  auf  den  Zeppelüt'schcn  Ballon 
gerichtet  waren,  wurden  bei  Rerim  die  Versuche  mit  dem  MilitSr- 


lultschi'r   und    den:    1' a  r  s  e  v  .i !  Ii  a  II . 


.liier  .Stille  Weiler 


gclülirt;  auch  Iiier  haben  Konstrukteure  und  Führer  es  verstanden, 
hre  LuRschiflb  auf  eine  hohe  Stufe  der  Vollendung  zu  bringen. 

Wie  verlautet,  soll  übrigens  die  Heeresleitung  die  ASssicht  haben, 
in  diesem  Juhre  zum  ersten  Male  den  l.enkballon  zu  den  Kaiser- 
manoveril  im  KIsaü  heranzuziehen,  ein  EntschluU,  der  sicheiluh 
mit  groüer  Freude  begrüSt  werden  dUrAe,  da  dann  dem  Lenk- 
ballon  Gelegenheit  gegeben  wOrde,  praktisch  den  Nachweis  zu 
erbrin^'en.  d;t!i  er  wirklich  das  wichtige  Krkundun^s-  und  N'ach- 
richlennnUel  ist.  Kir  Jas  er  allKeniein  gehalten  wird.  Uicse  praktische 
ltetiiti;;ung  diirlte  auch  eine  reiche  Fund>;ruhe  lür  Krt'ahrungcn 
sein,  die  filr  die  Weiterentwicklung  der  mtlitäriscben  Motor- 
aeronautik  jedeniWls  von  ganz  bedeutendem  EinflttD  werden  dOrfte. 

In  Frankreich  hat  man  inzwischen  den  neun  Miutar- 
balton  „Kepublique"  in  den  Dienst  eingestellt,  der  gleich  seinen 
Vorgfingem  in  den  Lefaaudy'tehen  Werfcstitlen  tu  Moisson  gebaut 
worden  ist,  und  dessen  Probefahrten  überaus  zufriedenstellend 
au.sgefallen  sind.  Die  „Kepubtique",  die  in  ihrer  Linienführung 
den  Formen  der  zu  früh  ..entflogenen"  I'atrie  e  iispricht,  hat  «'ne 
l<aiigc  von  61  und  einen  Durchmesser  von  lü.SO  m.  Ihr  ge- 
samtes Passungsvermegen  betrSgl  3700  cbm.  Sie  ist  für  eine  Trag- 
l'ähij^kett  von  I44<)k!,-  ein^jerichtct  und  mit  Benzinbeh.altern  fiir  i  ine 
Fuhrt  von  SOJ  km  ausgestattet.  Die  <  inndcl  kann  S  Personen  auf- 
nehmen, die  Besatzung  besteht  jedoch  nur  aus  einem  Komman- 
danten, einem  zweiten  Offizier  und  zwei  Mechanikem.  Als  Vor- 
triefasmittel  dient  ein  80  PS  Panhard-Levassor-Motor,  der  700 
Touren  leisten  soll  und  der  dem  Luftschiff  eine  r.esoliwindii^keit  von 
50  km  erteilen  kann.  Der  Motor  ist  hei  dem  neuen  Luftschiff 
in  der  Mitte  angebracht,  so  daft  er  von  allen  Seiten  beobachtet 
und  nötfgenfalh  repariert  werden  kann.  Der  Venlilator  des  Motors 
und  der  Ausgleichcr  des  Ballonets  tdnd  seitwärts  der  Oondd  an- 
i^-ebrjciit.  .\'eii  ist  leriier  auch,  Jali  der  \'c;.;il,i*.ii|-  Jl--  lUllonets 
von  iland  betrieben  werden  kann.  Der  Ueiiziubcnalter  lie^il  unter 
der  Gondd  und  Mehl  unter  Dniek.  Die  Abgase  des  Motors  werden 
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Mnttn  in  einem  metalUschen  Anspufflopr.  der  jeden  Unfall  un- 
möglich  maclil.  t^L-fiilirl. 

In  Kii^llaiul  scliiim  es  mil  Joiii  wieder  zu»aiiiiiieilj;elllcklcii 
Nulli  SccuiiJus  unj  dem  neuen  Kricgsmocorballon,  Jer 
einen  bc«leufend  vcrbestarlen  Typ  d«ntcllcn  soll,  nicht  guat  nach 
Wunsch  zu  gehen,  wenigstem  wurde  eine  unlängtit  veranalallsle 
Probefahrt  wicJer  iilnr.isclienj  schnell  iil<,i'.thrf>ciien, 

Dagc(;cn  scheint  man  in  Italien  etivas  weiter  auf  diesem 
GeUete  zu  sdn,  wo  nunmehr  der  erste  MotorbaUon  (Qr  Krteyi- 
swedc«  «einer  Vollendung  entgegengeht.  Das  neue  Luftschlfr, 
daB  dem  Vernehmen  nach  dem  haihstnrren  System  angehören  und 
sicti  in  seiner  l.lnientührun^;  stark  an  die  traiuiisischcn  MiHtar- 
Icnkbalioiis  anlehnen  soll,  iül  von  Miyor  Morris  von  der  italicriuchen 
LuftschilAntruppe  sowie  Kapitain  Ricaldoni  und  Leulnatrt  Crocco 
konstniiert  worden. 

In  Amerika  ist  der  bekannte  Konslruktuur  Knsbcnshue 
dabei,  einen  Motorballon  zu  vollenden.  Jer  i'  m  U\n^  itsi  unU 
cjnen  Uurchmesser  von  6  m  aufiveist.  Die  Ballonhülle  hat  üi- 
garrenform  und  ist  aus  Seide  gefertigt.  Mit  diesem  Luftsdiiff. 
zu  Jessen  Antrieb  Jem  Venuluiien  mich  ein  Uenüinmutfir  zur 
Verwendung  gelangen  soll,  be.ibMclUigt  der  Erbauer  Jenniäclwt 
eine  Fahrt  von  seinem  Woliraitse  Toledo  in  Ohio  nach  Cleveland 
über  100  Meilen  zu  unlemehmcn,  wobd  Ihn  iCapllün  Chandler 
vom  KrlegSvkpnrtctnenl  der  Vereinigten  Staaten  begleiten  wird. 

Auch  J.is  .\l  a  1 1' e<i  t  1. 1.1  It  s  c  Ii  i  ff  i;iniisi  nu-i  S4s:i'iiis  ist 
wieder  einmal  aul  der  UildtUche  cr!>ehicnen  und  Malecot.  der  im 
Vorjahre  auf  dem  Exenicrplatz  am  Meaux  seine  aeromiutisehen 
Versuche  begonnen  hal,  hat  sich  in  Issy  eine  Bsilonhalle  dnuen 
lassen.  |)cr  Kallon  ist  aus  l'r.injiisischcr  Seide  gcfcrti>;l  und  faüt 
1054  cbm.  ist  33  m  lang  und  hat  einen  Durchmesücr  von  7. .Ulm. 
Unterhalb  der  mit  einem  Balionct  ausgestalteten  Ballun hülle  ist 
ein  groOcr  Quertrilger  angcbraeht.  dessen  LangitrSger  und  Streben 
ans  Bambusriihr  hcTi;estclIt  s:nd.  Jie  durch  Met.illschiencn  üu- 
«ammeDgehalteii  werden,  TrotzJem  dieser  Langstrager  eine  Ldtige 
von  20  m  hat  und  sehr  robust  und  widcrstaiidsl'ähig  ist,  so  daO 
«r  ohne  merkliche  Vcrbicgung  eine  Last  von  mehr  als  2000  leg 
zu  iragen  Imstande  Ist,  wiegt  er  im  ganzen  nicht  mehr  als 
120  kg.  l\'ber  diesem  Tragegerüst  si-Kl  i.i  beiden  .Seiten 
je  eine  Tra^llüche  montiert,  von  denen  jede  eine  Breite  von 
3  m  hal,  aa  dal)  ihre  Gflaamtofaerllicha  sieh  auf  etwa  ISO  qm 
bcUuft  Unterhalb  des  TragcgerOstes  beflndei  sich  die  erste 
Oondcl,  die  IQr  den  Motor  und  den  Pflhrer  des  Rnllons  be- 
stimnit    ist     ICiiie   zweite  Gondel    llir   die  l'assasierc    ist  mittelst 

zweier  Kabel  dergestalt  an  dem  Tragebalken  betesligl,  daU  ihr 
dn  Iwliebiger  Neigungswinkel  gegeben  werden  Icann,  um  auf 

dtciic  \V'e:se  das  < Flciehgcwicht  des  Kahrzcuf;cs  in  a:!.:,  I.n^'en 
leicht  herstellen  zu  kiinnen.  Wie  MaleCüt  behnuptjl.  sull  durch 
diese  Anordnung  auch  eine  vollkommene  Lenkbarkeit  des  KIl:^' 
apparates  in  sdner  vertikalen  Ebene  erzielt  werden  können,  ohne 
auf  Auswerfen  von  Ballast  oder  das  Oeflhen  des  Ventils  an- 
gewiesen sein.  .\i!l5erdein  ist  noch  eine  Steuervorrichtung  an 
dem  hinteren  'l'eilc  der  oberen  Gondel  angebracht.  Als  Vortriebs- 
mittel  dient  ein  30  l*S  Motor  mit  400  Touren  pro  Minute.  Er 
ireHrt  eine  Schraube  von  i,20  m  Durcbmceser. 

Aviatik. 

Aul'  aviatischcm  Gebiet  ist  der  Monat  Juli  nicht  ubernutiig 
reich  >n  Ereignissan  gewesen.  Dolagrange  und  Parman,  die 
beiden  «Professionais''  der  Aviatik,  geben  erlragrcichc  Vor- 
stellungen  ihrer  Kunst  und  sind  anscheinend  bemuht,  ilire 


dominierende  Stellung  auf  a viatisch em  Gebiete  mttgHehsl  rasdt  in 

klingende  Mün/e  umzusetzen.  WUbur  Wriijht  ist  so  weit 
von  seinem  Sturze  herK'estellt,  um  seine  Flugversuche  mit  seinem 
sn  vielbesprochenen  .'\cropian  nunmehr  fortlUhren  zu  können 
und  Ulcrtot,  dieser  unermüdliche  SportmuM  und  Pedivogtl 
per  excetlcnee  ist  wieder  einmal  mit  seinem  Apparat  zu  Fall  ge- 
kommen, wobei  seine  svhni.e  neue  Tlui^maschine  in  Triimmcr 
ging,  während  er  selbst  unverletzt  blieb.  Dagegen  werden  in 
Fnnkreieh  demnächst  die  Versuche  mit  dem  Flusapparal  des 
Kapitüns  F erber,  sowie  dem  im  Langleytyp  gehaltenen  Aero- 
plan  von  Kapferer  begonnen  werden,  der  von  einem  24  PS 
Ksuttult-l'eltcric-Moior  lielriohen  wird,  .Xuch  der  Kieler  Flug- 
maschinen-Wcttbewcrb  hat  kein  übermällig  glänzendes  Er- 
gebnis geKeferl,  wenn  man  die  in  Frankreich  auf  aviatisehcm 
CJcbiet  erzielten  Kr-^Snisse  da^re^-eri  liiilt.  .\ls  einziger  Bewerber 
war  von  dem  Komitee  der  lüuie  KUehaniiner  zugelassen 
worden,  dem  es  nach  einigen  miOglücktcn  Versuchen  endlich 
gelang,  einige  SprOnge  Qber  30,  40  und  100  m  in  Höhen  von 
von  1—3  m  auszufahren  Bei  der  Hauptvorstdlung  «•ollte  der 
.\pparat  sich  zunächst  fiberfaaupt  nicht  vom  Hoden  ir>K  l  >  r.  an- 
geblich weil  Ziindungsdefekte  vorlagen  und  erst  nach  endlosen 
Vcmichen  gelang  es  BIMieiiiffler,  efaten  Fhig  Uber  SO  «  aus- 
zufahren, wobd  jedocb  der  Apparat  ao  hart  landete,  daO  dn 
Rad  zerbrach,  vrodurch  wdicrc  Flage  unmöglich  gemacht  wurden. 
Diese  sgMnZende"  VorlührMn^;  wurde  dann  mit  dem  Ellohammer 
zuetfcannten  zweiten  l'reise  von  3000  .Mk.  mehr  als  anständig 
honoriert  Auch  der  Gidtilug-Moddl-Wettbewerb,  der  aua  Anlall 
der  Ausstellung  in  München  slattfaiul.  lieferte  keine  iibcr- 
w.ilti^;enden  Ergebnisse  Es  koiikurrierteu  insgesamt  8  Modell«, 
von  denen  aber  nur  das  Modell  von  l'aul  Vollmer* Berlin  an- 
nähernd den  in  der  Ausschreibung  bekannten  Bedingungen  em- 
sprach,  da  es  die  festgesetzte  Mfndesildslung  von  15  m  horizon- 
taler Flu^iwcite  um  einiifes  ilhertraf  ILis  siegreiche  Modell  weist 
die  l'omien  eines  Doppeldccklliegcrs  auf.  Mit  einem  neuen 
österreichischen  Flugapparat,  der  von  Pröckl- Hasse- 
breck  konstruiert  ist,  werden  deionBchst  in  der  Umgebung 
Wiens  Versuche  angestellt  werden.  Der  .\pparat.  der  in  die 
Kl.isse  der  Schwingenllieger  geliurt.  besteht  aus  einem  Gcstdl, 
das  aus  Stahlrohren  und  Holz  konstruiert  und  mit  vier  Flügeln 
ausgestaltet  ist,  deren  Gesamtiliche  nur  S  qm  umfaflt.  Trotz 
dieser  sehr  geringen  Abmessungen  sollen  aber  diese  Fldgei  im- 
stande sein,  den  85  kg  wiegenden  Apparat  samt  dem  Gewicht 
eines  Mannes  zu  tragen.  Die  Betätigung  der  Flügelpaare  geschieht 
auf  die  Weise,  doli  stets  dn  Flitgelpaar  in  der  untersten  Tief- 
slellung  angelangt  Ist,  wihrend  das  zweite  Paar  die  HSchst- 
Stellung  einnimmt.  .Ms  \'nrtriebsmiltel  dient  vnrhiutif:  ein  Inf!- 
f;ekiihUer  zweizyliiidrii;er  V-Motor,  der  jedoch  dcmniiehst  durch 
fiiien  von  l'rockl  konstruierten  einzylindrigen  Spezialmotor  ersetzt 
werden  soll.  Besonders  rOsiig  schdnt  aber  neuerdings  die  Ent- 
widtlung  der  Aviatik  in  Amerika  fortzuschrdten,  wo  sich  die 
..Aerial  E.\perlment  Aaseeialion*'  .scit  Anf-ing  dieses  Jahres 
in  überaus  dankenswerter  Weise  der  Forderung  der  aviatiscben 
Interessen  angenommen  hat  Die  Verauehe  wurden  in  den  Winter 
monalen  dieses  iahras  ndt  dner  auf  Sehfitlenkufen  gesetzten 
Zweiltächen-Flugmasehine  eingeleitet,  die  auf  dem  ICcukasee  bd 
H..nnii  ni Js|M)rt  ihrer  ersten  Krprobunj;  unlerzo^eri  wurde.  Die 
Versuche  ergaben  auch  sofort  ein  überaus  günstiges  Ergebnis,  da 
es  dem  bekannten  Konstrukteur  uitd  Aeronautm  Mr.  Baldwin 
gehuig,  gleich  bc!  der  ersten  Erprobung  eine  Strecke  von  97  n 
zurOdilulegen.    Aui  Grund  dieser  Versuche  wurde  dann  ein 
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xweiler  mbenerier  Aeroplan  hergestellt,  mit  dem  es  Mr.  Curtisa, 

dem  Konstrukteur  Jer  Bldk:hnami^'i.n  Moti>ri.:i.  -vlan«,  60''  in  in 
15  Sekunden  zu  durchfliegen,  b»  wurde  duiin  noch  eine  dritte 
Maschine  gebaut,  die  wiederum  wesentliche  Verbesserungen  gegen- 
über dem  xweilen  ModeU  aufwies.  Mit  dicaam  Flug&p parat,  der 
«White  Wing"  genannt  wurde,  selanR  Mr.  Curli»». 

citK'ii  riuK'  vo:i  lu4J  III  in  eiiifr  Minute  .i',iN/',irtihri.-n.  Hcl  ilcm 
ruhigen  2  clbcwuUtcn  Arbeiten  der  «Aerial  h^.xpcriment  Association" 
dOrfen  wir  atcher  sein,  dafl  diasön  ersten  Erfolgen  bald  weitere 
noch  bedciiIenJere  Er);ebnissc  folf;oii  werden.  Ucbrigena  hat 
auch  Cody  der  elll>ekannte  .Wild-\Vc»t"-Mann  neuerdings  den 


EniaehluS  gefaflt,  sich  auf  aviatischem  Gebiete  Zu  betal%en  und 

ciiiL'  KlugttiiiscliiiR'  konstruiert,  mit  Jlt  er  Jemiiüchst  seine  ersten 
W-rsuche  beginnen  will.  Die  in  jüngster  Zeit  erzielten  bedeuten- 
den Foriüchritte  aul  avi.itiüchem  Gebiet  haben  übrigens  auch  in 
den  leltanden  MUitfirltrciscn  Rufliands  tufmerltsanie  BsMllUinK 
h'efuiiden  und  den  Wunsch  gcwecict,  dnheimlsehe  Kiffte  zur  Er- 
ün.luii,;  vu;i  l"Iij|;;ipp.ir.it,  ii  an/.urcijen.  Die  Kriii;s'.  it'.'.  i/.iini^' 
beabsichtigt  zu  diesem  Zweck,  im  Jahre  IW)  einen  Wettbewerb 
fDr  elnhcimiaehe  Erlinder  »i  veranstalten,  und  die  Summe  von 
sootx)  Rubel  zur  Ausschreibung  von  Preisen  2ur  VerfOgung  tu 
stellen. 


h  Deutsche  ZolllMkuidla^g  von  Untergestellen  für 
Motorwagen,  üer  prcuOiscfae  Flnanminister  hat  rollende  Ent- 
scheidung getrolTen:  Zur  Beseitigung  hervorgetretener  Meinungs- 
verschiedenheiten Ober  die  Zollbehandiung  von  L'nterKeslellcn 
(Chassis)  für  Mutonva^^en,  die  nicht  zum  Pahren  auT  Scliiei:eii- 
gleisen  bestimmt  sind,  bestimme  ich  unter  Hinweis  auf  Jus  Siicli' 
wort  ..Untcrgcsteiie"  auf  Seite  743  des  Warenveneichnisscs  nach 
Einvernehmen  mit  dem  Reichskanzler  (Rdehsschatzamt),  daS  der- 
artif^o  l/r)tfri;i.'stftlc.  Jic  nvir  mit  .Xchscii  und  KäJern  VL-rsi-hen. 
in.-ibesondere  also  ohne  .Motor  eiitjjelicti.  nh  .nicht  zum  Fahren 
auf  SdlicncngleLs«  bestimmte  Fahru'UKe  ojme  Verbindung  mit  An- 
Irlebsmssehinen"  der  Tarifnr.  917,  gegebenen  falls  in  Verbindung 
mit  der  Anmerkung  1  zu  No.  917  und  9IA,  oder  derTarilhr.  918 
zuzuweisen  sind,  je  nachdem  tke  ihre  \  iT\vi.i!kiiiiii;  a'^  l'nlirzeujjt 
fijr  die  Fersonenberörderung  oder  als  Lastwagen  erkennen  lassen. 
Soweit  die  ZugehSrigkeit  dieser  Fahrzeuge  tu  den  Personenwagen 
oder  LaAtwagen  nicht  erkennbar  ist,  sind  sie  als  Lastwsgen  zu 
behandeln. 

'fii  Veredelungsverkehr  mit  Schwerfoenzin.  Gegen  die 
Zulassung  eines  Eigenvcrodelungsverkehrs  mit  Schweibencin 
(Tariftniinmer  239),  das  mit  zollfreiem  Benztrf  (Tarirnuflimer  245) 

und  mit  zollfrcion  ntioliti;;i.'ii  iklir  lit  r  Tnrirniniinier  ins 
bcsonvicre  mit  Kicfernadelol,  vermischt  werden  .soll,  hat  die 
Handelskammer  Leipzig  ktltM  Bedenken  zu  erheben  gehabt,  wenn 
das  Schwerbcniin,  wie  es  vorgesehen  ist,  aus  inlündischen 
Raffinerien  bezogen  wird. 

Eine  Gesellschaft  fOr  Personen-  und  Warenlransport 
in  Montenegro«  Unter  Teilnahme  einer  buhmischen  Automobil- 
fabrik und  der  oomenegrinlschen  Regiening  soll  demnttchst  eine 
Gesellschalt  fOr  den  dortigen  Personen-  und  Warentransport 
gegründet  werden.  Diese  Transporte  .sollen  über  das  Montenegro 
hcnacnbiirle  su.lJiilmi'.inisc'lic  (Icbicl  his  (  attaro  ficlührl  wcrJtn. 
Näheres  über  die  Höhe  des  Aktienkapitals  der  Gesellschaft  und 
Ober  die  Details  ihrer  BelriebsfUhning  ist  noch  nicht  bekannt. 

Motorwagen  -Ausstellun);  in  London.   Hie  S  u-i' ty  m 

Motor  Manufacturers  anvl  Traders  wird,  wie  alljährlich,  aucii  im 
November  laufenden  Jahre«  eine  große  Motorwagen  .Xusstellun^ 
organisieren,  welche  alle  vorhergehenden  an  Auswahl  und  üröfle 
fibenreHbn  soR.    Es  sind  von  jenen  Ifrmen  lieizeften  Vor- 

kchrungen  zu  iri-flt-n,  diu  sich  an  dieser  .\iisstfllun;;  beteiligen 
Wüllen.  Das  Hure.ui  hclindet  sieh  Nr.  ■>2'l  \'.u;\!i;ill  Bri  lle  Road, 
Ijondon,  S.  \V. 

Ueber  die  Motorenfabrikallon  uiid  den  Molor- 
Onmlboibetrieb  In  Birmingham  wird  von  dort  amtllcherseits  be- 
züglich des  ktv-.ir.  .hihris  SnMichtii;  Iiis'  Muli.rr.ihriUr'i  waTvn. 
entgegen  den  allgemem  gehegten  Krwartungcn,  nicht  auücrgcwöhn- 


:he  Nachrichten. 

licli  stark  :x".chiirtiL'l.  u.ihl  L-iiu-  1'<>Il;v  Jis  schKchlun  Wetters 
und  der  gelorderten  hohen  l'reise.  Ltie  Tendenz  gehl  dahin,  eine 
billigere  Maschine  herzustellen,  im  Werte  von  400  £,  und  dadurch 
vielen  Leuten  den  Ankauf  zu  erleichtern.  Vier  der  gröQten 
Moiorwerke  verdienten  zusammen  451  '»66  £,  gegen  486  83^  £ 
im  Jahre  r>ii(i.  Zu  .. nv.shr.cn  ist,  Jali  die  im  .lahre  l"'il5  hier 
eingefiihrtcn  und  dem  \' erkehr  übcrgcbcncn  Motororonibussc  auf 
Verlangen  des  Publikums  von  den  Strallen  Birminghams  wieder 
enlferm  worden  -.ird.  Ja  siu  7.\i  ;;et;i  incIivoH  sind,  zu  viel  .Staub 
aufwirbeln  und  selileehte  Gase  entwickeln.  Die  ( >mnibu^gesell- 
Schaft  sott  viel  GeM  dabei  verioren  haben. 

;ii  Die  englische  Ein-  und  Ausfahr  von  Automobilen 
und  Motorfahrradern  nahm  in  den  ersten  sieben  Monaten  190N, 
vcr);lieheri  mit  dem  gleichen  Zeiirauffl  des  Voijahres,  folgenden 
Umfang  an: 

L  Einfuhr  ffir  den  eigenen  Gebrauch: 


1'»(IS 

1907 

1  a.  Moti>rvv.ij;en,  complelt  . 

:  7:4  Stck. 

3  210  Stck. 

V«fi  571  t 

1  364  526  « 

1  W2  Stck. 

Wert  

606679  4 

J.  Mi'tni wii,;k'nleile')  .    .  , 

.    1  002  826  , 

1  570  lt.:  . 

1 070  Stck. 

1  36:  .Stck. 

28  95«£ 

39  047« 

4.  Moiorfahrriidcrteile     .  . 

15  0:?^.  , 

18986  . 

II.  Ausfuhr  englischer  Krz e n ^'nisse: 

1  a.  .Motorwagen    .    .    «  . 

1  1^8  Stck. 

1  {Mi2  Stck. 

Wert  

417  309« 

400479« 

103  Stack 

Werl  

38  0SS« 

221  74S  , 

292  063, 

475  Stck. 

392  Stck. 

Wert  

16  172« 

13  864« 

4.  Moturfahrradtcilc   .    .  . 

12  627  , 

16913  . 

III.  Ausfuhr  fremder  Erzeugnisse: 

1  a.  Motorwagen,  complelt  . 

216SU!k. 

265  Stck. 

'  VThI  •   ■    •    ■  • 

79  95S  » 

121  171« 

Ib.  Chassis*)  

\o>  Stck. 

Wert  

4i  14V  » 

2.  Motonvsgenidie  für  .  . 

62  906  , 

70  740« 

36  Stck. 

33  Sick. 

Wert  

1  125« 

1  273« 

4w  Motorfahrridertciic    .  . 

4543. 

2  432  . 

•)  Vor   dem  Jahre  I9O8 

wuriicn  Cbasais  in 

der  cagliicbMi 

Statiilik  ab  „MolorwagcntaUa"  s 

algctfttiti. 
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ß  Die  belgiKbe  Ein«  niid  Auffuhr  von  Motorwagen. 

Motorfahrradern    und  deren  BottMMHdlon  weist  In  den 

letzten  (Irui  Jiihrcii  iolg<.iuie  Ziffern  auf: 

I.  Vollsländigc  Motorwagen. 


A.  Einfuhr: 

1  '«»7 

I0O6 

1905 

iJvulsv-hlaiul  Stiuk  .... 

:4 

r> 

16 

Wert  in  Frc». 

1(1')  1  In 

1  (.7  O.^ü 

117  400 

I5i 

139 

122 

Wert  in  Frc». 

1  126  515 

939  636 

73S80S 

Groflbritannlen  Stück    .    .  . 

6 

9 

Wert  in  Frcs. 

67  lOü 

50  fiSO 

27  450 

Niederiande  Siflclc  .... 

10 

II 

Wert  In  Frc«, 

58  850 

49  80O 

13  600 

Andere  LSndor  Stflck    .   .  . 

19 

1 

6 

Wort  in  Frw. 

1.?S.S3l 

38  550 

24  500 

äumme  Sliick  .    .  . 

221 

182 

160 

Wert  in  Frea. 

1  541 406 

1  245  68« 

863080 

B.  Ausfuhr: 

DculschlAitd  Stack  .... 

vo 

1  U> 

76 

Wert  in  Frea. 

1  114  675 

1  223  781 

763  Ot)5 

Vcr.  Staaten  von  Afflerika  Stück 

3 

1 

4 

Wert  in  Frc«. 

77(100 

7  500 

70000 

5i 

66 

55 

Wert  to  Frc«. 

541  247 

752  V35 

502  558 

GroSbrilannien  Stück    .   .  . 

14« 

138 

17» 

Wert  in  Krcs. 

2  271  791 

2005  502 

1  596  842 

Hambuis  Stück  

4 

4^ 

.51 

Wert  II)  Vks. 

5l>  175 

I96<,»'> 

1 19  <>66 

Italien  Stück  

8 

13 

13 

Wert  in  I-'rcs. 

90200 

73  550 

99  560 

Xicdcrlan»k-  -Siuck  .... 

66 

66 

4^. 

Will  in  Frc«. 

545059 

460  510 

238  65(1 

Andere  Länder  Stück   .    .  . 

84 

109 

101 

Wert  in  Krcs. 

1  053  550 

965  861 

525  7.S1 

Summe  Sil  ick  .    .  . 

.>S2 

Wert  III  1-ics 

-  741  !■■>: 

5  t,sf,  32« 

3  9l6  3Cji 

2.  Teile  vun  Motorwagen. 
A.  Einfuhr: 

Deutschland     ....     432  ISA     606836     458348  Frc«. 

Frankreich   2  009  951    1815  400    1  061645  , 

GroSbritannicn  .   ...       50  3(»       93405       95083  . 

Italien    1 44  5.^9  .s2.sl3 

Andere  l..iiiJcr.    .    .    .      17;  41b       98  536      110  033  . 


Summe 


Ueillsc'ilaikl 


2814817    9  695  990 

B.  Ausfuhr: 

I  ^2       10),  5:0 


I  725  709  Frc«. 


3.  Vollständige  Motorfahrrider. 
A.  Einfuhr: 


1907 

1  orkA 
IVW) 

1  IM 

Deutschland  Siflck  .... 

127 

137 

100 

Wert  in  Frc«. 

73  7'»4 

66  742 

53  637 

37 

75 

60 

Wert  in  KK». 

26944 

45006 

25  984 

GroSbrilannien  StUck    .    .  . 

3 

s 

\%  *.»_a      l  mm  ---- 

v\  crt  in  r  res. 

j  1 1 3 

Niederlande  Stück  .... 

9 

14 

Wert  in  Frcs. 

3860 

4450 

9575 

2 

3 

Wert  in  Fr«. 

1400 

1900 

AnJcre  Luniier  .Stück    .    .  , 

8 

1 

12 

Wert  in  Krcs. 

3180 

500 

6250 

Summe  Stück.   .  . 

184 

232 

198 

Wert  m  Frc«.    .  . 

109  978 

120213 

98  396 

B.  Ausfuhr: 

Deulschtand  Stück  .... 

37  5 

S2\ 

44« 

Wert  in  Frcs. 

219  565 

195  915 

JV.S  6'»'» 

110 

128 

'*'» 

Wert  in  Frc». 

72  116 

81  642 

62  272 

5 

16 

35 

Wert  in  Vm, 

3  45<» 

1 :  SSO 

14 '»ro 

83 

116 

183 

Werl  in  Pres. 

42  760 

63  994 

112  558 

Grofibritannlen  Stikk     .   .  . 

828 

810 

745 

Wert  in  Frcs. 

543  8S4 

553  383 

43«)  723 

Niederl.  Indien  St>\k       .  . 

36 

.il 

Wert  in  Frc». 

23  212 

16  220 

20  81 0 

51 

1  1  A 

Werl  in  Frcs. 

32  701 

Nii'Jcrl.inde  Stück    .   .   .  . 

169 

225 

256 

Wert  In  Frc«. 

107  5.S6 

137  457 

1  54  654 

24 

86 

93 

Wert  in  Frc«. 

14490 

56  501 

■iC  Ate 

Andere  Länder  Stück    .    .  . 

329 

319 

2343 

Wert  in  Frcs. 

208  492 

2(>ü  939 

199  588 

Summe  Stade  .   .  . 

2010 

2  066 

4  337 

Werl  in  Frcs. 

1268  306 

1334271 

1  433  516 

4.  Teile  von  Miitfir!,iKrrädern. 

A.  Einfuhr: 

Deutschland  .... 

9  878       35  353       65  363  Frcs. 

3  536        18  14^ 

9  462  , 

GroDbritannien  .... 

3  752 

3  94  b 

4  374  , 

Schweiz  

1  369 

21'' 

S'i7  , 

Andere  I.iindcr     .    .  . 

233 

1  701 

l  352  . 

Summe     .    .        18  758        59  361         81  44«  I  re*. 

Ocslcrrcicli-Ungarii  . 

137 

tib  97U 

8U8U 

.1 

B.  Ausfuhr: 

717  604 

328935 

177  146 

it 

Deutschland    .  .  . 

47  618 

80  034 

369  999  Frc*. 

GroDbritannien .   .  . 

.   3  996  066 

2  504629 

753  135 

.» 

89 

4S  187 

68  7:4  . 

130985 

10705 

Frankn-ich  .... 

138  587 

153  576 

226  S'»6 

57  96'* 

(.1  117 

1'/  470 

<jroülirit:innicn     .  . 

78  270 

359  27: 

3+4  622  , 

146  098 

163  794 

18  912 

n 

Niederlande    .   .  . 

37  002 

30  543 

42  591  , 

33979 

17  815 

w 

9  585 

8  990 

14  668  . 

Andere  Länder    .  . 

40  o«)' 

5s  657 

Andere  Länder    .  . 

3:  =1'. 

34:?  7 

VI  ijsi 

Summe 

.    5  259  +6<* 

3  716024 

1  500  120  Frcs. 

Summe  .  , 

333  607 

714  849 

l  U07  481  Frcs. 
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P  EhifMir  von  Mot01^Lastwage^  In  Spanien.  Von  gm 

unterrichteter  Seite  wirJ  d.ir.ii:!  hir.'i  w  lusi -i,  Jali  sich  in  licr 
■panischen  Landwirtschaft  immer  mehr  üas  lieJürfiiis  bcmcrkhai 
Bwche,  durch  EinRtbrang  von  Automobil-Lairtwagcn  den  Mangel 
von  EIcenbahnen  wett  sii  machen.  E>  aollta  daher,  so  ist  weiter 
bemefttt.  nir>^|jch  sein,  durch  Ausatelfung  und  Vorführung  ^'c- 
L-i>;net.jr  \vi Jit-,t.iiuisi"ahir;iT  Auioitini'il  LiiNtwagcn  mit  diesem  Ver 
kehrsmittcl  in  Spanien  ins  ücschufl  zu  kommen. 

ElaMir  vom  Jltotorwafra  in  Brasiltea.    Gerade  in 

Rio  de  Janeiro,  Stadt  und  Stant.  ist  nach  einem  franzüsi^vlien 
Kdnstilarticrichtc  die  Zahl  der  Aulomnhilc  hei  weitem  nichl 
so  i-Tolt.  als  mau  in  Anl>ctrncht  der  dort  k<inzentricrlcn 
Reichtümer  Brasiliens  anzunehmen  geneigt  sein  könnte.  iJie 
dortige  Gegend  ist  nämlich  zu  gebirgig,  und  die  StraOen  sind  zu 
wenii;  in  Stand  (,'challcn.  V.hcr  als  J.is  l.aMi-iiut<>mi)t>il  hatte  in 
Rill  Je  Jai'.eira  selbst  das  I^astiiuttimuhil  und  der  Autoini)hil- 
nniiiibu>  ;:ri>llefe  Aus^iclUen.  Bessere  Chancen  liul  .iHer  das 
Aulomobilw'csen  in  anderen,  weniger  gebirgigen  G^enden  des 
riesfecn  Reldies,  besonder«  in  San  Paulo,  vm  es  auch  nicht  an 

«■i'hlhithenden  K.uifeni  ^Ilt  l.n\ j-.n/.iinini'ili.-  ^\r,'  in  praklKclnn 
Verwendungen  für  L,a»(.auiiiinubile  und  .'\uiiini<>|iili>ninil>u!>se  fehlt. 
Entsprechend  dem  heilten  KNma  müssen  die  Automobile  leicht 
gebaut  sein,  nocr  weisen  der  mitunter  zu  überwitidenden  Klarken 
Steigungen  kriillitie  M.i'^litncn  beMtzen.  I>ie  niei>ten  Waten  sind 
offen  mit  I.ederiiber7.ii>;cn.  Infolije  der  gniUvn  Hh/o  iiüd  des 
Zustandes  der  StralScn  sind  die  Ausgaben  für  l'neumatiks  be- 
deutend. 

Zum  Abtäte  voa  AafomoUIcii  nach  ToMo.  Nach  dem 

russisch-japaniüchen  Kriege  wurde  es  mehrfach  in  Tukio  vuisncht, 
einen  Automobilverkehr  einzuführen.  \'an  den  d:izii  ^ei^rundeten 
Gesellschaften  scheiterten  die  Japan  .-Xuiumobllc  Co.  und  die 
Automobile  T raffle  Co.  in  Tokio,  während  sich  die  Imperial 
.Automobile  ft  Transportation  Co.  in  Tokio  gehatten  hat.  Ihr 
Kupitat  war  auf  r?')"»!»»  Ve-i  l'e>t.i;csotzt,  wurde  dann  ,uii 
1  5üOlXH_>  Yen  und  schlieUlich  aul  500  UXJ  Yen  *a  nnid  J.lU  Mk.» 
ermaOigt,  von  denen  ein  Viertel  eingezahlt  isi.  Durch  die  Firma 
L.  Susor  Yokohama,  die  angeblich  Aktien  übernommen  hut^ 
werden  IDr  die  Geaellschafk  firnnzdslsche  Automobile  einj^efühn, 
bis  August  d.  J.  si'IKmi  t's  14  Si;:c"k  >'.-in.  D.i  nlnr  die  von 
Europa  eingeführten  Automobile  zu  teuer  erscheinen,  hatten 
MitgUedor  der  Geseilsehtit  es  für  vortdUioAert  Automobile  in 
Japan  selbst  zu  bauen.  Ob  die«  möglich  sein  wird.  muS  ab- 
gewartet werden ;  die  gegenwärtigen  Zeiten  sind  für  Ncugründungen 
rii.'ht  sehr  Kec>i;net,  vermutlich  wIrd  M  Hoch  mno  Zehlaitg  bei 
der  .Absie'-,'.  Mr'.!-''_'n. 

f.  Einfuhr  von  Kraftfahrzeugen  in  Britisch-Indien. 
In  einem  amtNehen  Bericht  aus  M  ad  ras  lesen  wir:  Der  Wert 
der  im  Jahre  l'xi;  hier  cinj,'efiihrti  ii  K.dirrfidcr  bellef  Sich  auf 
:i'J  Ui5  Rupien  (f;>^'^en  l(>')'i|.'  H.  im  Jahre  1906),  derjenige 
der  importierten  Motor^vaKcn  und  MotOfTÜder  auf  3U  7Sf>  R. 
(163  931  K  im  Vorjahre);  hiervon  kamen  aus  Deutschland  nur 
nir  1494  und  1347  R.  Ans  Belgien  kamen  für  S4  510  R.  Motor- 
waf;eii  und  Mninrr.ulcr.  Tür  die  Ictzt^enaniiteii  .Artikel  lierrscht 
liUeressc.  besonders  durfte  ein  kräftiges,  billij'es  und  nicht  zu 
schweres  Motorfahrrad  Aussicht  auf  Absatz  haben.  —  In  einem 
gleichen  fierlchl  aus  Bombay  hdlit  ea:  Unter  den  Wagen  und 
Karren  sind  Motorwagen  der  bedeutendste  ArtlkeL  Ihre  Einfuhr 
nimmt  sletii;  zu  und  betrug  im  Hi.iivlr.sj:ihpe  3  789  8- S  K.  Auf 
CruUbritannien  kamen  für  etwa  i  iitu  ULiU  R,  aus  Fra4ikreich  für 


I  ungefähr  270000  R.   Doch  sind  viele  Wagen,  die  aus  Orofi- 

brU-innicn  hezo^jen  werden,  französischen  l'rsprunijs.  Italien  hat 
in  letzter  Zeit  einige  Wagen  bester  .Avislühruna  jjesaMdt.  die 
Aussicht  auf  erfolgreichen  Absatz  h.ihcn.  Die  Vereinigten  Staaten 
von  Amaiika  Uafeiten  für  etwa  SOOlX)  R.  Deutsche  Wqgen  sind 
noch  nicht  auT  dem  Markte  erschienen.  In  der  Stadl  Bombay 
sttvi  etwa  flOO  Wagen  im  (;v'h,auch.  Der  AbMli  von  Pahiridern 
nimmt  zu,  er  hatte  einen  Wert  von  Hsü  K4i  R. 

Uetar  ilte  Uge  der  AotorooMIhMlnirtrle  In  4tu 

Vereiaij^en  Staaten  von  Amerika  lesen  wir  in  einem  ami* 

liehen  Berichte  aus  Chicago:  In  der  Automnbillndusric,  für  welche 
Chicai;o  allerdinu-.  kein  Zentrum  ist.  ergab  sich  im  letzten  Jahre 
die  überraschende  Tatsache,  daO  bei  einem  Gesamlhandel  von 
etwas  Ober  10  Millionen  Uoll.  der  Ausfuhranteil  gröOcT  ist  als 
jLner  der  Kinfuhr.  Während  der  Werl  der  imponierten  Kraft- 
wai;en  sich  auf  rund  4'  j  Millionen  Doli,  stellte,  wurden 
amerikanische  .Automobile  -um  Werte  von  S'/j  Millionen  Doli 
ausgeführt.  Erst  innerhalb  der  letzten  zwei  Jahre  hat  sich  die 
hiesige  amerikanische  AutomohiHndustrie  so  bedeutend  gehoben, 
dali  vie  die  Kif.fulir  ü'"'erllO>.;eln  koiii'.tc,  «hiie  daU  let/.tore  zurück- 
geganjjcu  wäre.  Ja  trotzdem  auch  diese  von  Jahr  zu  Jahr  eine 
Zunahme  aufwies.  Im  Jahre  1903  steHte  sich  der  Wert  der 
e.vportierten  Automobile  und  Bestandteile  auf  wcni);cr  als  eine 
Million  Doli.,  im  Jahre  1903  stieg  er  auf  IJFOOOO  Doli.,  in  1904 
aul  i:5i»<Mn  Doli,  und  in  l'AKs  auf  ^.K)OlT(K)  Doli.:  \WI>  folijte 
mit  3  5UUtXJÜ  Uull.  und  dos  Jahr  l!>U7  brachte  einen  üprung  von 
zwei  Millionen  auf  5500000  Doli.  FOr  die  Einfuhr  liegen  nur 
Z.ihlen  für  die  letzten  zw<i  Jahre  vor:  l'»n'>  4.M40(«i  d-II., 
I'>07  4.S4J000  Doli.,  von  lei/terer  S?ummc  für  rund  drei  .Millumen 
Dollars  iuis  Krankreich  und  eine  halbe  Million  Doli,  aus  Italien, 
der  Kest  zu  gleichen  Teilen  aus  England  und  Deutschland. 

Von  der  Ausfuhr  gingen  Automobile  und  Bestandteile  im 
Werte  von  rund  1 ','|  Millionen  Dollars  nach  CiioUbrilannien  und 
für  etwas  mehr  als  eine  Million  DoU.  nach  Kanada,  für  etwas 
wcnij;er  als  eine  Mill.  DolL  nach  Mexiko,  PlEtnkreleh  katilte  Itir 
rund  eine  halbe  Million  Automobile  and  AtMomobilteile  (vor^ 
nehmlich  letztere)  und  Italien  für  ca.  350000  Doli.  Nach  Asien 
und  .Australien  wurden  l";ilirik.ile  der  amerikanischen  .Autoniobil- 
industrie  zum  Werte  von  35UtKX>  Doli,  verschickt,  nach  iiawai 
und  den  Philippinen  für  165000  Dollars,  nach  Portorico  für 
lOOOiXI  Doli.,  der  Kest  gin^'  vornehmlich  nach  Westindien  und 
Südamerika,  li^tw.-i  ein  Viertel  der  amerikanischen  Automobil- 
aiLsluhr  i;in;,'  sonach  nach  sogenannten  pfcrdeloxen  oder  pl'ervle- 
armen  l.,andem,  in  Aden  und  in  den  Tropen,  die  überhaupt  gute 
.Kunden  für  die  AutomoWNhdustrie  sind  und  In  naher  Zukunft 
vor.iussichtlich  noch  viel  Ins^rre  ■i.in  werden.  Der  .Auslands- 
erfolj;  der  amerikanischen  .Automobiliiidvjstrie  ist  bei  den  hohen 
Stahipretscn,  die,  wo  es  sich  um  Ausfuhr  handelt,  wie  eine  hohe 
Steuer  wirken,  überraschend  tmd  vhslleicht  auf  die  durch  die 
schlechten  amerikanfschen  RtraScn  bedingte  Bauart  der  Automobile 

zurüekzuliihren.  die  ^.ic  lür  L.in.kr.  wo  es  wie  in  den  l'ropcn 
und  Wusterigegcnden  slcllciuvcise  überhaupt  noch  keine  gebahnten 
Wege  gibt,  besonders  gecqjttet  machen. 

;i  Zolltarifentscheidungen  in  Neuseeland  cruppen 
lur  Moiiirw.iueii,  einschlieülich  der  dazu  gehurigen  li.ille,  zahlen 
als  nicht  besonders  hcnannic  Metallwaren  naeli  Tarifhummer  197 
einen  Zoll  von  20*Ju  vom  Werte  und  unteilicgon  bei  nicht 
britischem  Ursprünge  einem  Zuschlag  von  10*^  vom  Werte.  — 

Le.le  r>eluitzrelren   für  Motorw  i-eni  ider.   mit  Kiigeln  bCSCtZl, 

»ind  als  Kadteile  nach  Tarilnununer  4J7  zollfrei. 
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Gerichtliches. 


Die  Schtdensersatzpfllcht  des  AatemoUHsten  fOr 

Beschmutzen  der  Kleider  der  Passanten  sprach  kOnlich  Jas 

La lul^f rieht  fn  Il.ifitn  i.  \V.  als  Hcnifunfrsiiistanz  in  einer  Zivilklage 
zwriii  Kl isci'i,l>  ii  i;  ■  II  un  i  Arcliitfkliii  aus.  Dem  Kiajscanspruch 
lag  lt.„Kh.-W.  Xtg."  lolgciiiler  Sachverhalt  zugrunde:  Im  Februard,J. 
befanden  sieh  dte  auf  einer  GeschSflslour  begriffenen  Kläger  In 

H-.'iili'v-Vf  ;i:if  r  :  ...  !■  Wi-Htr  führet: Jen  StwUc.  Jic  sich  in  -i-niT 
iOcit  in  schmulzijjcm  Z.i>;aii.k  belaiiJ.  Während  »Ii-  Ja-  SlraÜe 
passierten,  Aihr  der  Iteklagtc  in  seinem  Automobil  in  schneller 
Fahrt  an  Ihnen  vorüber.  Obschon  nun  die  Kläger  noch  rasch 
hinter  einen  Baum  bezw.  In  den  StraBengraben  sprangen,  wurden 
sie  vnn  dum  voriihcrsiiusendsn  Aiito  dt  f;iri  :t  ii  SiraDenscbmutz 
bespritzt,  datt  tue  ihre  Tour  nicht  fortsetzen  konnten.  Sie  forderten 
deshalb  Schadenersau  In  Htthe  von  15  besw.  10  M.  Wie  das 
Amtsgericht,  so  kam  auch  das  Landgericht  tu  einer  Vcrurleilutig 
aus  folgenden  Gründen:  i>ie  Innchaltung  der  polizeilichen  Rc- 
sUmmungen  ttber  Jie  l'.ihrli;csLluvinJi^keit,  aul  Jiu  -iJ  liekla^'U-r 
Iwrufen  halte,  überhebt  den  Aulomobilfahrvr  nicht  der  Ver- 
pffichtung,  auf  die  FiiOgSnger.  die  dasselbe  Recht  nir  Benuttung 
der  ülTentlichen  Stralkii  haben,  die  durch  den  Verkehr  erforderte 
Rücksicht  zu  nehmen.  .Son»t  komUe  ein  xXtilumobillxNilzer,  der 
einen  aigtos  cinherschrcilcnden  Fußgänger  niedcrfährt,  üich  mit 
Erfolg  darauf  berufen,  dafi  er  in  der  SchnclUgkdl  der  Fahrt  die 
poHzeilTchen  Vorachriflen  inncgchahen  habe.   Wenn  auch  dem 

lickI.ii;lon  zii^,'e|,'ebi'n  werden  könne,  daü  nei  der  ethi'hlit, 
Schnelligkeit  der  Autonnihile  d.is  l'ubhkiim  sich  ein  Krylicres  Mal! 
von  Relätitigung  gefallen  lassen  mü.süe,  nis  vom  Wogcnvcrfcchr, 
so  habe  doch  in  diesem  Falle  die  Belästigung  und  Bedntriiehtigung 
durch  das  Automobil  eine  dos  gewöhnliche  Ma8  Oberschrehende 

M<iho  erreicht,  wie  durch  die  Ucweisaufnahnw  festgtWtcllt  worden 

sei.  Ua  die  ättaUe  iitfolge  Kegctis  mit  einer  dicken  Schmutz- 
Schicht    bedeckt  gewesen   und   das  Automobil    mit  groOer 

Schnetti);kcil  gefahren  sei.  so  sei  es  nur  natürlich  gewesen,  daO 
der  Schmutz  in  beitonderü  arger  Weise  spritzte.    Es  habe  daher 


eine  fUr  den  Beklagten  vorauwehbsre  ungewAhrllich  starke  Be- 

MiJelun^'  nii!  ."^traUcnsohmut/  v<ir:;elegcn,  für  der.n  l'olj^en  der 
liekl.if^te  ii.ich  ^  .SJ3  15.  Ii.  11.  haltbar  sei.  Aus  diesem  Grunde 
ertnigte  die  Verurteilung  zum  Schadenersatz  und  zu  den  recht 
erheblichen  Kosten. 

Pflicht  anzuhalten  bei  vemreediten  Sechschiden.  Eine 

groOc  Zahl  von  l'ulizcivcrordnungcn  schreiben  u,  a.  vor.  daO  der 
Führer  eines  Kraftluhrzeuges  sofort  ZU  halten  und  die  nach  den 
Umständen  des  Falles  gebotene  Hilfe  zu  leisten  bat,  wenn  sein  Fahr* 
zeug  mh  Personen  oder  Sschen  zusammenstölh.    Einem  Automobil- 

fahrer  W.  aus  Hannover  war  zur  I.ast  ^:elii,-t  wurden,  sich  gc;;en 
die  ervvahnic  Vorschrift  vergangen  zu  haben,  indem  er  durch 
eine  Ortschaft  bei  St.ide  mit  grolSer  Geschwindigkeit  einen  Hund 
überfahren  habe.  Sowohl  das  Schüffcngericbl  als  auch  die  Straf- 
kammer sprachen  W.  frei,  wdl  die  betreffende  Vorschrf II  offenbar 
nur  den  Zwiek  li:ihe,  attzuorjiiet;.  daü  der  Aulomi>!>ilfalirer  Zu 
halten  habe,  um  Hilfe  zu  ielüicn,  unter  den  obwaltenden  Um- 
stünden enchlen  aber  Hilfeleistung  nicht  erfonlerllch.  Gegen 
dic-se  Entscheidung  legte  die  Staatsanwaltschaft  Revision  beim 
K.»mmer>;ericlit  ein  und  behauiitele.  der  .Xutomobilfnhrer  müi>se 
unter  allen  l'msi.mden  .»nhalten,  wenn  dus  Kahrzeuii;  mit  Per- 
sonen oder  Sachen  zusammcnstoUc,  damit  die  erforJerliciicn  Fest- 
stellungen gctrolfon  werden  körnten.  Das  Kammergerieht  hob 
i.iie'i  die  \'nri-i1-.,lirid.ii;:t  i.it  i:-i.l  wies  die  Snelie  zur  ander- 
vveiii-r.  !;,itkllüiin  und  Kn:scliei-Iung  an  die  Slral'kammer 
Z'.iruek,  indem  u  a.  ausgeführt  wurde,  der  Angeklagte  habe  einen 
Hund.  d.  h.  eine  Sache  überfahren,  er  hätte  unbedingt  anhalten 
mQsscn,  und  durfte  nfchl  seine  Peststellung  durdi  schnelles  Weiler- 
fabren vereileln.  Die  finindla^'e  einer  snlehen  l'olizciverordnung 
werde  in  g  Ob  de«  Holizcizcrwaltungügcsetzcs  gefunden,  hicnuich 
gehört  es  su  den  Auljeafacn  der  PoliieHMshBtde,  iOr  Ordmmg, 
Sicherheit  und  Leichtigkeit  des  Verkehrs  auf  aUen  öRenllichen 
Stra(k-n  und  Plätzen  Sorge  zu  tragen. 


Veranstaltungen. 


Wettbewerb  kielner  schwerer  t.astwacen.  Vnm  i.  !>« 
IQ.  Oktober  Im  Icl  cm  W  clihcwcrb  ftn  l,icfeiun(;5«.i.;fn.  Ta.xjnicltf- 
niitos.  Hnul-  Ulli  bihnbor!.on]nibu>!.e  tt«tt.  Die  Veranstalter  (lad  die 
Xmi  r^iKti«n  VAate  n.  ies  Poids  tosrda.  Voiigcsdwa  säad  ftigeade 

K^teüocico: 

I.  Stadtwagen. 
I.  Hetclomaibass«,  6  laacopUtze,  anflsr  dem  Ar  den  Palirer.« 
1o  kg  pro  Fahrgsst   i  >.i; 

Gepäck  So  kg   .    .i  -j  , 

Sa.  »Oka 

t,  Droichkea  nit  4  IsiiCBplülicn.  gewhleasese  Karenwis  mit 
zwei  wiüichcn  Eiastiegcn,  Nulilax  JJO  kg  angerrcbncl  den  FBhrrr. 
Wageagewtcht  ofaac  Fdbicr  aber  mit  gcftlllen  BchUlern  wenigsteos  875  kg. 

3  Klein«  brochkcn  rr.it  iwri  Sitrpläues,  KarosMrie  wit 
Wirker,  Natdssl  Jio  kg  ohne  Fnbirr.  w  i.;i'n^<-wicbl  wie  ebea  S7Skg. 
t.  LiettinngiwagcD. 

1.  Motorräder  »H  ciosr  Kstiisft  ves  io,  100  oder  i$o  kg  it 
na.h  WabL 

1,  Wagen  ndt  einer  Kattlasi  bis  *oo  kg,  geschlosiseer  Xasicn 
von  aindnlen*  ein  Cnbikmrtcr  lafanit;  GtsnnttScbttgcwiekt  obne 
Fahrer  350  kg. 

3.  Wagen  mit  einci  Nuliltut  von  20t  bii  (loo  im,  geicblowncr 
Killten  von  nindr><.<n<  andrrihalb  ('ublkmclcr  Inhalt.  Gewiehl  des 
Kjihntcai  und  dn  K.uosn^c   m  MarM  hausrllKuDg  Biodtslsas  350  kg 

'joij  djirftbcf,  ticvii  f.:  dtri  rjft  N-4lrl;i-f_ 

4.  Wahlen  riiil  i-ii;cr  Nu'  lj."  '  :  I  ^  . :  * '  l^t;. ^.  hlosscner 
Kutcn  voo  miodotcns  iwci  und  cir.cm  halben  kubilvincief  Inlailt,  Cic- 


wicht  dr>  Rahn.eiis  ün  t  ki  Kaios&crir  In  MariihausrUitung  gleich  dem 
der  Nut;lj>i. 

.\IIc  .\rten  vnn  k.ii|t?in  uii-l  lit-Tcifunijtn  »ind  ytsUUet. 

Be-U  icbs^tüft  sind  nach  rinandt-i  lu  veiv\ciidc«:  Hen/io  i'i 
7ZU,  caiburirler  .Mkohol  za  SupL't.  White  Spirit  L.cpi>(re  und  cia 
lelbstgswihllrr  Stofl,  and  nw  am  »,  Oktober  Benzin,  am  i.  und  4  Ok- 
tober Alkohol,  am  s.  and  A.  Oktober  VThit«  Spliil,  am  7.,  8.  «ad 
<).  Oktober  der  ielbitKewIblle  Stoff.  Der  Vci  brauch  diant  als  Grand* 
läge  IUI  Klü^sifirininfr.  die  Koilea  werden  in  l-ranr«  bcrcthacl,  aad 
»Wir  kommen  in  Ht-Inir!il  -In  },,  4  ,  fi   und  6.  Okltibcr. 

Am    \  :  <  iktubct    liniel   eine   .VuMlellunK  dti    Fjht«cui;r  sUn. 

Ihi-  Kahilfn  binden  btatl:  am  ;.,  3.  und  4.  '  il^iober,  Rynillahil 
in  icr  Niil.e  von  I'aris,  am  5.  <>Wloiifr  Fahrt  über  den  Kilrnrirlii,  l-iU- 
de  t  hloli'lou|>,  6.,  7.  und  H.  Oktoliei  Rundtahit  in  dci  Nahe  von  Faiit, 

aai  9b  Oktober  Falut  bei  Achim  ttber  300  mit  stcheadsm  Start. 

HSchsle  and  i^rringste  GeKhwindigkcllsa:  Stadtwagaa   I.  Ni 

3.  Klaxc  30  tinl  IJ  km.    1  :^fernII^^wagm  I.  bi»4  KlasW 35 USd  S ksi. 

T+C 

KlaNMÜeicrung   nach  da  Formel   p^J^:  T  OSBCr  d«r  Fahrt  U 

Stnndra.  <  sioSvetbiauch.  P  Nulrlssi  in  kg,  D  Eatferaaog  hl  km. 
Mcldaatachlua  iO,  Scpl. 

Dte  Conpo  dar  VoltnrottM.    Die  aiuj4iini;e  tweHe  ttrofc 

PiQtuiiK  der  VoiluielU-n,  von  l'Auto  arrtnKieil,  finJei  vom  lO  bi^ 
l^.  September  st.ul  uniJ  i-; -Ii n  kl  •.ich  Uber  eine  Kundfahrt  jwuchen 
(.'nmpietjne.  Pienef. : rulfc  iin;[  '  ii';'V-en-VaIoi«,  Kt  -.vt'rJrr.  ru^cU^-cc: 
Kmiytin.lri  mit  lirirKstcn:.  !'■)  nun  itohrun;:,  /'.»t-i ".  lintlci  tnil  S'^  rritr, 
DreizyUndii  mit  7u  mm,  Viet/yliodci  mit  65  mm,  immci  IlCiclixbebii:. 
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Du  Minimalgewicht  des  leeren  Wasens  belrÜKt  (aO  kg,  i.  h.  Oha* 
Wassel,  Ocl.  BeB<iD,  ^Sttk^ta^^,  Kcicivcleil«;  dW  KamHfi*  wuM  cwei 
Plüi/c  rnihaKcD.  Jeiltr  Wagen  mall  ciam  durch  das  Motor  batiliflaa 
Kacliwäitiüang  besitzen.    Der  Aaipaff  «oll  henümMl  nd  aach  hiolra 

i;cMi.htr(  M'in.  3«  dafi  er  keine  Slaubwicbcl  erregt.  Abnehmbare  oder 
dbmoni  iibait  Fclucii,  sowie  abne!ia:biie  Küdrr  sind  veibotca.  Die 
kundtahil  hfir^iyl  i]n_'cl;ihr  51  ti  km,  bei  mehr  als  40  TcilnchmcrD 
weiden  i-aci  AuswahlLiKrh  n  ufcw  ^50  km  abt^challcn,  die  ersten 
Wagen  jeder  Fahic  wcidt-n  als  ijUdlifirici t  erachtet.  Die  l  uhruo)!  des 
WaftM  kaaa  n  jedem  Augenblick  tob  dem  einen  Insaiseo  anl  den 
■adna  •hwuchcn.   Die  Wa^cn  dllrfrn  keine  Fabrikmarke  tiagen. 

Inttnwtloiialer  Markt  iiiii  AmatcUmic  von  Motorfahr- 
acosaa  atc,  Lalpals  1WM.  In  Anbetracht  des  tiberaas  lebhaften 
lalCfMai«,  welche*  lirh  in  der  Irtitrn  /r:(  (Ur  d«B  obcD  näher  beteich- 
netn  Lripilgn  Markt  bvkaDnIlii.li  dem  em/igea  d«r«rli|;en  in  diesem 
Jahre  in  Drutsehlanil  -  bcmctkl.ir  tjcuiaciii  hat.  ist  der  Schluß  des  .An- 
melJelfi  rr.ir.s.  ol.nr  1':  i  iirr  In'ihur;;  vom  15.  .Xiiijint  aaf  den  1.  Si-ptctr.bcr 
verlebt  uroiden.  In  diesem  Juhtc  werden  autler  n;inihaiten  deutschen 
Firmen  bcrToriaj^end  vcriielen  sein:  <>esteiicich  mit  seinen  drei  Kroflen 
Fabriken  Lanrin  KlemcDt-Juntibunrlau,  Job.  Puch.  Akl.-tics..  Giai, 
RekhenbciKiT  Aniomobiirabtik  0.ai.h.  IL,  RckhcahcrK  i.  iL,  Fiaakreicb 
mit  Bcrliet-Lvoo,  Ck-ment-LevaUob.RMaall'nilaBcautt,  HkhtUn-aerneBt- 
Frt  land  -  Frankfurt  a.  M.,  Belgien  mit  der  Fabriqvc-Nalionale-Hcrflal,  Ilalien 
Ulli  llisa  N'ciprl,  die  Schwcil  mit  TuricBm>L'slcr-/!ai ich.  KnSland  mit 
i^Owodnlk'KiKa  u»»'.  Ilintukommen  diiiftm  nü  h  iini|;e  andere  auslän- 
di«the  I'"itnien,  iv.it  denen  die  \  ti  I. jri  1.  j[i,;i  11  ilir  ri.  l-ndc  ciit^ic^i nt;fhcn. 

Die  Coppa  Florio-Boloicna-Kenncn,  vrianstaltet  am  6.  Sep- 
tember vom  Atiiomobil-Klab  von  Hologna,  wird  in  dietcm 
Jabre  tum  dritten  Mal«  tlber  die  RennstiKkc  von  Bologna  in  tehn 
Rtraden,  jede  in  S*J^  km,  aach  dem  tURhncat  des  Graai  Ms  aai- 
gefahrea.  Ali  Mtxitaalbohnag  i«t  Ahr  Vicnjrlindcraioiorea  15S  mm 
tageieltt  and  eine  untere  Gewichti|;renie  von  lICO  ki;.  Am  6.  Sep- 
tember starten  die  Rennwagen  nnd  am  7.  Seplcrabcr  Sndet  das  Kennen 
der  Toorcnwagen  nm  die  Targ.i  BoI<';.'nii  «tatt  Uber  s  Rundrn 
derselben  Stie'.  ».e,  die  vullkomnicn  ^ctcfr  t  ut.  Vuüeidem  yinii  rei- 
Khicdenc  Preis«  ausgeiclit,  i.  B.  der  Pokal  des  Kani);>  für  d>-n 

QUche 

Die  Aeroplane  und  Lnftschraubcn  der  statischen  und 
djrnaiiisrhen  Luftschlffnhrt  von  Dr.  Wi-gner-D^llvr  1I7.  Rostock, 
C,  I.  i  ,  N  tilcktnann  Nachf.  Mk. 

Der  Verfasser  ist  der  Ansicht,  daS  der  Bau  eines  I.uftschiSes 
weniger  eine  nBcbtctoe  teebnirch  exakte  Bauanfgibc  ist  als  ein  Kunstwerk 
oder  KnastslOcfc  und  Fertigkeiten  «orautsetrl,  die  bei  eiacm  Techniker 
siebt  ifflinac  aagcirelba  «erden.  Wenn  es  sooneh  nicht  n4Mi|  ist,  daS 
dcijrnige,  der  sich  praktisch  mit  dem  Flugproblem  bcsdiaftiet  ein 
Techniker  von  Beruf  m)  muO  er  doch  gewisse  einfache  Regeln  der 
Mechanik  kennen,  denen  die  Aerupliine  (jede  feste  odei  nach  AM  dci  Steuer 
bewrfHlichc  Gleittlüchc  wird  iura  t  nlerschicd  von  den  rotierenden  ilk-ii- 
i'.jthen  der  Li;ftschraabcn  .Xrinplan  ufn-"!"'*  nnl  Luft*  htaiihen  eni 
sprechen  müssen.  In  einfachster  Weise  weiden  diese  Kegeln  gegeben 
tnd  der  Weg  gezeigt,  wie  die  Aeroplane  und  Luftschrauben  einiger' 
aiaSen  sicher  vcranschlaRl  werden  können.  Das  kleine  Bach  wird 
lateressenten  gnie  Dienste  leisten. 

Die  Eroberung  der  Luft  »nn  Rri;.  Rat  Matt:ii.  Ikrlin. 
Verlag  von  Geoif;  Sit:ric:i>     1,   -  Mk. 

Der  bekannte  Verfasser  von  „Ucrlin  -Bagdad,  das  deutsche  Well- 
stich  im  Zeitalter  der  Laftschiffahrt  igio  .11"  nad  „Kaiser  Wilhelm  II. 
«ad  König  Eduard  VII.'  behandelt  die  techoisch«a  Schirierigkeitco,  die 
hei  der  ETobaraag  dar  Laft  n  IlbanriadiB  liad,  dW  AaMkuea  dar  m- 
sihiedcaen  ^rstcmc,  die  varaainchliichca  wMachtllHdMa  «ad  foHtiaehcn 
Faicea  la  laatrst  aarcgcadw  Wci*t.  Das  Badt  aafl  jadaa  Aataanbilbiea 


Keastoaktenr  de«  sicgreichca  Waneas  de*  c:oppa  Klorio-KenBcas.  FBr 
das  Toarrawagen  ■  Rennen  sind  Typen  mit  4  Zylinder- Motoren  von 

120 — l.V->  rr.m  H  .hüi';     ,'  j>;eUsscn. 

Bcr]|^ahrt  Schottwien-Sommeriog  Djs  für  SonntSK,  den 
2i>.  September  l<jKm  vom  oesterreiehischea  Automobil-Clab 
ausgesehricbeae  Semmciing-Kenaea  erfreut  (ich  wie  alljährlich  einer  be* 
sonderen  Aafmerksamkcil  von  Seile  der  beteiligten  Kreise  und  dttifke 
nach  den  Aaft-agca  lu  schließen  auch  im  Jahre  1909  groBea  Zasprach 
haben.  Dasselbe  ist  fUr  nachfol>;ende  Kilegwiea  oUca:  A.  MoOnwci- 
läder:  1.  Leichte  Motoiiäder  mit  I  zylindr.  Mular  bis  Waiai  Bahrnag. 
lfCichstgewiv.ht  .'5  k|;.    ü.  Tourenwagen : 

J.  Wag  ro.  1  rylindi.  Motoi  bis  lou  mm  Bohrung.  Minimalifewichl  ^<orjkg, 
J.  Waj».  m  t  lylindr.  Motor  bis  1  Ja  mm  Uohrunii;.  .Minimalgewicht  fxji  k^; 
u.  Wag.  m.  Jzylindr.  Motor  bis  9f:jn-jm  Itnhrqrt^.  Minimalgewicht  '''"-'^tit 
4.  Wag.  m  .'tvlindr.  Motor  bis  103  mni  [iohiung.  Minimalgewicht  riso  kg 
u.  Wrg  m.  4  lytiodr.  Motor  bis  75  mm  Bohrung.  Minimalgewicht  6sokg. 
Wag.  m.  42ylindr.  Mo'or  bi*  86mm  Bohrung.  .Minimalgewicht    8(X>  kg, 

6.  Wae, 4tyltodr.  Motor  bis lOOntn  Bohrung.  Minimalgewicht  9Sokg. 

7.  Wag,  n.  4iylindr.  Motor  bisllttian  Bohrnng.  Minimalgewicht  llcx>lq[ 
a.  Wag.  D.  (izytindr.  Motor  bis  92iam  Bohrung.  Minimalgewicht  lljokg, 

8.  Wag,  m.  4iylindr.  Molor  bis  130mm  Bohrung.  Minimalgewicht  uso  kg 
u.  Wag.  ro. Or> lindr.  Motor  bis  95mm  Bohrung.  Minimalgctticht  i.lofikg. 

\Vj;;cn   die   in  ilcT  Prinz  Ileiniich-Tourcnl.ih: t    liy>iM  «tartbercchtigt 
waien   and   /war  4  /ylindrig  bis  I4OI/;  mm  buhiung  und  0  zylindrig 
bis  jo  inm  Bohrung,  —  C  Rennwagen: 
2u.  Wagen  die  im  Uraad-Prix  startgerechtigt  waren, 

II.  ReuBwagcn  ohae  Limit  der  Bohrung  und  des  Gcvicbtes. 

Erster  Meaaaagsechlal  ist  der  <j.  September,  der  iwcila  Neaaaaga* 
schlat  der  ti.  Scplembcr  1906.  I>ia  Neaaaangcidcr  fDr  die  uir- 
achiedcaea  Kile^eriea  ciad  fettgettttl  Mit:  Fir  die  Kategorie  I  zs  Kteaea, 
for  die  Kategorie  II  40  Kronen,  fOr  die  Katagorie  III  50  Kronen,  für  die 
Kategorie  IV  75  Kronen,  fDr  die  Kategorie  V  100  Kronen,  fUr  dir  Kategoiic 
VI  |>5  Kronen.  tSr  die  Kategorie  VII  1  ;n  Kronen,  Ar  die  Kategorie  VUI 
J  •>  Kruiicn,  tOi  liiv  Kategorie  I.\  J  Kiuncn,  ihr  dk  KalCgoria  X 
.  <>  KroiH'H,  tOr  die  Kategorie  XI  yx>  Kioaen. 


LM   Bateaax  Automobiles    von    Fernand   Forest,   Ingen  ie-ar 
Caaslracteur,  Laureat  da  Uintstcrc  de  la  Marine  et  da  Vacbt-t-lab  de 
F**nre.    Kin   Hand,   in  ,<t",   714  Seiten   mit  'yi:  l  ignrcn.    Vcrlng  von 
H.  Duniid  A:  K.  I'inat^  i.iii.ii  di  -  .  Irands  .\uj;u!.tiiit  4';.  I'aii-,    \  1;, 

Die  Litciatui  auf  dem  liebielc  des  Motoi boolLaus  ist  LekannUich 
recbt  lückenhaft;  man  muH  dankbar  Jedes  Bach  entgegennehmen,  das 
bbcrhaupt  auf  diesem  Gebiet  erscheint.  Das  Werk  von  Koicst  träfst 
acbca  dem  stark  iadividuenen  Charakter  des  Verfassers  dem  «asgescrocben 
{raaatWachca.  Viel  GcaAichte,  Tide  Zahka  aad  Oalea,  vk»  Baadiralbaag, 
einige  Formeln,  im  Ganzen  eine  nmteagrciche  Arbeit,  welche  lur  Ver- 
vollständigung der  Literatur  wohlgeeignet  ist.  Zwar  sucht  der  moderne, 
mit  seiner  Zeit  geizende  Tcchn.'M-r  positive  Anhahspunktc  für  scim- 
Konstruktioneo,  Aufklirun-:  üLi-.r  dei:  Zu.-air -nerihaTt;  7'.s  -rhii;  X'uj  n;,- 
Selznog  and  Kesaltat,  rrt<-.:.:  stincr  l  .u  ht,'i'ni'.M  r.  übii  Milld  -jnj  Zwecke, 
wird  also  mit  einem  I.i»  ;n  di-:  .M.iup'.- n  L-.-  iiui  Hiii.;itcibungcii 

tma  teilweise  bereits  vcrLasseucn  .VuslUh/uugrn,  rumcist  von  Konstraktionen 
des  YeffawMs  «af  aUea  Eiaaelcehielea  der  llotarcalechaik  hriagt,  aiaht 
heUadigl  tciti  dai  BaS  iit  «tttak  aMhr  ihr  dea  ~ 


rschau. 

gc€iv;nct,  der  dasselbe  um  so  lieber  lesen  »ird.  als  Foiest  lu  den  wenigen 
gehört,  welchi*  sicJi  bereits  vnr  14.  |ahrcn  n-.il  der  Verwendung  de» 
Kxplosiunsmuiois  iuiri  .AnhaL  .uii  booten  bcfaUteu.  N'ach  einem  all- 
gemein ttchallcncn,  hauptsächlich  die  französische  Entwicklung  bcrttck- 
sichtigenden  ROckblick  auf  <^ie  (ieschichtc  des  Motorboote*  (175  Seilca) 
gibt  Forest  eine  AnftiUung  der  groftea  Motorbootreanea,  mit  dea  voa 
den  eiaielaea  Boolea  erreicbtca  2eitca.  Es  ist  eint  Geschichte  der  sporl- 
Uchca  Vcraastaltoagcn,  wie  sie  treuer  nad  besser  nicht  ge<lacht  werdea 
kann.  Den  SchluH  dimes  Kapitels  bilden  Beschreibungen  beiQhmtei 
Rennbote  des  Konstrukteurs  Alphonse  Tellier,  welche  dieser  vor  einigen 
Jahren  in  den  Memoires  de  la  Socicli-  des  Ingenieurs  rivjl.s  de  France 
verliflenllichte,  und  welche  WOhl  den  wei  iiiMeo  Inhalt  des  Huches  von 
'"'uiest  daisIcUeo.  Im  folgenden  Kapitel  weiden  einige  Zeichnoogeo  von 
Bootsrümpfen  und  -Einrichtungen  gegeben,  die  beate  kaum  vorbildlich 
genannt  werdea  diriea.  Die  nächsten  Kapitel  bceehreibca  Motorca 
itlarcr  wd  aeatrer  Koastrukiien,  die  ZUadung,  die  Vergasaag,  die 
Sdifflieraag,  die  Propeller  und  die  Umsteuernngsvorrichtungea.  Diese 
Abschnitte  reigen  am  meisten  den  franz&sischen  Charakter:  die  Erzeug- 
nisse von  Kosrh  (/Qndapparate),  [.>eul2  (Motoren)  nnd  Meissner  (Dreh- 
fin^el  Propeller)  werden  nicht  erwähnt,  obwohl  doch  deutsche  Kricugnisse 
auch  in  Frankreich  geschut/t  werden,  wie  der  ArAj'jl  LJeiits^  l.c  r  Hiiolc 
durch  das  fraozcisische  Marine^Ministerium  im  \urigcn  Jahie  bewiesen 
bat.  Die  vea  Forest  besprochenen  neuesten  Motoren  sind  mit  wenigen 
Aasaahmea  aigeatlichc  Wageamaschinea,  deren  Brauchbarkeit  fUr  den 
Booblbelriah  aach  ia  Ptaalnich  aaganraifelt  «riid.  Weaa  man  soaach 
ia  dam  Bach  ciaige*  vetmiU,  so  maH  maa  dodi  tageben,  dad  aal 
700  Stilen  die  drei  Gebiete;  Motor,  Boot  und  Propeller  nicht  erschöpfend 
bdMadell  werden  kOnnen.  Man  maB  dankbar  calgcgcnnchmen,  was  der 
Verfa$s<r,  rirr  !rn  Ifilfn'.en  Kreiden  der  Marine  and  des  Spurts  so  nahe 
steht,  au.i   1  -i       !  1'  i  r  r.i^ii  jiigcn  mitteilt. 

Berechnung,  Konstruktion  und  Pabrilcatlon  von  Auto- 
mobil-Motoren von  Th.  l.rhmbeck  und  W,  Isendahl  mit  11 
Tafeln  und  ^50  Abbildangen.  Berlin  R.  C.  Schmidt  &  Co.° 
as  Mk.  Dia  Verfasser  babea  sieh  die  Aufgabe  gesteUl,  dam  Taehaikcr 
das  Material  aa  die  Hand  m  geben,  das  nOtig  ist,  ma  «hac  groSt 
Schwierigkeit  und  Zeitverlust  gute  .-Vntomobilmotoren  zu  bauen.  Die 
Aibeit  verfolgt  also  denselben  Zweck  wie  das  bekannte  Buch  von  Ilüder 
Uber  I lampfm.iscbinen.  Liemenlsprci  hcnd  ist  die  Darstetlang  leicht  ver- 
.•t.inlhch.  theoretische  Vorkenntnisse  werden  bei  dem  l.esrr  so  ^'ut  wie 
,;.ir  nu  ht  vorausgesetzt.  ( 'cbun^sbeispieje  zeigen  die  .Anwendung  det 
Formeln.  Der  zweite  Teil  enthält  die  Beschreibung  einer  groüen  Zahl 
von  Motoren  mit  zahlreichen  Abbildungen.  Im  dritten  Teil  werden  Ver- 
gaioag.  ZBodang.  KMIaag  aad  dcrgL  behaaddt.  Das  Ziel,  das  die 
Vtrhiacr  sich  gastaekt  habäa,  iat  "' 
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im  Anaclüius  an  dea  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vereio. 

I.  Vorsit^rodrr .  V 12 ckoatol  Richard  Flacker. 

II.  Voi viiien'lcr :  It.  I'i-mtrl. 
.Schiiflflilircr :  Kiuli-.iar  n  (".  iJicItein. 
SicllvciUetcf :  Kaufmann  H.  Brehmer,  Hclmtledt. 
KaHicrcr:  Or.  Phnl. 


SKllvcrircicr  desselben:  Direklor  Eye« 
Fahtwart:  lUutaiano  breikora. 


Vcrciaalokal  iat  da*  Holcl  Sudt  Prag. 
Zaianincaklalie  derltelbfl  Doaaerilag«. 


Nacli  UetchlaO  der  VcmaiiBlaac  vom  u.  da.  Mb.  iil  aaf  den 
koaiaKadea  SobbUk,  ciac  Varalortihrt  taa  Magdeburtr  ia  die 
l..cliliBg«r  Heide  (etwa  SO  km  voa  MagdebvriA  aaRCfclit  VcrMmnlvne 
11  Ukr  in  Magdeb«nt  am  NardaaicaDg  der  NVui«aH(  auf  icr  Stralle 
aadl  Welmiriledt.  Die  eiaidaea  Wa;;rn  wctUen  nach  ihter  Ca- 
aekwiadigkeit  abgclatscn.  An  VcrMmmlun^bOi  t  wii<l  eine  beiondcri 
BBgcfeitietr  Skizze  -li-s  \Vct;ps  Terleill. 

Zwecks  FcMUteilun;;  der  Kcihcnfulge  i<t  den  .Mil|;lie'lein  ein 
FragaboKCD  lageKanKto  mit  der  bitte,  die  Geiehwiadi|ikeit  an/UKebcn, 
die  iiur  Wagen  vollbesei/t  auf  guter  StraOe  meicht.  Ein  Liebeihnicn 
(Ollle  mOglicKit  vetinirJen  werden.    Mull  auf  der  Fahrt  ein  Waiteo  an- 


halten, so  wird  ersucht  wharf  nach  rechts  an  den  StraOcnraod  tu  fahrea. 
Um  wild  ef>ttcki,  datt  aolclie  Wagea  aach  Erledigaag  ihr«  Defekt«« 
ikb  einfach  in  die  Koloane  eiaieballea  oliaa  aadara  Wagaa  tu  AberitoIrB. 

Vm  \  Uhr  findet  gcnii-in<ame!:  MiilagCMCB  ia  Carddegca  iro  Hotel 
0*ab<.'.c>  Maat  (Cedeck  clwii  .\U    .-.^u  bei  Weiatwaag)  BlaU. 

MuU  inlolee  jchlechlcn  WcUcis  die  Fahrt  ausfallrn,  so  erhalten 
die  anKemeldeten  Herren  am  frllhen  Mm^cn  noch  trK-gtai'hi-.  h  ■  MitlciUini; 

Herren,  die  rat  icii  keinen  \\'at;cn  liaben,  o<ler  deren  Wohnort 
<u  weit  entfernt  ist,  um  mit  Wagen  n.ich  hier  2U  kommen,  wollen  sidi 
nur  fdr  ihre  ferson  anmelden,  nur  eine  besrhiänkte  Annhl  von 
Ptüttcn  zur  VcrlDgong  «ein  wird. 


Aatomobii.Club  Ciiemnitz  (€.  V). 


1.  Voniticader:  Fabrikaat  Paal  Rciaecker,  Chcmaiti: 

2.  Vonitzcnder:  <  ibcriogealcar  Arthar  Olto, 
Schrinflbrcr:  Di,  med.  Baehmaaa,  Chemnitr. 
Fbhnrari:  FahrikbmitiH'  Fr.  A.  KSbkc,  Göppersdorf. 
Kaaifatar;  Fabtikbcaibar  Maai  Richter,  Chamaiia. 

Heaaufttalimen : 
71.  Wanaal  Bftrgar,  Architcki,  Cbamnlta. 
73.  Adalf  Miliar,  Kaalmana.  Limbach. 


1.  laiaitHr:  Robert  WaKoer.  FabrikbaaMiar. 
1.  Bebilzer:  Rechtaanwall  Dr.  jtir.  Henltchel, 
Clublokal:  Hotel  Burg  Wcttia,  ChemBtti, 
CIsbabeade  jeden  Miitwoek. 
Geachiftaatelle:  (adcrc  KlatieritraC«  sfl. 


AtttomobilaClub  Nordhanscn. 


Im  Anaohhw  ai 

I.  Varaitiaadtr;  Dr.  Paal  Schtaeka,  Natdkaaiea. 

n.  Vorsitzender •  Itr.  med.  II.  Seiffart,  Nordhaasen. 
Kauierei  u.  Schiifit'Ubrrr:  Ktoat  Baitena,  Nordhaaica 


Motormfao-VerdD. 

Pakrwari:  Vieler  Flict,  Nelar,  NordhacMa. 

Chdktokal:  .\Vein^ch:inke  mm  Ritter' 
Clubabende:  Freilag. 
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5ehördHche  Verordnungen  im  [Regierungsbezirk  Coblenz. 

Poliiei*V«iroirdoaag«n  im  PoUiellMsidrk  Kremoach. 


Alf  Gruid  to  {  S  ilw  (htelia  Uwr  di*  PoliMi-Vcfirallii«K 
««m  II.  März  I8$0  wird  «achsIcliCDdc  Polii*i-Vrrordniiiic  ftr  in 

Poli/cibr/irk  Kreuznach  «tlasyco: 

§  t.  Fulirwcikr,  »tl  von  dtr  Maonhcimcrsiulic  aus  io  die 
(tnrhitiaUc  cinfahrro  wn||<-n,  rr.Bj«rn  ihren  W>  tr  'liif'-h  if  Ilo»  k-itjatvc 
nehmen-  Die  Mannheimer  vi:  iLc  iij:f  .'uj-.ifu-n  i'tji  ksi^atsc  tinii 
llocbslraüc  nur  t.il«  <ris,  Iii  liciüi  in  iki  KicIituDK  aal  die  Nahe  ta 
dmchfabrcn  wi  icn. 

Kreuznach.  Un  jj.  Januar  m</'i. 

I'ic  {'olizci-VcrwalluDK- 

Oai  BefabrYD  der  UocksKaMc  mit  FuhrwcrkcA  iit  in  der  Riebluag 
■aek  der  Ifaaekciamtnfle  vtritoten. 


des  3.  Mai  189«. 


Dia  Pttüiei-VcrwaltaBK. 


Pellzeiverordnunr  (Qr  den  l'oiiicibetuk  der  Stadt  Kreasnacli. 

!;  1.    l>ie   nachWnaonten,    iin    lla  lcvicitel    .;elpgcncn   Sirali.  n 
I.ouuen-,   Kijiiit:»-.    hJutabeth«-,   Fricijrich>  ,   •  ^taotcn  .   Kutti.iu%  und 
AliKliitasltaUe  düifen  mil  liel.i  lencn  üdei  unSifJ.tdeiien  I.aitt'jhtwei  kcn 
■iclit  befahren  werden 

Aiu^cDOnmca  von  dinem  Verbote  ist  der  Vci  kcht  von  und  lu 
ciMa»  kaHaMOfMMj,  aa  dm  benfeliaeiesSlraOm  cdeiceacB  Gnadatttek 
lam  Zvecfce  dar  IMOrdcniBK  voe  GcxaeatladeB. 

§  2.  Deijenige  Teil  der  LouisrostraOc,  welcher  iwischrn  <ter 
KroSrä  BadebiAckr  nn<l  der  SalioenbrBckc  lie|;l,  darf  auch  von 
Fuhrwerken,  die  tat  I'ci  Minciibct'><idri  unf  ilirnen,  »owie  rum  Kadfahrcn 
aad  Reiten  hilIu  t>ciiut/i  'A\r>k'ii. 

Aaigenommco  *oo  dieKm  Verbot  iit  der  Verkehr  von  and  /u 
•ine«  l»«(U>ai(«a,  aa  dicaen  Sttalealail  itakKcaea  GraodsiQck. 


Dicae  Fuhrwnke  aallaiaa  aber  hei  der  AbMvt  —  Iwinfi  VeraicidaBK 
voB  UmwendaageB  —  die  MielitaBir.  ia  wetcber  aaecfchrca  wwdea 

iit,  heibebaltcn  und  ilie  nScbsie  SlrafienabtureicnDK  nach  der  SaUnen* 
straSe  bcnutica. 

§  i.  I'ie  kieinr  B^lchilickf  duf  mit  Wajjen  nder  Karren  — 
.%ril<  hc  au«grnoirirneri_  .Vi  fit-  m;t  kranken  l^ersonrn  u^lcr  Kir.dein 
hcstttt  sind  —  ni'jhl  bcü'iicn  wi:i<lLa;  .luch  i>t  die  licnuliunK  diuet 
üi ticke  beim  Traden  respektive  Foi  IbcwfKca  TOB  GtKenit3lMi(B, 
welche  den  trcicn  Verkehr  hindern,  verholen, 

i  4.  Di.-r  freie  Verkeiw  aaf  der  kleiaea  aad  ipodaB  Badei-rlldce, 
sowie  ror  den  Eiacaaiiea  des  Kivparki  ia  der  KorhauiilraSe  darf 

durch  Auhlellen  von  Gri<en»länden  und  Stehenbleiben  von  P^rsnnon 
nicht  beeinliichtiKl  werden. 

5  5.  Iici  .Atisat/  b  Je^  I'aiai;riphin  l  der  PoUrei  Vcrordnuii,; 
vutn  Ji-  Apnl  isvi,  wt'tl.er  das  Kaliahren  in  der  K ui hau5!.lra&c 
verbietet,  wir  1  hiermit  .i'jl^'.'hoben.  [ic^i;leichen  weiden  die  Pobrei- 
VerordnuTi^'cn  vnm  .'.4.  isil  und  10.  April  IH'M  bclieflind  den 

Fuhrwei  k^'.ci  kehl  m  dci  Louisen-  bclicbaiiKtwcije  Kurhau-sUalk 
h;crn.il  auli  r  Kraft  t;>'''i'' 

Kreuznach,  den  j?.  Juni  iH'/H. 

Dm  PeUati-VarwBituBK. 

Polfzcl-Verordniaat  fOr  daa  PollMibMirfe  Kreuznach. 

i  1  t'ic  Prin?eni;asse  darf  mit  Fuhrwerken  nur  in  der  Richtunn 
fia^  N   irr  Kieiir^li  as 't-  helahren  wer  ten. 

iiu-  l  ii.i'itt  in  die  lüjsse  darf  nur  VOB  der  Iteiadotraffc  attr, 
und  '!i>.  .\.i.r:i!L't  nur  nach  der  KrcutUraSe  ta  gaadlclMa. 

Kreuznach,  des  iH.  Juni  1900. 

Die  Paliiei'Varwaltaa);. 


AoMogr  av*  d«r  Btramen-Polisei-Verordniang  fttr  4le  Stadt  CoUens  vom  26.  Jali  1902. 

Fahrawrke  dlrfea  aar  darck  dea  niiHlcrea 
na  SehfiH  iiefahrea  «erJea. 


%  4».  Daa  BabiircB  der  Kaiteria  Aaguala-AabRea  nil  bdadcnaa 
oder  «aMadeaea  Laaifabrwerkaa,  Haadkanea  aad  FakirUeia  iai 
vcibotea. 

$  40a.  Di«  Sireilt  AUcaKrakea  darf  aar  in  der  RtehiaaK  *M 

der  MoaclbrQcke  nach  den  Vier  Taimen  tti,  die  l.&htülraOe  twitdiea 
dea  Vier  TQrmen  und  dei  Kisenbahnitraflc  nur  in  der  KichtOBK  von 
dea  Vier  TUimen  nach  dem  Lrührrondet  ru  befahren  werden. 

Keine  AnwendunK  findet  diese  Ucstimmun^  auf  die  Fahrieu^'c 
der  Po>t-  und  1  IceirtverwaltunK,  der  Feuerwehr,  der  elektrischen 
Str^Oenb.tho.  auf  heitscliaflliche  \Vai;en.  L>ro--chken.  l'eisooen- 
aelbst f a h  I  er  ,  F>iliirüiler.  sowie  alle  iiefutirte^  wel.  >ie  von  Pci^f^nen 
gafOK"  "der  geschoben  werden. 

§  41.  I*cr  unlere  Ted  der  RheinNiralk  von  dei  Kirclie  l.is  lur 
ficke  der  Khi  inrullitii  jl/e  dat  t'  mit  l.a^tluhi  wei  k  it-ji  jit  de:  KichtunK 
«am  Rhein  zur  Kir^h-  lietaiiren  werden.  .\us, ennmnicn  sind  die 
Fakrwerkc  der  IleeresvcrwaUqrt'.   n   l'nvi  und  der  ^el:erwehr. 

^  4J.  Die  tiijtKeasUalic  darf  nur  m  dci  KichtunK  von  der 
VikloriaslraBc  nach  dem  lüitenpfuhl,  die  Braui;i»c  abReaebcn  voa 
einrädiigen  SchiebkarTcn  aar  ia  der  RiehlunK  trom  EalenpCahl  aacb 
dar  Slrate  aai  «Markl*  kefahrcD  werden.  Dai  Eue|{illehea  darf  aar 
voa  Waiaa  iNaatil  «ardaa.  die  an  ciacia  Haaaa  dea  GSSckaaa  aa 


l  «ardaa,  die  an  ciacia  Ha 
vea  darcMhrcadca  WaKca. 


iaI  ia  dar 


§  43.  Die  Darchfakrt  darck  die  HeriakabiraOa 
Riehlaai  bentak  vartoica. 

I  44.  Die  Fahrt  datdi  die  $tadlkaadM|{aa  (den  hbefhantea 
dar  G/noBaialkttaSc)  lat  fkr  Laalfokrwerk  «erbolcn.  Die  tbriKea 


f  45,  Dar  datcknteade  VcrkalH'  «w  LaatMhnrark 
Schlodrtrafc  aath  dem  Maiaaenor  aa  dar  KotaiaaDdaalt 
ia  cnlgfgeaiieactalcr  Riehtuati  iat  verbolea. 

I  44.  Darck  da*  JesvHeaBilchca  darf  weder  geritica  aach 
eefalirea  taerdea. 

Einiieer  Paragraph. 

In  die  Stiatten^j  dijciv  ei  Ordnung  •.  om  j  -  .  lut-  i       ut  cin/li-^  huhf:i . 
tj  ^"a.     D.is  Itidatiren   der  Ka:%ei  in  Au^uxta-.\nlai;en  n'.il  Kiatt- 
fahl/eUKen.  einschlictila!;  Kl4l'tJdh- 1  .ilIm  n,  i.s'.  velbcilen. 

$  4Tb.    .\uf    der    linksrheinischen    l'ioviniialslraUc   von  dem 

isahnQbeiKanK  bei  Bad  L.aitbbad>  bia  mm  SckQtaeabof  da>(  die 
FahrKCKhwiaditckcii  der  Ibaiilftlmcage  daa  ZeilaiaB  eiaca  im  tce- 
strccklaa  Trabe  bciadllchea  Merdca  —  etara  IS  km  ia  der  Slaade  — 
nicht  kbcteebrcMea. 

Goktam,  dea  ja  Min  1907. 

^  _   Dar  PaUieidiraklar. 

Auazüj( 

aus  dei  Polizci-VeioiduuD;;  der  KüniKlicbcn  Eisenbahn- beiriebs- 
laipektioD  tu  Cobicnr,  vom  lO.  September  1902,  betreffend  den 
Verkehr  auf  den  VorplaU  des  Hauptbababoft  in  Coblenz. 

Alle  Abfahrlea  der  Labadreaehkaa.  Pri'atwaKe«  und  aoaaligaa 
FahrieaiceB  vom  Kahahafr-VarpUla  habe«  ia  »ttdiichcr  RicbtaaK  — 
Fiaakea-  aad  Rcicbcaaperieiatraaaa  —  bia  alattaafiadea. 


Poiixeiliohe  BekanotmachunK:. 


Straßenverbut  in  NiedermendlfC- 
y.3  Wild  d.ir.ii;!  .iutmeTk--aTi  ^rmi\"Si,  daC  n.Kri  ;  1  de;  IV-"!' 
vinriai  roliicivcTordnunü  &bei  den  Veikeitr  mit  Kialtfahr<eu;;en  vom 
1.  Jali  1901  dk  Lokal*Pel>ieiverordnaaK  Uber  daa  BSeatbcb«  Fahr- 
weiea  ta  NiedermcadiK  rom  13.  AvRUil  IHqj  (acb  aaf  Kraflfahr- 
icuRc  (Kraftwagea  aad  Kraftlahrriider),  welche  fUr  den  Sffenl- 
lieben  Fahrbetrieb  X'erwcadcl  werden,  entsprechende  Anwendung 
findet.  Es  bedarf  also  anch  derjeniRe.  welcher  ein  Kraflfahr/eii^ 
auf  ^fTcBtlichcn  StraBcn  und  Platten  im  deroeindehe/irke  vnn  Nieder- 
neadig  ra  Jcdermanos  Oebraecb  in  Betrieb  setrcn  will,  einer  poli- 
aelliekea  Kriaabais. 


Weilcihm  wild  hiermit  auf  tiiund  des  §  21  der  PmvinriaU 
I'  lirciTerordoBaK  vom  1.  Jali  1901  aad  im  Eiareraliadaia  mil  der 
KriniglichcB  EiaMbehn-BelTicbttaapekliae  Mayen  daa  Befahrea  de«  als 
llaltesiclle  fltr  die  dem  nffenllicheii  Fahibetriche  dicnemlen  (lefiihite 
bestimrotea  Bahaho i> vor plaiiea  la  Niedermendig  und  de» 
/ufahrwegea  aa  deroaclbea  mil  KraAfahricngra  gäailich 
uoteraagt.  Dean  Verbat  trtti  lofeit  ia  Krall. 

dea  14.  Mai  190a. 

Die  Miieimwaltaag. 
(Faita.  8.  aäckale  Seilet 
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Polia«l«V«iordniuis  in  Lins  (Rcg'.-B«Btrk  Coblens). 

El  wird  aaf  di«  Sf  3  banr.  37  dar  PeUMimardamsaa  dai  Heira 

UbcrpriiidcntCB  vom  ly  Dctcmbcr  tgoo  briv,  i.  Jali  1901  Mn- 
gcwieieo. 

9  S.  Iiie  BcstimniiiBiiea  Jc\  g$  j  u  i  :  4  titi  i  ti  keine  AnwiiiJun- 
anf  dir  lahricug«  der  Militär-  und  i'MtTcr«allaDK  io«ic  auf  dic- 

jeoiui  n  diT  Fcucrwehi. 

I.inz,  ili-n        Mä:.'  )•>■<-. 


I  3.  Dai  BebhrcB  der  dardi  die  RbciMaiaKaa  flUweade»  Vftgt 

M  mr  «otdien  Fuhnpetkea  (tstatlel,  wrklw  dicfc  Wege  nrrcks 
Verkehl«  inil  >lcn  in  und  kn  Khcinantagra  and  der  Zoll-,  Gym- 
aasial-  uci  Kvlicrstiaü^  ^  '.e.' n  n  llüuseta  bcnulien  mnxen.  Für 
jade*  andere  Kuhrwcik  r^ixcnÜLLh  da  gewciblichen  ist  dai  ijefabrcn 
der  Rheiaaalagea  un(i;i>ai:t 

f  4.  Das  Befahren  <lrr  Rheinanlagrn  iDit  K r a I (fah i re u k c n 
oder  FahrrSdetn  ist  verboten 


Pollsei*'Verordnangr  in  G«hren. 

StraBcaTcrbot  tur  Krdlua"-it^fi:(;r. 


[>K'  SlrjbL'  vnn  i>i'!'iii.'r.  nai-^i  lil  oj'jr  cilcntjach  in  der  ABidchoUDg 
vom  Kathaii-  ;u  <;chrtn  bis  iir  .  I.i.-inewinl  bis  auf  weitarci  IBr 
den  Verkehr  mit  Kiitl(ahrica;4rn  jciicr  Ait  verboten. 


Uciircn,  <len  1.  Auj(iiAt  It/jg, 


Der  Pliadiclie  Laadiml. 
C«c:  Kährig. 


Distriktspulizeilicbe  Vonebrift  in  Berchteagaden. 


I,  Ucr  Veikebr  mit  Kiattfahrieugen  i>t  ve>t>otca: 

1.  wUiread  der  Meaalc  Mai  mit  Seplcmbcr  aaf  der  SIrcebc 
Maiiehinal— Wcgaeheid  (WeiakaMr)  der  StaatatraBe  Traaii' 

ileia-ReicbcnhaU; 
3.  wihrenH  ile>  Kanien  Jahres: 

a)  auf  der  r>is(tiktss1ralien<:vke  Schieij^i3ttenbiUckc  in 
Ucrchtcs^.idcn  bis  Hinten  -,  G<:ii.:iile  Salrbirg, 

b)  auf  rfer  iJiNliiiclistriiliirr.rrki;  MarklsrhrlK  nbery — Zill  anM 
RrckeBsbcri!  —  Zill. 

c)  auf  der  alten  Reicbcnhallci  slraäc  (abzwcigCBd  vob  der 
iKnea  RcidMabaUer  SliatHtrafle  bdm  Nettwirt  ia 
BiiciMlMeM«.  Roilwald.  Delttarbcrg  bis  fem  Ratbaa*' 
platze  ia  Ürrcbtrsgad.-»), 

d)  avf  der  Dii<rikt»trnBe  SchwOb— Unter!.tein — Crund- 
mühi  Brücke- — K'inigwe    (ausKenommm    Kiaflrlidct ', 

.1  jut  Ich  GemeindcvcibiBdunv;**c;:en  iti  S^'-i  .aju  ilUiiik  - 
K I  amcr  —  Fiscbmichlk-hcn  — t  'nti-rriti  in  K.ihnhl  älorchte»- 
yailcn  l.iKthrim  H-M:nfi  !• ,  r'in- 1  Ljlehcn,  betw. 
BoUoer  •  K.i amiu leiten,  uus^cnommcn  KiafUaUci), 


()  ttt(  den  UemeinclevctbindungsweKeD  in  Ktoigaiec* 
(Faieibeixiwcg:  abeweigead  voa  der  StaataatctBe  BeKittc*- 
gadea— maigma  aaeh  Vvrderbraadt  and  Thalergraliea- 
weg:  abcwekead  voa  dcndbea  StaatMtrafle  bei  MtUil- 
lebes  Uber  Thaler.  Krcflgrabea  n  deneibcd  Staab- 
»Iratk  bei  Briitshau5cn>, 

g)  aiii  'ii-m  lirmrindrvriiiinilaagnrege  Uattrjallaabarg — 

S-;  hi«  ai  .'bacl.w  a;  ht  Kamsao. 
II    '>        :i  :i  tc  Verbote  crstiei:kiri  -ich  nicht  aaf  die  VerwenduoK 
von  Kiafilahircu)irn  fUr  die  ar/tlicbe  Praxis  und  toiisli|;e  im 
Falle  IwttmdcrcB  Bedttoiaiaee*  (anlaMeadc  Aambmea. 

in.  Uebertretaagea  werde«  aa  Geld  bii  n  60  Mk.  oder  nü 
Haft  bia  la  14  Taxen  bestraft. 

IV.  Die  disliikttpoliieiliehen  VorwhriAea  von  Ig.  Jrni  1906 
Nr.  sqgj  ttelc«  hiertisit  auOcr  Kraft, 

dea  33*  Uai  190g. 

K|;l.  UczirksamL 
Graf  troo  Sprdi. 


Xo.  jfi4.    Iiei  PIchtel  «  Sacha-KuKellager-K  >:>1>i!.  I.  Aui 

nahe,  ist  uns  von  den  Sl  Ii v4' e in f  u r  1er  l'r  ii z  i sion  v  ;  1 1.  o ;  1  a  c r - 
Werken  KichJel  «V  S.ichi  in  Schacinfurt  .Tm  Main  /iii;r-;,Mnnrn.  In 
\0:/(l;;li  tlr:   Au-'latlun.;  bjrlcl  II;,  Siiteri    fa-irnje  Kataloj^werk  in 

den  cioIcitcndcQ  Bildern  licn  ia|iiUen  Kniwicklungsgang  des  Werkes: 
I89S  kaam  ein  Ovtiiad.  1903  eehoe  400  Maaa  «id  190B  ca.  sot»  Miaa 
im  Werke  bceehiftigt,  «ad  die  erhaHeaen  AtMiciehaangea.    Wie  ptiiiM 

die  Fabrikation  der  F.  ft  S.-KB|^ilageT  cehanHhabt  wird,  erhellt  u.  a. 
(laraas,  daO  mit  '  ,„„  mm  Geaauinkeit  geai botet  wird,  und  (lad  je<!e< 
Ku[^i*l!at;cT  5  ^  Konlrn!Ut;»tion»-n  711  HmrJiIaufen  hat.  XaLh'lem  wir 
an  ti  llanil  äuürtsl  klatri  Rc)ji ü  I Mkliorn-n  Jic  Konto I  -  iid  l  all ikations- 
tüamc  kennen  neletr.t,  Jtrcn  modttnc  I- ;ntirln'ipt;  ir  l  1 'cl  i  r  irhi^^rhVc.l 
bewundert,  werden  um  m  den  I  ..ijlr  !tii;l.-.^:i  .■  -  l.i'.i^lcn  A  '  r 
die  einicinen  Lauii ingUiier  IQr  vertcluedcue  ilelasiuBKcn  und  Touico 
■onaalisicrt  vorKeftthri.  Durch  den  Patent  F.  te  &,•  Wabeariag^  der 
all  FBhrungskäßg  die  Kugela  aafaimiBt,  kBaaee  bi«  n  9SpCt  Kagdo 
—  t!e|;enabri  einem  Lager  mit  voller  Kunelan/ahl  —  welslw  ClMdD 
und  geschlossen  geführt  sind,  in  das  Laf;cr  ciR|;ehra<'ht  werden,  GMeheai 
jjwerke  dient  der  1"  *  S.-Kugelkorh  In  din  Helutungs-  und 
Maü  Tabellen  finden  w;r  iinte:  AI'  und  HI'  l,aufnn>:Iai;t'l  mit 
SpannhQlse.  mcIiIil-  für  1  lansmissii'u-ii  ni;d  ii:d  le  lauHc  Wcllen- 
strünge  111  vir'Arndrn  Nind.  Kür  i  i  iia  .-  ru  ji-  irl  v  air  HeanNpruchUD); 
üleich  ifnl  ^eei^nel,  bieten  Ficlilcl  :«aclis  ihre  normalisierten  Schrat;- 
lager  Bit  Ki^eikorb  der  Serie  AF,  BF  «ad  CF.  AaBcr  de«  BorBalaa 
LaafrinRlagera  werden  aaeh  fOldw  in  anormaler  AnafthiaBg  je  aaeh 
Bedarf  bis  tu  JOO  mm  Bohmag  aagefcrtigt.  Schiffswellcn-Orack- 
lager  im  Gehinse.  geeignet  nar  reia  adisiale  Drllckc  nach  :  Riehtuneen 
aafranchmen,  werden  in  allen  gcwlmditen  tiruSen  in  terhniMhtr  V  II- 
kommenhrit  gelicfcft,  ferner  Kraodracklager  sowie  Iiim  k  1  u;  p?:  iim  k  , 
Scheiben-  ani  <  .ebäu^cdrucklacer.  Die  Diuck  und  I  >op{xlJi  uik:ai;ei 
sind  mit  cirjcm  ^;lJl  durrhk'  n>;i inerten  K  1; el :  Ii  S  r  11 11 .1 1 1  ^  aus- 
gerüstet, sodaU  du'  Lai^er  huii/ontal  sowie  vertikal  gleich  gut  eingebaut 


werden  k'jnnen.  Uei  den  Ti  a n:>tn issi ona -,  Steh-  und  lläni;e> 
I-aßcrn  sei  d.ii.cjt  hin^'cu icsco,  daU  das  I^ufrinusyslem  5cmc  ;;cnaue 
l'.inxtellun^  rilirrli  iIk-  an  der  l ..»;;er*rhalc  j-nwie  am  l,ai;<  1  korper  v^  r- 
Ifcschinen  K  n  i^  e  I  I  i .1  '1  n  ethali.  Auch  ini  A  u t  om  nii  1 1  b .1  u  br|»inn[ 
die  Verwendung;  des  Ku;^Glla£eis  k^o<  alli;cmeio  /u  wcidco.  Ks  ueiden 
AnwcBdBBgifonMn  ibr  Wcchicl-  and  DiffcreatiaMSitiicbo  geicigt;  aaeh 
nir  Motorkarbelwelten,  Vordcmdaabe  ttitLeaktehenkel,  Ilhilerrad- 
naben  and  Achsen.  Weiterhin  «ild  die  Tielseiligc  Verwendang  des 
Kugcllah'cis  im  Maschinenbau  illaallilll  md  am  SchluB  eine  die  lieber' 
«cht  der  «nf  F,  &  S.-Kagellagem  errtiBgcaca  Siege  in  Aalomobil* 
und  aiatorbooti>Rcnncn  aagoMhrt,  Pto. 

No,  305.  Der  4*  Dlatridi^ntnlM  1908  dar  5oeii<t<  Lor- 
r  aine  de«  ancien*  «labtiHcmcnhi  4«  Dietrich  el  Cie,  de  Lm^le  iii 
uns  von  der  Deat«cben  Ver tr iebageselitehaft  m.  b.  II,  KBoig- 

eritierstrasse  No.  7,  Berlin  W.  üUKrgancea.     .\uch  die  auslindiscbea 

Fabriken  'b-r  Sncii'^-.'  I.nrraine  lernen  wir  ans  dem  KalTlojje  Vennen, 
du*  .Anlagen  ;:i  1 1  r  n  i h.in*. .  E^incr  :iie  au*  der  N'crbindurg  rnit  I^Dtl.t 
I-'iaschirji  hell  t^hrcndcr.  Fabi  ikcini  iclitun^^cii  sn  V!ailand  und  das  deutichc 
Welk  in  '  ir.-itrnstad.n  bei  StraJMjT;i  i.  ! 

Kniet  diu  Kon-ti  uklii:inen  nt  bei  Ibt-tiii-h  btsüiideis  bei  vor/itheben. 
das  Wcchsel^ftrifbe  mit  icm  III.  und  IV,  GanR  in  direktem  l  incrift; 
und  die  lai  dan  Chassis  a)  mit  4  Zjl. -Motor  'lOX^SO  von  1.:  Steuer 
PS  mit  Eisereann-XiagnettlUidang,  Getriebe  mit  4  (iiagea  Vad  Metall- 
kuppclung.  b)  mit  4  Xfi.-ttotor  llcb<lJO  von  19  Sleaer  PS  mit  Magnet 
mit  Niederipannuni;  und  Beniinbehälter  unter  Druck.  |i;r  Kalalo,;  bietet 
eine  sehr  reiehhattice  .'\uswahl  unter  den  /ahlteiehen  Automnbil-Typcn, 
vom  Zweisitzer  mit  Kennkat ossei ic  bis  rum  Icderi;:en  <  nup.  ■■  und 
lom  ^iiiiUcn  Reivwai;en  (dnjble  (  oiipe.)  I  ntei  d  n  voi .iijjlichen  Ab- 
bil  lun^'cn  .sei  noch  die  .Loi raioe  ■  OkIi ich"  angefahrt,  die  als 
schrK  :.^t<.s  MaioilMot  daa  Gesehwiadigkait  tob  55  Im  ia  der  Slsade 
«fielt  bat. 


tlracfc  «an  R.  lÖLL.  ■crNa  NV.f,  Oeomailr.ll, 
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Vereinfachungen  in  den  Kugeilagerungen. 


Voa  Avgaal  Baaiehliekcr, 

Der  Motorwagvnbau  ütcht  hcu'.c.  Ja  Liebhaberpreise  für 
üeinu  I£r2t;i.i^'ni!ise  nicht  mehr  zu  erzielen  sind,  vor  der  Frage: 
,Wo  lassen  siicli  noch  Vereinfachungen  unJ  damit  zuMimmcn- 
hingend  KAbrikationsvcrbilligungen.  die  die  BetrielHisicherheit  eines 
Fahrzcupccs  niehl  herabsetzen,  «'omchmen.' 

r.ü  i-t  nun  zur  Zeit  keine  Aussiolu  auf  ein  Mutnrwugen- 
»ystcin  vorhanden,  das  einfacher  unJ  l>e!>ser  als  der  CtrJan-  oder 
KetteiMntrtob  würe.  Noch  viel  weniger  dOrfcn  wir  im  Bau  von 
Estplosionsmotorcn  wescnttfchc  Vcr«^in^achun!;en  erwarten:  auch 
nicht  wenn  der  Zweitaktmotor  an  Stelle  Je«  Viertaktnmtores 
treten  sollte. 

Es  bleibt  uns  heute  nur  das  übrig,  den  einzelnen  Motor- 
Wagentelten  naehzagehen  und  zu  sehen,  ob  bei  den  allgemein 

flUiehen  B.iu!cili.'r'i  Jcr.trli;;^  \'['-','i'r  Kiliiiniri-ri  iin.i  Verl''i!lii,-iin;.'L-i 
nidglich  "iind,  die  Jie  kon.strukl.vc  W  irk iii'.l;  .ifr..ii;ifii  iiichl  1h' 
einträchtigen.  Wir  betreten  eigentlich  J,.nut  J^imH  i-  1  Wv;;,  w'w 
ihn  jeder  Zweig  des  Maschinenbaues,  nachdem  er  einmal  aus  den 
Entwickhmg^jahren  heraus  ist.  durchmachte. 

Zuerst  wird  die  alli^cmeinc  Konstruktion  feslpL-lo^it.  Man 
hriflgt  alle  Organe  in  richtijje  Abmessungen  und  ausgeglichene 
Formen.  Dann  geht  c»  an  das  Ausfeilen  der  Einzelteile,  Ks 
«fwdeii  )ilonnalien  au^estclll.    Es  entstehen  Hiiralndtistrien  fiir 


ZIviliagCBlcw,  Fraakrnrt  a.  U.-S. 

die  Fabrikation  dieser  .\ormaIteile,  so\ioil  "iicli  für  -Iitimi  Kr- 
zeuf;uni;  ini  eii;ciien  iJetrieh  keine  Sondgrcinrichtung  lohnt.  Die 
Kugellagor  sind  nun  dank  der  Normalisicrungsarbeitcn,  die  die 
Deutschen  Waflcn-  und  Munilioasfabriken  Berlin  fttr  dieses 
Maaehinenelement  vornahmen,  zu  solchen  Motorwagen-Normalien 
geworden, 

.M»  vor  Jahren  diese  Firma  das  bekannte  Ringlagur  schuf, 
war  im  Vergleich  zu  dem  Kegellager,  das  Gewinde  trt«,  dne 

wesentliche  Vcreinfach^<ng  erzielt,  da  das  Kugellager  aus  drei 
leicht  herstellbaren  ()rganen:  Kugel,  innerer  Laufring,  äulk-rer 
I-aiilrin:;,  hcHtand.  .Nur  der  neu  hinzugekommene  Kiigelkütig  ver- 
teuerte wieder  das  RingUgcr.  Die  letzten  Jahre  brachten  zwar 
im  Bau  von  Kugelküffgen.  die  in  der  ersten  Zeit  in  recht  ver- 

wick.'lt'.'n  l!.u:?i'rmtT.  aiiflr:iten.  m.mchc  \\'r<  "  f,>.-|;i--i '.  n,  !»er 
neue  .lus  enicin  ri>-v;iis..ieiicn  Bronzering  bcstciK-nde  KiigLlk.iti,;;  der 
deutschen  WafTeii-  und  Munitionsfabriken  lieriin  scheint  z.  It. 
heute  auf  einen  ziemlich  abgcsciiiossenen  Vercinfachungsgrad 
gebt  acht  Zu  sein. 

Inimerhiii  lässt  sich  auch  bc\  Hinfjlagern  seihst  noch  manche» 
vereinl'.'ichen.  Insbesondere  Ist  es  nicht  notwendig.  Lager  für  gc- 
riiiKc  Uelastungen  und  niedrige  Tourenzahlen  so  zu  bauen  wie 
solche  für  hohe.  Belastungen  und  hohe  Umlauitoihlen.  Solche 
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niedrig  bearapruchte  Kugellager  benötigen  keinen  Kugelk&fl«. 
Auch  geMrtete  LaufHnge  itnd  nidit  immer  notwendig  und  ver- 
billigt sich  ein  Kugellager  durch  Jio  Atnvciuluii;,'  n.i'.urli.irur  Lauf- 
ringe  wesentlich.  Wo  ein  ungeliiirleler  üuilrln»;  iiiiKiivveiulet  wird, 
erilbrigt  sich  manchmal  ein  besonderes  Gehäuse  für  den  Kinbau 
des  Kugeiltgeit  und  es  18m  ■kh  aogar  in  der  Montage  der  Kugct- 
lajfer  noch  erheblich  sparen,  wie  dies  die  nachfolgende  V\g  I  zeigt. 

In  der  l-'ig.  I  ist  ein  vereinfachtes  Kusella^^er  ohne  Käfig 
und  mit  naturbartcm  iiuficrcm  Laulrine  abgebildet.  Der  innere 
LaulHac  b  bt  (ehir  et.  Der  iuSere  LauMng  ist  aus  Nickdehrom* 
stahl  oder  aus  einem  sonstigen  sehr  harten  Cullstahl.  Üi*  Kugei- 
lauflläche  wird  ursprünglich  einseitig  zylindrisch  gehalten  und  bei 
C  nach  der  Fig.  i  eine  Nute  cini;eslochen.  Die  Kugeln  werden 
mittels  einer  HUfsvorrichlung,  die  nicht  näher  beschrieben  werden 
■oB,  um  den  inneren  LaufHng  g^egt  Der  iuflcre  Laufrii^  mh 
Plansch  wird   Ober  die  K  :,'isc hohen   und  der  Rand  c  nach 

der  Form  der  Fig.  2  zugedrückt.  L"eber  die  genaue  .\usluliruiig 
dieses  Zusammwhaiiaa  »OM  an  anderer  Stelle  näher  berichtet  werden. 
Der  KugeUagcmiiainmaibau  vereinracht  sich  durch  den  Wegrall 
des  mflhevollen  Einschicifens  des  Ringes  und  des  mehrmaligen 
Elnfügcns  hcsondirer  Messkugeln  ganz  bedeutend. 

Dieses  Kugellager  wird  nicht  so  genau  laufen  wie  ein  durch 
SehMfen  elngepaaslas  Lager.  Aber  fOr  viele  Lagerrätle.  wie 
Lagerung  einer  Hebelwelte,  bei  dar  nur  sine  pndelnde  Bewegung 
auftritt,  genagt  es  vollkommen  Das  Lager  mit  nnturhartcm 
iuflciWI  Laufring  hat  noch  den  Vorteil,  daiJ  man  in  Suih.^Tlvclien 
dirakt  einen  Kugellauf  anordnen  kann,  wodurch  gegenüber  der 
Herstettung  abgestoehener  oder  gesehmledeler  ftuflcrer  LauMnge, 
dnc  wesentliche  Materialersparnis  und  Arbeitserspamis  erzieh  wird. 

Flir  die  Lagcr-jng  einer  Rohrwclle  einer  Kupplungs-  oder 
Bremsvorrichtung  ist  eine  Kiigellagcrung  nach  vorbuschricbencn 
BaugrandsäUen  in  Fig.  4  und  5  dargestellt.  Hierbei  ist  der 
Haller  a,  der  an  den  IVager  b  anacachiaubt  wird,  glelehzeMg  Uuf- 


ring  für  das  Kugellager.  Dabei  ist  die  Kugeilauf* 
aldle  uwgewaUt  wie  M  Flg.  2. 

Der  Innere  Laufring  e  nach  Fig.  5  ist  nach 
den  Normalien  der  Deutschen  Waffen-  und  Munitions- 
fabriken Berlin  gebaut.  Ftir  den  Altschlag  des 
inneren  Laufringes  wird  aber  kein  Absatz  angedreht, 
sondern  bei  Rohren  hl  ein  Ansehlugwuisi  durch 
etaflichcs  Aufwalzen  herstellbar. 

Man  kann  noch  einen  .Schritt  weiter  gehen 
und  auch  den  inneren  Laul'ring  ersparen,  wenn  man 
die  KuigeUaufrille  in  das  Rohr  direkt  einwalzt,  wie 
dies  In  der  Flg.  6  ersichtlldi  ist 

Der  .\ufwalzvorgang  ist  aus  der  Fig.S  zu  ersehen. 
Zwei  gegeneinander  bewegliche  Wagenpaare  a  und  b  fertigen  dic«e 
Wulste  ohne  besonders  groflen  Kraftaufwand.  (Siederohre  fflr 
Dampfkessel  werden  heute  in  ihnileher  Weise  an  die  Kassalwand 
gewallt  und  Mdhrlin  Stuttgart  baut  Mersu  sehr  iweckmiUNge 


Apparate  )  Dieses  Kugellager  wäre  z.  B.  für  aeronautische  Fahr- 
zeuge, bei  denen  alle  Bauteile  adir  Meht  sein  müssen,  m  onpfehlsn. 
Die  Kugeln  laufen  suf  HohlweHen  etwas  federnd,  was  den  Brach 

der  Kugeln  bd  etl^alger  Uefacranspruchung  der  Lager  einschränkt. 

Nach  den  Priil'versuchen  des  l'rof.  Stribeck  nber  die  Wider- 
standsfähigkeit von  gehärteten  Flachen  mit  kugeliger  Form  (inkl. 
Kug^ger)  ergibt  sich,  daft  harte  kurte  SchHga  dla  Kugeln  bei 
dem  dritten  Teil  dcrjeni!;en  Bruchlast  zum  Brechen  bringt,  die 
bei  langsam  anschwellender  Belastung  l'estgesielit  wurde.  Eine 
etwas  durchfedernde  Kugcllaufstellc  ist  also  theoretisch  und  praktisch 
von  hächster  Wichtigkeit,  da  sie  die  Bruchsicherheit  der  betasteten 
Kugdn  dadurch  erh6ht,  daS  den  einwirkenden  StSSen  keine  starre 
Widcriage  geboten  wird. 

Wo  man  die  Wolle  nicht  in  sich  federnd  ausbilden  kann, 
empfiehlt  es  sich  den  äuUeren  Laufring  federnd  zu  lagern  und 
dOrrie  die  Lagerung  des  Aufieren  Laufringes  c  nach  Fig.  7  von 
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grundsäUlicher  Bedeutung  werden,  insbesondere,  da  auch  noch 
der  redemde  SItt  «iner  Uevrang  eine  univendle  Einstellwv  bei 

etwaigen  WellcnJurchbiei;iinKi.-n  <;cstattct.  Besondere  kugelige 
SiUe,  die  teuer  herzustellen  siiiJ,  erübn\'eti  sich  bei  federnden 
Lagern.  Allerdings  wird  man  bei  dem  federrulen  Lager  einwenden, 
dafi  ea  bei  stofl  weiser  Beanspruchung  in  Hcndelungen  gerät.  Daa 
ilt  aber  aueli  bei  surr  gebenden  Lagiem  der  Fall,  da  auch  starre 
MaechincnglicJcr  zittern. 

Es  lassen  sich  al>cr  auch  in  dem  Einbau  gewöhnlicher  Kinglager 
noch  manche  Vereinfachungen  erzielen,  die  darin  liegen,  daü  die  die 
evenliiciien  Kugellager  umscIiUeflenden 
Kapseln  mflgliehst  etnfacli  gefornit 
werden  unJ    w.if  I'.-ichtc  mechanische 

Bearbeitung  aller  Bohrungen, 
Paaaungen  und  auf  elnfaeiie 
fcstigungsmethodcn   des  Kurbellagers 
auf  der  Welle  selbst  (wie  bereits  in 
F^4und  5  iH'schriebcn)  geachtet  wird- 

Die  gewöhnlichen  Kinglager 
nach  Fig.  9  und  10,  die  Iwute  ab 
HanJelsware  gefertli;!  werJen.  sollen 
nicht  dureli  die  \m  Vurstehendcn  be- 
•ehriefacnen  vereinfachten  Kugellager 
enem  werden.  Üiesc  bilden  nur 
eine  neue  Gattung.  Die  ittnf(tager 
nach  l-'ifiur  9  und  Id  hotialtcn  un- 
bedingt einen  bleibenden  Wert  für 
alle  feineren  THetHmifce. 

Der  F^tnbau  der  Ringlager  erfo^ 
nach  rcstgcicgtcn  Regeln,  die  hier 
icUW  WieJerhi'lt  werden  sollen. 

*)  Anmetlcnot;:  Tebcr  Jen  Kinban 
uurmilrr  KuKcIlagcr  siehe  auch  in  irtcinL-m 
Wtrk  .Die  Kagflliinri  lirc  Ksn'slrijktjon 
Und  ihie  ADwendun^  m-.  Mm-i  .*  j^t-n  und 
Maiduunban*  Vtrlag  M.  Kaya  Ucflio. 


Der  iuSere  LaufMng  nadi  Fig.  9  und  iO  wird  vielfiieli  in 

Büchsen  ßehaltcn;  der  innere  mittels  Mutter  auf  der  Welle  be- 
festigt. Ein  Lager  ist  festgehalten,  die  anderen  bewegen  »ich  frei. 
Die  Mutter  ist  rund,  enthält  Schlitze  zum  Anziehen  und  eine 
Siclieruitg  «HB  Dnüit,  deren  Ende  in  daa  Matertal  der  Welle  ein- 
hakL  Die  besondere  Baciise  fst  bei  statt  belasteten  Lagern,  die 
in  Aluminiumgehäuscn  latjern.  nnv.'.-L'r.iiiL:,  ila  m.in  sr.nst  Iv.  l'.irchtcn 
rouU,  daii  sich  der  äuDere  Laufring  in  die  Bohrung  einschlagt. 
Bei  Stalilguft-  und  GrauguflgeliiHien  M  4kat  Bttehae  entbehrBeh. 
Man  aeui  das  Ringiager  direlct  in  die  Bolming  des  Gchlueee 
nach  Fig,  1 1  und  1 3. 

Diese  vnrstolu'iid  beschriebene  Bauart  nach  Fig.  9  und  10 
ist  gutj  Vcrcinlochungen  sind  aber  doch  wünschenswert.  Wenn 
die  Wellen  kurs  sind,  können  fSr  das  Halten  des  inneren  L^uf- 
ringes  dii'  besonderen  Muttern  wesfallcn.  Der  Laufrinj?  schlai,'t 
dann  an  einen  .Aäisatz  a  und  b  nach  Figur  1 1  und  12  dci  Welle 
an.  Das  Rinj;lager  wird  an  den  beiden  Flanken  C  und  d  der 
.\uBeniaufrtnge  festgehalten.  IMese  Einbauart  ist  adion  recht  ein- 
lach  und  wesentiicli  billiger  als  die  nach  Flg.  9  und  10.  Aber 
bei  dem  Zuaaimncnbau  ist  dar.iuf  zu  .ichtcr.,  Jaü  .lic  Lager 
settlici)  vcrkleount  werden.  Diese  Einbauart  setzt  kundige  : 
vorauf,  die  mit  dem  Einbau  von  Kugdlegeni  vertraut  aind. 

Die  Laufringe  sollen  bei  diesem  Einbau  stets  fest  auf  der 
Welle  sitzen.  Wo  man  ein  Lockern  befürchtet  und  m»n  eine 
tinabhan};ii;e  Hallung  des  inneren  Laufringes  in  der  .\chsen- 
richtung  «cJialTen  möchte,  ist  die  Einbringung  eines  Sprengringes  f 
nach  Fig.  15  von  VorieQ. 

Noch  einfacher  gestalte!  sich  der  Kinhau  von  KugcII.iKern, 
wenn  man  den  äußeren  Laufring  nieht  in  eine  Huhrung  setzt, 
sondern  nach  Fig.  14  und  15  anflanscht.  Die  Lagerung  dce 
äuOeren  Laufringes  der  früheren  Fig.  11,  12  und  13  ist  an 
XuHeni  genaue  Arbch  geknOpft,  da  der  Laufring  gut  saugend 
passen  soll  und  nicht  jeder  Werkaiätte  j,'eeit:r.e!e  Werkzc-j^e  zur 
genauen  Bearbeitung  der  Bohrifidier  zur  Verfügung  stehen.  Für 
daa  Gehiuae  entOlit  durch  das  Anflanadten  nach  Fig,  14  und  IS 
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eine  genaue  Bohrang.  da  der  Zentrferrand  a  nicht  besonders 

grnau  zii  s«in  braucht.  I).is  Laijer  ist  mituls  4  SL'!ir.iul'cn 
befestigt.  Üic  Naben  dch  (jchaiiM.-s  ki>n!n;ii  (.btiiljlls  kkiii  mui. 
l>er  Flanscit  des  Kugeilagen  ergibt  itacli  Ji-r  Vcrschraubiini;  mit 
dem  Geiiäuae  nnammen  eine  gut«  Versteifung,  im  Gcgensoix  zu 
der  Bauart  nach  den  Fig.  9.  10,  11  und  12,  wo  Jas  frei  in 
einem  r.vl-..ius>.'  sii/i'iuk'  Ki-i,:Vi:::r  ein  Gehäuse  erfordert,  das  fDr 
sich  Vollknmmcn  sicit  sein  nniü. 

Diese  Form  der  Gchiiuse  gibt  nueh  gieiehnmUi^ji:  Wandungen. 
Diese  Formgebung  ilansclii-nlitrmiger  ftuOerer  Kugellaufringe  aus 
Stahlblech  ist  geradezu  ^i'^^t  bcn.  wenn  KuRcllai^er  in  Rtechmäntcln 

Untorpcbr.uiit    «L-rJcii    •.<i|lcn.    wie    Jics    ii:    l'vj.    I'i    u'l-.'i.  i;;!  -t. 

Ein  dcrarti^t-r  Kuücllui(<!*'L'tnbau  ist  für  extra  leichte  GctrivlH-  iitii 
Gehäusen  aus  SMil»  oder  Aluratnlunililedi  und  «uoh  in  ROcfcsictit 

auf  den  kommenden  IHiiKxchifrbnu,  der  »icher  Ahiminiumblech 
als  vorzufi^wcisi's  Koiv«lnil<iioiisma(crial  verwciidv  l.  si'lir  jjvhotcn. 

Ks  sei  noch  Jiif  iir.cn  sehr  i-iiiüciK'ii  und  IciLiit'-'n  Ah- 
schluOdcckcl  b  nach  i-'ig.  14  aus  Btcdi  gcpreUt  oder  gedrückt 
hingewiesen:  femer  noch  darauf,  da0  das  in  Flg.  1  gezcigic 
Rin^la.i;or  mit  r.itiirharlom  SuÜcrcn  (.aufring  Statt  sincs  gehärteten 
Laufringcs  eingebaut  werden  koiinlc. 

In  den  bisherigen  Figuren  wurden  keine  Ih  sonderen  Schmier- 
Vorrichtungen  vorpsschen,  da  bekanntlich  alle  Gctrichc,soweit  sie  für 
Motorwagen  i'erwcndet  werden,  im  Oellmd  laufen.   Die  Zahnräder 

wlrbehl  Iiier  Jus  Oel  ujer  d.is  Ke!t  Jurclieinaii.li  r  iiiul  es  ;;el.in^;t  oft 
mehr  S>;liniiermaIeriiLl  .in  Jic  KugelUn^crstcIlen.  als  eigentlich 
nötig  Ware. 

In  Fällen,  wo  Getriebe  nicht  im  Oelbad  laufen,  kommt 
neuetvJings  oft  die  Fellschmierung  zur  Anwendung. 


In  der  Fig.  17  ist  ein  Flanschenlagor  fttr  ein  (eschlosseiMa 

WMIt  nenJe  mit  einem  Deckel  n  versehen,  der  dncn  Raum  c  iOr 
die  .\<>ibeu'.iluiii'.i;  von  l'\'it  nach  Art  der  StauffsiMdlMtl  elllhill, 
Dur^li  Zusdiraubeii  der  Deckel  b  tritt  das  Fett  dann  vermitlel* 
des  Loches  in  das  Kugellager. 

Nun  sind  bei  jeder  Art  der  Lagerung  auch  durchgehende 
Weilen  zu  berücksiehii;^eii.  die  im  Einbau  andere  zu  betiandeln 
sind.  Vor  altem  ist  der  Staub  abtuhallen,  m.inchma1  auch  das 
Oel.  Die  übliche  -Sicherung  gegen  das  Eindringen  von  Staub  oder 
Oel  besteht  darin,  doit  man  an  Jenen  Gehäusesielleu,  wo  eine 
Welle  austritt,  nur  eine  um  ein  weniges  grAflere  Bohrung  als  der 

dni-e'i^elieiKle  \Vellen.1nrv;iinu-.ser  ln-tr,'.,4l.  ^ü'l-  iS.  Fii-'.  1'>  und  20  i 
Hier  ist  »ur  Schmierung  eine  Oelerroltrleilung  gedacht,  die  an  dem 
Auge  a  angeschlossen  wird. 

AVo  man  in  Rilcksicht  auf  örtliche  Suubwirkungen  sehr 
sijlur  kdtistruicrcn  mufi,  Rihi  man  die  flhiichen  Vorkammern 

Ivo;;,  |,.TbyrinlhW;iitmUT:i  I.  \>w  nKch.ii-.i-ehe  lieiirl'eituiig  solcher 
Kammern  ist  bei  gcg«>>$cncn  Ueckeln  in  Kucksiebt  auf  den  noch 
in  den  Fugen  sitzenden  Formsand  unerläOlich.  lid  Ueckeln  aus 
Vol'itviieiinl  ist  aber  das  .\usbnhnm  solcher  Kammern  (gewöhnKdi 
2  Ins  .<)  nebeneinander^  teuer. 

Kine  VerMIlignng  derartiger  .\nsehliisse  wird  imeli  der 
Ausfülirungslorm  der  Fig.  21  und  22  erzielt,  bei  der  eine  Kappe, 


aus  Blech  v'i  '!  '  .'i  .n  i:r  .m  t  Je:  wird.  Die  .\dlerwerke  vom. 
Heinrich  Kleyer  l'ranklurt  a.  M.  wenden  (lir  ihre  kleinen  Wagen 
einen  ähnlichen  Deckel  nach  Flg.  31  an.  Der  AbschhiO  nach 
unserer  iMg.  ^1  besteht  aus  der  Kappe  a.  dem  inneren  Packungs* 
ring  g  und  einer  Filzpackung  h.  In  .  FAg.  22  sind  2  Kammern 
i;ese!i.itTeri.  Die  Verpackungsringe  c  und  b.  die  die  Kammern  zu 
bilden  haben,  sind  gleich.  Sic  werden  nur  verschieden  an  der 
Kappe  angescMagen. 

In  -.iiiserer  TiLiur  sirid  2  l"il/:packiMi:;en  iirjeu ende!.  In 
vielen  F.illei-,  .'..rin;;!  es.  Wenn  nur  eine  K.imnur  mit  l-il/.  aus- 
gekleidet wird.  I)ie  andere  Kammer  dient  zum  Abstreifen 
des  Ucl«s.  Wer  I'niktiker  ist,  und  weilt,  das  gcpreOle  Teile 
billiger  als  gedrehte  oder  gegossene  Teile  sind  (falls  sie  In  gs> 
lu^u'L-i.lvT  suickzahl  vorkoinsi;en  >.  der  wird  den  Fabrikationswert 
dieser  H.iii.irl  ohne  Weiteres  erkennen. 

Für  die  Sicherung  von  Muttern  tKhlagc  ich  auch  statt  der 
itblichcn  Drahtringe  Bkchsichcrungen  nach  F|g,  21  und  22  vor. 
Die  Mutter  e  enihnll  ^icle  Schlitze.  Das  SIeherangsblech  besitzt 
viele  Zdc'Keii  d  u  id  .-rii't  ■'.  eint  Nute  f  ein.  Wenn  die  Mutter  e 
fest  zuge£i>gen  ist.  »o  biegt  man  einen  Zacken  in  irgend  eitlen 
Schliu  der  Mutter  um.  Ein  Lfisen  der  Mutter  Ist  also  vollkommen 
ausgeschlossen,  wie  ouch  die  Sichernti;^  sich  nie  entfernen 
drehen  kann.    Die  eingehakten  Drahtsicherungen  bedingen 
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eine  MuttcrstclluQg,  bei  der  das  Loch  in  der  Mutier  mit  dem 
Utch  in  der  Welle  cueanmiciMrUlt,  weklie  Stellung  echieclu  auf- 
münden  bL  Mindunal  hat  «di  auch  die  Anlage  verändert  und 
man  modile  die  Mutter  etwas  fester  tuspannin.  was  ^'L■\v>  !inlich 

das  Anbohren  vincü 
neuen  Haicenloches 
in  Jlt  Welle  hc- 
siinj;!.  Uci  der  vor- 
stehend bcschriv- 
Mnen  Sicherung  i>t 
eine  gröSere  An- 
passungslähiglccit 
anbeUebIgc  Einstell- 
ungen gi'Si-liiifrcn. 
Auf  dem  Gebiete  der  Druciclager  hat  nian  audi  Versuclie 
unternommen,  die  übliche  IcuKcli^e  Rlnsteilung  dadurch  enthehr- 
lidl  lu  ni;K'lifti,  JalS  niiui  Jii'  S|>iirpl..t',iM!  ,ir.  iIinIisl'Ii  iii.iclit. 
wie  dies  die  Kugellagcrfahrik  Khcinliinii  A.  Ci,  Duaitclilorr  gv- 
aueht  tiat.  (S.  Fig.  24.)  Beide  Spwrpiatien  erhalten  ein 
u-IBmrigea  ProlU.  Ga  wird  angenommen.  daS  dteae  bei  ungleicli 


wirkendem  Drücken  federn,  was  aber  nur  bei  dünnen  Hlcch- 
slirkcn  mcricbnr  zutrelTen  wird.  Die  SpurdrOcke  jrflaiue«  sich 
tiemUcli  unmittelbar  an  den  beiden  Stegen  a  und  b  fort  und  es 
blelbl  als  eigentlich  federnde  Fläche  doch  nur  die  obere  horinzon- 
tale  l'latle.  Dif  Iiiirclil^;  L:iii)i;en  einer  solchen  rinfilormi^rcn,  auf 
zwei  punkten  unterstützten  l'latte  kann  also  nur  «elir  gcrmg  sein. 
Diese  Form  der  Spurplatte 
erlaubt  die  Herstellung 
mittels  Pressen  und  kommt 
JedenfaUs  aelir  Uli%. 

Wenn  man  ein 
merk  Heltes  Federn  und 
ein  Anschmiegen  an  die 

Weilendurchbiegungen 
erreichen  will,  so  iM  die 
vom  Verfasser  voi;gie- 
schlagene  Spurplatlenform 
nich  den  Kig,  J5.  2(> 
und  2i  besser,  da  hier 
eine  gröOere  federnde 
Plattenlänge  geaehalfen 
wird.  Die  federnde  Spur< 
plattebcsleht entweder  aus 
drei  Teilen:  aus  der  ge- 
Uttelen  Lauf^lette  a,  aus 
dem  nbt;i--,ct2;ton  Ver- 
fainduiii^srohr  b  und  aus 
der  zweiten  Kcdcrplalte  c. 
Es  federn  die  beUen 
Platten  a  und  e. 


Man  wird  je  nach  dem  Einbau  der  Spurla^cr  das  Zwischen- 
rohr innen  oder  auSen  aubeuen.  Wenn  das  Spuriager  federnd 
auf  der  drehenden  Welle  sitzen  soll,  so  ordnet  man  die  starre 

spurpl.iitc  J  t\.si>.ui  ^nJ  in  dem  Gehüuse  an.  und  die  federnde 
Spurplattc  ist  beweglich. 

Statt  mehrteiliger  federnder  Spurplaticnteile  kann  diese  aus 

einem  Slilck  nach  Fig.  2(>  und  2'  auch  gerorti^t  werden.  Die 
Fig.  21  ergibl  eine  boiriichiliclio  ledernde  riiilioiilän;;.'  Hohle 
Spurplattcn  .•^inJ  aivr  schwiiTis  zu  harten.  Si  -  \  i.<u!  i  n  sich 
leicht.  Der  \'crfasser  würde  deshalb  aus  Fabrikatiünügrunden 
federnde  geprcsste  Unterlagen  unter  der  Spurplatle  fDr  ricittiger 
halten.  I)ie  Federung  würde  viidiirch  niciil  vei  schlecfitrrt.  Krst 
bei  der  Verwendung  gepresster  federnder  Heilji);scheit>cn  würde 
eine  wesentliche  Verbilligung  der  Spurlager  gcgenflber  solchen 
mit  besonderer  Kugelsitzplallc  erzielt. 

Die  L.ii;er  der  Fi«.  2S.  2it  und  2'  »in  l  noch  nicht  so  über- 
zeugend einfach,  d<iU  sie  ii;  alki:  l'.illcr.  als  iH\lingungslo«cr  Krsatz 
für  Kugelsitzc  angesehen  worden  können.  Für  sehr  hohe  tic- 
iastungen  wird  der  kugelige  Sitz  bleibenden  Wert  behalten.  Das- 
selbe trifft  auch  hei  I)iippi'l,lr;icl;l.i,:.T  ?r._  dir  !''.'1(.mntlic.'>  n;ii.-h  Jen 
Normalien  der  Deutsche!)  \\':itli:i  u.j.l  .Muiniionslahi iken  Herliii 
dadurch  i;ebildet  werden,  JaU  tn.iii  J  sieii  drelienJe  .Spurplatteii 
auf  2  festen  Spurplaiten  laufen  lälit.  Diese  festen  .Spurplatten  rulien 
wkrder  in  einer  gemeinsamen  Kugelsitzplaitc  Ks  gibt  auch  I>nppel- 
Jnicl<l,i!,-er,  bei  denen  eine  sich  drehcf.dc  Spurplatle  an  2  feste 
l'laii<ii  anlauft  und  die  legten  i'liitten  an  2  KugelHiichen  an- 
schlagen, 

1  >ie  KugetlagertjibHk  Rheinland  A--C.  Düsseldorf  nimmt  nun 

die  Dnppeldrllcke  nur  durch  eine  Kugeheihe,  wie  die«  aus  der 

I  Ii;,  -"i  LTsichllich  isi.  auf  Hier  lauft  eine  UVi  u'  KuLjeln  ^rej;ci!  2 
Spurplatteii  a  und  b,  die  mit  Spiel  zwischen  den  zwei  sie  kugelig; 
umsehiieOenden  Gehüuscn  c  und  d  liegen.  Wirkt  der  Druck  nach 
der  einen  .Seite,  oder  überwiegt  dieser  den  anderen,  .so  wird  die 
l'latle  b  zur  festen  Spurplatle  und  die  Platte  n  ;;iht  die  sich 
drehende  Spurpl«tte.  l'm;;ekelirt  wird  es.  wenn  der  Druck 
wechselt.    Die  Ersparnisse  sind  aber  nicht  so  bedeutend,  Wohl 
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fiUM  eine  Kugcircihc  fort  und  wird  iler  Lauf  des  Lagers  ein  etwas 
roMKeicr.  Die  Anzahl  der  TeDe  M  aber  nicht  wesentUch  ver- 
mindert  Aueli  der  Ziminineiibau  des  Kugellagers  erfordert  mcli- 

Ic  U I  kl  i  f  i-  A  r  In-  i  1  •ik  r  ä  f t  e . 

Der  Verfasser  schlugt  eine  einfachere  Kon^lruktinn  nach 
Flg.  29  und  30  vor.  Eine  Anzahl  Kugein  wird  nach  Fig.  29 
xwiKlieii  den  einen  inneren  Laufring  a  und  2  iullero  ilinge  b 
und  c  eingebracht,  aber  ca.  0,1  mm  Spiei  In  den  Laurrtllen  ge- 
lassen. Der  innere  [.uulriiij;  ij*t  lTla^^iv  ^>r■^  wird  miltcls  Multcr 
auf  einer  Welle  befestigt.  Uie  äußeren  Laufrin^c  c  und  d  sind 
BIM  Blecli  und  federn.  Sto  werden  ndtteia  Sduauben  an  eine 
Klächc  arvf.'i.-schlagen.  Die  Kugeln  werden  durch  Abnehmen  eines 
der  beivlen  Hinge  c  oder  d  eingelülU.  Durch  die  federnden  Spur- 
platten  werden  alle  harten  StoUe  abf^efangen  und  die  Ktigdn 
geaciiant.    Dieses  Spurlager  ist  ohne  Kugeilcälig  gedacht. 

Wo  ein  KuKclkäfii;  angewendet  werden  soU,  empfiehlt  es 
sich  dxü  Dc>ppL-Idruckliii;tT  n.n:h  Kii;.  .50  :i;-iziiwfr.dcn. 
Lager  besitzt  einen  geteilten  inneren  King  a,  b.  Der  King  ist  für 
die  KiUgplatten  •  und  t  auageapart.  Er  wird  durcii  eine  Mutter 
nMMnnwngaliailen.  Die  äuOeren  Platten  find  wieder  aus  Blech 
und  federn.  Sie  sind  aber  durch  ein  Üistanzrohr  getrennt  Die 
EiniMUart  ist  etwas  verwickelter  als»  bei  den  Fi^.  24  und  30.  aber 
immer  nocii  einfacher,  als  das  DoppeUrucicUger  mit  2  Kugel- 
reihen.  Es  sei  nebenbei  bemerict.  daS  in  vielen  Fallen,  wo  Iceine 
all  7-11  piroßcn  l)rückc  auftreten.  Jit-  Blechrin^-c  nitln  «cliarlct  zu 
WL-rdeu  bruucticri.  Es  genügt  ein  gutes  naturhartes  tiuUstalilbIcch. 
Auch  hier  erhohen  die  federnden  Spurplattcn  die  Bruchsichcrhcit 
des  Lagers  und  gewähren  eine  einfache  EißsieUung  bei  den  sich 
durchbiegenden  Weilen. 

Die  Ausbildung  der  l.aufrilten  eines  DoppcUrucklapers  nach 
den  Fig.  29  und  iO  ist  derart,  dati  die  Kut;eln  nicht  auf  einer 
adtarfen  Kante  laufen.  Die  Konstruktion  der  LaufriOe  iit  in 
Flg.  30a  vergrößert  dargestellt  Die  LawfriUa  ist  gettrOmmt  und 
der  Krümmungsradius  r  Hegt  auf  einer  Linie  cd,  die  gegen  die 
Drudcriclitur4.-t>liiiie  ii  S  um  di-n  Winkel  3  u'vneiijl  ist.  Der 
Radius  r  geht  bis  zur  punktierten  Linie  c — f  und  es  entsteht  dem- 
nach eine  riehtige  Hohliille  IQr  die  Kugein.  Die  Kanten  der 
LaufriiiKe  sit\d  mit  dem  Radius  r1  abgerundet  Diese  .Abrundung 
sclilielit  >ich  an  die  Richtungslinic  e — f  an.  Die  Grotte  des  inneren 
Bogcnstückcs  entspricht  einem  Winleel  ?  unJ  wer-.n  ■> 
Abnindung  gegeben  ist,  ao  beirSgt  der  Winkel  fi  =  <  -  7.  Die»e 
Laufrflie  isl  in  ROcInicbt  auf  die  ebistische  EindrOdtung  der 


in  ihr  L>aufbett  vorgesehen.   Rs  soll  laerst  eine  Fliehen- 

berührUR|.'  eintreten,  ehe  die  .-ibKerun Jetc-  K'.inte  a'jl  die  Kugel  drückt. 

Da  ja  bei  Spurlagern  viele  Kugeln  gleichinciüig  gedrückt 
werden,  würe  vielleicht  das  Auflaufen  auf  einer  Kante  statthaft. 
Immerhin  wflrde  man  sich  bei  einer  sehr  hohen  Belastung  einem 
Kugcibruch  eher  aussetzen,  als  wenn  man  die  eben  beschriebene 
.•\iisriihruni,->rorni  uahlt.  Bei  .\invcndung  federnder  Platten  ist 
aber  auch  der  Kruch  der  Kugeln  ausgeschlossen.  Der  in  der 
Achsciirichtung  wirkende  Druck  i  zerlegt  sich  flbrigens  liei  dieser 
Laufrilienkonstruklioa  in  zwei  Komponenten  g  und  h.  (S. 
Flg.  30b.)  Die  Grelle  beider  Komponenten  g— h  wächst  mit  su- 
nchnui  der  (iroUe  des  Richtungswinkels  »  der  Linie  c  J.  auf  der 
der  Krümmungsradius  r  liegt.  Man  wird  daher  diesen  Winkel  ■ 
so  Itiein  ais  mSgiieh  hallen. 

Wie  aus  den  vorstehenden  Figuren  ersichtlich  ist,  sind 
wesentliche  Vereinfachungen  bei  Spurla.ner  und  Rmi;lat,-er  möglich. 
Bei  zusammcngeüetzlen  Lagern  (."-^purLiger  und  Kinglageri.  bei 
denen  beüobige  Drücke  aufgenommen  werden  mijssen,  ist  ein 
noch  viel  grSfleres  Bedürfnis  fUr  Vereinlkehungen  vorhanden,  da 
sokhe  K-ini.-i.iL;er  im  Vciigleieh  ZU  den  dnfliehen  Glehiagem  weseni' 

litii  teurer  sind. 

In  den  i'"ig.  .?!  und  32  isl  eine  neue  Anordnung  VOB  Ver- 
einfachlcn  Doppeid nickUgem  mit  vereinfachten  Ringlagern  ge- 
troffen. Bei  der  Anwendung  von  Doppeidrucklagem  soll  man 
d.is  Kin^ilagcr  Irei  ^iliiil-rii  l.i>seii.  (wenigstens  den  auüeren 
Laufring  in  seiner  Hiu^sung).  Will  man  auch  noch  die  besonders 
eingesetzten  Hngiager  frei  schielwn  lassen,  so  kann  man  dJc 
Kugel  auch  dircict  auf  einen  gehärteten  zylindrischen  Weilen- 
zapfen  und  in  einer  goh.Hrteten  geschliffenen  Bohrung  laufen 
lassen. 

Fflr  geringe  Ii«unspruchungen  sind  sogar  ungehärtete  l^uf- 
steilen  zulässig.    Nur  mdO  man  im  ietsien  Falle  die  Anzahl  der 

Tni^:kii-ein  -mii.T  iK-i'-i-i    Kin  vereinfachtes  Ringlagor,  bei  dem 

die  Ivugeln   direkt   aul   einer  i^ylindrisclien  Wdle  UOd  in  einer 
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t^'lintlrischcn  Nab«  laufen,  i»t  in  Fig.  31  zur  Darstellung  gebracht. 
(Venlilatornabe  fDr  Motorwiig«ii)  Dabei  «erden  viel«  Kugeln 
fainefhalb  einer  SchraubenKnie  angeordnet  und  mitteU  «Ines  Metssin;;- 
rohres  (gehalten.  Die  Kui^lfassunK  ist  elgentilmlicli.  Sie  wirJ  in 
Jcr  Weise  ^^■'»■''■•'Kt.  Jali  ■"•m  dw  Zacken  t  il  imJ  s  sl  krouz- 
l'urmlg  nach  Fig.  ib  ausachneidct.  Hierauf  drückt  man  die  Zacken 
t  tl  und  s  sl  nach  innen  und  nach  auOen  und  bringt  die  Kugeln 
ein     Nach  .j- 111  KinfUlen  der  Ki^n  biegt  man  die  Zocken 

wicJcr  clUMs  zu 

Die  Antvendung  Jcr  Kugeln  it:  ^■^n\:r  .Schraubenlinie  hat 
den  Vorteil,  daS  die  Kugeln  auf  vielen  Laufcbcncn  nebeneinander 
abrallen.  Der  VerechMfi  wird  aico  geringer  sein,  ah  wenn 
mehrere  auf  einer  gemeinsamen  Kbent-  .ihrollcnJc  Kuj;i.^lr.jhen 
nelwncinander  abwälzen.  Bei  glatten  zylinJri!»chen  LaullUciicn 
bt  das  Einbringen  der  Kugeln  stets  sehr  einfach,  da  viele  Kugeln 
untcfcebrachl  werden  können  und  keinerlei  Aunehmungen,  wie 
de  bei  gehfihlten  LaufHIIen  ndlig  werden,  zu  machen  sind.  Nur 
niiiLi  J;is  achsi.ik-  W-rschiuhen  noch  v[v.!cU  ii^'ini!  ein  .Spurloser 
Oilcr  bei  wechselnden  Drücken  durch  ein  Doppeldrucklager  ver- 
hindert werden.  In  nUlen,  wo  diese  achsialen  Drücke  unbeträcht- 
lich sind,  c^cnügt  oft  ein  Gleitlager,  das  in  einfachster  Weise  durch 
einen  vorgelegten  SiclIrinK  Kei^iWct  vvird.  Sind  aber  die  Acluiial- 
drQcke  beträchtlich,  so  wird  ein  lioppeldrucklager  b  angewendet 

Um  einen  besonderen  Laufring  zu  sparen,  Ist  die  LaufrUlc  c 
fllr  daa  Doppddrueklager  direkt  in  den  WeHeiiupfen  eingestochen. 
Die  Kugeln  werden  durch  ein  I.ao!i  .1  des  äiißeri.-ii  1..iii''ri:iu'e?i 
eingelullt.  Das  Loch  seihst  wird  durch  eine  Schraube  verschlossen. 
Der  Achszapfen  ist  gehärtet;  der  Xabenkörpcr  et>cnlalls.  Beide 
Teile  sind  gescblifTen.  Da  die  zylindrischen  LAufflüchen  nur  V« 
dar  Last  als  Ringlager  mit  Hohlifflen  tragen,  so  wird  man  dreimal 
nälr  Kugeln  als  bei  einem  ^fleichwertiKcn  Rini;l.iKer  nehmen. 

in  der  Fig.  i2  ist  eine  Studie  einer  .VabenUiyerunji;  d.u- 
festeUt.  Die  Nabe  ruht  auf  einer  recht  grölten  Anzahl  vim 
Kugeln,  die  aicit  auf  airnr  weichen  Welle  und  in  einer  GuObüchse 
abwilzen.  Da  eine  weiche  Welle  aus  Maschlnemitahl  '/^  der 
DrucklVsti>;keit  ►leniirtetcr  Wellen  hat.  miiLi,  um  keinen  .ill  zu 
grolicn  Harteuntcrschicd  zu  haben,  ein  harter  UausiufT  lur  die 
Achten  verwendet  werden.  Der  Achisapfen  e  iat  deahalb  aus 
naturhartem  Ntckelstahlrohr  gedacliL  Die  Nabe  b  ist  aus  sehr 
hartem  C'aquiUcnguQ.  StahlguD  empflehlt  sich  weniger,  da  dieser 
iu  weich  sein  würde.  Es  könnte  auch  eine  Nabe  aus  .S)at)Ij;uU 
gefertigt  wer.i.  n.  in  liie  m.in  eine  besondere  CuObüchse  einprelit. 

Das  ü npf  iUiruekliiger  Wird  derart  auagebüdel,  dafi  der 
innere  LauTring  r  auf  dem  .Achsiapfen  o  sitzt.  Der  iiuUerc 
Laulring  d  sitzt  in  der  Nabe.  Die  Staubkappe  spannt  den 
iiiSeren  Ring  fest  ein;  eie  nuB  aber  gegen  Lüsen  gedehert  sein. 
Die  Einfüllung  der  Kugeln  erfolgt  wieder  durch  ein  Loch,  das 
später  verschlossen  wird.  iJie  hintere  Oeffnung  der  Naben  wird 
durch  einen  Ledcrrli(g  g  abgedichtet.  Zur  Aufnahme  dies.es 
LeUeninges  wire  bei  Vorderradachizapfen  eine  enupiecbenJe 
Ausnehmung  in  dem  Achsschenkel  zu  machen,  bei  Hinterrad- 
achsen wäre  ein  Stcllring  anzusetzen.  Im  übrit;en  btfinJet  sich 
eine  solche  .Anzahl  Tragkut;eln  für  Kadialdruck  im  N.il>e!iiniieni 
als  dies  die  Länge  der  Nabe  zuläUt.  Man  wird  diese  Naben  nur 
für  kleine  leiohta  Wagen  versuchen.  Für  schwere  Wagen  bliebe 
man  besser  bei  gewöhnlichen  Ringlagern.  Nur  die  Konstruktion 
eines  Doppeldrucklagers,  die  sich  gonenulirii,^  lür  viele  Nahen 
durchsetzt,  wäre  auf  alle  Fälle  den  verwickelten  Uaulurmen  der 
normalett  Doppeldrucktoger  vomiziehen.  Die  Sduniening  der 
Kugellager  erfolgt  wieder  durch  Fett,  das  man  in  das  Naben- 


innere  einfüllt.  Man  taucht  am  besten  die  im  Kugelkurb  ge- 
faflien  Kugein  in  Fett  ein.  Kaeh  dem  Herauniehen  bleibt  soviel 
Fett  hingen,  das  fOr  Monate  genOgt. 

Die  Kugellager  in  zylindrisciien  Kürpem  sind  zweifellos 

sehr  unemplinJlicl-.  Ks  kunneii  praktisch  keine  Fehler  im  Zit- 
sammenbau  solcher  Lager  gemacht  werden.  Die  Zollroaüe  der 
Kugeln  solito  man  (Sr  zytindrisehe  Kugellager  verlassen.  Es 

wären  folgende  Gnillen  empfehlenswert:  5,  7,5,  10,  12,5,  IS. 
17,5.  2i).  22,^.  2i  Dies  er^iibe  dann  stets,  wenn  man  von  einem 
.Nchszapfen  mit  runden  .\chsen  .iusi;eht,  schiine  runde  MiUmietermalk-. 
Auf  1  Aeiisuipf.  V.  y>  mm  ergäbe  sich  bei  s  mm  Kag.  1  Nab.-Bohr.  v.  40 


Ea  gibt  iffl  AutOiRiobilbau  noch  viele  Fille^  wo  derartige 
einfache  zyKndfleche  Kngellacer  Vorteile  böten,  1.  B.  bei  der 

Lagerung;  eines  Wellenendcs  In  dner  anderen  Welle:  ein  Lager- 
fall, ule  er  bei  Cardangelriebeii  und  direkter  l'ebertr.iKunt;  der 
motorischen  Kraft  bei  gröUter  Oeschwindigkcit  des  Wagens  olt 
vorkommt  Der  Durchmesser  der  gewAhnüchen  RInghmer  trägt 
hier  unliebsam  auf,  weshalb  man  in  vielen  Füllen,  insbesondere 
bei  schwachen  Wellen  von  kleineren  Tourenw.i;;en.  von  einer 
Ku^cllaf^eruni;  absehen  und  Gleitlager  anwenden  muU. 

in  Fig.  33  ist  nun  ein  Kugellager  unter  beschränkten  Raum- 
verhSlinissen  eingebaut.  Hierbei  wird  man  aber  keine  wddien 
l..iufstellcn  zulassen,  weil  die  .\nzahl  der  eii:z.il'jIIen.1on  Kugeln 
be>chränkt  ist.  utid  sowohl  die  Welle  als  _auch  die  Uohrung  harten. 
Der  Verfasser  i^ibt  mit  .\h.siclu  eine  Kindrehung  in  der 
Welle,  die  U,S  tief  ist.  Bei  Wellen  werden  manche  Kon- 
strukteure Einslechungen  als  unkonslnikilv  empfinden.  In  der 
T.il  sollte  man  s;eN  .luT  weiche  M^ik'ri:ili.nen;.ii'^:e  he.luln  seii;. 
Ks  ist  aber  schon  allen  Fcstigkciisrucksichten  (icnüge  geleistet, 
wenn  an  die  Elnsieelning  eine  groBe  Auarandung  anschiieOt  Die 
Anordnung  der  Kugeln  erfolgt  wieder  innerhalb  einer  Schrauben- 
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liiiio,  wie  auch  oiii  Kii^L-lkürb  gei'uu  mich  4cr  früheren  Fig.  iS  uiiJ 
36  tut  AnwiiKlun^;  gelangt.  Kür  die  SchmicrunK  i^t  <;ewOlinlioh 
bei  derartigen  Welten  dureli  die  im  Ccliiiusc  ilOerall  herum - 
geKlileudcrten  Oelffleng«>n  genügend  gesorgt  und  gelangen  gewöhn- 
lieh  11  ich  j;oiiii'.;<-iii1o  Menden  in  Jfts  Inncrc  des  Kii^olla^jcrs. 

Ks  seien  nun  cmi;.'c  NachhcnKTkiiiiHCit  über  die  Ailvveildung 
der  Im  vorslehend  beschriebciiei)  Ku);«llager  gcmdchl. 

Die  federnden  Üoppeldruck-üpurlagcr  gelten  nicht  Immer 
als  Ersatz  fSr  die  bisher  bestehenden  Xormaldoppcldruckla^r  mit 
r  KuL'L-I'cihi : :.  Sil-  siiul  r.ur  in  jenen  Füllen,  wn  i^orinK'c  He- 
liiütuiigcMt  aul'ircicn  oder  au  jenen  Stellen,  wo  auf  eine  billige 
Ausführung  gesehen  wird,  su  verwenden.  Et  gibt  im  Motorwagen- 
bau  und  auch  im  Mascliiiicnb.iu  viele  Lagerf3lle,  wo  derartig 
vereinlachie  S;nirl:));er  sehr  ati^'ebracht  ücin  können,  so  z.  B.  bei 
norm.ilcn  l.ccil.iurschcihcn  für  bcckcnvorgclcge,  bei  denen  die 
normalen  Uuppcldrucklagcr  zu  teuer  wären. 

Die  federnden  Ringlager  dOrfton  für  Mascliinenglieder,  die 
sch\VL-l[enJ  bc  insprucht  sind,  sute  Uiensle  leisten.  Insbesondere 
lur  die  l'leuellager  der  Kxplusioiixiio'oreii  sucht  man  heule  nuch 
ein  betriebssicheres  Kui^ellagcr.  Dieses  dürnc  gefunden  sein, 
wenn  man  in  das  vorbcschiiebene  zylindrische  Lager  möglichst 
viele  kleine  Kugeln  einnuil  und  einen  federnden  LaufrCng  schafft 


Die  schrauben  förmig  augeordneten  auf  zylindrischen  Lauf- 
Dachen  laufenden  i\ii|;elo  werden  in  Lagerullen.  wo  l'latznianirel 
herrscht,  wcrivoilc  binbauvorteile  bieten,  wenn  auch  Im  Allgemeinen 
dicDrudcvertellung  auf  2  auseinander  liegenden  KugelreEhen  tutisch 
richti|;er  ist  als  die  Aullai;''  ^'.'f  vielen  Ku^relreihiMi.  M.in  u-ir.1 
gut  tun,  bei  groüen  XaLienhiniici»  eine  Atü  .ihl  vi>n  Kugeln  in  der 
Mitte  der  Nabe  überhaupt  wegzulassen,  da  Jic  mittleren  Kugel- 
reihen voraussichtlich  nur  wenig  belastet  würden.  Für  geringe 
Belastungen  Ist  die  Anwendung  naturharter  Wellen  auch  bei  An- 
wciidunt;  zylindrisclier  I.i.ifl'.iLhen  i;nhedenklich,  d.i  weiche  Hau- 
stofTc  eine  gröüerc  Eindrückuug  der  Kugeln  in  die  LaufiktelJ« 
lubMcn,  wodurch  die  Drudcvcfteilung  etwas  auaiegUchen  wird. 
KugelbrOche  weiden  bei  der  Anflnfe  der  KtagelR  auf  weichen 
Laufütellen  sehr  eingeschränkt  und  der  VerschtdO  bt,  weil  ja  nur 
l  i  if  iiill.  r.U-  Keihuiit;  auririlt.  unbedeutend,  Ku^ell.iufstellen  in 
(iuUnabcn  bewahren  sich  übrigens  gut.  weil  üuO  bei  Kugel- 
drücken  ganz  gut  federt.  Immeriiin  ampAefalt  e«  dch,  die 
Wellen;  auf  denen  die  Ku,^'eln  unmiltell>af  laufen,  aus  harten 
Kaiistoffen  nelmu  n.  Nickelsiaiile  oder  (.'hromnickelslahle  werden 
für  Wellen  Jcdcnlalb  zweckdienlicher  sein  als  Sicmcns-Martin- 
stohle,  da  cratcre  Stoffe  zäher  sind  und  bei  einer  hohen  Druck- 
härte  noch  genOgend  elastiioh  bleiben. 


Äutoinobildroschl(en. 

Von  Max  R.  Zcchlia,  CbarlettMburg. 


l)ic  Kntwickluni;  des  .Xulodroschkenverkehrs  halte  bis  Anfang 
1 W  in  bit  dahin  ungeahnter  Weise  in  Uerlin  und  anderen  Crott- 
stSdien  zugenommen.  Die  Berliner  Aulodroschken-Untemehmungen 
kamen  auch  hislur  fast  aiisschlicUlich  tiir  die  Heurleilun^  des 
Autodroschken-l-  u  iru  i  s,-ns  in  Ik-lraciil.  denn  hier  hat  daiiscibc 
einen  gewissen  HmIi.  ikt  euex-'u  und  es  liegen  die  längsten 
Erfahrungen  vor.  In  l^ndon  und  Paris  laufen  zwar  heul«  an- 
nühernd  cfaentoviele  Moterdroschken ,  Jedoch  beündel  man  akh 
dort  noch  viel  mehr  in  der  Entwicklung,  und  die  Verbiltnisse 
sind  noch  sehr  unhestimmtc. 

Ich  IcKc  den  nachstehenden  Festsieliungen  daher  haupt- 
sichlich  «Uc  Berliner  Verhältnisse  zu  Grunde,  die  sich  aber  nach 
den  bisherigen  Ermittelungen  in  den  anderen  Stidlen  später  nur 
unwesentlich  anders  ijeslalten  J;,rlUiK 

In  Groü-Ucriin  wurde  die  erste  .Muiprdroschkc  im  September 
des  Jahres  1899  vom  Berliner  Fuhrwesen  Emil  Thien  in  den 
öifenllichen  Verkehr  eingestellt  und  im  ordnungsgcmäfien  Betriebe 
gehalten.  I90J  wurden  seitens  Jesselben  Unternehmers  einige 
elektri-che  I>t«ischkcn  eingeführt,  aber  erst  Knde  r>()4  kamen 
Motordroschken  in  groOercr  Zahl  und  von  \xrschiedenen  Unter- 
nehmungen in  den  Verkehr.  Am  1.  April  1905  waren  es  110 
Stuck.  April  nor,  schon  480  und  Mute  \<)o-  c.i.  IOikj  Stück. 
Mit  dieser  Anzahl  erschien  der  Bedarf  neben  den  ca.  r<X">  l'lerde- 
drosehken  reichlich  gedeckt  und  hat  seitdem  nicht  zu  oder  ab 
genommen,  nur  in  neuester  Zeil  ist  wieder  eine  geringe  Zunahme 
tu  verzeichnen.  Die  Qualilüt  der  Wagen  hat  sich  Jedoch  wesentlich 
verbessert  durch  Fortfall  .ler  ältesten  oni;eeii;neten  Konstruktionen 
und  Ersatz  derselben  durcli  neue,  zuverlässijjere  und  in  jeder 
Beziehung  bessere  nach  Aussehen,  ruhigerem  Lauf,  sparsamcrem 
Beirieb  etc.  Von  den  vor  1905  laufenden  ca.  lOU  Moiordroschken 
sind  nur  noch  einige  in  Betrieb.    Der  Grund  für  die  Nlchtweiler- 

entwicklunj;  des  .VutnJroschker-,  ru!irwcsens  ist  tiicfit  allein  d.irin 
ZU  »uchen,  datl  vorerst  der  iicdarf  reichlich  gedeckt  ist,  wie  bisher 


vielfach  anf,'ei,'ebcn  wurde,  sondern  eS  liegen  verschiedene  andere 
sachliche  Gründe  vor,  welche  nachher  untersucht  werden  sollen. 
Das  Versagen  vieler  Automobildrasdiken-Untemehmungen.  welche 

vor  ca.  .?  Jahren  mrt  vielem  Optimism';s  ..'i.--"-;!!! Ji-t  wutLli-n,  i-t 
auch  keineswegs  dadurch  begründet,  datj  die  .-Xuloiiiobildrosclike.-. 
Überhaupt  heute  noch  nidM  f Silig  sind,  einen  angemessenen  Verdienst 
abzuwerfen,  wie  wiederum  von  anderen  behauptet  wird«  und  es 
ist  sehr  bedauerlich,  wenn  angesehene  Zeitungen  dngleiehen 
Sehw.irzmalerei  Kaum  );eben.  Man  ist  jetzt  vielfach  gegenüber 
dem  früheren  Optimismus  in  einen  übertriebenen  Pessimismus 
verfallen,  Ersterer  sowohl  wie  letzterer  ist  natttrilch  bei  keiner 
rein  praktischen  und  geschäftlichen  Saohe  angebradiL 

Die  anfangs  vielfach  unter  solchem  Optimismin  mit  großer 
Keklanie  in  Deutschland  eiiifielührten  Motordroschken  franzosischen 
Ursprungs  haben  sich  heute  fast  ohne  Ausnahme  den  besseren 
deutschen  Auiodroschken  gegenüber  unhaltbar  gezeigt,  sodaB  mil 
wenigen  .Ausnahmen  nur  noch  Motordroschken  deutschen  Fabrikats 
In  [)ciitschl,ind  Rekauft  wei'den,  obwohl  die  besten  französischen 
Waf;en  billi.-er  ant;->--lMiten  werden 

ich  komme  nun  zur  Untersuchung  und  Feststellung  der 
wahren  GrOnde  der  heule  bestehenden  Verhältnisse  im  Droschken- 

l'uhrwescn  und  für  das  Versagen  vieler  .\uti>!robildroschken- 
Unternehmungi'n.  Festgestellt  ist  zweilellos,  dalJ  der  Motor- 
droschkeiif-'eineb,  da  wo  er  als  Großbetrieb  von  Unternehmern 
geführt  wird,  bisher  entweder  nicht  rentiert  hat  oder  unter 
gOnsHgsicn  Verhiltnisten  nur  sehr  geringen  Verdienst  abwarf,  aber 
keincswo  den  Krwarlun^ei'  i  nispruchen  lial.  dort  aber,  wo  der 
.'\utomobil- Ta.xamelcr  vom  Uesitzer  gekauft,  bar  bezahlt  und  von 
ihm  selbst  oder  einem  Mitgliede  seiner  Familie  gefahren  wird,  fast 
ausscIilieOlich  recht  gute  Kesullale  erzielt  werden.  M.  E.  wird 
dieses  fUr  Unternehmer  von  Droschkenfuhrwesen  ungünstige,  (Sr 

sr.L'Lri.ii'.nle  ..Ki>;eiifalirer"  oder  .SelbsÜ'alirer"  ivulj^i  _ l.mspanner" 
genannt^  günstijjerc  Vcrhultni»  auch  vorerst  bestehen  bleiben,  und 
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tch  acht  auch  hierin  keinen  Nachteil,  weniestena  nicht  I8r  das 

Auiofflobildrtischkenwescn  an  sich.  Wenn  die  Selbstrahrer  oder 
kleinen  Unternehmer  Jabel  bestehen  können,  so  ist  hiermit  ja  der 
AummobilJroschken^'erkehr  gcsichiTt,  und  es  iverdcn  viele  sclb- 
stand^  Existenzen  geschaffen.  Die  Krklarung  l'ür  genannte. Vcr- 
hlllnlne  eraehelnt  sehr  elnlkch.  Die  Dr(Mehhenl\)hrcr  erhallen 
laut  Vertrag  20  2^"  ^  Jt  r  Ijnniiliiiu'n.  tinJ  weil  n.rich  Jen  Kr- 
lahrungcn  heute  die  sonssi^cii  lUtricbs-  unJ  W-rwallungskostcn 
allein  ca.  TO"/«  bis  SU^o  der  Kinnahmen  ausmachen,  so  bleibt 
als  Verdienst  cim»  gröOeren  üniernehmera  teiten  etwas  Obrig, 
wvhrend  der  Fahrer  mit  eigenem  Wagen  von  den  erfkhrungrs- 
(»cmäß  fast  immer  erübrigten  20  —  25%  Kheii  k;inn.  !>cr  Vi>rUil 
für  letzteren  bezw.  der  Nachteil  dca  Unternehmern  ergäbt  sich  aber 
ferner  noch  daraus,  daü  infolgie  der  Veranlwortui^losigkcit  und 
der  rohaien  Behandlung  der  AHtodroschke  durch  enttohnta  Fahrer 
die  Einnahmen  i;eringcr,  die  lTnterhaltunt;skosten  sehr  wescnillch 
höhere  werden.  Hierbei  koiiiiiKii  •.<iu<ihl  IiL':)2iiiv<rbr.nii.h,  (■.uiuini- 
crsatz,  wie  auch  Reparaturko^tcn  «ehr  in  Frage.  Dieselben 
Reparaturen  icfinnen  swar  In  einem  ^rSBeren  Untomehnwn  etwas 
billijior  für  Jen  einzelnen  W'.Tjjcn  i^t-niiuht  u  erden,  Jedoch  werden 
durch  rücksichisloses  Kahren  iinvcrluluiisniiiüjg  mehr  Hcparaturen 
erforderlich.  Gummi  und  Benzin  kauft  der  umsichtige  erfahrene 
Selbstfahrer  icaum  teurer  ein,  als  der  Unternehmer  und  er  gebraucht 
daYon  auch  viel  weniger.  Bensln  wird  ihm  in  Deutschland  bis 
zu  ILM)  Ztr.  auf  .\nirni;  steuerfrei  jjclieferl,  sodaS  er  dann  dieses 
nuch  billti;er  als  der  Unternehmer  kauft. 

Kii)  -Si-lhsifuhrer.  glcichjjüUii;,  ob  früher  l'ferdcdroschken 
fahrcr,  Sirattenbahofahrer,  SchloAer,  Mcchaniicer  oder  aus  irgend 
einem  anderen  Beruf  hcrvnrgei^anKen,  welcher  seinen  Wagen  sdbsl 
unterhalten  miiü.  wird  ^..  lir  h.il.i  hcraustiiuk'n.  w-i-lurch  die  \Va^;eii 
leiden  und  wie  am  vurtcUhaltesien  Jk  Uehandlung  iüt,  utid  wird 
pefaiUch  danach  handein.  weO  unter  jedem  Mlfigriff  in  d«r  Be- 
handlung des  Fahrzeuges  sein  eigener  Geldbeutel  leidet.  Er  fühlt 
und  merkt  sehr  b.nld,  daü  durch  rückstchfiloscs  Fahren  die  Kosten 
für  die  Bereifung  viel  grAOer  werden,  als  Jio  läßlichen  KItinuhmen 
ge»tauen,  daß  die  Maschinerie  durch  unrationelle  Behandlung  viel 
hiuflger  ru  Refwralimin  Anlall  gfebt.  als  dies  bei  sor]>rl3ihit;er  Be- 
handtuni?  der  Fl!!  kurz.  daÜ  das  rücksichislovr  Ilniuf |ii>rr,lircn 
triei  mehr  Geld  kosiLt,  .ils  einbringt.  Kr  richtet  sich  danach  und 
findet  sehr  bald,  daä  sein  Wagen  bei  sorgfältiger  Behandluiv  ihm 
cfaien  recht  angemasienen  Verdienst  abwirft 

Der  durchschnitlllche  für  Lohn  fahrende  Aulodroschlten- 
fulirer  zei^t  daijcßcn  icein  Interesse  lOr  die  rnttrhallunf-'ikosten. 
Da  er  mit  20°/o  an  der  Elnmihme  Anteil  hat,  so  sucht  er  selbst- 
veiBiändlich  heraimuholen,  was  tilgend  mUslieh  iai,  —  KB.  natarlich 
auch  nur  ao  lange  er  flbeihaupt  Lust  zum  Fahrer  hat  —  aber 
ohne  Rücksicht  auf  Gummi  und  Benzinverbrauch  und  ohne  daran 
zu  denken,  daß  bei  einer  derartigen  BchanJIuni;  die  Ripiratiircii 
hiuHger  und  gröfler  werden.  Auch  die  so  wesentliche  Oelung 
und  Schmierung  des  Pabneugcs  sind  ihm  mehr  oder  weniger 
gldchgOilig. 

Ea  Icann  heute  JodenfaUs  als  feststehend  betrachtet  werden« 
daB  Autodrosdiken,  welche  von  dem  6:sftzcr  sdlNt  gefithren 

werden,  fnr  diesen  eine  sichere  E.Xt>tenz  hedeulcn.  Die  GröOe 
des  Ver.ilcnstes  ist  natürlich  von  verschiedenen  Umstanden  ab- 
hii-i^'ig  wie  in  jedem  anderen  Geschält.  Dort  wo  kein  genüj;ender 
Bedarf  für  ein  soiclics  Fahrzeug  ist,  kann  es  natürlich  nicht  ren- 
tieren, aber  es  ist  kein  Zweifel,  daB  sehr  viel  Bedarf  für  schnelle 

Kahr^;el^.•^;^.■:lll^■it  in  üllen  'irol!sl.»Jtcii    hi-jti.-  \  o'li  ri,li  i'  im 

und  immer  mehr  zunimmt,  und  somit  vielluch  Gele:,'eiihi.it  zur  I 


Gründung  dieses  neuen  aclbstSndigen  Berufes  vorliegL  Am 
besten  eignen  wird  sich  zu  diesem  Berufe  ein  i'emanfligor 

Schlosser,  Mechaniker  oder  Monteur  einer  Automobilfabrik,  zumal 

wenn  er  sich  ciiii(4c    ^cnnu:!-'    k;Ljlrniiii!/.>che  KL-iiit"it>-.-,.'  .rKifjnet 

(Buchführung  über  .-Xbschretbungcn,  zunehmende  Keparaturkosten, 
Abzahlungen,  Einkäufe  und  Einnahmen,  Versicherungen,  Mieten 
usw.),  denn  es  handelt  sich  Joch  immerhin  auch  um  Verwaltiinj; 
eines  kleinen  Kapitals  von  mehreren  tausend  M.«rk.  bicsir 
Droschkeni»c-.itzir,  welcher  sich  aus  seinen  Krsparnisscn  eine 
Autodroschkc  kaufte  und  selbst  fährt,  kennt  dos  Wesen  der» 
selben  genau  oder  macht  sieh  mit  demselben  doch  schnell  irer> 
traut,  er  kann  kleine  .S!iin:!i.vn  und  K'rp.initiircn  srihst  .lusfiihrcn, 
bei  grosseren  in  der  Ktpar.iturvVLTkstatt  mit  tätif;  sein,  und  wird 
die  Reinigung  wie  allgemeine  Unterhaltung  m'>)^lichsl  vorteilhaft 
gestalten.  Sein  Reinverdienst  (einschlielUich  4  'i'o  Versinsuitg  des 
Droschken-Antagekapitals)  betragt  in  Berlin  nach  meinen  Er- 
mittUinscn  jet/-t  <■  bi--  ^  .\lk.  pro  Ta;;  bei  öOn  ,\rhei(stai.'en 
rechnet,  je  iiach  Kahijjkeiten  und  Umsicht  des  Kahrers  und  der 
Gttte  des  FahReugs.  Der  Beruf  eines  Seibatfahrers  ist  allerdhigs 
meist  sehr  anstrengend,  weil  dieser  sich  auOer  der  eigentlichen 
Kahrdicnstzeit.  welche  etwa  \2  Stunden  pro  Tag  und  oft  bis 
nach  .Milleriiiichl  dauert,  meist  seihst  noch  einige  Stunden  mit 
Reinigen,  .Auft  üllcn  von  Benzin  und  Ocl,  sowie  kleinen  Repara- 
turen, Relfenwedueln  und  dergl.  zu  heschAftigen  hat. 

Als  C.roÜhvtrieb  h.it  sich  der  Molordrosclikcnbetrieb  aUCh 
da  schlecht  rentiert,  wo  er  von  den  .XutumofafldrOSdlken* 
Fabriken  selbst  gegründet  und  geleitet  wurde.  Obgleich  hier  ittr 
Ij'ntcrhaitungskosten.  d.  h.  Amortisation,  Verzinsung  und  Repa- 
raturfcosien  usw.  nur  die  Selbstkosten  Iwrechnet  wurden,  welche 
uoi  ntlivh.  d.  h.  zirka  .50  bis  40*0  f;erinf;er  sind,  als  für  den 
äelbsifahrer.  Es  spielt  eben  hier,  wie  wiederholt  gesagt,  die  Un- 
zuverläasigkeil  der  angestellten  Fahrer  eine  so  groUc  Rolle,  dall 
selbst  die  groCcn  Vorteile,  welche  die  Fabrik  als  Unternehmer 
hat.  dadurch  aufgewogen  werden.  FOr  die  Verbesserung  der 
W.iK'oii  ist  IS  aber  jedenfalls  VOn  sehr  i;riiLl.  ni  \  i>ru;l.  wenn  die 
Fabriken  selbst  einige  Molordroschken  in  lietneb  stellen,  um  da- 
durch die  Anforderungen  und  SchwSchen  des  hetrelfenden 
'  Sy-irni-i  durch  eigene  direkte  Erfahrung  besser  kennen  zu  lernen, 
und  womit  alle  V'oreingcnommcnheiten  und  Bedenken  gegenüber 
der  BetriebcHührung  framdar  Uttfraehmer  auSer  Frage  kommen. 

Für  die  RenlabilUät  der  Aotodroschkcn  ist  auch  die  Fest- 
setzung des  Tarifs  von  Wichtigkeit.  Ranz  unangemessen  erscheint 
CS.  für  eine  AuloJrosclikc.  welche  in  dcrsilhen  '/.i  -a  iir.iri'l  iihr  das 
dreifache  leistet  wie  eine  Pferdedroschkc ,  den  l'terdcdroschkcn- 
Ufif  einzufahren,  was  noch  heute  an  viekn  Orten  der  Fall  ist, 
und  in  Rrrtir-  >  rsi  tm  vorigen  Jahre  geändert  wurde.  Der  neue 
Berliner  l  uil  ist  aber  noch  kaum  ausreichend  und  konnte  m.  lü 
ohiif  H'.  d.r.ken  erhöht,  oder  etw.i  durch  Kinl'ührung  ein.r  hiihcrcn 
Taxe  lür  2  Personen  günstiger  gestaltet  werden,  da  jetzt  für 
eine  und  zwei  Personen  der  gleiche  Tarif  besteht 

Das  .Vutodnischkenfuhnresen  liUt  sich  m  mamln  r  \\<; 
Ziehung  noch  heben,  wie  nachstehend  beispielsweise  erörtert  werden 
soll.  Bei  der  zunehmenden  Konkurrenz  wird  m.in  vor  allem  die 
bislang  vieUach  rezht  oberflichUche,  bequeme  Geschäftsführung 
aufgeben  müssen.  E»  sind  in  der  Verwaltung  vieler  ünier- 
n-jhmur.L'i.-:i  j;r<ilJe  Fehler  uii.i  Nachl.issi;,'kiilen  viir,:ikomnK'n.  hie 
vorgofallcncn  Konkurse  sind  meist  lediglich  hierauf  zuruck^iduliren 
und  daher  nicht  trcrwunderlich.  Den  lÄitBTO  dieser  rntcmehmungvn 
fohlte  meivt  die  nötige  technische  oder  kaulhiännische  Kenntnis. 
I  sowie  jede  Erfahrung  im  Fuhrwesen.    Wir  stehen  heute  auch  noch 
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auf  der  Entwricfclunettture  des  Motorveilcchn,  und  weiden  mit  dem 

Motonva^en  noch  für  einige  Zeit  GedulJ  hüben  milüsen,  ehe  seh 
seine  wirklichen  K.ihigkeiten  überblicken  lassen,  aber  «-ir  können 
sicher  sein,  daü,  auch  wenn  ^rutte  Fehler  );eniacht  werJen,  die 
MotonJroschke  ihren  Weg  (Inden  wird,  denn  was  gut  ist,  hält  sich 
audi.  wenn  noch  so  viel  lu  seiner  Verachlcchtening  getan  wird. 
Man  wird  auch  mich  mehr  ilarauf  bestrebt  sci-i  nnisscti,  iloii 
Droschken-UelHeb  Jurch  bv-sere  AuN^taiiuim  uiiü  l'eiliruü«  »Ur 
Wagen  sowie  .'Xnsleiliing  vernijni:i  .  n  r.  erfahrenerer  Fahrer  zu 
heben.  Ein  Mangel  ist,  daS  die  Moiordroschke  in  ihrer  bisherigen 
gewöhnlichen  Ausrithrang  sich  schlecht  zur  Mitnahme  ffrdOerer 
Gepäckslücke  ei,:;iit  l,  »iiiin  .luf  >lom  eiiuii.:i.-i  hierzu  vcrfiii;harcn 
Platz  neben  dem  Fahrer  wird  dieser  zu  ü«hr  durch  groUc  Kotier 
behindert  und  die  Anmmren  am  AnnQtMrenbKtt  werden  leicht 
beschädigt.  In  Heft  10  dieses  Jahrganges  war  Ober  geeignete 
Ocpäckdroschkcn  berichtet,  wie  solche  in  London  in  Gebrauch  tlnd. 

l>ie  Deutsche  Motordroüchkcn-Ocsellschan  in  Kerlin  hat  eine 
ähnliche  Anordnung  getrofTen,  bei  weicher  der  Fahrersitz  vorteilhalt 
Hnks  angeordnet  kt.   Diese  Wagen  sind  im  flbrfgen  nach  dem 

System  .M^iu-ci"  K',ir?lic  )  i^i  in  li-Tlin  .:iich  Jle  erste 

Cicpäckmotordroschke  mit  einem  CicpUck  tragenden  l)ach  libcr  dem 
Fahrtrailz  in  Betrieb  genenmen  worden. 

Die  Ferien-  und  Reisezeit  bedeutet  für  die  Autodroschken- 
Fuhrwesen  in  der  (JroBstadt  einen  l>cdciitcnden  Ccwinnausfall 
Man  -.licht  zwar  nach  Mi>!;hchki.;t  die  jährlich  n(itwendif;cii  Aul- 
besserungcii  und  Kcparaturcn  in  diese  stille  Zeit  zu  \'erlegen, 
jedoeh  lädt  sidi  der  Ausfall  nur  zum  geringen  Tnl  durch  diese 
Vorsicht  ausi;K-:chcr .  .1i-in  cr^tin'-  ist  die  Ruhezeit  zu  Ur.'j  und 
zweitens  tut  eiiiLtn  Jas  bel<aiiiillich  noch  etwa«  eigensriiUKc  Aul<.i 
meist  nicht  den  Gefallen,  seine  Schwachen  gerade  in  vhesor  ,:<■- 
wünschten  Zeit  zu  zeigen.  Es  empfiehil  sich  nun  zwecks  besserer 
Nutzbamiaehung  der  Wagen  den  ReNetustlgcn  In  die  verschiedenen 
SonintrrlV  sch.'ii   :ii  fii|;;eM.   utn  Jlmi  A■,l^^^'u■t^•n  /ii  Jtrneil. 

Es  wird  diese  l'ra\is  auch  von  verschiedenen  lierliner  I  nlcr- 
nehmern  schon  mit  Vorteil  geübt.  Nebenbei  haben  deren  Fahrer 
auf  diese  Weiite  wenigstens  einigen  Anteil  an  der  Sommerfrische 
und  kräftigen  ihre  Ar^eitsltist. 

Hevtir  ich  zur  1  V'-t^:,  Ilm  k'.:-t  lictricbskostci'.  und  fini.ufr 
wcileKT  nennenswerter  Neuerungen  im  Motordrusciikeiiwcscii 
Obcigehe,  nttehle  ieh  ziwaramenrasaend  nochmals  betonen,  datl 
man  sich  haien  soU,  die  Autodroschke  zu  einem  Spekulation-sobjckt 
zu  machen  und  von  ihm  ungeheuerliche  Proflte  zu  erwarten.  Im 
Gegenteil,  soweit  »Ich  heute  alles  v  "rau>hercchnen  lättt,  vci»pricht 
dieselbe  Iccine  ungewöhnlichen  Crotite,  sondern  man  wird  sich 
mit  einer  ordentlichen  Verzinsung  des  angewandten  Kapitals  be> 
t;nui;eii  müssen,  die  da  >;riiUer  wird,  wo  ein  ^imtier  Verwallurvs- 
.Apparat  tortfällt.  Ks  i-.!  aus  diesem  <iri:nd.  IVir  die  Zukunft 
mehr  zu  empfehlen,  die  .Xusnutzun^;  des  Molordroschkenvcrkehrs 
niehl  groUen  Gcscilschaften  zu  Uberlassen,  sondern  in  den  kleineren 
Privat  verkehr  zu  0  hernehmen,  wie  es  auch  btaher  in  den  meisten 

l'.ilien  des  ITerdednischkenverkchr»  geschieht  Ua^cRcn  «iollten 
die  AuiumubiUnbriken,  zwecks  Sammiung  eigener  Erfahrungen, 
einige  Motoidroschlten  atindig  unter  bester  Aufsicht  In  Betrieb 
stellen. 

Die  iieutigen  Betriebskosten  einer  Molordraaehice  für  einen 
ScibstfailJrer  ergeben  -wU  a-,i>  InlnenJem: 

A)  Der  AnschafTungs^prvis  einer  neuen  llenzindroschke 
guten  Systema  betrügt  heute  10  bis  12  500  Mk.  FOr  die  weitere 

Kalkulation  soll  der  niiltkre  Preis  viiti  rur'.d  I  I  Mk,  zu- 
grunde gelegt  Werden.    k.s  einpiiehll  »ich  jeduch,  die  besten  und 


bew&htrtealen  Systeme  zu  Wüllen,  denn  der  Mchipreis  wird  metsi 

reichlich  aufgewogen  durch  geringere  Amortisation,  weniger 
l^eparaturen.  K'-'f'ntjercn  lienKlnvcrbrauch,  mehr  l'ahrijelegcnheit, 
weil  die  KUten  \Vai,'eii  stets  vi>rgezoj,'en  werden,  sowie  durCh 
bcitscie  Wiederverkaufs-  oder  Eintausch-Gelegenheit. 

Die  sieh,  tntuplaichiich  In  der  GroSatadt  nidit  seMen  wegen 
Todesfall,  l.iinihardierun;;  oder  Jert;!.  hiclenden  f^ünitiu'en  Kin- 
U.sdlV  fast  neuer  weui^;  ^lebrauchler  Wagen  können  hier  nicht  in 
Metracht  gezoj^cn  werden.  Man  sehe  beim  Einkauf  einer 
Droschke  vor  allem  auf  einfachsie  ßauart,  z.  B.  keilte  tier 
Geschwindigkeitsgänge,  da  drei  Vorwarisgänge  voHständig  ge- 

niifjcn,  ferner  auf  i^ute  /iii^.ir.u'lichkeil  aller  <  hassisleile.  ^;ute 
l-'cderun.i;  und  gefälliges  Aussehen.  Allerbestes  Material  besonders 
in  den  detriebe'  und  Ifotorteilen  ist  mtarikh  tllennle  Bedingung. 
Das  Normati^wicM  der  voRstindigea  DroieliInn  ist  heule  liriia 
1200  kK.  jedoch  Ist  ZU  beachten,  daO  meist  die  Gewichte  zu 

niedrig;  ai  -i  url-e-i  werden. 

Der  Antrieb  isit  heute  fast  nur  noch  Kardanantrieb,  äulicrst 
Seiten  Ketteitantricb.    Die  Beretfui^,  hinten  und  trora  wegen  des 

Auswccliselns  vorteilhaft  f;leicher  DiineTisiini.  sollte  keinenlalls 
unter  110  min  stark  sein,  meist  werden  K'eitcii  von  SJii  X  \10 
verwendet 

Die  meisten  Droschkent>'pen  Modell  1908,09  haben  Motore 
mit  vier  Zylindern,  deren  Vorteil  bekanmiich  in  besserem  An- 

^pri'V'e').  Welches  bei  W-rwenduni:  von  Akkumulatoren  meist 
ohne  Ankurbeln  erlulgt,  und  ruhigerem,  sloUfreierem  Gang  liegt. 
Der  enie  Vorld  kommt  besonders  einer  Motordroschke  vorteil- 
haft zu  Stetten,  da  dieselbe  "bei  Ankunft  eines  Fahrgastes 
schnettstens  fahr1>creil  sein  raufi.  Durch  die  geringeren  Stöfie 
und  den  ruhigeren  Lauf  werden  ferner  die  iieparaturen  an  allen 
(Jctriebeleilen  verringert  und  die  Lebensdauer  der  Wagen  erheblich 
verlängert.  Man  kann  s  B.  sctiätzungaweise  annehmen,  doB  bei 
Verwendung  eines  vierzylindrii^en  Droschkenmotors  am  Tage  20 
bis  ä(>  mal  weniger  hiiulig  die  Geiriebegänge  gewechselt  tu 
werden  brauchen,  weil  der  vierzylindrige  .Motor  sieh  viel  ticsscr 
und  auf  geringere  Umdrehungszahlen  regulieren  lättL  [>a  sich 
hieraus  ein  bis  10000  mal  weniger  hiufiges  Sehalten  pro  Jahr 

rr.'iht,  si>  ist  schon  daraus  ein  urrnUer  Vorteil  ersichtlich.  l'ebri>;ens 
hahe  ich  schon  vor  drei  Jahren  olYcnllich  vorgeschlagen,  vier- 
zylindrifie  1  it. .schkeumotorcn  aus  üben  genannten  Gründen  ein- 
zuführen. Man  befürchtete  s.  Zt.,  doss  der  durchschnittliche 
Oroschkenfahrer  diese  {mmerhin  etwas  komplistertsren  Motoren 
nicht  gcndgend  bedienen  könne:  auch  waren  damals  aüerdingi 
diese  Moloren  noch  unverhältnismässig  teuer. 

B)  Betririiakoatcn.  Dieselben  bestehen  aus  foigondan 
Kinzclposleii : 

1 .  Verzinsung  des  Anlagekapitals  ^mit  4  •/«), 

2.  Abschreibung  des  Wagens  und  Werioeugs  usw>, 
i.  Garagemiete, 

4.  BrennstolTverbrauGh, 

.S.  iicl.  l'eit.  Beleuchtung.  Akkumulatoren, 

b,  Gummiersatz. 

Zu  1.  Verzinsung  des  AnlagekapiUls  0,04  X  1 100  =  440  Mk. 

Zu  2.  Die  Lebensdauer  der  Fslmeug»  wM  sdir 

schieden  angegeben,  und  genaue  Erfahrungswerte  lassen  sldi 
schlecht  aulstelleii,  weil  die  Kedingunyeii,  unter  denen  die 
Droschken  fahren,  sehr  verschieden  sind.  Die  Fabriken  geben 
bei  guter  Behandhing  bia  10  Jalwe  an.   Viele  Drosehkenbasitier. 

welche  etwa  .t  .(ahre  ihren  Wagen  haben,  glauben  selbst  den. 
i  selben  noch  dreiniul  so  lange  in  Benutzung  nehmen  zu  können 
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denken  jedoch  nicht  doran,  daß  die  Reparaturkoslen  von  Jahr 
zu  Jahr  zunehmen,  und  Jic  EiiinahnK'  ii)l'<'lt;i.'  Jit  Konkurriru, 
neuerer,  eleganterer  und  ruhiger  Inure.tJcr  Wagen  immer  mehr 
suracksehl,  sodat  die  älteren  Pahiscut^  au*  diesen  Grttndcii, 
unJ  wfil  Jitsclbcti  immer  klappriger  werJen .  biild  nicht 
milir  konkurrit-reti  kuniicii.  M.iii  k.iiiii  aber  docli  heut»;  die 
i  i^sdaucr  einer  Moinrdro.Hchke  neuer  Konstruktion  zu  sechs 
Juhrcii  bei  nur  SOO  Mk.  Altwcrt  annehmen.  Die  AmortiMklion 
de»  Wagens  ohne  Gummi,  denen  Preii  lu  rund  10000  Mk.  an- 
genommen wird,  ergibt  sich  dann  auf  all«  6  Jahre  gleichnnwig 

lOUKJ  —  .SL)U 

verteilt  asu       ^   =  1S8U  Mk.  pro  Jahr.    Legt  man 

dnen  im  Preise  liSheren  oder  niedrigeren  Wagen  lugrunde.  ao 
kommt  man  durch  die  dann  «ucli  aniunelimende  kfirser«  besw. 
län^'cre  l.chensJauer  Immer  annihemd  auf  deflselbcn  Ab- 
schraibungKwert. 

Zu  S.  Die  Garagenmiete  mit  Waachwasser  nclime  icii  su 
300  Mark  Jährlich  an. 

Zu  4.  Der  Benzinverbrauch  darf  hn  Mittel  nicht  mehr  v%-ie 
IH  1  pro  100  km  betragen.  I<ie  i  i^liehv  i'ahrstrecke  im  K.-ihrJienst 
beträgt  in  Berlin  heule  im  Mittel  de»  Jahre»  für  die  Selbstfahrer 
lOO  bis  120  km,  davon  mit  besetztem  Wagen  nur  2/3  bis  */«• 
Die  Jahraridlomctenahl  beiechne  Ich  nach  vielen  W-rglelehsangaben 

IM  x  ihinu) 

zu  rund  36000  km,  wobei  dann  also  —  ^-^^^^  '  Benzin 

vcrbraticlit  werden.  Der  Preis  des  Benzins  hat  bisher  sehr  ge- 
sehtfvankt.  Es  betrug  in  Deutschland  bei  geringeren  BfzüK«n  wie 
füreinzdnc  I)roschken  Jer  I'rcis  <  iiiitiilschvvcrcn  .Mntorenbcnzin 
von  etwa  bVO  spcz  (Gewicht  Anfang  IVOS  nur  ca.  2i  l'f.  pro  I.. 
Milte  1907  aber  ca.  30  Pf.  und  zcitwelae  bis  SS  PH,  iM  dann 
aber  ständig  wieder  gesunken.  Jetzt  d.  h.  Mitte  1908  kaufen  die 
Droschkenfahrer  ihr  Benzin  für  Ifl  bis  22  Pf.  pro  I.  ein,  unJ  es 
ist  wcficn  Jcr  Konkurrenz  vieler  brauchbarer  UrennstnUV  wie 
Bcnzolfabrikaa*,  Autonaphta,  Bomconaphta  etc  wohl  anzunelimen, 
dafl  dieser  Preis  kaum  wieder  steigen,  sondern  eher  billiger  werden 
wirii.  Ziidi''!'  'i.Thcn  sich  in  tliT  '"iroüst.iJt  auch  Jic  Selbstfahrer 
zu  Kinkan:s_'esellsLhartcn  vcreuii(;t  Uvfer  sie  beziehen  aul  Antrag 
Steuerfreies  Iteiizin,  suJaLt  wir  heute  im  .Milte!  mit  21  l'f.  pro  I. 
rechnen  können.  Danach  ergibt  sich  dann  also  der  jährliche 
Benzinverbrauch  zu  64MxO,2l  aa  1360  Mk. 

Zu  5.  i'ür  SchrnicrunK,  Beleuehtuni;,  .Xkkumutatoren  kann 
man  genügend  genau  mit  1  Pf.  bis  1,2  l'f,  pro  Wagenkilometer 
iwhnen,  also  hier  rund  400  Mk.  pro  Jahr. 

Zu  6.  Der  Gummlverfaraueh  «gibt  sich  aus  nachstehender 
AufMellung: 

1  Satz  Reifen  mit  Schliiuchen   600  Mk. 

Dazu  wie  heute  meist  üblich  2  Gleitschutz- 
bereiAingen  100  . 

E«  werden  jetzt  bei  Droscliken  häufig  nicht  auf- 
geklebte, sondern  mechanisch  mit  Klemmen  in  den 
l'elgen  befestigte  und  leicht  auswechselbare,  mit  Nieten 
versehene  Ledergicitschutzmantcl  verwendet.  Dieser 
GIcHaehutz  muH  etwa  4  mal  Im  Jahr  erneuert  werden 
und  kostet  dann  pro  Stück  ca.  45  Mk.,  also  Ji  x  4.>  ^  rd.    360  , 

Bei  X'erwendung  von  2  Gleitschutzreifen  legt  man 
dieselben  vorteilhan  wegen  des  Kechtsfahrcns  auf  die 
rechte  Seite,  weil  der  Gleitschutz  d.mn  die  infolge 
der  StraBenwülbung  seitliche  Neigung  des  Wai^cns  aus- 
gleicht  Bei  den  Droschken  in  Berlin  Undet  man  Jem-  

Ueberirag  I  060  Mk. 


UdwrtrM  1060Mk. 

ent^'ek'c^.  ji-.l.ioS  den  c.ieitsch'.ii/.  meist  Iinks8cK%  an- 
gcbracnt,  weil  die  befahrenen  Strallen  Su  90*/s  si- 
phaWcrt  und  meist  naB  gesprengt  sind,  wodurch  das 
linke  Rad  ohne  Gleitschutz  zu  viel  i^leitet  —  malt  — , 
während  das  rechte  in  der  .\ahe  der  Bordsteine  auf 
dem  von  der  StraUe  nb^espültsn  Sand  auch  ohne  GWt- 
schütz  mehr  Halt  findet. 

Die  Reifengamitur  ohne  Gleitschutz  und  SchBuche 
muH  etwa  nach  einem  h.ill^en  J.il  re  Viillständlg  trneiWrt 
werden,  «  enn  2  fjute  abnehmbare  l.edcrglcilschulzmlnlel 
VerweiiduDj,'  linden. 

Eine  sokhe  Garnitur  UO  X 120  kostet  heute  ca.   500  „ 

Für  Reparieren  der  Schläuche  und  AufVutkani* 

sieren  der  Mäntel  ete.  ea   140  . 

Sa.  Mk.  1700,— 

Zu  7.  Man  kann  im  Mhtel  mit  4.5  Pf.  pro 
Wagenkilometer  für  Reparaturen  einscIiliL-Ulich  SehLiucb 
montage,  Lackicrung.  i'olsierung.  Einschleppen  rechnen, 
sodaO  dieser  Betrag  hier  0.045  X  36000  «  1620  Mk. 

ausmacht  Die  Reparaturkosten  botn^n  Im  ersten 
Jahre  bei  guten  Systemtn  nur  1  bis  höchstens  2  Pf. 
iMii  w'.u^  nkilotneter.  steigen  dann  aber  in  den  späteren 
Jahren  bis  zu  6  Pf. 

Zu  8.  Die  Wagen  der  Selbstfahrer  werden  meist 
nur  Kouer  und  Mafiptlicht  versichert,  nicht  .iber 

«e^ren  cixenv  I  nlUlle.    Die  l'r;imie  beträgt  dann  ca.     SOO  , 

Zu  9.  Rechnen  wir  ftir  Allgemeines,  wie  Putz* 
wolle,  Seife,  behördliche  PrilfungsgebOhr  etc.   .   .   .     100  , 
so  betrsgen  die  Gesamtbetriebskosten  pro  Jahr    .   .   8000  . 

Bei  Kr^Ücm  (n  "ich  ck  und  fmsieht  des  Besitzers  und  Fahrers 
können  die  Kosten  bis  äuücnst  750(J  Mk.  heruntergehen.  Kechnet 
man  300  Arbeitstage  im  Jahr,  so  erfordern  diese  2S  bis  27  Mk. 
Hinnahme  pro  Tag,  wobei  dann  aber  «ufler  der  Vertinsuog  des 
.Anlagekapitals  noch  kein  Verdienst  herauskommt.  Der  Wagen- 
kilometer kostet  alsii  -M  bis  22  l'l.  ausschlicUlich  Fuhierlohn. 
Wie  schon  vorher  gesagt,  müssen  die  Fahrer,  um  diese  Kosten 
nebst  einem  at^emessenen  Verdienst  zu  decken,  mindestens 
1 2  Stunden  Fahrdienst  pro  Tag  tun  und  haben  dann  nach  meinen 
Zusamirenstcllungcn  eine  durchschnittliche  tägliche  Einnahme  von 
.^0  his  .i5  Mk.  pro  Taf!  auf  .lOi)  Arbeitstage  im  Jahr  verteilt, 
oder  9ü(H)  bis  10500  Mk.  im  Jahr.  Die  entlohnten  Droschken- 
kutscher crrekihen  aber  im  Mittel  heule  aderhilehstens  die  genannten 
25 — 27  Mk.  rnk>>sten  ols  Einnahmen  pro  T:iil:,  Ks  ist  hieraus 
am  besten  erklärlich.  daU  der  GroUhelricb  mit  hrDscIiken  kaum 
bestehen  kann,  denn  in  diesem  Ist,  wie  vorher  erl.uitert ,  an  den 
in  vorstehender  Unkostentabclle  aufgeführten  Posten  kaum  eine 
Ersparnis  zu  erzielen.  Werden  die  Wagen  in  Doppelschichten  ge- 
fahren.  ^.^leichcn  sich  Unkosten  und  Einnahmen  mit  etwa 
55—411  Mk.  aus. 

Aus  Vontehcnde«  «kürt  sich  auoii,  diS  die  Eldciromobile 
sich  dir  den  Droschkenbetrieb  weniger  als  ßetuin wagen  eignen, 
denn  jene  sind  nur  im  GrnObctrich  zu  {^brauchen.  In  welchem 
aber,  wie  ^esafit,  unter  den  bisherii^en  N  erluillnissen  und  in  vor- 
aussichilichcr  Zukunft  auch  mit  iückirumobilen  kein  t'cbcrschutt 
Ober  die  Betriebskosten  zu  erwarten  ist.  denn  die  Betriebskosten 

einer  V.kktromnhildroschkc  sind  annähernd  dieselben  wie  für 
FlcnzinJroschkcn.  luii  Kroücrer  C'ummiverbrsuch,  welcher  vnn 
verschiedenen  Seilen  w^cn  des  um  zirka  15%  höheren  (iewichts 
angenommen  «rurde,  hat  sich  nach  meinen  Erfahrungen  nicht 
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ergeben:  «r  wirJ  durch  das  stoDfreiere  Anrahren  und  gleich« 

iiijüik'i'ii.'  r«liri-i  itcr  i'!i/klrw^lu-i  W'-uini  aiifj;cwni;on.  her 
wunJcstc  l'unkt  ücr  clck)risclicii  Wagen  liegt  nach  wie  vor  in 
Jen  Kiittericn,  jedoch  haben  sich  dieselben  so  weil  bewährt,  dal) 
sie  den  Betrieb  der  elektrischen  NuUwagen  als  Üroschke  ebenso 
Rut  möglich  machen,  wie  den  der  ttenzinwsRcn.  aher  nur  im 

r.riiü'nctrich    urjUr    .Ur-M-Ihiii    1:11^"-:  vnrhcr  ircchiLiL-rUi'. 

Vcrliüllnii>M:n.  Konnte  man  die  Ujittcrien  überall  so  bequem 
auswechseln  wie  Benrin  nachfDlIen,  so  würden  die  Elektromobile 
den  BcnzinwntTfn  »Is  bnischken  iih^rlvKen  sein.  Die  Einrichlung 
einer  groUcn  Aiualil  Ladestationen  ist  aber  vid  zu  koslspielig 
und  umständlich. 


Eine  tmirangreiche  zeitgemiSe  Ahhsndhinf;  Ober  Elrictro- 

speziell    der    I  >r<isi.-hkenlypt'n .    liiuU  t    sich    im    Heft  3 
iinJ    4    der    Zeitschrilt    des    Mutelcutopaischen  Motorwagen 
Vcrcirs  \'hiX 

I>ie  Autodroschken  waren  bisher  in  Beriin  von  allen  Groß* 
Stadien  am  meisten  in  ßcbraueh.   Seit  diesem  Jahre  laufen  aber 

siiwiihl  in  Paris  \\w  LniiJon  nrui.ihcnul  rhiisnviele  Motor- 
druschkcn,  und  zwar  mit  wenigen  Aufnahmen  nur  im 
GroObctrieb,  worin  dort  ebensowen%  wie  bi  BcrKn  ein 
nennenswerter  Gewinn  zu  erwarten  ist.  obgleich  in  diesen 
Stödten  die  Verhiiltnisoc  in  mancher  Beziehung  etwas  günstiger 
Hegen. 


^otorladtwagen  der  Automobilfabril;  Orion  A.'G.t  Zürich. 


Bei  dem  groUvn  Interesse.   wcIoIks   nr:in   neuerdin^'s  dem 
NutzfahrzciiR  entBcscilbrisii;'.,  wird  es  unsere  Leser  intcres.sicren. 
die  Fabrikate  einer  der  ältesten  S)Te(ialmolorlastWttRenrabrikcn. 
nämlich  die  der  Orion,  A.-G.  Zürich,  näher  kennen  zu  lernen,  um* 
aomehr.  ola  dicüc  Fabrik  von  einem  anderen  Prinzip  au^ehl,  als 
die  nn  i^ii-i.  hck.in-ileii  (iroUlirnuTi  dieser  Itr.inche 
in  |)eat>vh|.i  i,l.    liie  Krwai;ung,  d.nU  ein  schnell- 
Iniirendcr   .Moii>r   leichter   ist    als  eine  Isngwm 
laufende  Mascliinv.  vcranlaflte  die  Konstrukteure 
von  Luxuswai^'n.  danach  tm  imchlen,  die  Touren- 
zahl   des  Mixtirs 
hoch    zu  hallen. 

Altmählich  ent- 
wickelte sich  ans 

diesem  LiixuS' 
\\  .lu'f  .:!'iu<ir  auch 

der  l.,ai«twa;;cn- 
molnr.    auch  bei 
diesem  «nrde  d.is- 
sclhe  l'niuip  lest- 
gehalten,  hie  hohe 

Tourenzahl  er> 
fordert  eine  inng* 
licli^i  viilIki>niinLiic 

Aushaliincierun;; 
der  schwingenden 
Maaten«    die  bo- 

kannlHch  beim 

annatternd  erreicht 

ist,  wahrend  der 

2  zyMnJrig«  Motor 

mit  parallel  neben- 
einander angeord- 
neten Zylindern 

nicht  ausbalanciert 

i~t.    J:i     mi«.  der 
Ki>lbei)bcwe«ung  Abb.  1. 

ein  Drehmoment 

resultiert,  welches  das  Fahrzeug  encMltlert  Es  war  daher 
unmöglich,  bei  der   2  tQiindrigen  Maschine  RrüOere  Kolben- 

durchme>-.  r  /I!  viruendcn,  BodaS  bei  grillieren  .MoiMrlci^timt-en 
Stets  die  4  zylmdrigu  Mascitinenlype  Verwendung;  land.    Die  Orii>n- 


Werke  »inJ  nun  nicht  von  der  Maschinenanordnuni;  des  Luxus- 
wagens aus,;ii,Mn>;en.  sondern  h:«hcn  von  vornherein  nur  schwere 
Last«';ii;L'n  j;eb,iiit  und  hi'.-rhL-!  Jen  M'itor  als  L,ini;samläufer  aus- 
gebildet.   Den  oben  cnvältnten  Mangel  der  parallel  nebeneinander 
angeordneten  Zylinder  beseitigen  die  Orion-Werke  durch  die  Vcr- 
wenduni;  von  .  einander  i;ef;eniiher  Iii. v'e  i.Un  Zylindern. 
(Ahb.  1  und  Jt.    Uiesc  \'is-a-vis  .Anordnung;  der  Kolben 
crni<ii?lichl  eine  faxt   vollkommene  .'Xusba lancierung  der 
schwingenden  Massen.  Hierdurch  ist  man  in  der  Loge, 
die  Kolbcndurchmeaaer  beirfichtlich  zu  veri^rnflem,  sodaO 

die    <  'ri.m  -  Werke 

.Moloren  bis  zu 
2i  HS.   mh  nur 
2   Xylindem  utid 
Inst  stoOloseni 
(ian!-  aufrühren 
können.  Die  Touren- 
zahl abersteigt 
nicht   WK)  pro 
.Miniiie.    I>ic  lang* 
same  Tourenzahl 
gibt  der  Maschine 
und  dem  Getriebe 
eine  laniie  I.cbcru»- 
daucr.  Der 
Scbmiennalerial- 
verbrauch  ist  eni* 
sprechend  reduziert. 
I  )a  die  gegenüber- 
liegenden Zylinder 
wegen  der  erheb- 
lichen Miischincn- 
l.iiine  i'.icl;!  Vertikal 

i:i.;eordnet  weiden 
kunncn,  bcmitten 
die  Orion  -  Werke 
den  };roUen,  ui'.tcr 
dem  Lenkbock  be- 
Andlichen  Raum, 

den  Motor  als  liegende  Maschine  einzubauen:  die  KuiM* 
welle  llegl  p^irallel  zu  den  Wa;;enachson.  »Abb.  .%).  Hierdurch 

si:i.1    kori  sihe    /.;iluir.K!-.iin'rIr.i:Mi:i;,;eii    •.•.■niii'/.ii'n.     Kille  wettere 

Kigcntumiichkeit  des  Wagensystems  besieht  darin,  daß  die  Moior- 
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wi'IK-  mit  J  Mii  Weehselgelriehi'  nicht  durch  eine  «tarre  WWk  v,  r  i  Jtr  unvcTnu-iJlichi'  SioD  nfehl  mehr  von  den  SSahnrSJcrn  .illrin 

bunJcn  ist.  s>inJcrn  durch  eine  lang  gespannte,  geräuschlos  l  iiiiiiulr  .ml;;!  i-.iininn-n  wird,  sondern  x.  T.  von  dieser  elasliichcn  Ketten- 

Kenuld'sche  Kette.    Die  .Xnwcndunt;  dieser  Kcttcnübcrtragung  hat  !  Verbindung.      Hierdurch  wird  das  Weehsili^-.tri. '>e,  sowie  der 

den  Vorteil,  daB  bei  der  Vornahme  eines  Gcscliwindigkeils»'«chsels  I  Gesamtmechanismucs  geschont.  Von  dem  Wedtselvo^clege  wird 
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die  Kraft  in  üblicher  WVisc  aul'  Jic  llintcrradcr  übertragen.  Üurcii 
ktie  vorgcscliricbone  Aitordnunj;  Jtr  Zylinder  lälU  vorne  Jit  l.in|,'e 
Motorhaube  fori.  Je  nach  Verwendung  des  W'aj^cns  wird  dieser 
I'latz  entweder  von  dem  Hcnzinbehälter  einKemtmmetl,  in  welcliem 
Falle  der  Kühler  in  der  Milte  des  Wagens  in  gcscluitzter  Lage 
angcbfitcht  wird,  oder  das  itensin- 
,«scrvoir  bellndct  sich  unter  den»  Kührcr- 
sitz  und  der  Kühler  ist  vorne  am 
Spritibreu  montiert.  Uie  M<)1»rlai;e 
vorne  linier  dem  \Vat,a'n  ^'esl^utet  (rrOÜere 
Zuganglichkeit  desselben  und  kann  die 
Nutzl.id«rt;iche  um  Jeu  Teil  verlan^'crt 


troinmel  des  Knins  in  Umdrehun);  ver*et«l.  Vom  l.enksitz  des 
Wagens  aus  wird  durch  das  Ktipplungspedal  die  Kranbewegung 
aus-  und  eingeschaltet.  Für  denselben  werden  die  gleichen  Kin- 
ric1itui)i;cn  wie  fiir  den  Wagenantrieb.  vier  Geschwindigkeiten, 
sowie  Vor-  und  KUcklauf  bcmitzi.  Durch  eine  besondere  F.in- 
richtung  schaltet  sich  der  Kranantrieb 
~  .luiiitnatisch  aus,  «i>l>ak1  der  zu  hebende 

( le^tenstiind  die  Ma.ximalhöhc  erreicht  hat. 

hurch  diese  KraneinrichlunR  wird 
der  protte  Teil  des  Auf  und  Abladc- 
pfrsonal»  eriipiirl;  diese  Wa^cn  rentieren 
sieh  auch  d;i.  wn  vvrhältnismnssii;  nur 


1    C.  k.  uprz. '  kraj.  rtfinery»  spityiusu 

H.  PEIlLBBlFiQR_STHR  w  twm 
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.Abb.  4- 


werden,  xvelcher  sonst  vurtie  vor  dem  Motor  in  .Anspruch 
genommen  wird.  Wie  alle  modernen  W.igen  sind  auch  die  C)rinn- 
Wagen  mit  Riidern  aus  StahlguO  ausgestattet.  Je  nach  Ver- 
wendung der  Hiidcr  mit  oder  ohne  riummireiren  werden  die  Rad- 
speichen entweder  in  Hlppcn- 
kunstruktion  oder  als  Hohl- 
speiche ausgebildet, 

Tm  die  Motnrkraft  auch 
an  Haltestellen  zum  .Auf-  und 
Abladen  schwerer  Güter  nutz- 
bar zu    machen,    brachte  die 

Molurlastwagent'abrik  i  irion, 
A.-C).  Zürich,  eine  Wagentype 
(Abb.  4>  heraus,  auf  welcher 
ein  Kran  angebracht  worden 
ist.  zum  Aul-  und  .Abl.ideo 
schwerer  l'dsscr,  Steine  oder 
M.ischinenleile:  dieser  wird 
von  dem  Benüinmotor  des 
Wagens  selbst  angetrieben.  Der 
automatische  yVntrieb  dieses 
Krans  ist  verhallnismaUig  einlach. 

Has  Vorgelege  des  Gcschwindigkeitswcchsels  treibt  eine 
seitlich  am  Wagen  angebrachte  Sichncckenwcllc,  welche  die  Seil- 


Abb,  5. 


kurze  Strecket)  gefahren  und  sonst  viel  Zeit  zum  .Auf-  und 
.Abladen  verloren  geht.  Die  Motorkraft  ist  hier  auch  wahrend 
der  Haltczcit  voll  ausgenutzt.  Der  abgebildete  Wagen  ist 
speziell   für  eine  Spiritus- RarHncric  gebaut,   welche  sich   .i  km 

von  der  Bahn  befindet  und 
SpiritusTiisser  von  700  bis 
>i(KI  kg  (lewlcht  verladet.  Das 
.Auf-  und  Abluden  mittels  des 
automatischen  Krans  erfolgt 
so  rasch,  daß  der  ZeitvcrliLSt 
auf  der  llaltcstcllc  nur  einen 
unwesentlichen  Prozentsatz  der 
Fahrzeit  ausmacht. 

Kinc  andere  Spczial- 
konstruktion  der  Fabrik  Ürion 
dient  zum  Transport  von  Lang- 
gut. .-Vuf  dem  eigentlichen 
Motoru'agcn  wird  hierbei  ein 
Querbalken  befestigt,  auf  dem 
das  Langgut  ruht.  Der  Motor- 
w.igen  zieht  ferner  mittel« 
slnrrcr  Lcnkslaitge  ein   zweirädriges   Drehgestell  nach  sich. 

Abb.  >  zeigt  einen  normalen  Motorlastwagcn  für  Rrau- 
ereizweckc,  Abb.  6  cm  Feucrwehr-.Automobil.     Uei  diesem  wird 
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die  l*umpc  vom 
WcchsclKftriebt 
iiiM  durch  eine 
Kcnnid'schc 
Kfttc  annc- 
lrifbi-ii ;  sie 
fördert  miniillich 
SU  1  Wasser  bei 
K  Alm,  Druck. 

Unter  Jen 
Sitzen  belinJet 
»ich  ein  Was-ser- 
bchälter  von 
SOU  I  Inhnll, 
au»  Jem  beim 
BintrcfTen  auT 
der  Rrand.stellc 
sofort  Wasser 
gegeben  werJcti 
kann,    bjü  da(t 
die  SuugleitunR 
der  Pumpe  an 
einen  Hydranten 


.\bb,  <i. 


oder  eine 
andere  Wnsscr- 

stelle  ange- 
schlossen ist. 
Die  Orion- 
Wagenkon- 
slruktion  zeigt, 

dalS  das  er- 
strebte Ziel  der 
Dauerhaftigkeit 
und  Wirt- 
scliaAlichkeit 
der  Motorlast- 
vvagcn  auch  zu 
crreiclien  t  ist, 
ohne  daü  man 
sich     an  die 
von  den  meisten 
LastwaKeit- 
Fabriken  »1$ 
Jitandarttypc 
f!ebotene  Kon. 
.struktion  hält. 


Was  lehren  uns  die  Äutomobil«Onfälle? 


L'ebcr  dieses  Thema  sprach,  wie  wir  hcreils  Iriificr  in 
unserer  Zeltschrift  erwähnten,  auf  dem  im  Juni  d.  J.  vcranMalleten 
1.  Internationalen  Kongreü  für  Reltutigswe*"-!)  in  l-raiikfurt  a  M.  der 
Präsident  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen -Vereins.  Herrticneral- 
majorz.  D.  Becker,  und  hat  seine  .AusfühnniKen  demnächst  auch 
in  Druck  lenen  lassen,  "  l  Bei  der  Wichlinkeil  dieser  Ansele^lenheil 
namentlich  angesichts  des  drohenden  Automobil  Hal'tpflichiKcsetzes, 
können  wir  es  uns  nicht  versagen,  einige  Haupl/ahlen  und  Leit- 
sätze hier  wiederzugeben  und  empfehlen  im  übrigen  den  Lesern  die 
überaus  anziehend  geschriebene  Hroschüre  zum  näheren  .Studium. 

In  der  Zeit  vom  I.  Okiober  X'HHt  bis  zum  M).  September  r>f)7 
wurden  omilicherseits  4S04  ..schädigende  F.reignisse"  beim  Ver- 
kehre mit  Krarnahneugen  fesigesii-ilt.  von  Jenen  -419  K'>rper- 
Verletzungen  im  (lefolge  h.ntcn,  wahrend  bei  dem  Rest  nur  .S.ich- 
beschadigungcn  in  Trage  kommen.  Zieht  man  iibcrllUchhch  eine 
Grenze  zwischen  schweren  und  leichten  Körperverletzungen,  so 
erhalt  man  folgende  Cruppen: 

3.2  Schädelbrüche  =  \.i 

83  nehirnerschütterungen     .    .    .    .    =  i,4 
fil  andere  schwere  Kopfverletzungen    =     2.S1  „ 

7f>  Uippcnhrüche  =    J.J  „ 

Ibb  Brüche  eines   oder  heider   Arme    —  '»..i 
36  schwere  innere  Verletzungen    .    .    =  1..S 
44  Brüche  der  Hand-,  Kinger.  oder 

ruüknochcn    ......=     l.S  „ 

I  X'erlust  des  Ochors  =    U,ti4  „ 

Vl't  Kalle  rund  :?0.-  ",o 

und  weiter 

")  2u  beliehen  durch  den  Verla-;  von  Itoll  g.  PicVardI  in 
BcrliD  N'W.  7  von  Mitgliedern  de»  M.  M.-V,  lum  Voriui;»prei«  von 
u,SO  Mk.  fOr  diu  Kxcmplai  (Ladcnpieb  0,75  Mk.l 


40J  leichte  Kopfverletzungen.    ,    .    .    =  1<>.'>  ";„ 
I+J4  ijueisch wunden.  Verstauchungen, 

Hautabschürlungen  —  SS.S 

70  leichte  ituiere  Verletzungen  .    .    .     —    -,9  # 

1*>  Schrcckwirkungvn  =    0,7  , 

2  Verluste  eines  (ihres  z.-    0.1  ^ 

Brandwunden  =   0.3  . 

I'».?Ü  Kalle  rund  .SO.  -  »  „ 

Durch  die  l^nfällc  wurden  getötet  bezw.  sind  .m  den 
Kolgen  der  Verletzungen  gestorben: 

108  männliche  l'ei^onen 
35  weibliche  „ 

-  ohne  Angabe  des  Oeschlechls 
1+.=;  Todesrallc. 

Der  Verfasser  hat  nun  diese  M5  Kalle  einer  näheren  riiter- 
»iichting  unterzogen,  namentlich  nach  der  Kichtung  hin.  ob  und 
inwieweit  dieselben  durch  die  Schuld  der  Automobilisten  veran- 
lalii  wurden  und  zu  einer  Bestrafung  führten.  Da*  Kruebnis  der 
umitändlichen  Krhehungon  an  den  verschiedensten  .Stellen  war 
ein  überraschendes: 

In  ?S  Kalten  hat  weder  Pnhzeistrafe  verhängt,  noch  ein  gericht- 
liches Verfahren  beantragt  werden  können,  davon  war 
in  X  K.illcn  der  Lenker  tot; 

.  4J  .  ist  das  gerichtliche  Verfahren  eingeleitet  und  wieder 
eingestellt  worden ; 

_  In      .      criolgle  Kreisprechung; 

,  2  ,  konnten  die  Ix-nkcr  der  Kahrzeuge  nicht  ermittelt 
werden; 

.    I      .     wurde  eine  l'olizcistrafe  vorhängt: 
.17      .      ist  Verurteilung  und  zwar  zu  (ierängnisstraren  v<iii 
a  Tagen  bis  zu  I' 3  Jahren  eingetreten: 
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In  15  Füllen  hat  die  Entsehriduiqr  bis  Emle  April  I90S  noch 
nicht  erfrast  werJin  ki>*iiRii 

Bei  dner  eingehcnJi-n  SchiUcruu«  .U-r  (.'ity^'hu  ti  K.ilk-  witJcd 
diese  in  fünf  Gruppen  ei:i;,'^ltill :  I,  Uchcrfahrcn  von  KinJorii. 
2.  Uebcrfahren  von  Erwachstcncn.  i  ZusMimcnstölSc.  4.  Anfahren 
gegen  Bäume,  Mauern  u.  dergl.  5.  Scheuwerden  von  Pferden. 

In  die  erste  (iruppo,  I '  i- In- 1  f  ;i  h  r  e  n  vnn  Kiiulern,  lallen 
35  Fülle,  ii.icli  deren  LUikTsiicliiiui;  Herr  tieneral  Uceker  itu 
folgendvi)  Itetr.'ieliUiiu^'ii  ki>ttiiiii: 

,Rin  Rückblick  auf  da«  Vcriciclmts  dicwr  bedauerlichen 
Unfälle  ergibt  —  wohl  zur  Ucbcrraschung  aller  Welt,  die  immer 

UrtJ    ilUnUT    \\  h\kT  ^rr)    WlldlTl    Autlcm  'mI,     ,.'1  .'r-  1 

welche  die  Kimke  der  (leseizüebung  und  gar  der  Au:>iMhmege»c(z- 
gcbune  nicht  schnell  genug  erfaDt  werden  kann  daB  in  der 
groOen  Mehrzahl  der  Falle  nicht  ein  \'cr«chtitJen  des  Autof Uhreis 
an  fahrl.'lssi^fcr Tötung  oder  stinstwic  eine  nerichtliehe  »der  polizeiliche 
lli'^tr.iluiL,'  li.it  he>criii',i.l.t  «\-rden  können.  In  II  l'.illi-n  l.i;;  das 
Nicht  VC  nicliuldcn  des  AutJcrs  so  offen  zu  Tap:,  dall  ein  Ver» 
fahren  (tbcrhaupt  nicht  beantrai^  worden  ist,  in  15  weheren 

Fatl'-'H  i-.!  düS  ein,-ilL-itcto  tii-richlliiOie  Wrl.ihren  ti;ild  eitii,'e>lelll 
\vordi.'ii.  in  J  I  ulk  ri  crt"lL;lc  l-reispreclinu},'.  und  in  A  Kalleil 
war  da»  Kr^ehnis  dos  \'er|jhrens  hei  Abschluü  der  Arbeit  des 
ätatisiischcn  Amtes  noch  nicht  bekannt,  und  nur  in  4  l-allen  ist 
ein  VenchuUcn  an  dem  Unfalte  dem  l.«nker  zur  Last  xelei^t. 
N-itiirgemSS  haben  dch  diese  Unnille  fast  »ii-i^chlivUtich  in 
tieschlossenen  Ortschaften  ereignet,  wo  die  L^mdsiraUe  vielfach 
.ds  .Spielplatz  (ür  tinbeaufsicht^le  Kinder  betrachtet  wird. 
Der  Autier  fahre  daher  in  aNen  Ortaehaften  m^ichM  langsam, 
lanffsamcr  noch,  als  es  vort^isch rieben  ist,  üKcrall  da.  wo  nicht 

ein  Vi'Ili  r  rclHrMiv;k  auf  eine  iiniiemessene  Strecke  und  ein 
voller  .Schutz  Kt.%en  Ucbcrra»chuni;en  aus  ä«ilcii»traüeii,  Haus 
auxgüngcn  etc.  vorhanden  ist.  Auch  eine  Fahrgeschwindigkeit 
von  15  km  ist  unter  Um>i.iiidi:i  zu  gro8.  Erciijncl  .si>;h  ahtr 
detiiuich  ein  l'nfall.  so  halle  d.is  Auto  sofort  —  es  halte  seliiHi, 
wenn  -iiir  die  Wriinuur^'  eiiu--.  rm'.dles  vurliei;!  —  und  dii'  In- 
sassen mögen  zur  möglichsten  Milderung  des  Unfalles  mit  Hand 
anlegen,  namentlich  aber  mit  Hflfe  ihres  fahrbereiten  Geführtes, 

u-o  1  ■^  neu,  arillivjlie  Hilfe  hcrheilviteii  oder  Ver|rt/!li'  im  Wa^on 
iiiii:;lich.st  schnell  dem  Arzte  oder  dem  Krankeiihause  zuliihren. 
Schnelle  fUlfe  ist  doppelte  Hilfe!  Auch  versäume  man  nicht,  so- 
fort eine  amtliche  l-eststcUuni;  des  Tatbeaundes  durch  die  Orls- 
pnlizei  oder  snnsiif^e  unparteiische  Zeugen  vornehmen  zu  lassen.' 

In  der  /ui  iit  ri  flruppe,  L'cberfahrcn  von  iCrwachsenen, 
werden  SJ  Fälle  verzeichnet.  »Diese  Unfälle  haben',  wie  aus 
den  Einzeldarstellunüi-n  i^fol|>crt  werden  mnfl,  .ITrsachen  der 

VerSChii  dl  ■i^ton  .Art;  d.i-.  \'cr>civjldeii  verteilt  sich  auf  die  l'uhrer 
und  auf  die  iKiciligtcii  IVrvmen  des  l'uhlikunH.  hie  riiralle 
betreffen  zum  Teil  Personen,  deren  Wahrnehmungsfähigkeit  durch 
körperliche  (icbrechen.  meist  Schwerhörigkeit  -  durch  hohes 
Aher  oder  durch  Tninkenhcit  (teeintrSchtigun^  erfahren  hatte. 
In  ri-n  iii  KilII  lu'^t  direkter  Selbstmord,  in  eiiii  tn  anderen  iiii-idt  Nlrns 
grober  Ijifug  des  (jctötelen  vor.  in  anderen  1-allen  handelt  es 
sich  um  vcrängslcte.  zum  Ted  nervenschwache  Personen,  denen 
im  gegebenen  .\  igenblick  Unisicht  und  Entschlossenheit  abhanden 
gekommen  sind,  in  anderen  Fallen  h  .1  fehlende  beziv,  fehlerhafte 
HeleiKliliini,'  der  Fahrstrecke  inil^ewiflct.  In  einem  Falle  scheint 
grober  L'nfu^  des  Fahrers  v«rzulicj;en;  es  dürfte  Sich  um  ein 
kleines.  abj^-nulzieH  Kahrzetis  handeln,  welche*  —  aU  t;ekaiilt  — 

von    .Selll<i--c  ll'i      Iii  II     p;V     ■lIillMf     H|Vr-i"t     VVl.::dj,     .-II'  rr^.'!- 

mäliigen  Itenut^iiHi;  gar  nicht  angemeldet,  aucli  iitclit  versteuert 
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worden  ist.   Rs  hat  sich  widerrechtlich  einer  beliebigen  Er* 

kennungsnummer  bedient  Solcher;  Vnrknmmnissen  nmU  im  Be- 
trelungsfalle  .lureli  eiiidruckliclisle  Ueslraluns  cnlne^jenKelrcten 
werden.  In  lii  i:u  Kall  ist  SS  nicht  ausgeschlossen,  datt  die  in 
Frage  kommenden  Autofahrer  von  dem  Uebcrfahren  und  dem 
hierdurch  herbeigelQhrten  UnglOcksfalle  flberbaapt  fcchie  Kenntnis 
erhalten  haben.  AufTalleiul  aher  bleibt  es  immerhin,  viaß  die  IJe- 
trefTenden  auch  nicht  hinterher  durch  die  üfTentlichen  Blätter 
Kenntnis  erhalten  und  sich  nicht  selbst  i^emeldet  haben.  16  Un- 
fälle beziehen  sieh  ausschlieOlich  auf  Fahrzeuge  des  öfTcntiichcn 
Verkehrs,  die.  für  mindere  ficschnnndigkeit  konstruiert,  haupt- 
s.uhli.:!;  deu  lilil  di  r  i  iniLl-ladl  verkehren.  Teller  die  Ver- 
teilung des  Verschuldeiis  üwischen  den  Führern  und  drilleil  Ue- 
teiliglen  geben  die  jedjer  Üarstellung  beigefügten  Bemerkungen 
.AufschhiU.  In  3.^  Fällen  ist  kein  Verfahren  ein];clcilcl  bezw.  d  s 
eingeleitete  bald  wieder  tiniiesiellt  worden.  In  sechs  Fallen  hat 
l'n;i»prcchung  st.itigelun.li-i.  in  stilis  l'.illeii  ist  die  Verurteilung 
zu  Ucfängnisstrafcn  erfolgt.  In  fünf  l-°allen  ist  eine  Entscheidung 
Iiis  Ende  April  1908  noch  nicht  bekannt  gnTorden." 

hiireh  /itsa  mmenstoUe  mit  Geführten  wurden  22  Personen 
schwer  verletzt  und  gelotet. 

n  An  diesen  ZusaromenstttOen  der  Automobile  mit  anderen 
Fahrzeugen  sind  an  mehr  als  der  Hälfte  tl^  von  22 i  Radfahrer 
beteiligt,  mehrfach  solche,  welche  im  fiedränge  des  (>r«Usiadt- 
Verkehrs  /,ii  l'.ill  gekommen  und  da-ni  vom  Krallvvagen  über- 
fahren wurden.  In  mehreren  Fällen  hat  di«  nachtliche  Dunkelheit 
und  die  Kiehtbcleiichtung  lündliehcr  Fahrzeuge  zur  Nachtzeit  den 

Unfall  bei;ünsti};t.     .Sclit  elK>  fahren    Zur    Naeliiaeit    l>.!    /.<.>  \er 
meiden.    (IroUe  Scheiiiwt rier  weiivn  zwar  ein  scharles  l.ichl  auf 
die  l-'ahrbahn.  aber  aiiUerhalb  des  Lichtkegels  ist  alles  um  so 
dunkler  und  die  liindcrnisac  auf  der  SlraOenstivcke  treten,  wenn 
das  IJcht  sie  triin,  plAlzIkrh  und  in  groSen  Umrissen  (Iberraschend 

in  die  K.rscheiiiung  Die  i^roUen  l.iehter  h.ihcn  weiter  de-i  Nachteil, 
dali  die  auf  der  Fahrbahn  betindlichen  i'ersuiien  geblendet  werden. 
Sic  sehen  den  grellen  Liuhischein.  können  aber  nicht  mehr 
erkennen,  wo  die  Gefahr  fiegt  und  kufen  in  die  Gefahr  hnicin. 
slalt  ihr  zu  entfliehen.  Auch  falsches  Ausweichen  und  Ueber- 
holen  auf  lislseher  Seil-'  l'iMi  l  eine  immer  wiederkt  lirende  i  .e- 
f.ilir.  Bis  vor  wenigen  Jahren  bestanden  in  Deutschland  über 
das  Ausweichen  und  Uebcrholen  die  verschiedenartigsten  Be- 
stimmungen. Selbst  im  Staate  I'reiiUen  g.-»ltcn  fOr  verschiedene 
Provinzen  verschiedene  (»esetze,  und  seihst  innerhalb  der  Pro- 
vinzen bestanden  Verschicdciihcitcn  ^wiscluii  Stadt  und  Land, 
dabei  kein  Mcrtczcichen,  wo  die  eine  An  des  Auswcichcns  pp. 
Galligkeit  hatte  und  wo  die  andere.  Und  das  schlinmute  war 
m  d  i-.!,  .I.'.t!  sich  so  sehr  viele  .Menschen  um  die  BeStlmrinniL;'-  i 
nicht  kümmern,  oder  sie  gar  nicht  kennen.  Seit  Jahr  und  TaL,* 
aber  gilt  in  Deutschland  „KccMs  ausweichen,  Links  überholen", 
und  würde  diese  Beslimmuns,  wie  überhaupt  die  Slrallcnordnung. 
beachtet,  dann  fiele  auch  manches  SiraDenunglUck  fort.  Ein 

weiterer  l'it  l'-'r  ist  die  NieinlHliuelitunu'  der  l.iiidlichen  l-'iih' 
werke;  eine  gute  Kcleuchtung  muU  energisch  gelordcrt  und 
auch  durchgeführt  weiden.*' 

In  2.\  Füllen  wurde  die  Tötui«  durch  Anfahren  gegen 
Ilaume,  Mauern  u.  dergl.  veranlallt.  ,ßei  diesen  L'ntaltcn*. 
so  erläutert  Herr  'icner.il  llecker.  „handjit  es  ^ieh  niriNl  un 
uineSorglnsigkcil.Fahrliissigkeit  oderLngeschicklichkeil  des  Fahrers. 
Vielfach  kommt  in  Betracht,  zu  groOe  FahrgcschwinJigkcH  im 

GelSlIe,  he»  an-iclilii-lieuder  Kurve.  pIot/llLhes  scharles  Mrein»en  elc 
Kurven  im  (ielalle  sind  die  gelalirhcilslen  .Stratknstcllcn,  auch 
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unübtrsichllichc  Kisi  ii.l-aliiutbvr^.iiiye,  StraUt'iikrcuzur.jjcn  uiul  Kin- 
mündungcn.  l^cr^icichcn  Stellen  müssen  kenntlich  gcmucht  werden, 
und  «ind  die  Autlcrktubti  und  Vereine  gegenwältig  damit  bcscliüftigt, 
Warnungstafeln  mit  inicmalional  vereinbarten  Zeichen  aufkuMellcn. 
Auch  ist  Jie  Kartographie  cilrii;  bei  vier  Arbeili  Karten  in  di-i 
Handel  zu  bnngcn.  in  denen  die  Wcgchindemissc,  Steigungen, 
Kmixungen  elc  eingetragen  und  offimaiehtUch  maritiert  aind.  Fflr 
besonders  hBuRg  befalirene  Strecken  zurischen  den  HauplatBdten 
werden  besondere  Roiitenkaricn  ausgesehen,  auf  denen  nur  die 
clrif  SlraUe!i>lreckc  mit  der  n.icli^tcn  l'ni;.'LbiinK  crithaltcii  ist,  aber 
mit  allen  für  den  Auticr  M-iü^cnswcrtun  Angaben.  In  neueiiler 
Zeit  ist  man  bemüht.  Wandelkarten  in  Lescentl^miinf;  vor  dem 
Auge  des  Fahrers,  (durch  diu  l';r,dr«l)ii:i^  dos  einen  \'<ir.lrmJcs 
des  .Autos  .m^'etrii-bcn ».  vorhci/.utVihrcn,  derart,  dal)  die  StraUen- 
stelle,  an  welcher  sich  Ja-i  Auto  bcHndcl,  stets  unter  beztv.  am 
Kadenkreuze  liegt.  Bei  Ltuiikelhcit  sind  diese  Karten  transparent 
beleuchtet.  Durchlochungen  der  Karten  an  gewissen  Stellen,  z.  It. 
5'l  Meter  vor  eitk'in  Ktsoiihuliiu:hi.T!;aii..;  sclilicUL'-i  iliirch  K"  it;il;l'j 
elektrische  .Stromkreise  und  die  Witmungsklingeln  r.isseln  oder  es 
leuchten  buntfarbitjc  Lampen  auf  und  machcit  den  Kahrcr  auf  das 
bevorstehende  Hindernis  aufmcrkaam«  Ks  ist  aber  bei  «ncn  diesen 
Vorfcehrun);en  zu  beachten.  daO  die  Gefährlichkeit  von  Kurven. 

Ool.illeli  etc.  sich.  riclKot  iiacl)  .lir  U.ii:,u;  I'.iI:t.;;ui^i.s  'Schwer« 
punkllagu,  Oleisebreitc;,  nach  dem  Zustande  der  Stralte  und  nach 
der  gefahrenen  Geschwindigkeit  Es  ist  Sache  des  Lenker*,  tu 
beurteilen,  mit  welchem  Tempo  er  solche  Stellen  ohne  Ciefahr 
pas-sieren  kann,  habei  is;  dem  Zustande  der  Straliendecke,  insbe- 
sondere etwaijjer  .Schliipfri;;kdt  bei  leuchtcm  Wetter,  Vorhanden- 
sein von  Oieiuchutzreilen  etc,  Uechnung  zu  tragen.  Ein  Hilfs- 
miltel  zur  Kontrolle  der  Fahrgeschwindigkeit  bieten  die  Oeschwindig- 

kcitsnios-i'.r.  .!.  r  ;:  Kniistruklii>ri  leider  noch  nicht  derarli:;  vor- 
geschritten ist,  d.iU  sine  alli:ei!ieiiK'  Kiniulsruni;  schon  jetüt  in  i'ra;;e 
kommen  konnte.  Kur  i^r-vS^-  l-'.ihrzv'ii;.ji ,  welche  mit  .-\ufwand  he- 
iräciltlichur  Mittel  unterhalten  und  betrieben  werden,  und  für 
welche  teure  Instrumente  angekauft  werden  kSnnen,  lassen  sich 
diese  I  liir^mi'.'rl  sc'ion  ^ur  Zeit  vcrweTidcii.  Sie  .Jcijen  nicht  nur 
die  Bugenblickliciie  |-°ahrgC9ich<.v'inJij;kcil  dem  Lenker  und  den 
Wagenin  Sassen  an,  sie  registrieren  auch  die  gefahrene  Geschwindig- 
keil,  IMid  bieten  dadurch  ein  Mittel,  die  Geschicktlclikeii  und  Sor^- 
samkeit  des  Lenkers  auch  hinterlier  einer  l'rilfunt;  zu  unteriieheii. 
In  einem  falle  ist  der  Kruch  einer  Steueruiifj  eingetreten,  was 
bei  Automobilen  ausgeBchloisen  sein  mütttc;  bei  2  Fällen  lic^  un- 
zulässige Unvorsichtigkeil  vor.  Wo  Benzinrohre  lecken,  darf  kein 
Feuer  !;emacht  lind  nicht  mit  hii  hu  rJ-.  n  SlicicliI''>Ui'rn  hiTiim 
geleuchtet  werdeis  l-.in  \'oriCu;,'  der  l.ederverkli  idung.  die  l.ir  den 
Windzug  beim  Fahren  undurchlässig  ist  und  Jadureh  vor  Krkiiltung 
schützt,  liegt  auch  darin,  daS  sie  kein  Benzin  oder  sonstig«  brenn- 
bare Fhisaigkeiten  in  gefahrbringenden  Mengen  in  sich  aufnimmt. 

I'^iuKicli  kommen  liir  die  letzte  '  ■ruppe.  Sc  he  ii  w  erde  n 
der  I'ferde,  Ii  Falle  in  Betracht,  an  deren  .Schilderung  der 
Verfasser  auf  Urund  seiner  langjährigen  Erfahrungen  ab  Auto- 
mobiHst  Ibigende  Betrachtungen  knfipll: 

.Durch  das  Scheuen  von  Pferden  wurden  13  TodesfSIle 
herbeiKefuhrt.  I  i  in'.A  l'.ilUi;  waren  die  KuhrKuilo  an  Jvii  Knpl 
der  Pferde  herangetreten,  um  sie  durch  Streicheln  und  Zureden 
ZU  beruhigen  bztir.  sie  durch  Festhalten  am  GebiO  und  Leder- 
zeuge nut  Gewalt  zu  bündigen.  Die  Rosse  bäumteti,  schlrudertcn 
die  Leute  zur  .Seite,  diese  kamen  zu  Fall  und  unter  die  Hufe 
oder  unter  die  Räder  des  Wagens.  In  drei  F'allcn  fielen  Leute 
vom  Wagen,  ein  Heuwagen  kipple  um  und  die  auf  dem  Heu 


siizeiiden  IVrsoiKn  la^jen  auf  der  SlraUe.  Itl  einem  Fall  warf 
das  scheuende  l'ierd  seinen  Heiler  ab.  in  einem  anderen  gingen 
die  führerlosen  Pferde  durch  luid  überfuhren  ihrerseits  den  Rad- 
fahrer. Die  Unfiille  durch  Scheuen  der  Pferde  werden  voraus- 
sichiliVh  nii  iii  inl  nii  hr  abni-hn;e:i.  Je  mehr  die  Zahl  der  .AutOS 
wächst,  umsumehr  werden  sich  die  Pferde  an  die  seltsame  Er- 
sehdAung  der  tieitosen  Fuhrwake  auf  der  LamblraOa  gewöhnen. 
In  Städten,  in  denen  der  Automobilverkebr  an  der  Tagesordnung 
ist,  kommen  dcrf;lcichcn  Unfälle  nur  noch  ausnahmsweise  vor, 
aber  in  .iiitolremdcn  <je;;er',dcii  ist  die  i,'r'>Uie  N'nrsicht  1,'ebotcn. 
tJfimals  kann  der  Autofahrer  schon  von  fern  her  erkennen,  ob 
Pi^rde  Kelgung  haben,  zu  scheuen.  Wenn  der  Kutscher  unruhig 
auf  seinem  Hocke  hin  und  her  rutscht,  die  Ziinel  iiberniiiUi); 
!ilralft,  oder  wenn  der  auf  dem  Waj;ei)  schlummernde  l'ulirmann 
ploi^.licli  aufschnellt  und  d  e  verhängten  Zügel  aufrafft,  wenn  der 
sorglos  nebenher  spazierende  Fuhrknccbt  im  letzten  Augenblicke 
erst  das  Auto  bemerkt  und  an  die  GSule  hcranspringt,  dann  ist 
liel'.ihr  im  Vir<uj»e.  UlUin  darf  der  ,\iJtofahrer  nur  im  lang- 
samen Tempo  an  dio  Gespanne  hcranfahren.  wenn  nutig,  muA  er 
stille  halten,  die  Maschine  abstellen  und  die  Fahrzeuge  an  sich 
vorübcrfahren  tasaen.  In  den  meisten  Fiyian  benihigsn  «ich  die 
Pferde,  sobald  sit  die  Autler  als  Mensdicti  itkannt  haben,  danmi 
hiiit  Pivifen  einer  «nfachcn  .Melodie,  Zurafen,  überb.iopt  der  Ton 
der  mcnschliclMn  Stimme.  \'iell'ach  trebt  nur  die  nervöse  Angst 
des  Kutcehera  und  des  Fuhrmanns  auch  die  Tiero  zur  Unver- 
nunft. Die  Pferde  sind  ausgezeichnete  <:eJ.inken1eser,  sie  bemerken 
die  .^ngst  ihres  Führers  und  die  .\ni?st  des  Leiters  irclit  oltmaU 
aul  die  Tiere  über.  I>en  Tierhaltern  lie;;)  ob,  sich  selbst  und 
die  Zugtiere,  mit  denen  sie  diu  öffentliche  Landsiraüc  befahren 
wollen,  fOr  den  Verhehr  auf  der  Strafle  vorzubereiten.  Auch  |unge 
I'ferde  lassen  sich  in  Ruhe  meist  mit  Leichtigkeit  an  die  Maschine 
gewöhnen  und  Pferde,  welclie  nervös  sind,  immer  und  immer 
wieder  scheuen,  sind  keine  geeigneten  Tie»  für  die  AITeniUehe 
SiraOe.  V'ieirach  werden  die  Pferde  nur  scheu,  wenn  grolie  Wagro 
mit  groDer  Geschwindigkeit  die  Gespanne  überholen;  da«  plStsüehe, 
unvorbereitete  F.rscbenien  des  F.ihr/enys  an  der  Seite,  du  Summen 
und  Knattern  der  .Maschine  und  der  mächtig  aufwirbelnde  Staub 
erschrecken  dnerceha  die  an  kiMiM  Zfigei  dahinbummebiden  Gaule, 
andcrerscil»  die  bereit»  durch  die  Maünahnicn  des  ver  inu'stcten 
Kut-schcrs  aufgeregten  Rosse.  Rin  plötzlicher  Sprumj  .^nr  Seile,  ein 
Ruck  des  Wagens  schleudert  die  auf  dem  \\'.igeii  lose  sletienden 
Personen  auf  die  StrdSc  herab.  Deshalb  soll  ein  Autofahrer  doppell 
vorsichtig  sein  benn  Ueberholen,  und  hat  ein  Auto  ein  Gespann 
passiert,  welches  Zeichen  von  Unruhe  hat  erkennen  lassen,  dann 
sollen  Lenker  und  Hegleiter  sorgsam  l'mschau  hiilteii.  oh  nicht 
ein  Unfall  sich  ereignet  hat.  I>.as  Scheuwerden  von  Pleiden  kommt 
meist  auf  der  LandstraOc  und  auüerhalb  der  Ortschaften  vor.  die 
Kenntnisgabe  des  Unfalles  tmd  das  Herbeiholen  ärztlicher  Hilfe 
kann  lange  Zeit  in  .Anspruch  nehmen,  deshalb  sollte  ein  .Auto 
stets  einen  zweckmäUig  gelullten  Verbandskasten  mit  sich  fuhren, 
und  die  L.enker  bei  ihrer  Vorbereitung  zum  Berufe  auch  in  der 
Kunst  auagebildet  werden,  Notverbände  anzulegen  und  erste  Hilfe 
zu  leisten  bei  Bluluni^cn  pp.  Vor  allem  aber  sei  man  bemüht, 
Jeu  ■■JiT  die  \\rle).;ten  dem  .Nrzte  zuzuführen  oder  den  .\r:-.t  zur 
Stelle  zu  bringen.  Wo  die  Hilfe  herzuholen  ist,  darüber  sollten 
Chausseewärter,  ChausscegeldbebeslcUen,  Wirtschaften  an  der  Land- 
straBe,  Gemeindevorsteher,  Schullehrer,  Ortspfarrer  pp.  unter- 
richtet sein.  Da«  Telephon  kann  zur  Beschleunigunt;  helfen. 
Sanit.itskolonnen  von  Radfahrern  pp.  können  treffliche  Dienste 
leisten, - 
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Technische 

Französische  Automobil- Wettbewerbe. 

bie  franz4si»clK'  Aiit<ini.)liil  Zi.-iis£hrin  L"Auto  h.ilt  im  ÜL-rbst 
dicMS  Jahres  einen  Wettbewerb  für  ToxBinctcr-Motordroiitchken 
und  leichtere  Ueferaneswagen  ab.  für  den  sie  die  ersten  10 1^ 
im  <>kli>bi.T  uni;-i'-.i.'izi  )i;it.  N'.ihi.-rcs  iil'cr  Jic  Strecke.  wclctiL-  von 
den  F.ihr/.vuijcn  zurü».k:;i.Uni  wcrdcti  niuü.  sIl-IU  jcjuch  noch  nicht 
fest,  da  die  Leitung'  noch  im  Zu-cifel  darüber  ist,  ob  diw  teil- 
nehmenden Kalirzeuge  jeden  Alici^d  noch  Paris  zurückkehren  sollen, 
oder  ob  zwehnal  dnc  je  5t.iL;ii;o  Tour,  die  in  Paris  anfSng;!  und 
endigt,  untarnomnict^  \M.'r.li.'n  inll. 

Von  grolier  Hedeutung  für  die  Bewertung  der  einzelnen  Fahr- 
zeuge wird  der  Jewrilfgc  BmtflSloflVnbrauch  sein,  da  die  Abstellt 
vorlic^'i,  nuf  niindesions  der  halben  Strecke  den  Brennstoffverbrauch 
auf's  r.cMiuueütc  211  kontrollieren.  Rin  besonderes  Interesse  wHrd 
dicsi-  I'riitiiiiL;  dadurch  KLWuniL-i'..  JalJ  Jeder  Teihutimer  verpilichtct 
ist,  an  den  Tagen,  an  welchen  der  UreniistofTverbrauch  kontrolliert 
wird,  nicht  ntir  Benzin,  sondern  auch  Spiritus  und  Benaol  zu  ver- 
uenJeii.  Iii.  I(i-iilt.n«  werden,  wenn  sie  genau  sind,  von  Wichtig- 
keit sein.  .1.1  n-r.iJc  bei  dem  Betrieb  von  Moiordronchken  der 
Brennsloffverhrauch  eine  nanz  wesentliche  Holle  spielt,  und  jeder 
neuere  Versuch,  der  über  die  Menge  des  verbrauchten  BrcnnstolTe» 
und  insbesondere  gar  Qlier  die  Leistung  versehiedcner  BrennstolTe 
in  demscllnn  Motor  ^leii.iue  und  zuvcrhissi^'e  .Xuskunlt  versch.ifft. 
mit  b'reudcn  bcgrüUt  werden  muü.  Anmclduni;en  werben  bis 
20.  September  entgegcneenommen  und  das  Eii>ti.tnd<<i:cld  betragt 
ja  nach  der  Klasse  des  betrelTenden  Fahrzeuges  50  bis  JüU  Krcs- 

Neben  diesen  Versuchen  des  L'Aulo  wird  auch  der  Fran- 

7,ii-.isclie  .\u;nmiihiikli;b  einen  Wellbcwcrb  leiten,  der  ebenfalls  auf 
den  i>ktubcr  füllt,  dessen  Datum  aber  noch  nicht  genau  festgestellt 
yt.  Obgleich  die  Tdlnabroe  nur  leichten  Nutzfahrseugon  gestattet 
Ist,  und  nur  twci  groHe  Unterabteilungen  Tür  Droschken  und 
Lieferungswagen  vorgesehen  sind,  hat  man  doch  eine  weitgehende 
KlassiAzierung  den  einzelnen  Typen  vorgenommen.  Kür  Personen" 
rahrzeuge  Hnden  sich  3  Unterabtdiunjsen,  Hütelomnibusse  für 
6  Personen  und  einem  gröOeren  Gepäckballaat,  Droschken  fBr 
4  l\T^";ur.  und  leichte  Jsitzii.ie  Motor Jroschken,  wie  sie  in  I'uris 
allgemein  libhcli  sind.  I'ür  Jen  lloieloniinnus  soll  d.i-  milzunehmeruie 
Gepäck  .luf  je  50  kg  pro  Passagier  fesiv;i  s.  i/.;  w  .  t.wn.  also  ins- 
gesamt 3W  kg  betragen.  Beschränkungen  für  das  Maximalgewicht 
oder  sonstige  Bedineungen  über  die  tellnehmcridcn  Fahrzeuge 
werje-i  nicht  get'orJi.-t. 

Die  Verwendung  von  MotorUttwagen  in  den  diesjährigen 
fraiizOaische«  Heriwti»— twrii. 

Kiinf  Arn'eekurp^  bestehend  aus  lOOiHM»  Mann  werden  in 
den  diesjahrij^en  Iranzosischen  Manuvcrii.  welche  in  der  Genend 
von  Tours  stattAnden,  teilnehmen.  Kbcn^o  wie  im  leltlen  Jahre 
sollen  auch  dieses  Jahr  ausschüeiUkh  Motoriastwagcn  verwandt 
werden,  um  dio  Troppen  mit  Lebensmitteln  und  Wasser  zu  ver. 
sehen,  und  mindestens  80  l"ahrzeus;e  werden  zu  diesem  Zweck 
von  den  Kriegsbelicrden  in  Anspruch  genommen  werden.  Jedes 
Fahrzeug  muli  eine  Minimal- Ladefähigkeit  von  2  tons  aufweisen 
und  imstande  adn,  eine  Entl^niung  von  ca.  100  km  pro  Tag 
zurückzulegen,  von  denen  mindestens  50  km  unter  voller  Relaülung 

abgefahren    werden    müssen.     iJie   .SM  l-'.ihr/tUL;c  werJ^-n 
ihrem  Gewicht  und  ihrer  Schnelligkeit  in  2  KlasMii  geteilt  und  eine 
bestimmte  ZM  jedem  Armeekorps  zur  Verfügung  gestellt  werden 
Die  gesamte  Arbeit  soll  unter  militärischer  Oberaufsicht  gddtet 
werden,  unter  genauer  Festsetzung  der  Abfalirszcichen  und  der 


einzuhaltenden  (icschwindigkciten.  I'ür  gewöhnlich  Werden  die 
Fahrzeuge  gegen  .\be:id  bel;tden  und  fahren  am  nächsten  Morgen 
früh  zu  den  einzelnen  Truppenteilen.  Nach  Abladung  der  Lebens- 
mfttel  und  Einnahme  des  PrilhstOcks  wird  dann  die  Rtlckkehr  an- 
getreten bis  /.II  dem  n.ichstcn  etwa  50  km  e-lt!Vrnt(-i  X'i  rrrnvi 
tierurx'surt:  alsdann  ist  eine  besliminle  A'il  hir  die  Keinigun,:;  unj 
ln>i.indsetzung  der  einzelnen  Wagen  vorgesehen.  Hrcnnstoff,  Od 
und  Kelt  wird  von  der  Regierung  zur  Verfügung  gestellt  und 
auOcrdem  sorgen  die  Behörden  fOr  das  Vorhandensein  einer  kleinen 

ICe|vir.ilurwerk>ta!lc  in  .lir  notwen.iiue  Kfs.i'.^teile  auflMWahrt  lind 
kleinere  Reparaturen  vorgenommen  werden  können. 

Die  2  Mann,  wekhe  den  einzelnen  Wagen  bedienen,  sind  in 
der  Regel  Reservisten,  welche  sich  ihren  miHÜriwhen  Uefaungen 
unterziehen,  und  erhalten  pro  Tag  2  Pres  50.  Die  Entschädigung 
des  Wageneii;ei'.tümers  betr.i;;t  pro  Tun  1  Frc.  für  die  Plerde- 
starke,  jedoch  unter  der  Ik-dingung,  daß  die  Minimalicistung  von 
100  km  absohrierl  wird  und  der  Wagen  tmatande  ist,  eine  Last 
von  mindestens  2  tons  re!;clm.Hüig  zu  be:»rJern. 

Die  tranzösischeti  AuloiiKibilliibriken  stehen  indcU  der  Leibung 
von  Wagen  an  die  Militärbehörde  nicht  mehr  so  sympatisch  gegen- 
über, wie  vor  einigen  Jahren.  Damals  hatten  die  einzelnen  Fabriken 
in  Erwartung  grtt6erer  Auftriige  sich  bemttht,  mSglichsl  viel  Wagen 
n\  stflh  i:  und  keine  MObe  gescheut,  den  Wfinschcn  der  Behörde 
rnigegeiuiikommen.  Uic  Aufträge  sind  indessen  bei  weitem  nicht 
so  ergiebig  aufgefallen ,  als  man  erwartet  hat  und  sind  weit  entfernt 
die  ein/eliien  lltilernehmtT  I- ii'.1iiv.'n. 

Die  weitere  Atisdehnung  des  Motordroschkenbetriebes 
in  Paris. 

tKe  ,Compagnie  Generai  des  Voitures  ä  Paris,"  welche  schon 
vor  ebiigen  Monaten  anUUHich  einer  griSOercn  Besprechung  des 

Pariser  Motordroschkeiihetrtebes  in  dieser  Zeitschrift  erwähnt  wur^lr. 
hat  die  Umwandlung  ihres  Hfcrdebelriebcs  in  Maturdruschken- 
betrieb  weiter  in  steigendem  MaOc  fortgesetzt.  Sie  beweist  dadurch, 
daO  dks  Verstiche  mit  Motordroschken,  welche  sie  gegen  Ende  des 
letzten  Jahres  vorgenommen  hat,  befriedigend  ausgefallen  sind  und 
Resultate  j^elielert  haben,  welcf.e  enicf.  \'eri;leich  mit  dem  in 
denkbar  gruUlen  MaUstab  unterhaltenen  Pferdcdroschkenbetrieb 
.standzuhalten  vermögen.  Die  graSen  Stallungen  in  Levalloia  au0c^ 
halb  der  Itefcstigiii^  von  Paris  sind  heute  fast  vollständig  von 
Motordroschken  angefülH  und  die  Anzahl  der  heute  dort  unter- 
gebrachten l'ferde  betragt  kavun  1;I0  von  der.  vor  Zeiten  dort 
vorhandenen  Menge.  Die  Oarage,  welche  einen  Flächeninhalt 
von  6200  <|ffl  aufweist,  aber  durch  die  Hinzunahme  eines  benach- 
barten Stlick  Landes  bis  auf  10(i<X>  <|m  er^vciterl  werden  kiiini, 
ist  jetzt  eine  der  grülSten  und  best  eingerichtetsten  in  der  .Nacti- 
barschaft  der  französischen  Hauptstadt.  —  Der  letzte  Geschäfts- 
bericht der  Gesellschaft  zeigte  «nen  Nettogewinn  von  l-SIdOJ 
Francs  fflr  die  Pferdeabteilung  und  41463  Frcs  für  die  Mato^ 
droschken.i'^'.ciliini:.  wobei  in  Rechnung  zu  ziehen  ist.  daO  die 
ersten  Muiurdroschken  erst  int  Juli  des  vorigen  Jahres  eingestellt 
wurden.  Die  Gesellschaft  erklärte  eine  Dividende  von  10  Frei. 
pro  AnteOccheia  —  Die  SSeit,  fOr  wetehe  die  Molerdraschken 
bisher  in  Betrieb  waren,  war  zu  kurz,  um  weHergehendere  Sehlttsse 
/.leben  /.u  kiiniien,  ;iher  ,1er  Geseli.iUsbericht  des  naclisten  Jahre> 
wird  im  höclisten  Grade  interessant  sein,  da  gerade  diese  Ucsell- 
Schaft  die  grOOten  Erfahrungen  auf  dem  Gebiete  des  Pferde- 
droschkcnbctriebeü  aufweist  und  man  an  Hand  der  letzten  t'ic- 
scbäitsbcrichte  dann  imstande  sein  vWrd,  eingehende  Vergleiche 
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anzustellen.  Wie  bcreiu  sdner  Zeit  b«richlel  wurde,  verw'cndct 
diese  GrscIUchaft  2  Zylinder  Clemenl  •  BiiyarJ  DrosL-liktii.  die 
indeB  gegen  frUher  durchweg  die  Aenderung  aul'wcvsen,  daä  der 
SHz  des  Ffihrei«  an  der  Unkoii  Seite  angeordnet  iau  wodurch  die 
l 'übersieht  über  Jet)  Strafienveikehr  zwcif«llM  in  gröBerein  l/laQc 
gewährleistet  wird. 

Was  im  übrigen  die  Kru-citerung  des  Wagenparks 
betrifft,  ao  acheint  es  fast,  als  ob  im  Gegensatz  su  Berlin,  wo 
man  von  der  Ein-Zylindcrdroadike  atisging,  aber  diesen  Typ 
heute  gänzlich  verlassen  hat,  in  Paito,  wo  bisher  ('.ist  iuisselilieUlieh 
2  und  4  Zylindcrdrotehkcti  verwandt  wurden,  jetzt  V  erbuche  mit 
Qn-Zylinderdraachken  staitlinden  werden.  Jedenfalls  ist  in  der 
sweilan  Juttwoche  Mm  ersten  Mal  eine  giöflere  Anzahl  von  S  VS 
Bn-Zylinderdrosehken  von  deDlon  eingestellt  worden  und  diesePnhr- 
iK'U^v  hnberi.  «ihgleieh  .lie  Zwei  Zyliiidirdruschken  heute  noch  hei 
weitem  in  der  L'ctwrzahl  üind,  eine  solche  Aufmerliüamkeit  bei 
den  verschiedenen  Ifonstntkleurcn  gelbnden,  daB  man  wohl  e^ 
warten  dnrr.  dntt  in  nächster  Zeh  eine  gröflere  Anzahl  Firmen 
dicshezüKliehe  Versuche  vornehmen  werden.  Besonders  die  Firmen 
ChvnarJ  Waleker  und  Iirouh<it  haben  !>ich  crn>llich  nn  das  Studium 
derartiger  Gefahrte  lür  Ptrsoiicntransport  gemacht. 

Motoromnibusse  zum  Arbeitertransport  für  die 
nordfranzOslschcn  Minen. 

Kiir  die  nordlranzosischcn  Minen  besteht  grülitcntcils  eine 
Schwierigkeit  In  der  Beförderung  der  einzelnen  Minenarbeiter, 
welche  gewöhnlich  Ober  20  km  von  ihren  Arbeitsstätten  entrcml 
wohnen.  Um  diese  Schwierigkeit  zu  überwinden,  hat  sich  Jetzt 
unter  Teilnuhme  der  Minenbesttzer  eine  GeselUchaft  gebildet,  welclie 
es  übernehmen  will,  die  Minenarbeiter  von  ihren  Wohnungen  zu 
den  Minen  und  surQck  su  bel9rdem.  Dieser  Betrieb  wird  insofern 
auf  gewisse  Schwieritjkeilen  >lol5en.  als  Jie  \Vet;e  ir.  NorJl'niiikreien 
zum  sroUten  Teil  mit  (iranitbhlcken  gcpIListert  sind,  und  d.iher 
keinen  sehr  geeigneten  L'ntergrund  für  einen  Motoromnibusverkehr 
abgeben.  Die  Cesellschalt  will  die  Artteiter  zu  den  Gruben  be- 
fördern, indem  sie  Rundfahrten  macht  und  auf  diesen  Gruppen 
von  .\rbeitern  ■jnlenvei's  aufnimmt.  .Xr'.slatt  J.iÜ  die  I'ass;ij,'iere  für  die 
Fahrt  bezahlen,  werden  die  Minenbesitzer  die  Bezahlung  garantiereu 
und  zwar  in  der  Art  und  Weise,  daS  die  Gesellschafl  pro  Fahrt 
ohne  Rflckaleht  auf  die  Anzahl  der  beförderten  Personen  baxahlt 


Die  Vermietung  von  Motorlastwagen  durch  die  Fabrilt. 

I)ie  ,<'iininiercial  <Jar  iit.''.  eine  der  groUlen  englischen 
Motoriastwagenfabrikcn  hat  sdt  einiger  Zdt  eine  Einrichtung  ge* 
troffen,  mit  der  rie  in  London  viel  ErfoH;  erzielt  und  durch  deren 
Nuchahmnn^'  wohl  nnch  die  deiusehen  M(itrtrlastw.ii,'ci'.l:ibril<en 
neue  Anhänger  gewinnen  dürften.  Anfänglich  libcmahm  es  diese 
Fabfflt  am,  die  Wagen  ihten  Kunden  gegen  die  JiUirliche  Zahlung 
ehier  bcatiiiHnten  Summe  in  stets  gebmuchsfertigem  Zustande  zu 
halten  und  sämtliche  Reparaturen  auf  ei);cne  Rechnung  auszuführen. 
Sie  hat  zu  diesem  Zweek  in  Londmi  eine  ^roUe  Keparuturvverkstatt 
eingerichtet,  und  e;i  steht  dort  ständig  ein  Hilfswagcn  bereit,  um 
zusammengebrochenen  Fahneugen  der  Firma  zu  Hilfe  zu  eilen 
und  sie  ev.  in  die  Repar.iljrwerkstä1Ic  zu  sehlcppL-n  Si  :t  einigen 
M<inatei>  aber  hat  die  Fabrik  ni>eh  einen  weiteren  Schritt  nach 
dieser  Richtung  hin  unternommen.  Sie  vermietet  gegen  eine  be- 
stimmte pro  Jahr  zu  zahlende  Summe  ein  vollkommen  neues 
Fahrzeug  an  den  betrelTenden  Kunden,  und,  nachdem  derselbe 
eine  bestimnile  Anzahl  vor.  .Inhren  diese  Mietsumme  gcz.-ihlt  h.it, 
wird  das  Fahrzeug  oiine  weiteres  sein  Kigenlum.  Auch  bei  Ein- 
gehung diesem  neuen  Vertrages  Werden  alle  Reparaturen  von  der 
Fabrik  auf  eigene  Kechnutig  auagefOhrL  Die  Vorteile  dieser  beiden 
Vertragsmogliehkelten  rind  nach  zwei  Richtungen  hin  m  suchen. 

Oer  helrelfeiide  l'iUerriehnKT  Ist.   :i.ic)i Jeni   er  einnul  dSS  Kapital 

zur  AiischafTung  des  MotorUst,vugens  ausgewurfcn  hat,  keinerlei 
Zufälligkeiten  mehr  ausgesetzt,  welche  die  Unterhaltungskosten 

für  das  Fahrzeug  über  die  Summe,  mit  der  er  bei  der  .Anschaffung 
des  Wagens  rechnete,  hinausgehen  lassen  künntcn.  Wenn 
aber  andererseits  ein  Kellektant  nicht  imstande  ist  die  hohe  Summe, 
welche  zur  sofortigen  Bezahlung  eine«  derartigen  Fahrzeuges  er- 
fofderlieh  isl  auf  einmal  aububringen.  so  kann  er  dicsdbe  imt  Hilfe 

der  7u-i'!i>.'n  \'iTlr.T,r<  iil  ,imI' Tn'lir::-!-  .Iiihre  verleiten,  ohne  falerduidl 
die  Nachteile  m  K.m:  nehmen  /.u  müssen,  die  .sonst  im  allgemeinen 

mit  einem  gewohnlichen  .Abzahlungsgesehuili  verbwiden  sind.  In 
beiden  Fällen  weiO  also  der  Käufer  vorher  genau,  mit  welchem 
Unkostensatz  er  zu  rechnen  haben  wird  und  kann  sich  infolge- 
dessen völlig  klar  darüber  werden,  ob  ihm  der  MolurlastwaKer.  einen 
finanziellen  Nutzen  bringen  kann.  Er  wird  sich  also,  da  für  ihn 
auf  diese  Weise  kein  Risiko  damit  verbunden  ist,  leiebter  ent- 
sdiUeOen  einen  AfaaeUuB  mit  der  Falnik  zu  maehen. 


Voll(swirt8chaftHche  Nachrichten. 


winke  fOr  die  Ausfuhr  von  Motorwagen.  Dem  Mittel- 
europäischen Motorwagen -Verein  .sind  von  zuverlässiger  Seite 
vcrtriiulichc  Mitteilungen  zugegangen,  die  folgende  Gegenstände 
behandeln  und  wichtiges  Material  für  unsere  Fabrikanten  enthalten: 
1.  Lieferung  von  Motorwagen  nach  Ungarn,  2.  Einfuhr 
von  Mot  n  rw .ii;en  und  -Kadern  in  den  W-rein i gl i-n  Sla a  !en 
von  Amerika.  Mitglieder  können  die  Schrilt.slücke  entweder 
persönlich  in  unserer  Geschäftsstelle,  Hafenplatz  5,  während  der 
Geschilflastunden  von  10 — 4  Ulir  einsehen,  oder  nach  auswiru 
sdirifUleh  zugesandt  erhalten. 

p  Veredelungsverkehr.  Dem  soeben  erschienenen  .lahres- 
berlehte  der  Handelskammer  in  München  entnehmen  wir  folgende 
AusRlhrungen:  Bine  Delmenhorster  WagenllUwit  hatte  die  Be- 
wtüigung  einaa  stand  igen  VereddangavcHeeim  mit  Unter- 
gestellen rar  Kraftwagen,  die  auBer  mit  Motor  auch  mit 
.Xel'.seii,  E;.;Jcrn  imd  .Steuerung  versehen  sind,  beantragt.  Die 
Untergestelle  sollen  auf  ausländische  Rechnung  vom  Auslände 


bezogen,  mit  KolflOgeln  usw.  versehen,  lackiert  in  die  in  Delmen- 
horst hergestellten  Karosserien  eingebaut  und  mit  diesen  v\Hedcr  in 
das  Ausland  ausgeführt  werden.  Das  Kgl.  Staatsniinisterium  des 
Königlichen  Hauses  und  des  AeuSem  sowie  das  Kgl.  HaupizoUamt 
Mfinehen  I  ersuchton  die  Kammer  um  gutaehtHehe  Aevsserung 
zu  diesem  .Anträge.  Die  Kammer  befürwortete  mit  Reni.ht  vom 
.50.  Oktober  I9Ü7  die  Zulassung  des  erbetenen  Ven Jelun^sver 
kchrs.  Sic  wies  hierbei  insbesondere  d.ir.iuf  hin,  daß  ausländische 
Auitraggeber  oll  einen  firanzöalschen  oder  belgischen  Motor  für 
ihr  Automobil  wönadieii,  wihrend  sie  andererseits  Wert  darauf 
legen,  dali  die  Karosserie  deutsches  l'.:hnkat  Hl;  in  solchen 
Fullen  dürfte  aber  der  deuladten  Autumubilmutorenindustrie  ein 
Schaden  nidit  erwachsen,  weil  sie  für  die  Ueibrung  derartiger 
BestsilungNi  ohnebki  nicht  in  Betracht  kommt,  andererseits 
wflrde  der  deutsdie  Wsgenbau  bei  Ablehnung  des  in  Frage 

SlelienJcn  VeredeUnit;^verkelirs  diese  .\iiflr.ii;r  verlieren,  die  dann 
wieder  wie  bisher  den  ausländischen  V\'agenfubriken  zu  gute 
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kifflcn.  —  Im  Verfolg  einer  Anfrage  dce  I^.  Slaelsmliiiittriiiim 

de*  Königlichen  Hauses  und  des  Aeusscm  sowie  des  Kgi.  Haupt' 
Zollamts  Manchen  I  berichiete  die  Kammer  unterm  12.  De(.  1907, 
il.iü  gegen  den  vnn  itstt'rrticbjschon  liut-nssi'ntert  bcanlragten 
\'credc)unssverkchr  mit  roligvsclimicdcicn  oder  vorgecchrupplen 
guBciscmen  Aulomobilkurbelwellen.  welche  Im  Inland  durch 
Abhobeln  iinJ  Hrnik-Irclu  n  im  \\'r;;i-  .K  r  1  .dliiu  «  rivliliin^  für 
Hcchnun«  vier  (■>lcrrciclijschcii  Werke  ut  li.r:i|^eii  Automobil- 
kiirhel.iehsen  bearheilet  wcrdcrj  i>ullen.  ihrvrseils  keine  Erinnerung 
besiehe.  —  Eine  anhallische  Firma  hatte  um  Zulassung  eines 
sl&ndigen  Lohnveredelungsverkchrs  mit  ausIünJischcn  bearbeiteten 
•ChmlcJcciscmcn  N'abcn  \iriJ  l\:iJrtirei]  zum  Zue^.ke  Jer 
Herstellung  fertiger  Autoniubilrader  tiuch^esuclu.  [)ie 
Firma  fertigt  die  Speichen  und  Kadreifen,  bringt  damit  die  aus- 
ländischen Xahen  und  Keifen  in  Icsic  Verbindung  und  fuhrt  die 
Räder  alsdann  vticder  aus.    Da«  Kgl.  Staalsminisicrium  des 

Kiiiiii;lx'ir'Il  ll.uis-,'-.  uikI  lies  AiiiljVr-i  mul  .I  is  Kgl.  Hüü;m, 

München  1  ersuchte  die  Kammer  um  gulAchtliche  AeuUcrung  zu 
dem  Antrag.   Die  Kammer  berichtete  unterm  13.  Üetembcr  1907, 

J:il5  Jie  hiesige  \V:ij;enbauindii«trie  gegen  die  Oenchmigung  des 
crheieiien  VcreJcliingsvcrkchrs  nichts  einzuwenden  li.ibe,  vielmehr 
von  demselben  fdr  sieb  selbst  Nutsen  erhoRe. 

P  Die  italienisLhe  Ein-  und  Ausfuhr  von  Automobilen 

und  MotorfahrrUern  stellte  sich  in  dvn  ersicn  sechs  Monaten 

des  Jahres  1908,  vergKehen  mit  dem  gleichen  2citraum  des 
Vorjahres.  folgendcrmaOen : 

Einfuhr: 

190«  |W7 

1.  Personen  -  Aulonuihilen   im  (ie- 

wichtc  von  5uO  kg  oder  weniger          i4Sldc.  1 44 Stck. 

im  Werte  von  ....   254900Lire  865720L{re 

davon  ans  Kr.ii'.krcich  .    .    .           26StGlc  S?Stck. 

Deutschland     .    .            6   .  IH  . 

.  Ver.  St.  V.  Amerika         —  .  33  , 

.   anderen  iJindern  .  2  «  8  , 

2.  Personen  -  Automobilen  im  Ge- 

wichte von  mehr  als  SOO- 1000  kg  79Stch.  142Stck. 

im  Werl!'  viin   .     ...  S*iSO(M)l.irc  I  .UO(KK)I.ire 
davon  uns  l'rntikreich  .    .    .           54Stck.  IllStck. 
.      .   heiiiKchland    .   .          12  .  18  , 

,      ,  Urolibrilannien     .  2  .  II 

,      «  anderen  Ländern  .         II.  2  . 

3.  Personen  -  Automobilen  im  Ge- 

wichte von  mehr  als  1000  kg  7«Stck.  173  Stck. 

im  Werte  von   1336272  Lire  296450OUre 

davon  aus  I-Vankreieli  .   .   .  53StGk.  107Stck. 

,       a   Deutschland     ,    .  5   ,  28  , 

.      ,  GroObrilannien  S  33  , 

.  anderen  Ländern  .  15.  5  , 

4.  Motorfahrräder   96Stck.  iU6Stck. 

im  Worte  von   81600Ure  90100LirB 

5.  fjisiciMuiuiiiobileii  im  Gewichte 

von  mehr  als  1000  bis  3000  kg       84  dz  55  di 

im  Werte  von   9500OIJre  38000Lire 

6.  Lastenautomobilen  im  Gewichte 

von  mehr  als  3000  kg.   .   .         7Stck.  SStck. 
im  Werte  von   99  000 U«  58000Ure 


1908  1907 

•Ausfuhr: 

1 .  Personen  •  .Automobilen  im  Ge- 

wichte vnn  3cN)kg  oderweniger  ^JStCk.  I^StJL 

im  Werte  von  26S50Üljre  131'KAJLirc 

2.  Pienonen  •  Automobilen  hn  Co- 

wlehte  von  mehr  als  500  bis 

1000  kg   361  Stck.  289Stck. 

im  Werte  von   4410100Lire  4223100Ure 

davon  nach  Frnnkrcieh     .    .  .iKSick.  «»4 Stck. 

p        ,    Deutsch  bnJ    .    .  42   ,  78  , 

.       ,   Schweiz    .    .    .  56  .  88  . 

.   Ver.St.v.Anierika  9  .  I  . 

,    anderen  Ländern .  116  .  58 

3.  I'crsoMci'.-.Aiitiimiihil,  I'    iin  ("ic 

Wichte  von  mehr  ul.s  louukg           4üOStck.  367  .Stck. 

im  Werte  von  ...   .  86663  IS  Lire  573230DUre 

davon  ii.->eh  Kraiikreich     .    .  1 1 SS'.ck.  l34Stek. 

I>ciil»chlaiid   .    .  4J    .  , 

,       .   Schweiz    ...  55  ,  56  . 

q   Ver. St.  V.Amerika  66  „  29  „ 

^       .,   anderen  Ländern .  199  „■  92  „ 

4.  .Motiirfa'irr^i.ler                                      li.,^:ck.  l'».-^lck. 

im  Werte  von   L^bOULirc  i6l5uLire 

5.  Lastenauiomobilen  im  Gewichte 

mehr  .■>]>  II  lim  oder  weniger.  Ih  io  dz 

im  Werte  von   .SU«H>i.ire  SUOüLire 

6.  I.aBtenautomobtlen  im  Geivichtc 

von  mehr  als  UK¥)  bis  3000  kg  1  >'*  148  dz 

ini  Werte  von      ....    24Kl.iUI.irc  llOOOOUre 

7.  Lastenautomobihm  im  Gewichte 

von  mehr  als  300O  kt; .    .    .  2Stck.  2Stck. 

im  Werte  von  I^O(ji>Jl.irc  3.v'mi)  (  in? 

9  2Eiir  Lage  d«r  österreichischen  Automobilindustrie 
wird  amiiichersefts  aus  Wien  gemeldet:  Im  Jahre  1907  sind  teils 
durch  lokale  Intereaentengruppen,  teib  durch  UntentOtning  von 
Banken  vier  vollständig  neue  Fabriken  IQ r  Benzinautomobile 

eiU>l.:i:iJeii,  w,r  rLi:J  vilt  he>.tehendc  :,mii/.  ivcsmtlich  erweiluTt 
wurden.  Liic  oiierrcichiatcliv  Industrie  Jürltc  J.ahcr  bald  in  der 
Lage  sein,  den  österrcfch  »sehen  Konsum  auch  quantitativ  voll* 
ständig  lu  decken.  Gegenwärtig  werden  noch  90  pCt.  der  in 
Oesterreich  verwendeten  Automobile  von  fachmännischer  Seile 
als  ausländisches  Produkt  bcseichnet. 

Absat/gelcgenhcil  für  Kraftwagen  in  Spanien.  Liie 
Po^^tbcfurJeruiig  Jurch  Kraftwagen  bürgert  sich  immer  mehr  in 
Spanien  ein.    In  der  letzten  Zeit  ist  dieses  PostbcfBrderungs- 
mitid  cwischcn  folgenden  Urten  eingeführt  worden: 
Zwischen  Avila  und  Itcjar, 

w  n      n    IVuaraiiLlu  de  Urneamontc. 

„         n      n   üegovia  und  San  Udefonso, 
.,      San  füiteban  de  Pravia  und  Vega  de  RIvadeo, 
„       Deva  und  Metrien,  Onddrroa,  Berriatua.  Place 
und  l,C4ueiiio. 
Der  Bedarf  an  Kraftwagen  wächst  dementsprechend. 

9  Dw  tnunflflischc  AalMhMM  im  Knflfahneug^ 

gestaltete  sich  in  den  ersten  sieben  Monaten  l'>O.S,  vcn^lichen 
mh  dem  gidclicn  Zehraura  der  beiden  Vorjahre,  folgen Jemtalkn: 
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1.  Automobilen  in  dz 
im  Werte  von  Fn. 

2.  MotorfahrriiJer  und 
Teile  in  dz  .  .  . 
im  Werte  von  Fr». 

1.  Automobilen  in  dz 
im  Werte  von  .  . 

2.  Molorrahrritdcr  und 
TcUe  in  dt  .   .  . 

im  Werte  von  Frs. 


Einfuhr: 
1908 
43X0 
430)000 

12 

15000 
Ausfuhr. 

77  «94 
77  «94000 

1359 

I  017  tXX) 


1907 

S283000 

19 
34000 

89  645 
8964S00O 

715 

55?  0<iO 


1906 
5  231 
S  231000 

6 

8000 

79996000 

I4S0 

1  Os3  000 


9  Motorwagsa-Aimtelluqgeii  in  London.  Wie  amt- 
HoherMlIa  mili^elll  wird,  wird  im  März  1909  in  der  Olympia 

in  London  eine  in!iT;i.-ittnniile  Ausslelliin!;  lür  tcomiiicrzielK- 
Motorwagen  und  .Motorboote  statitiiiden.  Die  Heteiligung 
sieht  im  nllgemcincn  nur  Mitgliedern  der  Society  of  Motor  Traden, 
Maxwell  Houmr.  Anindet  Street  Stnuid.  London,  W.  C,  ofTen 
(Jaliresbeitrag  5  f  S  8h>.  obwohl  auch  Xfchtmitglicdcr  r.iiK'i'Iiisscn 

werden,  wenn  ls  .lor  i  fii^lMro  ii'.iuin  sLiKcl.  lU  ilürru-  MlI; 
empfclilcn,  vor  ICnUc  September  laufenden  Jahre»  beizutreten, 
widripoGUb  man:GefMir  Uufu  von  der  Verto«ung  (..Baltoling  for 
places")  aiuigcechloasen  zu  .sein. 

Wie  alljährlich,  wird  auch  im  Krülijnhrc  IVO')  in  der 
lA)ndi>ner  .\t;r  Ulli  turn  I  H.tII.  die  14.  Interna  tiona  le  Motor- 
wagenaus«lellung  stattfinden,  welche  von  Cordingley  &  Co. 
oisanistert  wifxt.  Das  Bureau  Isefindel  sich  37/53  Charing  Cross 
Road,  London,  W.  c. 

N«m  Aiitoiiiobil4>iiMibiiallnte  in  RuMaad.  im  Juli- 
laufenden  Jahres  wurde  zwfeehen  Moskau  tmd  dm  Vororte 

I'!ikri>u'k.i  I /irkn  ri,4  km  KntfernunKi  ein  .\u;<iniobiloninibusvcrl;eln' 
crölTnet.  Die  Umnibuss«  wurden  von  einer  ustcrieiehtoehen  Auto- 
mobilttmia,  die  in  Moskau  eine  Niederlage  hat,  geBeiiert. 

r).  Der  Außenhandel  der  Vereinlgfmi  Staaten  von 
Ameiika-  in  Automobllon  nnd  deren.  Teilen  «eigte  in  den 
10  Monaten  JuK  1907  Ms  April  1908,  veislichen  mit  dem  gleichen 
Zcilmun  des  Voijahras,  folgendes  Bild: 

.  E  i  n  f  II  h  r : 

I.  Motorwagen: 

aus  GroObritannien: 

lOOS  I<>07 

6J  hw;  Wert:  193  5.J7  Doli.;    85  hw;  Wert:  2H1  i>7s  DolL 


aus  Franicreich: 

I90«  I'>07 

697  hw;  Wert:  1  555  f.l8  uoll.;  734  hw;  Wert:  3  571  573  Doli. 

aus  Deulsehland: 
1908  1907 
28  hw;  Wert:  112  714  DoU.;   52  hw;  Wert:  219  932  Doli. 

aus  Italien: 
1908  1V07 
M  hw;  Wert:  250  317  DolL;    122  hw;  Wert:  350  441  Doli 

aus  anderen  Lindern: 
1908  1907 
21  hw;  Wert:  64242  DolL;  35  hw;  Wert:  75  764  DoO. 
In^icsaml: 

902  hw;  Wert:  2  176  428  Doli.  I  008  hw;  Wert:  3  505  388  Doli. 
2.  Teile  von  Motorwagen: 
Insgesamt  im  Werte  vtm    3.<<6  463  DolL     641 466  DolL 
Ausfuhr: 
Motorwagen  und  deren  Teilet  * 
Insgesamt  lür   4 10806«  Doli  4104737  Don. 


GroUbritannlcn    .    .  . 

1 370943 

'>«393l 

«9 

Frankreich  .... 

487  393 

.!5s64« 

Deutschland  .... 

104494 

m 

103556 

» 

Italien  

WI296 

n 

305519 

Ü 

atijjri.-m  lüiropa  . 

116»,!- 

3I69I« 

w 

Uriiiscli  .\iirJ  .Amerika  . 

; 1 ?  ;;u 

S703.?J 

Mexiko  

j.Vi  JIS 

Westindien  u.  Bermuda 

33447« 

183533 

W 

Sfid-Amerika  .... 

193199 

170270 

w 

Hiiii-^'i                   .  . 

.V?0S6 

Uritl.-ich  .Australien  .  . 

I47J4I3 

1» 

1.89454 

n 

anderem  Asien  .  .  . 

U265I 

• 

'76976 

19 

7161 

8673 

f» 

.indcren  Lindern    .  . 

31 189 

n 

13180 

n 

ß.  Wagenbau  nnd  Aut«m(Alibandel  in  St.  Louis. 

In  Luxus-  und  .Arbeilswagcn  gilt  St.  Louis  litiitc  l.ir  Acu  zsvcilcn 
l-'abrikplatz  der  Union.  Ktwa  100000  Wagen  wurden  hier  im 
Jahre  1907  hergestellt.  Der  Umsatz  am  Markte  wird  auf 
smxHXK)  Doli,  geschützt,  um  ein  Geringes  mehr  als  19(16.  Die 
165  I-  abriken  mit  einem  Kapital  von  3  900  .S4(i  hnll.  gaben  den 
Wert  ihrer  Erzeugnisse  mit  6  556  444  liull.  und  den  Betrag  der 
gezahlten  Löhne  mit  1  764  433  DoU.  an.  Im  besonderen  hat  der 
Handel  mit  Automobilen  eine  Zunahme  von  einem  Drittel  des 
Wertes  guL-en  ;iui/,.iuvi-.c'n.  In  djcaem  GeschälUKwelg  ist 
1907  kein  Baiikerolt  vorgekommen.  , 


6in  Antrag  auf  Aufhebung  der  Automobllsteuer 


in  einet  nrucilicheii  Kiti^abe  an  itcn  Keiclihl«^  von  ücm  Bun:lc 
Dealschrr  V  er  kr h r >Tr r ri  n c  grslvlll,  dvsscn  erste  I'cttlion  wir  in 
lieft  \i,  S.  Mi  un>ctcf  Zeiibchritt  autitthtlich  behandelt  haben.  Der 
Band  weift  ittaichd  aef  eine  Rwolutioa  hia,  die  aaf  iciacr  lelitaa 
GcaaralifHBmmlBag  gefrSt  werde  asd  ibigendca  Wwüaat  kat: 

aBci  der  «Miuragcadra  BadcataaK  dia  AutsmeU^  Ikr  den  ge- 
ssailcn  Verkehr,  eine  groOc  ead  bMhcnitc  ladailri«,  Mr  das  ganrc 
MTirUchaftskiMn  und  di«  mililiriscbc  Verteidigung  nnicies  (icuischen 
ValeTlaadei.  «piichl  sich  der  Bund  DrutJcher  VetkeKr-.verrine  inil  lint- 
M-(uc-ienlidt  ^'fiifn  At:;omo:.!l^tei;rt ,  ah  V'cfk'*!^  nnt  Inlij^tric  aut's 
icbäitttc  gefähideodci  Autoaiimtgcscli  aiu.    Dei  Bund  itcgt  die  HoSnuag, 


dall  Ki  u  h^ri-i;nT«nt;.  I,an1e«r»'i'iei  nnycn  un  l  \'olks>  LH:  o;ufij;cn,  ■hc  auf 
Frcnndeavcrkchr  und  tndusliic  glticliUilcndc  AutomobiUtcucr  m  tun- 
licKtter  Hjidr  aulheben  vriidrn.  Ucr  Bund  lit  Qbmcucl.  itati  d:c  rui;eit 
TOB  der  KOnigl.  Preufliscbea  Regio  a««  grplanieB  aehi  twcckmädigca 
Vorsehriflea  Uber  sircagsic  PrtAiag  der  Kraftwagsnfehrer.  staalliehe 
ChaaCeiMSchtilca  «s«r,  ia  Vcrbiadeae  mit  einer  zaathmcMleB  Gcw6haBBg 
des  Pttbliknmi  an  das  aeac  Vrrkefersmiitel,  ülie  licnchiigtea- Klagea  des 

PoblikURIs  in  HjlJc-  Vi:  M  hwindcn  lassen  ureidcn.* 

In  der  l'in^'.ihe  hnlJt  C5  dann  vrcilc;  : 

.Ui'i  Alif,i>>un^  dci  KcNüiiii^un  :iai  dci  Hun  I  [xiMiehtr  Verfcehts. 
vereine,  der  >icb  der  IkdcnlUDg  de*  Aiitomoltili  ab 
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i^atlkt  Vtrk^tmilM  ichr  «eU  bvmll  iit,  nf  dir  ndMun  Snte 
■bcr  auch  iicb  frei  Toa  jeder  UeberiehStiung  in  der  BeineOane  der 

BedcMnaC  der  denlacbra  Aulomobil-Indutlrir  weiB,  vor  allem  —  ea(- 
»prfchcnil  «inem  rro>>rarrjm  -  der  Gcdinkr  nclcjtc(,  d:c  ^nll:IP^^eo  drs 
Verkehrs  im  allgemeiDcn  zu  wahren  aod  dat^n  rr>(  im  ZosamnieBhaug 
damit  Our  die  hkrcnta  chct  cioidMa  VvlMliniwrfM*  im  btmdcreo 


m  Vflifcdiriabw  hat  Mit  atm  aiMn  Jaiir- 
a«SOM  Hut  Srttoc  SAtte  i1> 
Traasporbnitlel  ttr  PmoiieB  n  ipietco  btffMiita  md  ÜrnwIlriinKtB 

aaf  dicicm  r.ob  ci  her;  l  i.nführl.  Natui,;cmäfl  hat  die  EinfOhiniii;  de» 
Automobils  in  'icn  Vcim!u  jj.'iln  k  hi'  l  n2utr:iglichkci(co  för  den  alt- 
hergebrachten  Verkehr  und  für  das  I'üblikuni  im  Gefolge  i^ehabt,  die 
sich  sogar  lu  AusK'hreitnnKen  »^hlimm^tci  Art  aMgcwachMO  haben. 
Diese  Atiswttchse  onn  in  Verbindnnt;  mit  dem  SttMfbfduf  de*  Reiches 
kabea  dii  AaioiBolMlittMr  gaidwffea,  mil  «relcbar  «MB  twar  dca  Laxa* 
«eme,  taltiddieh  ab«r  dia  Hiadltr  «ad  Pabriliaataa  nia 
aad  «obl  aach  daa  gaBie  WirtschaftslebeB  Dealtch- 
laada  getroffen  hat;  deaa  der  i^schüftskundigc  Käufer  eine*  Motor- 
wagens surht  canichsl  die  Automobilile urr  fQr  mchrcic  Jahre  von  dem 
Kaufpreis  abrudrUcken.  Der  Händler  und  Fabriltanl.  Irr  n  verhindern 
will,  daS  das  Geschält  nicht  nocb  im  ktatca  Augenblick  sich  7<-rschl  t^t.  sieht 
aich  cclilieBlicli  gcma^aa,  in  den  gGatUeh  aaferedtiferiigtea  Abaag 
aa  willigca. 

AUcia  acboa  aoa  dinem  ejim  Graada  MtBIa  die  Aatamobtl- 
■titHr  ibiHchaCt  wardaa,  daaa  ia  dem  aergeMaiilca  Falk  ktwmidiaet 
sich  diese  Steuer  ab  eine  ErwQrEaaessteaer,  die  den  Haadfl  and  die 

Industrie  schwer  hclastei,  dm  Luxus  in  den  meisten  Pillen  aber  frei 
auit;ehen  laßt.  Eine  Steuer,  die  solche  Wirkungen  hervorbringt,  ist  in 
jeder  ilin.'>icbt  ein  steuerpolilischer  MißgrilT,  der  ^^aroicht  schnell  i^enog 
gängig  gemacht  werden  kann.* 

Weiler«  GrSad«,  welche  im  tatercfie  der  VerkchracrlciGhtcraBg 


1.  Die  AatoaMbOflewr  bringt  dem  Reich  kaam  vid  oM^hr  eia, 
ab  die  Kortea  der  Erhebung  brw.  Beitreibung  betragen.  Sie  beschwert 
die  Steuerbehörden  mit  einer  ^roUen  ,^rbeilskra^l,  ohne  dem  Reich  einen 
nennenswerten  Vorteil  eiorubringeo.  Ks  ergab  nämlich  die  auf  jährlich 
mit  rund  j<  ,  Milltonea  veranschlagte  Automobilsicuer  in  den  beidea 
Jahren  i'/)fj  und  lOOT  etwa  1,2  Millionen  im  Durchschnitt.  Schon  liic-e 
ZüTcra  aprcchcB  mit  ■bcriMigander  DeatUchkeit  flir  die  AbaduHaae  der 


2.  DieAatomabiMeaarbtaa^aatmadtdeshalb.  wdldieaitPfodcB 

usw.  bespaneten  Lezatgfefihrtc  iteaerfrei  gelatsca  worden  find. 

J.  Die  AotoroobiUteiier  bewirkt  schon  dnrch  ihre  K<iv-..n;.  Jall 
zahlreiche  mit  den  einschlägigen  VtituiUnissen  nicht  bekannii-  K>  ilrk'.jnttn 
von  dfi  Ar..M:3iaffuni;  eines  Autijrriii!>  !s  ,Tt'^;rsrhreckt  wci  di  ii,  'A.ib  tut 
Folge  hat,  dall  der  deutsche  .Xulomcbilpark  stark  hinter  dem  anderer  Länder 
zitrDcksteht,  worin  eine  Schiccbterstellung  der  Wehrfähigkeil  Deatsdilands 
gcgeaBbcr  dca  Aatoa,  aaauaHich  FraalsciGhi  erblickt  werde«  mal. 

4.  Dia  AatomobiUlaaar  aatfrcadct  Im  loterBatioaalca 
Verkehr,  der  aeü  laknftMba  ^tfaeAaa  gewaltig  tarnckgegaagea 
ist,  die  Völker,  die  dai  vabrsteiierte  Automobil  aeiBerieit  einander  nüber 
gebracht  halle. 

5.  Da  die  Aulomohilsleuer  im  hüchsten  MaBe  ongBnstig  auf  die 
llersielluug  und  den  Verkauf  der  Autonobile  einwirkt,  ist  der  Bcnrin- 
verbrauch  seit  einiger  Zeit  «ach  eia  geringerer  gcwordca,  wodurch  das 
Refcb  eiaen  bedeatcndca  Aaibll  aa  ZolleiaBahmen  crlcidd. 

Et  kaaa  daher  waM  fcngt  wcrdca,  daA  dieic  HeaaifiaeMdi* 
Mafcibma  aiaamaidaa  aam  Nalaia  gareiehl,  daS  lia  vidoiehr  ia  Ihfca 
Wirkvagea  ab  verfAU  angesehen  verdea  nuS. 

Intbceoadere  verfehlt  ist  die  Absicht,  den  Luxus  lu  treffen  nid 
veifehlt  infolgedessen  auch  der  Zweck,  Ausschreilungen  und  Schäden,  die 
ja  inm  weitaus  gröBten  Teil  durch  I.uxutwaKcn  herbeigeltlhrt  werden, 
zu  S'crhQten.  Ilieriu  kSnnen  nur  positive  Maßregeln,  .osbe^ondere 
beeme  Fbearge  füi  Aoabildang  der  ChauSewe  bdCea,  als  deren  aach- 
aabpacbariai  Bd*iiid  wirdia  *M  tftf  KOaVidk 
ia  ABNicht  geiBmawBa  IMwIiaM  arblkheB. 


WegBgBliBr  In  Nard>8rab«nt  In  Itolland.  Der  Toariitea- 

Boad  TOB  den  Niederlanden  in  .Arnbem  stellt  uns  eine  Slrassen- 
Karte  von  Nord-Brabant  tut  V'erfagung.  welche  alle  I'iaMniial' 
tiraasen  rot  ver/eichnel,  auf  denen  Wege-Abtabcn  erhoben  werden. 
Bei  Aufcr.!l.aU  wählend  nur  .  ines  lages  in  N'ord  itrabant,  wird  kc  n< 
Ab^cabe  erhoben.  Währt  der  Aufenrhall  aber  länger,  diinn  rr.iiU  man 
aa  der  last^indiKcn  Steile  am  .Provinciale  Grüße*  in  S'llei(ot;en 
bosch  eilte  Karte  lUsen.  die  lUr  die  Dauer  von  3u  Tagen  lO  Kranes 
kartet  Die  Stnleahaite  ton  Nord-Brabml  stakt  latcressenien  in  der 
GefchinMtQle  dt«  Vereiai  rareckf  Eiaiieblaihme  nr  Vertilgung. 

Die  neue  Ausgabe  dcb  MIchelln  •  FOhrerf  IQr  Kelicien, 
HolUnd  und  dia  Rhcinlanda  1908.09  (Deutsche  .Michelin- 
PBaaaatikoGeaellaebaft,  Fraakfart  a.  M..  Maianriaadalr.  1I6)  ist 
cncbieaea  and  gcariaat  dadaick  aa  lalereme,  da>  ciac  dettlacbe  Ueber- 
setrung  Her  wirhtigatcB  Kapitel  kiaiagefllgt  kL  Diem  Kapitel  betreffen 
2.  it.  dan  Montieren  n»d  die  Behaadtane  gewaholtcher  aad  abaehmbarer 
Michclin-I'neuro.iliks.  ferner  Anleitungen  zum  Zusammenstellen  von  Reue- 
Plänen  e<c.  h  ri;['i;ilt  dl-  Iii,  h  n  Vci  .'eichnis  der  in  den  verschie- 
denen Ländern  ct.m  heuu-n  !•  r.  i  irh-'i-K^rhnlten  und  ein  m  lic'ilscher, 
franzDsisi  hei  und  holländi>ch-i  Spi-ihc-  jbt:tliiü;ci  \\  ivrCervirj«  utinis  :cr 
im  Aulomobilismaa  häufig  voi  kommenden  AusdiQcke  und  Redtnendungen. 

Die  CeaellMhaA  hat  aa«  ciae  beMhräakie  Aaiahl  des  WerkeheaB 
tar  Cratii-Abgaba  aa  die  Mitglieder  lar  VcrAgang  geatellt.  lataroaeateB 
wvaea  aa*  aa  dia  GeMbälMalla  dai  Vereiaa  SW.  li.  Haüeeplab  S. 


Nana  Aut«HMUI«StraBeBlcarte.  Der  Verlag  Lodwig  Raven 
stein.  Krankfnrt  a.  M.,  hat  eine  flauptslraSenkarte  von  Deutschland, 
'»estcrcich  und  den  anuTenxcnden  l..indeiteili'n  mjl  farbiger  <\ngabe  der 
IBr  .■\u(omobile  vcifcoltnc.i  Sti,iLlvn.  I'flaslei mll  und  hiackcn;,'eldhrbr< 
stellen,  sowie  der  bei  liirhti^jlen  Auiol  lileri  erscheinen  Ussen.  I'n  Bcsilr 
einer  solchen  K.Ji»Ie  düilte  i^rri^'nr'  er  i  heinen,  mant  ti«*-  .^trüimardül 
wegen  Fatuena  auf  verboteneu  btiatlen  sowie  ZuAidcr Handlungen  gegen 


die  Felbeivondirine«  tu  vermeiden.  Breite  aad  echmale  grtaa  Liaiea 

geben  die  für  den  Auiomobilfahrer  geeignetsten  Wege  an;  die  Flttsse 
>ind  in  bUuer,  die  ZollKienten  in  gelber  und  die  Entfernungen  ia 
schwarzer  Färb:  iin  der.  »jrtlnen  Strecken  eingetriiien.  Die  veibotenen 
StraBen,  l'tla.'terioll  und  Hi  Ucken(;eldhebrurllrii  Miwie  '  >r;e.  m  denen 
irgend  eine  Straße  veiboten  i^t.  sind  durch  ein  ki.jfi:ges  knt  gekenn- 
reichnet  und  treten  auf  den  ersten  Ulick  deutlich  und  HbcisichÜRh  hervor, 
L)er  i'icii  (ttr  die  Karte  beträgt  i  Mark;  diese  kaan  durch  alle  Buchhand- 
lungeB,  («wie  dafck  dia  OmhlfiMleMa  dee  Veraiaa  bcaagaa  werden. 

kann  aar  erwilaacfal  aaia,  dafl  dicae  Karte  ia  aaloaMbilblilcbea 
Kreisen  weite  Verbreitung  fiadd  Dieae  Verbreitung  dSrfle eine  gute  Unter- 
r.iiL^riin;;  durch  einen  eigenartigen  Vorfall  finden,  Ks  hat  nämlich  der 
Hin  I.aii  Jijt  .'u  '  obicnf  bei  der  Staat-sanwallsehafl  in  Frankfurt  a.  M. 
die  He;ch;a;;n;ihiTn-  dieser  K  Tic  bcintra^r.  «eil  er  m  der  .-Vngabc  dm 
..  Niitomobilhi'.len"  eine  Hrln  1  ii^'uni;  der  I'nlireih.-äinten  crbl.i.kt. 

Wir  m'.i>5en  es  uns  vur  '::ch.iUcn  n-jl  dicr.f  Sache  irr.  n.ii  hsten  Ilefle 
eingehender  zuiQckiukommcn.  FUi  den  Augenblick  mScbten  wir  nur 
bemerlma,  daO  nach  aaiCMr  Mciaung  keia  Richlar  dem  Harra  Raeea- 
sicia  den  Vorwarf  der  Beleidigung  machen  arird.  Herr  Raveadeia 
sieht  mit  seinen  Kartenwerken  im  Dienite  des  Moloifahiwesen*  und,  veoe 
irgend  jemandem,  so  wird  ihm  im  Toiliegcodea  Falle  der  Scbati  des 
S  193  B.  G,  B.  bcir.  Wabraehmuag  berechtigter  lutenmaa  lulailnardcB 


Auch  der 

Holland,  Bdgiea,  Laxembarg.  Bbal-LoÜiriagBa, 

Nord-Spanien,  Algier  and  Tnais  ist  nen  erscbieaea  ia  eehr  handlicbeia 
Format  eines  Tascheabaches.    Er  enihilt  eiae  Ucber«ichl«-Kartc  aad 

und  ii  Sektionskarten,  auf  denen  die  Automobil-Haupt-  und  Neben- 
stratien  in  Kot  iiasi.'hiuIU'h  eingetragen  >ind.  Gi'gcn  Einsendung  VOD 
j  Fict.,  icsp.  M..  erfolgt  Fraoko-Zuaendang  durch  Mr.  le  Diieclear 
de  ,r'>  nliaenlal-,  Socielj  BBOBfne  da  OUMidWBe  anBBfactaid;  I4A. 
Avenue  Malakoll,  t'aria. 
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Mitteleuropäischer  /Vlotor wagen- Verein.  6.  V. 

Zum  Mitgliederverzeichnis. 


Morlts  BmTi  BergiweMOf, 
Wmx«l  BSriwr,  Ardiitekt,  CliMn 
Fritz  Bussmua,  Direktor.  Siegen, 
Dr.  Heinrich  Plod«rer,  MarianbMi. 

Robert  Hell,  Kaufmann,  Berlin. 
Adolf  Müller,  KautinaDn,  Limbach. 
L.  Roesslng,  Kitit'ri;aishr<iiirr.  Uhyst. 
Qraf  ScIampllcoUUQiraud,  Rom. 
Arthar  ScgaJI,  Baumcixer,  Berlin. 


E.  C.  Fiader,  Fabrik  fOr  FaurwdirfHitab 
Q.  Qalweit,  InKcnirnr,  ScMllrttH. 
Julius  HlldsberK,  K^iufmann,  Dresden. 
Paul  I..  C.  KOht,  Kaufmann.  Hlldesheim. 

Adolf  IJssner,  Ucncralvrrlrctct  un  i  Fabrikant,  Charlottenburg. 
Carl  Sthociler,  Fabrikanl,  Düren. 
Otto  Thallner.  H'iiien.Jinktct,  Bltmarckhütte. 
»■»el'TniMport  AktlengeselUchaft,  Berlin. 

*>  BckamtKeKCbcn  gemtB  g  S  der  Salaimgtii  Oi  den  Fall  cmigcr  Elmprtd«. 


Am  Sonntag  den  &  September  fand  in  Cisenach 
unter  dem  Vorsitze  de«  Herrn  Generalmajor  z.  D.  Becker 

cineZusammenkunft  des  Vorstandes  des  Mitteleuropäischen 
Motorwagen -Vereins  mit  den  Vorständen  der  an- 
geschlossenen Vereine  statt,  die  einen  sehr  anregenden 
Verlauf  nahm.  Namentlich  wurde  das  Prognunm  fQr  <fie 
Titigkelt  der  Vereine  im  nidisten  Winter  besprochen 


und  ein  befruchtender  Austausch  der  Erfahrungen  mit 
den  Einrichtungen  der  ebizdnen  Vereine  herbe^jdOhrt. 

Nachdem  die  Teilnehmer  moigens  dem  vom  Mittel- 
deutschen Autotnobil-Cliib  veranstalteten  Berprennen  bei- 
gewohnt hatten,  fand  von  10  bis  3  Uhr  die  Sitzung  im 
Hdtd  Farstenhof  statin  an  welche  sich  ehie  gemeinsanie 
Tafel  schloB. 


Sayeiiacber  HiotonvagM« Verein  6»  V. 


Prisidml]  FabrikbctilMr  k.  b,  HoOitünat  Friedrich 
Reiaer. 

Vonliieadcr:  loffealear  Dr.  Max  EdcInaDB. 

Schriflftthrcr:  Kaofioann  Hans  Aiam. 
Kasiierer:  Ingenieur  U,  F.  Raab. 
Bciiilter:  Oberai  Freiherr  «on  RotcDhaa. 
H.  Faehi. 


Rnlifr  Fr.  X.  Jaafwirtb. 
toA:  DieatUg. 
KlAlefeal:  H«tel  Reitaaraat  Hababarg.  L 
BtyaiMr. 


Zaiehriftea  «rbctea  aa: 
Pr.  H.  Edelnana,  UQaefaea,  Hym^Mbrntu^.  S*. 


jHagdeburger  Automobil« Verein 
Im  AiMclilaaa  aa  den  MlttelauropaUclien  Motorwagan-Vwshi. 

I.  Voriitttnder:  Vizrkonsql  Riehard  Fitchcr.  Stellvertreter  desselben:  Direktor  Ey«, 


II.  Vorsiliender :  Dr.  Pemael. 
.SchriftfDhrcr:  KaufmaDo  C.  Dictlcio. 
StcUverlreter:  Kaafnuina  tLBrchmcr,  lieiaulcdt. 
"   •       Dr.  Fh«L 


Fahrwart:  Kaufmaaa  Dreikera. 

Verciwlokal  bt  da«  Hotel  Stadt  Pra«, 

ZiarowWato  dorUdbct  DoBaeri tag«, 
Mooanhialiiiien: 
«9.  warn*  BnHt  PrftM,  Kaafaaaa.  MagdatMy, 


AittoinolillaClab  Cbcwiilte  (6.  V). 


l.  Vorsitzender:  Fabrikant  Paul  Reinecker.  Chemniti. 
I.  Voiiitzcndcr:  Ubctingcnicur  Artbar  Utto,  Cbcmnilz. 
SduiASlbrcr:  Dr.  aad.  Baehaaaa,  CheauUi. 

Fahrwart:  Fahrikhcsitrci  Fr.  A.  KObke,  Göpptrsdorf. 
Kauierer:  Fabrtkbetitici  Hanl  Richter,  Chemniti. 


I.  Beixitrer:  Robert  \V;i(^ner,  pjbrtkbrüitrcr.  (  hemnitz. 
3.  Ueisilier:  Rechttanwait  Dr.  jar.  iientscbel,  Chemniti 
ariUoW:  Hotel  Bars  Wettia.  Chcaiaitt. 

Clubabende  jeden  Midwoch. 
Geschäftiitellc:  äaOerc  Klosterstraüc  tli. 


AatonobllaClob  Nordbanscn. 


L  Vanilnadcr:  Dr.  Faal  Schcaeke, 

If.  Vorsitiender;  Dr.  med.  M.  Seiffail.  N'nrJhaincn. 
Kaaaierer  n.  Sehrififtthrer:  Er  Bat  Bar  lern,  Noidhaiuea. 


i:  Vielor  Fllt*. 
ClaUekal:  .Wein.vrhäüVi-  !um  Ritter 
Clubabende;  Freitag. 
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i^litteilungen  aus  der  Industrie  etc. 


Kine  IntereiMItt«  Wette  wurde  .lie  er  Tjiic  dank  der  voF'Qi;- 
Iklien  Fi;^'cnschaf(.  n  -Irs  Michclin-Cocumaiik  i:,ljottad  eevronnrn.  I>ie 
beiden  bcliaanirn  AutotnohiliMm,  die  IKrccu  Gultmann  und  \\'<:nicl 
TIM prtichlelcn  »Ith  d«r  Ii dnrj>»LM-ticn  SpfiiUeilKhiilt  ,Lcj  Sporte-  (jeiieo- 
Ubi'i,  eine  Nummer  dieser  Zeilun;;  in  weiii^rr  al>  jj  Slun'lon  voa  IMri« 
nach  Karlsbad  unter  Uenuliuni;  ihres  '•  /vlinder  Meiio.les'U'at^cn«  /u 
bnaf;rn.     In   i;an'  DbLilv 

t;encT  WcUe  KclanK  ti  den  ,  

llerrcD  üullmann  und 
Weoicl.  ihre  Welle  tu  «e 
Winnen,  da  >ie  die  lo-iO  Kito 
meter  lant^c  Streeke  l'aiit- 
Karlsbad ,  die  Aufenlhalii- 
i'inbeijuSeR,  in  Stunden 
313  Minuten  iurQcklet[ten. 
Zieht  man  von  dieser  Itrulto- 
zeil  noL'h  du*  Unterweids  be' 
din|>len  AufittOialte  ab.  »0 
wurde  die  ;tesaiiiie  Slicckc 
in  der  beachlenswcrlen.  Iiet- 
roiiaccnd  Idiizen  Zeit  von  li> 
Stunden  3'>  Minolcn  abtol- 
»iert.  Folgendel  Telegramm 
bvrii'lilele  dri  Firma  Michclin 
Ub«r  diesen  unveiKlcich- 
liehen  neuen  Kifolg  ihrer 
allbew-ilu  len  l'neumaiiku: 

KaiUb.iJ:  Raid  l'aris  Karlsbad  :i  heorrs  demi  accompli  sans  touilier 
au\  pneua  l<>}0  kilomifres  enchanlt'  Cuumann  Wenzel.  ( 'ebersei/ ung: 
Karhbad:  Kahn  Taiin  -KarWiad  in  J.^''^  Siundcn  absolviert  ohni- während 
l()$'>  Kilomettin  i'ncunaliLs  zu  biiUhrcn  enivSrkl  (>ultmann  Wentel 
Ins  eine  derarti|>  liUmendv  l.ci^iun«  «>wohI  für  dictiDtc  des  Merecdes- 
Wagen«,  als  auch  fttr  die  nnverwUstlichc  v'»alitäl  und  Danerhaitigkeil 
der  Mielielin  Pneumatiks  wieder  einmal  mehr  den  unamslOUlirhsten  U  weis 
liefert,  biauchl  wohl  kaum  noch  besonder«  betont  xu  weiden,  Mi>lielin 
ist  eben  do<h  immer  noch  anDberiMlIlich  in  seinen  LeislunKen  und  — 
wird  es  auch  bleiben. 

Die  Kronprinzessin  Cecilic  Im  Horchwajfcn.  Vor  einigen 
Tagen  unleinahm  Ihie  Kji<eiticlic  Hoheit  die  K ron p r  1  n rci%in  l'ecilie 
nebst  Getolge  eine  Fahrt  von  SchloS  obruj  bei  Stadelstein  nach  Bay- 
reuth. Hei  «lieser  Fahrt  kamen  rin  11  22  und  ein  J.Vju  PS  Horch- 
Wagen  zur  Vetweadong,  die  beide  ladellos  funklionieneo.  I<ie  Fahit 
ßinu  ohne  jede  SlütUB;;  von  stallen,  «odaU  sieh  dei  Adjutant  IK-ir  Frei- 
herr von  Lhingern  sehr  lobend  Uber  die  lloi L'hw.i.:L-n  aus^pfacb. 

Seiner  Majestät  dem  Kaiser  von  Oesterreich  wiid  zu 
seinem  fm jühtit;i;n  l<r..'ieruiii;<jubil.ium  von  Seiten  des  Oesteii eichischen 
Automobil-Klubs  ein  thieB;;esi.hcBk  in  ijcstnlt  von  2  l'iuonen- Auto- 
mobilen Ke;;eben.  Als  Hereiiun^  lUi  heidr  W  agen  dienen  <.  u n ti ne n lal - 
Pneumatiks. 

Die  ÜuDstahlfabrik  l-'elU  Bischnfl  in  Duisborg,  wcKhe  alt 
Spe;:ialiüt  fDr  li'ichsl  beanspruchte  Motoricile  eine  ätahlhisieiang  von 
ganz  hervorragender  Leistung  fabririert  und  in  derselben  schon  mein  fach 
gebrauchbrcriigc  Kurbelwellen  für  l.uflsihiffmotüren  licicitc,  stellte  dem 
(irafen  Zeppelin  die  {Ui  den  Ptau  eines  neuen  Luftschiffes  erforder- 
lichen Kufbelwellen.  Pleuelstangen  und  Zahngetrielte  im  Weile  von 
mehreren  tausend  Maik  zur  Verfügung. 

Der  kleine  Stoewcr  •  Vierzyliniler  A,'I2  PS.  Gebr. 
Stoewer  in  Stettin  erhielten  fu),:endc  Zuscbiift  .lliecduich  teile 
ich  Ihnen  einebensl  mit.  da0  ich  mtt  dem  von  Ihnen  im  April  d.  J. 
gelieferten  4  Zylinder  t."  I'S  Wagen  i-n  voiigen  .Monat  eine 
mehrwl>ch'ge  Reise  ontrrnoromen  habe.  L»i-r  Wagen  wai  mit  Peters 
Union  abnehmbaren  Kel;;en  und  76"X<X>  mm  Reifen  »ersl.trkler  Lauf- 


lläclie  ne'w,  l.eder  tileitschut/mäntelo  genannter  Fabiik  aus^ctD3trt  und 
wß;<  mit  Insassen,  Ausrüstung  und  reichlichem  Gepäck  21']  Zeatncr. 
Ich  bin  ohne  eil  lulTeor,  nur  in  Itcgleitang  meiner  beiden  Söhne  im  Alte  1 
von  17  btrw.  16  Jahren  gifah'en.  [ ijc  Ueinigun^' der  Kaio»Nri le  jje»! 
□  nler  evtl.  Zuhilfenahme  eines  I laasdieneis,  die  des  .Molors  pp.  stets  iluieh 
uns  allein,    ffie  FaSit  ;;ing  von  hier  Uber  .Magdeburii.  WerniiiciOile  durch 

den  llaii,  Flbin^eictie .  XoiiJ 

  hauien.  ThOringcn.  Kisenaeh, 

Oberhof  nach  Uayrcuth  durch 
die  fcänkiiche  SehwcLc  nacb 
NUinbei::  Und  dann  Qbti 
Rndolitadt,  Malle,  I'oisdam. 
beilia  hierher  zurück,  lusam 
men  ca.  l<i;tj  km.  WibienJ 
dieser  ganzen  Fahrt  haben 
wir  n'ir  einen  einzigen  un- 
freiwilligen Aufenthalt  yc- 
habi,  doieh  einen  Schlauch 
defekt  infolge  äuüerer  \'eran- 
lassur;,'  lier  Moloi  hat  nicht 
einen  .\agenbl ick  veisagt  uail 
die  besondersim  llair  vor- 
kommenden gioUcn  Stii' 
gui>;,-en  anstaadslo»  über- 
wunden. Ks  war  erstaunlich, 
mit  welcher  t^ichligkeit  et 
bei  absichtlich  langsaflnei 
Fahrt  grotlc  StrccU-n  in  -tiik  welligem  Gelände  im  dritten  (Jiiektenl 
G-ing  duichrog.  Auf  geeigneten  Straücn  lieöen  sieh  Schnelligkeiten  bl^ 
fast  f»!  km  eiieuhen.  Kine  irgendwie  nenncnsweite  Aboutzang  der 
Keifen  (sc.ij.'lällig  monticit  und  ebcn>o  aufgepumpt)  war  nach  der  Reue 
nicht  zu  konstatieren.  Die  Konstruktion  dci  abnehmbaren  Fel;;cn  hat 
sieh  als  iloTihius  solide,  zuverlässig  und  praktisch  erwiesen.  Das  Viw- 
slebende  ist  ohn.-  jeyliihe  Iteschüni^unK  geschrieben.  Ich  glaube  tarn 
Lobe  des  Fabrikates  nichu  hinzufugco  tu  htm.  hcn.  Hochachluons- 
votl  gez.  Sch.' 

Die  Fiima  «ubert  Bosch,  Stuttgart,  «thielt  von  Herrn 
Öbeili'Utnant  Koeppen.  welcher  bekanntlich  als  Krsk-r  die  Ferafahfl 
Newyoik— Paris  beendigte,  folgendem  Schreiben: 

.\u  meiner  Fahrt  Neu s 01k  Paris  war  der  von  mir  geflliirte 
I'totos-Wagen  mit  einem  Magnetappaial  iler  Fiima  kobcrl  Koscb, 
Slutigail.  aus;.:estattet. 

Ich  habe  die  ganze  Fahil  mit  demselben  Apparat  autgeftlbrt, 
Ohm-  die  geringsten  Stüiangcn  gehabt  zu  haben.  Ich  spreche  mein 
•  .ncingeschiänktes  Lob  füi  ilic  heivoiiagende  Hrauchbarkeit  des  Apparates 
und  seine  Daueihaftigkeit  aus. 

AU  vor  C'hikago  infolge  eines  CnglOcksfalles  der  Motor  in  Brand 
geriet,  brannte  auch  der  Apparat,  halte  jedoch  durchaus  nicht  gelitten, 
so  dafi  ein  Auswechseln  odri  Repaiicien  aiehl  notwendig  wunle. 

•  '"S-  ge/  Koeppen." 


1. 


Sonte  Sabeck  Berlin,  Spczialhaas  fUr  Automobil-Material, 
Berlin  W.  f*.  MaurrslratJe  S6-K8,  teilen  uns  mit,  dal)  sie  den  Allein- 
verkauf der  .Maximal*  Itcnz in -Konlroll- 1' hr,  System  llnttcn- 
locher  fDr  Berlin  und  die  Piovinr  Biandenburg  Ubeinommen  haben. 
Der  Sohn  des  FiEaders.  .Herr  1  lultentocher  jun.*,  nl  in  ihre  Dienste  ge- 
treten und  lilhrt  die  Montage  der  I'hren  pers'inlich  au»,  Die  Firma  kann 
somit  die  (laianiic  abernehmen,  daO  dieselbe  sichgemäS  gemacht  wird 
und  die  Benzin  Konliulhibren  slets  sicher  und  richtig;  funktionieren.  E» 
sind  bereits  sehr  viele  Uhren  (nn  dem  Erfinde!  geliefert  worden  und 
sind  die  Kesilzer  ganz  hervoriagend  zafiicden.  In  dem  Gcschäflslokale 
der  Firma  ist  eine  Ken'in-Uhr  montiert  und  wird  zur  Uesicbtigung  der- 
selben ganz  ergebenst  nngela-ten. 


Die  Weltmarke. 


Man  riudil  sie  in  allen  Ländern,  e»  teilt  Mcimiriot  (.'ilM,  und  min  raucht  sie  in  allen  Kiesen  der 
Bevi.llcninit.  Ein  üeweis  dafiir,  dill  ilirr  i;ruBen  Var/ii^e  und  Vorteile  notnrl  erkannt  und  mit  Ver- 
enägcn  i;cnosxn  »erden  dK  kiAiliihe  Feiaheil  ihre»  0 1  sehmickes  und  Oeruclses  und  ibr  naniget 
Pren,   dl    man  keine  AimHlturs   mit  tu  iahten  braachL    >o  hat  «>e  sich  die  Well  erobert.  — 


„Salem  nieikum"! 

Salem  Aiclkum-Clgarciten-  K  eine  AasiiaCtung,  nar  QuaHlJll! 

Nr.       1       t        S        6       g  10 
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Die  Automobilindustrie  in  Deutschland. 


Die  deutaclw  Autontobflindustrie  hat  wie  dicjenig«  aller 
-KMikHmnsiXnder  im  lernen  Jahre  eine  KiWs  diircfainBchen 
mOsscn.   Veranlassung  hierzu  gab  in  erster  Linie  die  allgemeine 

uof;ünstige  WirtschaflslaRi',  welche  alle  Hcvölkcrungükiasscn  rwr 
Einschränkung  ihrer  Aiugabcn  zwang.  Viele  l>cutc  nahmen 
faifo^deaian  von  dem  beabilehtigten  Erwerbe  eines  Automobila 
Absland,  während  mancher  Automobilist  sich  soj^ar  zu  einer 
VeräuBerung  seines  Wagens  veranlalit  sah.  .Auf  diese  Weise 
trat  nicht  allein  eine  Stockuii^'  im  Absätze  von  neuen  Automobilen 
ein,  sondern  der  Maritt  wurJ«  auch  durch  die  sum  Vericaufe  ge- 
-Bleuten  gebrauchten  Motonragen  Otierflfnt  HIcru  laun  noch  die 
L'ebcrschwcmmuntjmit  fremden  Fabrikaten,  namentlich  firanzösischcn 
und  italienischen,  die  durch  die  unverhältnismiifiig  niedr^en,  etwa 
ein  Prmeirt  vom  Werte  ausmachendin  vieuischen  Einfuhrzölle  auf 
-Motorwagen  erleichtert  wurde.  Der  deutsche  Abcats  im  Aus- 
lände wurde  dagegen  durch  die  fast  prohlbltiven  Aremdlindlschen 
2!Slie  und  durch  die  Tatsachf  sohr  tTsclnvc-rt,  Jal3  die  .Aulomnhil- 
•indltttrto  Englands  und  Nordamerikas  im  Laufe  der  letzten  Jahre 
erslaikt  und  In  dIeLagB  fdiomBienwar,  aowohldiealnholmiflehen 
-Absatzgebiete  in  erhdhlOn  MaDc  zu  versorgen  als  auch  auf  den 
fremden  ),'e<tteiKerte  Kentnirrenz  zu  machen. 

Trotzdem  h.it  die  Kri>is  in  Lleulsclilaiid  nicht  so  verheeret;»] 
gewirkt  wie  beispielsweise  in  Italien,  wo  verschiedene  Betrieb« 


eingestellt  werden  miiUien  und  andere  Untemchnwngien  Bdnmie 
Kttpitalsverluste  eriitlen.  Allerdinga  aind  die  Ahr  den  FhbriltBnleil 

!>o  iiuireKeiiden  Zeilen  verschwunden,  in  denen  die  ProdukHoB 
die  siiiriniscl'.i'  \;nhrra);e  nicht  .surnri  l>efriedi)i;en  konnte,  :iber 
speziell  im  Laufe  dieses  Jahres  ist  doch  wieder  ein  cinigcrmaüen 
suMedenatellender  GcachMftBgang  dngatfalm.  Einmal  ist  die  Ei». 
Stellung  von  Automobilen  im  inÜndlBchen  Verkehr  in  erfreulichem 
Wachstum  hcRrilTen,  was  daraus  zu  schlieUcn  ist.  daU  die  Kin- 
nahmen aus  der  sonst  niclit  ^eiiui;  zu  bekam  plendcn  Motor- 
wagcnsteuer  in  den  einzelnen  Monaten  des  Jahres  1908  um  17  ODO 
bis  61000  Marie  monatlich  gegen  das  Vorjahr  gestiegen  sind. 
Sodann  zeigte  sich  auch  wieder  ciniije  Belebung  auf  dem  E.xporl- 
markle.  denn  die  deutsche  Ausfuhr  von  I' ersonen  - Motor\vaj;en 
in  den  ersten  sieben  Monaten  des  laufenden  Jahres  umfalite 
8y«0  dz  im  Werte  von  etwa  7  ^00000  Mk..  gegen  74J9  dz  im 
Werte  von  ungefihr  6  MOL  Marie  im  gtetchen  Zeilraum  d«B 
Jahres  1907.   Hiervon  gingen 

19ÜK  1VU> 

nach  Baigfon   «1  (te  337  dz 

„  Dänemark   169  1«5  » 

„  Frankreich   1755  „  1399  „ 

..  OroUbiiunnien   ....  1613  „  943  „ 

.,  luUen   187  ,.  341  „ 
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nach  Ntocterlande   172  „      370  dz 

„  OMterrdch-Ungam  .  .  .    150}  „     Ii;:  .. 

„  Ruminten  113  „        so  „ 

„  Rufliand  in  Europa .  .  .   1660  „      SSS  „ 

„  Schwcdan  142  „      29S  .. 

„  Schwdi  241  „       343  .. 

„  Spanien  161  „        Ijc  .. 

„  Argentinien  144  „       39J  „ 

„  Braiflien  123  ..        71  „ 

..  Ver.  Staaten  von  Amerika  ^40  ..  2m  „ 
Auch  die  übrigen  Kulturalaatcn  iu«lum-n  doulschc  Motor- 
wagen In  kleineren  Mctiijcrj  auf.  su  daU  talsächlich  heute  Jas 
deutKhc  Automobil  in  der  ganzen  Welt  verbreitet  ist,  danic  seiner 
TorzQi^iehcn  lechnisehen  Konstniktion  und  adner  ttbctaus  aoKden 
Ausfiilirviti!,'.  lt>j>.)-i.i;Ts  erw,iht:L-nsw..Tt  Ist  dieser  Aufochwung 
unserer  Ausfuhr  deshalb,  weil  gleicli2eitig  der  franzSaische  Export 
in  diesem  Jalire  einen  niedrigeren  Stand  ab  vor  2  Jahren  aufweist. 

Die  deutsche  Automobilindustrte  hat  die  Zeit  der  zurück- 
gehenden Konjunktur  zu  ernster  Arbeit  benutzt.  Sie  hat  neue 
Arbeitsmethiiden  in  ihrer  feinmechanischen  Fabrikation  durch- 
geführt, viele  technische  Verbesserungen  im  Bau  vorgenommen 
und  besondere  Aufmericsamkdt  der  Vervollkominnung  des  Ver- 
gasers zui^ewanJt.  -^<i  daß  lie.ite  nicht  nur  der  Hen.^invcrl'r.iuch 
wesentltcii  heral>Kemindert  wurde,  sondern  auch  die  lienutzung 
Spezifisch  .schwererer  Brennstoffe  als  früher  möglich  ist.  Hin- 
alcblUch  des  Benzinkonsums  wurde  kttrsUch  bei  einer  Wettfahrt 
.Rund  um  Berlin"  (lestgestelll  (vgl.  den  folgenden  Aufsatz),  daO 
bei  einer  Wafitnlast  von  t(XK)  I  k^'  Hcnzin  fjr  eine  Strecke 
von  17  km  ausreichte,  gewiß  ein  beredtes  Zeugnis  fiir  die 
waehsande  WMadMflttdiiwit  dca  Motorwagenbelriabaa.  —  Oer 
wichtigste  Erfolg  der  letzten  Entwickelungsperiode  besteht  aber 
in  der  intensiven  Ausgestaltung  der  Fabrikation  von  N'utzauto- 
Riobilen.  J.  1;.  vi>ii  solchen  Motorwagen,  die  von.  Kahrikanten, 
Kauflculen,  Aerzten  und  anderen  Angehörigen  der  werbenden 
Stinde  bei  der  AusObuns  ihres  Berufes  benutzt  werden.  In  der 
riohtigcn  Erkenntnis,  daQ  der  Motor\vrit,'eri  seine  bedeutungsvolle 
volkswirtschaftliche  Mission  erst  durch  eine  derarti:;c  hianspriKh- 
nähme  erIQUt,  ist  die  deutsche  Industrie  aui  diesem  liebiete  von 
Anfang  an  suarst  vorgegai^n,  aber  mit  der  Zeit  hat  dieses  Be- 
titigungsgablct  derart  an  Umßuig  gewonnen,  daO  es  augcnbiidc* 
lieh  im  Gesaratrahmen  der  ganxan  Atilomobllindustrie  dominierend 
sein  dürfte. 

Auf  diese  Weis«  ist  Deutschland  heute  in  der  Lage,  neben 
den  Sport-,  Reise  und  Luxuswagen,  die  den  grdOtcn  An- 
sprOchett  an  Ausstattung,  Bequemlichkeit  und  Schnelligkeit  ge- 

nü^'en.  a'.jcli  d!>j  \vi_>h!feilsle;i  und  dauerhaftesten  .\  .1 1 /a  ii ! '>:-.o  1; i le 
fvir  l'rivalbesitz  zu  den  verschiedensten  Verwendungszwecken 
zu  lleftem.  Da  sehen  wir  t  B.  daa  komrortabte  Automobli  lOr 
den  Geschäftsmann,  sd  er  PkbrikMit,  Kaufmann,  Bankier  oder 
dergl.,  der  außerhalb  der  Stadt  wohnt,  aber  hier  seiner  gewerb- 
lichen   Tätigkeit    riachccht.     [lur^-li    Ji-:i    ^i^■sil^  .MMtorwacci> 

ist  er  nicht  mehr  an  die  Abfahrtzeit  der  Zuge  gebunden,  braucht 
keinen  Wechsel  in  den  Belorderungamitteln  (Eiaenbahn,  Slrallan- 

bahn,  Droschke  mehr  vorzunehmen  und  kann  ohne  Jeden  Zeit- 
verlust seine  Kili-ilen.  C.escIiällsfreunJe  etc.  zu  Jeder  Zeit  be- 
suchen. Der  reisende  Kaufmann  benutzt  ein  Automobil  mit 
Vorrichtungen  zur  Mitftihrung  der  Musicrkoffer  mit  Vorliebe 
beim  Besuch  solcher  Ortschaften,  die  fem  von  der  Eisenbahn 
liegen;  er  ist  der  steten  S. •n;-.-  um  die  Beschaffung  des  durchaus 
nicht  billigen  ländlichen  Uelahrtcs  überhoben  und  kann  seine 


Zeit  von  ausnutzen.  Gleich  wichtig  ist  das  neue  Verkehrsmittel 
tiir  .Architekten,  Hatinni-tcr  u:iJ  .\ursichisbeamlc,  um  ihre  beauf- 
sichtigende Tütigfceit  an  verschiedenen  Orten  leicht  ausüben  zu 
kSnnen,  ebenso  ftir  Aerzte.  die  bei  der  Benutzung'  von"  PfMe^ 
fuhrwerk  in  ihrem  Wirkungskreise  beschrankt  sind,  mitli  U  des 
Automobils  aber  ihr  Tätigkeitsgebiet  b'.-liebib"  weit  ausdehnen 
können  und  zu  jeder  Tai?-  und  Nachtstund«  ein  bereites  Fahrzeug 
zur  Verfügung  haben.  Ist  es  unter  den  veränderten  Vetkehn- 
verhöhnissen  nicht  naheliegend.  daS  auch  mancher  Pfarrer  bcrelti 
de  ',  Krnttwuirjn  oder  d.is  .Motorrad  gebrauch',  um  seinen  ovi« 
i;edeii:ilcn  l'farrsjirctigcl  regelmäßig  besuchen  und  eine  rege  Seel- 
s(>r^;c  ausüben  zu  können? 

Als  widitigcs  Dokument  für  die  fortschreitende  Zuver- 
lässigkeit des  Kraftwagens  ,mu8  die  wachsende  Einstellung  von 
Automobilen  s.ilens  der  Behörden  ani^esehcn  werden.  Die 
Siiidteverwaltungen  schaffen  z.  B.  immer  mehr  automobile  Feuer- 
wehr-Lösehzdge  mit  Bansin»  oder  elektrischem  Betriebe  an,  feiner 
automobile  Strs  Benbewässerungswagen,  StraDcnkehrmaschinen, 
Motorwagen  zum  Transport  von  verunglückten  Tieren,  namentlich 
aber  Krankentransportwa.i;en.  (ierade  die  letzteren  nehmen  an 
Bedeutung  stetig  zu,  da  die  GroHstädte  gezwungen  sind,  neue 
Krankenhäuser  auO«-halb  des  Hüuscrmeeres  fsu  baiMn,  wo  die 
Grundslückspreise  noch  nicht  so  hoch  sind  und  die  Kranken  sich 
noch  frischer  Luft  erfreuen  können.  Ccntralbchörden  hcdienen 
sich  des  .Automobils  vielfach  zur  Verteilung  der  Akten  unter  die 
Unterbehörden,  und  die  Postillone  machen  allmühlich  PlaU  den 
Chauffeuren  auf  den  Motorwagen  der  PostverwiBung,  4k  tOt 
eine  rasche  Befr>rderii"i:  der  Briet--i;haften  von  den  Bahnhöfen 
nnch  den  einzelnen  Postämtern  und  umgekehrt  zu  sorgen  Hhaben, 
Der  öffentliche  Verkehr  in  den  Städten  hat  Im  kttzten 
Jahrschnie  cta  sehr  verindeitM  Auasehen  durch  den  Veikdir 
der  zahlreichen  AutomobH-Drosdiken  und  Omnibusse  erhalten, 
z.ihlt  man  dach  allein  in  Berlin  schon  jje^'on  1000  solcher  Fahr- 
zeuge. Aber  auch  auf  das  Land  und  in  Gebirgsgegenden  ist  der 
Autoomnibus  sicgideh  vorfcdrungen,  um  NatuiacMittheiten,  Bade- 
quellen  und  Luftkurorte  dem  allgemeinen  Verkehre  näher  tu 
bringen  und  bisher  unbeachtete  Gegenden  besser  zuKangig  zu 
machen.  Die  volkswirtschaftliche  Bedeutung  eines  solchen  Vor- 
dringens hat  sogar  manche  Staatsver^valiung  veranlaßt.  Auto- 
fflobil-Omnibuslinien  entweder  selbst  ehiturichten  oder  zu  unte^ 
stiilzen.  wie  wir  es  namentlich  in  den  bayerischen  Bergen  sehen. 

,-\ls  Lastwagen  werden  die  .Automobile  in  zwei  hiaupt- 
Ibrnien  verwendet,  einmal  als  (Jeschäftswagen  der  LadengeschiUle, 
um  den  Kunden  die  gekauften  Waren  in  kürzester  Zeit  zuzu- 
führen, sodann  als  schwere  Transportwagen  im  Dienste  von  Bier* 
brauereicn.  <iroLlhan.1lungcn  usw.  Die  letztere  .\r!  isi  ,:uweilen 
mit  einer  Kippvorrichtung  versehen,  die  eine  Erleichterung  bei 
dem  Abladen  der  bcRhrderien  Kohlen%  Kehniehtt  Sand-,  Mdrtel- 
masscn  u.  gnwUuU  In  letaler  Zeit  richtet  man  auch  auto- 
mobile Speditionsbetriebe  ein  und  findet  hierbei  in  Deutschland 
ii)H'  «irksanie  l'nterlutzung  bei  den  Militärbehörden,  die  hcsireht 
sind,  im  Kriegsfalle  über  eine  genügende  Anzahl  von  brauch- 
baren Kraftfahrzeugen  aus  Privatbesiti  verfügen  zu  kAnnen.! 

.Allmählich  legt  die  Landwirtschaft  ihre  Zuriickhaltun^ 
gegenüber  einer  ausc;edehnteren  Linführung  der  .Automobilen  ab. 
Der  Pcrsonen^va^en  wird  z.  B,  vom  Gutsbesitzer  oder  -Vc^ 
Walter  bei  der  Bcaufsichiigung  einea  ausgedehnten  Gutes  ver- 
wendet, ferner  lur  Unterhaltimg  der  nSttgca  Beziehungen  su  den 
Nachbarn,  zur  nächsten  Stadt  usw.  Das  Lastemutomohil  brin^rt 
Milch,  Früchte  und  andere  landwirtschaftUdie  Erzeugnisse  zur 
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EiMnbahiutation  oder  Stadl  und  wird  zur  Zeit  der  Rrnte,  wo 

AriMltSkrüftc  im  l.andbau  am  gcstichlfsten  s:;id.  als  Iraktciir  für 
die  Erntewagen  gebraucht.  Automobilc-l'Hugc  linJct  man  in  vcr- 
scliiedenen  Gegenden,  und  flndice  Köpfe  liml  sogar  auf  den  Ein- 
M  firitommtn.  die  AulomoMtDwtorcn  in  •totkmimn  Zustande 
zum  Antri^  von  Hicksel-,  Molkerai-  und  Oictehnmschinen. 
\-ori  S.I.MI,  (•  >]>clucrkcn  Und  udcren  landwirtiGhaMlelien 
Maschinen  au-szubculcn. 

Seit  Jeher  haben  degeg.-n  die  MilitärverwallunKen  den 
Fonschrilten  der  AutomobiKndusirie  die  ,.'r(ime  Auiincrk^.imkcit 
gcüchenkl  und  sich  jene  in  den  verschieJinsiin  1  .inr.ci:  nut/hur 
jemaclit.  I)a  kennen  wir  H.  Mot<irwu;.;v -i  l.ir  Tnippi-n 
Commandeure  und  für  den  Meldedienst,  Mannsciiafts wagen  für 
Genietruppen,  Automobilen  fOr  die  BelSrderung  von  Werkzeugen 
zur  l^cparalur  von  <"■fsolull^^•n.  Kuhrwirkin  u.  a  ,  auinninhili- 
Postwagen,  Pcidbäckercien,  Krankenwagen,  gepanzerte  äcliuiz- 
wagen  fllr  Acme.  Gcschützwagcn  nnd  besonders  Trakleure  für 
LatUrageniilge.  Bei  den  Scheinwerferanlagen  und  Stationen  IQr 
drahttove  Telegnphic  iefcni  die  AutamoUiniotonn  dk  Trieblnaft 
zur  l^orthcwegung  der  Gefiihrte  und  cum  Betrieiw  der  Dynamo- 
maschinen. 

Lietat  diese  ZusarameniteihMg  der  zahlreielien  Verwendunga- 

zwecke  des  Motorwagens  schnn  ein  inlcreH<;irtte»  HilJ  von  Jor  Vicl- 
ieltigkoit  der  deutschen  Automobilindustric,  so  ii.irt'  Jabci  nicht 
ver>;c!S!>en  werden.  daO  auch  unsere  Produktion  v<>n  Motor- 
fahrrädern aehr  entwickelt  iat  und  einen  jühiüclien  Fabrikations- 


wert von         bis  3  Millionen  Marie  daiateiU.   Hiervon  wtirden 

ini  Iel;;tcn  Jahre  nach  dem  Auslände  fDr  l'/l  MIIHoncn  Mailc 
ausgeführt,  und  zwar  hauptsächlich 

nach  Unenaric      für  149000  Mark 
,    GroSbritannien ,    293  000  , 
.    Niederlande     .251000  . 
.     RuUland  „    IISOOO  , 

Der  wichtigste  Faktor  bei  den  mit  dem  Bau  von  Auto- 
mobilen  im  engsten  Zusammenhange  siehenden  Induslriezweigen 
h;  t  die  ^"ahrikati^^^  von  ftcstandteilcn,  alüo  von  Motoren, 
l'r.u.imatiks,  Karosserien,  Kll^;ella^;ern.  Laternen.  Zündvorrich- 
tungen u.  a.  Gerade  auf  diesem  Gebiete  liat  tieutschland  stets 
eine  fuiirende  Kolle  gespielt  und  sich  einen  Weltruf  erworben. 
Der  jährliche  Produktlonawert  der  hierher  gehörigen  Artikel  wird 
auf  etwa  ISO  Millionen  Mark  geschützt.  .Mlciii  an  nummireifcO 
stellt  die  deutsche  Industrie  für  etwa  50  Millionen  Mark  her, 
von  denen  die  Hilfte  im  Aulande  Absatt  findet,  während  an 
ExpkMtonamolOMn  (Br  KraitUussuga.  a«wie  deren  Enatt-  und 
Reserveleilen  allein  fm  letzten  Jahre  IQr  rund  6  Millionen  Mark 
nach  allen  Kulturländern  exportiert  wurden. 

Man  kann  also  ruhig  behaupten,  datt  die  deutsche  Pro- 
duktion von  automobilen  Fahraeugen  und  deren  EiaaUtteilen  nach 
wie  vor  eine  maOgebende  ,Stellung  auf  dem  Wetiniarkie  einnimmt 
und  allen  Anforderungen  an  die  jedem  Venvendungszwcckc 
angepaiitc  Bauart,  an  Elegant  und  soUde  Ausführung  nach- 
kommen kann. 


Qstizol  contra  Senzin. 

Vergleichende  Betrachtungen  Sur  Konlr^fahrt  «Rund  um 

Von  Ingenieur  Otto  Luders. 
Kraflfatirwiirt  di's  I)<at&chen  Radfihm-BiiBdes. 


Unter  dem  Protektorate  des  Uundcs  Deutscher  Verkehrs- 
Vereine  halte  der  Deutsche  Radfahrer-Bund,  vcrtrelen  durch  den 

märkischen  Gau  20  rlterlin),  für  So-inla;;,  .ki  I  r.,  A  rj,j>(,  viiu- 
Kontrollfahrt  für  kleine  Kra(tlahrzcui;e  istcucramtliche  Moehsi- 
Icislung  8  PS)  iUicr  250  Kilometer  ausgeschrieben,  zu  der  ins- 
gesamt 76  Nennungen,  darunter  28  kleine  Wagen  und  H  Dreirad- 
fahrzeuge,  die  übrigen  ZwcirSder  einliefen.  Die  Fahrstrecke  war 
mit  Kücksictit  auf  die  i<ir,:i.:t:lich.'  .Strcckiiib'.'si.-lzuni;  anhiÜIieh  der 
Kadferalahn  ..Kund  um  Herliii",  die  wenige  Stunden  nudi  der 
KontrollMirt  stettfiind,  fast  die  gleiche;  nur  der  Kreis  des  wenig 
airtomobüfreundiichen  Herrn  Landrats  von  Beeskow-Storkow 
wurde  von  den  .^ulns  gemieden,  da  dieser  Herr  damit  »gedroht 
hatte,  die  ganze  \'cianstaltunL,'  durch  N'le.lerl.issvn  der  Schlaf 
bfcume  sofort  zu  unterbrechen,  sobald  sich  nur  ein  einziges  Auto 
auf  der  Strecke  der  Radiernikhrl  le^n  würde.  Im  übrigen  ist 
die  .Xnt'if.i'irt  n>iiu'  den  Kerin-'slen  l '•ifall.  snwif  oht)e  jede  Si<>ruiii; 
oder  H^l.istiKunj;  de.s  Vcrktlirs  uiul  des  Publikums  glatt  und 
programmmäOig  verlaufen. 

Von  den  gcsiarteten  28  Wagen  gelangten  alle  bb  auf  einen 
btnerbslb  der  vorgeschriebenen  Maxhnalzeit  von  10  Stunden  ans 
Ziel  in  KIuii'.Machnow,  Restaurant  Tür^k.  wo  die  Ergebnisse 
SuianmcngGstcllt  wurden.    Die  Wcrtungsformel  lautete  ein- 


heitlich für  alle  6  Abteilungen  Gesamtfahrseuggc wicht: 
Brennstoffverbrauch.  Dieser  Quotient  erRlebt  bei  der  Aus- 
rechnung diejenige  .'\nzahl  v.in  K i! <ii; ra m in l- n  .  «  ilchf  ein 
l.itcr  —  der  Verbrauch  wurde  aus  pr/tkll-sehen  Kucksichlen 
literweise,  nicht  .kilogrammweisc  gemessen  —  innerhalb  der 
Maximalaeil  Ober  die  Strecke  von  250  Kilometern  fortzubewegen 
vermag.  Die  writaus  hSehste  Zahl  erziehe  der  Benzol -Wagen 
von  llan^  i  .  X  iirtl  Oldenburg):  Mit  einem  l.itc  r  Hi  ii/nl  wurden 
hier  71  kg  Uber  die  Strecke  von  850  km  lurtgeschatft:  Die 
Wertung  der  WirlschalUiehkeit  erscheint  In  dieser  einrachen 
Form,  welche  die  Zahl  der  milgeführlen  Personen  unberück- 
sichtigt lalJl.  etwas  grob.  Immerhin  ist  zu  berücksichtigen,  dat 
mit  Absicht  jede  Komplikation  d'.T  Wertunijslormel  vermieden 
werden  sollte,  und  daQ  es  den  Fahrern  ausdhicklich  aiiheim- 
gestellt  war.  Ihr  Fahraeug  in  der  ihnen  geeignet  erscheinenden 
W'c  St.-  durch  I'tTsonen  oder  milKt'f'.ihrtcs  GepBCfc  Z"  hLlas;en. 
l>.imit  w.iren  die  (  hanccn  in  gewissem  Sinne  so  ziemlich  aus- 
geglichen. 

Ohne  auf  die  Resulute  hier  weiter  eingehen  zu  wollen, 
möchten  wir  doch  der  Uebcrsidit  wegen  die  Zusammenstellung 
derselben  hier  einschalten  und  dann  efaiige  kurze  Betrachtungen 
über  das  Geaamtenscbnis  anschHeOsn: 
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Wertunfstabelle  der  drei  Motorwagen-Abteilungen. 
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t 
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7 

45 
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4 
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4 
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6 
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4 
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4 
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38 
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37,9« 

6 

Kleine  Wagen  bis  höchstens  5  PS  (steuersmtlich). 

1. 

Carl  Reiehstein  jr..  Brandenburg  a.  H. 

Brtii  iiiibor 

•> 

s 

5fi 

KM).?, CO 

IT,' 

M  i  ..>_ 

2. 

Cari  MttOcr,  Berlin 

Adier 

4,3j 

10 

5 

1  IOH.75 

3. 

Waltor  Findce,  FVankilirt  m.  KU 

Adler 

2 

4.33 

6 

59 

1146,75 

10  9 

eo  99 

e 

4. 

Mix  y<iis^,  Rrandenburg  H. 

Brennabor 

.V4'; 

8 

42 

986.00 

l 

5. 

J.  Huber.  Schiineberg 

Ttartcum 

1 

i:>') 

9 

.55 

818.00 

?  ^ , f  ■> 

1 

4 

6. 

Kurt  l..in^;kvitsch.  Bertin 

Adler 

2 

4.61 

6 

47 

II  56.:  5 

:  1.1 

54,Ki  1 

4 

7. 

E.  KolMhenrcuther,  Nflroberg 

Union 

l 

4.35 

9 

31 

783,UO 

17,7 

44.24 

S. 

H.  MOile^Kocrner,  Beriln 

Adler 

2 

4,33 

7 

12 

1133.00 

27.5 

41 JO 

5 

'). 

l'otor  l'mbricht,  Schöneberg 

Turiciini 

1 

3.')') 

10 

■> 

1 5.5 

41  .IS 

10. 

Kcinhnid  firiitsch.  Berlin 

Dux 

■» 

3.07 

s 

.?"> 

'M5.7  5 

:3,o 

41 ,1: 

3 

II. 

Adolf  Kctzncr,  NürnbcrR 

l'nion 

1 

4,35 

s 

24 

774.75 

:i.'> 

35,38 

12. 

WDly  Kttchemann,  Beriin 

Piccolo 

2 

3.03 

7 

55 

726.75 

21,8 

33.34 

Benzol-Fahr»euge, 

(\'S  nach 

der  Steuerformcl.) 

1. 

Wilhelm  Kuck.  Varel  (Oldenburg) 

Hanaa 

4 

9 

4*. 

•)5I,5 

13.4 

7l,ol 

2 

Paul  Wegner.  Berlin 

Oryx 

4 

5,95 

8 

44 

912.75 

13.25 

68.89 

3 

3. 

Otto  Lehmann.  Bielereld 

Düricopp 

2 

7J6 

8 

1 

I3«9,00 

21.6 

63.38 

A 

4. 

llans  H,'ihiu-ni;irin.  Horliis 

I'iccolo 

4 

.=i.'M 

6 

30 

1:37.00 

20,0 

61, SS 

4 

5. 

Max  Borgsvardt,  Kicicrcid 

Uurkopp 

4 

7,6S 

7 

51 

1J«J*.C» 

25.7 

50,12 

4 

6. 

Carl  Stimtemann«  Bielefeld 

DOrkopp 

2 

6.00 

6 

28 

961.25 

26.3 

36,55 

Das  Gesamtl'ahrzcuggcwicht  mit  Besatzung  wurde  auf 
Ratswagen  in  den  Orten  Bernau  und  Trebbin  ermittelt  luid 

von  den  mitfahrenden  Kontrolleuren  im  Konirollhefl  notiert.  Von 
den  hcidtn  Beträgen,  die  nur  rclati\'  wcnij}  dilTcrierlen,  wurde  der 
hiirchschnitt  genommen.  Schwieriger  war  die  Krmittclung  des 
Brennstoffverbrauchs.  Dies  geadiah  in  der  Wcdse,  dafl  am 
Start,  Mölbnanns  Auto-Oarage  in  Potsdam,  die  Behälter  sämtlich 
Ins  zum  R.inJc  vollgcrollt  wurden.  Vorsichtige  F.ihrcr  liiUcn 
unter  genauer  Kontrolle  ein  bis  zwei  l.iler  wieder  iib,  welches 
Quantum  selbstverständlicl)  notiert  und  gtitgcschrieben  wurde. 
Wer  unterwegs  Benzin  nachfüllen  wollte,  Iconnte  dies  nur  in 
Bernau  tun,  da  die  Versehlilsae  plombiert  und  auflerdcm 
von  den  Kontrolleuren  wihrend  der  Fahrt  überwacht  wurden. 
Das  in  Bernau  aingefiltlte  Quantum  wurde  notiert.  Am  Ziel 
der  Fahrt  wurde  nun  das  naehrailbare  Quantum  bis  auf 
ein  Zehntel  Liter  genau  gemessen,  d.  h.  vor  der  Einfüllung. 
was  eine  geraume  Zeit  in  .Anspruch  nahm,  da  sehr  gewinscnhaft 
verfahren  wurde.  Das  in  Bernnu.  sowie  .im  Ziel  nachgcrülllc 
Üuantum,  abzüglich  der  evtl.  bereite  in  Potsdam  abgefiiUtcn 
Menge,  ergab  den  sweiten  Wertungsfaklor.  IMe  Divirion 
(iewicht  :  Verbrauch  zeitigte  nun  \VcrtuTij;-..'.ihlL'n  in  r  HmHc 
von   7  1  ,U  1    bis  hcruiiler  auf  3  3,34,  uanihch  Kilugrumm  über 


250  Kilometer  mit  I  Liter  l^rcnnstoff  bclördert,  bei  Innehaltung 
einer  dtirchaclmltlUchen  Geaehwlndlgkeit  von  25  Kflometom  pie 

Stunde.  Die  Krgebnisse  sind  absolut  als  ein wandsfrei  nt 
betrachten,  da  die  begleitenden  Kontrolleure  durchweg  völlig  un- 
abhängige Privatleute  waren,  Mitglieder  des  iJcuKchen  Radfahrer- 
Bundes,  cum  Teil  dem  Gau>  und  Bundesvorstand  angefadrig. 

Von  den  Erfcbnissen  soll  uns  hier  in  enter  Linie  der 
überlegene  Sieg  des  Benzols  gegenüber  dem  Ben,»in  bc- 
schaltigen.  Es  gelangten  von  den  gestarteten  ::  Benzin -Wagen 
:i  und  von  den  6  Benzol -Wagen  sämtliche  0  F.nhrzcuge 
ans  ZieL  Das  durchschnittliche  Gewicht  der  Benzinwagen  betrag 
rund  1 100  kg,  lUr  deren  Fortbewegung  Aber  250  km  durchschnitt- 
lich run.l  :.i  Liter  Benzin  verbr^uiclU  wurde:i.  Die  Jurchschnllt- 
liehe  Pb-Zahl  war  10,2  (Motorsl&rkej,  die  beforderte  Persoiientahl 
3,6  pro  Fahnaug.  Dlb  dniduehnlltlkha  WertungwifTer,  also  die- 
jenige Anzahl  von  Kilogrammen,  die  unter  Auf^vendung 
von  einem  Liter  Benzin  befördert  wurden,  beträgt  rund  48. 
Bei  den  sechs  Benzol -Wagen  ergeben  sich  folgende  liurchschnitts- 
zalilen:  Gewicht  1120  kg;  Benzolverbrauch  20  Liter;  PS-Zahl  13 
(Motorstätkel;  Antahl  der  mitgefOhrten  Personen  3,5;  Wertungi- 
zif.T  ■  Kil'ii-r iiTii  ppi  l.ileri,  Zur  besseren  Uebenldlt  diene 
die  nachstehende  tubellansche  Zusammenstellung; 
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Bntmttofl 

kg 

Liter  j 

'ctsonei 

ntWertungRilTer  (kg: Liter) 

1100 

2i 

10,3  1 

3.6 

1 

Benzol: 

ii:o 

13 

3.5 

S6 

Günstiger  (Ur  Bisnzin  wtrJ  <Me  Kcclinun(;,  «obaUl  innti,  wie 
es  Mich  korrekter  ist,  den  BrennstolTvcrbrvuch  kilogrammwcise 
Die  Tabelle  weist  alsdann  folgende  Zahlen  auf. 


BreniutofT 

Gcsainlßcwicht 

Urciiiist'.fr 

Vcf-  SlKl. 
br«u«li  OcwKliI 

WertungniiTer 

Benzin 
Benzol 

1  ltX>  kg 

ii:o  .. 

Kiki^    1«  >.(>'»'.! 
19  ..     <  O.N.SO  1 

(.'» 

Hieraus  «i;gibt  tdcJi,  dal)  das  Benzin  bei  gleichem  Gcivichls- 
QuMtum  mehr  Arbeit  su  leblen  vermag,  ab  Benzol.  Setzt  man 

beilUuftg  den  Hei^wiTl  von  einem  K'ln-r.imm  Hcnzin  oliigtTi 
spcwlischen  Otwichts  j^lcich  1 1  -W)!)  \\  .irnKcinheitcn,  so  konnte 
man  nach  vorsleheridcr  Aufslcllung  auf  einen  Heizwert  von  rund 
9SO0  für  Bensol  turtlckschlieOen.  Nach  Milteilungen  der  DeulaclKti 
Benzol -Vereinigung  beträgt  der  Hetzwert  des  Benzols  pro  Kilo 
gramm  (clwn  1.14  Litcn  sogar  ninJ  UKKKl  Kalnriecn. 

Zur  Krieiclueruiig  des  Vergleichs  wollen  wir  die  Daten  der 
vorstehenden  Tabellen  nif  ein  Einheitigewicht  von  lOOü  kg 
und  auf  eine  Kinheitsstrecke  von  lUOO  km  zurflckfOhren. 
Dann  eniateht  folgende  Tabelle: 


Strecke 

Gowieht 

Brennsloff 

Verbrauch 

Wertung»' 
alliier 

1000  km 

1000  kg 

Benzin 

ca.  84  1 

12  (kg  pro  h 

1»  •» 

c.i.  71  1 

14  ik.i;  pni  1 ; 

»» 

.t  *. 

Benzin 

ca.  bü  kg 

17(.kgproki{> 

ff  If 

U  ff» 

Benzol 

ca.  6S  kg 

l6(kgprokK') 

Rechnet  man  nun  uiUer  Beibehaltung  des  Einheitsgewichts 
von  1000  kg  die  Tabelle  um,  indem  man  gleiche  Brennstoff- 


quanten,  I  Liter,  bzw.  1  Kilogramm,  einsetzt,  so  gewinnt  man 
einen  Ueberblick  über  die  Aktionsradien  beider  BrcnnstofTe. 


Gewicht 

Verbraudi 

BrennstofT 

Sirecfcenleistung 

lOoo  kg 

l  Liter 

licnzin 

12  Kilometer 

1000  kg 

1  Liier 

Benzol 

14 

lOOU  kg 

1 

Benzin 

17 

1000  kg 

1  kR 

Benzol 

16 

Der  AklionsntJius  eines  hettinimlen  KauniciiLintvims  Henzol 
dt  demnach  um  rund  16%  grötter.  als  der  einer  gleichen  Raum- 
menge  Benzin.  WOrden  wir  endHeh  einen  BrennslofTbehilter 
hahoii,  der  das  Raunimianliim  von  1  Kilogr.imm  Hcnzin.  also 
etwa  1437  ccm  zu  fosücn  vermag,  und  würden  wir  dann  diesen 
Behälter  mh  Benzol  fiiUen,  ao  würden  twlr  statt  IT  Kilometer 
(Benzin)  etwa  20  Kilometer  zurackzulegeo  hnslande  sein,  ein 
Streckeniinterschied.  der  dem  Verhältnis  von  6  :  7  twlschen  Benzin 
und  Mcnzol  .inniihcrnd  entspricht.  Ob  der  VortaH  des  Ucnzins  hvi 
gleichen  Gcwichismengcn  gegenüber  dem  Benzol  bei  der  Luftschiff- 
fahrt  und  den  Flt^aachinen  eine  erhebliche  Rotte  «pieH,  mag  Iiier 
imcrörtert  bleiben,  l-'ür  den  Stra'Jc-ifahrzcupha'.i  ist  die  Vcr^Tolk'rung 
des  .\ktionsradius  bei  miiglichst  t;crint;en  liaumabmessuiigen,  nament- 
lich aber  die  Vcrbilliguiig  des  Betriebes  durch  heimische  Brenastoffe 
in  letzter  Linie  mailgebend.  Die  Konstruktion  geeigneter  Universal- 
veigoaer  l&r  heimisdie  Betriebsstoffe  sollte  nunmehr  mit  «Her  Macht 
in  die  \Vei;o  geleitet  werden. 

Die  lietraclUtutg  der  obigen  Tabelle  laüt  noch  einige  sehr 
beachtenswerte  Punkte  in  die  Erscheinung  treten.  Auflätlig  sind 
z.  B.  die  Wertungaziffem  für  die  Vier-Zylinder«  die  auf  die  viel- 
fach angenommene  Unnirtsehaftllehkeit  decaetben  keineswegs 
schlie'Ji  ri  l.-.s.scn.  Bemerken>vvürt  ist  auch  die  grolie  Steigerung 
des  Brennstoffverbrauches  bei  den  Wogen  mit  mehr  als  6  VS. 

Bei  den  Benaol-Fahrzetigen  iUll  der  unter  No.  3  angelQhrte 
Dilrkopp-Wagen  auf.  Dieser  war  mit  6  Personen  besetzt,  hatte 
ein  Ccwicht  von  13A9  kg.  le^'te  die  Strecke  in  genau  S  Stunden 
zurück  und  verbrauchte  dabei  nur  2i.<i  I  RrennstofT.  Das  Wire 
pro  Person  tmd  Kilometer  weniger  als  ein  halber  Pfennig. 


6rlebnisse  und  Dokumente  aus  der  ersten  6ntwicl(lung8periode 

des  deutschen  Automobilismus. 


Herr  Geheimer  Kommerzienrat  Arthur  Junghans  in 
Schramberg  stelll  uns  in  liebenswflrdiger  Weite  eine  Anzatil 

T-iRchuchaufzcichniingen  und  Korrespondenzen  mit  dem  Infjenietir 
<i.  Daimler  in  Cannst.itt  zur  Vcrfügun};.  welche  einen  sehr 
tntenMsanten  Einblick  in  diejenigen  Verhältnisse  ijewaliren.  die  für 
die  Kinderzeit  der  deutschen  Aulomobilindustrie  und  die  erste 
Betätigung  des  Aulomobilismus  in  Deutschland  eharaktbtisch 
Wiiren.  imd  welclie  wir  unseren  l.eser  i  ;'  it  Fleletuting  und 
fröhlichen  i:Irbauung  nicht  vorentlialten  möchten. 
Herr  Gehalmrat  Junghans  berichtet: 

Üie   Bekanntschaft   der    Fnniilien    .\r)liur    .1 1:  n      .1  ns  und 

Daimler  ist  eine  alle  und  schon  an  den  allerersten  Vcrsuclien 
Daimkra  nahm  kh  regsten  Anteil.   SobaM  ein  Wagen  Oberhaupt 

brauchbar  war.  begannen  auch  die  Versuchsfahrten  im  Schwarz- 
wald zum  Staunen  und  teils  auch  zum  .Schrecken  der  Bewohner. 
Insbesondere  war  es  der  stets  nach  kürzet  l'ahrt  in  Dampf  ge- 
hüllte Motor,  der  den  Ausdruck  „Teufelsfuhrwerk"  bei  der  aber- 


gläubischen UevölHerung  hervorbringen  muOte.  Eines  Abends 
liieltcn  Dahnkr  und  feh  vor  einem  Bauernhaus  tmd  riefen  nach 

Wasser.  Der  Rauer  streckte  den  K  ipf  iKraus  und  ;\ls  vr  den 
dampfenden  Wagen  sah,  zog  er  ihn  schnell  wieder  zurück.  Bald 
erschienen  Bauer  und  Bäuerin  mit  je  einem  Kübel  Wasser,  ehe 
man  ts  Jedoch  hindem  konnte,  leerte  der  Bauer  mtt  dem  Ruf 
„leer's  drObcr  naa*^  seinen  Kflbel  Ober  den  Wagen  aus  und  zu 
gleicher  Zeit  die  U.iuerin.  ?.:e  hatten  >;i.'^:I.>iibt,  der  W.i^-cn  brenne. 

Im  Januar  1895  onerierte  Daimler  einen  Wagen  mit 
ungeBQir  fb^nden  Worten: 

.,lcb  criaiibc  mir  Uiaca  la  ollcricrea: 

Eiaca  viersitilgca  Metor-VIklorlawagaa  meion  Ihaea 

bekannten  Systems,  auigetilttet: 

1.  Mit  ciocm  mindrsIcDf  j,s  UP  Iciitenden  Bcariomoier  and 
cii-.  i  rrdicnden  Aalrieb,  koBüTBlert  Bad  aaigeüatiM  aack  dca  aeaasiea 
besten  hifahrangea, 

2.  mit  Lrakaag  mittelst  Rad  uad  Schnecke  —  din«  lelittre 
kesteabei  atch  meiaer  Aagabe  bei  Ibaea  te  ickscidca,  —  acbet  Aa- 
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blinijiini;  ein«  Z»'ii;er»  niil  den  Wdilen  ..rechts",  ,,linli.»''  fihfr  dem 
hcnkiaJv. 

.1,  Waccnfaim  von  tlii^anti-t  IttuatI  (\'iklori.t1  mil  bc<|iicmrn 
KiD^lci^ititl  und  i;ii(rn  kiirklchncn;  ausrrit-lirndrs  SrhotiTri deck  und 
voiili'ir  Polbl»  in  priina  Rind»lcdcr,  Fußb''>drn  mit  LiBoIcum  bc- 
M'hlj;;cn,  mil  l'ulitcppuh  im  Wj;;i-n;  l'atbtcr  und  (lai  Difriiii|;  icn  \\  9^cii 
von  Kellnern  Tuch, 

4.  .'Ilc  vitr  WajjcDiädrr  mil  besten  GurDmireircn,  J  l^lrnicn 
von  b»(rcn  Kabtikx.  >WL'i  von  rinaadL'r  anabh.in|;<;:c  Rrcmsvotrirlitiingcn ; 
die  Korm  und  Anordnun^rn  drs  W?:;rn(  sind  aus  beifsl^^fodcr  Zeichnung 
N'o.  J^ij  ci^ichllich  tili  welcher  aurh  die  äulletcn  MaUrci hj|lni>si;  zu 
ri:ichen  Mtid  und  zwnr' 

Länge  des  Wai^cos  ca.  3  Me'er 

Bicite    ,.  .,   c».  i.jj  Meier 

ll.".he     .,  „        ....        ca.  .'.JO  Meter 

Spurweite  drt  Waceni    ....    ca.  t.zu  Meter 
J.  Un  l'ic'a  dckKL'llien  lix  und  trrlij;  iit:    M.  4MOO. 
.Ms  Kxtras  wUrdo  ich  auf  Ihren  cvenll.  Wunsch  im  Setb^tkatlea 
miilierL-io 

eine  lU'iiToirirhlung  >nr  ErwärmuD^  dr<i  Wa^cnbodens.  n.'^'ulicrl  ar 
(Ur  M.  SCI 

ei-e  KcK'iMi  voit  ic'hluiTi;,  aUo  auch  fUr  Ktlckwirtsfahrl 

eingciirht»!  liir    .    .    .    .    •  M,  lyi 

eircn  Kutl^ack  (Schut/Iedrr  füi  ilie  FUUe  lu  noch  unbrkannlrn  Selbviloili'n , 

Sie  bemi-tken.  .lad  .*ie  die  Kader  aus  bcslem  l'jrisiT  Fabrikat 
wUnschcD,  wamit  lediglich  nur  die  l'aiiser  Gummibrreirun|>  ;:i'nicinl 
icin  wird,  <ta  die  Räder  selbst  mit  dem  Wagen  hier  gemacht  werden; 
auch  die  nach  meinem  Vcifahri-o  ausgefUhite  (JumniibereifoDK' deutschen 
Kabrik<iles.  wie  iic  meine  tJiTerte  inbegreifl.  ul  vollkommen  tweck- 
mätli^  und  dauerhaft,  sollten  Sie  indesten  die  t^gmmibrreiruni;  der 
küdcr  auidrDcklich  m  i'aris  ausgelQhit  wOnicbeo.  so  bin  ich  ftcrn 
bereit,  Ihrem  Wunsche,  lediclicb  unter  bloscr  Antechnun|>  der  ent- 
stehenden Mchfkoiten  zu  cntüprechrn  und  bitte  hierüber  um  Ihre  ;^«-fl. 
l-ntscheidnr^  im  Auflramlalle, 

IIa  im  Vordcr»:eslcll  des  Wagens  ein  Teil  der  Gcschwindigkeits- 
wuchsitvorrichtunt;  fili  die  vjeleilei  (lexchwindi^rkriicn,  sowie  die  FuÜ- 
bremse  angebracht  i>l.  kann  der  Uorbsil/  Uidci  nicht  abnehmbar  ge. 
macht  weiden. 

ti.  t.iefcizeil:  Ich  wOtdc  allrs  autbieten,  Ihnen  den  Wagen 
tuDüihst  »rhon  in  drei  Monuten  nach  KihatI  Ihies  festen  .Auflrages  'u 
Iii' fei  n. 

7.  Garantie  lUr  den-^clben  gewähre  ich  O  Moaale  lang  nach  Ah 
lieferung  Gcw.'ihr  (Ur  alle  durch  man;^c]liafles  Material  oder  Arbeilsfehki 
etwa  defekt  weidenden  n  1er  rerbiechendcn  Teil*,  für  welche  ich  mich 
imciit^iclilichen  Ki^iU  zu  kielen  vcrpllichte;  auUeidcm  mache  ich  mich 


verbindlich,  nach  evcntl.  Liefeiune  Ihres  Wagens  lurh  alle  ausfahrbaren 
spüieirn  N'euriuni:en  und  Verböserungen  lum  billigsten  Kostenpreise  an 
dem>elfocn  anrubtia;;en.  soweit  Sie  da»  wünschen." 

Der  W.igiTi  wurde  bestellt  «iiit  im  Aiijjust  I.S93  zum 
(ic.s.-imt preise  vi>ii  M)7 1  Mk.  pcliolcrt.  Der  Heiz  der  Neuheit  rief 
eine  Ic^h-ilte  Bemitziinij  des  Wasens  hervor,  .\nfiinss  September 
sollte  eine  Hrfl^iTe  Tour  11  eh  >Cürioli  uiilerDoniiiien  werden  in 
Hojtlcltiiiij;  »Ich  Werkmeisters  Uuiier,  der  spiiler  hei  einem  Rennen 
in  Ni<tza  eincü  der  ersten  Opfer  de.s  .Xulnmiihilisniiis  wurde,  her 
\Viii;eii  stiiiiJ  zur  .\hfiilirl  bereit  und  zwar,  da  der  [tnJeti 
seliiisM'.'  wur,  eluii-i  imeh  links  übei'liuiii:eiKl,  Kurz  iviehvlem 
der  M<ititr  ,iiiL,'eworrei>  worden  war,  lief  pKiUlich  Ke:>zin  ÜIht 
den  Motiir.  su  ii,iU  Said  der  ganze  Wagen  in  Klammen  stand, 
Werknit  isler  Hauer  lleU  ««»fort  den  Üruvk  uns  dem  Uerizinbehätter 
lind  reitcle  dadurch  den  Wa'^'en,  Inij;  aber  selbst  sehr  »chwere 
liranJwimdcn  dae<in. 

Ktwa  14  Tafle  spiiter  wurde  die  l-'ahrt  nach  Zürich  dojh 
aiisgel'iihrl  und  davierte  abl  'annslnit  ea.  1^  Stunden,  eine  Strecke, 
die  mit  einem  modernen  Wiijjen  bequem  in  3  Stunden  zunick- 
gelegt  werden  kann  t 'ngUicklicherweise  hatle  die  Huppe  .im 
Wa^en.  die  riiit  dein  i'utt  hetali^l  »iirde,  densellien  Ton  wie  das 
Zürielicr  reitersi;;nii|,  N:iclidein  die  Keuenvelir  in  Xiirlch  auf 
diese  Weise  einigemale  alarmiert  tvi>rden  war.  bekam  der  Wagen 
St.idtverbol  und  fuhr  n.ich  Kheinl'elden  weiter, 

Irt  Kasel  Wollte  der  Miilor  niehl  mehr.  Ks  wurde  ein 
Monteur  );eriifen,  der  dann  den  Wiigcn  weiter  liilirle  über  .straU- 
liurg  geiien  1  leidelhe^^^  .\ls  man  .spät  nachts  den  Ort  L>ruseitlleiin 
pavsiert  halle,  fuhr  der  Wagen  inaiif^els  .\bsperrun^  in  eilt.'  .\iis- 
jjrahun.g  und  wurde  stark  heseliadisl  (l'is-  •?)■  I"rüh  am  Morgen, 
bevor  die  Drusenheimirr  ein«  Schranke  nachtriiglivh  iinbrin;;«» 
kminlen,  wurde  der  Tatort  photographicit  iKig  3)  und  enens« 
der  Wegzeii^er,  Welcher  nach  der  ('ni.itlslellc  Zei^'t«  il'i^.  4). 
l)iese  Hilder  l'tihrton  in  der  Koke  Zur  gerichtlichen  \'erurtcilung 
der  tienieiiide  hnisenheim.  Im  Nachstellenden  ist  der  Hericht 
des  Stultgarler  kechlsjinwalleü  an  seinen  StraUbiirgcr  Kollei;en 
wiedergc;,'eben; 

„Mein  Klient,  Herr  Aithur  Junghans  111  Schiamber.',  Teilhabei 
der  dorii^-cB  offenen  iUndcItgeiellsrhafI  GvbrDdcr  Janghan«.  I  hren- 
fabiik  nach  amei  ikani~<'hem  Sy>tem.  fuhr  auf  liiiei  giiiUeten  Reise  mit 
seinem  tteniinir.oiorwagen  syslem  liaimler  brgnfTcn  am  .\bend  des 
J'<.  September  isi>5  durch  die  (.lemeindc  llru^eohiim  und  schlag  einen 
Weg  ein,  welchen  man,  oogleich  ei  ab;'egrahrn  i.nd  darum  nicht 
fahlbar  war,  weder   ir.it  eimr  Schranke  noih  mit  einci  W.11  nang«lafel 
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rrrithcn  hatte.  InfolKcdc-sco  wurde  drr  Mo<oiu'a;;cn  brschiidi;;!,  cot 
(tasJcn  Fracht-  tind  Rt'paiiilarkoitcn,  sonrie  Zeitvcr]u>t  anil  mnUti;  d)c 
Ktlfc  aof  drr  K^rnhAhn  andalt  mit  dem  billigrccrt  Motorfuhr- 
wtrk  forti;rsclz(  weidca. 

Ich  eriuche  Sic  nnii  Namens  dr$  ilrtrii  Ardiar  Jani;hAns  K].i|>r 
aa(  SchadcDcrsatl  KC^en  die  Gemeinde  mit{ubcUn|;en. 

IVr  Vorgao);  ise  Krniclncn  ist  aui  •Icm  Urir(  d»  Herrn  Arthur 
Jimuhit»  vom  19-  Oktober  v,  Js.  sowie  aui  den  aii;;eschlo«>enrD  photo- 
^apbiKben  Aufnahnen  crtieliilich. 

Beiai;lieh  der  llilhc  des  Srhadeoi  1(1;;«  ich  i-inc  AufslcllunK  bei. 
Die  ern/rlacD  Iklcgc  hicifQr,  iosbeson-lnc  die  raklurrn,  bitte  ich  voo 
Herrn  juDubaoa  rin^uverlan^co;  r«  wird  i-ich  indeU  empfehlen,  <a- 
DÜcksl  Qber  <ico  i.itand  <iet  Anspruchs  in  GemdLiheil  di-t  :'6  i'.i'.^  '. 
lu  (trritrn.  Iiic  FordctunK  (Qr  2erlverlusl  mit  75  -^V  yio  Tai;  ist 
etklärlich  an^.-sichts  der  (iri'iü;  iles  Geschäfts,  welchem  Herr  Arthur 
JnnghiDt  trinc  Zeil  und  Kiaft  wiilmet,  I>le  Firma  Gebr.  Junichans  iit 
eine  Wetlfirma  und  produtrert  iriglich  4>^rO  Stitck  Thren.  Ui.brjecni 
betreibt  diesen  l'ioxet)  Herr  Arthur  JtinKhans  peri'inlich.  ni^hl  die 
Firma," 

Als  inlcrfss:iiu  in  Jli-scm  Urlflt-  ist  ilic  (Wliatt|»Uiilg  lu'rvi>r- 
zuhcK'ii.  d.iü  die  Kahrt  i«it  dem  Mi>t<"rfiihr«'crk  i>illi:;iT  soi  als 
di«  mit  der  Kahn,  i'in  Stundpiinltt.  der  heute  wnhl  nii:lu  iitchr 
so  Icicln  vi?r(rcit'i)  wiTJcn  kriiiiuc. 

I)ifs  war  zwvil'i'Ilos  i-iric  der  i'rstcii  Toiir(.'iifnlirU'ii  mit 
M<>trtrw,ii;cn. 

Im  Winter  IS'»?  und  IS'»»)  wiirdu  keim."  >;rtiüi>rs  Tour  iinter- 
nommcn,  erst  am  15.  .\ii|;iMt  [)f*>i<  kam  wlt-dcr  eine  ^roUcrt.' 
Tour  auf  den  FcUKor};. 

K»  war  tin  tnibur  Ta«,  scIkm)  Jor  Mi»r(,'i'H  xv.ir  iir.m,  iK'r 
RntschliiU,  uh.{iil'.i!irL'n,  wurde  bis  yr^-cn  '>  t"hr  liinjUK^rcsLlioben 
Wir  waren  4  TerMinen  tVulcr.  Mutter,  Sohn  und  <  h.iiiflrctiri. 

Der  Witten  b<'«w.  Motor  brachte  uns  aui  über  die  StvlKtint; 
nach  St.  Geor!;oii  hinweg,  das  Leidige  aber  war-  die  IW.firtiiii; 
der  Hinterräder  aus  Voir^uninii,  in  des»i.'n  IWIestigiin^  .iiif  Jon 
Teigen  die  InditKirl«  nocli  iiiefil  viel  Krtahrtin^;  Kt-'i^^mmelt  h.ilte. 
iK-r  Utinimi  loste  sich  iitirner  wieder  an  einer  iiiiJereii  Stelle  los. 
l)*m  dadurch  nicht  t\ir  rnikchr  >;\'ZWii:if:en  m  werden,  wurde 
zwischen  St.  Geort;eri  und  \'illin;{en  an  einer  .Mascliinenl'.rl'rik 
Halt  gemacht,  um  MessinKb.iiuK-r  herstellen  lassen.  (iieso, 
«twa  7  cm  breit  tinJ  35  ctw  htiit:.  besitüen  an  jedem  KnJe  ein 
Loch,  wurden  über  (iitmtni  und  l'etije  lier>!eb(ii;tn  tind  iint  einer 
Schraiihe  zwischen  den  .Speichen  leslaezoiren. 

hall  die  Hinterräder  schleil'len.  zeigte  sieh  damals  schnn 
an  diesen  Messing-itivitVn  deiilircli.     .\He  .Xiifienhlicke  war  einer 


dtirchgerutschl  und  Hon  klirrend  aiil'  die  Straüc.  IVt  Streifet» 
hatten  wir  genut;.  jedoch  die  Anzahl  der  Schrauben  war  «crinii 
und  der  nebet)  ..('ItaufTetir'  auf  dem  liock  HlzeiiJe  Filius 

niuüte  fiei  jedem  \Vci;llicj;en  eines  Lappens  herunter,  tiin^'i*  tvich, 
fuhr  man  weiter,  wenn  nicht,  crhieh  der  fiiiinnii  eine  neue  ilun- 
Jai;e.  .So  kamen  wir  .Bock  auf.  Hi>ck  ab"  iiher  Villinuen  hinatis 
auf  die  -StraUe  nach  Kohrenbach. 

I)er  Himmel  h.'»tle  an  diesem  Tai{o  mancherlei  mit  tiiw  vor. 
Kr  lilfnete  jetzt,  nach  einem  kurzen  Ciewitter,  seine  Selileiisen  zu 
elnei«  l'latzrey;en.  der  sich  lanj;sam  zu  einem  Landregen  umzu- 
wandeln schien,  iJic  WeRe  wtirJen  weiclt  und  immer  weniger 
oft  setzte  un.-icr  i':^  Hl'-I)ainiler  aus.  Kr  arbeitete  schwer, 
brauchte  viel  Uenzin.  ke;,'elniaUi!;  wie  der  Motor  klopllc  der 
Retfen  auf  Jas  LcJerdach  des  Wasens  und  tioltlub  Melchior  kurbelte 
tgroUe  l'eher&t'tzunc  kein  Handrad  wie  Jetzt)  uii«  melancl'.<i1iscli 
um  die  Kurven  herum  nach  Köhrenhach  zu  kurzer  Mitta.:;srast. 

Zwischen  Kiihrenbach  und  Neustadt  hchte  sieh  der  Himmel 
iTeüen  .-NbenJ  etwjs  auf:  Jie  Kiichse  rauchten  in  Jen  schwarzen 
Wiildero,  niblij;,  kah  und  iiaU  war  alles  bis  auf  Jie  Külie  Jer 
Waijeninsassen.  die  davon  protilierlen.  dali  d.is  Kiililwasser  zur 
Heizuti^;  des  ISodeiis  ver^venJel  wurde. 

Es  war  j;ei;en  Uhr  als  wir  in  XeuslaJt  unkanieii.  Sowohl 
in  bezii;j  atif  Tafjeszcit  als  auch  Wetter  h:indrlte  es  sich  d.trimi. 
die  beste  StraÜe  auf  den  Keldbcr;;  zu  wtssen.  I>as  l'n.^lück 
w<>llie  aber,  daO  ein  Postbeamter,  cel'rai-'t  nach  der  M»f.«t  tiberall 
J.-is  hesle  \'om  Vorh.-tt'.deiieo  bezeichnenden  PoslstralSe,  tin;t  die 
alte  l'osistralle  wies,  Kin  schauderhafterer  We;;  in  Uezui?  auf 
.Sleii;eii  und  Kallen  ist  nicht  denkbar,  kaum  iib.rw.ind  der  leere 
W.iueii  die  .Schwierijtkeiteii.  Jer  Moii>r  verbr.iuchle  eine  Meii!:e 
Itenzlit  gniiiC  tinn>">iig.  zu  allem  l'n^luck  brach  auch  noc!t  die 
Kuübremse.  So  lädiert  kamen  wir  dann  endlich  auf  die  schone 
allbeka  unte  Keldber^straUe 

Ks  mai.'  einem  moderiu-n  .\iiloti»o',>iliüien  merliwin.liir  vor- 
kommen, daU  uns  der  Kruch  der  KuUbrenisc  nicht  im  (ierin,:;sten 
davnn  .Tnliielt,  eine  Fahrt  mit  so  schwachen  Wa^eii  auf  den 
höchste!»  Uerj;  Je*  SchwaizwalJes  anzutreten.  Was  uns  :j:eiiierie. 
war  ledi.:;liclt  der  t'mstand.  daU  die  Itremse  Jetzt  immer  biemse  tJ 
uuflai^  und  sie  wurde,  um  dies  zu  veniieiJeii.  einlach  Imch- 
gebunden.  man  hatte  ja  die  Handbremse  lallen  Sliivsi.  Jii. kl  .iiif 
den  kadiimfanik;  wirkend,  noch  und  wenn  miiii  Jie  Kurbel  Jie-er 
Itremse  20  mal  i;edreht  httltc.  su  statiJ  der  Wa^'i'n  a!wi>lut  (es*. 
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C)hne  xvciwre  Aufri^Kung  kamen  wir  in  halbe  Höhe  des 
ßcn;cs,  dos  Kühlwasser  dampfte  lürchu-rlich  und  wir  hielten  es, 
an  einem  Bauernhause  aiit;elanj;t.  für  !;ut,  ^ias  helUe  Wasser  ab- 
zulassen und  durch  kaltes  zu  ersetzen.  War  dies  ein  Kehler, 
vvur's  keiner,  wäre  der  IcUtc  Rest  des  vorhandenen  Henzins  wirk- 
samer verbraucht  wurden,  wenn  Jer  Mutors  heiUer  gewesen  wäre? 
Mag  dem  sein,  wie  ihm  wolle,  jedenfalls  wurde  der  Mangel  an 
Benzin  immer  bemerkenswerter,  nhwnhl  nur  noeh  der  (liaufletir 
auf  dem  liuck  saiS,  sein  Nebenmann  lief  nebenher,  die  Wai^en- 
insoMien  hinten  drein. 

Wer  die  StralSe  auf  den  l-'eldberg  kennt,  der  weili,  dal!  sie 
nicht  gleichmäQi.i;  stei^^end  Verlauft,  sondern  vuti  Zeit  Zu  Zeit  sind 
auf  eine  kurze  .Strecke  stärkere  Steigunneii  zu  tlherwinden.  Diese 
spürte  der  nur  noeh  mit  wenig  Benzin  gespeiste  Motor  gewaltig, 
ja  er  drohte  hier  und  da,  stehen  zu  bleiben.  Dies  hatte  aber,  da 
keine  rasch  wirkende  Bremse  mehr  zur  VerlVgimg  ülund.  ein 
KUckwärlsgehen  des  Wagen»  iH'deutet,  und  hiitle  der  (  haulTcur. 
den  Kopf  verlierend,  hierbei  falsch  gelenkt,  so  wäre  der  Wagen 
den  Abhang  auf  der  rechten  Seite  hinuntergestürzt.  Der  Minor 
durfte  also  nicht  stehen  bleiben  und  dies  konnte  dadurch  ver- 
mieden werden,  daU  bei  diesen  kurzen  Steigungen  am  Wagen 
geschoben  wurde,  wozu  eben  der  l'ilius  nebenher  lief,  Und 
wieder  kam  ein  solch  kritischer  .Moment:  um  mehr  Kraft  zu 
haben,  griff  er  in  die  Speichen  des  linken  Hinterrades,  der  Motor 
faBtc  wieder,  aber  leider  allzu  rasch,  als  daO  nicht  die  Spitzen 
der  längsten  Kinger  der  rechten  Hand  hütien  zwischen  Trieb  und 
Zahnkranz  hindurch  müssen.    Da  starke  Blutungen  eintraten,  war 
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weiterer  Schichedicnst  ausgeschlossen.  \'atcr  und  Sohn  eilten  zu 
i'uß  voraus  auf  den  Keldberg.  es  war  bereits  Nacht  geworden. 
Kurze  Zeit  darauf  konnte  der  Motor  aber  doch  nicht  mehr  weiter, 
der  Wagen  ging  rückwärts  wie  vorausgesehen,  glücklicherweise 
nach  links  in  den  Graben,  ohne  weiteren  Schaden.  Es  war  eine 
schlimme  Situation:  voraus  Vater  und  Sohn,  einen  Notverband 
im  Hotel  erholTcnd,  hinten  Wagen  und  (.'hauffcur  im  Graben  und 
in  der  Mitte  in  dunkler  Nacht  allein  den  unbekannten  Weg 
suchend  die  Mutter. 

SchliciSlich  waren  doch  alle  beim  Nachte.sscn  im  Hotel 
wieJer  vereinigt.  Am  anderen  Morgen  wurde  der  Wagen  mit 
2  Kuhstärken  vollends  wieder  auf  die  Höhe  gebracht,  sodaU  das 
Ziel  erreicht  war  und  wir  stniz  auf  Jie  Tat  zunickhiickten,  in 
nicht  mehr  als  12  (!)  Stunden  von  Schramberg  als  Erste  auf  den 
Keldberg  gekommen  zu  sein,  auch  an  Bewunderem  dieser  Tat 
fehlte  es  nicht,  es  war  doch  wirklich  damals  noch  die  richtige 
„gute  alte  Zeit"  vor  10  Jahren. 

Eine  Zusammenstellung  der  mit  diesem  Wagen  gefahrenen 
Kilomcteryahl  ergicbl,  daß  der  Wagen  in  den  Jahren  ltl'>6  bis 
IW.i  monatlich  .S— fiOOO  km  und  im  Ganzen  45  2<i'>  km  fuhr, 
d.  h.  alMj  5000  mehr,  als  der  Erdumfang  im  .Acquator 
beträgt. 

Heute  genieUt  der  Wagen  im  deutschen  Museum  in 
München  seine  wohlverdiente  Kuhc.  Der  ChaulTeur,  der  seiner 
Zeit  den  alten  Daimlerwagen  fuhr,  ist  noch  heute  in  meinen 
Diensten.  Kr  dürfte  mithin  zu  den  ältesten  seines  Standes  zahlen 
und  ist  noch  niemals  bestraft  worden. 
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Feuerwehr- Automobile  von  6.  C.  Flader-Jöhstadt. 

Vor  kurzem  berichteten  Kachblätter  über  die  günstigen  l.eis-  vor  allem  durch  den  l.'mstand  veranlaUt  worden,  dafl  die  Muglich- 

tungcn  einer  vun  der  Firma  E.  C.  i-'lader  in  Johstadt  i.  S.  ge-  kett.  gleichzeitig  alle  vier  Räder  zu  bremsen,  bei  so  schweren  Kahr- 

lieferten  eicktromobilen  Kohlensäurespritze,  die  in  den  Besitz  der  zeugen  einen  erheblichen  Vorteil  bietet.    Bei  dem  genannten  Kahr- 

Berufsfcuerwehr  Dii-sseldorf  übergegangen  ist.    Die  Kirma  wendet  zeug,  .Xbb.  I  und  2,  ist  als  B.-itterie  die  Spezialtype  II.  L.  der  Kirma 


Abb.  1. 


bei  ihren  Konstruktionen  schnell  laufende  Motoren  an,  denen  sie  Gottfried  Hagen  angewendet.  Dieselbe  hat  80  Zellen,  2?0  Volt  Lade 
vor  langsam  laufenden  Radmotoren  auf  Grund  ihrer  Versuche  den  Spannung,  Kuhespannung  in  vollauf  geladenem  Zustand  176  Volt. 
Vorzug  gibt.    Zur  .Anwendung  des  Vorderradantriebs  ist  die  Kirma     Die  Kapazitätsprobe  ergab  316  Amperestunden.    Das  Gewicht  mit 
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Hnl:]ca.itcn  hvträKt  UXM)  k^.  Die  Motoren  sinJ  schnell  biiienJe 
Hduptstroininotoren,  die  auf  Jen  rerlnii|;erleii  Acliüstuninieln  seitlich 
««.•hwingenJ  feJcmJ  uulKeliiinf;!  sin;).  Der  KotiHfillvr  hat  ?  Stullim|,'cn 
für  Vorwärtsfalirl,  zwei  fur  elektrische  Hrcmsimu  und  zwei  für 
Rückwärt&rahrt.  I>ic  l.ciKtunK  Jer  ItüsselJorter  (i.isspritze  von 
UXS  km  mit  einet  Ladung  crtjub  nach  Jer  Amjiibe  einer  Broschüre 
mi  FlaJer  bei  LIsieiikiipaxilul  uitil  <>.^  Tonnen  Cewicht  4<i  W'atl- 
stunJen  per  Toimenkilonieter. 

Vor  elnijjer  /x;it  lieferte  nun  die  erwähnte  Kiriiia  vxieJcriini 
ein  ahnliches  Fahrzeug  und  /war  eine  dreizyliiulrijje  Antonirtbil- 
Uampfüpritzc  <Abb.  3)  nii  Jl«  Hvriifsfeiicrwehr  iJeiitseh  WIlmers- 
üorf  bei  Berlin  ab. 

|)ieselhc  hat  chenlalls  elektrischen  Vur^le  ran  trieb,  hie  Bnttcrie 
iüt  unter  einer  Haube  im  Vorderteil  «les  K.ihrzeiij^cs  unterf^ehriiclit. 

Oos  Pumpwerk  lül  dreizylindrij,'  und  leistet  JlWU  l.iter  per 
Miotite.  Uic  Wurfweile  hetriiifl  Cii.  70  ni;  W'indkesseldruck  l^l'is 
14  Atm.  D.is  l'umpwcrk  besitzt  cii.  4M  l'S.  Alle  Ver.tile  sind 
sofort  r-ugängig:  die  nan^e  AnordmiOi;  des  l)ampfpumpwerkcs  ist 
sehr  übersichtlich. 

Zur  Feuerung  kann  sowohl  Kuhle,  als  auch  Petroleum  mit 
Blaujjas  verwendet  werden.    I>ie  rtü>i!(i,i;e  Keiiertini?  ist  eine  Jer 
Firma  paientamtlieh  Kcschütüle 
Düscnfciierunf;.    welche  rauch-  ^•—Tar'' 
frei  brennen  »oll  und  hei  mini- 
malstem   l*et  role  um  verhrauc  Ii 
sehr    intensive   Hitze  abgibt. 
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Durch  die  sinnrckhe  Anordnung  der 
IViroleumJiwcti  ist  es  miifilicli,  it  Jcr/cit 
sofort  von  der  Kohlenrcucrung  zur 
flüsaiKen,  bezw.  Gacfcuertin);  Oberzu-  ^^„„.-G 

gflifl'     'vliT     nini:.  Iii  '  ■'■  ^ 
oiinc  jL-ü«.'  l'iikilirL-ciuin 

Zur  Speisung  des 
Kcsit«ls,  der  mit  einem  sehr 


wiricnmcn  ITehcrhitzcr  ausgestattet  ist,  ist  dae  Duplexpunp», 
2  RMtartinKlnJckt'TL'i!.  ^«wlc  vi-.K  llniuKpi'isepunip«  voriMiktea. 
Der  Kcnel  ist  auf  12  Aim.  koiuessioiüerL 

Zur  Bclcuciitung  der  Falirlwlin  dienen  elegante  Sciieinwerier 
beiderseits  der  Battcrifliaubc,  wihiend  die  WaMenlifaide  und 
Manometer  durcli  besondere  Glölilampen  beleuchtet  werden,  die 
■initlicli  ihren  Slrom  von  der  Kahrhaiteric  erhalten. 

Zwei  rüclcwärls  zu  beiden  Seiten  der  Hdierstandbrüclie 
angeordnete,  abnehmbare  Schlauehhaipein  IHeten  die  M6gllcNlcdt, 
auch         -i;  l)n:i.-k<^iil;u]^-lt  mitlulircn  zu  kor.r.fi, 

KmgchciuiL'  l'ri)biTi  ergaben,  itnll  Jas  i'uhrzcug  Jic  ge- 
stellten Bedingungen  voll  erfflillt  und  den  Erwartungen  in  Jeder 
Besiehung  entsprochen  hat. 

Bei  der  In  Abb.  4  dargestellten  elcktrotnoMlen  DreMciier 
entspricht  der  V'orJcrw;i^;en  bis  icuni  Kührersitz  ^enau  der  BAt>> 
arC  und  Ausführung  der  vorhin  bcschnebencn  Fahrzeuge. 

Hinter  dem  Pilhrersiu  ist  der  Chanbrahnien  nach  abwärts  ge- 
ItrSpru  um  eine  mdgticlut  liefe  Lagerang  dee  Drehtumc»  n  «rluilim. 

Der  mit  einer  Drehsehelbe  von  StahlguO  Teri>undene  und 
aus  einem  \Vii'.kek'isLiij;erippe  beslehenvie  L>reli!ur;;i  ist  oberhalb 
der  Hinterachse  am  Chassisrahmen  befestigt.  Die  Drehücheibe  ist 
in  ihrem  fiuBeren  Umfange  mit  gut  gehärteten  StablroHen  »er- 
sehen, um  eilt  leichtes  l)rehen  Jes  Turmes  um  seine  eigene  Achs« 
zu  crmi>},'licheti.  IMeseü  Urehgestell  wird  mittels  Schnecken- 
betriebe  durch  ein  an  der  KTSpAmg  dei  Cbasaisnhniena  be- 
festigtes Handrad  bewegt. 

Die  Leiter  kann  sowohl  von  Hand,  als  auch  mittels  Elektro* 

motor   aul'gerichlct   wcrJeii.     Hierzu    Jicnt    liii    vnllsi.nivlii;  i:-.' 
kiipseller  und  rechts-  und  linkslauIcnJcr  Kleklromotor,  an  dessen 
U'ellenenden  je  eine  Schnecke   sitzt,   welche   in  ausrückbarc 
Schneckenräder  eingreifen.   Dadurch  werden  zwei  Schneckenrad- 
segmente eingreifende  Schnecken  in  Bewegung  gesetzt    Die  1.eiter 

kann  in  u^nit'.-n  Sekunden  bei  KinschuUntiL;  des  Klekti i>n'.otiirs. 
welcher  seine  Kraft  von  der  i-ahrbatlerie  erhiill,  aufgerichtet  werden. 
Ist  die  Leher  bis  >ur  Xonnalstcllung.  d.  i.  78*  aufgerichlei,  so 
wird  der  Strom  unterbrochen,  wodurdi  ein  weiteres  Aufrichten 
immnglich  wird.  Diese  .Stromunterbrechung  kann  Je  nach  Belieben 
bei  60  bis  (j.^*  oder  dergl.  staltlinden,  /u  diesem  Hehufe  wird 
eine  Ausschait-liegulierung  mit  Gradeinteilung  angebracht. 

Da  die  Schneeken  aelbathemmend  shtd.  bleibt  die  Leiter 
unter  jedem  beliebiijen  Winkel  stehen.  Bei  dieser  Kinrichtung 
eiillullen  die  bisher  verwendeten  .Siahldrahtguricn.  sowie  Sperr- 
rttder  und  Klinken.  Soll  die  Leiter  mittels  Hand  aufgerichtet 
werden,  so  itickl  man  einfach  die  zwei  seillich  gcfriUltcn 
SchneckenrSder  aus  und  daltlr  die  mit  Hebelrad  versehene  Hand- 
kiirbel  ein.  l).is  .Xus/iehen  der  Leiter  erfolgt  ebenfalls  wie  Jus 
.\ufriclilen  mittels  Hand  oder  Elektromotor,  welch  letzterer  auch 
seinen  Strom  von  der  Fahrbatterie  erhilt  Es  kommt  hier  eben- 
falls Schnecke  tmd  Schneckenrad.  Mwie  Hindkurbel  in  An- 
wendung. Bei  beendetem  Auazug  wird  die  motorische  Kraft 
aulumatisch  aii-.^,'eriickt  und  iw.tr  bewir  die  Leiter  den 
Arreiierungsanschlag  erreicht.  Aufrichtung  und  Auszug;,  sowie 
das  Drehen  der  Leiter  kann  gieichxeHig  erfolgen. 

Zur  .seitlichen  Terrainrejjulierung  iseillicli  Neisen »  Jier.l  ein 
am  KuUc  der  eigentlichen  Leiter  angebrachtes  Handrad  mit 
Schraube  und  .Mutter. 

Alle  Lager  der  Getriebe  für  die  Aufrichtung,  sowie  für  den 
Auszug  sind  möglichst  breit  gehalten  und  mit  KugellagerlaufHngen 
.TU-:;!  -;|:iir,  (.  [il;  l-ewegüchen  Teile,  wie  S jhiieeki  i'.  und  Schnecken- 
räder sind  möglichst  dicht  gekapselt,  undlaulcnin  konsistentem  Keti- 
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Gcpäcl<motordroschl(en. 


Ein  Mantjcl  Jor  MulorJrOKclikcii  Kcwitlmliclicr  AiHlMliniiis 
bc»!«!!!  Jarin.  J.iU  »iü  sich  schlecht  mr  Mi(u;ilinu' jjrulk-rer  (Icpiick- 
"itikkc  eignen,  weil  hei  l.'mcrhriiiKving  gfoüur  KofTer  auf  Jcin 
i-iiuiKcn  hierzu  vcrtiiKhurcn  l'litU 
neben  Jcin  (""uhrcr  Jiiser  selbst,  oder 
docit  Jer  Anshiick  nach  der  linkvn 
Seite  behindert  wird;  .luoh  sind  die 
Armaturen  am  .\rmjiturenbrutt  leicht 
Hes  h^idigiHiiteii  ausgesetil.  lu  Hofl 
10  dieser  ZeitschnTt  ist  eine  l.nndoner 
'iepückmolurdroschke  ohKcbiUet,  hei 
der  man  durch  l'orllassuiii;  des 
Sitzplatzes  nehen  dem  Kahrer  If.iiim 
zur  Unterbringung  von  KotYern  ge- 
schaffen hat. 

Die  nebenstehenden  .\bbild.  I 
und  2  zeigen  eine  elcktri-)chc  (jepäck- 
motnrdrüschkc  der  Norddeutschen 
.Vuioiuol-iil-  und  Moloren-Akt.-f'.es.  in 
Bremen  H-islcdt,  die  an  der  Rückseite 

eine  Hinrichtung*  zur  Mitnahme  von  Koffern  hat.  Solche  Vor- 
richtungen Werden  bekanntlich  als  tjepackbrucke.^Oepückrtist.  iie- 


niiiK  ja  da>  Innere  der  Oroschke  etwas  dunkler  machen,  es 
schlitzt  aber  den  Clinurteur  selbst  ut>d  die  vorderen  .Sitzplätze  gegen 
Witterungseinllüsse  und  gibt  dem  Kahrzeug  ein  eleganteres  Aus- 
sehen. Man  sieht  dem  Wagen  nicht 
mehr  auf  den  ersten  Hliek  die  Droschke 
an;  das  .\euBerc  gleicht  dem  herr- 
schalllichen  Automobile;  die  lange, 
gerade  obere  Begrenznngslinic  wirkt 
wie  hei  allen  schnellfahrenden  Wagen 
wohltuend  lürs  Auge.  .Mlerdings  wird 
der  Luftwiderstand  bt-im  Kahren 
griiüer;  dieser  Ijiisiand  konnte  aber 
nur  für  elektrische  Droschken  mit 
schwachen  Motoren  filr  Fahrten  in 
bergigem  (ickinde  ins  <ie wicht  fallen. 

Uci  der  .Adlerdroschke  (Abb.  3 
und  4),  Karosserie  von  M.  (Iründler. 
Herlin,  Lieben walderstr.  Sl  Tällt  zu- 
nächst auf,  dall  die  Tür  in  drei 
Scharnieren  vorn  aufgehäiigt  ist. 
während  der  hintere  und  obere  Türralmien  mit  dem  Verdeck  voll- 
siiindig  umgelegt  werden  kann.    Kinntal  ergibt  sich   hierbei  eine 


Abb,  1. 


Abb. 


p.ickrcchtfn  oder  Oepackhaltcr  bezeichnet.    Die  Konslruktfon  h.-it 
den    Vorzug.    daU   das    Auf-  und   Abladen  der  Koffer  bequem 
bewerkstelligt     werden    kann;    der   Schwerpunkt   -les  ganzen 
Fahrzeugs  behalt  eine  tiefe  Lage; 
die  Karosseric  wird  durct)  das 
Koffergewlcht  fast  gar  nicht  be- 
ansprucht. Schwankungen  könne 
nicht  wie  bei  Lagcrtmg  schwerer 
Stücke  auf  dem  Dach  die  Lebens- 
dauer von  Karosseric  und  Unter- 
gestell ungünstig  beeinflussen. 

In  Berlin  werden  neuer- 
dings Motordroschken  mit  über- 
dccktemt.'hauffeursitzzugelussen, 
auch  darf  dif»  Dach  über  dem 
ChaufTeursitz  zur  Lagerung  von 

Koffern  benutzt  werden,  wobei   

die  Koffer  festzuschnallen  sind. 
Das  Dach  über  dem  Chaffeursitz  Abb.  4. 


sehr  gute  Lagerinig  der  Tür, 
scbriebencn  groUcn  Türhrcitc 
geklapptem  Verdeck  nicht  ein 


was  bei  der  für  Dro-schkcn  vorge- 
wcrtvoll  ist,  ferner  bleibt  bei  um 
Teil  des  Daches  über  dem  Fenster, 
gegen  den  Fahrgäste  mit  ihrer 
Kopfbedeckung .msloUen  können 
stehen.  -  ■  Bei  der  abgebildeten 
Droschke  sollte  das  Ciepäck  vom 
VVageninncrn  aus  auf  das  Dach 
gebracht  werden.  Uei  neueren 
Auslührungen  von  Grundier  ist 
ein  Teil  des  (;cp.äckgitters  auf 
der  linken  Seite  des  Wagens 
iimlegbnr  eingerichtet.  Ferner 
isl  ein  Tritt  an  der  (  h.auneur- 
bailk  vorgesehen,  der  beim 
.Aufladen  herausgezogen,  dar- 
nach wieder  eingeschoben  und 
festgestellt  wird. 
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Seegehende  /VLotorboote. 

Vm  Carl  PilUpieli.  Berl». 


Üie  Verwendung  de»  Motorbootes  fiir  ftiisgeJehmc  K;ihrtcii 
auf  ofrener  See  tot  durch  die  Erfolge  dtr  Jüngsten  Zeit  in  einen 
t>eachien*weilcn  Rahmen  gelrelen;  so  darf  auch  die  Zukunft  der 
■««gehenden  Moloi1>oole  ah  fuesichert  gellen,  wenn  an  deren 
VervolHconnnung  rüatig  weiter  genrhcitt-t  wird.  Die  liishcrigcn 
brrungenschalten  rechtfertigen  indcüsen  nur  eine  relative  Be- 
wunderung, d.  I).  mit  Rdckskht  auf  die  kurze  Zeil  der  Gcsamt- 
cntwiidteluag  des  .Motoitootwesens;  denn  das  Material,  welche* 
auf  unseren  Seewetlfahrten  Ins  Feld  zog,  kann  nur  in  sehr  be- 
schränkti.'!!'.  M.iüo  :!]••  ■»■■itiii.'htiL;  tu-zcichnet  werden.  W'crr.  crs: 
das  richt^;c  Houtsmaterial  vorhanden  ist,  dann  wird  auch  die 
unprOngliche  Begelsterunt;  fiir  den  Molorbootspoit  wieder  auf- 
Wir  denken  an  Jene  Begeisterung,  welche  zur  Zeit  der 
größeren  Monaco-Regatten  hemchte  und  deren  l^iinder 
Eifer  so^ar  die  leider  verfrOhle  UntemelumingiluH  IQr  eine 
OntnweKfahrt  entfachte. 

Et  war  in  den  Kursülen  von  Monte-Carlo  im  Kreise  der 

angesehensten    Spnrtwcll.     wo    der    !':iriscr    Mercedes  A'crtreter 
Wr.   Cliarley    die    Krage    einer    trans.iil.iniisclien   Wellliilir»  von 
Sandy-Hook  nach  einem  franzö- 
sischen Hafen  anschnitt  und  dafür 
einen  Preis  von  50  000  Pres,  aus- 
tuselzcn  gewillt  war. 

Der  Vorschlag  wurde  mit 
groSem  Enthusiasmus  auf^ 
nommen,  man  crwctg  die  Aus- 
(QhrbarIceit  einer  sotelien  Ver* 
un>itnltung  Und  der  K.nspnicli 
einiger  erfahranen  Sportslcutc 
sdtigte  lUr  die  niefaste  Satoon 
(vor  etwa  4  Jahren»  als  Vnr- 
bereitunK  und  Versuchsfahrt  zu- 
nächst die  Durchquerunj!  des 
,  Mittelländischen  Meeres.  Den 
meblen  Lesern  dürfte  der  jämmer- 
liche .'Xusp^inj;  dieser  W'cltl'ahrt 
von  Algier  nach  Touli>ti  über 
eine  Strecke  von  75i)  km  noch  in 
Erinnerung   sein:    Kdn  eincigee 

von  den  gemeldeten  Fahrzeugen  erreichte  das  Ziel:  was  nicht 

vom  Meere  versehhinnon  wurde.  miiUte  von  Jin  HLKleild.itiipfern 
geborgen  werden,  Mit  diesem  l-'iaüko  schwand  cm  groUcr  Teil 
des  Untemduming^elslet  und  der  ganie  liul  nir  Oisan- 
Wettfahrt  sank  mh  den  TrOmmem  der  verungHickten  Boote  in 
die  Meerestief«. 

üie  Frsge  ob  fijr  die  Zukunft  transatlantische  Motnrhoot- 
VVcttfahrten  zu  erwarten  sind,  wollen  wir  vortäulig  übergehen 
und  kommen  später  bei  der  Behandlung  des  Aktionsradius  und 
der  wirtschaftlichen  IWvr'-m'.m'j,  der  (IrnUe  einer  MiXoryachl, 
d.irauf  ziiriick.  I>ali  eiiueliie  l'rivalyaciilen  s  ilchc  Kekordtahrtcn 
unternehmen  werden,  steht  auOer  Zweiiel.  .Ms  geeignetestes 
Fahrzeug  für  so  groHe  Reisen  wird  sich  indessen  stets  die 
Auxiliaryaeht  bewihren,  welche  mehr  oder  minder  im  Charakter 
der  SegcKMcht  mit  t'e:iijj;eiiJ  Svi;ehireal  zur  selbssl.iiidii;en  Fort- 
bcivcgung  des  Fahrzeuges  ausgerüstet  ist.    Die  gruttie  Leitung 


unter  den  reinen  M<itorhofilen  VDllhrachte  hisher  im  .lahrc  1905 
das  in  .\merika  liir  russische  Kechiuiiii;  i,-jbiiulc,  3li  Meter  lange 
Torpedoboot  , Gregory*,  welches  mit  lU'i.ziimiDtoren  ausgcstatld 
war  und  ohne  Aufenthalt  von  New-York  zu  den  Acoren  und  von 
dort  nach  Algier  und  Sebastopol  allein  mit  eigener  Kraft  gefahren 
ist.  Wiewohl  diese  l';ihrt  für  den  Konstrukteur  aU  ,iuch  für  die 
Mannschaft  allgemeine  Anerkennung  verdient,  ist  selbe  doch  im 
sportlichen  Interesse  weniger  wichtig  ab  die  amerikanischen 
Wettfahrten  nach  den  Bermudas.  Diese  fDhren  nm  New-York 
nach  den  Bermuda-Insdn  über  eine  Strecke  von  6S0  Seemeilen 
und  wurden  in  den  letzten  xwn  Jahren  ohne  Zwischenfälle  gistt 


•  T-  '\-  |—  • 


SeegdMadc  Deppdsckraab«B-Motor>-acbt  von  14  m  L^ngt,  3.7:  m  Breit«;  i,J  1 
T>pe  Torpedoboot-  Satmrf  von  C.  PiUcpkfa. 


au^^fahren,  trotzdem  das  Welter  ziemlich  rauh  gewesen  sein 
soll.    Indessen   haben   an   diesen  Kraltpruhen  nu'  /.wci  anierik.i 


Boote  teilgenommen  und  da  auf  unserem  Kontinente  Wctt- 
fahitan  fflier  «ine  ähnliche  Bahn  noch  nicht  veranslallet  worden 
sind,  Ist  ein  Vergleich  der  Laislungen  unserer  Motortmole  gegen- 
(Iber  den  amerikanischen  nicht  gut  mfiglich.  Immerhin  will  es 
uns  scheinen,  als  ob  man  drOben  Im  Bau  gröSerer  Yachten  mehr 
Erfahruiig  hätte  als  bei  uns.  Dies  eridärt  sich  in  naturgemifcr 
Weise  dadurch,  daS  besonders  In  Nordamerika  der  Wassersport 
i-fnc  u;i;:o)iouere  Aindehnunc  genieül  mul  es  dort  ;iii  kapit.il- 
krattii^en  Wassersport- Interessenten  beiderlei  (ieschlecliles  niclil 
nianjjell.  Motoryachten  im  Werte  *'on  ICK) (100  Mk-  sind  in 
Amerika  übliche  Typen,  während  unsere  Boolsbauer  Schwierig- 
keiten haben  ein  Motorboot  fm  Werte  von  40000  Mk.  zu  verkaufen, 
<- ibzwur  die  topiif,'raphi-sclic  Siliialinii  unseres  Kin;(ii>e:ite> 
mit  vcrhallnismai3ig  wenig  Binnenseen  und  ebenso  wenig  ürott- 
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>liiJten  an  Jcr  W'nsscrknntc  wenig  Auüsicht  Weicl,  daU  die 
M»t'>rboot-liiJustric  jemals  den  Umfang  erreichen  könnte  wie  in 
Kniilaiul  iiiut  Amvrikn.  so  steht  uns  Jocli  nichts  im  We^c, 
vveniijstcn»  tjualit^uiv  mit  dein  Au^li^iule  Sclwtt  zu  hallen,  wenn 
nicht  CS  zu  übcrtli  fjcin  l.ctxtcrc  Annahme  rcchtferligiMi  die  vor- 
züidichen  Kubrikate  deutscher  Mutort'ahrikcn.  Die  Motoren  an 
und  für  sich  haben  bereits  eine  belVieiliKciide  Vullkommenhcil 
irrijichl;  es  eruhri>;t  nur,  die  Kunst  des  Hnnts-miiors  und  Jene 
des  Maschinc'iitechnikers  mit  Verständnis  und  l.iehe  zu  einem 
harmonischen  Giitizetl  zu  vereinigen.  Doch  Kcrude  in  der  7.u- 
s-immenstellunj;  wird  iiei  uni»  noch  am  meislci»  ^esündij;!.  Mit- 
unter liiiJet  man  v»rzü;:;lieh  gebaute  itootc  mit  man^elhal'lcr 
.\lH»ehinenanlai;c  und  anderseits  werden  oll  erstklassitje  Motitrc 
in  Rimt.sk<>r)H-r  eingebaut,  die  nicitti«  wetiijjer  alü  sachiiemali  sind. 
In  solchen  Fallen  ist  zumeist  auch  der  Kinhaii  der  Mascliine  mit 
»ehr  wcni}{  Surjjfalt  Jurch!;eführt.  Solche  Milt;;eburtcn,  durch 
welche  das  AiHehen  der  gesamten  Mulorbootindustne  i;L-sch.iJi)(t 
wird,  kommen  leider  alUiihiiuiii;  vor  und  wurzeln  meistens  im 
unlauteren  Wettbewerb  seitens 
kleiner  Fabrikanten.  Mit  dem 
Krwachei»  des  Interesse*  fiir 
den  Motorbootsport  sind  in  den 
letzten  Jahren  Jurch  Speku- 
lanten   eine  Unnieni^'  kleiner 

Boots  bauereien  gegnlndcl 
worden,  welche  in  (gewissen- 
loser Weise  die  Konjunktur 
ausnutzen.  Diesen  V'erUill't  die 
allKufcilc  Reklame,  einige  Uner- 
fahrene mit  ihrer  Schund  wäre 
zu  t>eKlijckcn. 

Zur  Sichtung  des  Materials 
jjibt  CS  kein  wirksameres  Mittel 
als  die  Veranstaltuni!  .sport- 
licher Wettbewerbe  grollen  Stils 
tnid  zwar  in  solclicr  Form,  dal) 
an  die  Tiichligkcit  der  Kahr- 
zeuKc  die  höchsten  .Anfordc- 
ranuen  gestellt  werden.  Der 
Kaiserliche       Automobil  •  Club 

hat  sich  bereits  in  den  letzten  drei  J.ihren  bemftlii,  in  diesem 
Sinne  bahnbrechend  vorzugehen,  doch  beträft  seine  i;riilltc  Sec- 
b.ihn  Kiel — Travemünde  nicht  mehr  als  120  Kilometer  in  nicht 
zu  großer  Entfernung  vom  reitenden  l'fer,  AuCerdcm  gibt  Itier 
die  Aiui-schreibung  einer  Klas.se  füi  kleine  offene  Hootc  nicht  nur 
keine  \'cranlassung  zum  itau  griiUerer  seetüchtiger  lioote,  nein, 
es  wird  so^ar  die  Meldunu  leichter,  sveiii;;  seetiichtifrer  Hnote 
noch  dadurch  begünstigt,  daü  laut  Wettfahrlbestimmungeii  bei 
schwerem  Wetter  die  Wcttf.ihrt  auf  der  Seehahn  ausfällt  tuid 
dafür  die  kleine  bahn  in  der  Kieler  Bucht  abgefahren  wird. 
Demnach  ist  auch  das  Material  bei  den  Kieler  Motorbootwcit- 
fahrtcn  ziemlich  bunt  durcheinander  (,'cwilrfeh 

Krst  durch  die  (iriindung  des  „  Motor -Vacht- Clubs  von 
Deutschland*  <I9<)6)  und  das  Zustandekommen  seiner  gnilScrcn 
Scewejifahrten  im  laufenden  Jahre,  wurde  unseren  secgelienden 
Miiioryachten  eine  ernstere  Heachtung  zugewendet.  Die  Weit- 
fahrtbcstimmungcn  erschienen  zwar  etwas  spat,  so  daü  keine 
dazu  passende  Neubauten  mehr  fertiggestellt  werden  konnten. 
Es  mußten  daher  für  diesmal  die  Bestimmungen  be  relTs  Zu- 
lassung der  lioote  etwas   mild«  gehandhaht  werden,  um  von 


ScetQchtig  eingedeckte  Maloryarht  ,.I>ürkopp  II", 
beteiligte  sirh  an  der  Wettfahrt  um  den  Preis  der  Oiiiec  am  .Vj.  Juni 
grbagt  nach  KonstraklioDszcichnangcn  von  Carl  Piilcpich. 


dem  vorhandenen  Routsmatcrial  genügend  Meldungen  zu  ge- 
winnen. Was  jedoch  au»  diesem  Umstände  die  t>ualität  der 
Boote  zu  wün.schen  übrig  licü,  das  wurde  anderseits  dank  einer 
rülirigen  susvic  strengen  Kommission  in  Bezug  auf  seetüchtige 
.Ausrüstung  der  übrigens  auch  in  vortrelTtichcr  Verfassung  er- 
schienen Yachten,  nach  Möglichkeil  ausgeglichen.  Einigen  Vncht- 
besitzern  schien  es  zwar,  als  oh  sie  viel  unnütze  Sachen  nn  Bord 
diktiert  bekommen:  doch  blieb  die  Wettfahrtleitung  unerweichlich 
und  standhaft,  so  duU  ihr  zu  Ehren  das  erste  .Arrangement 
wenigstens  in  hezug  auf  eine  mustergiltige  .Ausrüstung  von  .Sec- 
fahrzeugcn  sehr  lehrreich  und  bildend  gewesen  ist 

\n  dieser  ersten  größeren  Seewettfnhrt  um  den  l'reis  der 
Ostsee  (-').  Jtiili  lW8i  heleiliglen  sich  12  deutsche  und  eine 
holländische  Vacht.  l)ie  Bahn  fiihrte  von  der  Startlinie  vor 
LiibtK'  bei  Kiel  nach  Sonderburg,  durch  den  Alscnsund  und 
Kleinen  Belt  um  Kühnen  herum  und  durch  den  Großen  Bell  zu- 
rück zur  Ziellinie  vor  l.aboe.  Die  Länge  der  gesamten  Strecke 
bertrügt  ca.  -KX)  km. 

Bemerkenswert  ist,  daß 
wiihrend  der  Wcllfahrl  kein 
ernster  Cnfall  vorgekommen 
ist  und  alle  Boote  bis  auf 
eines,  am  Ziel  gezeiiet  werden 
konnten.  Dieser  Erfolg,  unter- 
stützt durch  gün.stigcs  Wetter, 
bcs.'v^t  aber  durchaus  noch  nicht, 
daß  die  Boote  wirklich  sce- 
iilchtig  waren,  denn  die  zweite 
Scewettlahrt  um  den  «Preis 
der  Nordsee-,  welche  für  den 
I .  .Septeinher  Icslgcsctzt  war, 
mußte  wegen  imgünsliger  Witte- 
rung aufgeschoben  werden;  und 
CS  war  dieselbe  kleine  Kloltillc, 
wie  auf  der  Ostsee,  Welche  jetzt 
in  Vegesack  vor  der  Startlinie 
auf  eine  glatte  Wasserllächc 
warten  mußte  um  nach  Helgo- 
land fahren  zu  können.  Doch 
gerade  solche  Zwischenfälle 
liefert)  die  Erfahrungen  nuf  Grund  welcher  sich  die  weitere 
.Ausbildung  unserer  Bootstypen  aufhaut.  Nicht  minder  als 
die.se  Veranstaltungen  ist  für  die  weitere  Kniwickelung  unserer 
seegehenden  Motorboote  von  großem  Einiluß  das  Zusammentreten 
der  einzelnen  Vereine  zu  einem  Verbände.  Der  .Deutsche  Motor- 
yacht-Verhand"  wurde  am  I.  Oktober  IW7  gegründet  und  hat 
sich,  wie  aus  seinem  im  Januar  IW8  vcrijffentlichten  tieselzcn 
hervorgeht,  die  .Aufgabe  gcilclll.  durch  einheitliche  Bestimmungen 
für  die  .Anordnung  von  Wettfahrten  sowie  insbesondere  für  die 
sachgemäße  .Ausrüstung  der  Boote.  Unterlagen  zu  .schaffen,  welche 
beim  Bau  neuer  Motoryachten  es  ermöglichen,  eine  zielbewußte 
Richtung  zu  verfolgen. 

Die  schwierigste  .Aufgabe  welche  dem  Verbände  zufallt,  ist 
die  (''estsleUung  einer  einheitlichen  Meßfurmcl.  welche  unsere  sehr 
verschiedenen  Bootstypen  in  gerechter  Weise  besteuert.  l-\jr  das 
erste  Jiihr  hatte  der  Verband  die  Mcßformel  de»  K.  .A.  C.  an- 
genommen, dieselbe  lautet: 

V..-N 
T 


H 


V  B.1 
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t.  =  Uinge,  genwmcn  In  der  Schwimmwuseriinie. 
L 

B  «  Breite,  gemessen  bd  ^-  in  der  Schwimmwasserlinie, 

T  =  TieQtang  bie  Aultenlunte  Sponung,  gcfflcsaen  en  deneibc« 
Stelle  wie  B,  Dieae  Melle  werden  in  Metern  mit  nvei 
ßruchldlcn  BiHgedrücIct. 

N  =  LcLstunj;  des  Motor«  in  PS  aucgedrflekt  und  zwar  laut  nach» 
stehender  Formel: 

d*-s-n-X'Prn 

N  =  in  diT  rornul  bcJeiuct; 

c 

d  =  den  ZylinJerdurclimesser  in  cm. 
a  =  den  Kolbenhub  in  cm, 
n  =  die  Umdrchungsxahl  in  der  Minute. 
X  w  die  Zylinderanuhl, 

pm  ~  den  miuk-rcn  K(i|hi'fi)iub  un.l  zvviir  lür  Benzin  =  4i7S  Und 

für  Spiritus,  i'ctroleum  und  Schwerülc  =  4,SO, 
c  B  ist  eine  ErfUirungskonstante,  welche  bei  Viertaklnotoren 
B  I  142  000  und  b«I  Zweitaictmoloren  635  ODO  betrügt. 
Aus  obiger  MeOrormel  ist  ohne  weiteres  leicht  zu  crüchen, 
daft  dieselbe  kurze,  breile  und  tiefitehende  Hootslormen  lHu;iinst;t;t, 
also  gerade  das  Gegenteil  %'on  dem,  was  ticschwindigkcit  und 
ökonomlMhe  Auanutzung  des  Betriebsmatetiab  bedingen.  Eine 
n;ilicre  Untersuchung  der   Ketultate   welc^ic   .Iii'   Kormol  ?iili.rl. 
linden  wir  im  nächsten  Kapitel,  wo  die  Anwendunj;  der  ver- 
schiedenen Meurortneln  beim  Entwerfen  von  Motorbooten  be- 
sprochen wird. 

Indessen  kommt  obi^e  Formel  wcnlcslens  (Ur  die  nichsien 

zwei  -',-»tire  und  für  die  intern.ision  ilrii  WcHlahrlen  als  Verbands 
mcUrormel  nicht  mehr  in  Fra^c.  I>cr  l>cutsche  Motoryacht-Verband 
hat  in  der  twelten  Internationalen  Motorboodconferens  in  Paris, 
am  6.  Juni  1908  beschlossen,  die  auf  dem  ersten  (Londoner^ 
KongreU  au^cstelltcn  und  den  Vereinen  unterbreiteten  Resolutionen 
endK'ültii;  anzunehmen.  L'm  lür  die  Aurstellun»;  und  iU>ratung 
eines  neuen  internationalen  Mutivcrfahrons  Zeit  zu  gewinnen  wurde 
beschlossen  fOr  die  Jahre  1)09  und  1910  alle  Internationalen 
Wettfahrten  n.ich  .Ir"'  R-j/lomfiit  von  Mon.ico  l''"'»'  "•\\  riv.v^vn 
Aenderungen  ahzuhaltcis.  Ks  sei  tULizii  nur  l>enierkt.  d<)U  die 
Wettrahrll>cstimmuni;cn  von  Monaco  lür  .scetiichtii^e  bzw.  gänzlich 
eingedeckte  Ki^ttiboote  keine  besondere  Klause  enthalten  und  ist 
daher  nicht  zu  erwarten,  daO  der  Verband  in  den  nächsten  zwei 
Jahren  eine  intern.-itionalc  .Seewctir.'ilirt  aus-iclii eilnii  \\\\\\.  In 
dessen  können  laut  VcrbandsbcüchluU  die  eingetragenen  Vereine 
ihre  nationalen  und  lokalen  Regatten  auch  nach  eigenen  Vcr- 
mcssungtregeln  abhalten.  I>a  sich  nun.  u-ie  e«  bisher  den 
Anschein  hat,  der  ,,l)eiitsche  .Motorboot  Kluh  <Ii.  .M.  K.)"  fiir 
Uinnenre^atlen  spezi.iliüiert  hat.  hleihl  n.Tch  wie  vor  die  Ver- 
anstaltung X'on  Secwcttfohrtcn  in  den  Händen  des  sehr  rührigen 
nMoto^Yacht•Club  von  Deutschland'  und  des  K.  A.  C.  Letzterer 
behält  seine  ursfr,ii;;:Ii.'hi'.  die  oben  KesproehciiL  .MuCviniie!  un- 
verändert ticl.  wahrend  der  ,M.  V.  (J.  v  U.'*  in  seinem  Versuclis- 
mcflycrTahren  von  1908  zufolge  der  diesjährigen  Erfahrui^en  eine 
kleine  Aenderung  wird  eintreten  lassen. 

Die  bisherige  MeBformcl  des  ,M.  Y.  C  v.  D.*,  unter  welcher 
die  Rheiii-KeL-utta  »ou'ie  die  Wettfahrten  um  den  Kreis  der  Ostsee 
und  der  Nordsee  abgehalten  wurden,  lautet: 


N-Leislung  des  Motors  undL-Liillge  werden  Ken;iu  so  berechnet 
und  gemessen,  «-ie  in  der  erstgenannten  Formel  des  K.  A.  C. 


B>Breile  wird  swar  ^enso  in  der  Wasseriinio  gemessen. 
Jedoch  an  einer  beliebigen,  vom  Kdnstrakictir  lu  beicichncndon 
L 

SleUe  swisehen  -y  und  01,6  L  von  vorne  gemessen. 

.\  =  Hauplspaniqucrschnitt  in  mO  an  derselben  Stelle  gc- 
m«s.scn,  wo  B  ermittelt  wurde. 

Wie  leicht  zu  erkeinien  ist,  be};ünstigl  auch  diese  Formel 
kune,  schwerfällige  BooUfonnen,  doch  in  Bezug  auf  Besleuerung 
und  VergiHung  nvischen  den  einzelnen  Booten  von  verschiedener 
(iniUe  und  Hauart  k'innte  sie  als  Idciil  der  <  lereLhtii;ke!t  f;elten, 
—  wenn  nicht  cm  l-'cliler  darin  enthalten  xv.irel  IHeser  Kehler 
zägi  sich  dadurch,  daB  zwei  Boote,  von  gleicher  MotorkraK  und 
sonst  gidcher  Abmessungen,  doch  von  ungldchem  Ueplocenient 
insofern  dieses  von  einer  ungleichen  Länge  herrührt.  —  unge- 
rechter Welse  im  umgekehrten  Verhiiluus  be>teut'rt  werden,  in- 
dem iUr  das  schwerere  Boot  ein  gri>Ucrer  Kennwert  re»uliicn  aU 
flir  das  leichtere.  Wir  wttiden  uns  gewiO  davon  gerne  enthalten 
die  Formel  hier  kritisch  zu  beleuchten,  wenn  «ir  nicht  in  der 

wären,  einen  sehr  einfachen  Weg  zu  deren  Richtigstellung 
ui  Vonchlog  2u  bringen.  Es  soll  hierzu  kurzerhand  dn  Beispiel 
dienen: 

Boot  ,A*  Boot  .B' 

N     4<)  I>.S  N  =  40  PS 

»-^3.0m  B  — 3J)m 

A=l.0m1  A-^LOmG 
L=IJ,Om  L=  15,0  m 

Laut.  Vergtttungsubdte  ai»  den  Vcrmesssungsbesllmniungen 
orKibt  sich  die  vorgcjtchriebene  Norroalgeschwhidigfceit  IQr: 
.A"  mit  K  ^  4,3  «19  Kilometer  pro  Stunde 
.B"  mit  R  =  4,4?  10.^ 
Ferner  wird  aus  den  Aus»ciircibungcn  der  Seewettfahrtan 
das  Deplacement  =  D  wie  folgt  berechnet: 

L- A 

D  ■-  — ,  dos  ergibt  (ur 


„A"  1) 


i:-  I 


=  6  Tonns 


.Ii-  u 


LS  •  I 


7,.'>  Tonns 


.Ms  Kesultat  des  tH.Tcchneleri  ßeispieli.  ergibt  sich  nun,  dalJ 
das  leiehiere  Boot  «A*,  weiches  nur  6  Tonns  Dephicemenl  hat, 
nur  mit  einer  Ccschwindigkeil  von  19  km/Std.  in  die  Vergülungs- 

bcrechnunj?  kommt,  während  von  dem  schwereren  Boot  .B"  mit 
i,>  Tonns  und  ;;leiclier  MoliirkraT;  eine  «leNelmindlykeil  von 
19,5  km.Std.  verlangt  wird;  was  cnlschie^lcn  eine  Ungerechtig- 
keit darstellt.  Das  ist  der  eingangs  erwähnte  Fehler  in  der  MeO- 
rnrmel  und  die  l'rs.tche  zu  den  enttäuschten  und  unzufriedenen 
♦  iesiehlern  bei  der  l'reisverteiluiu;. 

Dieser  l'ehler  i.itit  sich  indessen  Sehr  leicht  d.idurch  be- 
heben, dali  an  Stelle  des  Hauptspaniquoischnitles  A  das  Deplace- 
ment Ü  dngesctzt  wird.   IMe  Formel  würde  dann  lauten: 

3 


Um  auch  dieselbe  OcschwinJii;kcitst.ilH-Ue  benutzen  zu  können 
ist  es  nur  noch  erforderlich,  eine  entsprechende  Konstante  ein- 

10 

zusetxen,  welche  wir  unj^clahr  mit  C  —   ^  atuiehmcn  wollen. 
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Auf  das  vorige  Beispiel  angcwenUet  würJc  die  abficandcrie 
Formel  ruigendi.-  RtcuHate  eigefaen: 

Buol  .A"  Uool  ,B' 

«-]/ ? • -r'^^-.os  o-i^ü'W'i-'^^ 

Und  aus  der  erwihnten  TabcUa  dicNomuügcschwIiidlgkeit  für: 


,A-  fflii  R  =  4.05  »•  18  km/Std.  und  fOr 
„    K  -    17.6  , 

Du  sind  Verhältnisse,  welche  an  Gerechtigkeit  nichts  zu 
wOnachcn  übrig  lumn. 

Verfasser  hat  die  Fottnel  bei  verschicdMiNii,  «D  dtn  leisten 
Secwettfalirten  beteiligten  Booten  ausprobiert  und  idir  barmonbciM 
RcsulUile  gvAinden.  (Pwtt.  Mgi) 


Gummierter  oder  gefirnisster  g^^l^ii^^o^* 


Die  Erringung  de«  blauen  Bandes  auf  dem  Gebiet  derl.ulV 

schifTahrt  hei  dem  Oordon  Bcnnet-Rcnncn  der  IJätXe  In  St.  Louis 
iim  JI.  I  »ktobcT  l'in;  Jurch  einen  deutschen  l!;il|i'ii.  IVrr.ur  .Iii-  Jurch 
deutsche  Ballons  crrdchten  ersten  l'reisc  In  den  Ballon-Wett- 
fahrten  im  Jaiire  1907  in  Mannheim,  I.ONiclt  und  Brüssel  iordern 
XU  einem  \\"n;Ii.iclH-  n-isi  rv-r  ileiilschcn  mittels  <  liinitni  i;i\lichteten 
Bations  heraus  L;i!i;ciuibcr  dun  i;cliriiititcfi  Hullon»,  die  in  der 
Konkurrenz  vertreten  waren. 

Die  Dichtung  dieser  Ballons  erfolgt  durch  maschinelle  oder 
Handauftni);ting:  von  nusirckocMcm  Firnis,  also  dem  aus  Lein» 
sanu-n  aiisi;,'|'r'.'Uiin  i  I.  hit-M-.  O.l  diu-  Kii^-fi'.i-ch.irt  durch  Auf- 
nahme von  SauerHtoir  aus  der  aliniispliurisclicil  Liit't  sich  tu  vcr- 
karsen,  und  dauert  dieser  ProxeB  solar^,  bis  im  Laufe  der  Zeit 
aus  dem  FImIO  reines  Harz  geworden  ist.  Der  Prozefi  ist  ab- 
hängig von  der  Temperatur  und  dem  Keuchtinkeltsgcltall  der  l.uft. 
Mit  dieser  Umwandluni;  in  ll.irz  ist  der  Trockenprozcü  liicnL;..!. 

Werden  nun  während  dieses  Trockenprozcs«c$  mit  einem 
geflmiSlen  Baiton  Fahrten  unternommen,  dann  sind  wiehtige 
Vorsclirifteii  zur  HL-li.Ti;Jtm;L,'  Jir  IIiiIIp  zu  beachten,  wio  tici- 
spieUwelsc  Venncidung  des  Verp,ickeiis  der  Hülle  lt\  SuniKuschein, 
weil  durch  Einwirkung  der  Sonnenstrahlen  der  Kirnis  sich  erweicht 
und  die  lusammengalegten  Fallen  aufeinander  kleben.  £s  muß 
also  bei  sonnigem  Wetter  die  Hdlle  nach  der  Landung  an  dnen 
5chatti(,'e-i  I  Irl  zum  Ati-.'r;uhU-ii  trciMiicht  werden,  ■■der  e-s  ist  der 
Sonnenuntergang  abzuwaitcn,  bevor  zum  Verpacken  geschritten 
Wttdnt  kann.  Die  gMch«  Voisdirift  gDl  für  neue,  gvhrniOti 
Baitons,  weil  eine  Selhsterhitzung  eintritt,  sobald  die  Hülle  Itoger 
als  20  bis  30  Stunden  verpackt  ist.  Als  Oct;enmlttel  dient 
Bestreuen  mit  Talkum,  wovon  Tiir  eine  Hülle  c.i  2  )  Kilo  n<iti>; 
sind.  Wird  aber  die  Hülle  feucht,  dann  ist  die  Behandlung  mit 
Talkum  su  wiederholen.  In  gleicher  Weise  ist  die  Hülle  vor 
FciKhtif^kcit  und  Tau  zu  schützen. 

Durch  die  l'irnissunt;  wird  der  SiolT  iml.istisch,  daher  die 
Vorschrift,  daü  die  Bedioiiuniismaniisehart  die  Hülle  nicht  mit 
Motten  Händen,  sondern  mit  Handschuhen  anzufassen  hat,  uro 
Einrisse  durch  die  Fin^'erti.ii;el  zu  vermeiden.  Und  ebenso  darf 
beim  Zusanuiieiireffen  der  llulle  nur  mit  Vorsicht  verfahren  werden, 
da  schon  ein  geringer  Widerstand  durch  Streilcn  an  einer  Wurzel 
etc.  den  StotT  sum  Rdllen  bringt. 

Aus  obigem  eri.'i'''.  ••kU  die  Xotwendiirkeit  einer  sorg- 
samen Pllege  der  BallonhulK.  und  in  der  Tat  l.ij;crn  die  Hüllen 
des  Pariser  Acro-Clubs  in  den  Üallonhallen  der  Pariser  Uullon- 
fabrikcn,  wo  sie  dner  verständigen  Kontrolle  und  Reparatur 
unterworfen  sind,  tmd  wo  auch  zugleich  die  mit  der  Zdt  nötige 
Nac!'ifinii>su  H!  viir;:i.n'ininicn  werden  kani:-  In  di  r  Kegel  ab- 
Kuivlcren  diese  gchrnilitcn  Ballons  ca.  25  bis  iu  Kahrten. 

Wesentlich  verschieden  tdgt  sich  nun  unser  deutsches 
Ballonmalerlal.  Als  Dichtung  dient  vulkanisierter  Gummi, 


der  in  einer  dünnei\  Schicht  die  Zwischentage  von  zwei 
l,a>;eii  l'ercalsiolT  bildet.  iJadurch  ist  die  gsnze  Hülle  elastisch, 
ui>d  keinerlei  Vorschriften  sind  zur  Behandlung  der  Hülle  nötij;. 
Ucsgicichen  erfordert  die  Hülle  keinerld  Nachdichtung;,  und 
außer  der  naturgemtO«n  Zersctiuiv  der  Gimimflage  Im  Laufe  der 
Jahre  bedini;!  der  gummierte  StotT  keinerlei  l'tleLje.  wird  er  ri.'iü. 
so  lattt  man  ihn  an  der  Luft  trocknen,  ja,  ein  \'crpacken  im 
nassen  Zustande  bringt  keinen  Schaden:  keinerlei  Vorschrift  nach 
dem  Landen,  der  Ballon  kann  bd  gröOtcr  Sonnenhitze  dngepackt 
werden.  Und  so  hat  allein  unser  deutsches  Ballonmaterial  die 
i    •    1^.  halt  der  l-'elddicnsttauslichkcil. 

Hand  in  iiand  mit  diesen  erfreuliclien  KrI'ulgen  deutschen 
Materials  hn  In-  und  Audande  entwkkelle  sieh  unsere  MDitlr- 
lultschilTahrt  vwbildlldi  ISr  über  ein  Dutzend  anderer  Staaten 
und  nie  hätte  die  epochale  Erfindung  unseres  deutschen  Drachen- 
baiions  die  Kunde  um  die  gtuc  Erde  gemacht, ohne  die  doubOertan, 
gummierten  Ballonstoffe, 

In  gerechter  WOrdIgung  der  emlnenlen  UdMriegenhdt  dieser 
Stoffe  hat  u.  a.  auch  d:is  französische  Kriet,'sniitiisti  r-im  deren 
Vorteile  dadurch  anerkannt,  daU  ei  die  Vcrvvendunt;  deutschen 
gummierten  Continental  ■  Ballonstoires  zur  Bedingung  für  die 
Anfertigung  seiner  Motorballons  machte,  wie  auch  sdt  dieser 
Zeh  alle  französischen  Motorballons  nur  aus  gummierten  Stoffen 
hergestellt  werden. 

Aber  auch  rechnerisch  bilden  die  Ballons  aus  gummiertem 
Stoir  rar  Vereine  nur  Vorteile,  da  sie  60  bis  100  Fahrten  ahsolviaraa 
können.  Dank  ihrer  minimalen  Unterhaltungskosten,  Dank  de* 
Weglalls'ji'dwedcr  Nachdichtung  bis  zu  ihrer  AuBerdienst  Stellung 
berechnen  sich  trotz  der  doppelten  .-NnschafTunifskosten  rn;:  ruber 
den  geSmiOten  Ballons  die  Amortisationsquoicn  pro  Fahrt  geringer 
als  bei  den  geAmiiMen  Baitons,  die  nur  dne  fjeisttmgsflhigkdl  von 
'  ,,  L,'eL;enübcr  den  f^ummierlen  It:illniis  erretchen.  rielirniUtc  Ballons 
erfordern  Revision.  Keparauiren  und  Instandhaltung  von  foch- 
kundiger  Hand,  und  diese  .'\rheitcn  bilden  in  Paris  ndt  einen 
Nel<cnerwerb  für  die  dortiijen  Ballonfabrikcn. 

Diese  Beschränkung  in  der  l.aKerung  der  gerirniUtcn  Ballons 
spricht  sich  .luch  darin  aus.  daU  Prankreich  als  Mutterland  der 
Luftschiffahrt  hinsichtlich  Anzahl  seiner  Acro-Clubs  gegenüber 
DeulsehUnd  heute  Im  Rflckstande  ist.  Wir  in  Deutschland 
verfügen  Zurzeit  über  20  fleiUi^TP  \"ereine,  deren  Ballons  konstant 
fahrbereit  sind  und  die  über  keine  Komplikationen  zu  klagen 
haben  durch  Zusendung  ihrer  Ballons  in  eine  Fabrik  nach  der 
Landung  und  denen  auch  keinerld  Kosten  für  Lagerung,  Insuind- 
haliuni;  und  Frachten  berechnet  werden. 

Zum  SchluJ  mochten  wir  noch  die  abfällige  Kritik  üher 
das  hohe  Gewicht  der  gummierten  Hüllen  erwähnen.  Zugegeben, 
dafi  die  Dilllerenz  ca.  20  gr  pro  qm  betrügt,  so  darf  nfcht  auOer 
Acht  gebueen  werden,  da8  durch  die  erele  NachAmJssung  der 
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geflrnJBten  Ballons,  die  steh  schon  nach  wenigen  Fnlirten  ab  er- 
forderlich ergibt,  dk^c  wellige  (irarainrncbiic':!  uhcrsL-h.riUen  werden. 

Abar  bis  heute  hui  dieaes  geringe  Mehrgewicht  der 
gummierten  Ballons  fbren  BcaMaem  nur  Voneile  gebraeltt,  vier' 
mal  hintereinander  haben  Kummicrie  Ballons  normaler  AusrühniriK' 
den  Kampf  mit  tdJwcisc  speziell  zu  Rennfahrten  gebauten,  gv- 
nmüHen  Ballom  autiienonmMn  und  viemul  feslegt. 


Ist  atich  bei  solchen  Fahnen  dem  Zurall  Olück  ein  p^roQer 

'i'cil  des  Krfol,;es  /ii/iütlevseil,  mi  er;;inl  sic.i  Joch  eine  einlache 
Logik,  doli  liiesc  i>icgc  gegen  hochbcvvährlc  Führer  des  Auslände« 
sieh  nicht  allein  in  einem  höheren  Inlellekl  unserer  KOhrer  !»• 
gründen  können,  es  spielen  da  tiooh  andere  pliv^ikaliselie  ^rfliisti^jc 
l£igenschaften  unserer  Ballonstofle  mit,  gegen  welche  gclimiüte 
Stoffe  nicht  aufkommen  können.  a  V. 


Oeber  den  Vermehr  mit 

I  ur  nik  Anir.t^e  i  an  Ktisediche  Konsidtle  hn  Audande 
ist  folgendes  zu  beachten: 

Den   Briefaufschriften   ist   die   grSike    Sorgfalt  zu 

widme».  Der  Gebrauch  lateinischer  Buchütnberi  ist  unbiHlingt 
erforderlich.  Schreihinaschinenschrift  sehr  empfehlenswert.  In 
welchem  Orte  des  Auslandes  sich  ein  Konsulat  betindct  sowie  der 
zugehörige  Amtsbezirk  ist  aus  dem  aiyahrüch  im  Januar  In  Karl 
Heymanns  Veriag,  Beilin  W.  8  MauerstraSe  43/44,  erscheinenden 
Handbuche  lür  d.is  deutsche  li'iich  und  dem  um  dieselbe  Z^'it 
herausgegebenen  Verzeichnis  der  kaiserlich  deutschen  KniiMil.iU; 
(Emst  Siegfried  Mittler  u.  .Sohn.  Berlin  SW.  58  Koch»tr.  t..S  7 1  i 
lu  «rsehen.  Einer  AnxaM  Konsularbehörden  sind  Handclsaack- 
vcrst3ndige  zugeteilt    Ihre  Namen  werden  allmonatlich  in  den 

..N.ichrichten    für  llaiulel    ut-.d   IiiJustrie  '    veniffenllicil,  ebenso. 

soweit  erforderlich,  Notizen  über  ihre  Abwesenheit  vom  Amts- 
sitB«  und  ihre  etwaige  Anwesenheit  in  Deutschland  nebet  den 
Tagen  und  Stunden,  in  denen  sie  für  Intaressenien  zu  sprechen 
sind.  .Sendui)»;en  sind  an  das  kaiserlich  deutsche  (Ceneral-, 
VUe-i  Konsulat,  go);ebenenfalU  an  den  Handelss-ichverstandigen 
bei  dem  kaiserlichen  (General)-  Konsulat  in  .  ,  .  zu  richten. 
Von  einer  Adrcetienuig  an  besthmnte  Ptctonen  Ist  dringend  ab. 
zuraten,  da  hierdurch  etheUtetae  Veriilgcrungen  veroraacht  werden 
können. 

Porto.  Die  Antworten  zu  frankieren  sitid  die  deutschen 
Konsulate  nach  den  einschlägigen  Dienstvorschriften  nicht  in  der 
Lage.  Den  Anfragen  ist  daher  des  erforderliche  RQcfcporto  in 

deutschen  Rriefmarkcn  oder  in  internationalen  Anlworlsche:.-K'n 
beizulegen.  Hierbei  ist  zu  beachten,  daU  diejenigen  Länder, 
deren  innere  Verhältnisse  die  RinfQhrung  des  auf  dem  Post- 
kongreO  In  Rom  fesigcaetilen  intermtenaleo  Briefporttw  noch 
nicht  gestatten,  berechtigt  sind,  einstweilen  die  allen  PortoeStze 
•jiiJ  '  IL  wie  ht-ssiutVn  beizubehalten  oder  die  neuen  Siitze  und  'lu- 
wichtsstufcn  nur  zum  Teil  einzuführen.  Namentlich  haben 
«ilolio  Linder,  welche  erst  vor  kunem  fOr  Inlemcs  BrieftKurto 
ermill^  hatten.  Bedenken  getragen,  schnn  jetzt  weitere  Er- 
mUlgnngcn  für  den  internationalen  Verkehr  zuzuUisscn.  Auch 
der  Umtausch  der  internationalen  Antwortü'Cheine  ist  nicht 
allgemein  obltgatorisoh.  Das  neue  internationale  Briefporto  be- 
triigt  bekanntlich  35  Centimes  für  die  ersten  20  g  und  15  Cen- 
times für  jede  wei'eren  Mii-.ber  J6  (  entimes  t'tir  je  15 
Das  bisherige  ilrielporto  haben  beibehalten:  Griechenland,  llulien, 


deutschen  Konsulaten. 

Mniueiu;:ri..  Kuläland.  l'erner  die  .\rgentinische  Republik,  der 
Australische  Bund,  Brasilien.  Cosu  Rica,  Ecuador,  Haiti,  der 
Kongostaat.  Uberia.  Penien,  Peru.  San  Domhigo,  Slam  sowie 
eine  Anzahl  britischer  Kulnnien  ( Kapkolunie,  Natal,  OranjcfluO- 
kolonie,  Traiisvarjl  u.  a.i  Dagegen  haben  Krankreich,  die 
französischen  Kolonien  und  Tunis  zwar  die  Herabsetzung  des 
Portos  für  die  höheren  Cewiditsstufen  auf  15  Centimes,  nicht 
aber  die  ErMShung  der  Gewichtsstufe  auf  30  g  nngcnninmen, 
während  Serbien,  Mexiko.  Uriif;-,];iy  ui'J  Venezuela  zwar  die 
-'I  ^,•■Stul'e  ariwenden.  von  der  Her^ilwclzung  des  l'ortos  für  die 
iuiinren  i  iewicl.isstiii'en  aber  keinen  (iebrauch  machen.  An  dem 
Austausche  der  internationalen  Antwortscheine  nehmen  noch 
nicht  teil;  Montenegro,  Portugal  und  die  portugiesischen  Kolonien. 
IJiiUla-Kl,  .Serbin;.  Spanien  und  die  spanischen  Hesiuiin^;cn.  die 
1  urkei  (türkische  i'ustansulien),  ferner  die  Argentinische  Kcpublik, 
Australien  (mit  Ausnahme  von  Neu-Seeland).  Bolivien,  CdlumUen, 
Ecuador,  Guatemala,  Kongostaat.  I.iheria,  Nicara^u.i.  die  nieder- 
ländischen Antillen,  Panama.  I'arai^'nay.  Hcrsien,  Peru,  Salvador, 
San  l)iiniin.i;o.  Uiuguay.  Venezuela  sowie  eine  grolle  Zahl  der 
britischen  und  französischen  Kolonien. 

Sehwierigkehen  ergeben  sich  im  Verkehr  nül  Brasilien 
insofern,  als  das  beit;erii^le  Rückporto  von  .20  Pfennigen  nich: 
genügen  pflegt,  da  die  Hohe  seines  Ge(,'enwertes  von  dein 
jeweiliijen  Kurse  abhangt.  Knde  vorigen  Jahres  waren  etwa 
45  Pf.  deutschet  Währung  für  das  gewöhnliche  Auslandsporto  in 
Brasilien  erforderlich.   Es  empflehh  sich  in  diesem  Falle  sowie  hi 

allen  anderen  lallen,  in  denen  j[;:iebnibar  .len  Kotisul.itei)  höhere 
.Auf^Iaüeii  erwachsen,  das  Rückporto  reichlich  zu  bemessen.  Ein 
etwaiger  UeberschuB  wkd  »irOekcrstatiel.  liagt  einer  Anfrage 
kein  Kückporto  bei»  90  wird  die  Anftige  unfrankiert  abgesandt. 
Der  Kinpfiinger  hat  In  diesem  Falle  auch  das  vorgcschrichcne  7m- 
schlagsporto  zu  entrichten.  Von  seiner  Krhebn.ij.'  kann  nicht  ab- 
gesehen werden,  da  eine  internationale  Vereinbarung,  dat)  die  von 
BehSrden  abgesandten  unfrankierten  Briefe  an  die  Empfinger 
ohne  Einziehung  von  Zuschlagporlo  zu  bestellen  seien,  nicht  besteht. 

Im  Verkehr  mit  Japan  sind  als  hlrsatz  für  das  Uückpurio 
nur  internationale  Antwortschelne,  nicht  deutsehe  Brieflnarken 
verwendbar. 

Was  den  Inhalt  der  Anfragen  anlangt,  so  shid  diese 

i'ioi,'liclist  k'.ir.;.  .ibcr  doch  so  klar  und  bMtimml  zu  fassen,  dal! 
ohne  weitere«  ersichtlich  ist.  worauf  es  dem  Antragenden  ankommt. 


PoUaai'Terordnung:. 


Straftenverbot  In  Qehren*)  aufgehoben. 
Die  Politcivciordonng  vom  i.  Aiiguvt  igug.  betr.  Sprrmag  der 
Siaalstlrafle  vo»  Gehren  (Katitaas)  bia  au  Taanc  fBr  KrsltfabrMege, 
wird  hirrait  ai '  '  ' 


Oehron«  den  ^  September  1909. 


n  Varii.  Seita  W,  IM  M  d.  Je. 


D»t   Für.'.tlii        1...!;  ilJt, 

gel.:  Hellwig. 
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Technische 

Molorlastwagen  für  Bauunternehmer. 
Ui-T  I  ranztisis  c  hc  A  utamobi  Ik  I  u  Ii  hL^lbsi^.lui^;t  in  Gcnifiii 
•cbait  mit  dem  Verein  der  Bauunternehmer  der  Stadt  Paris  und  des 
StioB  •  Departements  einen  Automobrllastwagvnwettbewerb  aus- 

ZUMShrciben  für  Kahr7.ciif,'e,  die  zum  Transpurt  mn  Steinen, 
Balken,  Sand,  Kies,  Müll  usw.  dienen  sollen.    Wl-IcIk-  HcJvutung 


AbK  I. 


dicbi-r  Frayi-  Lxi^ulcycMi  i»!,  gehl  uu^  der  Tatsache  hcrvur,  duU 
die  Transporte  der  genannten  Materialien  für  Paris  allein  in  jedem 
Jahr  die  Höbe  von  mindestens  SOUUUtXJt  erreichen.  Oer  Verein 
dar  Bau-Unlemehmer  wOnceht  Enatz  der  nachfolgend  beschriebenen 
5  Fahrzi'i.'on  Jurch  .\utomiibtle. 

1.  Biockwagen.    Derselbe  dient  gciv'öhnticii  zum  Transport 
baartaeHcMr  Siaina  von  dar  Werkatatt  das  Untamahmera  nach 


Abb.a. 


dem  Bau.  Die  grfiOte  Last  betrügt  S  l.  [)ie  Breite  zwischen  den 
RiiJern  bei  Abb.  I  ist  etwa  \.S  m;  Liirvtc  des  Hlockwsi^cns 
etwa  2,2S  m.  Für  die  Bereifung  ist  Stahl  zu  Wahlen;  Gummi 
kann  vngtn  der  sehicehien  Bodenverhiltnisie  auf  den  Lade- 

plcit/eii  iiicli!  in  !'>ii:f  kommen,  l>ii'  t.i  transportierenden  Stein- 
blocke  Mild  manchmal  weich;  um  das  AbstoUcn  von  Ecken  zu 
Tarmalden,  wäre  für  pita  Fadening  tu  aotgm.   Bei  Abb.  1  kann 


Abb  3. 

die  Plattform  mit  den  Riemen  auf  den  Boden  heral>gclassen 
Warden.  Eine  UmNd»  Einrichtung  mlUhe  auch  da«  Molorlkhr- 
saug  haben. 

II.  Karren  für  den  Transport  von  GerOstteilen,  Brettern, 

Halkcn,  Scilwcrk  usw.  Muximallast  4  t.  Hei  dem  Fahrzeug 
Abb.  2  beträgt  die  Entfernung  zwischen  den  Kadern  ungefähr 


l^undschau. 

1,55  m.  Keilen  aus  Stahl,  l-iinf;e  des  Karrms  4  rn.  her  vordere 
Teil  des  zu  konstruierenden  Molorfahrzei  l--  luuUte  einen  ab- 
nehmbaren Aufbau  fOr  Transport  besonders  laiiger  Stttcke,  die 
nach  vom  (evd.  Aber  den  Kopf  des  Fahrers  und  nach  hinten 

hinaitsr.iKen. 

III.  Kippkarren  für  den  Transport  von  Sand,  Kies  usw. 
mit  einem  Fasmingsvcrmögen  von  2,S  bis  3  cbm  entsprechend  einer 
Last  von  5  bis  6  t.  Bei  Abb.  i  beträgt  die  Breite  sniachen 
den  Rüdern  etwa  1,65  m,  Das  Motorfahncug  aoUlc  so  konstruiert 
werden,  daii  es  mo^iieh  i^t.  die  Ladung  tonohi  mob  der  Seite 
wie  nach  hinten  auszukippen. 

Alle  Mctorfthneuge  mflfllen  an  einem  Tage  in  10  Stunden 
etwa  SO  km  zurücklegen:  MindeslKeschwinJiükeit  10  km  pro 
Stunde.  Auf  möglichst  j^eringcs  Gewicht  ist  be.sondcrs  Werl  zu 
le^en.  L'm  nach  etwaigem  Festfahren  wieder  los  zu  kommen, 
durften  Seilwinden  vorzusehen  sein.  Im  üebrigcn  wäre  den 
Konstrakteuren  mflgtichst  (Veie  Hand  zu  lassen,  besonders  was 

die  Viirrichtun-jei!  zu-r.  Hchi.k— i  .iiiJ  Ki:'.l  u'.en  :i  iiI'!  rrilTt. 

Subvention  von  Motorlastwa^en  an  Gebr.  Stoewer. 
Wir  haben  mehrfach  Ober  Gewährung  von  BeschaHVmgs- 

und  Betriebsbeihilfen  seitens  Jos  Kriei,'sministcriums  an  Motor- 
lastwagenbesitzer  berichtet,  durcli  welche  die  Einlutirun^  des 
Kraftwagenbetriebs  erleichtert  und  gefördert  werden  soll.  Solche 
Subventionen  waren  seither  für  Fahrzeuge  aua  der  Fabrik  von 
KilOing,  Daimler,  N.  A.  G.  und  Gaggenau  gewährt  worden.  Die 
Kirma  fJcbr.  Stoewer  in  Stettin  teilt  uns  nun  mit,  Jaö  ihr  24  32  l*S 
Lustwagen  nunmehr  auf  Grund  eingehender  Versuche  der  Ver- 
suchsabteilung der  Verkehrstruppen  in  Berlin  auch  als  kriegs- 
braucbbar  anerkannt  imd  daS  ihr  durch  itri^giminiBleiieUen  Erlafl 
vom  23.  August  ebenfiills  die  Subvention  (Or  eine  Anzahl  Last- 
wa^'en  erteilt  worden  ist.  Wer  jetzt  eine!.  Sl  ie',',  er  Lastwagen 
kauft  und  sich  verpilichtet,  ihn  für  die  Mobilmachung  in  Stand 
zu  halten  und  bcitil  tu  MOm,  erhiU  4000  Mk.  bei  der  An- 
schalTunK'  und  einen  Jihrflcfaen  Beitrag  von  1000  Mk.  su  den 
Unlerhaltun^'sknsien. 

Motorlastwagen  In  Amerika. 

Die  engliacfae  Automobüseilschrilt  »Motor-Traction*  ver- 
utfentlichte  in  dner  Ntrer  letzten  Nummern  einen  längeren  inter- 
essanten Aulbstt  Ober  Motorlastunkgsn  in  Amerflca,  dem  wir 
folgendes  entnehmen  wollen. 

Die  Industrie  fDr  Molorlastwagen  in  Amerika  hat 
maimigfache  Stadien  durchlaufen,  aber  sich  trotzdem  bis  jetzt  noch 
nicht  in  einer  .'Xrt  und  Weise  entwickelt,  welche  in  technischer 
nder  induslrieller  Hinsicht  belriedigend  wäre,  i  »bgleich  leichte 
Dampfwagen  zu  Lieferungszwecken  vor  ungefähr  zehn  Jahren 
auf  der  BHdflSehe  erschienen,  ziemUeh  glelehtelllg  mit  dem  Auf- 

IniK-'ieii  der  ,'Kiüer!ir.li-illl.-li  Ii'clilen  Iliimpfkltinwagen,  hitt  diese 
Klasse  von  Duinpitahrze j^;en,  welche  in  England  in  den  .schweren 
Dampflastwa^'en  und  Dampfschleppern  eine  so  weitgehende  Ent- 
wicMui«  gefunden  hat,  nicht  vermocht,  in  Amerika  festen  Fuß 
tu  liisaen.  Man  hat  nicht  nur  nachgetaasen,  Dampfwagen  fOr 
Lieferuntjszwecke  zu  bauen,  sondern  es  bclindet  sich  in  ganz 
.Amerika  nicht  eine  einzige  Fabrik,  welche  genügend  viele  schwere 
Dampflastwsgen  baute,  um  als  ein  Paktor  in  dem  gesamten 
Motorlastwagenweaen  von  Amerika  angesehen  su  wenlen.  Die 
^While-Automobn-Co."    produdert   zwar  eine  Anzahl  Dampf- 

I  krar.keowa^re;]  für  sta.llische  -.ind  private  H^ispitaler  ui:^  für 
I  Militirzweckc,  und  eine  andere  (tesetUchatt  hat  verschiedene 
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Spezialwagcn  von  5,  3  und  4  ton«  TragfShigkeil  fOr  die  Po>l- 

bdürderuiiK  in  Milwuiikui;  kmistniiiTl,  uclchi'  mit  I»ampf  .m- 
getricben  werden;  aber  eine  Hostoiier  (icsclNchatt,  weiche  ge- 
bildet wurde,  um  Coulthard  U'.ii;oM  unter  Benutzung  britischer 
Patent«  lu  bauen,  hat  steh  aufgcloat  oder  tot  lum  mindesten  un- 
tltig  und  die  Arbelt  von  iwei  oder  drei  anderen  Fabriken  kann 
nur  unter  dem  Cesiclitsininkt  experimenteller  Titlglceil  betrachtet 
werden. 

In  der  Kabriktlim  von  ddttrbchen  Nutswagen  für 
Lleierungmndce  «nit  nir  BelSrdemac  wbwererer  Lasten,  in 
welcher  Ameriica  für  die  letzten  acht  oder  zehn  Jahre  eine 
fiihreniie  Sttllmi!;  ciiitrcrK'iiinR'n  liul.  Ks  /,.  Zt.  i-ulvssni,  wohl  mir 
duieh  die  Ananzielle  Krise  bedingt,  ein  i>tlll$und  eingetreten 
Eine  i^oBe  Antahl  von  elektrischen  Kuttfahrzeugen  bellndet  sich 
in  den  rrnUcn  St.idten  des  Lnndcs,  wie  Nw-York,  ChiCAgo. 
lio»ion,  IMiiliidflpiiia,  l'iitsbur»;  usw.  in  Betrieb  und  liefert  Im 
Ganzen  befriedigende  Kesultalc.  l>cnnoch  bditidcn  sich  zwei 
von  den  grSUten  Fabriken  für  diese  Klasse  von  Kahrzeuj^cn  .The 
Elecirie  Vehide  Co  of  Hartrord*  und  ,The  Pope  Motor  Car  (  o 
of  Indianapolis'  au>;enblicl;|ich  unter  der  zeilweisen  Aufsieht  s>>:\ 
Liquidatoren,  wahrend  eine  andere  j^ruLle  l'aiHik  (ur  eiektriselie 
Fahrzeuge,  die  sich  in  New-Yor)«  berindcl,  tmd  eine  grolle  Anzahl 
von  Fahrzeugen  für  alle  mögliche  Zwecke  geliefert  hat,  sich 
ebenfalls  seit  swci  Jahren  in  derartigen  flnanziellcn  Schwierig- 
keiten iMifindet,  daS  weitgehende  Stockung  im  Betriebe  ein 
getreten  isL 

Immeiliin  hat  sich  In  den  letzten  zwei  oder  drei  Jahren 
ein  wesentlicher  Umschwung  im  Bau  von  Lastwagen  eingestellt, 
und  dag  Interesse  der  l".il>rtken,  welches  bisher  nahezu  ganzlich 
die  Koi'.siniktina  von  Tnurenwa^en  Ki-r'c'ilct  war,  hat  sich 
auch  diesem  Kabrikationszweigc  zugewandt.  £inc  Anzahl  Gesell- 
aohaAen  wurden  gegrOndcl,  apcsiell  zu  dem  Zwecke  um  Nutz- 
wagen  zu  konitruleren  tmd  eine  Meng«  FahiMuge  von  1  bh 


S  tons  LadefXhH;keit  wurden  gebaut.    Gerade  als  aber  diese 

l'.'.hnken  .inrmi'en,  sich  gut  einzuführen,  wurden  auch  sie  durch 
die  linaiizielle  Krisis  In  MHIeidenschafi  gci^oi^'en  und  eine  KroUc 
Anzahl  war  nicht  imstande,  die  Krisis  durchzuhalten  oder 
nur  unter  sehr  geschwächten  Umständen  aus  ihr  hervor. 
Zweifellos  wh-d  Indessen  auch  Mer  bei  der  allgemein  erwarteten 
linunziellen  \Vieder,:ems\in^'  des  Landes  ein  .Aulschwun«  ein- 
treten. Inzwischen  ist  eines  der  vielversprechendsten  Zeichen 
für  die  zukünltige  Kntwickelun«;  dieses  Zweiges  vier  Automobil- 
industric  darin  zu  erblidicn,  dafl  die  gröOte  Anzahl  der 
amerikanischen  Luxuswagenfabriken  beabdchtigt,  sich  tn  Zukunft 

auch  mit  dem  liju  von  NutZWagen  zu  befassen,  wahrend  bis  vor 

kurzem  dieite  GeiMlItchaRen  noch  keineswcg«  geneigt  war,  sich 
auf  Lastwagenfabrikallon  einzulassen,  da  ihr  ganzes  Kapital  und 

die  Leistungsfähigkeit  der  Fabriken  durch  die  Produkten  und 
die  Versuche  mit  hochM'ertigcn  Lu.xusfahrzeugen  in  Anspruch 
yenonunen  wurde,  für  welche  die  X.ichfra«e  hesiMiulig  über  das 
.'Xn^cbot  hinausging.  In  Voraussicht  einer  Zeit,  wo  diese  Be- 
dliiKungen  nicht  länger  vorliegen  würden,  haben  eine  Anzahl  der 
ludeuten,ls)eti  I.nv.isw.nn-rfabriken  bereits  jri  nllrr  Stille  Versuche 
mit  seihst  kivistrulerlen  Nutz  Fahrzeugen  vorgenommen,  welclie  sie 
bisher  und  auch  jetzt  noch  unter  den  Itedinioinj^en  eines  re;;el- 
rechten  Betriebes  prüften.  Sobald  sie  diejenigen  Fehler,  welche 
sich  bisher  in  ihren  Konstruktionen  herausgestellt  haben,  beseite 
haben,  und  im  Stande  sein  werden,  Kahrzeiige  herzustellen, 
\\'elche  ihrem  Kule  entsprechen,  wollen  sie  dieselben  zu  einem 
;;eei^netcn  Zeitpunkt  «if  den  Maikl  bffateen.  Ea  teheint  aogar, 
dall  einzelne  GeseUacliaflen  diesen  Zeitpunkt  bereits  jetzt  für  ge- 
kommen erachteten,  denn  einige  der  bcdcutcndstsn  amerikanischen 
Fabriken  iMbeti  soeben  ilire  Lastwa<;enmodelle  in  den  Handel 
gebracht.  Die  gewählten  Konstruktionen  sollen  sich  aber  auch 
hier  gröStentsila  an  die  in  Europa  bewihrten  Normen  an- 
aehlidlen. 


Alotoraeronautische  Alonatsschau.  A^onat  August. 


Von  \\  all 

Oer  vergangene  MoiMt  hat  sowohl  auf  dem  «iebiete  der 
l.enkballons  wie  auch  der  Flugmaschlnen  ganz  bedeutende  Fort- 
schritte und  Neuerungen  zu  verzciehnen  gehabt.  Wenn  wir  uns 
nun  zunächst  den 

Lenkballons 

zuwenden,  so  stand  im  Mittelpunkt  aller  Versuche  auf  diesem 
Gebiete  die  grolle  Fahrt  des  Grafen  Zeppelin  am  4.  und 

5.  Allgust,  die  nach  so  schonen  Krfoli^en  ein  so  tragisches  Rnde 
nehmen  sollte.  Ms  erübrigt  sich  an  dieser  Stelle  noch  des 
weiteren  auf  den  Vcriauf  der  Fahrt  und  die  den  Untergang  des 
Zeppelin'schen  LuRschiA«  begleitenden  Umstände  einzugehen,  da 
die  Altgemeinheit  durch  die  Tagcsprcssc  bereits  auf  das  um- 
fassendste orientiert  worden  i^l. 

Auch  der  l'arsc  val  -  ISullun  hat  in  dem  vergangenen 
Monat  eine  Reihe  biteiczsanter  Fahrten  ausgefiihrt,  die  bewiesen, 
daO  die  Veränderungen,  die  man  zur  Verbesserung  der  äulScren 
Form  dieses  I.ut^chiffes  vorgenommen  hatte,  durchaus  zweck- 
mäliit,'e  waren.  Die  l,in;.'ste  der  unternommenen  Kahrten  lührie 
über  an  km  über  l'ankow,  WeiOensee,  Stralau,  Ubcrschüncweide 
und  weiter  rund  um  Berlin  herum  Uber  .Schftneberg.  Grunewald. 
W  innsee,  Gatow.  I'iclielsl-ergc  nach  dem  SchieUplatz  Te-;el  zurück, 
hei  einer  dieser  Fahnen   passierte   übrigens  dem  vorziigiichen 


er  OcTiel, 

Fiihrer  des  Farseval-Lut'tschilTcs,  Hauptmann  von  Krogh,  das 
Unglück,  daS  dieser  sieh  bei  der  Landung  einen  Bruch  des 
linken  Unterarmes  zuzog,  bie  Fahrt  vom  22,  Auguat  aollle 
dann  die  Abnahmefahrt  des  Porscval- Ballons  werden  und  In  der 

i'.iir.del  'i.itle  .uiUer  dem  Fiihrer  des  I^;illo-is.  I l.iuptinann  von 
Kehlcr.  auch  der  Adjutant  des  (Jhcts  des  Ocneratstbes  der  Arme«, 
M^or  von  Demmei,  Pfalz  genommMi.  Dieaa  FUirt  wurde  jedodi 
bald  beendet,  da  in  der  Gegend  von  Wittenau  das  Luftschiff  durch 
Bruch  einer  Riemenscheibe  am  Kühlerventilator  zur  Landung  ge- 
noli^'t  wurde.  Iliese  wurde,  auch  ein  Vorzug  de»  unstarren 
Systems,  mit  Hilfe  der  KeiUeine  in  schneihsr  und  glattester  Form 
bewerkstelligt,  dann  wurde  das  LulteehilT  auseinandergenommen 
und  nul  /'.vci  W'.i^'cn  verpackt  nach  Reinickendorf  ziiriieki;i:'-ir;icht. 
Die  Abnalune  des  Leiikballons  durch  das  l.uILschift'er- Bataillon 
soll  nun  in  den  nächsten  Tagen  erfolgen. 

Uer  MilitSr-Lenkballon  ist  in  dem  Monat  .Auinist  auch 
nicht  untätig  geblieben  und  mit  ihm  wurden  eine  Anzahl  Fahrten 
ausK'eführt,  die  vor  allem  auch  der  l'ersonlichkeiten  wesen.  drr 
an  ihnen  teilnahmen,  ein  breiteres  Interesse  verdienen.  So  wurde 
der  Lenkballon  der  Verkehislruppen  als  Begleifballon  bei  der 


I-'ahr;  vom 


h\r  i'.ris  I'arseval - LuflsehilY  hcs'imnu.  iii 


dem  der  t-hcl  des  ticncraKslabes  der  Armee,  K.MXellenz  von  Multkc, 
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persönlich  die  Falirt  des  Parseval- Ballons  verfolgte,  und  auch  der 

Kronprinz  sliec  vor  cini^;in  T.nj,'in  mit  Jörn  Miiil.irl>all(in  auf,  um 
sich  über  Jen  ütunJ  der  modernen  MoCurluttscliiHahrt  zu  in- 
formieren. 

Auch  in  Ucslerreich  ist  die  Heereideilung  neuerdüigs  der 
motoraeronaulischon  Frage  nühere<etretcn  und  swar  wird  be- 
absichtig:! ein  Iciikbarcü  Luftschiff  aus  Jeni  Auslande  ansülcaufen. 
Wie  verlautet,  ttandell  es  sich  bei  der  engeren  Wahl  nur  um 
Jeulsdw  and  fraratSrischc  Modelle  und  zwar  um  Lcbaudy  und 
Deutsch  de  la  Mourthc  einerseits  und  l'arsevnl.  Groß.  Zeppelin 
andererseits.  X.ichJcm  dieser  Aiikaul  pcrieki  i;cwordfn  ist,  soll 
dann  solort  mit  vicm  Hau  eines  ci>;i'ni.'i'i  l.ultsvliitTi-.s  hc^;onneii 
werden,  der  unter  Aufsicht  österreichischer  uflizicre  von  der 
militSraeronauilBchen  Anstalt  ausfseiahrt  werden  wird,  und  fOr 
den  8 — M)  MoD.itc  b-initigt  werden  \<\f  Kntu  •■.liln'  -  der 
Motoraeron-iutik  in  « 'esterrcich  wird  auch  wcsi  nlljch  JurcJi  das 
A  iL'thot  Linos  Mitgliedes  der  österreichischen  l'iiiaiuuutolcratie 
befördert,  das  dem  Reichskriaganiinisteriuni  dun  Belraj;  von 
500000  Kronen  zur  Erbauung  eines  lenkbaren  I^ftschHres  ztir 
Verfügung  ki'-'-'I"  l''''-  ^-'i'^  Kinschcidur-,:;  ühtr  die  Annahme 
dieses  Angebttts  ist  noch  nicht  crfalj^,  weil  &ich  die  maUgcbvnden 
l'crsonlichkelten  nicht  verhehlen  können,  daO  dieae  ebie  groBc 
Spende  nicht  gcnf^,  um  «R  das  Neue  zu  schalten,  was  ge- 
«chalTen  weiden  muO,  wenn  die  Arbeiten  nur  diesem  Rebiete 
auch  in  der  oslerreichischcu  Armee  enivli.ch  in  An^rilT  f;o- 
nommen  werden  sollen.  Ka  handelt  sich  daher  zunächst  darum, 
durch  BewÜKgung  der  gesetzgebenden  Körperschaften  diejenigen 
Mittel  sicher  zu  stellen,  J;c  nach  Ausijahe  des  gespendeten  Be- 
trages zur  Fortführung  und  Aus{;esultung  der  einmal  begonnenen 
Aiteiten  auf  motorteronitutischem  Gebiete  notwendig  weiden. 

In  Italien  ist  man  i;e;;cnwartiK  eifrig  mit  der  Fertii^stellunj; 
von  zwei  I^nicbnllon«!  bcschiifligl.  Der  eine,  das  schon  öfters 
erwähnte  Fahrzeug  des  (irafcn  da  Schin,  soll  nunmehr  so 
weit  fertig  sein,  datt  die  I'robcfahrten  mit  diesem  Motorballon  in 
niehaler  Zeit  unter  Mitwirkung  des  Leutnants  Claneitl  von  der 
LurtschifTertruppe  in  Rom  untcrnnnimcn  werden  sollen,  .^uch 
der  italienische  Militarballon.  an  dessen  I'crtinslclluni;  euie 
Sonderabteilung  italienischer  Genietruppen  seit  geraumer  Zeit  am 
See  von  Brmcdano  arbeitet,  soll  noch  im  Laufe  des  September 
seine  Brauchbarkeit  erweisen.  Mit  der  Leitung  dieser  Arbeiten 
sind  Major  Morris,  sowie  die  llauptlctilL-  (Vdjj'»  .inJ  l\i,::cldiinl 
beauftragt  worden.  Hinzelhcilcn  über  die  Kunsiruktiun  werden 
streng  gelieiiii  gehalten.  Dem  Vernehmen  nach  loH  der  Ballon 
63  m  lang  sein  und  eio  Fassungsvermögen  von  3S0O  cbm  er^ 
hahen.  Die  Halle  besteht  aus  i^cfirntSter  Seide  und  hat  die 
Form  einer  an  bLiMcn  KnJen  zugespitzten  Zi^'urrt'.  An  diiii 
Ballonkörper  ist  eine  Ebene  im  Gewicht  von  3«x;  kg  berestigt, 
an  der  swei  Gondeln  befestigt  sind:  jede  einzelne  wiegt  mit 
Instrumenten  4<>0  ki?.  der  Motor  1,^0  k^.  -Ms  V'ortriebsmitlel 
soll  eni  liayard- Clement -Motor  von  SU  I'S  dienen.  l)ie  Her 
stcllungskosica  rar  dieses  Fahrzeug  sollen  nch  auf  5iJ<>(KK)  Lire 
belaufen.  An  Besatsung  sollen  4  Personen  erforderlich  sein,  der 
FOhrer  des  BaHons,  ein  Steuermann  und  xwel  Chaullleure,  Ins- 
gesamt soll  jedoch  das  Luftsehifl  acht  Personen  tu  befördern 
imstande  sein. 

Wie  atN  Verrier  gemeldet  wird,  hat  dort  ein  Schweizer 
Ingenieur  nameu  Alexander  Luvcntal  die  Deiailpüine  zu 
Altern  LoftschMT  beendet,  bei  dem  die  Nachteile,  die  dem  Lebaudy- 

und  Ji^m  Zoppi-Iintyr  anh.ifton  vemdeiien  Sein  sollen.  Das  LulV 
scltiff,  das  sich  in  seinen  Kanatruktlon!%nindiinien  stark  an  die 


Lebaudylype  anlehnt,  soll  gMch  der  ,Patrie*  eine  Länge  von 

61)  M.  tt  rn  und  eine  gröOte  Breite  von  10  Metern  erhalten.  Der 
liallon  ist  über  einem  Kiel,  ähnlich  einem  Fischgrat,  gebaut,  der 
eine  Dcfonnatiun  des  Ballons  vermeiden  soll,  dem  Ganzen  eine 
absolute  Starrheit  gibt  und  lugleldi  den  Fahrern  ala  Gondel  und 
den  Motoren,  Schrauben,  dem  Steuer,  den  Reservoirs  und  KOhlcrn 
als  L'nlerU;;e  dient.  \'i>rn  betindet  sich  der  l'Ia'..-  nr  ^i-.  ii  Wacht- 
(KMiten,  für  ein  Maschinengewehr  und  den  Scheuiwcrrcr.  Der 
Kiel  ist  mit  dem  Ballon  eng  verbunden  und  durch  swei  alrafr 
'„'cspannle  StofTwäiKle,  die  fdr  Passagiere  und  Maschinen  einen 
völligen  .Schutz  bieten,  eingeschlossen.  Das  HöhetvIcfchgcwiclU 
kann  vom  Acronauteii  reguliert  werden  durch  besondere  Kühl- 
apparate,  die  innerhalb  einiger  Minuten  die  Temperatur  des  Gases 
zu  verändern  Imstatide  sind.  Durch  eine  besondere  Eigenschaft 
dv's  M<iti>-s  -^1  ,  N  iiiiiu'lich.  steh  J;\s  (l.is  Jos  It.illnns  und  das 
lieiuin  dcr^iit  niu/.h:'.r  7M  inaclK'n,  JaU  das  Lauten  der  .Maschinen 
keinen  UallaslviTlusl  bedingt,  her  (>asinh.ilt  soll  sich  auf  ,i500  cbm 
belaufen  und  dem  LtUflschUf  eine  Hebekraft  von  1500  kg  ver- 
leihen. Die  StebilitSt  der  Vorwirtsbew^ng  wird  durch  die 
l^yroskopische  Tätigkeit  des  t'ropcllors  ethalten,  das  ist  eine  groüe 
.Schraube  von  S  m  Durchmesser,  die  direkt  durch  einen  125  HP- 
Motor  mit  1300  Umdrehungen  in  der  Minute  betrieben  wird. 
Dieses  LultschilT,  das  den  Namen  „Genive*  erhalten  soll,  soll 
frei  von  allen  Hindernissen,  von  allem  Scilwerk  und  der  Schwanz- 
llosse  d'-T  Lohaudy  Hallims  sein,  l»ei  Windslille  eine  (iischwindi);- 
keit  von  bO  km  erreichen  können  und  ohne  Zwischenlandung 
72  Stunden  in  der  Luft  zu  bleiben  imstande  sein. 

In  England  will  es  mit  dem  neuen  englischen  Militär- 
Luftschiff  ,Nulli  iiccundus  11*  noch  immer  nicht  ganz  glatt 
vorwarte  gehen  und  der  netw  Beherraeher  der  Lüfte  Albtons 
scheint  nicht  geneigt,  seine  Luftfahrten  zur  allgemeinen  Zu- 
rriedcnheil  auszufiihreti.  Bei  dem  ersten  Versuch  veiling  sich 
zun.ichs!  d;.s  Schleppseil  mit  dem  vorderen  Steuer,  beim  zweiten 
Aufstieg  verfing  sich  das  Schleppseil  mit  einem  Propeller  und 
der  dritte  Pahrversuch  braeh  eines  der  Kuppelrider  am  Motor 
ni-.d  di-r  Ballon  muOM  hilflos  vor  dem  Winde  treiben  und  schleuni);st 
/ur  Landung  niedergehen.  Bei  seiner  letzten  Probefahrt  aber 
stiel!  der  Halloti  .so  hart  auf  den  Boden  auf,  daU  der  Konstrukteur 
dieses  Luitschiffes,  Oberst  Capper,  und  seine  Begleiter.  Captain 
Garden  und  Leutnant  Wcstland,  bat  herausgeflogen  wären,  und 
die  Rondel  .stark  beschädigt  WUrde.  Da  außerdem  auch  die  Hülle 
während  der  Fahrt  zerrissen  war,  SO  dürfte  einige  Zeit  vergehen, 
bevor  das  engUsehe  LuftadiV  eein*  Fahrvarsucbe  wird  wieder 
«irnehmen  können.  Das  Luftschlir  II  Ist  etwas  gröftcr  als  der 
alte  ,Nul1i  Secundus'.  Bs  fatt  etwa  IlfiO  cbm  und  h.-it  auch 
sonst  mancherlei  \'erbessenin,i?en  aulzuweiscn.  ,So  ist  die  Hülle 
von  Goidschlügerhaut  von  einem  leichten,  wasserdichten  Netzhemd 
umgetwn.  daS  sfch  unterhalb  dermlben  zu  einem  scharfen  Kid 

aus'^cstaltet.  der  aus  .Muminiumriihren  mit  StofTbckleidui';;  bi 

Hie  (iondel  hatitrt  an  Mnhlkabeln.  sie  besteht  aus  einem  einlai;lu'n 

stofTiiberzogenet)  Holzgeslell  und  Imt  an  ihrer  l 'ntorseite  t-ni  l'iv-.it 

von  etwa  2  m  Höhe  nach  dem  Modeil  der  .Pairie*.  Ein  groUcs 
Horizontalsteuer  liegt  unmittetbar  unter  dem  vorderen  Ende  des 

Kiels.  L>as  HinterSteUCr  «itzt  hinter  dem  Kiel  in  gleicher  Hohe 
mit  ihm.  An  jeder  Gondelseite  bcrindet  sich  eine  zweiflügelige 
Schraube  von  2,7  m  Durchmesser,  die  von  einem  50  PS-Autoinette- 
motor  getrieben  wird.  Das  Takelwerk  fQr  die  Aufhängung  ist 
auf  das  irgend  zulässige  Minimum  gebracht  worden  und  die  gc- 
.sanue  Konstruktion  des  t'n;:lisoiien  .Milit^irluftschilTes  soll  Oberhaupt 
den  Eindruck  gröUtcr  Kinlachhcii  maclien. 
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In  FranVreich  ist  das  MilitärluflschilT  „K  jniM  ^uc" 
von  vier  M  :li;;iri'rOI'unj;skiiniiiiissiivr.  bestehend  aus  Major  \'iiyer, 
Major  Bouttieaux  und  Jen  Haupllculcn  Audouard  unJ  Manchal 
abgenommen  worden  und  hat  die  Pehrt  mm  MflitBrparic  nach 
Chalais  MouJon  vnti  Moissor.  .ins  —  l-h  sin.)  JIl'-i.s  ?'  km  —  in 
1"  12'  Ziiriick;,'ck">;t.  Die  Lfeü.itiuüt;  war  rein  iiiilitiirisi-li.  Dus 
LuAsehilT  hat  dann  noch  eine  Reihe  weiterer  Kithrversuche 
tiMgef&hrt,  in  deren  Verlauf  sich  heraussteUte,  das  bei  ihm 
eine  Neigung  vorhanden  war.  mh  der  Spitt«  nach  unten 
zu  Kchcn.  niesem  l'ebelstaiiilo  is!  Jurch  entsprechende  Rück- 
verlegung der  (iondel  ahgeholleti  worden.  Kerner  wurde 
die  Steigung  der  Schrauben  vergrößert,  um  die  (»eschwindiglieit 
ZU  üeigern.  Der  Ballon  Lcfaaudy  ial  swecica  Verbcsaenuigen 
Jetzt  nach  Moöflon  zurOcicgckotnmcn  und  wird  fOt  OIctober 
fertig  gmiacllt.  Dann  werden  „l.ebaudy".  ..Villc  de  Paris', 
und  „Republi(|ue*'  lusammcn  ausfahren  können  und  ca  wird 
Chi  aehiSncs  Rennen  geben,  wenn  die  Miihirbehörde,  wie  ite 
bcabsichligt,  diese  drei  Raiions  Ober  eine  resigelegte  Strecke 
von  40O  km  gegeneinander  ausprobiert.  .'XuOcrdem  begitint 
man  Jetzt  mit  dem  Bau  des  Milii;irlenl<biillons  „Libertc", 
der  bei  67  m  Länge  etwa  4200  cbm  Inhalt  und  einen 
90  PS  Panhard-I^aasor-Motor  hat  Einer  Meldung  der  „France 
militairc"  zufol[;e  hat  ferner  J.iü  Krie(,"smiiiislertum  zwei  neue 
Luftsctiiffe  vom  Typ  der  ,, Villc  Je  Paris"  htstelU.  Das 
eine,  das  nach  dem  Krlinder  des  ersten  brauchbaren  l.cnkhalluns. 
dem  cbematigen  Direktor  des  Luftschifferparks  in  Chalais-Meudon 
„Colonei  Charles  Itenard"  benannt  werden  soll,  ist  bereits  in 
Angriff  genommen  worden.  Der  Ballon  mivtt  von  .Malecot 
hat  bei  J»sy  lc$  Moulineaux  Jetzt  mit  Erfolg  seine  l'robcluhrten 
begannen.  Der  Malecot  ist  ein  sogenannter  Ballon  AeropUn, 
der  nicht  schwerer  und  leichter  als  die  Luft  ist.  Zwei  Menschen 
genügen,  um  ihn  auf  der  Krdc  festzuhalten.  Zum  Aufstiege 
wurde  d-Ls  Vorderteil  des  l.uftschifTes  durch  W-rs^jlneben  der 
zweiten  Gondel  nach  hinten  angehoben,  der  Motor  ling  an  zu 
arbeiten  und  der  Ballon  erhob  sich  mit  Hilfe  seines  eigenen  Auf- 
triebes, der  sich  auf  27i  kg  bcläult.  Nachdem  der  Italton  in 
einer  Hohe  von  iO  m  angekommen  war,  wurde  die  horizontale 
Schwerpunkt&lage  durch  \'er»chiebcn  der  Gondel  nach  vom 
wicderfaetgesleUt  und  der  Ballon  begann  seine  Fahrt,  bd  der  er 
mit  15  km  Stundengeschwindigkeit  gegen  einen  Wind  von  40icffl 
Stundengeschwindigkeit  anfuhr,  was  ui-.bediiv'  als  eine  ^;uu  vor- 
zügliche Leistung  angesehen  werden  miiU.  liann  wurde  der  Ab- 
stieg durch  VersdiMien  der  Gondel  nach  vom  und  eine  Senkung 
der  Spiue  eingeleitet  und  mit  Hilfe  der  Schwcbeiläciien  eine 
sanlte  Ijindung  hcrbelgerahrt.  Die  MiütlrbehSrde  verfolgt  die 
Versuche  MaK'cots  it'.it  ;;r<ilJi  tii  Interesse  und  in  der  Tat  erscheint 
auch  die»er  Ballon  für  Militärzwecke  ganz  besonders  geeignet. 
Er  hat  einen  kleinen  Motor,  ein  Wagen  bringt  ihn  Idcfat  fort, 
iwei  Leute  ki'ituien  ihn  halten  und  selbst  gegen  stärkere  Winde 
fahrt  er  gut  an,  da  er  zugleich  Halinn  und  Aeroplan  is. 

In  Spanien  geht  elwnfalU  ein  Lenkballon,  der  von  dem 
bekannten  spanischen  Aeronaulen  Kapitän  Kindelan  und  dem 
Ingenieur  Torrcs  (JucveÜo  koitttruiert  %vorden  Ist,  seiner 
Vollendung  enti,'et,'en  und  soll  deniiiaclist  in  Gegenwart  di->  KTinigs 
einer  größeren  i'rüfung  unterzogen  werden.  Dem  halbstarren 
System  angehörend  fällt  das  spanischa  Luftsehlff  besonders 
diirc')  die  F.inschnürung  in  der  .Xequatorcbene  auf,  die  ihm  eine 
sonderbare  Gestalt  verleilit.  uffenbar  befindet  sich  hier  in  der 
Mitte  im  Innern  ein  Verliefungsrahmen.  an  dem  auch  die  drei- 
eekigea  Stabilisalionstlächen  und  die  vertikale  Drehachse  des 


.Steuerruders  befe.siigt  »ind.  Die  äuüerst  einfach  gehaltene  mft 
Stoff  überspannte  Korbgondel  hlingt  fest  in  einem  rechteckigen 
Rahmen  aus  Meiallrohr.  Die  beiden  Je  achtzylindrigcn  Moloren 
treiben  jeder  eine  zweiflOgeUge  PropeHenehraube  und  sind  auSer- 
halb  der  Bordw.inde  der  Gondel  seillich  üH-  rr.ii;  inl  angebracht. 
Da  die  Gondel  in  keiner  starren  Verbindung;  mit  dem  Luftschiff 
sich  befindet,  sind  die  Maschinenteile  mit  gewölbten  Schuiz- 
dächern  bedeckt.  Bei  diesem  Luftschiff  soll  auch  zum  ersten 
Male  eine  radiographische  Vortriebvorriehtung  und  Steuerung 
erprobt  werden,  die  von  dem  Ingenieur  Torrcs*  (Jueredo  erfunden 
und  bisher  mit  gutem  Erfolge  bei  der  Lenkung  von  Torpedos 
erprobt  worden  ist.  Der  Lenkbaiton  erlitt  bei  seinem  ersten  Auf" 
stiege  im  Luftschifferparke  von  Guadalajara  Steuerdefdct 
und  wurde  durch  einen  ziemtfch  heiligen  Wind  fortgetricben, 
auch  die  lliille  wurde  mchrliich  beschädigt.  Nur  der  Kalt- 
blütigkeit des  Qallonführcrs,  eines  Kapitäns  (vermutlich  Kapitän 
Kindelan)  war  es  zu  danken,  daS  es  gelang,  die  Landung  ohne 
weitere  Bcscliädtgungen  des  l.uftsehilfes  auszuführen. 

Die  aus  Amerika  über  die  dort  mit  dem  fQr  Heereszwecke 
erbauten  Bald winsehen  Luftschirfe  angestellten  Versuche 
vorliegenden  Nachrichten  lauten  recht  wiedersprechend.  Denn 
während  von  einer  Seite  gemeldet  wird.  daO  dieser  Lenkballon 
nach  einer  nu-hrsuindigen  Probefahrt,  bei  der  er  eine  Durch* 
schniItsgeschwmdiKk-,  it  von  17  Meilen  .^J7,3  km  erzielte,  bereits 
von  dem  Signalkorps,  dem  ja  bekanntlich  in  den  Vereinigten 
Staaten  auch  das  MilitarlulUcliifTweaen  übertragen  ist.  Jetzt  über- 
nommen sein  soll,  wissen  andere  Nachrichlen  das  Gegenteil  zu 
berichten.  Nach  diesen  soll  die  vo  i  dem  S  ::i  dk'-tps  geforderte 
Minimalleistung  von  Ib  Meilen  Stundengcsc windigkeit  bisher  bei 
weitem  noch  nicht  emicfat  sein. 

Aviatik. 

Auf  aviatischem  Gebiete  stellt  unstreitig  die  Tatsache  im 
Vordergrund,  daß  die  Gebrüder  Wright  aus  ihrer  Reserve 
herausgetreten  sind  und  sich  zur  Vorführung  und  Erprobung  ihrer 
riugmaschine  entschlossen  haben.    Es  muO  zugegeben  werden. 

daü  der  Wrightsclie  Flui;ii;varut  (ats.ichl:c!i  das  ist.  was  111:111  von  ih:ii 

erzählte,  nämlich  eine  überaus  einlache  Klugmaschine  von  hoher 
Subdilät  und  Leistungslibigfccit  Der  Aeroplan  mit  dem  Wnbur 
Wflght  seine  Versuche  vornimmt  bt  durch  Wright  in  den  VVeifc- 
Stätten  von  Boll^e  in  Lc  Mans  konsirufert  worden.  Der 
.Motor  ist  .seine  Krfindung.  ein  Vierzylinder  ohne  Vergaser, 
der  27  PS  leistet.  Er  wiegt  70  kg  und  90  kg  mit  Zubehör 
und  ist  eine  Kopie  des  Motors,  der  in  Daylon  In  Nordamarika 
bei  den  ersten  l'Uigen  von  Wright  .ingew.indl  wurde.  Kr  treibt 
zwei  Schrauben  aus  llolz  von  ^..'■U  m  Durchmesser,  die  4.'>(»  Touren 
machen  und  durch  Kelten  angetrieben  werden.  Die  Schrauben 
sind  hinien  rechts  uud  links  plaziert  und  drehen  sich  in  ent- 
gegengesetztem Sinne.  Der  Apparat  hat  12  m  Breite  und  nur 
5,?U  m  Länge  Iiii-  Plane  haben  eine  Breite  von  etwa  .?.5()  m. 
Sie  sind  aus  SeidensIolT  über  das  starre  Holzchassis  gespannt 
und  liegen  sich  Je  nach  Wunsch  des  l'ührers  in  der  Luft.  In 
dem  Aeroplan  rind  zwei  Plätze.  Ein  Passagier  bat  Flirts  tm 
Linken,  der  Fnhrer  sitzt  in  der  Mitte,  der  Motor  ist  zur  Rechten. 

I).is  Ganze  wioj^'t  fahrbereit  mit  l'.issugicren  und  ,\lolor  55l-t  k^'. 
Der  Aeroplan  ruht  auf  einen  Schlitten,  der  auf  einem  zweirädrigen 
Karren  ruht  Das  Steuer  iit  durch  Drähte  an  der  Spitae  des 
Flügel  belestigt  und  läOt  sich  auf  diese  Weise  drehen,  wodurch 
der  .\pparat  eine  große  Stabilität  erhält  Der  erste  Aufstieg  er- 
folgte am  8.  .August.  Wright  flog  fast  2  Minuten  in  J  m  Höhe 
über  3  km.   Von  diesem  Tage  an  hat  dann  Wiibur  Wright  seine 
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Flüge  immer  mehr  vcrvullkonnDiu-t  iinJ  selbsl  svhr  »chwieriKc 
Ftugnanöver  wie  das  KJicgen  i-iiur  Acht  in  sicherster  und 

ckgAnlcsler  Wdse  «w^cführt  Aul'laJIcnil  isi  dabei  nur,  dali 
Wrighl  CS  vermeid  et  Dauerfldüe  uusiufQhren.  sondern  stets  nach 
I  Ms  2  Nütiuleii  \vk\i-.T  .iffi'-ili-ir  iihri-  Jii.ru  ^;c2wi!:vpn  zu  sein, 
llllKlet.  Man  s;i^iL-.  er  liiere  absi^jlttlich  nicht  weiter.  Ja  sein 
Bruder  Orvilte  jet;!t  in  Amerika  auch  öfTctitliche  l-'lu^e  untorntinmt, 
so  wDl  ihn  Wilbur  Wright  nicht  übertrumpfen,  Hindern  erat  wenn 
Urville  für  groCc  Höge  bereit  ist,  wird  Willwr  Wrli^t  ebenfalls 
seine  Flüge  weiter  ausdehnen. 

Im  übriiscn  i»l  die  .ai'ialittchu  liewcgung  iit  i-'rankrcieh 
dauernd  im  Wachsen  begriffen,  so  daS  es  wrtriciich  schwierig 
wird  dauernd  alnan  Ueberbliclc  Uber  den  Stand  der  AviatUc  in 
Frankreich  zu  bewahren.  So  haben  Gastambide  und  Mengin. 
Jer.'ii  l'lu)^m;ischine  im  IVbriMr  durch  einen  l'nl.ill  aiitier  i  it  lecnt 
gesetzt  worden  war.  Versuche  mit  einem  vvrbcaserten  Aeroptaii  aul- 
genommen.  Die  Piugmasdiine  leistete  auch  sofort  recht  gutes  und 
legte  mit  Ihrem  Führer  Weifeninger  IWKlm  mit  Kurven  in  1'  .?<>" 
zurück  Zwei  Tage  spater  stürzte  jedoch  der  Apparat  bei  einem 
Anfahrvenuch  in  einen  Graben  und  wurde  lulal  zersjilitlerl.  B  le  ri  n  I 
ist  einmal  wieder  mit  seiner  «LibeJIe"  zu  Kall  gekommen,  lir  selbüt, 
er  hat  ja  Ucbung  in  dieser  Tätigkeit,  kam  ohne  Verletzung  davon 
der  Apparat  aller  wurde  Kt.irk  bocliädifrl.  Ilaup'.nintin  Kerlier. 
der  neuerding«  nach  Brest  ver-*ii/t  wurden  ist,  hat  Hiji\fn 
Flugapparat  einen  DoppiLKciitiu  r,  der  mit  einem  5«)  l'S 
Antoinette-Motor  ausgesiattvt  ist.  Mt.  Legagnaux  cur  Fort- 
führung  der  Versuchs  Obcrtsssen  und  dieser  hat  auch  schon 
sin^  recht  anerkennenswerte  Flü^'e  mit  diesem  Aeroplan  aus- 
gelQhrt.  NVuerdings  scheint  man  sich  in  Frankreich  übrigens 
audi  dem  Bau  sogenannter  Dnddcckcraeniplane  uwcnden  ni 
wollen.  So  hat  sich  Mr.  Bousson  •  Borins  bei  Voisin  einen 
l»reideckcr  b.ivien  lassen,  hei  dem  der  Versuch  gemacht 
worden  ist,  den  .Schraubenantrieb  durch  Treibriemen  vom 
Motor  am  zu  übertragen.  L'eber  den  Verlauf  der  ersten 
Veraudie  mit  dieser  Flugmaachlne  sind  bisher  noch  keine  Nach- 
fichten eingegangen.   Recht  ruhig  veihallen  skh  gegenwSrtig  die 


beiden  Champions  der  französischen  .\viatik  Parman  und  Dda- 

graiiKe.     \'un  i'arrn.in  heiül  us,  ilalj  er  (.voiituell  seine  .Xmcrika- 

Tour  auf  einer  fiir  ihn  lin.-inziell  wesentlich  günstigere  Basis  wieder- 
holen will,  und  Delagrange  ist  noch  immer  auf  der  Suche  nach 

einem  p.eijcti  passenden  Gelände  zur  .Vusführunt;  seiner  Versuche. 
Auch  die  Flu^japparute  von  octnve  (ülbert  und  vi>n  Pischoff- 
Kocchlin  sollen  jetzt  aufstiegbcreit  sein,  und  in  Gonessc  sind 
die  Gebrüder  Sens  damit  beschäftigt,  mit  ihrem  2lweidcckcr 
Versuche  anzustellen.  Femer  Ist  Kapferer  mit  einem  Eindecker 
rerti^:.  d<T  an  einem  lat^ygeslrccklen  Kiirper  zwei  l'lü(;elp,i.ire  h  i! 
und  mit  einer  viernügcligen  Schraube  und  einem  P.  K.  l'.-.Molnr 
nusifestattct  ist.  In  Genf  hat  Mr.  Dufau.\  einen  neuen  Drei- 
duckeraeropian  erbaut,  der  at»  zwei  hintereinander  aqgeordneien 
Dreideckerkasten  und  einem  weit  iMCh  hinten  hinausgeschobenen 

Zweideckerkasten  als  Steuer  besteht.  Als  \'<irtriehsniil!el  Jioiu 
ein  Motor  von  120  l'S.  der  ein  Gewicht  von  nur  85  kg  hat. 
Der  Apparat  hat  eine  Fiuglläehe  von  69  qn  und  rin  Gewicht 
von  MO  kg  Die  ersten  Versuche  mit  dieser  IHugmaschine  sollen 
auf  dem  Genfer  See  vorgenommen  werden.  Ucbrigcns  liefen  in 
diesem  .Mnnat  auch  die  Termine  ab.  an  denen  die  .Aviatiker 
Wright  und  Herrings  ihre  Flugapparate  dem  Signalkurps  auf 
Grund  der  seinoreeil  mit  der  MIHtSrbehörde  geschloascncn  Verträge 
zu  liefern  halli-':i.  und  in  ,lrr  Tat  h.it  a.ich  .Mr.  Herrii:L's  im  l"iirt 
Myers  in  Vir>;iina  mit  der  trprr>bur>^;  seiner  Flui;m.isci!iiie  be- 
gonnen. Ferner  hat  noch  Mr.  Luyties  in  Amerika  einen 
.Schraubenflieger  konstruiert,  der  bei  einem  Gesamtgewicht  von 
500  kg  einen  Motor  von  30  PS  als  Vortriebsmittel  erhalten  soll 
Die  tras;i  i.icr.  I'l.iiiu'ii  ,his<'s  I-"liii;Mpp.irales  sollen  einen  Unilani; 
von  78  qm  erhalten,  /um  SchluU  mochte  ich  noch  auf  einen 
Flugapparat  auflmerkaam  machen,  den  ein  rvasfacber  OHUier, 
Oberst  Oschtschewski-Krouglik,  erAinden  haben  soll  und 
dessen  LcUlungen  derartig  m-irchenhaft  sein  sollen  (der  Erlinder 
will  beispielsweise  mit  seinem  Flugapparat  durch  die  Rotation  von 
i'lügeln  eine  Geschwindigkeit  von  i20  km  in  der  Stunde  {i})  er- 
reiehenX  dafl  man  geneigt  Ist,  dieses  neue  Wellwttnder  aberhaupt 
in  das  Reich  der  Fabel  zu  verweisen. 


Winl(e  für  den  Absatz  von 

H.  Einfuhr  von  Motorwagen  und  Motorrädern  in 
Acfyiften.  Einem  auslandischen  amtlichen  Hcricht  aus  Kairo  ent- 
ftehmenwir  folgende  Ausführungen:  Die  Zahl  von  Automobilen  in 
Aegypten  ist  diesen  Winter  gegen  das  Vorjahr.bedeutend  gewaclisen. 
In  Kairo  sind  Jetzt  ?64  Kümmern  eingetragen,  in  der  vorigen  Saison 
75;  in  -Mewindrieii  157  L,-L-i;cn  In  Kairo  wurden  eine  odur  <c\vci 

neue  Garagen  gebaut.  Die  meisten  im  Besitz  Einheimischer  bc- 
Andltchen  Wagen  slRd  ftvniMsch,  doch  haben  die  Touriileii  alte 
.Arten  gebracht.  Die  allgemeine  Meinung  ist  lOr  billige  Wagen  ' 
mit  geschlossener  Karosserie  und  von  «tringer  Pferdeslürke;  Berge 
&ind  nicht  zu  ersteigen.  SiraUen  für  len  Polizeidieiist  in  der 
östlichen  Wüste  werden  durch  das  Bergbaudepariement  des 
Finanzministeriums  gebaut  und  sind  berehs  weiter  vorgeschritten. 
Die  Straße  von  Edfti  nach  Be^a  ist  Tcrlii;  mit  einer  ausgezeichneten 
Fahrbahn  von  90  Meilen  (144  km  i  Lange.  Von  Ueia  sollen  Ab- 
zweigungen nach  dem  Süden  und  Norden  hergestellt  werden.  Die 
südliche  Linie  geht  durch  die  Smaragdfelder,  während  die  nördliche 
auf  die  Keneh^^osaeir  vom  NOtal  nach  dem  Roten  Meer  trifft. 
Keneli  ist  eine  andre  Rasis  lür  ei:ic  nördliche  Strafle.  Diese 
5tralie  wird  Jetzt  längs  dem  alten  rumischen  Wcige  gebaut,  der 


^lotorwagen  im  Aaslande. 

hergjstLÜt  war,  um  den  l'orphyr  von  der  Killte  des  Rulen  Meeres 
zum  Nil  zu  britigen,  wo  er  den  FluO  hinab  verschifft  wurde,  um 
nach  Rom  gebracht  zu  werden.  Dieae  vorläufig  pr^fektierte 
SlraHe  endet  in  Ghattar,  das  90  Meilen  von  Keneh,  halbwegs 
nach  Gebcl  Zeit,  liegt.  —  Die  StraOe  Edfu  Beza  ist  viel  für 
Molorlahrten  benutzt  worden,  und  die  r.uuen  .\utomobiltypen,  die 
für  das  Bergbaudepartement  gebaut  worden  sind,  haben  sich  hin- 
reichend bewährt  Das  Automobil  ist  als  Transportmittel  etwas 
weniger  kostspielig  und  schwierii;,  als  das  Kamel.  Hie  !am;sti- 
Tagesfahrt  in  der  ostliclien  Wüste  wurde  vorigen  Sommer  aus- 
geführt, CS  wurden  148  .Meilen  zurückgelegt.  Während  der  letzten 
Tour  mit  dem  Dreirad  der  Bcrgbauverwallung  wurden  in  vier 
Tagen  243  Meilen  durchfahren;  es  handelte  tkh  um  die  gewöhnlidie 
Inspizierung  der  StraUin  und  Minen. 

Die  folgenden  Kinzelhciten  über  die  Leistungen  von  zwei 
Dreiradern  und  einem  Motorrad  wihrend  ihrer  Fahrten  in  der 
östlichen  Wüste  sind  inlercHant,  weil  sie  adgeo,  mit  welcher 
Sparsamkeit  das  Motorfahren  bi  der  Wflste  durchRIhrbar  ist. 

Dreirad  .Nr.  I,  6  P.S.  Cl -..inr.l,i!i_'..  J.r  F.ihrt  ::si  i  .\kilcn. 
im  Durchschnitt  2S  Meilen  pro  Gallone  Petroleum  und  1,6  l'iiiten 
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Schmiermittel  aur  100  Meilen.  GcK!iititl<osit.'n  pro  Meile  «in- 
•ehliefllich  Reparaturen.  Unterhiiluini;.  Krnc iK-riing  von  IvVscrvL-- 
Idleit,  aber  aussctilieWicli  Abschreibung  ^^,87  Millicmcü.') 

Dreirad  No.  2,  9  PS.    Fahrtänise  lOSI  Meilen  durch- 

scliiiil'.lich  Mellen   pn>   Gallotie   l'clriil.'um   iii!.!    2A  1'iiili.Ti  [ 

Schniiermillel  pro  KX)  Meilen.  ('..  ^.lnltkll^u  r.  pro  .Meile  lür 
Reparaturen.  l'nterhaUun«.  I.rnnicriin;_'  y-A  Kcservcteilen,  .'Vb- 
schreibitqg  für  Bereifung  Millicmes,  ohne  Abschrdbuitg 

8^34  Miiiremes. 

Molorr.Tj.  <  res.inill.in«!  der  Kalirt  I4'i-  Meikn.  durch- 
schnittlich 63,8  Meilen  pro  liallonc  l'ctrolcum  und  U,i5  t'inl  Sciunier- 
mittel  (WO  lOü  Mailen.  GeMUMkcalM  pn  Mdle  22^  MiUieines. 

Es  wurden  gewöhnliche  Pneumatiks  benuttt,  gcachützt 
durch  geeignete  l.ederhand.i};en  mit  eisernen  fittftcn.  Es  fand 
sich,  daß  Motordreirade r  weit  bes>er  lilr  Wüsteiilahrtcn  geeignet 
sind,  als  Motorzweiriider,  da  letztere  den  Fahrer  su  sehr  an- 
strengen.   Wasser  zum  Molorbetrieb  ist  nur  in  Intenrallen  von 

SO  .Meilen  mitit' 

Kürzlich  hat  Jie  l'ort  Said  .Motor  Car  <'o.  ihren  lielrieb 
nach  dem  Arabischen  Dorfe  vrünneL  Die  Wagen  binueluii  tn-ch 
ntchl  halb  so  viel  Zeil  wie  dicTramways;  in  jedem  Wagen  haben 
25  Passagiere  Platz. 

H.  AbutKvoa  Automobilen  in  Britiach-Oitindien.  ix-r 
amerikanische  Generalkonsul  in  Caicutta  meldet,  daD  dem  Ver- 

M.!ch  viel  Interesse  zui^exv.inJt  wird.  Jen  Motorwafjen  zwischen 
Kawalpindi  mul  .Murrce  in  den  luigelij^cit  <iej;enden  und  an 
andern  Plätzen  einzuftthren  anstatt  der  Tonga,  dt«,  ein  /.wci- 
rädriges  Ponyfahrttmg,  in  Indien  viel  benutzt  wird.  Er  schreibt 
rolgcndcs:  die  im  Galopp  vorwürts  getriebenen  Ponys  werden 
nach  iiw.-i  O  Meilen  auT  Kelaissl.itiinur,  gewechselt.  Der  ein/ii;e 
(•rund,  dali  die  Tonga  noch  nicht  durch  den  Motorwagen  rer- 
AAngH  Ist,  Hegt  darin,  daS  letzterer  noch  niclit  auf  richtige 
Weise  eingeführt  Ist.  Wer  die  Fahrt  von  l'indi  nach  Murree 
ohne  l'ntcrbrechunK  und  Lrnfall  ^em.ichl  hat.  erklärt,  daü  das 
,\utomobil  der  Tong,-»  vorzuziehen  ist.  .\nf  .st.Tuoifjen  StraUcn 
gewährt  das  Automobil  den  Vorteil,  dall  es  den  Staub  hinter  sich 
1301,  und  das  ist  gowiO  ein  Vorzug,  denn  es  gibt  auf  indischen 
Strafni  Zeiten,  wo  man  nach  einer  Tai-isfahrt  in  der  To-i^a  am 
Krslicken  ist.  Viele,  die  die  Kinlührunf;  des  Moti)rwi\<.;ens  in 
Indien  genau  verfolgt  haben,  meinen,  dali  die  .SehsvieriKkcilen  der 
staubigen  und  nassen  Straften  zu  ttberwiniien  sind,  und  dali  die 
Tonga  zu  ersetzen  ist.  Ein  groHer  Vorteil  des  Automobils  besteht 
darin,  dali  der  I'nnywcchsel  wc^läHt,  denn  der  hält  den  T.ig  über 
sehr  auf  und  tindct  oft  unter  sehr  ungünsttigen  V'erhiillnl»ücil, 
wegen  der  HHze,  statt.  Ein  Herr  sagte,  sobald  ChaulTeure 
Mntorw.i),'en  zu  behandeln  lernen,  und  wenn  genus  Wagen  vor- 
handen sind,  um  der  Nachfrage  für  den  PanonenUansport  cu 
KcmiKen,  wobei  natürlich  Reserveu  .i};en  mitzurechnen  sind,  werden 
die  Tage  der  Tonga  gezählt  nvin. 

Um  Feld  fttr  Motorwagen  in  Indien  kt  groO,  und  das 
schi  i  it  Jie  Aiitmerksamkeit  deutscher  und  fr.mzösischer  Fubriic.inten 
und  zwar  mehr  nis  an\erikiiiiisclur.  errij:t  zu  haben.  Das  i.st 
vielleicht  d.ir.iiif  zurückzuführen,  J.iLI  letztere  vrtllaufzu  tun  hatten, 
den  Bedarf  in  der  Heimat  zu  decken  und  Bestellungen  von  aus- 
wärts auszufahren,  die  nicht  von  so  weit  her  kamen.  Doch 
möchte  es  sic'i  tiir  dii  ,\nierikancr  empfehlen,  Indien  im  .\uv;e 
zu  behalten  und  .sich  vorzubereiten,  um  ihren  Anteil  am  Handel 

*>  lOa  UiUicme  ^  SfMt  Pfg. 


für  später  sicher  zu  stellen.  Es  wird  ganz  richtig  sein,  wenn 
man  das  Automobil  als  das  tiir  das  Land  allgemein  pa>isende 
Fahrzeug  bezeichnet,  und  Indien  selbst  hat  diese  Tatsache  heraus- 
gefkinden.  Jeder  Tourist  ist  des  Lobes  voll  über  die  (Dr  Auto- 
nmi'ilf.-ihrten  sr>  lierrliche  i  StruUen,  die  ein  Netz  über  das  i;anze 
Land  bilden,  (iut  ^ehaltent:  Str.iUen  mit  geringen  Steigungen  sind 
überall  vorhanden,  und  nirgends  gibt  es  unbequeme  behördliche 
Beschränkungen,  die  in  vielen  Ländern  die  Touristen  belästigen! 
In  Bengalen  und  andern  Teilen  Indiens,  wo  das  Klima  für  Pferde 
lind  Men^.lui'.  sehr  iimiv.;enehni  ist,  ist  gerade  das  .\ulonioLiil 
das  l^ichtigc  nicht  nur  für  üchnellc  Uefürdcrung,  »ondvnt  auch 
fQr  den  Koflifoft  Der  durch  die  Fahrt  eneugle  laiftzug  befreit 
den  Reisenden  von  der  Hllw  und  er  merkt  nichts  von  der  Er- 
»chiipfun^,  die  ihm  das  Reiten  Oder  das  Reisen  auf  andre  Art 
bereitet. 

Die  Moturlahrer  von  Serinapur  schwärmen  sehr  fUr  lange 
Touren,  vier  von  ihnen  dehnten  ihre  Fahrt  mit  besonderer  Er- 

liiin-.^s  his  Mir  Str;i'.'e  durch  das  Ihelum-Tal  ans  und  (^elaiiL'ten 
nach  Kascliniir.  sie  errei;ten  ühcrall  aul  ihrem  Wege  t;ri>lJe> 
Inleresüc.  Einer  der  W'.ii;-.  ii.  ein  -tti  pferdiger,  wurde  für  *iOli5  ih,U  i: 
.1-1  den  Sekretär  des  Mahara^jah  von  Kaschmir  verkauft  und  der 
Ka.jah  Amar  Singh  rerhandell  wegen  eines  stärkeren  Wagens. 

Ks  scheint.  d-iU  Itidien  ober  Jen  AiiLileLirstaiidpunkl  he 
ziigticil  des  Mulurlaliren.s  hiiiau»  ist.  Die  .-VengstUchkcii  im 
Gebrauch  von  Automobilen  ist  verschwunden,  und  die  Prinzen, 
Uaj.-ihs  und  die  jungen  Gcschiiilbsloule  verlangen  etwas  besseres 
lind  schnelleres  als  Runnhouts.  Die  Reirierun;;  erwägl.  ob  es 
nicht  forderlich  Sein  würde,  Mdloitr.ii'.^pDrtrihrzeii::!-  I.ir  ^lie  Ue- 
förderung  von  l'rodukten  aus  den  ab^'clegcncn  liegenden  zum 
Markt  zu  benutzen.  Dos  ist  gewW  praktisch  bd  den  guten 
Straüen  In  den  Kbe-ieM  und  es  wird  ein  Problem  gelost,  das  der 
Hej;ierung  viel  .Sorj;e  bereitet  hat.  .Automobile  .■Xnssiclitswaucn, 
schön  ausgestattet,  sind  in  <  alcii  tn  in  Betrieb  gesetzt  und  scheinen 
gute  Geschäfte  zu  maclien.  l-'abrikanlen  von  Motorfahrzeugen 
Jeder  Art  wOrden  gut  tun.  ihre  AuiVnerksamkcit  hi  gcschSAs* 
in  iUi;;i  I  Welse  auf  dies  Feld  zu  richten,  an  AultrSgen  wird  es 
dann  nicht  fehlen, 

H  Import  von  Kraftfahrzeugen  In  Argentinien.  Lin 
amerikanischer  amtlicher  Itericht  aus  liuenos  .Aires  stellt  fest,  daU 
jeder,  der  eine  kurze  Zeit  in  dieser  Stadt  gelebt  hat,  die  grollen 
Forschritie  bemerkt  haben  muB,  die  der  Aulomobilhandel  in  den 
letzten  Jahren  in  An;enünien  gemacht  hat.  und  zwar  trotz  der 
man.s^elhaften  Siraflon  im  Innern,  die  den  (icbraiich  von  Motor- 
wagen nur  auf  die  Städte  beschränkt  haben.    Er  fügt  hinzu: 

Die  Strotan  der  Sudt  bieten  aber  ein  sch8nes  Feld  für 
diesen  Sport,  aie  haben  Decken  aus  einheimischem  Holze  oder 
aus  Asphall,  und  das  einzige  Hindernis  ist  ihre  Eni^gkeit  und  der 
Starke  Verkehr.    .Ms  vor  r.  ir  u  e-iiu-eti  Jahren  das  erste  Auloniohil 

nach  Argentinien  kam,  saminelten  sich  an  jeder  SiraOuncckc 
groSe  Menschenmengen  an.  Heute  sind  ungefähr  750  Automobile 
im  fiebrauch.  von  dene  i  ''0  ZU  vermieten,  MO  l'rivatwaffen  sind 
und  50  als  .Schlepper  benutzt  werden;  sie  verwenden  meist 
l'etroicum,  nur  ungefähr  lOU  sind  elektrische  und  20  Duntpfwagen. 

Der  Gebrauch  von  Lastwagen  steigt  bedeutend  und  es 
scheint  grotte  Kachfhige  nach  schweren  Fahrzeugen,  die  5  Tonnen 
tr.i.'en  können,  vorhanden  zu  sein,  aber  auch  nach  leichten 
Lielerungtm'agen,  von  denen  jetzt  ungefähr  3U  in  Ciebrauch  sind; 
nir  letztere  Art  werden  elektrische  Wagen  bevorzugt,  fUr  schwere 
l^st-  und  Personenwagen  ist  Petroleum  erwilnscht,  weil  die  Gc- 
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IfgLiilicilen  zum  Aufludc-ii  Jlt  ck-klrisclicn  \Va>;i;i>  niulit  .^nii-lii; 
«ind.  Eine  Gcscllscnaft  liiUt  ungenilir  ?0  ckktri^i:lu- W.i;:. n  I.mic  ii. 
und  eine  andre  Gescllschafl  ist  eben  gcgrünJet  worde.i,  die  un- 
gefihr  1000  Wagen  In  Betrieb  setzen  wtti.  von  denen  100  schon 

von  Paris  'JiUirwiys  >it,J  Sliinlliihi'  \V:it;tii  siiul  fr.MlZosiscIicS 
FatvQcst.  iinj  ohgK'ich  ein  Anuilk.nicr  an  der  Spiije  Jcr  letzt- 
genannten  GescIUchafI  sieht,  so  wird  doch  behauptet,  datt  es 
bUi^er  und  wirlscharilicher  int,  da«  Material  in  Frankreich  zu 
liaurcn.  Ich  ghubv  jcJoch,  daO  einer  der  HnuptgrQnde  der  ist, 
dalS  der  I'r.isidriil  liiicr  der  i;niük:i  Kuhrikin  in  l'ranlCTvicb  Zu- 
gleich (iroUaktionür  dieser  neuen  (iescilschaft  ist 

Was  die  AutomobiHnduetfle  betrifft,  so  muO  Ich  aa|>en.  daO 
dies  Land  ein  gtiler  Mnrkt  für  nonEinautomobile  ist,  abci'  d.is 
Ganze  steckt  noch  in  Jcr  Kindheit,  und  während  die  L.iki-"  von 
ßuenos  Aircü  und  &:v  lo'n-.i'ir.i  Verhältnisse  die  Ansicht  bcstalit;L:i, 
dofl  das  Wacliscn  dieser  Industrie  und  ihre  VolkstUmIkhiceit  nur 
eine  Frage  der  Zeh  sind,  so  ist  docli  Jetzt  schon  eine  grotie 
;\nzahl  von  Wasen  auf  dem  M.irkt  und  die  Konkurri.ru  ist  sthr 
hehii;.  Die  allf;cmcine  Ansicht  ist  in  der  Tat,  daü  der  Markt 
zurzeil  überladiMi  ist. 

Bisher  beherrifchten  talsäclilich  die  Franzosen  den  hicsttien 
Atitomobilmarkt,  wcniiirer  infolge  der  Ueberlegcnheit  und  Hilligkcit 

ihrer  Erzeugnisse,  .ils  vielmehr  deshalb,  weil  fallt  alle  leKlien 
Argentinier  von  Stand  Jedes  Jahr  nach  Kuropa  reisen  und  durt 
ihre  Einkiufe  besorgen.  Die  bequemen  und  komfortablen  Reise- 
gelcgenheiten  zwischen  Südamerika  und  Rurop«  veranlassen  die 
Aigentinicr  zu  der  Fahrt  und  zum  Ankauf  dessen,  was  sie 
bratichen. 

Ein  anderes  Hindernis  flir  den  amerikanischen  Automobil- 
und  Motorhandel  mit  dem  Lande  hier  ist  gewesen  und  ist  noch 
die  AbndgWie  dar  amerikaniscbcn  Fabrikanten.  Kredit  zu  i^osvahren. 
sie  fordern  Zahlunp;  in  Newyork  vor  der  VerschifTuni,'  der  Waren 
»der  cej^en  Konossement,  Während  franzdsisclie  l'abrikanien  immer 
lange  Siahlungsfristcn  gestatten.  Trotz  alledem  ist  eine  ganze 
Anzahl  amerikanischer  Wagen  hier  zn  sehen,  und  die  Amerikaner 
h.ihiT.  k;ir^lich  den  rithtiijen  Wei;  eini;eselilaf;en,  dal!  sie  Vertreter 
hergusctiickl  hoben,  um  einen  L'ebcrblick  über  das  Feld  zu  ge- 
winnen, die  Anforderungen  des  Marktes  zu  siudieren  und  Agcn- 
toren  bei  allen  Firmen  zu  errichten. 

Es  ist  kein  Orund  vorhatidcn.  wnrum  es  den  Amcriknnern 
nicht  i;elin!,'en  sullte,  ihren  Anteil  a  )  J.  in  .Xutomobiljjcschalt  zu 
erlangen,  wenn  sie  sich  enischlielicn,  in  ricinigcr  W'eise  vorzugeben 
und  etwas  lieharrlich  zu  sein.  Ks  werden  alle  .^rten  von  Auto- 
mobilen verwendet,  vom  zweisit.'iu'eii  Runabiml  an  bis  zum  ijrolien 
tner-  und  »eclissiizigcn  Tuureiiwauen :  die  letzteren  stehen  in 
besonderer  tiunst  l>ei  den  Eingeborenen,  obgleich  die  leichten 
Runabouts  sich  eigentlich  viel  besser  für  die  engen  Straften  und 
den  gedriineten  Verkehr  In  der  Stadt  el|>ncn. 

P  Von  anderer  Seile  wird  bcrichlet:  Wie  das  Automobil 
sich  als  UetürdcrunKsmlttel  in  lluenos  Aires  hcreils  gn^cr 
Retfebiheit  erfreut,  so  hat  es  auch  Im  Innern  Argentiniens 
ai-.^'efani;v'ii.  skI.  <iellun<  TM  versehalTen.  KUr  die  Kr^c^ilieCuiit; 
verlassener  Landercicu  beginnt  man  sich  des  Kratiwai^ens  zu 
bedienen^  und  von  Liebhabern  sind  bereits  gruUerc  Uelsen  ins 
Innere  untemoinmen  worden,  die  die  Beweise  lUr  die  Leistungs- 
Mhigkeit  der  dnsetnen  Fahrzeuge  und  die  Benutzbarkcit  der  Wege 
Defem  aolllen.   Unter  diesen  Reben  verdient  besonderes  Interesse 


die,  die  der  Kiiiserliclie  Vizekonsul  Meyer  von  Rahia  Bianca 
■-•idlich  nach  K.iwMin  im  (  hiilmt  uem.icht  ha!  una  dij  ihn  in  seinem 
Reisebericht  (vgl.  ,La  PlaU-^ieitung"  vom  8.  April  1908)  zu  fol- 
genden RatsehlÜRcn  vcranlaOt:  „Hoffentlich  entschliclien  sich  die 
deU!>elief  l-.i^-i"i\i  I.  ^  ild.  eimiMl  ein  Modell  Zu  bauen,  welches 
sich  lur  die  K,iiiipvvei,'e  hier  \(M  eignet.  Spurweite  l,OU  — l.JOm 
und  50  cm  absoluter  freier  Raum  zwischen  Achse  bezw.  Schutz- 
bleche und  Benzinbohftlior  bis  zum  Erdboden.  Auf  die  Geschwindig- 
keit kommt  es  nicht  so  sehr  an.  da  man  auf  den  Kampwegen 
doch  nur  25  — .^11.  hurlisie  is  4ll  km  per  Sui.  lioran^drucken  kann. 
Die  Radcr  können  ruhig  1,U5 — 1,10  m  hoch  genommen  werden. 
Auch  praktische  Lastwagen  haben  eine  grolle  Zukunft  für 
Pntiigonicn." 

(I  Uebcr  die  EinfMir  von  Airtoimbtlen  In  CMedieii- 

fand  lesen  uHr  in  einem  amtlieheii  Kericlite  aiis  .\thcn:  Im  letzten 
Jahre  ist  ein  grolicrcr  .\nlttur  zur  Einfuhr  von  .Automobilen 
^enonimen  worden  und  ist  sowohl  für  Rechnung  von  Privaten 
als  a.jch  fiir  eine  Gesellschaft,  die  in  Athca  eine  Garage  behufs 
\  ermietung  von  Automobilen  errichtet  hat.  eine  Anzahl  dieser 
l-'ahrzeugc  zumeist  in  Krankreich  bestellt  worden.  I>a  der  l'reis 
des  Benzins  hier  ein  verhiiltnismaDig  hoher  ist,  glaubt  man  nicht. 
daO  der  Gebrauch  dieser  Fahrzeuge  in  nichsicr  Zukunft  eine 
besondere  Ausdehnung  nehmen  werde.  Im  Rerichtsjahre  wollte 
sich  hier  dnc  Gesellschaft  bilden,  um  den  Transport  von  Waren 
aus  dem  Zollaiuie  von  I'iraeus  nach  .Xtlien,  der  noch  immer  per 
Wagen  geschieht,  mit  Lastautomobilcn  zu  besorgen.  Infolge 
Protestes  der  hiesigen  Lastfuhrwerker  ist  es  aber  tu  dieser  Xcu- 
gründung  gar  nicht  gekommen. 

'P  Einfuhr  von  Motorwagen  In  Natal.  In  einem  amt- 
lichen lierieiile  aus  lUiban  lesen  wir  bczünlieh  Je-,  kl/ten 
Jahres:  Es  wurden  eingeführt  Motorwagen  zum  Betrage  von 
20370«  gegen  I7  9«4  «  Im  Jahre  1906  aus  GroObriUnnien, 
i:74.^  £  Ke^en  t;  707  £  aus  Frankreich  und  12  446  t  gegen 
Ui  |4'>  £  aus  Deutschland. 

Einfuhr  von  Motorwagen  in  Rußland.     Trotz  des 

.Maiii^els  an  lahrbaren  Stralien  im  Lande  und  der  Nchlecltten 
l'ilasteruiiK  in  den  Städten  Südrulttands  kommen  dort  Automobile, 
nach  «Finanzcbr.*,  allmählich  im  Gebrauch.  Im  Jahre  1907 
wurde  In  Kiew  ein  Anfant;  mit  Motorlohnfuhrwerken  gemacht, 
der  einen  Zieinlielu-ii  Krlnl;;  f;ehabt  hat.  Der  Kiiitiilriull  tnr 
einen  zweisitzitien  Wagen  ist  ungefähr  J84  M.  und  lür  einen 
vier-  Ms  Itin&itzigcn  Wagen  462  M.  Es  fäU  daher  auf,  daft  Im 
Veri;Ieieh  damit  Kraft Inhrzeugo  lür  iandwirtschafUichc  oder  kom- 
merzielle Zwecke  außerordentlich  hoch  besteuert  sind.  Solche 
Fahrzeuge,  welche  Petroleum.  Kcrn.scn  usw.  verwenden,  Zahlen  an 
Zoll  ungefähr  21  M.  pro  Zentner,  und  da  diese  Art  von  Fahr^ 
zeugen  gewAhnüch  4—6  i  wiegt,  so  bedeutet  das  einen  Zoll  von 
|/,(,;_.^4(J0  Gewöhnliche  l.okomohile  für  Dampfplliige  oder 
Dreschmaschinen  z;ihlen  einen  /oll  von  5  M.  pro  Zentner. 
Üiese  ungünstige  Behandlung  der  Kraltfahrzeuge  ist  um  so 
bemerkenswerter,  als  die  Regierung  daran'  interessiert  ist,  datt 
der  Verbrauch  von  Petrolewn  oder  Kerosen  zunimmt,  da  sie  von 
jedem  Zentner  eine  Akzise  von  umgelähr  4  in.  cinhefat 
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Praktische  Neuheiten. 

Sosa-StoOdSmpfer.*)    Je  schwäclicr  die  t-cJcruni;  eines 


Automubils,  desto  leichler  {«innen  die  vuri  unel>ener  KatirstniCe 
hcrrülirefidcii  Schvvinguiiijeii  und  CrunJstuUt-  ein  AuTschUj;!'!!  il«s 
Motors  Ovicr  des  W.iiceiikastcüs  inil'  die  Achsen  bewirken.  Der 
In  Kij;.  1  nh^ebildcle  StuUJuiiipler  soll  nun  Sic  iiultrcteiiJen 
.Schwjni;iint;e:i  miUUrn,  .hi.lnr.h.  diiU  er        in  K«ibui>>;»Jirl)eit 


ühcrfiihrt  «inJ  unschädlich  macht.  Die  KiiJer  füllen  den  riicl>cn- 
heilen  der  Straüc.  ahcr  vier  Waucnkastet»  «elhsl  bU'ihi  in  Kuhc. 
t)cr  Lauf  des  Automobils  spielt  sich  in  sanft  \vic;;endcn  Wellen 
ab  und  wird  „^ch^vimtnend".  du  der  StoUvIunipfcr  die  l'eJeruisK 
npcrifiJisch  machl.  KiK'cnartig  bei  diesem  .StoÜdiiinprer  ist  das 
Prinzip  der  cinseilißcn  Hremsiing.  während  die  meisten  be- 
kannten Kunstruktiunen  nicitt  nur  Jen  aurzur3ni;enden  Grundstolt. 
sondern  auch  den  Kückg.itig  der  Keder  abbremsen.     tHe  Ki>n 


Fi«.  -■-  FiK,  ^. 

strukliiin  des  SloUdiimplefs  heruht  in  der  ll!ujpts;iche  darauf.  JaU 
zwei  Metallplntteri  MM,  s.  l-ig.  2,  durch  eine  Sthranhenmultcr  S 
und  l'eJcr  X  eu'ci  dazwLschenliej,'cnde  Korkplatten  zusammen- 
pressen. Jedoch  nur  bei  einer  Hewe>;uni;srich1ung  des  Hebels  H. 
s.  I'l;;.  3  iM'eil  I,  lindct  eine  Ltrehun^;  der  Hrcnisscheiben  unier 
Druck  statt.    Kür  den  Rückgani;  des  Hebels  II,  s.  Tr«.  3  l'feil  .?, 

•)  Zu  bctiehep  voo;  Si.rge  &  Sabfck,  Berlin  W.Oti, 


ist  ein  Kreilaul'.  AU('  in  Kii;,  2,  dazwischen  i;esclialte1.  »u  JnO 
Hebel  II  nur  in  einer  licwe);un^srichtun^  durch  das  einseitii; 
wirkeiidtf  Klemmtje^perfe  tn'i  J>=n  Hremsschcibcn  gekuppelt  ist. 
I>ic  Kinstellunt;  resp.  Nachrenulieruni;  des  StnÜdiimpfers  Keschielu 
durch  Lockern  der  Set/schraube  Y.  s  J,  und  durch  Anziehen 
"der  Nachlassen  der  Keschliliten  .Schraubenmutter -S.  I  'm  Scilen- 
schwankunjjcn  des  Wagens  Hechnun«  zu  tragen,  ist  der  Sloü- 
diinipfer  um  t  ■clH'rtr.i;;uni;s  Knie  mit  einem  ICuj;el);elenk  ausj^e^taltet. 

Ventil-Schleifmaschinen.*)  1)  irch  Hm-  und  Hcrbeweh'en 
des  Handhebel»  wird  der  in  Fig.  I  abgebildete  Apparat  in  Detrieb 
gesetzt.  I>ersclbc  dient  da/.u.  die  Ventile  auf  ihren  Sitzen  ^vnMi 
passend  eiiizuschleil'en.  Die  .Arbeil  des  Kinschleilens  wird  durch 
den  .Apparat  erleichtert  imd  !;leielimiilSij;er  »estaitet,  als  ohne  ein 
solches  iliirswcrkzeui;  ni(i};lich.  Dasselbe-  eiiirlichlt  »ich  Tür 
Autunuibilisten  und  Garai^enhe^ilzcr.  Mehr  für  diu  Werkütatl. 
xei  es  Reparatur-  oder  Fabrikationsbetrieb,  Keeif?nct  ist  die  in 
Kin-  2  abgebildete  Schleifmaschine  mit  Kurbel  trieb,  die  nicht 
etwa  eine  knntimiierliche  l>reh- 
bewcj^ung  nach  einer  Richtuni;, 
sondern  nur  eine  Drehunf?  des 
Ventils  um  '>!)"  un.1  gleich  da- 
rauf xvieder  um  V(t"  zurück 
erzeugt.  Die  im  guUeiscrnen  (!c- 
h.iuse  staubdicht  eingeschlos- 
senen Zahnrader  uhersctjen  die 


Fitf.  1. 


Fi«,  i. 


[)rehi;eschwindigkeil  im  Verhältnis  I  :  3  l>^.-ihnozahlen  13  :  3S),  Kino 
Kureeiischeihc  verwandelt  die  rotierende  Itewcgunj;  in  eine  Hm- 
und  llerbcwegun«  der  Schleifspindel,  die  in  Kufiellat{ern  läuft. 
Da»  Oeh;iuse  wird  mit  .Schmierfett  gefüllt.  Der  handliche  App.irat 
hat  fnl;:eilJe  Abmessungen:  (iesamilänge  3S  cm;  Lange  ohae 
Schraubenzieher  22  cm;  dis  Gewicht  beträgt  .?  kg. 

Die  neue  Rcliancc  -  Kerze  <zu  beziehen  von:  Sur^c 
»Vi  Sahcek  Uerlin  W.  bh)  soll  den  Zweck  crfvillen,  ein  Versa^'cn 
der  Zündung  infolge  VerruUen  etc.  uuszuschlieUen.  Wie  in  der 
umstehenden  Abbildung  dargejtelh.  lälSt  die  Reliuncc- Kerze  nicht 
nur.  wie  bisher  in  .Ausstellungen  lifters  gezeigt,  in  Oel  einen 
l'unkcn  Überspringen,  sonUeni  auch  in  Wasser.  Dies  nur  zur 
Kriauterung  der  .Abhildung. 

*i  Zu  bcjichtn  von;  Sotf^t  &  Sabtck,  Berlin  W. Ab. 
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\>a»  Charakterislischc  der  Kciiaiice- 
Kcrze  ist  die  im  boliertcörper  nus  Porzcllnn- 
voUatändlf  cinffebettete  Seth  aus  Platindrutu, 
dessen   untms   Ende   nicht   au«  dem 

l'orzcllaii  ln.Tvnrrni;l.  smiilcrn  ulall  unj 
eben  mit  d«r  l'orzcUanllach«  abgcschlift'un 
isL  Im  Innem  des  IsoKeikörpc»  ht  die 
/.unJIcituMi;  zwt^Lhoii  Jcni  Ansdllllflkopr 
iMul  Jcm  IM;«linJr;ihl  liiili-rbrochen,  SOdaS 
JnJurch  citif  sdjicnanntc  Vorschaltlunkcn- 
strcck«  gebildet  wird,  die  den  KunlCL-n 
zwingl  vorher  Obertuaprtngen,  bevor  er 


au  ai.li  cigoiitliclu-ii  KlektroJon  im  Zylinder  ubtTspringt.  Da- 
durch und  durch  die  l-cinhcit  des  Plaljnpola  wird  ein  besonders 
heiller  Funke  erzielt,  der  eine  RuObilduQg  um  die  Platinuicktrode 
herum  nicht  aufitommen  i&St. 

Iior  ohcrc  AnschliiOkopf  der  ReKance  •  Kerze  ist  >iaiide 
ausgclührt  und  so  ausgcsiallet,  daB  der  Kabelschuh  in  Mclir 
einbcher  Weise  aufgeachoben  werden  und  mil  einem  Griff 
belMigt  werden  kann.  Die  Reliance  -  Kerze  bcsteiit  nur 
aus  drei  Teilen  und  zeichnet  sich  durch  (Einfachheit  und  auoll 
präzise  Ausfuhruni;  ans  Wir  hehahen  uns  vor  noch  cingehciuier 
auf  diese  Kerze  zurückzukommen,  deren  Verkaufitprels  6  Marli 
beträgt. 


Volkswirtschaftliche  Nachrichten. 


P  Die  deutsche  Ein-  und  Ausfuhr  von  Kraftfahrzeugen 

und  Zubehörteilen  stfliU'  sicii  in  .ii  n  it^ui.  -Uhi  v.  M.vi.iui'.  l'^'S. 

verglichen  mit  dem  nkichcii  Zeiträume  des  \'iir|iihres.  wie  folgt: 
1.  Verbrennunss- ,  Kxplosionsmotoren  für 
KrafllahrzeuKe. 


Einfuhr: 
DurduehnHlswert  698  M.  per  dt. 

Inügesanit   613  dz 

davon  aus  Belgien     ....  35  , 

«  Dänemark ....  258  , 

.  FVankraich    ...  145  , 


IW7 

K45  dz 
I6H  , 
147  . 
329  . 


Ausfuhr: 

a)  vol!-ständti;f  Maseliiin  n 


is:4  dz    1413  dz 


Üurclischnittswcrt  »i43  M.  per  dz. 


i::i 

425 
176 
24 


davon  nach  Belgien  .... 
p  GroBbritannien  .  . 
,    OesteTr.-lTngarn  .  . 

,    Ver.    Staaten  von 
Ameriita 

b)  Ersatz-  und  ReaerveteOe,  allein  ausgehend: 
Durchnitlswert  1 100  Mk.  per  dz. 


147 
191 
102 
119 


541 


13'>3  dz 

1330 

dl 

davon  nach  Frankreidi   .   .  . 

4«2  , 

846 

« 

• 

Italien  

III  , 

187 

a 

• 

Ver.  Slaalen  von 

Amerika    .  . 

309  , 

81 

It 

Pcrsü  iie  nm  o  torvvaj 

5cn. 

Einruhr: 

Dordischnhtswert  1029  M.  per  da. 

InsgesaaM 

.S?(tS  dz 

ii7i: 

J/. 

davon  aus 

Hi-Iijicri  .... 

I'''»5  , 

1  .MJ 

l-'r.inkreieh    .    .  . 

41)3'»  , 

(.?34 

• 

CroUbritannwn  .  . 

106  , 

408 

» 

■ 

910  , 

I4.W 

* 

Oesterreich  -  Ungarn 

(.10  , 

')3.s 

t 

> 

3t.  1  , 

434 

n 

• 

Ver.    Staaten  von 

Amerika   .  . 

140  , 

270 

m 

Ausfuhr: 
Ourcbachnittswert  800  M, 


1908 

per  dz. 


1907 


8980 

dz 

7439 

dz 

davon  nach 

Belgien  .... 

61 

w 

337 

1» 

■ 

Dinenaric    .   .  . 

lf.<; 

IS5 

w 

• 

Frankreich    .   .  . 

I75J 

l3'/9 

w 

GrofibrHannien  .  . 

1612 

143 

9 

Italien  

187 

341 

m 

Ntederiande  .   .  . 

172 

370 

m 

* 

Oesterreich-Ungarn . 

1503 

« 

1172 

m 

Rumänien     .    .  . 

113 

m 

80 

m 

n 

RulRand  in  Buropa 

1660 

m 

SS5 

m 

Schweden     .   .  . 

142 

* 

295 

n 

» 

Schweiz  .... 

241 

343 

m 

Spar^ien  .... 

Icl 

130 

m 

* 

Argentinien  .   .  . 

144 

i')2 

• 

Brasilien  .... 

123 

m 

71 

• 

Ver.    Stnafeli  von 

Amerika   .  . 

240 

m 

280 

3.  Laslmotorwagen. 

Einfuhr: 
Durchschnittswert  400  M.  per  dz. 


Insgesamt 


dz 

S43 

dl 

.  107 

31 

* 

.  254 

» 

246 

II 

aus  Frankreich 
.  Schweiz 

Ausfuhr: 
Durchschnittswert  500  M.  per  dz. 


2081 

dz 

4944 

ds 

davon  nach  <'ir"iShrit.iniiiiii  .  . 

(•2 

3052 

f» 

„   Oesterreich- Ungarn . 

235 

* 

170 

W 

»   RuBtand  in  Europa 

841 

272 

,   Schweden     .    .  . 

i:;<. 

229 

,   Argentinien  .   .  . 

181 

n 

231 

4.  Molorfahrrlder. 

Einruhr: 

Durchschnittswert  600  M. 

per  Jz. 

l(>2 

d7. 

192 

dz 

davon  aus  Ketgicn  .... 

9f. 

102 

m 

,    Oesterreich-  Ungarn 

27 

1* 

40 

• 

Ausfuhr: 

Durchsehnittswerl  750  M.  per  dz. 

980 

ds 

1429 

dz 
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Zeitschrift  des  Mitteleuropäischen  Motorwaßcn-Vcrcins. 


1008  Heft  18 


davon  nach  Duiiemark  .  .  .  105 
„  Grolbrlunnlen  .  .  329 
.   Nkd«ri«nde  ...  26 


216  , 
393  , 


5.  PerB<Mi>nw<ig«n,  ta  Motorwagen  bwlimmt,  ohne 


Oeitetlfhmen  (Chaggjg).  Motor  und  Rider. 

Einfuhr: 

Durchschnittswert  M.  r^r  Stück. 


ItHfenmi 


')  Stvick  Stück 


davon  mm  Belgien      1     „  l 
Frmnkreieh     6    .  19 


Ausfuhr: 

Durchschniltswrert  4500  M.  r«f  Sti'cl«, 

Ijwgcsiunt   6  Stück     64  Stück 

davon  naoh  Frankreich    •—    .      44  , 
GroBbritannien    —    ,        7  . 

(BtMkbmiaf  <S|gBleniiif)  ¥01  dfonwa  PMfotouni-, 

Benzin  usw.  Fässern  beim  Eisenbahnversand.  DieK  Kison 
bahiiJircktion  Kattowitz  richtcle  .■»iii  23.  Mai  I'»UK  an  Jie  HaiultK 
kammer  in  Oppeln  naclistchcnJcs  Schreiben:  .Eiserne  Petroleum-, 
Benzin-  usw.  Fässer  werden  hüuHj;  verschteppl,  weil  die  Bc- 
s^hnunsm  (Si'ynieningtn)  und  Zettel  von  den  flisi  immer  be- 
schmutzten und  vielfach  feuchten  Kiisscrn  >ich  ahliiscn  und  ver- 
loren gehe[).  Auf  die  HcscitlKuni;  dic>cs  durch  die  nicu-.irelh.iltc 
Signierung;  entstehenden  ffln-lstaiuies  müssen  wir  >;r<iljeii  Werl 
legen.  Nach  jf  SS  *  der  Cisenbohnverfcehrsordnung  sind  die  Stück- 
gdler  vom  Absender  haltbar  und  so  deutlich  üuSerllch  zu  bc- 
aelchncu  .  d;iü  \' e r u  i.  ch * I u  !i  ^'c i!  .lu es  c hl<>>S(.- u  sind.  |iie 
Keniitcichnung dieser  i-'allc  durch  Zettel  allein  kannal«  haltbar  im 
Sinne  des  §  58^  der  Eiacnbahnverkchrsordnung  nicht  angesehen 
werden.  Auch  die  vorgeschriebene  Deutlichkeit  der  Bezeichnung 
kann  bei  Verwendung  von  Zetteln  allein  oft  als  vorhanden  nicht 
aiiRci  onimen  werden,  weil  die  Zettel  itifolye  des  .Schmutzes  und 
der  Feuchtigkeit  der  Füsscr  derart  leiden,  daO  «ie  nicht  mehr 
lesbar  sind.  Das  Gleiehe  glK  bei  Benutsrang  von  Farbe  tur  Ite- 
zcichnunp;  der  l':is<ir-  Iier  \'. ■r-^linll  cid  di-r  Krfnrderni*.  dafl 
die  Ue/.eichnuni^LTi  hiilthnr  und  dtullich  an^irliracht  werden 
müssen,  wird  Hei  derartigen  Kässern  nur  dadurch  cnt-sprnchen 
werden  können,  dal)  die  Bcxeichnungcn  auf  Blech-  usw.  Schildern 
angebrocht  werden,  die  auf  den  FHsiKrn  dauerhaft  aufgelötet  oder 

aurt,'ei;ietet  werden.  ZweckniiiUig  wird  .ils  He/eichnung  der  Name 
oder  die  Firma  des  Kigcntümcrs  zu  wählen  ücin,  mehrere  Fässer 
deiaclben  Eigentttmcrt  werden  auSerdem  dtireh  Nummern  su 
unterscheiden  «ein.  Die  Interessenten  würden  deshalb  bei  Xej- 
an<echalfungen  von  eisernen  Pclrolcum-,  Benzin-  usw.  Fässern  die 
Bezeivli-uin»;  in  der  gcscliilderliii  Torrn  vurrx'hmeii  l.issen  nn)->en, 
also  diese  Fässer  mit  einem  dauerhaft  befestigten  Bleche  oder 
Messingschilde,  welches  den  Namen  oder  die  Firaia  des  Eigen- 
tiimers  mit  fortlaufender  Nummer  tr.i_'t,  ver>ehjn  liissui  niüsseri- 
,Auch  die  vorhandenen  Kiisser  muüten  mit  sulclien  Schildern  ver- 
sehen werden.  Wir  haben  unsere  l)ien>'.stelU  n  .Tt  ^;e\viescn,  auf 
die  in  Frage  kommenden  Versender  in  vorstehen<i  geschildertem 
Sinne  einzuwirken  und  ersuchen  ergebensc,  uns  bei  Beseitigung 
des  ervv.ilir.ui'.  IVI^ei-t. indes  aiiclt  lhi<  r>eils  durch  Kiuwirkinii,'  auf 
die  Itucressenten  );el.illii,'st  zu  unterstut/.vn.  Wir  wurden  gern 
bereit  sein,  einen  anderen  gangbaren  Weg  zu  beschreiten,  auf 
dem  eine  ordnungsmöOige  Bezeichnung  solcher  Fässer  ernicht 


werden  konnte,  wenn  .Sie  entsprechende  Vorschlage  uns  su  über- 
tnittcln  in  der  Lage  wären.* 

Die  Einsendung  von  Vorschligen  im  Sinne  der  vor- 
stehenden Ausmhrunfren  isidcrHandelskamtncr  in  Oppeln  crwGnscht. 

p  Die  Ein-  und  Austuhr  von  Motorwagen,  Motor- 
fahrrldem  mrii  derea  Bestandteilen  In  Ocaterreicb-Uvtani 

gestaltete  sich  im  ersten  Halbjahre  1908  folgendennalien  On  dz 

=  IW)  kgi. 

Kintuhr:  .\usfuhr: 
I.  Automobilen,  auch  zerlegt,  im  Stiickgewichie  bis  zu  4  dz: 
Insgesamt  1$  107 

Davon  Deutschland    .     46  59 

Schwell   2A 

Krankreich  19  II 

2.  Ljistenaulomobilen,  im  Stttckgewieble  von  mehr  als  4 
bis  IH  dz: 

losgesamt  535  6*' 

Davon  Deutschland  .    IUI  $i 

Italien  141  10 

Frankreich  64 

3.  Lasienautomobilcn,  im  SlQckgcwichtc  von  mehr  aU  |S 
bis  32  dz: 

Insgesamt  14U  24 

Davon  Deutschland   .     76  — 

4.  I.astenautomobilen.  imStück»;ewichte  von  mehr  als  53  dz: 
Inssesaml  14'>  — 

Davon  Ueutachlapd  .79  — 

Frankreich  67  — 

5.  Personenautomobflen,  im  Stttckgewlehte  von  mehr  als  4 
1ms  IS  d,',. 

Insgesamt  .2919  729 

Da%-on  Deutschland   .  1207  428 

Italien  731  45 

Frankreich  KO:  19 

UuUla  nd   147 

6.  Pcrsoncnaulomubilcn,  im  Siiickgcwtchtc  von  mehr  als 
18  bis  32  dz: 

Insgesamt  :ftl  99 

Davon  lieutschiand       l.^.s  42 

Frankreich  «I  3H 

7.  l'ersonenatrtomobilen.  hn  Stttckgewlehte  vonmehr  ala3Jdz: 
Insgesamt  2ftl  — 

Davon  Deutschlaitd   .  1>><> 

Frankreich  139 

A.  AutomobDmotoren,  im  SlOckgewidMe  bis  su  50  leg: 

Insgesamt  132  34 

Davon  Deutsdiland  .59  19 

Schwei/,  .......  ji 

Frankreich  29  2 

t 

9.  Automobilmatoren,  im  Stüekgewichte  von  mehr  als  SO  kg 

his  dz: 

Insyesami  W)  16 

Davon  Deutschland   ,     ^4  9 

Frankreich  30  S 

10.  AutomoUlmotoren,  im  SMickgewiehte  von  mehr  ab  2 

bis  4  dz: 

Insges.iml  37  4 

Davon  Dautschland  .    22  — 

Frankreich                           6  — 
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II.  Amomobilmotoren.  im  Stiickgewichte  von  mehr  als  4  dz: 


14 
IS 
6 


12 


Jnsßi'sumi  

Ünvun  Ücutschlarul 

Schweiz  

Kraiikri'ii.:i  ..... 

12.  Motorfahrr4iJ«r: 

IrMgesamt     ......     U  103 

Davon  DcutschUnd  .  43  40 
M«n  ersieht  aus  diesen  Zahlen.  JaO  [>rutschlanit  nach  wie 
vor  in  der  österreichisch  iin^:;irischen  K.inl'uhr  von  Kraftfahrzeugen 
die  Hauptrolle  apiclt,  wahrend  die  Ausfuhr  Ocaterreich-Ungarra 
auf  den  Welimarkte  nur  ein«  minimale  Rolle  i;egenOber  den 
XonkarreniUindern  spiiii 

f)  UebCr  das  BenzinKeschaft  im  letzten  Jahre  berichtet 
die  HandeMuunmer  in  Oppeln: 

Die  lebhafte  Vrrbniuchssleigerung,  welche  sich  für  Beniia 
im  Jahre  I906  z.'igle,  hat  im  vergangenen  Jahre  nicht  angehallen, 

da  iPsbi-Hiitulvre  der  lUdurf  l'ur  Automobilhttrlcb  durch  die 
allgemeine  Lagt!  dieser  Industrie  nachteilig  beeiniluDt  wurde. 
Andereneita  xrwie  in  verschiedenen  Praduktioneländeni  die  Ge- 
\vinri;ii'.g  vn'i  Rulibcnziii  rrlichlicli  jic-iU-i^-urt.  so  daU  im  Zuüiimmcn- 
har.j^  mit  den  j.'c»cl>ilJerten  l'iiisiaiKici  eine  AbschwaChnTli;  der 
Bcnzinpreiüc  sich  einstellte.  Die  versiuhtc  Kinfuhr  von  ruc.sischem 
Rohbenzin  für  FabrÜMtionszwccke  scheint  in  gröOerem  Umfange 
nicht  rortbeslehen  zu  sollen,  da  a  ch  inbezug  sowohl  auf  Be- 
schaffeiilu  it  Jf>  l'ro.i.ikli'?.  .lU  .uich  .iiif  d.  s-ic  i  zwockmiillij;.';!  und 
billigen  Transport  erhebliche  Schwierigkeiten  crgct>cn  haben.  Was 
Im  besonderaa  dja  Fabrikation  mm  Beit^  In  Sehiaaian  bctrilA, 
so  bestehen  die  dafür  im  Jahre  1907  gemeldeten  ungünstigen  l'm- 
stSnde  noch  Fort  urd  werden  «eh.  wie  schon  frühi-r  ii;esagt.  nur 
dann  bessern  kiir.nen.  \vci'.:i  Jcr  Iv'nlil^enzinbeius  nach  Schlesien 
durch  entaprcchendc  Ausnah  melrachtüaizc  von  dcu  deutschen  Scc- 
hifen  erleichtert  wird.  D'e  Benzinmklufe  ab  aChiesischcr 
l-".i!-riker.  u eisen  iTi  .l.ihre  \>H)7  bereits  «incR  tiliebllchcn  Rück- 

gjitig  ye^vn  da»  Jahr  IVOtt  auf. 

p  VenQUiiog  VOM  Bootmotovea  tm  BiUUMIumktlUm 

Zollverein.  i.aut  Bekanntmnchung  de.s  T^olllcontrollcurs  der  Kap. 
kulonid  No.  86  vom  Ii.  August  d.  J..  ist  im  Einvernehmen 
zwischen  den  Kolonien  und  Gebieten  des  Südafrikanischen  Zoll- 
vereins folgende  Tartfcnlscheldung  ergangen:  Motoren  für  Booie 
eingehend,  die  Im  Gebiete  des  Zollverain*  gebaut  wei^Jen  — 
T.-No.  98  A  —  sind  mit  3  pCL  vom  Werte  zu  trerzoilan. 


^>  Die  ei^llsche  Ein-  und  Ausfuhr  von  Automobilen 
und  Motorfahrrädern  nahm  in  aci  ersten  acht  .\ton.^leii  l'>us 
verglichen  mit  dem  gleichen  Zeiuaum  des  Vorjahres,  folgenden 
Umfonf  an: 

L  Einfuhr  fOr  den  eigenen  Gebrauch: 

190B  1907 
I  a.  Motorwagen,  oomplelt  .   .  •      3  030  Stck.        3  552  Stck. 

Wert  I  on<>  m  2       I  .i;.?  I  .ISi»  « 

Ib.  Chastis')   2  2li  Stck.  — 

Wert   711 072  £  — 

2.  Motoiwagentaila*)  I  178531  ,       1803  046 

3.  Motorfiihrräder   1  142  Sidc         t  478  Suk. 

Werl   MyiSS  £  42  IH')  g 

4.  Motorfahrraderieilc     ...        17  441  .  22  S92  , 

II.  .Ausfuhr  englischer  Erzeugnisse: 

la.  Mdtorwa(«t   1  276  Stck.        1359  Stck. 

Wert   471  194«  476205« 

l  b.  Chassis'^   I  :o  Stück  — 

Wert    ......         44  lül  £ 

2.  Moiorwo^enieile  lur  ...      257  845  .  323071  ^ 

3.  MotorfkhrrSder  .  556  Siek.  462  Siek. 

Wert   I  •)()?.;  £  16  093  C 

4.  Molorfahrradteile    ....        I3<..ij.  19  482, 

III.  Ausfuhr  fremder  Erzeugnisse: 

I  a.  Motorwagen,  complett  .   .  247  Stck.  306  Stck. 

Wert   90  283  s  144  710« 

Ib.  Chassis*)   121  Stck.  — 

Werl   48  281  8 

2.  Motorwa^jenleile  lür  .    .    .  72  140  .  81  757  8 

i  Motorfahrrüdor   49  Stck.  37  Stck. 

Werl   I5i:?e  141  (i£ 

4.  Molorfahrradert.ile     .     ,    .  öO-ift  ,  -  ?T4  „ 

|t  Verzollung  von  Automobilmotoren  in  Chile.  Laut 
Dekrets  vmn  7.  M.ii  J.  J.  sind  die  Mutoren  l&r  Kraflfahrzeuge 
gemlB  Ziff.  74  und  ^6  des  Art  7  des  Gesetzes  vom  23,  De- 
zember 1897  sollfM.  wenn  sie  vollständig  getrennt  von  den 
Kulsehen  tmd  Wagen  eingeitthrt  werden. 


*)  Ver  dem  Jakrc  190a  waidea  Chassis  m  der 
Statistik  all  „Motersagcsieibf  aaljgenhrt. 


Internationale  i9astwogCD»Konl(arrenz  vom  20.  bis  31.  Oktober  19O8. 


Ausscbrcibung. 

Oer  Oesterrcichisehc  Aatonobil-CIab  vtraastaRttt  aatn- 

dia  Prottlitoi,ite  de*  k.  k.  tlandrltmininlcriuin*  und  den  k.  o.  k  Reichs- 
kricgsninislrriamt  vom  3a  bis  .11.  Oktober  l<)cx<  eine  mleinaliosale 
Laitwagcn  Konkuircn?  (Konkuireni  der  inl-j^ti itllen  Vchiktl),  die  in 
ciaer  Erpiolnunc  a,](  H i  tr  icbs^  ic  h er  hci t  und  ciiur  »olrhcn  au<  Be- 
Ir  iebssiof  I  vr  rbraach  der  Tonocn-Kiloineler  Nutzlast  besiebt. 

Dieselbe  i>t  lAr  alle  Lastwages (iadastriellc  VAikel)  mk  Explesioai- 
Motoreo  offen. 

Tahrieaec  Alle  FakrieaKe,  Me<or«a|t*a  oder  AahiaRcawgta 
mSsiea  dea  behlhdlidiea  Veriebrlflca  «attpreebca  oad  diifo  votMutit 
nicht  mehr  als  tnaximal  9oro  kg  witgaa.  Die  Karesieiie  aller  FahiaMge 
insbesondere  der  UmDibassr  Bai  xwcckcnbpreciwad ,  d.  b.  dea  ta^ 
siehlichea  GebnncbsverhälloisscB  aagepaft  lefal. 

Bei  den  Omaibgssea  mtaen  die  HtipUlse  die  enlipreehende  Breite 
(Miaimuai  4Scni)  haben. 


Jeder  Wj^^ea  maü  ein  binrcichcad  jriofles  Betriebs&iutTiesnvair 
basiljcn,  am  eise  gaaia  Tagtsciappc  «bae  NadifUlen  voa  BatrisbasioC 

bcvrältiiita  n  kOnaea. 

Betatnng  Rlr  alle  WsKen  mit  ADSnahmc  der  Molocykles  z  Personea 
im  .MinimalKewichle  von  rosainmcn  l^uki;. 

Betr iebm  i  c her  h en « -  K  on  k  :i  r  r  en  I  Iiie  I  rptnbuni;  auf  Be- 
tt icb^iticherbcil  tloJet  t'ii  Jic  Waiden  \an  mehr  als  j^fjok^;  N'ulzbst  auf 
einer  Rundslrecke  von  /iika  v<ik:n  -jn!  :Br  \Vj;:cr  von  wenicii  *U 
SSrokg  Natriasi  anf  einer  kun       ckc  vnn  -ick.»  i.i>:km  siatl. 

Waite,  liallssl.    I'ie  .lui  den  Kiihrieu^en  lu  veilaiieodc  NuU- 

last  bcftckl  awsebliettieh  ans  Bsilasi  nnd  darf  atnr  ia  mit  P]a6-  »der 
Schläielsehotlcr  oder  MclallttaTre«  KefniUea,  haltbarea  Kiilea  voa  je 

100  kg  Gewicht  betlrhcn. 

Adf  den  Omaibussen  iil  an  .Stelle  der  PcTsaaea  der  obcDbeteichnete 
Bailast  mit/tiftthren  nnd  werden  p^i  Silzplatt  TO  kg  (Gewicht  einer 
Per>on)  mehr  yikfi  (Ocnicht  des  Reisci;epiic)n)  somit  rafammen  lOOfcg 
<a  verladen  sein.   Fahrer  «ad  Begleitiaana  getlea  als  totes  Gewktil, 
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Vit  Kontrolle  der  BcUicb&skhcihcil  findet  durch  KootroUore 

«ta!l.  Uir-.e  wrrilrn  von  ilrr  SporlkomniiMion  des  <  )cstiTreirhisrhcD 
Aul'-.n".übil  Llu'l/  jcJcn".  -jin/elncn  Wa^cn  zuf^clf'.l'.,  ^ibti  ^rh^".l^n  .Ifnsflbcn 
b«i  der  Wa^;'.■  und  mQiica  il.a  urähirod  dei  i>auicn  lJ*ui:i  dci  Köokui i cm 
rwachrn. 

Jedei  KoBUollor  etbüK  bi-im  Start  eis  soi  seinen  Wigeo  Uatendes 
•■M  ciMdM  RahrikcK  «r  «Uim4  der  Fahrt  «■!»• 
nun  iMt 

MiDiraalfeschwiadif keitea.  Die fBlcadca  MiainalcaekwiD' 
digkeitea  in  KiltMBCttr  pro  Stande  iM  vOTfCidlrkbes. 

Natilatt  bis  kg  lOOO  ISOO  2000  3500  3000  3500  4OOO  iCOO  u  darnber 
Waüeamil  £!*(•• 

bcirifüiiR      ...  Ii     10,5      o       8.5      8        7  km 

\\  ^^MT.   rr  Ii 

(iummiboeitaa^    18     lü     Ij    I3,s     12     11,S    II      lo  km 

Fabnencc,  die  die  Miai«%eMhwindi|keiteii  im  Dnrchickaitt 
ober  eiae  xanxr  Tegcwiappc  aidit  einktilea,  vcrlierea  dea  Aatpraek 

aaf  ein  Diplom. 

Bei  r  I  c  h  i s  i  .•) ff.  Jfdci  Konkuircnl  hat  toßleich  mit  der  Ncanung 
dem  Geariäl^ckr  L't.ituic  des  f  Jrilcrtcich'.irhrn  A^itonaobÜ'Clttb  bckaant- 
laitebco,  welchen  UclriL-bssIolT  icvcrjltici:  wt:iLhe>  FibHhat|  Bad  awlcfcet 
Oeantum  desselben  er  lOr  Je  lüU  km  Fahrt  bcnöiigl. 

Die  V«tbraaeb»k»ak«rreaa  iadct  aai  a«.  OMobcr  aaf  eiacr 
tfSHtt  bdnaabafelwadcB  Strecke  tlatt. 

Jeder  Konkurieni  erhält  am  29.  früh  beim  Verlauea  dee 
dea  am  Vorabend  von  der  Konkurreiuleilani;  abgewogcnea  oad 
bitrtcn    B<.(iicb3SlL'ff,  durch  den  dem   betieSenden   Wagen  itigcleilten 
Kontiollor  ausKcfol;;^ 

tirim  KiniiriUn  :n  der  Kotandc  in  Wita,  woiclbst  der  IcUte 
\v.d,:cci.,ii ^  etabiiifii  i^t  wild  das  Reservoir  caticerl  aad  der  daria  be> 
Südliche  Üeiriebsstotf  lurUckgcwogcn. 

Die  im  Diple«  ran  Aatdrackc  kommcndcD  Preise  der  rer- 
aeUcdeeea  BetricbHlaille  werden  dea  Faklnrca  der  bctrcITcadea  Pabrikea 
eateoniBiea. 

Die  Koaktirrenlen  sind  gcliaUeo  an  dea  AnsUnea  (EinfttllSflnanK, 
B,  Vergaseranichlufi  etc.)  Voirichlsn^en  anmbriDKen,  die  ein 
■ieberea  AalcKea  der  Plombe  eimüKlicbeii. 

Ui  dies  nicht  der  Fall,  so  kann  der  bcircffrnde  Konkuiienl  vom 
Slaite  aiu^euhlossen  werden, 

Diplome  und  Preise.  Jeder  Kookuireot,  der  die  Fahrt  unter 
Einhaitang  der  rorgescliriebcnca  Oarcbschnittgeschmadigkcil  per  Tagea- 
eUppe  ordnungsgcmiS  abiotriert,  erhill  ein  Diplom. 

In  dieiem  Diplom  iiad  die  foigeodea  Dalea  lam  Atudrack  gcbraekt. 

1.  Stärke,  Marke,  Gattung  «ad  Bcreifaaf  dci  Wafeoi. 

2.  Nutzlast  (reipektiTe  Persoaenaaiahl). 

3.  ZutDckgcIcgic  Kilonicteriahl, 

4.  Krreichic  I'urchschnittsReschwintligkcit, 

5.  t'niieiwdhi^c  Auicn'.h.t^ir.  Art  und  Daser  dandliea. 

6.  Kcpaiiiuien.  Alt  und  Datiet  deiKlbea. 

7.  Bcincbsitoff,  Kosten  per  Tonnenkilometer  Natllact. 
An  Speiialpreisea  werden  gegeben: 

1.  Zwei  Preiie  dee  k.  nad  k.  RaickakriacimiaiaUriama 
nr  jeae  Wagea.  welche  die  Koakarraai  ordaaac*« 
KcmSft  abiolviert  haben  aad  dea  felgeadaa  Spttial» 

beitimmaagen  entsprechen. 

a)  Für  leichte  MilitärlastwaKen: 

1.  Vicrrrlindn^rr  Molar  mit  ^^vsteuerlea  Veallba  tM  einer 
Slürke  von  roiodesleas  ly  HP, 

2.  vier  Geschwiadigkailaa  «ad  Raekbhrl  adtMM  Kaliasen- 
Schaltung;  * 

3.  aalamatitehe  irit  dar  TaareaaU  dai 


4. 


Breite  der  Plattform 


Ladrkaslea  ■ 

IJuige  der  natÜMm'tirka  ssooi 

lirka  l4iximra; 

Seilwindevorr;ch(ung  an  den  Hioterridera; 
Sperrvnrrichtang  beim  DilTcrcnriaJ; 

maximales  Uctriebsgewicht  inklosive  einem  Fahrer  ISOokK. 
aormale  LadeOhjgkeit  ijcxt  kg,  maximale  Tragfähigkeit 
aoookK: 

RadatMrf  aladcalea«  stxmam; 

11.  die  Nttlllait, beetehend  aus  i$  Stock  Kiitcn  (I.äni;r  5,1;  mm. 
Breite  192  mm,  Ilähe  111  mm)  im  Gcwtchie  von  je  J7.5  1^ 
mal  aaf  karse  ebene  SUeckea  derart  am  Wagea  veiUdea 
da>  eowoM  der  VordciachidTaGk  all 


6. 
7. 
9. 
9. 

10. 
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der  lUnterachsdruck  nicht  mehr  ab  1500  kg  bctiüj^t  Da* 
Gewicht  de»  TahrcT»  rfihlt  /um  Eigengewicht  des  Wagens. 
12.  Die  Ott! i:)i:LhDiiL^i;c^Lhwmdit;keit  des  mit  1500  kg  beladcnen 
Wagens  iarl  au.b  bei  wcchicladem  Terraia  aicht  weniger 
»U  :iikm  pr  .  Stünde  bctiagea. 
b)  F(U  MiUtäi  Mijtoitrains: 
1.  Maaimalm  Achadrnck  des  aobeladeacttl 
behdiaaa  Anhängcwagcm  iSoo  kg. 
taMtal  Ar  MO  km  Fahrt  aad  cia  Ftkrcr  mÜiabtgribB: 
3.  KadHaaddeBZBgwageaeaBddcaAahlagetngeaaaiadcfttH 

yycn  mm  ; 

3.  l)ic  dut  dcrii  .Mut ni  befSrdcrade  Oeiamtaalilaat 

muü  mindcsUns  i>uuf>  belrsüra. 

Miliiirlaslvragi-n  und  Miln.ir ■  Moioi  11 .1105  vcUbclädene 
Stei^DDgen  bU  tj%  anitandsios  bewültigcn  küancn. 
Zwei  Praiaa  dar  k,  aad  k.  Poit-  «b4  Telagraphaaaaatalt 
rsr  di«  beitcn  Reaaltatc  ia  der  Bclrlebimiltalkaa- 
knrrent.  (Kihere  Bestimmungen  HIr  die  Preitvergeb«a|  der 
k.  und  k.  Post-  und  Telcgiapheaanslalt  nodi  vorbehalten.) 
Jeder  Knokarrrnt,  der  die  ganxe  Koakurreai  ehae  Reparataraa 
vüllcodci.  c':h.iii  die  grole  ailbcra«  MedaBh  de*  OaaterrMckiaclKa 
Automobil  e  lub. 

In  der  Hrem)konkiirrent  die  )moI:.  silberne  .Medaille  des 
Oestcjteicbucben  Automobil -Club  dem  besten  und  die  jpoSe 
brooiaae  Mcdailbi  dem  ««eitbcüca  ia  dea  aacfcieiRcadM  Kaic> 
goriea. 

a)  Wagea  mit  eiacT  Na  dial  bb  ajQO  kg. 

b)  .     .     .        .    bberasoo  . 

c)  M  0 1 0  r  t  r  a  i  n  s. 

Brcmskonkui  I  enz  I>ie  KrprobuDg  auf  Brerosfähigkeil  findet 
am  jo.  Uktobcr  vorbehaltlich  dei  beh:>nilichen  Genehmigmag  ilatt. 

Pieaelb«  fiadal  ia  o  i  1  iteii  ^uk  bei  einer  OcichwiBdiglMit  vaa 
0  km  per  Stunde 

30  .  . 

(«teataell  Maximalge>chwindigkeit  des  betreffenden  Fabnengea,)  Kiamal 
aaf  Makadam  und  dann  auf  Pflastct. 

Die  Knnii.iticront;  der  Geschwindigkeit  findet  durch  einen  mit 
einem  i;epilj(ien  '  .csi hwindigkcitsmesMi  versehenen  l'ilolwagen  stall, 
dessen  TeaifO  «ciiau  einzuhalten  i^l,  Hctäti;;!  ein  Konkutient  die 
Bremse  frlihrr  als  ihm  -ijs  Zechen  bie.'u  t;ii;ebcn  wird,  oder  tihi!  er 
vor  dem  Versuche  lu  langsam,  so  wird  an  Stelle  des  betreffenden 
Resultates  daa  achlaehteila  to  aciäir  Kategorie  gefahrene  ResnlUt  gesetil. 
Maflgcbend  ilt  die  IMagt  dea  Bremsweges  aad  das  Gesamigewiehl  dea 

Wageae  aaeh  der  Parmal  g~^j;;nnr 

Ausstellungen.   Am  SchluS  der  Laatwiccakaakatreai  iadal 

eine  Ausstellung  in  der  Rotunde  statt.  Diene  Aeartdiaag.  aawic  die 
Brerosknnkurreni,  siad  bei  sonstj^em  Diplomverlust  fkr  alle  an  der 
Laetw&genkonknrteni  leilnrhmenden  Wagen  obltgstoriacfa. 

Nennungen  iO'.vje  alle  Za^chrifiea  lad  Geldeesdaagca  tiad  an 
das  lienrr  iis.-.;rrtai  tat  des  <  >e tterraickiaekca  Autanobil'Ctab, 
Wien,  I.  Karninetring  lo  2u  richten, 

NeaaaagaaaÜM^:  Mealag  dea  11.  August  k/jk.  N'eonunguchluS: 
Sametag  dea  3.  Okteber        Neaaeagsgeld  lugleich  Reugeld, 
Naiitottbii  100  1000  iSOO  2000  2500  3000  3S00  4(X»  sooo  kg  a.dartb. 
Meaagnld  30    TS    100  135  ISO  ITS  200  saS  3S0  KiMaa 
Moiorlraine  250  Kraoaa. 

Nai  hnennun^en  gegen  Erlag  dee  doppeUea  McBBiHigigehle*  bii 
Montag  den  t.'.  i>k:uber  lyji^  lulässig. 

Allt;riiif  nc  .  Kvenlitellc  Aenderungen  und  Ergintuagen  der 
vorstehenden  Ausschreibung  sind  vorbehalten.  Im  Falle  eines  Wiedei- 
rufst  der  Laatwageakonkurrcnr  haben  die  Nennenden  nur  auf  die  von 
ihaea  ealrichtetea  Nennuogtgetder  .Anspruch.  Der  Besitzer  des  genanalen 
Wagens  ist  fQr  alle  während  der  Fahrt  durdi  laiaea  Wagea  veranadlKa 
Schäden  hafi-  und  ».lal/pllichlig.  Jeder  Leakar  eines  Wageae  mal  im 
Bcsitie  einer  behördlichen  Fahili/en<  sein  and  bei  Strafe  der  Dieqaatt- 
fikation  die  behdrdliehen  Fahrvorschrifien  genau  su  befolgen.  Die 
Nennenden  unterwerfen  sich  durch  ordnungsgemüHe  Nennung  der  vor- 
stehenden Auischi  eibuin;  iuwje  dem  Kennreglement  des  Oeaterrcichischea 
Automobil-Ciub  and  verpüichleo  sich  unter  keinen  Umständen  die 
ordeattidMa  Geriebte  anmrafen. 

Die  Spoitkommieiioa  des  OceUrreichischco  AutomobU-Club  behalt 
eich  vor,  die  KontroUbllchar  Moh  SchlaS  dar  VaraMMdHaag  «a  ver- 
IMrealHcbea. 

FBr  das  Prisidiam:  Die  SpartkNuainiMi:  ' 

Priat  ta  Solma  m.  p.     Rcehl  m.  p.  Spaaacr  a.  p. 
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5a)^eHscher  /Aotorwagen«  Verein  6.  V. 


k.  k.  Hoatafenat  Fri*4rleh 
Reiner,  MadMa 
Vorsitiradcr:  Ingenicar  Dr.  Max  Bdelnsai. 
.«chrifinihrcT:  Kiafnann  Hans  Asa«. 
KHiicr« :  InKcnieur  G.  F.  Raab, 
Bdcilirr;  Oberst  Freiherr  von  Roteahaa. 
Kaiifowan  H.  Fuchs. 


Amte  Fr.  X.  Jangwirtb. 
1:  Diaaatag. 

Hotel  Rettavrtsl  Kabcbari;,  L  Stack, 


Zatc-hntten  erbeten  an  : 
Dr   M.  Kilel  m  aan  .  MUnclieo,  NymphenburKOtr.  &J. 


/yiagdeburger  Automobil  >  Verein 
fm  Ansclüuaa  an  den  MltteleQrop&ischen  Motorwagen-Verein. 


1.   Vof:.iljeniler  ;  Vizekontul  Rickard  Fiichar. 
11.  VortiUeoder:  Dr.  Pcmacl. 
SchrififUnr:  Kaateaaa  C  Dictieia. 
SMlMrtraMr:  Kaafaiaa  ILBrtb«tr,  Kdanladi. 
Dr.  PbeL 


SlcUvertrctcr  deisclbcn:  Direktor  Eye. 
Fahrwart:  Kaufnaoo  Drei  körn. 

Varaiaitokal  itt  da»  Hotel  Stadt  Pra«. 

Zasamneaklane  dorticlktt  DoaaerstaK«. 


AutomobiUClab  Chemnitz  (6.  V). 


t.  Vonitamdar:  FArikaat  Paal  Reiaeckcr.  Clirnioitz. 
1.  Voriilieadtc;  Ohariagcidcar  Artkvr  Otto,  Chemnitz, 
Sckriftflknr:  Dr.  awd.  BaabaaaB,  Cbawoit». 

Ffeknrarl:  Fabrikbesiuer  Fr.  A.  KBbke,  GOppcTsdorC 
KaMieter:  FabrikbctiUcr  Hans  Richter,  Chemniti. 

Neuaafnahmen 
73-    Curt  Böhme,  Kaufmann,  Chcmnits 


1.  BeisiUer:  Robert  Wagner,  Fabrikbeaitxer,  Chemniii. 

IküiUcr:  Rcchiiaawalt  Dr.  j«r.  Healachcl,  Cbcmniu 
CtaUokal:  Hotel  Barg  Wctiia.  Cbenaitt. 

CInbabcnde  jedca  Mittwoch. 
Gttcliiftistclle  äaScr«  KlOfIcratraSc  271. 


94> 


LeMech.  i.  Fa.  Fiadbr  Nachr.,  CkemnUs, 


Im 

I.  V'orsitieoder:  Dr.  Paul  Schencke,  Nordbauaen. 

II.  V'oisitifoJei    Dr.  md.  H  Seiffail,  N'ardhauten. 
KaMicrer  a.  Schrif iftkhrer :  Ernst  Barleni,  Nordbaufca. 


AotomeblUClab  Nordhansen. 


Fahrwati:  Victor  Flies,  Notar,  Nordbaaica. 

1;  .Weinschüiike  iura  Ritter" 
Clababcnde:  Freitag. 


/Mitteleuropäischer  Motorwagen«  Verein.  6.  V. 

Zum  Mitgliederverzeichnis 

NeuanmeMunRen  •) 

C.  O.  Bambetgor,  logcoicur  de  Midcs,  Berlla. 
B.  Cw  Ptader*  Fabrik  Ar  FcacnNhrgcr ütc  JOhateit.  Oeta*.  CleneM,  lab.  BÖpliaa  Ckiacna  aad  Low  Chatcoc,  ClHUletften« 

Rlckard  Bnut  Mtie.  Kaariaaaa.  Magdeburg. 

Q.  Qalwelt,  ]oi;cnieui,  SchOiteberg. 
Jullaa  HildcberK,  Kaufmann.  Dresden. 
Paul  I..  C.  KUhl,  Kiulrrann.  Hildeehoilll. 
Adolf  Lissner,  <jcncral'.i.'i  urt«-!  un:l  Fabrikaol, 
Carl  ächucller,  Fabrikant.  Düren, 
Ottn   I  hallner,  lltlitcndirek  or.  BiamarckhUtte 
Ziegel-Transpoit  Aktiengesellschaft,  Berlin. 


Otto  von  Ernst,  Kunstnikr, 
Ed.  Lacbmann,  Fabrikbcsilier,  Berlin. 
EngCB  Lind.  Cnrh.sflNiritrr.  Cfitr). 

Kurt  Montanus,  Gi-ntul.LjtrciL]  des  NoiJd.  Lloyd, 
F.  A.  Oberländer.  Ki  tcr^uui  <  lU.  r  Kleincroetlta. 
Theodor  Terestchenko,  Smlmi,  Kleff. 
Dr.  Mcllmut  Toepffer,  Finkenwalde. 

I B  dtrfiatamflte  ftr     rall  ttwafftr 


General'Versatnfnlung. 

Gemäß  dem  Beschlüsse  des  Ausschusses  in  der  Sitzung  vom  14.  Septtmber  d.  J.  und  gemiB  §  7  der 
Satzungen  werden  die  Mitglieder  hierdurch  711  einer  Vereins-  (General-)  Versammlung;  auf 

Montag,  den  19.  Oktober  1908 

mittags  12  Uhr,  im  Hotel  .^skanischer  Hof*,  Königgrätzerstr.  21,  eingeladen. 

Tagesordnung:  t.  OeMhUMMrleU  ita  Voi«lan4et,  ~  2  Bnidit  der  Revtaaren  filier  die  Redmimgilcguig  «ad  erteflle  Eni- 

Ustung.  -  3.  Wahlen  und  .w.u-.v  ■;3t/im|.if  niMe  OeeddHUe.  ~  s.  Sonstiges. 
-  —  —   Al8  Legitimation  gilt  die  Mitgliedskarte.   —  

Berlin,  den  15.  September  1908.  Der  Präsident 

O.  Becker,  Generalmajor  z.  D. 
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Tütigl^eitsbericht  des  Vorstandes  über  das  Vereinsjahr  1907/08. 


l>as  mtl  dem  3ü.  Juni  I90H  bccnJclc  (Juüchärtsjahr  des 
Vereins  war  ein  Krisenjahr  für  Jic  cicutschc  Aulomobil-InJustric 
und  den  Jculichen  Automobilismus.  Teilweise  wurden  die  miS> 
liehen  VerhSItnisse  durch  die  Ungunst  der  ■llgemeinen  Wirtschafls- 
lap;c  hcrvor;^criifcn.  Jic  manchen  zwaiiR,  Jic  Nci  inschiifl'uni;  eines 
Automobils  m  untcrlasücn  oJcr  die  für  »eine  \'erli;illiii'«>e  zu  ki>st 
Bpiellg  gewordene  Benutzung  des  Motorwagens  vollständig  auf- 
lUfcben;  auf  dieae  Weiu  wurde  eine  grofle  Anzahl  gebrauchter 
Waxen  Zum  Vertceuf  gestelH,  die  den  Merkt  noch  auf  geraume 
Zei".  liel:>sten  wcr.lf  i  Matk  lii-r  Aiuonioliilbesllzcr  halte  sich  auch 
von  Anfang  an  kein  kUrcü  KilJ  über  die  Unkosten  der  Automobil- 
haliuitg  gemaelit  und  sah  sich  ebenfalls  n  ich  einiger  Zeh  TeranlaOl, 
diese  wieder  aufzugeben.  Endlicii  darf  bei  Beurteilung  der  Sach- 
lage nicht  verschwiegen  werden.  daO  auch  die  Automobilindustrie 
einen  kechenlenler  ^cniach!  Ii.itsc.  iriJem  sie  Jen  HeJar;  ml  I.UMis. 
automobilen  zu  hoch  eingeschützt  hatte.  Notgedrungen  besann  sich 
de  die  InduMrie  auf  Ihre  noch  nicht  geliiste  Aufgabe,  dem  Bau 
der  billigeren  Nul?aut>>rnr>bilcii  eine  groO/re  .AufmerlciHnlEett  ats 
bisher  zuzuwcKlen,  und  ni.^n  miiU  ihr  d.is  Zeugnis  ausstellen, 
daO  sie  il  i--  V  ersäumte  nachzuholen  auf  das  eilrigsle  sicli  be- 
strebte und  bereits  sehr  Erfreuliches  auf  diesem  Gebiete  geicislet 
hat.  So  hat  der  krisenhane  Verhiur  des  letzten  Jahres  also  %uch 
etwus  (lutes  gezehigl.  Wir  sind  in  die  l'criivJe  der  aII.;onieiiieren 
Verbrcituni;  des  Nutzautumobils  eingetreten  und  tuii^en  Jninit  eint' 
Ktappe  in  der  Kntwickcluiig  des  Automobilismus  erreicht,  die  <ier 
M.  M.  V.  Siels  als  d^is  enirebemweftetle  Ziel  hingestellt  und  ge- 
fördert hat.  Sicherlich  wird  auch  die  Industrie  aus  dieser  Wendung 
der  [)ini;e  eir.en  wachsenden  Nutzen  zielicn.  denn  die  Besitzer  der 
kleineren  Nutzwagen,  für  die  der  Anschaffungspreis  eine  gröücrc 
Rolle  alt  für  die  reichen  Leute  »fMl  und  für  die,  daa  Auto- 
niobtl  ein  immer  wichtigeres,  ja  unentbehrliches  Hilfsmittel  bei 
der  Ausübung  ihres  Berufes  bildet,  werden  die  Fahrzeuge  nicht 
ohne  die  zwingendsten  (iründc  mit  Schaden  verkaufen.  Sondern 
sie  auf  das  intensivste  auszunutzen  sudicn. 

Man  bitte  erwarten  können,  dalt  diese  Umstinde  eine  starke 

Wtn'.ir.Jcrunf;  der  M i tf; I i ed e rza Ii  1  unseres  Vereins  herhe  gel'ührl 
hätte,  indessen  erwies  sich  diese  Bel'tirchtung  als  grundlos  Wohl 
trat  fan  I^ufe  dca  Jaliics  eine  Anzahl  von  Mi^iedem  aus  den 
oben  geschilderten  Gründen  aus,  doch  bewogen  die  durch  den 
Verein  gebotenen  Vorteile  so  viele  Automobilisten  zum  Xeubeftritl. 
dafl  wir  mit  einem  vermehrten  Milglicdersi.inde  in  das  neue  Vereins- 
Jaiir  eintreten  konnten.  Am  1$.  Februar  IVOtt  nahmen  wir  den 
Automobil-Club  Nordhausen,  ala  angeachhMMenen  Verein 
auf.  Die  Entwickeking  der  übrigen  ani^eschlossenen  Ver- 
eine war  eine  sehr  erlrculiche,  was  nicht  allein  aus  den  forl- 
l.iiikiKlen  rati;;kcitsbcrichten  dieser  Vereine,  suiidcm  auch  aus 
der  dauernden  Zunahme  an  Mitgliedern  hervorgeht. 

Die  finanzielle  Lage  des  Vereins  rauB  als  eine  gQnstige 

bezeichnet  werden.    Einen  n.if'.eren  Ueberbl.ck  hat  der  s:it,^iri_> 

gefflXO  dem  Auiaebuü  ersmticie  eingehende  Keclmungühericiit  ge- 
geben, doch  aei  der  Hinweis  nicht  unterlassen,  dalt  die  weitere 
Entwickelung  tmaaiw  Vereins  im  neuen  Geachöfk^ahre  ehie  der- 
artige  Ist,  dal  die  Intngriflinahme  neuer  Aul^aben  ermdglicht  und 
die  wc.-.crL-  Krältigumg  des  Vercina  für  die  Zukunft  gewähr 
leistet  u-ird. 

Die  ErfDUung  der  Vereimaulknben,  nSmüoh  das  Motorwagen- 
wesen nach  jeder  Richtung  hin  zu  fördern,  insbesondere  den  Mit- 
gUedem  in  automobiUatkschen  Angelegenheiten  mit  Rat  und  t  at 


Zur  Seite  zu  stehen,  die  Fortschritte  der  Autoraobiltechnik  zu 
unterstützen  und  bekannt  zu  geben,  die  Interessen  der  .Auto- 
mobilisten g^ottber  der  Oeffentlichkeit  und  den  Behörden  zu 
vertreten,  alles  dies  (»dingte  bei  der  iteatiegenen  Milgliedemhl 

i'..it jri;,ni:iJ  eine  fwcilerlc  Tat-i,'keil  .h.T  I 'iL-s..-lu-,rs^telle.  die  schon 
aiiljt'ilkii  .liidurcM  ^uMi  .-\usdruck  kam,  daÜ  die  ^ahl  der  Km-  und 
.\us,i,'änije  im  Oeschüftsjournal  von  5813  im  Jahre  1906  u;  ajf 
6500  im  Berichtsjahr  stieg,  wobei  aber  die  zahlreichen  Rund- 
schreiben unberiicksichiigt  geblielien  sind.    Kamentlich  der  Ver> 

kehl  der  ( e  sc  h  .i  f  t  s e  1 1 1:  mit  den  Mitgliedern  gestaltete 
sich  sehr  rege,  was  als  der  beste  beweis  dafür  angesehen  werden 
kann,  daS  die  MHgHeder  sieh  Immermehr  daran  gewöhnen,  in 
unserer  Geschäftsstelle  eine  mafigebende  und  unparteiische  Rat- 
geberin in  alten  automobitistischcn  Fragen  zu  erblicken.  In  zahl- 
reichen l'allcn  war  die  i;eschalls.sti.-lle  den  Mitgliedern  be'iillli.li 
bei  dem  Ankauf  von  Motorwagen  und  Einzcitetlen,  bei  dem 
AbschhiO  Ton  Haftpflichl-,  Unfttll-  und  Materialschaden -Vetsfelie» 
rungen,  hei  Jer  Zusammenstelliinj,'  vmi  Reiserouter.  im  In-  und 
Auslande,  bei  der  Durclilutiruiit;  der  .Aulomobil-Steuerverpflich- 
tiin;;en  und  bei  der  Kinluhnin^  von  technischen  Neuheiten;  sehr 
häutig  gelang  es  ihr,  iliffcronzen  zwischen  Lieferanten  und 
Käufern  von  Automobilen  beizulegen,  IdMitttgiflhige  und  ver- 
trauenswürdige W.igenfilhrcr  n.'ichzuweisen,  mit  Winken  bei  dem 
V'or^'ehen  gegen  ungerechtfertigte  polizeiliche  Anzeigen  zu  dienen, 
endlich  auch  bei  I'ruzessen  maßgebende  Sachverständige  namhaft 
zu  madien.  Verschiedentlich  wurden  BeiiArden  durch  den  Verein 
veranlaOt,  die  POhrer  von  Pferdefiihrwericen  und  die  PuOgänger 
auf  ihre  l'llicht  bei  der  Benutzung  vnn  (in'entlichcn  Wegen 
liinzuwetscn  und  das  l'ublikum,  namentlich  die  Kinder,  vor 
der  BeUutvung  und  Gelihrdung  der  Automobilislen  durch  Steine- 
werfen und  dcigicichen  eindringlichst  zu  warnen.  Von  der  F.r- 
Icichterung,  durch  die  Geschäftsstelle  Grenzkarten  zum  zollfreien 
Passieren  fremder  Grenzen  beziehen  zu  können,  machten  unsere 
Mitglieder  in  steigendem  Umfange  Gebrauch,  sodjfl  allein  im 
ersten  Halbjahr  1908  nach  Ocsterreldi  Ungarn  —  17S  (1907:  70>, 
nach  Italien  -  I''  (lOOT:  14).  nach  der  Schweiz  =  4S  i  1007:  26). 
ivich  Frankreich  ^  41  (I'XIT:  171.  nach  »elgien  -  Jt»  |1V(»7;  7  >. 
nach  Holland  LS  (  l'»ll7:  7  i,  nach  KuUland  -  3  (1907:  I»,  nach 
Spanien  =  1  (I907:  0)  und  auUerdem  2  Ursprungszeugnisse  für 
Deutschland  (1907:  ebenfalls  2)  autgeütclll  werden  konnten.  Die 
umt'aiign Iclie  Mihliothek,  die  durch  Kinreihinih' der  neuesten  buch- 
händlerischen  Erscheinungen  auf  dem  Gebiete  der  Technik,  des 
Sports  und  der  Kartographie  auf  dem'  Laufenden  gaiiallMi  wunle, 
fand  lebhaften  Zuspruch  aus  Techniker-  und  I.alenkreiscn.  Einen 
umfangreichen  Absatz  hatten  die  verschiedenen  Veröffentlichungen 
des  Vereins  zu  vcr.!eichrien,  namentlich  die  N'ornialdicnstverträge 
mit  Wagenführern,  das  Tourenbucli  nebst  Kraftwagenbetriebskonto, 
daa  BQmer'sche  Werk  Ober  die  rechtliche  Stellung  der  Wagen- 
führer, die  Sonderausgabe  des  Autonin^il-Steucr^'csct/es  und  .1er 
Keichsverkehrsnrdnung  fBr  Kraftwai;eii  u.  a.  Kiner  sympathischen 
Aufnahme  erfreuten  sich  auch  die  vom  Verein  «ingefOhrten  AutO- 
mobil-Mützen  mit  Abzeichen,  die  zum  Selbstkostenpreise  von 
15  Mk.  zur  Verfflgtmg  gestellt  wurden.  An  Wagenadtildcm 
wurden  H')  Stück  zum  SL-t''stkuste:ipreise  von  je  15  Mk.  und  an 
Vereuisabzcichen  3V  Stuck  zum  Selbstkustenprciso  von  je  5  Mk. 
abgegeben. 

.Ms    wichtigstes    Hir.de^;lied    zwisLhoi    (ieschaftsstelle  und 
Mitgliedern  muOte  die  Vereins-Zeitscliritt  angesehen  werden. 
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die,  Remäli  der  ZusammoiKeuiin«  des  Vereins  aiis  Technikern 
unJ  Lnicn.  nicht  allein  alles  aufhiciLn  miiU,  was  in  jLizisjcn 
Sundpunkte  der  Technik  entspricht  und  ebenso  jedes  nicht  tech- 
nisch« MitglieJ  auf  allen  in  Bctrachl  kommenden  Gebieten  inier- 
t-^siert,  «lonJcrn  a.Kh  J:c  .\ur;;ihi'  hat,  dem  Aiitomoliilismus  slets 
neue  Freunde  zuzulührt-n.  l»aü  Tendenz  und  Inhalt  der  Zeit- 
Schrift  die  .AtirnH'fkHamkeii  der  Le^er  stets  i^ftindcn  haben,  be- 
weisen nicht  allein  dl«  durch  sie  hervorgerufenen  zahlnichen 
Korrespondenten  und  Zustimmungen,  sondern  auch  die  Tatsiche. 
daO  gerade  unser  Ort^nn  uns  viele  neue  Mitglieder  zuführte. 

Die  cni  eiterte  Gc««hiilt«iiitigkeit  machle  eine  Verlegung  der 
BurMuraiMM  nach  HafonplaB  5  nöti^,  wo  der  Verein  jetit  ein 
komfortables  und  gcrüumi;;es  Heim  besitzt. 

Am  1,^.  Dezember  1907  hielt  der  Kunstruktiunsin^jcnieur 
nn  der  Technischen  Hochschule  zu  Charlotlenburg,  Herr  O.  Ram- 
buscheck,  in  einer  VerdnsvcnHimmlung  einen  Vortrag  über 
«Automobil-Gangen*,  am  3.  Februar  1908  Herr  Amiarichter  Dr. 
Kohler  einen  snlchrn  liber  seine  ..\-.ili>mr>b:!reisL-  mich  Krank- 
reich, Italien  und  der  Schweiz".  Beule  \  or1r.ij;e  erfreuten  !>ich 
•Ines  nhlreichen  Besuches  und  wurden  mit  grollem  Heirall  iiuf- 
genommen.  Der  Inhalt  des  Kambuscheck'schcn  Vortrages  wird 
demnSchst  In  erweitertem  Umfar^  ab  VerdnaverSITenilichunf; 
crsf litiiu-n.  ebenso  eine  ausriihilijhe  .Arbeit  unseres  Vnrsl.Tii Js- 
mitgliedes,  des  Herrn  Keg.  Uaumeistcr  i'iluf  über  den  heutigen 
Sund  dor  Gcschwindigltritmesicr.  Algamdnos  Auftchen  erregte 
der  Vortrag  unseres  Vcrdnspräsidcnion  des  Herrn  Oenemlmiijor 
z.  D.  Becker  auf  dem  Ersten  internationalen  KoivreU  bir  Kettungs- 
wtsi.-:)  in  l'"r.i:ikfiirt  .»  M.  iirn  IJ.  Juni  l'»().S  „l'elitr  .Aulomoliil 
unlaile  m  Deutschland  1906/07".  der  als  Vcreinsvcräfl'cntlichung 
erschien  und  tat  Tausenden  von  Exemplaren  bei  den  MHgUedem, 
der  Presse,  den  Retchstagsabgcordnelen.  den  Pn-  iUi-.,'-!-!  ur:J 
Bayerischen  LandtagsabRCordnetcn  und  ilcrrunhiius  .Mit^-LtJern  als 
wichtiges  Material  gegen  das  drohende  .Autoittobil-Iialtpllichtgesctz 
verbreitet  wurde.  Im  Dezember  1907  fand  verschiedentlich  eine 
sachkundige  POhrung  durch  die  Ininmadonale  Automobil- Ausstellung 
in  Berlin  statt,  an  dor  zahlreiche  Mitglieder,  wie  auch  Vertreter 
von  Behurden  sicli  beteiligten.  Ueber  „Die  Entslchuiig.  Ent- 
Wickelung  und  wirt<ichaftliche  Bedeutung  des  AutomoblHsmus" 
sprach  Herr  Dr.  H  imer  in  verschiedenen  Städten. 

Am  3ü.  .September  \'H)i  konnte  der  Verein  aui'  einen 
sehnjährigen  Bestand  zuräckblicken  und  feierte  die«  Ereignis 
in  erster  Linie  durch  die  Herausgabe  einer  umfangreichen  und 
priehtig  ausgestatteten  Kestschrifl,  welche  In  ausfOhrlicher 
Weise  die  zelinjihriijc  'iescfiichte  des  Vereins  und  damit  des 
deutschen  Automubiltsmus  wiedergab.  Sie  wurde  nicht  nur 
Jedem  «meinen  MitgHcde  kostenfM  xugtstellt,  sondern  in  groSer 
Aniahl  bei  don  BehdivJen.  bei  der  Presse  und  in  der  sonst^sen 
Oeffenlliehkeit  verbreitet  und  sticQ  überall  auf  reges  Interesse, 
was  die  zahlreiclie:!  .\rii:rki-i'.nufii;s-  und  l)ank-.chrcihen  beweisen. 
Eine  restliche  üeneralversammluiig  Tand  am  I,  Oktober 
1907  in  Berlin  statt,  bei  welcher  als  neuer  Prüsident  Herr 
Generalmajor  z  I».  Becker  in  Westend  fu-v.tuvie  moh  k'tn  der 
langjährige  Vcreinsprasi.leii).  Ilcri  r.r.xl  von  ralleyrand  •  l'crigord, 
wegen  Verlegung  seines  Wohnortes  nach  Paris  sein  Amt  nieder- 
gelegt halte.  Am  Abend  desselben  Tages  vereinigte  dn  Fest- 
mahl im  Hotel  Kaiscrhof  in  Berlin  zahlreiche  Mitglieder  zu 
froher  (Jesellifikeit.  flele^retV.lii  h  dvr  .liiheireter  wurde  eine  bc- 
.sonderc  Anerkennung,  sei  es  für  ,1- orderung  der  Vcreinsaufgaben" 
oder  für  .Förderung  des  Motorv^-agcnwesens  bzw.  der  Motorwagen- 
Technik*  verllsham  und  zwar  die  Vereinsmedtille  In  Gold  Hwrn 


l'ireklor  M.ivb.ich  in  Cannstatt  und  Herrn  (iencralsckretiir  (Iskar 
Constrom  in  Beilin;  die  Vereinsmedaille  In  Silber  den  Herren: 
Fabrikant  Robert  Bosch-Stuttgart.  Dirdctor  H.  Büssing -Braun- 
schweig.  Fabrflcdireklor  Dr.  Karl  Dieterich-HeHenberg  bei  Dresden, 
OhiTslIeutnniu  z.  l>  Herzo},'  Berlin  und  Branddirektor  Reichel-Berlin. 

.Am  gleichen  Tage  wurden  in  der  C>eneralverMmmlung  ver- 
schiedene Satzungsänderungen  beschlossen,  die  sich  nament- 
lich mit  der  Neuregelung  des  Verhältnisses  zwischen  Hauptverein 
und  den  angeschlossenen  Vereinen,  mh  der  Stelluiig  des  General' 

SL-kretars  uii.l  der  Krh<ihung  dos  .lahrisbeilrages  für  ncubeilretends 
Mitglieder  von  20  Mk.  auf  iü  Mk.  bclalilcn. 

Mil  der  KraHfahfzeug-Aktjen-GesnBschaft  In  CbariotteidHiff 
schlössen  wir  ein  Abkommen,  welches  dtn  Milgliedern  bei  der 
Benutzung  der  (iaragc  dieser  GesellschafI  besondere  N'orteile 
einräumt  und  am  1.  April  1908  in  Kraft  trat.  Die  Einzelheiten 
des  Vertrages  teilten  wir  den  Mitgliedern  durch  Rundschreiben  mit. 

Mil  ROcksicht  darauf,  daO  fOr  die  nichste  Zuktmit  eine  der 
wichtl.i;s;cn  .Aiiff^abcn  aller  öfTcnSlijhcr,  <  )rt;,inc  die  Bcsehigung  der 

1  .Staubplage  ist,  an  der  auch  die  autumubilistischcn  Vereinigungen 
iniizuarbchen  verpllichiet  sind,  kitele  der  Verein  die  Veranstaltung 
von  Versuchen  mil  der  Teening  von  Straten  ein;  iliese  Versuchs 
werden  aber  erst  Im  neuen  Gesehänsjahra  einen  SchluB  auf  die 
Brnucli  n.irkeit  Jus  iiiii;e\vandten  Verführen*  zulassen. 

ZuMtinmen  mit  dem  »Verein  deutscher  Motorfahrzeug- 
Industrieiler'  wandle  der  VsftiR  tfah  sn  dos  PrsuS.  Eisenbahn* 
Ministerium  wegen  ermaOigter  Frachtsitze  für  Rohbenzin 
aus  Petroleum  nissis,:hen  Ursprungs.   Diesem  Ersuchen  wurde 

I  stnti);e^ebcn.  indem  am  1.  JuU  1908  die  iMchgssuchte  Fracht- 

iermäOigung  eintrat. 
Auf  Veranlassung  unseres  Prfisidenten  wandten  wir  der 
.Aufstellung  von  Wurnuiifrs!;-,reln  an  öfTentlichen  Wepcn 
unsere  besondere  .Aufmerksamkeit  zu.  Nach  verschiedenen  \'er- 
handlungcn  mit  den  zuständigen  Ministerien  wurde  dem  M.  M.V. 
bei  der  Aufstellung  der  Talcin  seitens  aller  beteiligten  Behörden 
die  gleiche  Untenifilzung  zugesldiert  wie  dem  K.  A.  C.  Mit  diesem 
wurde  ein  .Ahkonuncn  über  die  für  die  .Aurstcllnni;  in  Betr.icht 
kommenden  Gebiete  uixl  Grundsätze  getrolTen.  Dem  Automobil- 
Qub  Chemniu  Oberwiaa  dar  Verein  100  Wamuttgstafeln  und  dem 
Mai,',k'Hi)rger  Automobil-Verein  50  Tafeln  gcschenk weise. 

Im  Laufe  des  verflossenen  Vcroinsjahres  sahen  wir  uns 
verschicdenUIch  veranlag!,  auf  die  mit  der  Durchführung  des 
Automobilsteuergesetxes  verbundenen  IJelästigungcn  der 
Autemobilbesitzer.  auf  die  durch  das  Gesetz  herbdgenihrte  Ab- 
sperrung Deutschlands  >;ll;lt.  Jl-ii  Verkehr  ausländischer  Motor^ 
wagen  und  auf  das  hnanzielie  Fiasko  der  ganzen  MaUregel 
in  der  Press«  hinzuweisen  und  ReichstagsahgeoniiMten  das 
erbetene  Material  in  dieser  Angelegenheit  Zur  Verfügung  zu 
stellen.  Erfreulicherweise  nahm  der  Reichstag  in  seiner  letzten 
Se'ision  eine  .Abänderung  des  Gesetzes  vor,  die  mit  dem  6.  Juni 
1908  in  Kraft  trat  und  eine  wesentliche  Herabsetzung  der  Steucr- 
sitzs  fOr  ausländische  Motorwagen  sowie  auch  andere  Erleichte- 
rungvn  in  deren  In(L■r^■^•^■■  traf,  Kiiien  tapferen  Mitkämpfer  gegen 
die  K.\islenz  des  .Nulomohilstfiiergcsctzes  erhielt  der  Verein  in 
dem  neugegründeten  Bunde  der  deutschen  Verkehrsvereine. 
Wir  traten  diesem  als  Mitglied  bd  und  sind  in  setner  Leitung 
durch  Herrn  Generalsekretär  Constrflm  vertreten. 

Das  wicht%Ble  Krei.i;Mis  des  BerieVitsj  i;,r.s  ;ml  seselz- 
gcberischcm  Ueblsie  War  die  Vcruffciulichung  eines  neuen  Haft- 
pflicht-Gesetzentwurfes  Rir  Automobilbesitzer.  Wenngleich 
disser  gegen  den  enien  Entwurf  sine  gewisss  Vsmiaderung  der 
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Härten  aufweisl,  steht  die  Vcrcinslcitung  nach  wie  vor  auf  dem 
prinzipiellen  Standpunkte,  daS  eine  derartige  MaOregd  als  Aus- 

iiiihnieficifU   (in>;ercchtr<.Tti.i;l   i-il  Af.-cb   kein  maü'^cbcntics 

statistLschcs  .Material  als  im  ull^jciiKiiicti  Interesse  iioliu  bewiesen 
«erden  kann.  Selbst  in  den  gesctsgeberlMlieii  Kreisen  scheint 
man  nch  Ober  die  priniipielle  Seile  der  ganten  Ai^tegenhcit 
noch  nicht  klar  <u  sein,  denn  inneriialb  zweier  Jalire  iat  In  den 
dort  herrschenden  .\nNic!iIeii  eii'.e  weNe-illiclie  W.iruiking  inHOI'crn 
eingetreten,  a\s  Jii;  Grundlagen  dc^  ersten  Kntwurles  ganz  andere 
waren  als  die  de«  swdlen.  Üer  Verein  iiat  datier  umfassende 
Vorbeiahunsen  getroHiBV  um  lu  Beginn  der  Winiersaiaon  gegen 
den  Entwurf  vorzuvelien. 

Immerhin  kimncn  wir  diese  rielcKenlicit  ni>;ht  vorühcrRehen 
lassen,  ohne  festzustellen,  daU  es  in  der  deutschen  Autoinobilweli 
noch  immer  soiehe  PeraSnIielikciten  gibt,  die  sicli  Ober  die  be- 
hördlichen Bestimmungen  hctreffs  des  Mntorwagenvcffcehrs  hin- 
wegsetzen, namentJich  nicht  Tür  die  vorgeschriebene  Beleuchtung 
ihrer  \Va(,'cn  snrgcn  und  sich  aiiJere  RUcksichlslnsigkeiten  gc^>:n 
das  Publikum  zuschulden  kommen  lassen.  Wir  richten  daher, 
wie  wir  es  schon  des  öfteren  getan  haben,  an  unsere  Mitglieder 
die  Uittc-,  \veni(;s;cri>-  ihrersi-ils  alle«  ku  tun.  wa^s  Jen  behörd- 
lichen .•\iiorJimi>j;cii  entspriclit,  .len.n  nur  so  ist  es  möglich,  den 
Auliimohili^tcn  die  im  allgemeinen  vorhandene  Sympathie  der 
Zentralbehörden  zu  erhalten  und  diejenige  der  weiteren  Bevölke- 
rungsmasscn  fai  Meigendem  Matte  zu  erwerben,  sowie  den  Auto- 
mobilismus  Tor  neuciu  drakonisdien  Gesetzcsmaflicgein  tn  be- 
wahren. 

Es  iat  eiolettclMead,  dafl  der  Verein  »ir  DurehiUhrung  seiner 
vielgesiaMigen  Tätigkeit  der  wohhraflenden  UnterstOtsung  der 
maBgebenden  Reichs-,  Staats-  und  Kommunal-BehSrden 

bedurfte,  und  talsächlich  ^-ehinu-  es  iinn  uucli.  wiilirend  des  lie- 
richl^shres  seine  guten  Beziehungen  zu  diesen  Stellen  zu  be- 
IMigen  und  auszudehnen.  Von  den  verschiedensten  Sehen 
wurde  er  um  MeiniU1gsiuDcriiiii;en  üher  automobilistischc  An- 
gcleijenheiten  angegangen,  soduli  auch  bei  den  Kehörden  die 
durch  den  Verein  vertretenen  Motorwagcnbesnzcr  und  Industriellen 
zum  Worte  kamen.  Als  besondere  Vorkommnisse  auf  diesem 
Gelilele  seien  folgende  erwShnt: 

.Seit  längerer  Zeil  wird  seitens  der  l'rcuÜischcn  Recicrum; 
geplant,  das  den  Polizei -Verwaltungen  obliegen  Je  l'rülungs- 
verfahren  für  .Motorwagen  und  Motorw.igenfiihrer  vor 
Erteilung  des  Erlaubnisscheines  staatlich  einheitlich  zu  organisieren. 
Zu  den  vom  Preufiischen  Handels-Mlnislerium  eingeleiteten 
\'erh.-uulKnven    wurde  der  Verein  heriiii;;e;'rti;.-n.  den  Ver 

handlangen  ging  ein  Kntvvurf  für  eine  i'rüfungsordnung  hervor, 


der  dem  Verein  zur  endgültigen  Begutachtung  flberwiaen  wurde. 
In  einer  eingehenden  Denkschrift  stelhe  sich  dieser  auf  den  prin- 
zipiellen Standpunkt,  daü  die  Prüfungen  sich  nur  innerhalb  des 
durch  die  heutigen  Vorschnllen  lür  die  Rei;eluiig  des  .\utomobil- 
Verkehrs  gegebenen  Rahmens  hallen  nuiUien.  und  daü  alle  über 
die  Sehens  der  Polizei  jetzt  gesieliicn  Anforderungen  hinaus- 
gehenden Vorschläge  auszuschließen  wiren. 

Seitens  desselben  Ministeriums  besteht  die  Absicht  eine 
staatliche  Chauffcurschule  in.s  Leben  zu  rufen,  zu  deren 
L'nterhaltung  man  Beisteuern  seitens  der  groUen  automobilistischen 
Vereiniguiigen  erwiitele.  Der  Organisattonsplao  wurde  dem 
Verein  zur  Begutachtung  Obetwiesen  und  dieser  nahm  Ver- 
.inl.^ssiing,   seinen   .Sympathien   für  die  Sch.iiTu 


eines  solclien 


Instituts  Ausdruck  zu  geben  und  die  liereitwilligkdt  zu  einer 
lort laufenden  jährlichen  Beisteuer  zu  erklüren,  gleichzeitig  mich 
in  einer  ausführlichen  Bearbeitung  Rcdenken  und  VondlHge 
an  die  einzelnen  Punkte  des  F.ntwuries  zu  knüpfen. 

Vom  Reichsamt  des  Innern  wurde  der  Verein  zu  der 
Ausarbeitung  eines  i-'ragebogens,  betreffend  die  Produktion  und 
den  Absatz  der  deutschen  Fabrikation  von  Motorwagen  und 
deren  RL-ilan  Jteilen,  hin/ugez"^;en.  Die  Krgebnisse  diefer  Enquile 
dürften  in  nächster  Zeit  vcrölTenllicht  werden. 

.Ms  Mitglied  des  statistischen  Beirates  im  Kaiserlichen 
Statistischen  Amt  war  das  Vorstandimiitglied  Herr  Dr.  BUmer 
bei  der  Ermittelung  der  Durchschninswerle  der  deutschen  Ein- 
und  Ausfuhr  von  Motorwagen  im  Jahre  1907  titig. 

Endlich  folgten  einer  lüinladung  der  Versuchsabteilung 
der  Verkehrctnippen  nir  Beidehülgtmg  der  Fahrversuche 
mit  Lastkraftwagen  am  2,  OklAber  1907  in  der  Nähe  von 
Görlitz  die  -Herren  (tcncral  Recker  und  Generalsekretär  ConstrSm 
als  X'ertreler  de■^  Vereins. 

Wenn  wir  hiermit  unseren  Tätigkeitsbericht,  der  natürlich 
die  viele,  aber  stets  mit  Dank  anerkannte  ICIehiarbeit  der  Ge* 

schiiftslcitung  im  Interesse  Jer  Mitglieder  nicht  erwähnen  konnte, 
schnellen,  so  gibt  der  Vorstand  sich  der  Hoffnung  hin.  daU  die 
Mitglieder  aus  demselben  die  Ueberzcugung  gewonnen  haben: 
der  M.  M.  V.  liat  im  letzten  Geachäfimahre  nach  Kräften  zum 
Wohle  der  deutschen  AutomobOwdt  gearbdlet  und  wird  auch  In 
Zukunft  auf  dem  Posten  sein,  um  die  Interessen  seiner  Mitglieder 
nach  Jeder  Richtung  hm  zu  lordern  und  der  freien  Entwickelung 
des  Auloinobilismus  jedes  Hemmnis  aus  dem  Wege  zu  räumen. 
Die  leitenden  Persönlichkeiten  des  Vereins  sind  von  diesem  Be- 
streben  auf  das  wärmste  beaaalt,  und  wenn  sie  von  eSrntliclien 
Mitgliedern  die  ni>iii:e  rntersUltzung  Andcn  werden,  dann  kann 
der  Kriolg  nicht  ausbleiben. 


SehltUM  rlc»«  rmtaiiHotufUe»  TifUea, 


Die  Weltmarke. 


Man  raucht  iir  in  ilEtn  Ländern,  wo       litti      m -i-i.  il  iiml  m  mi  i..iuIi1  -.ir  in  aHrn  Krctsm  der 

Brv-ölkL*TUnK.    Ein  Beweis  dlfür.  duM  llifc  ii-nl   Vnitnlr  sil.irt  .-rkttint  und  mit  Vcr- 

Kälicrt  gCToMen  werden;  die  kintliclic  I  t-inlicit  um-.  ( i  hit.!.  i.r.  utul  ruriK'iic  und  ilir  mäfliiEer 
»,  d*  nun  keine  AaMillwig  mll  iu  lalikii  brmucki,    to  ImI  ttt  «idi  die  Well  crabcn.  — 

i,Salem_nJ«lliuiii  Ml 

Salem  AleHnini-CItareiicn:  IWse  Asnialta«  aai  ^ilMI 

p^„,   Nr.     »      «      5      6      e  t>  
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Der  /WonopoNGeschwindigI<eitsmesser  der  Tachometeri 

Gesellschaft  m.  b.  H. 


Berlin  W.  8,  Mohrenstr.  16. 


Tachomeier-rits«'llsch«ft  in.  b.  H.  wurJc  im  Januar  1905 
zu  vicm  Zweck  errichtet,  um  Äuniichsi  in  der  Kigensehaft  einer 
Studien -(icscIlschaU  einen   von  Ihrem  Werkmeister,  Herrn  Knrl 


Mooopol-GnebwiadiKkeitsiaciscr. 

Rini;,  erfundenen  rein  nieeb.inischen  Oeschwindigkcitsnieswer  kon- 
struktiv durchzuhiMcn  und  fabrikationsfähig  hcrzu.sicllen  Vorher 
hatte  der  Kriindcr  schun  über  -  Jahre  an  seiner  Krhndung 
intensiv  gearbeitet,  indeQ  bedurfte  e»  auch  noch  mehrjühriger 
iin^cstrcngter  Arbeit  und  .'Xurwendung  bedeutender  Kosten  seitens 
der  'iesclLschatt.  um  ihr  Ziel  zu  erreichen.  Dafür  war  aber  auch 
der  GcselUchaft  ein  über  lürwurlen  glänzender  Erfolg  beschieden: 


Das  für  die  Fabrikation  hergestellte  letzte  Modell  lief  über 
30  0110  km  ohne  Detriebsstorun);  und  ohne  die  geringste  wahr- 
nehmbare Abnutzung  der  einzelnen  Kon.Mrnktionsteilc.  Erst  nach 
diesem  Krgcbnis,  welches  über  die  Rrauchbarkeit  des  Instruments 
keinen  Zweifel  licU.  wurde  mit  der  rabrikalion  des  inzwischen 
durch  7  veriichiedene  deutsche  Patente,  7  (icbrauchsmustcr  und 
I  VVorlmarke  sorgfültlg  geschlitzten  .Apparates  begonnen  und  die 
Fabrikation  der  nitrennmiertcn.  hochangc^ehcnen  l'lmin  Rudolph 
KrÜRLT.  I'abrik  clektro-medlzinischer  Apparate  und  Telegraphen- 
bauanstalt  zu  Berlin  übertragen. 

Seit  kurzem  bringt  nun  die  Tachometer -(jewllschafl  ihr 
Fabrikat  auf  den  Markt.  Mit  Rücksicht  auf  die  vielen  ver- 
schiedenen *;eschwindigkeilsmc»ser,  die.  mehr  oder  weniger 
brauchbar,  t>creiti>  auf  dem  Markt  sind,  war  es  gcwiü  nicht 
leicht,  mit  einem  neuen  Instrument  festen  I'ul3  zu  fassen.  NichL<i- 
Jestowenlger  ist  es  der  Tachometer  •  Gesellschaft  gelungen,  mit 
ihrem  Monnpnl-ficschivindixkeitsmcsscr  groUc  Erfolge  2u  erzielen. 
L'eberall  dort,  wo  sie  geliefert  hat,  hat  das  Instrinnent  ungeteilten 
Kcifall  gefunden  und  ist  seinem  IJesilzcr  ein  zuverlässiger  Fuhrer 
und  Freund  geworden,  (•lünzende  .^ncrkcnnunge^  beweisen  dies 
tiiglich  aufs  Neue.  Der  Umstand,  daU  der  Monopol-Geschwindig- 
keitsmesser keine  Spielerei,  wie  so  viele  andere,  sondern  ein 
wirklich  gediegener  und  zuverlässig  funktionierender  Arbeits- 
Apparat  ist.  sowie  seine  vielseitigen,  überaus  sinnreich  kon- 
struierten Einrichtungen  erwerben  dem  Instrument  täglich  neue 
Freunde. 

Der  Monopol  •Geschwindigkeitsmesser  ist  in  seinen  sämt- 
lichen Teilen  so  komitruiert  und  dabei  so  stabil  gebaut,  daU  er 
selbst  den  stärksten  Erschüllerungcn,  denen  naturgcmälS  jedes 
Automobil  ausgesetzt  ist.  dauernd  Stand  halt,  ohne  von  seiner 
Emplindlichkeit  und  Zuverlässigkeit  einzubuUen.  Ein  staub-  und 
wasserdichtes  Gehäuse  schützt  die  inneren  Einrichtungen  des 
Apparates  nicht  allein  vor  Witterungsein  Hussen,  sondern  auch 
vor  KingriPfen  des  W.igenführers,  sodall  also  seine  Funktionen 
nicht   beeinlluUt  werden  können.    Alle  Teile  de«  ,-\rr*ra'«-''  s'"*! 


Google 


442 


/!citschrift  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vereins. 


1008    Heft  18 


zwangsMulig  fjekuppi-lt,  wt-sliulb  aiicli  allf  Vorrichtungen  über- 
einstimmend anzeigen  müsitct):  Jer  Krnflverbruiich  ist  ein  mini- 
maler  und  das  ficwicht  des  Inslrumeins  eil  gcrinpi-s,  Oicsc 
Vorzüge  in  Verbindung  mit  der  Tatsache,  daU  er  auch  bei 
dauernd  stärkster  lieunspruchuriK  und  unter  den  unKünsti^sten 


R((if<TinTorricblaiii;. 

Verh.-iltiiissen  absolut  7iiverliissi>r  »ind  »icher  runkliuniert.  I»s!>en 
ihn  mit  Recht  nis  den  hctriebiisichersten  Apparat  der  ticgcnvvart 
(•clten  und  vor  allen  anderen  dazu  berufen  erscheinen,  den 
Fahrer  vor  Unfällen  und  l*o|i«ci  Strafen  zu  schütmi  und  eine 


Anti  icbi  Vorrichtung. 


[indaoerniie  Kontrolle  de:<  Kalirzougs  wie  auch  eine  vollkommene 


motiven  und  .Motorbooten  angebracht  werden.  Zu  seinem  .An- 
triebe lälSl  sich  jede  .Art  der  Kniflubertragung  (biegsame  Welle. 
K.irdan,  Kette  etc.)  zwischen  den  liiidcrn  des  Wagens  und  der 
Regulatorwclle  einschalten. 

Seine  Einrichtungen  sind  folgende: 

Ein  ZentriTiigal  Regulator  eigenartiger  Konstruktion, 
hochemphndlich,  in  Kugellagern  laufend  und  durch  keinerlei 
Krsehütterung  zu  beeinllusisen.  leistet  alle  erforderlichen  mecha- 
nischen Kunktioner».  Derselbe  ist  mit  mehreren,  nacheinander  in 
Tätigkeit  tretenden  Kedcrn  versehen,  wodurch  ein  besonders 
Weiler  MeÜbereich  und  eine  gleichmiiüig  geteihe  Skala  erzielt  wird. 

Ein  mit  dem  Regulator  direkt  gekuppelter  Geschwindigkeits- 
anzeiger tür  den  Kahrer  zeigt  auf  einer  transp.ircnten  Sk.ila  die 
jeweilige  Schnelligkeit  in  km  pro  Stunde  aufs  tiemiueste  an. 

Eine   Registrier- Vorrichtung,   welche   durch   ein  besonders 


Ausgcitaltung  6n  Monopol •Ijtjchwindiglcfiliniwfr»  nich  bchüid lieber 
KinfUbrung  von  Ge^chwindi^rkeilamirssci o. 

Stark  gebautes  Uhrwerk  angetrieben  wird,  gibt  «iif  einem,  mit 
Skala  versehenen  Pauspapicrstrcifeti  die  jeweils  gefahrenen 
Geschwindigkeiten  zuverlässig  wieder.  Ucr  mit  einer  Stahlspiizc 
versehene  Schreibstift  ritzt  in  den  l'niispapicrsircifen  eine  un- 
verwischbare Kurs'c  ein.  wodurch  KaLschungen  ausgeschlossen 
werden  und  welche  es  im  PruzeÜlalle  ernuiglichl.  dem  (Jcricht 
einen  unwiderlegbaren  Beweis  für  die  gefiihiene  Geschwindigkeit 
zu  erbringen.  Die  auf  vorstehendem  Hilde  befindliche  Kurv« 
stellt  eine  Original  -  Fahrt  -  Aufzeichnung  von  der  l'rinz  Heinrich- 
Tourenfahrt  dieses  Jahres  dar. 

l)as    Diagramm  •  Gehäuse  kann  mit   einem  Griff  aus  dem 


Kontrolle    de«   <  hauffeurs    seitens   des   VVagcnheshzers   zu   er-  '  Apparat  herausgenommen  und  der  l'apierslrcil'en  in  einer  Minute 


niiiglichen. 

l»or  Monopol  •Gcsclwiruligkeits.messor  kann  an  jedem  be- 
liebigen  ^lotor^vage:>   wie  auch  an   elektrischen  W.'^geii,  Loko- 


ausgewechselt  werden.  Die  llanJIuibuiig  dieser  Vorrichtung  ist 
also  eine  sehr  leichte  und  hci|t>eme.  Nur  dieses  Diagrantnigehuuse 
iüt  dem  Wagenluhrvr  zugänglich,  liamtliche  übrigen  Teile  des 


Google 


Heft  18  1Q08 


Zdtschrilt  des  Mitteleuropäischen  Mo(or»vagen-Vcretns, 


443 


„Monopol,, 


XJ 

Ou  km  werden  angrz«i|;l,  solin|;c  der  Wagrn  •lills;cbl,  oder  solange  er 
mit  einer  Grtchwindijrlceit  von  unter  lo  km  pro  Stunde  fuhrt. 

Apparates  sind  nermetisch  abgeschlossen  und  somit  vor  Beein- 
flussungen geschützt.  .Soll  die  Fahrtaurzeichnung  dazu  dienen, 
den  Wagenrührcr  durch  den  Wagcnhcsitzer  zu  kontrollieren,  .soll 
also  der  Wagenführer  die  Registrier  -  Vorrichtung  nicht  heraus- 
nehmen können,  so  kann  die  Tür  zum  Apparat  abgeschlossen 
werden. 

Die  mit   einem   transparenten   ZifTerblntt   \'cr.sehcnc  Uhr, 
welche  f  leichzeitig  den  Papierstreireit  abwickelt,  ütellt  ein  Meister- 


„MonopolJ 


lO  km  werden  angezeifrt,  wenn  der  Wagen  mit  einer  Geschwindigkeit 
voD  10 — 20  km  pro  Sluadc  fährt. 


A. 


.,Monopol,J 


30  km  werden  angezeigt,  wcon  der  Wagen  mit  einer  GrKhwindigkeit 

von  iO—40  km  pro  Stunde  (ihtU 

werk  dei  Uhrmacherkunst  Jar  und  kann  zufolge  ihrer  robusten 
Hauart  selbst  durch  die  stärksten  Erschütterungen  in  ihrem 
Gange  nicht  bcinlluUt  werden. 

Kino  elektrische  Beicuchtungs  •  Einrichtung  lüüt  sämtliche 
Angaben  der  L'hr  und  der  OeschwindigkciLsskala  auch  bei  Nacht 
erkennen.  Dieselbe  ist  zum  Anschluü  an  4-voltige  Zündbatlerien 
eingerichtet.  Der  Beleuchtungskörper  kann  ohne  OefTnung  des 
Apparates  leicht  und  bei)ucm  von  auUen  au.sgcwcchselt  werden. 
Die  Einschaltung  des  Lichts  erfolgt  durch  einen  kleinen  Hebel 
an  der  rechten  Seile  des  Apparats. 

Ein  stark  geh.iuter  Kilomelerzühler  gibt  die  gefahrenen 
Kilometer  bis  100  000  an. 

Die  Antriebs-Vorrichtung  des  Monopol -Gescliwindigkeits- 
messers,  welche  gleichlalls  unter  Patentschutz  steht,  entspricht 
den  höchsten  Anforderungen  in  Bezug  auf  Solidität,  leichten 
Gang  und  Unempflndlichkeit  gegen  Stral]ensi:hmutz  und  Witte- 
rungseinllüsse.    .Sie  ist  speziell  für  den  Apparat  konstruiert,  be- 


„Monopol» 


4<5  km  weiden  angeieigl,  wenn  der  Wagen  mit  eioei  Gnckwiadigkejt 
voo  Obel  40  km  pro  Stunde  fahrt. 
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steht  tut  Zahnradeni  und  tiner  trfegsemen  Welle  und  hat  äch 
bisher  als  absolm  betriebssicher  erwiesen. 


Mit  Rückuchi  auf  diese  vorzüglichen  Einrichtungen  und 
voltkoimiiene  Belriebssicherheil  sidh  der  Monopel-GeschwindlKkelte- 
measer  nach  dem  rrtctl  erster  Autorit.-iiiü  d-.c  iitrv.irr.iL-i 
Leistunt;  auf  Jem  überaus  schwierigen  Gebiete  der  Konütruktion 
von  Geschwindigkeilamessem  dar. 

Iiie  Tachomi-:er-(icsolls:h.ifl  hat  .n;c!i  ■.iütn  Aff-irat  ^'L-'.iaut, 
welcher  auUer  den  v<jrbes>.hrivhi-iKii  tiiirKliliiii>;',il  imch  einigte 
Weitere  Einrichtungeti  iuifivcist,  Jic  spc/iell  da^u  dienen  Hürden, 
eine  Kontrolle  des  Wagenführers  durch  FaEsantcn  und  Aufsichts- 
of^ne  zu  ermöglichen.  Fabrikation  und  Vertrieb  dieser  Type 
kommt  :iauirj;.'ir,.iU  nur  Fi.si;'.',  falls  die  bchördKcbe  Einführung 
von  tieSi.h\viiidii'kcitsniLsst.>rn  tats,ichhch  erl'ulgt. 

Zu  diesen  besonderen  Rinrichtungen  uchört  zunächst  eine 
Vorrichtung,  welche  nn  der  Vorderseite  des  .Xpparates  anjiehracht 
ist  und  die  mittelst  weithin  sichtbarer,  15  cm  holier,  springender 


I  Zahlen  die  gehihmien  Gcschwindiglteiten  den  auBeriialb  des 

l  Fahneugcs  bcHndiichen  Personen  sichtbar  macht. 

!  AulScrdem  gch6rt  Zu  diesen  besonderen  Einrichtunc;cn  eine 

elektrische  Alarm-Vorrtchtung.  welclie  durch  einen  ver- 
stellbaren Kontakt  «ina  Glocke  sunt  Ertönen  bringt,  sobald  die 
seitens  der  BehSrde  festgesetzten  HSehstgeschwIndigfceiten  Qbe^ 
schritten  werdeTt.  Iiis  Alarmsiijiial  ertönt  so  lanjje,  bis  die 
l'mschaltung  des  Kontakts  durch  L'mle>;ung  eines  Hel}el£.  an 
welchem  sich  ein  Stern  betin  Jet,  erfolgt.  .\>is  der  Stellung  dieses 
Hebels  bezw.  des  Sterns  kwuwn  somit  Aufsichtsoigane  und 
Passanten  ohne  weheres  ersehen,  ob  Stadt-  oder  Landgeschwindig- 
keft  eingeschnhet  ist 

Diese  Einrichtungen  kunncn  für  den  Fall  der  behördlichen 
Einführung  ohne  weileras  aa  dem  Monopol-4j«sehwlnd|gke{|Bmcss«r 
angebracht  werden,  sodafl  es  also  lUr  diesen  Fall  seitens  derjenigen 
Besitzer,  welche  den  Apparat  schon  vorher  gekauft  haben,  nur  der 
lulung  dessill>en  an  die  l'.ibrik  bedürfte,  um  auch  diese  Kin- 
richtungen  gegen  einen  be!<«heidenen  Kostenaufwand  zu  erhalten. 


/Vlitteilungen  aus  der  Industrie  etc. 


Die  Firma  ücbrüdcr  Stocwer  in  Stettin  ethirlt  N^rnde 
Schrsibea: 

Köla-Ehrenrcld.  den  S.  September  180B. 
«b  bwmx  aicbt  Ikaaa  mit  Hstrtigem  ciiSB  mUsMa  firfölg  sMiasr- 
ssili  miHcihii  t«  kennen.  Wie  Sie  ans  belliBltceiidcm  cnehea,  «raag 

idi  mit  dem  kleinen  Stoewrr  4  Zyl.  6'li  HP.  grle-^cntlieb  der  Slernfakrt 
nn  Gautag  der  I>.  M.  V.  m  Bonn  den  1.  Frei'  »owie  einen  Khrcn- 
preis  *!t*^  Honnt-r  At^iv  K!ub^  Hcsondris  Ii« voi^ulicbt'n  i>t,  dafi  die 
F.ihti  fUi  \V.ii;rn  jfdir  h  iikc  f'ScB  war  und  cifllicitlich  nur  nach  den 
iiiraLl.i:'.V>;rcn  K.:oiTK'lrrn  Kcwerict  wsrdc.    Weiche  Lcutnog  der  kleine 

\\  a^cn  xniibiai  htr.  urht  iiaiaus  hervor,  dsB  dtr  cTSie  IVeis  ciaesi 
»chwcrcn  40  IIi'.-Wai>ca  infiet. 

Der  kleine  Sloem  lt||ts  die  Stracite  *oa  4tlb  iCÜonictcr  ia 
IS  Staadea  ohne  jeden  Defekt  sarQek.  gewit  ciae  kcrwenagMlc  LcislaaK.* 

HediaclUaagsfoll 
L.  L. 

Halenice,  den  9  SeptmlMr  1908. 

.Ueber  des  mir  kbTrlich  ^gelieferten  6/lZ  HP.  4  ZjL-Wa;;en  freue 
ich  mich  Ihnen  ein  in  Jeder  Kciichuni;  günstiges  Zcagni*  ansslellen  ru 
k'^nncn.  Ich  habe  mit  dem  \Vj^i*n  vom  3. — ft.  September  eine  Strecke 
von  Kdocneter  /um  gr5Utea  Teil  auf  den  ichlcchtrstcn  Stialicn  bei 

»tarkeni  üenenwii;'!  und  sliijrorndrm  Regen  /arllckdelc^jt,  ohne  auch 
nur  den  geringsten  Ucfekl  am  Wagen  oder  i'neamalik»  (Uunlop)  gehabt 
m  habm.  Die  Sliecke  Eiscaach— Betlia  lt||la  ieb  ia  geaaa  B  Siaadca 
laradt,  was  eine  DarebachaiHjgMchwiadigktit  von  41,10  km  per  Stande 
ergibl.  Das  Tciraia  irt  asciti  stark  hDgelig  nn<l  nahm  der  wagen  die 
Steigungen  mit  einer  staanentwerten  GtM:hwind'(;keit.  Dardi  das  geringe 
<;e*ii.ht  Je»  VVai;cri  wtT  es  nur  mi.'lich.  ä.i'J  eine  Abnutinng  an  den 
Pneumatiks  Lmni  tn  Nch<  n  war  und  t>rnurhtr  der  W  ^ijcn  hri  [ier  bereits 
ei  v  .hnlrn  ni.Ieihten  U  nteruny  nur  l  Dl.  Benno  iai  ti,2  km. 

Wie  iii-iiiil,  bin  ich  mit  Uirem  Fabrikat  ttbcrau»  .ruhirden  und 
wurde  mir  die  sroUc  2uvcrUstigkcit  voa  meinen  tämllichen  Bekannten 
aad  Fnaadtn  bcsaiii;t  ■   HoclMchlaaicsteli  gct.  von  O. 

Ferner  ging  nach  folgendcB  freiwilligM  AaerkeaaangHdircibcn 
tlbcr  dte  Uctae  Storvecr  —  4  Zyl.  Type  6  u  Kl',  ein- 

Nenes  Je^chkenhauj  Keiehcnbrrg  I^dislaus  Grund. 

I'oit  .NirdeihJuichcn.  den  10.  September  lijOS. 

.\'on  dieser  -lanlK^hen  II  .In'  rj.  iixi  m|  berichte  ii  h  Ihnen 
gerne,  ilaü  sKh  Ihi  kkimr  u  HI'.  Wagen  wacker  gehalten  und  uns 
ohDe  K''**  tjoi/  schlechter  Wtge  laddles  htranfbiittrdert  hat 

Im  BciKbie'iicn  iit  er  gioSaitigl* 

Fidl.  grMend  Hgcbaebtuagtvell  get.  R.  HItbacr. 
Fabrikbtsltcer  aa«  Zitlaa  'S. 

tiic  in  Radler*  und  Autlerkrclsen  wohlbekmnle Firma  Uiltel- 
deu(>che  üoromiwarentabiik  Louis  I'eler  A.  U.,  Fraakfart  a.  M., 
blickt  in  dieicm  Jahre  auf  «in«  3SiUirigc  crMgrcich«  Titigkeit  sartek. 
War  «s  doch  der  Grttader,  llcir  Kommeniearal  Laais  I^■lar,  «kktr 
zecnt  die  PacvoMtikfabrikatioB  ia  Dcatieiilaad  eiafBhrts  and  soweit  die 
Eiiaacraag  de*  Sliestni  Radfahrers  aaeh  sartiekrcitbl,  solsage  ist  sack 


,l'ctL-i  rDioniciIcn-  der  Inbeijrlfl  alles  KiitkUssiuen.  Heute  nuncLicten 
die  Fabrikate  der  Firma,  wie  I  ahrrad  uml  .Moloriadpncnmaliki.  Ai:'o- 
mobilbcreifangca,  wovon  .l'elers  Union  LcdcrgleiticlmU*  sich  rinea  be- 
«oodcrs  galea  M  crworbea  hat,  sowie  dia  Massivieita  a»  der  Spiim 
dar  PMnmaUkioduairia, 

Dar  Morcinifag—  ala  Ba«|Stalt*rl  Wisdcram  ist  der  Firas 
A.  Horch  de  de«  MMorwsgcawerke,  AktiCBRMcllidiaft,  Zwi^aa  i.  Saeki» 
•  in  AnerkennaaxMdircibca  tagegaaRca,  weldws  chiea  vortllgliekea  Btaiii 
Uw.ct,  mit  welcher  Leicbtiglwit  die  lloreliwatta  iclbil  die  iteiltlea  Berge 
nehmen. 

Herr  Lt.  Hock,  Miluthcn.  ichiribl: 

,|.-h  fuhr  genein  Ton  1  lohciischwaogau  über  koihenbiicli, 
liaieisoven  retour.  Ich  wurde  von  den  Chauffeuren  t;ivriinl 
nnd  mii  gesagt,  daO  mein  Wagea  den  tichenbachcr  Berg 
bei  Gschwtadl  Bit  S8*/«  aicht  leer  htraaCkta«, 

Wir  kaaM  aber  mit  •  Ptiaoaaa  tadaüaa  bceanr  «ad 
gialalicre  leb  Ihaea  sa  dieser  Leiilaag.* 

gas.  Dr.  H.  Beek, 
Saminerlng-Reanen  IMSi  Morcodos,  Bans,  Opel  slsg» 
nst  Continental-Pnounurtik.  Einen  Skeg  am  der  Kanten 
Linie  eriielte  der  t  on ti nen  tal-Pneu  m a tik  bei  ilem  die»j iihiit'ci» 
Semmetmi;  ■  Kt-nr.en.  Herr  Themlor  Drrhfr  1- ihrer  Sal.'cr  i  i;cw;nnt  a.f 
McrceJi-j  ini!  i  ontincntal  sowohl  die  Klasse  Kenn*3.,i  n,  Type  ijunl 
Trix,  al«  aiith  die  Klisse  der  Kennwagen  ohne  l.iiii.:  lei  Hr  .hrunt;  jnl 
des  ücu'iiht»,  Herr  Direktor  i'öge  belegt  in  beiden  Ktastes  den 
iwcilea  Plaia  abaafUts  aaf  Oaatiacatat.  Fcracr  wurdoa  nach  die 
Klasse  9  «Ml  Htm  Mga  aaf  Mercedes,  fCSasse  8  tm  Jörns  auf  Optt, 
Klasse  7  von  Rrle  anf  Bcas  Sud  Klasse  6  von  lliatacr  auf  Melallnrgiqae, 
sämilich  auf  Continental  gewonnen.  S^l/i  r  auf  Mercedes  stellt  bei  dtCKr 
klassischen  Uert;!a!iit.  die  ?eit  dem  Jahre  I90I  ia  uaaattrbrnGilcaer 
KeihrnfoIu'C  aul  •  nnlinental  >ir;;reieh  ausgctlkrSB  WWrdC;  eiaea  BettCB 
Reli'ni  Ii:-'.  7  Min'jltn  .Sikundcn  auf. 

Kür  jeden  Kaufmann,  für  jeden  Angestellten  in  kauf- 
minnlschen  Betrieben,  i'«'.  ein  \ach3chl.>t;i  werk  von  t;r  :.iitei  Wictiiii;- 
keil,  (las  ihn  Über  alle  Kra^jcn  im  kautiiKinniii^hen  l.eben  cTsch"f'Een''ic 
.Antwort  gibt.  Wir  verwriveo  daher  auf  (Jeficrt  Gctehafu  -  llanil- 
bnek  (läe  kaiifnrilaniNiie  Praxis),  welches  im  Vsriage  von  kicbitd 
Oefltr,  Bcriia  SW.  61,  erscbeiat.  Das  Werk  Ist  hervoigegangen  sai 
der  in  langjähriger  gesehäfilicber  Tätigkeit  oft  gemaehten  Bcobaebtang, 
dafl  et  trotz  dei  Kioßen  Zahl  kanfmänniMber  LehrbOeher  an  eian 
praktischen  un  I  tlt>ci  ?  chllichcn  Zuiammenstelluni;  aller  kaufmänni>ch<n 
WisnensiweiKc  uHk-  ncn  iihlhhcn  theoretischen  HjUinI  frhli.  InioScc 
der  übcrsichllir^icn  /.iiMimmenslellunt;  findet  .las  liuch  fietigen  .Abs*'? 
und  ci  lebte  beici!^  Jie  jrwülflc  velbe.^>el[e  .\uflai;e  (81.  —  lOO.  Tauiendi. 
K«  beweist  das  auch  zur  GeoDge,  wie  brauchbat  es  ist.  Der  Preis  i>t 
«rou  des  rcicfcbaUigen  und  erichiVpisadea  Inhalts  aaf  nar  Mk,  3,—  iBr 
das  gebaadme  Eaemplur  fcsigescut,  sodat  die  Aaiebaffang  jedem  m^!- 
lieh  ist.  AasAkrlickea  Prospekt  fffseadel  die  Vcriapbaebhaadlaag  aaf 
Wansck  fcsaieales. 


Draelr  «ea  R.  SOLL,  Bcrla  N.W.  1,  Ocmieaalr,  O. 
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Die  leipziger  Kri8tall-Palast«Au88tellung.  8.— 11.  Oi{tober  1908. 


Am  Sonnabend,  den  3.  Oktober  wurde  in  gleicher  Form 

wie  in  ilcn  Vorjaliron  Jio  nunmehr  1 1 .  K'rislall  l'.il.isi  AussuIluiiL' 
aamciu  Jcr  Sta.it»ru){icrui)t;  durcli  Uen  Herrn  Krci^ihauptmiinii 
Frcihcrm  von  Wciclc  erölTnel,  Ab  Vertreter  Seiner  Majestät  des 
König«,  der  an  der  penönliclien  TcibiAliine  infotge  Anwesenheit 
des  Kttn)((a  von  Spanien  in  Dresden  vcrhfniiert  war,  war  Seine 
ExoelleiU  »li-r  Wen  I  I  '  i-i  iIIml  isiir  lK'iU'r,iIli'iitt..iin  von  Haiu;k 
erachienen.  Aulicrvicm  iiaUnicn  an  der  Feier  teil  der  Herr 
kommandierende  General  dea  19.  Armeekorpa  Exoellens  von 
Kirchlvu-h.  »Kt  Herr  S::i.tt|coninMndlUlt,  General  der  InfanUTie 
i^xci'llcnz  D'Klsa,  sowie  die  Herren  OtierbitrKermeisler  t)r.  L>itirlch. 
und  Kaiserliclier  Oberpoatdircktor  DomizlufT.  Von  den  MiiKiledcrn 
des  ElirencomitJa  waren  u.  a.  erachienen  die  Herren  Stadtrat 
Dr.  Ackermann,  der  erste  Voraftzende  de«  Leipzig  Automobfl. 

Clubs.  Herr  vitn  A.\  -is<in.  iierr  lir.in.Mirekliir  I?  iti.i.ri,  Ht'rr 
Th.  lli>eckliHK,  der  VorsiUcnde  des  dcutsedon  Kadlahrcrhundes, 
Herr  l'olizeidirdclor  Btvtachndder,  Herr  Generalarzt  Dr.  Diima, 
die  Herren  Slaikbaurat  Frame,  Gmtard,  Mitglied  der  2.  Kammer, 
Kommerzlenral  Kirchner,  Stadlrat  Lampe.  Ammlinii^nmann  von 

NoatHl-WiilUvilz.    Ilnir.i!  l*r<>ü-sor  Raydl,    I>itekl..r  der  llanJels- 

hochaehule  in  Leipzig,  die  Herren  Ptntdirckior  HacncI,  i'olizei-  I 


hauptmann  Zehl  und  der  Vorsitzende  Jes  Bundes  deiilsclier  Ver- 

kehrsvcreine  l>:rekl'T  Winkler;  t'ciiKr  .lif  Herren  (ienernl.lircktor 
I'ol:il<  und  die  I)irekturL-n  lluns  Dictrich-HcHcnbcrg.  Kurt  Uccker, 
Brünint;.«)  usw.  In  Vertrelung  des  MiltcIciifopiHadien  Motorwagen* 
Vereins  war  Herr  Genemlnckretär  Oscar  Coosträm  erschienen. 

Nach  einer  Be^^SunKs^msprache  des  Herrn  Gencralsekrelür 
A,  V.  Sliuvitwki  erftil^'.e  in  liini^^ror  Kr  Je  eine  Bogrüliunj;  durch 
Herrn  Obcrbijr];crmei»tur  Ür.  iJitirich.  woraur  Herr  Krcishaupimann 
Freiherr  von  Welefc  namena  der  Staatsregierung  die  Ausstellung 
für  er(j(Tiiet  erklärte.  Herr  von  Slnwinski  halte  in  seiner  Ansprache 
der  Herren  gedacht,  die  sonst  stets  .in  diesen  Feiern  teilnahmen 
und  die  im  letzten  Jahre  durch  den  Tod  nbnenilen  wurden, 
nämlich  i-lcrr  Oberb&rgermelater  Dr.  Tröndelin,  ivoinmerxicnrat 
Paul  Müdler  und  Stadlrat  Schanz  Mnd  widmete  diesen  Worte 
dankbarer  .^nerkennu!ltc  und  Krinn  rong,  beriilnte  sH.limn  in 
grolien  Zügen  die  derzjilii;e  allgemeine  l..age  de»  AutoniDNIinarklea 
und  die  aus  derselben  für  die  .\usstelKmg  result  erenden  Einflilsw 
und  lietonle  die  erhebUchcn  Sehwierigkelten.  welche  d-m  7m- 
standekommen  der  AosslenunB  «tiesmal  in  noch  höherem  M.iSe 

als  früher  durch  difckle,  Umnilteibar  atil'  ihre  ('nlerJTiu-'-.iiii'.;  Iiir.- 
1  zielende  Anfdndüngen  und  BekümpfunKvii  zvUeil  wurden.  DuU 
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man  Irot^dL'm  auf  viuc  jcJcn  vi.Tlüj.'barLii  Riiutn  tli.-^  Kristall- 
Palules  ausfüllende  Be«cliickung  der  AiMstcUung  blicken  könne, 
sei  allerdintis  auf  die  auflcrordentKch  poSen.  erfreulicherweiw 
irlVil^;ri.kh  nuf^rcwcnJctcn  Hcmühiinucn  zurückzuführen,  cTWcist- 
aber  in  erster  Linie  Jon  sachliclKii  Werl  dieser  Messe  uiul  ihre 
einem  eflektivcn  Bedürfnisse  cntsprechcnJe  Kxisten/.rahii,'kcit  und 
ExiitcfUbercchUgunf.  Er  schloB  mit  dem  Ausdruck  innigen 
Dankes  für  den  hohen  Protektor  Sefaie  Majestit  den  König  und 
;illf  diijvni>;v'ii,  besonders  dif  Herren  Vertreter  der  hohen  Be- 
hörden und  der  Presse,  welche  die  Bemühungen  unterstützten 
und  furderlen.  die  lU  dem  Erfolge  lülirteii. 

Herr  Obefbdtseniiciaicr  Dr.  üittrich  erklärte,  doli  er  der 
Autlordcrun|7.  die  an  der  Ausstellung  Beteiligten  namens  der  Stadt 
l.elp.'i:;  .III  hl  .TLivL-ri,  sehr  (;crn  und  mit  vollem  \'er--t.i:Kinis  ur.J 
gruUtem  Wuhlwullcii  für  die  SacJie  des  Moiorl'ahrzcuKWcsciis 
entspreche.  Er  beieuchlete  den  groOen  Wert,  wdchen  die  Leipsiger 
.■Vus'itellu'^t;  für  die  Sache  und  für  die  Stadt  Leipzig  huhe,  betonte 
die  unabweisbare  NoHvendiL;keu.  dieses  neue  und  bedeutungsvolle 
VerKel'.rsriiiltel  nueli  Mii^'Uchkeit  IVirdern.  uelehcs  sich  in  den 
alli;emeincn  Stratfcnvcrkchr  einzufügen  habe.  Natürliche,  mit 
dJeaer  wie  mit  jeder  Neuheit  bn  Vericehr  verbundene  Unzuträglich- 
kellen  würden   «llin.ihlich   überwunden    «irdn;  ,l;;s  werde 

umso  frilher  und  bes>er  geschehen,  je  nulir  d.is  UewuÜISLiii 
gi:-:  i>Lilt:;rr  Kücksicl'.tiHihnie  im  Slrii;^i-i;i  erkehr  lebendig  wird. 
Mit  herzlichen  Wünschen  für  den  guten  Forlgang  der  V'eraii- 
suhung  und  fDr  einen  vollen  Erfolg  der  aufgewendeten  Bemühungen 
um  dieseihe  entbot  der  Herr  Oberbfirgcrmeister  den  Erschienenen 
ein  freundliche:!  Willkommen. 

Es  erfolgte  sodann  in  üblicher  Weise  ein  Rundgsiy  durch 
die  AustteiliHig.  Bei  dem  hierauf  folgenden,  die  Vertreter  der 
hohen  Behörden,  die  Mitglieder  des  Ehrenausschusses  und  die 
Förderer  der  Aiisslelluni;  vereiiii);.  iuli  ri  l-\^tm:ilile  nahmen  u.  .1. 
E.\Mllenz  Cicncralleutnant  von  Haugk  und  Exzellenz  Oeneral 
von  Kirehbach  Veranlassung  lu  freundlichen  und  für  die  Sache 
und  die  Teilnehmer  werlvollen  Ansprachen.  Exiellcnz  von  llaunk 
betonte  J.is  groöc  Interesse,  welches  Seine  Majestät  der  Kötiit;, 
der  ihn  mit  seiner  Vertretung  beauftragt  habe,  an  der  Ver- 
anstaltung nähme,  und  Exzellenz  von  Kirchbach  hob  das  sach- 
liche Interesse  der  Armeeverwaltung  an  dem  erfolgreichen  Ge- 
deili.  M  der  .Ntilomnbil  lndiistric  hervor,  deren  Krzeiignisse  für  die 
Armee,  besonders  für  die  Krnahrung  der  .Millumen- Heere  in 
einem  zukünftigen  Kriege  eine  bedeut>uimc  Rolle  spielen  werden; 
dies  bestimme  das  Interesse  der  Armeevervvaliung  fSr  jede  die 
Sache  fördernde  Unternehmung  und  so  auch  in  hervorragendem 
Mafle  fiir  die  Leipziger  Veruiist.iltung.  Weiterhin  wurde  die 
Tafel  dtirch  Ansprachen  den  Herrn  Handefanchuldirektor  Raydl, 
Oberpostdirektor  Domielair  u.  a.  belelit. 

Was  die  Ausstellung  selbst  aiibetriffl.  so  ist  darauf  hin- 
lUWCHen,  dati,  wenn  auch  allgemein  und  auch  hier  die  Leipziger 
Veranstaltung  als  Ausstellung  bezeichnet  ist,  dieselbe  im  ganzen 
weniger  eine  solche  ist  und  sein  wiU  als  ein  internationaler 
Markt.   So  M  es  richtiger  und  so  wurde  sie  anch  In  den  An- 

s,f,i.Jiin  hei  der  l^fuCiuirgsleier  in  der  Haupisaehe  genannt. 
Unter  diesem  Gesichtspunkte  alsu  wird  die  Ausstellung  zu  be- 
trachten sein.  Da  ist  nun  von  vornherein  festzustellen.  daB  die 
Ausstellung  viel  mehr  .Automobile  aufwies  als  in  den  Vorjahren, 
bic  l'.ihrraJcr  waren  fast  ganz  zurückgetreten,  und  erfreulicher- 
weise fehlte  diesmal  sehr  vieles  in  der  .Xusstellung.  was  nicht 
liinguliurt  und  was  die  früheren  Ausstellungen  unangenehm  be- 
lastete. Alle  diese  fast  alle  Ausatellungen  durdifiehenden  Artikel 


wie  Kartoffehn^'ssiT,  .Schleifsteine  und  dergl,  und  vor  allem  .i'c 
Vorträge  der  Phonographen  fehlten  dicsmaL  Die  ausgestellten 
Automobile  waren  OberaH  gut  bcleuohlet  und  gut  von  allen 
Seiten  zu  besichtigen. 

Neues  bot  die  .Ausstellung  nicht,  und  solches  konnte  auch 
nicht  erwartet  werden.  Es  kommt  eben  darauf  an,  eine  Verkauls- 
und  Marktware  vorzulühren,  und  diese  Aufgabe  ist  in  hohem 
Grade  erfDUt  worden.  Wir  konnten  uns  vidfach  unmHtetbar 
überzeugen,  wie  ein  lebhafter  Kaufverkehr  sich  geltend  machte, 
und  viele  der  Aussteller  sprachen  sich  bereits  in  den  erst-,:) 
Tagen  in  dieser  Beziehung  recht  hetriedigt  aus. 

Im  Vordeigrande  stand,  der  Tagcsforderui^  enteprechcnd, 
der  sogenannte  Meine  Wagen.  Es  waren  wohl  Marken  alltr 
deutschen  Falulkale  Vertreten,  wir  wüOten  kauiTi  eine  Firma  zu 
nennen,  von  der  kein  Fabrikat  zur  Stelle  war.  Einige  fremd- 
landische  PabrBcen  boten  umfangrcichera  Ausatellungen  dar,  von 
welchen  wir  hervorheben  möchten  Automobiles  Berliet,  Auto- 
imibilfahrik  Turicum.  Clement  in  Levallois.  DarrncH  in  Suresncs- 
Paris.  Kat)rii|Ue  National  d'.Vrmes  de  (luerre  in  Herstal,  l.aurin 
&  Element  in  Jungbunzlau,  Moturcnfabrik  Anton  Scheibert  in 
Wien.  Peugeot  fr^rcs  In  Beaulieu,  Renault  frferes  ht  Billaneourt 
und  Royal  .Star  in  .\  itwerptn.  Von  den  Oummifabriken  war 
u.  a,  .Miehelin  vertreten,  die  Hessische  fiummiwarcn-Kabrik  in 
Kl. -.Auheim,  Paul  Jung  in  Erichsliagen.  Paul  Matthes  in  Leipzig 
^buntop-Rcifen),  die  Neue  Aulomobil-Reifen-UeselUchaft,  Berlin 
(Narf).  Offenbacher  Gummiwerke  Karl  Siöckicht.  Otto  Strebe. 
Kerlin.  Vereinigte  Ilanfschlauch-  und  Gummiwaren -Fabriker. 
Gotha  u.  a.  Polack  in  Waltershausen  hatte  wieder  die  untere 
B:ihne  voll  besetzt.  Sodtnn  sind  zu  bemerken  ( almon-Hambufg. 
Braunschweiger  Gummi-Export,  Metzder  Pneumaiiks,  Aloy«  Dame- 
Magdeburg.  Etablissements  Hutchinson -Mannheim.  Frankfurter 
I  iunininearei-.fabrik.  Gummiwerke  Heri;<uignan  \-  (  ie.  -  (  IcrmOOl, 
Gummiwerke  Fulda  O.  m.  b.  H.,  und  eine  umfangreiche,  treif- 
liehe  Auastellung  war  von  der  Prowodnik  In  Riga  dargeboten. 
Von  den  Firmen  für  Zubehörteile  fehlten  manche,  die  man 
ungern  vermiflte,  aber  im  ganzen  war  auch  dieser  Markt,  wie 
immer  in  Ldpsig,  gut  besetst. 

Wir  hatten  es  also  mit  keiner  Luxus-  und  Parade-Ausstellung 
zu  tun,  aber  ea  war  Sorge  getragen  für  eine  einfache,  angenehm 
wirkLOje  .Xu.sstellung.  die  nicht  hervordrangend  die  .Ausschmückung, 
sondern  die  ausgestellten  Waren  in  den  Vordergrund  stellte.  Für 
den  Hindier  wk;  für  den  ernsthaften  Käufer  ist  ein  solcher  Markt 
kaum  zwcckmaUiger  und  anregender  auszugestalten.  Mehr  als 
IIX)  Wagen  standen  zur  Vurführuiig  fahrbereit,  und  man  sah  sich 
diese  flbcntll  mit  dem  Schild  aAuaatdlungswagcn*  ht  Leipzig 
tummeln. 

Alles  In  sdem  wird  man  anerkennen  mOasen.  dafl  die 

Leipziger  .Xusstellung.  in  diesem  Jahre  die  einzige  in  Iieutschlan  I. 
der  Fachindu.stric  sehr  dienlich  war  und  besonders  im  Hinblick 
auf  die  gegenwärtige  Stockung  in  der  Branche  geradezu  lUs  not- 
wendig erachtet  werden  mulL  Es  ist  durchaus  verstaiMWch,  wem 
efnzdne  Firmen,  besonders  die  gröOeron,  deren  Fonds  fortlaufend 
I  iiberaus  stark  durch  die  Heslreitung  der  Luxus  .Vusstellungen.  der 
Kennen  u.  s.  w.  in  Anspruch  genommen  werden,  die  Leipziger 
Ausstellung  nicht  beschickt  haben,  dafUr  können  Ja  durchaua  an- 
zuerkennende Gründe  und  Knv.lgiingen  bestimmend  sein;  aber 
für  eine  Hek.unplung  der  .Vus^tellung.  wie  sie  von  Jahr  ZU  Jahr 
immer  scharfer  Platz  greift  und  die  auf  eine  l'nterdrückung  der- 
selben abzielt,  vermögen  wir  einen  begründeten  Anlaü  nicht  zu 
Ünden.    Die  Unterdrückung  dieser  kleineren  Ausstellungen  liegt 
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kcitMstvttgs  im  InlemK  dei  ktuflustigen  i'ublikunu  und  wird  sich 
»ralMlw  ah  noch  weniger  im  Interesw  der  deulachen  Automobil- 
IlldlMlric  ItugeilJ  crwi-i^-cn.  Iiie  AUfioTiicintK-i»  hat  iL-i!ci:'iil!s  kein 
llNeressc  .ni  soIcIut  l'iUiT.lnivku:]^,  schon  weil  es  JjiJiirtli  di-in 
kleineren  und  dem  r.u.i  i;  •■■ii  HMidcn  Industriebetriebe  fast  un- 
möglich gemacht  wirJ,  aul'zukommcn.  Damit  geht  für  die  AU- 
gemänheit  auch  der  Vorlcfl  einer  erreichbaren  Portentwicklunff 
der  Technik  und  di  r  Industrie  verlnren,  womit  die  Allnemeinlieit  von 
tbremllaupiintcTessc  wenig!«ten$  zeitlich  abgedrängt  wird,  daU  nämlich 
dos  Aulomobil  Gemeingut  wird,  daO  wir  je  eher  Je  besser  zu  dem  der 
Allgcoieinheit  dienlichen  tind  utgingUchen,  guten  und  brauchbaren 
Motorfahrzcui;  zu  bcsdieidetiem  Preise  kommen.   Nfcht  alle,  aber 

diO  ir.ei'.tcii  dc-ut'-Lheii  Aiitdninlijliiihrik.ir.tc-n  !i.'i1h-!1  sicli  zu  uincm 
Vereine  zwecks  Unterdrückung  dieser  AuüüteUungen  ziuuimmcn- 


geschlossen.  Das  sclieint  ja  Schule  zu  machen.  Jetzt  haben 
auch  die  Berliner  Schlächter  sieh  su  gleichem  Zwedce  susonunen« 

fjet.iii.  War  vielleicht  bisher  auf  dem  Auss!clluri.;M;ehicte  etwas 
zuviel  geschehen,  so  bahnt  sich  vielleicht  jelüt  eine  I'eriode  an, 
die  zu  wenig  bietet.  Auch  die»c  wird  sich  ausleben  und  hinter 
den  Lichtseiten  solchen  V'oi^gchcns  werdcit  sich  immer  mehr  und 
mehr  die  Nachtelle  erkennen  losaen.  Auch  hier  wird  der  goldene 
Miti'/I'.'.'i suchon  und  Zu  finden  sein.  Ks  i'^l  ein  groSer  l'ntcr- 
schieJ  zwischen  der  .N'ichtbcschickung  und  der  Nichtlördcrung 
solcher  Ausstellungen  und  einem  Bekimpfen  und  UntenlrfiekM 
derselben.  Und  sehUeOUch: 

aAUe  Weisheit  I.^Ot  sich  zus.tnimenrassen 
In  selber  leben  und  leben  lassen.* 


tir  KnftMmMii«  mi  der  Prfitaafmugiiliie  iDr  Fahrer. 


Der  preußische  Finanzministcr  hat  bestimmt,  dali  künftig 
Abnahmebescheinigungen  für  KraAfahrzeuge  und  Prüfungs- 
ttugnisse  für  KraftwogenfUhrer  mit  dem  Zeugnisstempel  der 
Tarifstcllc  77  des  Stcmpolslencrgcsetzes  vom  .?I.  7.  IS'>5  in 
HSbe  von  M.  1,50  zu  verschen  sind.  Der  Stempel  ist  zu 
zahlen,  well  die  vereidigten  SachvcrstuiKli^en  beamtete  Per- 
sonen stnd  utid  ihre  Bescheinigungen  als  amiliche  zu  be- 
trachten sind.    Bd  auteroidenOiohen  Untenudniiigen.  die 


von  der  PDlise{l>ehordc  angeordnet  werden,  braucht  kein 
Stempel  gezahlt  zu  werden,  weil  dieselben  im  öiTenliichcn 
Inleressie  Hegen;  Besehritrigungen  fOr  die  Inbetriebnahme  des 

.Automobils,  ebenso  Kcscheini(;unKcn  bei  außerordentlichen 
l'ntersuchungen,  die  von  den  BcMtzem  beantragt  werden, 
sind  sicmpelpfliohtig,  well  sie  durch  privates  Interesse  vcr- 
anlofit  sind. 


Seegehende  /VLotorboote. 


II. 


nuiU 


Bevor  man  an  den  Hau  einer  Motoryacht  herantritt 
man  Ober  deren  bealisiclitigte  GröBenverhiltnisse  im  klaren  sc\:i. 
Während  für  Binnenfahrzcitgo  die  örtlichen  Verhältnisse  ton- 
angebend sind,  kommt  es  bei  Seeyachten  diesbezOgUeh  lediglteh 
avif  die  Tasche  des  Kigners  an:  Wer  mit  dem  fnlde  überhaupt 
nicht  gewohnt  ist  zu  rechnen,  der  wird  auch  aul  seiner  Yacht 
den  gewohAlen  Lu.xus  und  Bequemlichkeit  nicht  genie  vermissen. 
Da  nun  tmaere  Moschinenlobriken  zur  Zeil  bereits  in  der  Loge 
sind,  dauerhafte  Tourenmotoren  von  mehreren  Hundert  prerde- 

starken  /u  liefern,  so  wird  iri.n:  ir.  ^i^Llic  i,  iih'i_'r-]~  vircinzelten 

Fällen,  insofern  nicht  etwaige  Vermcsüungscicsiimmuiigen  mafl- 
gebend  sind,  an  die  obere  Gmne  herangehen.  Dine  dOrfte 
dort  zu  suchen  sein,  wo  trifUge  Grüitde  es  ratsam  erscheinen 
lassen,  den  Explosionsmotor  zu  verlassen  und  die  Dampfmaschine 
zu  Wahlen,  also  eine  Dampfyacht  zu  bauen.  r)icse  (jrcnze  durfte 
erfahrungsgcmiUS  bei  einem  Deplacement  von  ca.  lüU  Tonnen  ein- 
treten, Wae  einem  Boonkflrpsr  von  ungelShr  40  m  Länge  und 
ca.  6  m  Brette  entspricht  Damit  wOI  aber  durchaus  nicht  gesagt 


Von  Carl  Pillcpich,  Bcrlis. 
rorUdsosg  OM  Heft  lg.  Seile  413. 

sein,  daß  nicht  auch  grciOcre  Motorj-achten  pch.iut  werden  kiinnen. 
wie  auch  kleinere  Danipfbootc  dem  E.xplosionsniotorbetriel)  häufig 
niieh  vorgezogen  werden. 

In  den  meisten  Fällen  kommt  es  jedoch  dem  Sportsliebhabcr 
daratif  an,  in  mflgliehst  Skonemlscher  Weise  seinem  Zwecke  zu 
fTrr.ü,;i'  1.  Mit  anderen  Worten,  eine  Motoryacht  soll  nicht  uriiläer 
bemessen  sein,  als  es  nötig  ist,  um  ihrer  Kcslimmung  gewachsen 
zu  scMi.  Der  Eigner  muB  sich  vor  allem  klar  sein,  wie  weit  er 
seine  VeignOgungsCohrten  ausdehnen  wilL  Eine  Yacht,  weldie 
nur  zum  Besuchen  der  Ostasebldcr  bestimmt  ist.  eignet  sich 
noch  nicht  für  groik-rc  KOStOnrahrtcn.  7..  H.  auf  lii  1  X  irdsee. 
In  zweiter  Linie  muH  die  fefordertc  Nurmalgcschwindigkcit  fcst- 
gesldh  sein.  Bs  mag  wohl  Jedermanns  Wunsch  sein,  mit  mög- 
lichst groSer  Geschwindigkeit  über  die  Fluten  zu  sausen,  doch 
soll  man  niemals  auO«r  Acht  lassen,  dal)  die  Hctricbskuslcn  In 
steigendem  \'crluiltnis  zur  *  .escliwindiiikeit  stehen  und  auOerJetn 
eine  forcierte  Fahrt  auf  bewegtem  Wasser  unangonchmo  £r- 
•ehelnungen  zur  Folge  hat  Hohle  WeDen  mit  iifaerstfirzcndem 
Kanin,  wie  solche  unserer  Nordsee  dgen  sind,  können  auch  mit 


Digitized  by  Google 


448 


Zeitsclirift  des  Mitlclcuropaischen  Mo\orwai;cn- Vereins. 


1908   Heft  19 


einer  gröUercn  Moioryaclit  nur  in  maliigcr  l'ahrt  gcDommcn 
werden.  Als  normate  CeKhwtndi|tkeb  Ittr  scci;chcndc  Motor- 
yachicn  sind  ^  bis  10  Knoten  pro  Stunde  ausrcictiend  (ca.  IS 
bin  19  km),  führte  wicliii}?«  (;rönde  soll  man  jcJocli  nicht  über 
13  Knoten  ic.i.  22  knu   hiii;iU!i^;i.'hcii.  ,l;iM:l>or   der  Uctrieb 

bereita  unverlajUtnismäOig  teuer  zu  xverJen  beginnt   2.  B.: 

Ein  Motorboot  von  ca.  14  m  Länge,  welches  mit  einem 
40  PS  Hi'ii7.in- Motor  eine  Cn.'-i^liwiiKlift'kuii  von  -i)  kniSUI. 
eireicbl  und  bei  voller  Kalirt  an  Henzin  und  CKl  .Mk.  4..^0 
pro  Stunde  veibrauchi,  benötfet  für  eine  Geacbwindiglteit  von 
2^  km  St J.  Kens»  zwei  solcher  Moloren,  «Ix»  SO  PS  und  wt- 
bniiicht  dann  pro  Stunde  Mk.  <).  tiir  Benzin  und  OaL  Während 
also  die  Gf,cliwiiKljj,'kL'it  nur  um  25°  i,  2\j„'i.'iioiiinien  liati  werden 
die  Betriebsliosten  verdoppelt.  Sind  nun  die  Angalmi  filier  Q«- 
stimmung  und  Geschwindigkeit  fQr  ein  Boot  annihemd  Ceatflelcgt, 
d.inn  bleibt  (.•>  k-dii;lieh  S;i.:lic  Jes  KonatruktCUTS  bezw.  seiner 
Kunst,  die  .Aufg.ihe  in  r.iti-.ncllcr  Weise  XU  lösen.  Durch  ge- 
schickte l<aumausnut.iuiiL;  k.uui  schon  eine  Yacht  von  16  Iiis 
I»  m  lAagfi  recht  bchaglicl)  eingerichtet  werden;  auch  därite  in 
den  meisten  Fällen  dieae  Abmessung  fttr  kleine  KOhtenrahiten 
ausreichen.  fCiti  sulclio?.  Boot  ist  die,  in  voriger  NufflOier  abi,'c- 
bildete  Motoryacht  „Durkopp  II-.  Dieselbe  hat  diesen  Sommer 
auf  eigenem  Kiel  und  nur  mit  eigener  Kraft  unter  anderen  die 
Fahrt  von  Berlin  Ober  Hamburg,  Brunsbüttel,  Kaiser  Wilhelm- 
Kanal  nach  Kid  in  einer  ununteri>rochenen  Tag-  und  Nachtreise 
heu-äU  ;,'t,  dort  sich  an  der  Wellfahrl  um  den  Preis  der  Ostsee 
beteiligt,  dann  in  einer  unausg<»ctztcn  Fahrt  zurück  durch  den 
Kanal,  von  BnmsWHtal  um  die  NordceekOste  und  durch  den 
Zuider  See  in  den  Rhein  nach  Düsseldorf  («fithren.  GewiB  dne 
schöne  Leistung  für  Bootskörper  und  Maschine  In  dem,  teil- 
weise hohen  See^ani;.  l-it  sich  das  kleine  Hoot  von  tnir  ni 
Länge  sehr  gut  gehalten,  trotzdem  es.  dem  berliner  Geschmack 
Rechnunf  tragend,  mit  geiäumigsr  Inncn-Einrichtuii(  und  daher 

groftem  Aurh.iu  versehen  ist. 

Für  eiuierniere  Fahrten,  z.  B.  von  der  deutschen  KOste 
nach  Norwegen  oder  zu  den  Britischen  Inttcln  wäre  schon  ein 
etwas  gröfiorcs  Fahrzeug  zu  empfehlen,  ungefähr  wie  der  in 
voriger  Nummer  gebrachte  Entwurf  einer  24  m  langen  Doppel- 
schraubeti  Moloryacht.  Deren  seel'.ihi;;  ansucbildete  l-'orm  liidel 
voll  Zuversicht  zu  einer  grolieren  Seelour  ein  und  verspricht,  den 
Launen  des  Wetteri^üttes  mit  Erfolg  zu  trotzen.  Der  Sieuersland 
ist  durch  seine  erhöhte  Lage  vor  äberkoromendem  Wasaer  ge- 
schätzt. Vor  der  KommandobrOcke  Ist  der  Niedergang  zur 
N.ni^.-itionskahiiie  niii  zuei  Silil.i'k( iji: i  miJ  wuitiir  nach  vorne 
bclindct  sich  der  Mannschaltsraum  mit  cbcnialU  zwei  Kojen. 
Durch  den  Nav^allonsnunn  gelangt  man  auch  in  den  Maschinen- 
raum, wo  zwei  Motoren  von  je  fiO  i'S  angeordnet  sind,  so  daO 
der  gesamte  Betrieb  zusnmmenhängend  und  von  den  Nutzräumen 
fjetrennt  ist.  Letztere  ^'ewahren  schon  bei  einer  Yacht  dieser 
Urötle  eine  sehr  bequeme  Einrichtung,  trotzdem  auch  auf  Deck 
genügend  Raum  Rlr  Bewegung  im  Freien  voigesetien  ist.  was 
auf  IfiniTcren  Reisen  zum  Streckc;i  der  fllieder  als  direktes  Be- 
dürfnis erscheint.  Unter  dem  Aufbau  belindel  sich  sunachst 
beiderseits  des  Niederganges  die  Küche  und  Toilette,  dann  kommt, 
durch  eine  Türe  getrennt,  der  Speise-Salon  mit  Schiabophas,  so- 
dann ein  kleiner  Damensalon  mit  2  Betten,  eventuell  als  Eigtter» 
kabine  hetiuuett;  weiter  aohlern  beilnde:)  sich  noch  zwei, 
durch  einen  Mitielgang  voneinander  getrennte  Kabinen  mit  je 
einem  Bett,  so  dail  im  ganzen,  elnaehlielUieh  der  Mannschatt,  bei 
alilter  Nacht  10  Personen  an  Bord  bequeme  Nachtruhe  Anden. 


Der  l'reis  dieses  kompletten,  kleinen,  wasserfahrenden  König- 
reiches, auf  welchem  auch  noch  keine  Steuern  erhoben  werden, 
beträgt  mit  sccmäUiger  Ausrüstung  und  einer,  wie  bei  Yachten 
Obirch,  gediegenen  Einrichtung  Mk.  60  tM»,—.  Obwohl  dieser 
I'rcis  für  die  grnUc  Freude  und  vielen  Genuü.  welchen  der  IJesit?: 
einer  solchen  Yacht  bietet,  als  sehr  ni.tUig  Ivc/eichnet  werden  kann, 
bcschriinken  sich  die  AnsprOchc  der  meisten,  bei  uns  üblichen 
Yachten,  auf  eine  bescheWlanero  Ausgabe.  Es  genüjjt  jedoch 
nicht,  ein  Boot  nur  der  Cröfc  nach  der  zur  Verfügung  gestellten 
Summe  un2upas>en:  virlni;  lir  mnlj  >iei  Konstrukteur  in  erster 
Linie  befähigt  sein,  durch  geschickte  Formgebung  und  ohne  die 
StabiKlät  aufier  Acht  zu  lassen,  eine  gute  Fahrt  bei  mälligen 
Betriebskosten  zu  erzielen,  also  die  geforderte  (ieschwind^keit 
mit  möglichst  schwachem  Motor  zu  erreichen.  i)iese  Kombination 
erreicht  den  Gipfel  ihrer  Wichtigkeit  dort,  wo  das  Buot  nicht  nur 
ffir  Tourenfahrten,  sondern  auch  für  Beteiligung  an  Wettfahrten 
bestimmt  ist,  wobei  eine  gflnsttge  Einreihung  in  die  Vermcssungs- 
bes;immiin>,'en  als  lliuptraktor  ZU  faerOcksichtigcn  ist. 

Im  enucn  Kapitel  wurde  berclls  erwibnt,  daO  unsere  bis- 
herigen MeBformeln.  nach  welchen  die  gegenseitige  Vergütung 
bei  Wettfahrten  bereclinet  wird,  durchweg  kurZS  und  vSllige 
Bootslornie:)  begünstigen,  welche  mit  der  wirtschaftlichen  Aus* 
nntziuig  der  Bctrieb^kraa  direkt  in  Widerspruch  stehen,  denn 
bekanntlich  ist  nur  durch  Länge  und  schlanke  Linien  eine  gute 
Fahrt  mfigUch.  Doch  solange  die  Besleuerutv»  der  Lünge  in  den 
MeLlfonneln  nicht  reduziert  wird,  bleibt  dem  Koii>irukteur  nichts 
anderes  übrig,  als  sich,  wenn  auch  mit  schwerem  Herzen,  in  das 
Unvermeidliche  zu  lugen.  Die  ganze  Kunst  wird  sich  nun  darauf 
konzentrieren,  bei  der  Linienführung  für  schlankes  Zu-  und  Ab* 
laufen  des  Wassers  zu  sor^n.  also  die  vorteilhafteste  Form  für 

beide  SehilTsendeti  zu  eriiiiUeln.  r..icl'.Jeni  ein.  aer  .MeÜSirnul  ent- 
spreciten,les.  völliges,  oder  tiefes  und  breites  ilauptspantarcal  ge- 
wählt worden  ist.  Ueber  die  gOnstigaien  Unterwasserformen  sind 
zwar  die  Fachleute  sehr  verschiedener  Ansicht,  doch  ist  es  in 
voriict;endem  Falle  dadurch  etwas  leichter  zu  einem  zutreffenden 
Kc.siili.sl  z.i  ,;e;. 11,-1  II,  daB  bei  Seeuani;  für  sn  kleine  Schiffe,  wie 
unsere  Motoryachten  sind,  aueh  der  Oberwasser-Schiffskörper  eine 
wesentliche  Rolle  spielt  Um  dies  klar  zu  legen,  diene  die  bild- 
hche  Darstoll'.ini;  .I.t  Hewe:;iirg  zweier  H"o;e  verschiedenen  Typs 
im  Secgant;.  Das  Boot  „.\-  repräsentiert  in  etwas  exlremer  Weise 
die  amerikanische  „Sternlorm";  es  ist  mittschiiTs  völlig  und  lauft 
in  schwache,  spitze  Enden  aus,  welche  s.'hr  geringen  Aufiricbs- 
Widerstand  haben.  Das  Root  .B>  zagt  mehr  die  Formen  der 
in  Deu'.sihlar..!  üi>li,.-hen  Bootskörper  mit  Spie;,'elheck  und  eher 
flachem,  villli^em  AchterschifT  und  auch  das  VurschilT  hat  durch 
den  bis  nach  vorne  gezogenen  .Aufbau  und  geraden  Steven  ein 
grottes  Keservedeplacement.  Die  Stampf  betvagung  Meter  Boote 
kann  nun  in  den  folgenden  4  Figuren  verglichen  werden.  Beide 
Boote  haben  eine  K'leichc  i^iingc  von  11  m;  der  Seegang  hat 
Wellen  von  2  m  Hohe  und  20  m  Abstand. 

Fig.  I  zeigt  die  Boole  In  Ihrer  atdlsicn  Lage  beim  Auf- 
steigen, Der  Unterschied  des  Stei^'ungswinkcls,  sowie  iiuch  der 
verschiedenen  Lage  in  den  übrigen  Figuren  ist  lediglich 
eine  Folge  der  eingangs  bcaehrfebenen,  verschiedenartigen 
Körperform. 

Fv  U  zeigt  beide  Boote  in  der  höchsten  Lage  auf  dem 

Kuhnin.itionspunkt.  Da  beide  Boote,  verausset/.uni;s;;i.iiiaU,  das 
gleiche  Deplacement  haben,  d.  h.  gleich  schwer  sind,  wird  das 
Boot  „A"  zufolge  seiner  gröOeren  Breite,  bezw.  gru(k-rcn  ilaupt- 
spantes  höher  gehoben,  als  das  schmalere  Boot  »B*.   Dies  ist 
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ohne  weiteres  vcrst.itsdlich.  wenn  man  sich  vorstellt,  daU  das 
ÜeplAccment  der  beiMen  rreikommenden  SchifTsenden  durch  rin 
•ntsprecliendes  Reservcdeplaoement  des  Mitlschilfs  eraetsi  wird. 

Fig.  m  t^tfi  den  Unterschiad  des  Neigungswinkels  und  Pig.  IV 
beide  Hoole  in  Jcr  liol'sten  L.ijje  des  Wellentals,  wobei  ebenfalls  die 
verschiedene  Körperform  den  ünierschied  in  der  Schwimm- 
hShe  hervorruft.  Aua  Plf.  I  und  Ol  gebt  hervor.  M  eich  die 
Siampfbew^ng  des  Bootes  unter  einem  Winkel  von 

26»  +  14*  40"  abspiell,  wahrend  die  Bew  eKiin^'  des  ISooies 
..B"  bei  gleichem  Sccg.inp  nur  14*  +  II"  —  J6*  betriij;!. 
Der  Unterschied  von  40  —  16  =  14"  wird  gtv/iü  von  jeder- 
mmn,  der  Gelegenheit  hatte  in  etoein  kkhicn  Motorboot  feien 
hohe  See  z-.i  st.iTiipten.  mit  eiMiprechender  Beachtung  gewOrdigt. 
.spricht  nun  schun  einerseits 
das  Wohlbefinden  der  Menschen 
und  des  Bootsmateriale  durch 
die  miMgere  Stamptfaewet^ng 
ziii,'unsteM  lief  ScliifTsform  ,,H'', 
80  erhiiht  sich  deren  Wert  noch 
um  bedeutendes  durch  das  Er- 
gebn»  der  Fig.  III  und  IV,  aua 
wdchen  der  HShenunlerschied 

hervorgeht.      I>.ih     Boot  ,,.'\" 

hat  eine  vertikale  Bewegung 
von   165  —  35  <=>  ISO  em> 

und  das  Boot  ..B"  nur  US  — 
55  =  70  cm.  Der  Unterschied 
der  Verlikalbewcgung  zwischen 
den  beklcn  Booten  betrügt  also 
H=- 130— 70^60  cm. 

Dieses  Ergebnis  ist  nicht 

nur    f'.ir    die  Kciirtcilunj" 
einer  mehr  oder  minder  ange- 


nehmen  SeMRIibewegung, 

sondern  in  erster  l.imi: 
für  die  Geschwindigkeit 
und  radon^  Auaauttung 
der  Kraft  von  höchster 

Wichtigkeil;  Einer- 
seits Ist  LS  ohne  weiteres 
klar,  daD  das  Boot, 
welches  mit  weniger 
Bewegung.'  ^our  die 
Seen  iährt,  eine  günstigere 

Fahrt  macht,  denn 
Je  weniger  welteniarmig 
der  Weg,  um  so  Mtrzer 
iit  er.  .Xndcrscits  wird 
das  Boot,  welches  unter 
einem  steileren  Neigungs- 
winkel in  ein  Wellen- 
tal  einschlägt,  in  seiner 

K-ihrt  bedeutend  mehr 
gehemmt  als  das  aiulere 
und  bedarf  zur  erneu len 

MassenbeschleviniijunR 
eben  soviel  mehr  Kran. 

Aus  diesen  VergMeh- 

nisscn  ist  die  abgeleiletc 
Theorie  unumstoUlich  nachgewiesen;  und  2\var.  diiO  das  Boot  mit 
tragllhigcien  ii^nden  und  weniger  bauchigem  MittelschifT  die  für 
Seegatig  in  Jeder  Besiehung  gilnatigere  Form  darsteUt  Diese 
Theorie  wurde  neuerdings  durch  die  Erfahrung  mit  den,  der 
internationalen  MlL':  irtncl  an^cpiiUtcii  Segclyachtcil  brkr.i'i:;:!. 
Obwohl  nidit  hierher  gehörig,  sei  erwähnt,  daD  die  Segelboote  der 
letiten  Generation  fan  angsmeinen  flacbar  wann  und  einen 
weni|;cr  völligen  Xullspant  halten,  während  die  Neubauten  der 
.Segelmeterformel  einen  völli^jen.  bauchigen  Nullspant  und  »pUi- 
geformte  Knden  haben.  Bei  der  SchalTuni;  der  MetSformcl 
wurde  darauf  hingewiesen  und  man  setzte  auch  volle  Zuversicht 
darauf,  da8  die  neue  Form  seelflehtigere  Boote  zeiligen  wird. 
Indessen  hat  die  Praxis  das  G^nlsil  erwiesen.  Bei  den  dies- 
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jährigen  Kieler  Wciilahrtcn  konnte  man  die  Beobachtung  imchcn. 
dafi  Je  hSher  der  ScLK'anK  war,  um  lo  flbericgcner  zeigten  steh 
die  Veteranen  iiier  lion   NrnlMulca.    Die   l'rsaclie  hierzu 

liegt  in  derselben,  oben  abgeleiteten  Theorie,  an  welche  wir  uns 
nun  für  die  Folge  au*  praktiteher  Erfahrung  und  Uebeneugung 
halten  wollen. 

Trotz  MeUlorineln  unj  ;inerk«nnlcr  Kormen  läOt  indessen 
lüe  l.inicnl'ührung  Ke:i>ii;end  weilen  Spielraum  um  (iutes  nJer 
Schlechtes  zu  schafTcn,  je  nachdem  wie  weit  die  Kunst  des  Kon- 
Btnikleura  telcht  Wir  beschrinken  uns  hier  auf  die  bekannte 
I\'i*tTi'l   hinzuweisi^'i,   iliü   .Irr  \\'i.U-rs!:i:i.t  Schiffes   um  5o 

gerinnci  i.st.  je  wer.i^;er  d.as  W'.isscr  Ji;rLli  Jic  eigene  Kalirt  auf- 
gewählt  wird.  Das  j:unze,  in  lUwiuun},'  gebrachte  Wasser  iül 
verlorene  Motorkraft.  Besonders  bei  Booten  mit  gröOerer  Ge- 
schwindigkeit kann  eine  mehr  oder  minder  grolle  Hedeweile  be- 
obachtet werden,  ein  Zeichen«  dafl  die  BootsTorm  der  GeschwindJg- 
keit  nicht  angepaßt  ist. 


Des  weiteren  bleibt  (ür  gute  Fahrt  stets  ein  langes  KUticl- 
Schilf  empfohlen   und  was  das  vordere  Ende  anbetrifft,  sei 

hervorgehoiien,  daß  es  auf  absolii;  sc^.irfe  Kormen  viel 
weniger  ankommt,  als  aHKemcin  angenommen  wird.  Eis  ist 
wahr«  dafl  ein  sdurlks  VonehüF  db  Wdlm  gtatt  durdi' 
sehneldel,  doch  wird  dann  der  Widersland  beim  Obergang 
zimi  b.iuchigcn  Mittelschiff  um-^to  gröOcr.  Bin  mäQig  scharfes 
Vorschiff  ergibt  die  RunstiKc  Korm  eines  langKezugeiiesi  Mittel- 
schiffs. Kür  seegehende  Boote  ist  es  stets  günstig,  die  Spanten 
des  Vorschiffes  naeh  oben  zu  erweitern,  damit  ein  tragfäh^es 
Ifeservciicpl.'iccment  cntstc'ht,  tUirch  ein  hohCS  Frcitrord  wird 
Jicsü  Uesirebung  nucli  begün.sligt.  f.m  vome  erhöhtes  Kreibord 
erteilt  dem  SchifTc  stets  ein  mutiges  Aussehen.  Doch  nicht  nur 
für  gröüere  Yachten,  sondern  auch  fttr  seegehendc  Rennboote 
empfiehlt  es  aich,  ein  hohes  Freibord  su  «rühlen«  wie  das  in 
Fig.  7  dargestellte  aeclihig  ebigedeckte  Rennboot  von  ca.  12  Meter 
Länge  aufweist. 


Fig-  7-    Sccgthcodci  Motor-RcDiiboot  voa  12  m  IJing«.  1,8  m  Brtile     Lotwuil  von  C.  Pillcpich 


W.ihrcnd  :r,in  ftrr  Ucnrhoote  ein  Hoch  auslaufendes  Hinter- 
schiff  mit  Krtolg  anweiiJet  uiul  d,i»  Muck  zufolge  der  lutch- 
besteuerten  Langenvermessuni;  am  Knde  der  Wasserlinie  glatt  ab- 
gehackt mit  einem  Spiegel  versieht,  ist  diese  Form  für  gröUere 
Yachten  weder  schön,  noch  IQr  raumen  Seegang  gflnetig.  Man 
findet  daher  am  iLiuf^tlslen  vlie  abgo;in>1erlt'  Siernform  in  ver- 
schiedenen Variationen.  Wenn  in  der  K<irm  des  Oberwasser- 
Schiffes  nur  für  genügend  Kescrvcdcplaccmcnt  gesorgt  Ist,  Uelbl 
für  die  Heekaiishildung  ein  schlanker  Auslauf  des  Unterwasser^ 
schifllkSrpers  immer  die  Hauptsache.  Fig.  5  zeigt  die  Heckform 
einer  seeL;ilu'n.len  Motoryachl,  dori;i  Kiuwur:  iiHri^jens  preisgcknmt 
wurde.  Diese  Form  ist  indessen  für  Cicschwindigkcitcn  von  mehr 
als  12  km/Sid.  durchaus  su  verwerfen,  da  su  Folgo  des  suBer- 
gewöhnllch  völligen  Auslaufes  ein  startcer  Sog  mit  mächtiger  Heck- 
Welle  auftreten.  Diese  Figur  stellt  also  ein  abschreckendes  Bei- 
spiel dar,  während  in  Fig.  6  d  is  achterne  Ende  einer  grüUeren 
Motoryacht  mit  glattem,  fast  wellenlosen  Wasserablaur  darstellt. 
Diese  Form  nähert  sich  «udi  unter  Wasser  den  modernen 
Torpedobooten. 


Ks  erübrigt  noch  zu  bemerken.  da.'i  sowohl  das  Steuerruder 
als  auch  die  Schilfs&chrauben  niemals  am  auUerslen  Ende,  sondern 
möglichst  tief  unter  Wasser  angebracht  werden  sollen.  Letzteres 
gilt  besonders  beim  Antrieb  durch  nur  eine  Schraube.  Schon 
rMnchem  Steuermann  wird  es  aul||efii1len  sein,  dafl  sein  Schiff 
pUilzlich  nach  einer  Seile  und  immer  n;ich  derselben  hertim- 
geschwenkt  wird,  wobei  das  kräftigste  Kuderlegen  ohne  Wirkung 
bleibt.  Diese  Erscheinung  tritt  immer  danr  auf,  wenn  im  See- 
gang, besonders  vor  dem  Wind  die  obere  Hälfte  der  Schraube 
aus  dem  Wasser  gerät,  während  die  untere  HälRe  noch  weiter 
arbeitet,  wobei  die  S>;hraubenflügel  wie  die  Scha  jltl  i  u  -ies  l.aiif 
raJcs  wirken  und  mit  aller  Gewalt  das  Schiff  nach  der  ent- 
sprsehenden  Seite  herumschwenken.  Dagegen  hüll  weher  nichts 
als  wie  die  Schraube  so  tief  wie  möglich  zu  lagern,  damit  sie 
nicht  so  bald  aus  dem  Wasser  kommt.  Bei  Unppclschrnuhcn- 
Anordnung  ist  diese  Krscheinung  .ausgeschlossen,  weil  beide 
Schrauben  eine  entgegengeseUte  Urehrichtung  haben.  Näheres 
datQber  foigt      Kapitel  Qbsr  Masclilnensnlagan.  — 

(Forts,  ialgt,) 
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I.  Einfuhr. 


Der  internationale  Autoniobllniarl(t. 

VoB  IN-.  R.  ItBrii«(-Berliii. 

l>cr  douische  AuUenhaiiJcl  in  Kratifahrzcugcn  hat  Im  letzten  |  IV.  BrjbaifmHiimdn-n   t'"<-  i/' 
Jahre  efaw  sehr  niiiralleink-  Venehfebung  errahren.  indem  die 
Attifuhr  von  Penoaen-MolomAScn  von  16  Millionen  Mark  im 
Jahre  1006  auf  runJ  9'  ..  MilUonen  Mark  zurückijinß.  während 

die  Kinliilir  iiic'it  uc-iult  als  17'. j  Milliuiuis  Mark  '.imralitf. 
gcjlcnUbur  etwa  19  Millioiwi)  Mnrk  im  Vorjaiirc.  Diu  Import-  und 
ExporUiircrn  für  Last-Motorwagen  und  MoiorfahrrüJer  blieben  im 
grottcn  und  ^'.uizen  unverändert.  daji^>gcn  wies  die  Ausfiihr  von 
Kxplosti>ns.iiii>lorcii  iH-  '>t  deren  Ersatz-  und  Hcscnrctcilen  eine 
erfreuliche  Zunahme  niif,  iumlivli  von  i  Mi;iiiMii.'n  Mark  im  J.ilirc 
l<M)6  auf  5' '4  Millionen  Mark  im  letzten  Jnhrc  Einen  näheren 
Einblick  in  die  allgemeine  GcsamtlaKe  gewährt  «lie  nachfolnende 

Qesunt-Usbertlclit  Iber  die  deutKiie  Etat-  mmI  Ainfubr 
VOR  Kraftfilinteagen  in  den  Jahi««  1906  nnd  1901. 


-.1/ "i   i  "  If/'  II   M/h/  '  Vr.lvslT 


1906 


1W7 


1.  Einfuhr. 

insgesamt  

Durdischnhlswert  Htr  1  ds 


19  786  J/. 

n5<>'i  h.-.'.w. 
1  Uü[-')  Mk 

Gesamtwert  18074000  Mk.    174SIO0O  Mk. 


I6  93H  .U 
I  029  \lk. 


2.  Ausfuhr. 

iiuigesamt  

»urchschnitlswett  fOr  1  ds 


Oe»uinl\vert  . 


\Uli')S  dz 
J»3S">  hetw. 

'i^.i,'-.  Mk. 
l.>       UUO  .\lk.     9  (M«  000  .Mk 


1.'  lii.S  dz 

sai  Mk. 


1.  Einfuhr. 
Bssmt  •  .  • 

üurchsohniltswcrl  Hir  I  ds 

Gesamtwert  

2.  Allst  ii!ir. 

in^csuiiK  

Durchschnittswert  fttr  I  di 


Gesamtwert 


906  dz 
iWt  heiw. 
400^  Mk. 
SS4000  Mk. 

It>  I5H  dz 
3S0')  bczw. 
WSfi}  Mk. 
S  890  «00  Mk. 


1 035  dz 
400  Xlk. 
414000  Mk. 


///.  Motoi  fiihrriulc'-. 

1.  Hinfuhr. 

lii-L.'L-s.-.im   5.^S  dz 

burclistlii.msvvcrt  lür  I  dz       Wu")  bcSW. 

6S0=^  Mk. 

(u-samtwert   4&7000  Mk. 

2.  Ausfuhr. 

Insgesamt   I  708  dz. 

üurchschnilUwcrt  für  I  dz.     mV)  bezw. 

750«>  Mk. 

Gesamtwert   ISUOOO  Mk. 

Pur  die  twidca  ersten  Monalc  19x6. 
*f  FSr  die  letttea  tvlia  Jdoaaie  it/ua. 


6  Uli  dz 
50U  Mk. 
S  491 000  Mk. 


244  dz 
60»  Mk. 
140000  Mk. 

t  1H4  dz 
750  Mk. 
1338  000  Mk. 


inNm's.iTil  ... 
I)urchsci)i)itt8vvert  l'ur  I  dz 
Gesamtwert  

2.  Ausfuhr. 

tt)  Vollstündi^ 

In-s^'osumt  

Durchschnittswert  fiir  1  dz 


1906 

5W.50  .Mk. 
mOOO  Mk. 


Gesamtwert 


■  M.iM-hjneii, 
■?5  Mk. 

ni;!)ooo  .Mk 


1907 
1  177  dz 
698  Mk. 
SSI  900  Mk. 


2$2\  dz 
(.4.i  -Mk. 
1621099  Mk. 


b>  EnaU-  und  Kcücrvcteile,  allein  ausgehend. 

InsRcsamt   1 481  dz*)  2  ^  dz 

Durchschnittswert  für  1  dz        I  '  >'  m:^  !  :xi  Mk. 

Gesamtwert   I4.siv>>0)  .Mk.      J4öüuix)  Mk. 

Ccsamiwert  von  3  a  und  2b     (139999  Mk.     49&1009  Mk. 

r.  l'rrsoNeiiirag'M  ( Karnasnirn),  zh  Molortragen  hrslimmt,  ahnt 


1.  Einfuhr. 

lr-.M-..'s.init   

I)uri;nscliimt.-.vvi.ii  iiir  I  Swk. 
("tcsamtwcrt  

2.  Ausfuhr. 
Insgesamt     .    .    .    .  ' .  . 
DurchschnitttwcK  fUr  I  Stck. 
(»cs.imlwert  


Ckmsti»,  Mehr  md  Hader. 

1906  1907 

.    ,    .    .         M  Snick«)  ^»  Stuck 

2  lu;  .Mk.  2\i'i'>  Mk. 

6S999  Mk.  99999  Mk. 

65  Slückn  ii2  Stück 

40im  Mk.  4  .Mk. 

200  (MM)  Mk.  Still  ODO  Mk 


V.'i  ist  iiatiirKcnuilj,  daü  >lic  Ke:inir.is  der  in  vor.^U'iienJen 
Z.ihlcii  iuni  .-Xusdnick  ^'ekommcncn  Verhältnfcisc  bei  den  Indu- 
striellen Beunruhigung  hervorgerufen  hat,  und  ebenso  naheliegend, 
daS  der  Mitteleuropäische  Motorwagen-Verein  bestrebt  war,  eine 
Klärung  der  ganzen  .s.ichlai;«  hertteizufiihren.  Er  veranstaltete 
daher  eine  Umfrage  bei  den  beteiligten  PabrikatKHisnnnen  nach 
den  erfinden  ftir  die  bedeutende  VencMechteiuiig  der  deuttehea 
Handelsbilanz  in  Motorwagen  und  stiel)  erfreulicherweise  hierbei 
•nuf  ein  alli^mdncs  Interesse  bei  unserer  Industrie  weit,  welche  die 
-'■-•-■.tllt'.-  I  i,'ri>'.'li."ilc:is  in  recht  nusUlhrlicher  \Vei>e  beant- 

wortete. Der  wcsentliclie  Itihall  dieser  .Auslührungen  nebst  unseren 
eigenen  Erfahrungen  und  Beobachtungen  soll  im  Nachstehenden 

wlederi;c;''jhcii  werden. 

I*eti  ersten  AnhiU  m  der  krlseiihaüeii  Lji^e  der  .Xuldmnhi!- 
induslric  im  leiiüen  Jahre  uab  die  all|.;enieine  ungünstige  Geschäfts- 
:<ituation  in  den  kontinentalen  und  in  den  meiaten  überseeischen 
Ländern,  die  zu  einer  Einschränkung  der  Ausgaben  bei  alten 
HeVÖlkerunirsktiivsen  dr.uij'.e  u;iJ  Jäher  bosciJcrs  emplitidlic'i 
wirken  mnUtr  auf  eine  Lu.Mislndustrie,  .ils  welche  die  deutsche 
Automobllfabrikatii  II  bis  dahin  vnrvvic^tcnd  anzusprechen  war. 
.Sie  stellte  iiamtich  Zum  weitaus  griililcn  Teile  aehr  grotte  und 
kostspielige  VVab'cn  her  und  sah  nun  ziemlieh  pHhzUefa  die  Nach- 
frage n.ich  diesen  auf  das  äulienie  eingeschrinkt,  zumal  viele 

'I  Nor  Ar  die  Icbtea  leha  Monate  I«C6  sind  Kcnaiic  Zahlen  *or- 
ii  i>ili'.i,  wlSlir«*»d  diejcaigen  Ar  die  beiden  rnicn  Monate  aacli  dem 
iJnichichBiM  jcaer  Periode  btreehact  worden  aiad. 
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Bcsitter  vod  groOen  Aulmiabilen  diese  veriMuftoi  und  den  Multi 
Masttten,  weil  sie  die  Unterhaltung«'  und  Belriebskosten  unter- 
adlitst  lulten.    Die  deutsche  Industrie  verlegte  nun  ihre  Haupt- 

tit^lceit  auf  iiri  <  i  jiiii.t.  das  von  ihr  bisher  cHv.is  v^  rnachlassifit 
worden  wer.  nämlich  auf  den  Bau  von  Nuixauiumobilen,  d  h. 
von  colclien  Wagen,  die  vun  den  AnKefiörigen  der  werbenden 
Stinde  wie  Kiiullcutcn,  lud  ism  'I  i'  A  r/'i-i.  li.inu  n  rnehmcrn, 
Aubiclltaibeatntcii  usw.  lai  .\-.i5u.>uiit;  iln.s  lkrjli.>  verwendet 
werden.  Auf  diese  Weise  stellt  das  Krisei  jahr  Uie  vielleicht 
wichtigste  Etappe  in  der  Cntwieiceluni;  der  AutomobiifabriliBtion 
dar,  denn  jetzt  sind  wir  in  die  Aera  de«  Nulxoiitomobils  ein- 
i;clrokMl  U!i>l  tinhi-ii  J  i  i  it  v  iiiLti  Zu>t  rrJ  (.nicht,  dcn  der  Mi'ti  l 
curopäisclie  Molorwaiieü  Verein  svit  seuu-m  Hcsiehen  als  Uas  er.-'.e 
erstrebe  na  «vorte  Ziel  hinstellte.  Rrst  jetzt  sind  wir  an  tlcm  Punkte 
•ngeiangt,  wo  der  Motorwagen  als  zeiteparendca  Befdrierunigi* 
ffliltet  breiterer  Bev9lkerunt;s<ichlcttten  seine  hohe  volkswirlschan- 
liehe  Aui/  KH'  /.II  errullen  be^'innen  itann.  u.iim  j  -Hl-  Heiaiiuu  l,- 
im  Sport  und  Vergnügen  als  angeneiimc  unJ  die  V'crbrciiunL; 
slimuHerendtt  Bcgieftorsclieinuns  ansuschcn  ist. 

Die  Wandluns  in  dfr  l'.ibrikatinn  frei  Jvr  deutschen  Industrie, 
abgoeher.  von  der  ploliiki  'Mi  Al">;ii/Ni'>ckuiig  im  In-  und  Aus- 
lände, nicht  sehr  schivir,  J.i  -i.  nisiicr  einer  regen  Xachfraue 
sich  zu  erfreuen  gehabt,  ihre  PraJuk:ion  niclit  sprunghaft  aus- 
gedehnt halte  und  daher  über  uml'nni^che  VorrSte  nicht  vcrfUgte. 
Sehr  Sti'irend  wirkte  nur.  J  ili  J.t>  AuvlanJ.  ■Hs..n,K'rs  I"r.ii,V;rt'ich. 
die  F,')l>rikaiion  bereits  umlaiigrciclK'r  entwickelt  hatte,  die 
Ideinen  und  mittleren  Wagen  schon  svii  Lungerer  >!cit  serienweise 
herstellte  und  eine  nidtt  unbotrieittlicbe  Itlengc  fertiger  Wagen 
angesammelt  halle.  Diese  wurden  nun  zu  sehr  gedrückten  Preisen 
auf  Jon  olineliiii  i^'-ciiwacli!-.'!!  Wcliin:;!],:  :,/wiitlVn,  auch  iiacli 
Deutschland,  wo  sich  bei  der  niclit  auszurottenden  N'orlicbe  des 
ÜeutsciMn  für  das  AusländÜMhe  immer  noch  Käufer  fanden,  wo 
aber  die  eiiilicinii>.jhe  liiJi.-'-'riL-  do^to  scInvcriT  zu  ringen  hatte. 
Die  UeberschwemiiiLiiiK  Ufuisclil.nid»  mit  auslaiulisdicn  Personen- 
automobilen  im  Ge.'s.imtwerte  von  l7Vt  MiUioncn  Mark  wur  utn 
so  leichter,  als  der  deutsche  Zoll  ganz  minimal  ist  und  etwa 
I  Proaent  vom  Werte  ausmacht,  während  die  mcisien  Auülands- 
Slaalen  sicli  mit  hoht-n.  <jU  Jirokt  pri>liil>i(it.i  'i  ■/nlKci'i.iiikcn  imi- 
gelmt  haben;  hieraut  werden  wir  spater  noch  einmal  zu  spreciicn 
kommen. 

Hemmend  auf  den  Absal«  von  Automobilen  im  In- 
lande  hat  nach  dem  nllKcmeinen  Urteile  der  Fabrikanten 

die  E.xistenz  der  .Aiitomnl^ilsUiK-T  >;fvvirkt.  deren  flnanzielles  l'iasko 
wir  bereits  wiederholt  beleuchtet  hal>en.  Die  Coschiruiwelt  hat 
unzählige  Male  die  Erfahrung  machen  mfiasen,  doS  dies«  Steuer 
viele  IfOr  dem  Kaufe  eines  .\utiimiihils.  Vor  der  Verniehi  uii;;  de-; 
Besitzslandes  an  MotorwaKen  oder  vor  dem  tiniausch  eiiiLs 
Kraftrades,  gej^en  ein  Automobil  abschreckte,  daß  sie  namentlich 
auch  die  auslandischen  AulomobiUslen  von  Deutschland  fernhielt 
und  dadurch  den  Verkauf  von  Pneumatiks.  Ersatzteilen.  Benzin  usw. 
t'iii schränkte.  Die  .\utort!Mh:lsteutT  ist  von  Parlameiitaricm.  die 
mit  den  lutsauhliclteii  V'erhikltnissen  nicht  bekannt  waren  oder 
sich  nicht  belehren  laaua  wollten,  als  eine  Luxussieuer  be- 
zeichnet worden.  Dat  sie  es  nicht  Itt.  beweist  auf  den  ersten 
Blick  die  Statistik  der  in  DeulscMand  vorhandenen  KraftfihrzeuKc. 


verfrüht    ist,    das  VerantwortUddteitageltiM   der  aiknipollosen 

Automobilrascr  niclit  heben,  sondern  noch  mehr  unterdrücken 
und  die  vorsichtigen  Fahrer  zu  guustcn  dieser  leider  noch  nicht 
heseitiglcn  ICIemente  liiiaiiziLn  stark  belasten  wird.  Man  betrachtet 
die  drohende  Mallrcj;cl  als  ein  ungerechtfertigtes  Ausnahmegesetz 
gegenüber  der  Behandlung  des  Pferdefuhrwerkes,  das  durehgchends  ' 
sich  ttber  die  heh^irdlichen  Vefkehrshcstimiin:) /  n  llil:uei,■^.•l^t 
und  dadurch  nach  der  Statistik  sein  Meie  . A.i'.uriiDbiiunlalle'* 
verursacht,  von  den  unteren  ['nli  ui'  thurden  .il-er  m:t  einer  un- 
verständlichen Nachsiciit  behandelt  wird.  i>ie»elben  Polizeiorgane 
bringen  dni;cgen  vielfach  von  vornherein  dem  Automobilverkehre 


fii:e  ;."  ui.se  .Xüiiimsit.it  cnti;ej;cn.   wie  die 


di.  r  Presse  i,'ekenn- 


zcichiieteii  „.-Xutumobill'allen'' genügend  beweisen:  un^erechll'ertiglc 
oder  (ibermälKg  hohe  Polizetsirafen,  wflIkOrRdie  Slnltenspernnifen 
in  verschiedenen  Teilen  UeiMachUnds  sind  die  Folge  dieser 

Vorein;;enommcnheil,  während  wiederum  einzelne  Automobilisten, 

die  in  i^fMiuter  Weix,/  d'-;i  j;e>elilict!e!i  VerplIi.;lituiiL'en  zur  Kenn- 
zeichnung iMler  Ueleucliiung  moitntclaiig  entweder  aus  Unkenntnis 
oder  Nachlässigkeit  nicht  nachkommen,  straflos  ausgehen  und 
den  Aut'i:!io'-.iivrkehr  diskrcJhieren.  Wenn  man  noch  in 
lietraclit  /.h  iii.  d  ili  in  eiMi'.;eii  Ge'.;enden  die  Strnllen  viel  zu 
wünschen  u^rig  la^sf  i.  /um  Hi  i^iii  •I  im  Ko:)i;.'.-eK!i  .Sachsen,  wo 
die  „Abscliläge*  die  Wagen  sehr  ruinieren  und  schon  viele 
Ungldcksfiille  verursacht  haben,  so  wird  man  zugeben  müssen, 

.1  lU  viele  Uni^tnide  vni'i.inde-i  s  -id.  die  vielleKlr  eiuielii  VOn 
k  itier  inat5t;ebeii.len  Itedcuturi^'  sind,  die  aber  in  ihrer  Gesamtheit 
Mt.iiichen  von  der  .Anschnilun:;  eines  Motorwagens  abhalten. 

Was   das  Auslandsgeschäft   angeht,    so    sind  die 
[}ezic1uint;en  Deulschl^inds  zu  den  einzeliten  Ländern  enichtlleh 

.«HS  inehste.ieiuier 

Uebersicht  Uber  die  deutsche  Hin-  und  .Ausfuhr  von 
Kraftfahrzeugen  aus  beiw.  nach  den  wichtigsten  Ländern. 

1.  Einfuhr. 

1906  1907 

dz  Werti.M.  dz  Werii.M. 

Belgien   :.'+!  :4Xf.t»>0  ^g55O0O 

IVankrcich   13  037  i:.50+lXM  ')Am(m 

GruUbriUnnien   37:      37,=:   4si  5j:iKm 

luilien   190»  lv9vuuo  ivbj  JlJoixxi 

Oeslerrnch-Ungam    ,   .   .  947  907000  1273  1  167000 

SLl'.'.vei3!   ii2  3.:'>(KIO  r,5I  '»f.'MHK;. 

Ver.  Stauten  von  Amerika  .  4il)  41<iüOO  379  357000 

2.  Ausfuhr, 

Iklititn    ■   K.46  15^4(100  446  357000 

liaiicrtiark   11')  JJ3i.KiU  456  3650(X> 

Frankreich   4143  48J1(J<K>  .2IS5  I  74suwi 

Crogbritannien   3657  J  3300OO  1446  llSiOu) 

hallen   S43  gO^OW  449  359000 

Niederlande   237  :33LMrt  557  44600U 

Oestct reich  IWigarn     .    .    .  203J  l,S(,(,(>w  JI7I  1737ÜOO 

kumiinien   '>3  VKKM)  149  II901H) 

l^uropitisch  RuOland  ...  3<>3  544UÜ0  990  79200U 

-Schweden   221  214000  410  328000 


daß  sie  es  in  Zukirill  iiocli  wetii|^er  seit\  wird,    ist   aus   der  zu    !  Schwei.! 


nehmenden  Verbreitung  der  Nuizautomobilen  zu  schlicUen. 

Einen  gleichen  Einflufi  äbte  nach  den  Erklimngen  aller 

befr.vr-en  Kirmen  das  drohende  Ha  fl  rl  lic  ht>;  e  setz  für  Aulo. 
nmbiJbesiizer,    das    nach  allgemeiner  .\iisiclit    zum  mindesten 


Niederländisch  Indien 

Argentinien  

Brsi-silien  ...... 

Ver.  Staaten  von  Amerika 


4115 
56 
MS 
2SI 
649 


.vS,-  I  II  II  I 


4i.5 


5e)in>i  115 

«i30tt>  4«6 

225000  138 

779000  442 


Vjll).  I 

3g9niH) 
i lOÜUO 
3S4«»tXi 
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IL  Motor-Lailwagm. 

1.  Einruhr.  1906  l'm; 

dz  Werl  i.  M.  dz  Wert  i.  M. 

Schweiz   tS7  73000  469  isscjoo 

Frankreich   89  34000  2ib  94000 

3.  Ausfuhr. 

CroUliritaniiieti   8399  3217000  iWi  15+7tM:Kj 

OeslcrrdchUngarn    ...  IS9  61000  357  179000 

RttMand   133  53000  979  490000 

Schwr.l,-,   85  34000  386  193000 

Argcmmicn   2')  IlOOO  334  167000 

HL  Motor-Fakrruätr. 

1.  Einruhr.  ds  Werti.M.  dz  WartLki. 

Belgien   75  55000  120  73000 

ÜealcrnHch-Ungarn    ...  285  244000  52  31000 

2.  Auaruhr. 

Däncmiirk   232  WXKX)  \W  149000 

Grt.übritannicn   4«4  344iXM  3'>1  293000 

NiL-dcrlandc  ......  ISO  119(KX)  34S  JdUHK» 

RuOUnJ   131  99ü(X»  157  lisuuj 


Bei  diesen  Z«hleii  fältt  namentlich  die  gcsldgerie  Einfuhr 
von  Personen-Molorwagen  aus  Beltfen,  England,  Italien,  Oe»ter- 

rcich  rr.t,'arn  >ind  Schweiz  auf.  snui.:  dw  \'crminderle  Ausfuhr 
nach  denselben  Ländern,  die  duruul'  zurückzuführen  ist,  daO  die 
Autoinobilindustrie  dieser  Staaten  im  Laufe  der  letzten  Jahre  eine 
IcräfUgc  Entwiciceliuic  gcnaouaen  liät  und  mit  ihren  Erzeugnissen 
uns  nicht  allein  die  Dremden  MJiricte  streitig  macht,  sondern  auch 
in  gcstclgertein  Umfange  aui  dem  deutschen  Markte  erscheint. 
!>chr  bcmerkcnsv^-ert  ist  ferner  die  TatMclie,  daä  die  deutsche 
AtHlVihr  vun  Molor*Laslwagcn  nach  England  im  letzten  Jahre 
tmi  etwa  50  i>rozent  und  im  laufenden  Jahr»  sogar  auf  Null 
zurUckgtng:  dies  h.Hngt  nicht  allein  mit  der  Erstarltung  der  dortigen 
Konkurrenz,  s mJcm  auch  Jamit  zusammen,  dalJ  die  Londoner 
Polizei  auUerordentlich  harte  Uectimmungen  über  den  Verltehr 
solcher  Fahrzeuge  pIStsKch  eNinUirle.  Hierdurch  wurden  simtEche 
gröBercn  Londoner  RctriebsgescIlBchaftcn  derart  in  ihren  Dis- 
positionen gestört,  daü  sie  neue  Hestcllungcn  auf  Wagen  nicht 
mehr  erteilten,  in  vielen  Fällen  sogar  ihren  .Abnalimeverpllithtungen 
aus  gcschloaaenen  Verträgen  oachxukomnicn  sich  weigerten. 

Der  allgemeine  Rflcltgang  der  Konjunictur  im  Auslände,  der 
nipu'.p  Aiilschwum:  Jer  nnr J;i:iior'"!<.irv'-.:t'iM)  MiM^ ir"-;i.:en  !'-i.1ustrie, 
die  gesteigerte  Ki)nkurrenzen  derjer.i,i,'eii  ausl.u  .1:^.  bin  i-'abrlkeii, 
die  zum  Verkaufe  ihrer  großen  Vorräte  um  jeder,  \'tlv^  gezwungen 
waren  und  deshalb  an  allen  wichtigeren  Handelsplätzen  Kommissions- 
legcr  hinwarTen,  aUe  diese  Umstände  trugen  ebenMIs  zur  Ver- 
schlechterung unserer  Ausfuhrverhältnisse  bei.  .Aber  \eenn  wir 
die  volkswirtschaftliche  Bedeutung  unserer  Automobilindusthc 
•Hein  nach  den  obigen  Zahlen  beurteilen  wollien,  würden  wir 
einen  groflen  Fehler  begehen,  denn  einmal  spielt  bei  uns,  was 
als  ein  groSer  Vorzug  vor  anderen  Stuten  angesehen  werden 
muß,  der  iiilanJIsche  .Markt  Jic  1  laupIrOUa,  das  andere  M.hI  j;eLiei; 
obige  ZitTcrn  nur  den  Außenhandel  in  ilertigsn  Wogen  und  einigen 
Bestandteilen  wieder,  während  die  Hauptsumme  der  amfeiQhrten 
Ersatz-  und  Reserveteile,  In  deren  Herstellung  Deutschland  seit 
jeher  ganz  besonders  leislungsfähig  istt.  durch  die  Statistik  gar 
nicht  erfattt  wird.  Wenn  man  nun  in  Ketracht  zieht,  dali  allein 
unsere  Gummünduslrie  im  letzten  Jahre  für  etwa  23  Millionen 
Marie  Gummireifen  exportiert  hat  und  dafi  der  Weit  der  übrigen 
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Autoffioliiltelle,  wie  Kugellager,  Räder,  Laternen,  Zundapparaiei 
Hupen  u.  dcqjii..  In  der  Ausfuhr  ruhig  mit  20  Millionen  Marie 
angenommen  werden  kinn,  so  ergeben  sieh  rolgende  Endzahlen 


für  unseren  Export; 

Personen-Motorwsgen   9686000  M. 

Last-Motorwagen   3  437  000  , 

MoIorfahrr.uKr   l  .ViSfKK)  , 

Explosionsmotoren  und  Teile  davon   5  67JÜOU  „ 

Karosserien   369  000  , 

Pneumatiks   .  25000000  , 

Andere  Bestandteile.  .   2O000000  , 

65502000  M. 


Und  mit  diesen  65';i  Millionen  Mark  behaupten  wir 
nach  wie  vor  den  zweiten  l'l.itz  auf  d  cm  internationalen 
.Vulomobilmarkte.  denn  bei  den  nachfolgenden  ausländischen 
Sutisliken  darf  nicht  übersehen  werden,  daß  sie  vielfach  fertige 
Motorwagen  und  deren  Bestandteile  einbegreifbn. 

MeZuglich  der  inneren  Verhaltnisse  der  deutschen  Automobil- 
industrie wird  von  einigen  Seiten  bedauert,  daß  das  Zusammcn- 
gehürigkeitsgefahl  in  Ihr  fast  vollständig  fehle.  WOrdc  eine 
gesunde  Kartcllpoütik  Jurchgehihrt,  dann  konnten  m  erster  Unie 
die  ungeheuren  Keklameausgabcn  wesentlich  herabgemindert  Werden; 
CS  wäre  dann  wohl  durchzusetzen,  daß  die  einzelnen  Fabriken 
sich  mehr  spezialisierten,  dafl  eine  Trennung  der  Fabrikation  von 
kleinen,  mittleren  und  gro6en  Wagen,  von  Droschken  und  Last- 
wagen st.itttiride,  Meute  suche  f;i>t  jede  Ktibrik  SliCS  ZU  liefern, 
um  die  Konkurrenz  aushalten  zu  können,  arbeite  dadurch  aber 
weniger  ralionelL  —  Von  einem  großen  Industrie-Unternehmen 
wird  darauf  hingewiesen.  daO  die  Fabrikation  „von  der  soliden 
ICntwickelung  infol;;c  der  durch  Separat-Interessen  bedingten  Renn- 
politik  der  Kluijs  künstlich  abgelenkt  werde.  Hei  der  Kleinheil 
der  deutschen  Fabriken  im  Vergleich  zu  den  französischen  konnten 
die  dadurch  varuisachten  Urdcosten  und  Beunruhigungen  nicht 
gelragen  wer.len  " 

Den  ersten  PlaU  auf  dem  Weltmärkte  nimmt  wie  bisher 

Fnnkrelcli 

ein,  dessen  Außenhandel  in  den  lalstcn  dni  Jahren  aus  Tolgenden 
Zahlen  ersichtlich  ist: 

L  Molmneagen. 

1.  Einfuhr. 

a)  einschlieiilich  der  wieder  aiLsgeTührten  Wagen: 

1905  6JJ2  000  Mk. 

1906  12700000  „ 

1907  14  741  «M  „ 

b)  zum  eigenen  Gebrauch: 

l'>05  3  .=;61  (KK)  Mk. 

1906  6  426  000  „ 

1907  7«M«M  „ 

2.  Ausfuhr. 

a)  einschließlich  der  wieder  ausgeführten  fremden  Wagen: 

1905  84  242000  Mk. 

1906  II'»  066  IHK)  „ 

1907  126  365  000  » 

b)  der  fhutzösischen  Wagen: 

i'Kjs       si  4::  ODO  .Mk. 

1906  IU663  0MP  „ 

1907  in74S«M  « 


2eiiflchrtft  des  Miueteurapälsehcfl  Motorwagen-Vereins. 
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SehicfaiMt  lica  ItiMeleuropIliGiiRi  li(ol«rwafeii>Vcnlni. 


//.  Muiorfahträder  und  jfetrennt  turmtH»  BulmMXe. 

1.  Einfuhr. 

a)  einacfaUeMIch  der  wieder  aiugefOhiteii  Waren: 

1905  !7!000  Mk. 

1906  L  I  .. 

1907  »3000 

b)  nim  eigenen  Gebrauch: 

1905        IBOiin  Mk. 
1W6  14UJÜ  „ 

1907        SliOO  „ 

2.  Auifulir. 

a)  einaclilieOlich  der  wieder  ausgefQlirten  Itemden  Waren: 

l<;03        I  ^")0(KK)  Mk. 

1906  1  5U8  UOO  „ 

1907  mm  .. 

b)  der  fVan:c<iüischcn  Waren: 

1905  903  OOU  Mk. 

1906  1  114  000  ., 
I'>07  587  000  ,, 

Frankreich  Ut  eben  von  Anfang  an  Jer  Führer  im  Automiihil- 
u-escn  gewesen  und  hat  diesen  Rang  audi  heute  noch  inne.  dank 
der  kräftigen,  weilaiclitigen  UnteistCHning  der  franzwdachen  Re- 
gierung und  dank  der  richtigen  Einsidit  der  dortigen  Bevölkerung. 
Welche  Wurtc  CS  mit  icincfl  Fabrikaten  bisher  au»  Jem  .\usl3nJc 
heraufgezogen  hai,  eiglM  «dl  daraus,  daU  seine  Ausfuhr  voti 
Molorwigen  betrug: 


im  Jahre 

1897 

505000  Mk. 

m 

189tS 

I4I8  00O  . 

m 

n 

I8W 

3  451  iXiu  , 

m 

w 

1900 

7  69S  OOU  . 

m 

m 

1901 

I2T98O0O  , 

i9o: 

:?4  300  000  , 

• 

1903 

4J1J0  0(A»  „ 

1» 

w 

1904 

57  510(H»  , 

« 

190S 

81422000  , 

190« 

111663000  . 

m 

•> 

1907 

1  17  745  (XK)  .. 

Also  für  rund  eine  halbe  Milliarde  Mark  verkaufte  Frank- 
reich l>islier  AuUmobOe  an  das  Aiuland,  und  iwar,  waa  faeaondeie 

ins  Gewicht  r.illt,  mit  Ausnahme  vidleicht  des  letttcn  Jalires  m 
selir  lohnenden  l'reisen. 

Natürlich  wurde  auch  die  französische  Industrie  nicht  von 
der  Krisia  verscfaonL  Die  Zahl  der  ttraoadaischen  Automobil- 
fUiriken  war  im  Laute  der  telslen  fDnr  Jahre  in  einem  ganz  un- 
verhältnismäliigcn  Grade  gcsticijen,  und  .i?leichzcilig  lauchlon 
gro0e,  elegant  eingerichtete  Verkaufsstellen  aus- 
Undiseher  Wagen  in  Krankreich  auf.  Niemand  brauchte 
daher  auf  die  Maschine,  die  er  bestellte,  lange  su  warten;  im 
Gegenteil  war  mehr  als  Kcnug  vorhanden,  um  sofort  zu  wählen. 
Die  Fabrikation  nuliin  oitR-ri  ricM^'cn  Umfan);  an,  wahrend  die 
Nachfrage  hiennit  nicht  Schritt  hielt  Es  folgte  Lieber- 
Produktion  und  die  kcetbaren  Lageibcstände  fanden  tiieht  den 
erwarteten  Absatz.  Namentlich  wurden  die  l-imien  betroffen, 
die  ausschlicühch  Luxusmatchinen  labrizierten.  LMe  Kauler.  die 
25  000— 50  UOO  Francs  für  ein  Automobil  opfern,  sind  Verhältnis- 
niiOig  dünn  gesät.  Somit  Itoonte  nicht  ausbkiibcn,  daO  sich 
aehirlhtcr  Wettbewerb  gehend  maehte  und  die  Preise  zu  thikcn 
begannen.  Ethche  Finnen  machten  Bankerott,  andere  setzten  den 
Betrieb  unter  bescheidene))  VeriiSItnissen  fort,  und  wieder  andere 


suchten  dadurdi  einen  rettenden  Ausweg,  da0  sie  sieh  auf  die 

Fabrikation  von  Automobilen  für  Handels-  und  industrielle  Zwecke 
verlegten.  So  haben  sich  einstweilen  die  Verhältnisse  entwickelt. 
Nur  die  Luxusproduittkm  ist  betroffen,  aber  das  Automofaihvesen 
in  seiner  Gesamtheit  gedeiht  in  Frankreich  so  gut  wie  nur  Je  und 
bricht  sieh  auf  den  verschiedenen  Gebieten  im  praktischen  Leben 
siegreich  Bahn. 

An  dritter  Stalle  auf  dem  Wcitmaikte  stehen  die 
Vcrelnfgttn  Stuten  voo  Amerikg, 

deren  Handeisbilanz  in  Automobilen  tollendes  BIM  aul\irelBt: 

Automabüen  und  deren  TaU, 

.-\utomobtlcn  Teile 

1.  ^llll^llhr. 

1905  49b  Stück    Wert    7  839  000  Mk.     571  000  1^. 

1906  1  395  „     18  547000   „    2071000  „ 

i"n7  \mi  „     „  nmm  „  tmm  „ 

2.  Ausfuhr. 

a)  ftcmder  Bneugnisse: 

1905  6  Stück    Wert       166  000  Mk.  .    4800  Mk. 

1906  Iii    „         .,        J  873  000    „       28000  „ 

1907  123    „  3  003 MO   „     llSOOt  .. 

b)  eigener  Enwugnisse: 

1905  (einschl.  Teile)  Wert  11322000  Mk.  — 

1906  (    ,         ,  )     „     18  519  ütX»  ,, 

1907  2  894    „  21  MW  000   „    3671000  .Mk. 
Von  der  Ausfuhr  gingen  Automoliite  imd  Bestandteile  im 

Werte  von  rund  7',j  Millionen  Mark  nach  (iroübritannien  und  für 
etwa  5  Millionen  nach  Kanada,  für  etwas  mehr  als  2 Millionen 
nach  Mexiko,  Frankreich  kaufte  für  rund  2Vs  Millionen  Auto- 
mobile und  Automobihaito  (vomebmiieb  lotiter«)  und  ItaKon  für 
ca.  I  MIIEfon.  Nach  Asien  und  Australien  wurden  Fabrikate  der 
amerikanischen  ,\ininii.ilMlin.Jvi-slric  zunj  Werte  von  1  '  j  Millionen 
'verschickt,  nach  Hawai  und  den  Hhilippincn  für  700000  Mark, 
nach  Portorioo  lOr  400000  Marie,  der  Rest  ging  vornehmlicli  nach 
Westindien  und  Südamerika.  Etwa  ein  Viertel  der  ainerik»nigchcn 
Automobilausfuhr  ging  also  nach  sogenannten  pfcrdeloscn  oder 
pFerdcannen  Landern,  in  Asien  und  in  den  Tropen,  die  überhaupt 
gute  Kunden  für  die  AutomobQindustrie  sind  und  in  naher  Zukunft 
voraussichtlich  noch  viel  bessere  sein  werden.  Der  Auslands- 
erlolg  der  amerikanischen  AutomnbilMKiustrie  ist  bei  den  hohen 
.Stahlpreisen,  die,  wo  ea  sich  um  .Ausluiir  handelt,  wie  eine  hohe 
Steuer  wiricen,  fiberroschend  und  vielleicht  aul'  die  durch  die 
schlechten  amerikanisehen  Straflen  bedingte  Bauart  der  Automobile 
zurOdczufOhren,  die  sie  für  Under.  wo  es  wie  in  den  Tropen 

u:kl  Wüstenj;ei;enden  sicllenwetse  überhaupt  noch  keine  gebahnten 
Wege  gibt,  besonders  geeignet  machen.  Aber  hinsichllich  der 
PreiSbige  «larf  »an  luniefast  nidit  vsfgassen,  daS  die  eist  seit 
einigen  Jahren  bestehende  Industrie  von  Anfang  an  sehr  krUtig 
einsetzte,  als  die  übrigen  Länder  bereits  ein  empfindliches  Lehr- 
geld gezahlt  und  vollständig  gebrauchsl'ertige,  erprobte  Typen  auf 
den  Markt  gebracht  hatten.  Die  Amerikaner  konnten  sofort  mit 
der  Massenftri>rikalion  lieginnen  und  iOr  ihre  Produicte  in  dem 
froUcn  cii^enen  l..indc  glatten  .Absatz  finden.  Als  die  Industrie 
sich  mimer  mehr  ausJetmle,  mußte  sie  .•\bnehmer  im  Auslände 
suchen  und  fand  sie  auch  leicht,  weil  sie  billige  Hrdse  siellea 
konnte.  Im  Inbinde  war  sie  nämlich  durch  einen  35  proteniigen 
Wertzoll  gesehfltzt,  konnte  also  einen  glddi  hohen  Aufbehhig 

auf  den  Weltmurk;  I »iirch-ichnittspreis  von  den  amerikir.ischen 
Kdulern  nehmen  und  in  den  fremden  Ländern  durch  einen  desto 
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niedrigeren  Schleuderpreis  koniturriercn.    Diese  verhängnisvolle 

Fii|j;c  .U'i'  ;inUTils.i!'.">c'lu'n  Znllpulit^U  Ii^iIhmi  •icln«!  viele  anJorr 
KonkursciuiuJu-siriccn  Jcr  \  i      mjvjii  Sla.iicn  sparen  iiiu.vsi.'n. 

Ettenfiills  ein  Kind  der  NV  u/i  r.  i^t  die  Motorwagen-Industrie  in 
England, 

dessen  AuSenbandd  folgendcrmallun  sich  gestaHete: 

1.  Kii'.ltiiir  Zdtii  ti^jencil  rii-l'r;uuli : 

l'Ä>5    5  «iJJ  Suick  Werl  4V  SS;  WH)  Mk. 

1906  5  776    »  50  846  000  » 

1907  4819  .,    425SBM«  .. 

2.  Auüfuhr: 


iyo5 

1906 
I9U7 

1905 

1W7 


I  078  Suick 
I  379  .. 

.1  S'»'» 


Wen  ;  0V4  000  Mk. 

„  10I310U0  „ 

..        „  HöMMO  .. 

b>  fn-nUer  RrzciiKniss«;: 

»76  Stück    Wert  5  4fiOÜOOMI( 

fi'i     ..         ,.  '"^i  iwiii  ,. 

5U    ..  :>  044  000  ,. 

//.  l'file  II,"  Molmirtvif». 
I,  Kinfuhl  zum  cici  neu  lii     i  1. 1  : 

1905    Wirt  l.sylKNK)  Mk. 

1905  „  3X555  000 
I'HJ?     ..  MiiatOOO 

1.  Ausliilir: 

IW5    W'.ri  J       II. ,1»  Mk. 
|y06  (>'>U^niiii 
1907      „    ».VmOüO  .. 

b>  frcmJer  Kr<!ait;in>sc: 
IVuS    Wert  I  09A00Ü  Ulk. 

1906  „    J  249  000  ., 

1907  „  tTittMO 
in.  JMarftArrS4»r. 

I,  Kinfuhr  zum  eigenen  (iehrsmch: 

1905    I  700  Stück    Wert  I  141  (hm )  Mk. 
I  755     ,.        ..     I  11.^1  IM >  .. 
1  770     ..        ..    1036  000  .. 


1906 
1907 
Ausruhr: 


1905 

loot. 
1907 


»\  englischer  Encujoii^e: 

bM  Stück    Wert    485  000  Mk. 

73<>     ..         .,       47:  (Hill  ., 


799 


1000 


b)  fremder  Erseugnisne: 
1905       lOll  Sluck    Wert    65  (NX»  Mk. 
.   1906        55     ,.  .,      iStMHJ  ., 

1907  „  MOM  ., 

l'.iiil'uhr  zum  ci^scnen  (Gebrauch: 

1905    Wert  4'»?  IK«  Mk. 

\'nt(>  ..  IKK»  ,. 
i'«»7     ,.  :t7:>ooo  „ 


2.  Atisfuhi: 


a)  cni;IUclicr  Krzeui:iu.'iüe: 
l')05    WerLUS  000  Mk 

,.   .sojuuo  „ 

l''o7      .,    ö<SOW  „ 


b>  fremder  Erzeuptiaise; 
IMijS    Wert    i\  000  Mk. 
I'HM)      ,.      (»4  000 

I9U7    „   wm  ^ 

Mf'it  im  Jahre  |K'>6  war  jenes  ominöne  Gcisetz  aulScr  Kraft 
«eMld  wor.lcn,  nach  dem  die  .Automobile  In  englischen  Ort- 
svliiiHii.  iMchsiens  2  Meilen,  .luf  Jem  f1»chen  Lande  hoclwtcns 
4  Meilen  in  der  Stunde  zurückgelegt  werden  durften,  nach  dem 
ferner  jedem  Wagen  ein  Mann  mit  einer  roten  Fahne  x'oraus- 
gehen  miiDle  Da  zu  dioiiu  Z  -itpnnkiL  i  ■•  .nivl.indischo  InJii»trle 
schon  erfreuliche  Kort'-ciiiiiU'  :;cin  itlr,  li.iue.  vcr!Lv;ten  die 
Englündcr  sieh  anfänj;lii.'h  nur  auf  die  Kinluhr  :rini  kr  Kraft- 
fahrzeug«, und  erst  in  den  luuien  Jahren  cnlütand  ganz  allmählich 
eine  cinhdniische  Pahrikation,  die  aber  noch  nicht  in  der  Lage 
ist,  Jen  iiil.iiKiischen  KtJarf  ar  .Motorw.si;^»  z:i  decken.  Denn 
der  eiii^llrsche  lin|iurt  bc/ilt'erte  sich  im  letzten  Jahre  auf  nicht 
wcni.i;er  alü  4^"«  Millionen  Mark,  dazu  kamen  noch  für 
50Vt  Millionen  Mark  Bestandteile,  zu  einem  grollen  Teile 
deutscher  Hcrkunrt.  Immerhin  feit  die  Ausfuhr  von  Motorwagen 
im  Werte  vim  17'  3  Millio'A'n  u:i.l  \-ir\  Ui-Ni.ui.lU'ilen  mi  WV-rtc 
von  9  ';j  Millionea  .Mark  schult  ein  wi>.liiigcr  Faktor  im  uiter- 
nationalen  Handel  geworden  und  erstreckt  sfeh  hauptsichlich 
enKlisehen  Knl.inien. 

Kille    helir   bewerte    Knlvvickelung    hat   die  Muturwagcn> 
auf  die  Industrie  in 

ItaUen 

auf£uwci9f.>n.  deran  Aulkiiliandclsverkehr  folgender  war: 
f.  ftnonMi-Jfofanwije*. 


i 


1.  Einfuhr. 

1905 
1906 
1907 

2.  Ausfuhr. 

1905 

im 


1.  Einfuhr. 

1905 
1906 

IW7 

2.  Ausfuhr. 

I905 
1906 
1907 


1.  Einfuhr. 

1905 
1906 
1907 

2.  Ausfuhr. 

I'«5 

l'M>6 

VW 


671  Stück 
931  „ 
725  ,. 

2H1  Stück 

•s.:'»  ., 
Js.?  .. 


Wert 


Werl 


5.295  000  Mk. 
SObSüOt»  „ 
•  «HN»  „ 

2453000  Mk. 

')5'i7  0i>i)  „ 
Iß  SM  000  .. 


II  hast-Motoncagen. 


Wen 


65000  Mk. 
4101 


d^ 

1-   h  .Stück 
356  dz 
+  30  Stock 


—  dz    Wert  — 
344  .,      .,  146  000  Mk. 

203  ., 

+  3  Stück  „         tWM»  „ 
III.  Motor-FUürääer, 

308  Stadt   Werl  200000  Mk. 
172  „    118000  „ 

154  mm  „ 

7  Stück   Werl      5  UN)  Mk. 

13     „         ,.        OWMJ  „ 

i't  nooo 
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Ende  des  Jahres  1907  bestanden  in  Italien  66  Automobil- 

fabriktn,  unj  zwar  dl  Kalirikcii  von  AiitumuhiUvaL'cn  und  5  von 
Motorbooten.  Dl«.s«  Industrie,  die  jungen  Dalums  iitt,  gclant;le 
raach  sunt  Aufschwimme;  im  Jahre  1904  Anden  wir  erst  vier 
Gcsellüchaften.  Jic  sich  mit  der  llLT>tj||iiri^'  vi>n  Air.mivl  ili-'ii 
befaiSten  und  ein  Kapital  vi>-i  ?viii)cmi  l.uo  cr_' iji..rt  h  itlvii. 
Aher  schon  im  Jahre         >  ;:i-<t  ■  tusiaiKicn  ir  k'  <;vm'I1 

Schäften  mit  dncm  Kapitale  van  l^l>5UU<U  Lire.  Von  diesem 
Auüenblieltc  an  war  der  Pnrtüchritt  dieser  Industrie  ein  spnini;- 
w>'v-fr.  Das  J.idr  I'"'?  brini^i  vt''.'":i  i c.k'  i  ii -t-ll^LlLillon  mit 
i'invm  Kapital  von  Jo'>IS<JUO  Lire  und  im  Jutirc  l'AJb  sind  weitere 
25  neue  GeseRschaftcn  mit  einem  KapiUl  von  34  830(KX)  Lire 
gcerandet  worden.  SeiiMt  tra  ersten  Semester  1907  entsUnden 
noch  neue  Gesellschanen,  und  zwar  neun  mit  einem  Kapital  von 
SJUirno  l.irf.  ,\N<'  iiiiiL-rii,i  r:i  Jri'i  J.ilirt.':i  i"il>tr,.jcii  ••2  Vnhnkvi\ 
und  f.t«t  8Ü  Millionen  Lia-  wurden  in  (.liusor  liuluütrie  anj;vlcgt. 
Damit  wuchs  aber  auch  die  Zahl  alter  jener  Fabriken,  die  sich 
mit  den  Artikeln  beschiifti^'ti'n.  die  ui  der  AiiiHiiinl  il  ■r.im.'ie 
hören.  So  besaO  Italien  im  It  lili  )  Jaiire  19  KtaMi>M 'tu  :its  Cur 
Aulomobill(«ro8t>erlfii  (K.^ipital  ,;5.S(i.si  i;o  l.iu  *,  .sechs  (i.nn^o 
gmclischAAttn  (K«pil4l  6tiiS(>000  Lirc>,  fünf  Fabriken  von  Luft- 
pumpen (Kapital  i403UOI)()  Lir«>.  drei  SchmierStfabrikcn  (Kapital 

IIMIU«!    I,iri-|.     fiiK-    (iiinin  li'iili.  l,atLT:ienfabrik-.'n 

(Kapital  4'>''t.t(M.'  Lirei.  eine  K\>erit.ur.il>rik,  ti-H'  .M.i^nctfabrik, 
eine  Bremscnfabrik,  zwei  K.idcrI'nhriken  u.  s.  w. 

Ueber  52  Millionen  finden  wir  l'J07  in  diesen  Fabriken  auf- 
gewendet. I>azu  kommt,  datS  man  in  allen  diesen  Unlemehmun»;en 
/riiüe  Hi>ffr.iiii!>ii  fnr  /  ikii  ifl  iici;le,  dii'  WirU'  ii:  .i'i'  WiViW 
trieb  und  datt  sich  eine  uiihuilvolle  Spekulation  ulier  Autumnbil- 
wcite  bemfichligte.  so  daD  es  ganus  Dile  in  luKcn  gab.  besonders 
Turin,  wo  jeder«"  .in  i-i  vtioscii  \\\  ru  ii  auf  der  Börse  spekulierte. 
I)as  leitende  l'apicr  war  die  l  iat  .Aki  i',  die  von  einem  Nennwerte 
von  25  Lire  pro  Stück  J^is  auf  1S.S5  l.irc  j^utriebi.n  wurde  und 
die  verschiedenartigsten  Fluktuationen  durchmachen  mutttc.  Uhne 
du!  einMinen  Resultate  der  Fabriken  abzuwarten,  wurden  die 
Zukunftsdividende M  hL-recInH-t  und  <s);iini|'icit.  Auf  .ill-.-  WV'fto 
wurde  der  MaOslab  der  l'iat  ant^ewendct,  die  im  ersten  (iesclialls- 
jalir  mich  niil  einem  Wriiist  von  18  00<i  Lire  abscIiloU,  im  darauf- 
folgenden Jahre  ihren  Verlust  auf  lOtXN)  Lire  reduzierte,  im 
J.ihre  IV02  bereits  einen  Gewinn  abwarf,  ebenso  im  darauf- 

i'.'.-i  ii.t.  II   Jalire    und    im   Jalire  Sic   erslen  K-scheideni.ii 

liividendcn  bezahlte.  Aber  »clion  im  Jahre  l'JOi  steigt  diese 
Dividende  auf  20  Prozent,  schnellt  im  Jahre  1906  auf  die  aulSer- 
ordentliche  Hohe  von  8t)  Prozent  hinauf  und  bietet  den  .'\ktion.nreii 
ein  Feld  neuer  Hoffnungen.  Diesce  L'cberspekulation,  deren 
Zusammenbruch  vorauszusehen  war,  wiirc  vielleiciit  nicht  m 
diesem  Grade  gekommen,  wenn  nicht  in  der  Weltkonjunktur  die 
allgemeine  Krise  in  der  tweiicn  Hülfle  des  letzten  Jahres  ein* 
getreten  wäre.  Aber  so  kam  sie  in  vcrsch;irlV-m  Malie  und  das 
ganze  Gcbüude  stürzte  zusammen.  Ks  isl  nicht  m  leu;;Men.  daU 
die  anderen  Länder  in  dieser  Industrie  isudi  mehr  prnduzieri 
haben,  so  schitzungsweise  im  Jahre  lVt>6  Frankreich  55  OUU  Wagen, 
EnRiand  ^7  000,  Deutsehhnd  22  000.  Reiften  13000  und  die 

\\Tc.ii;i^-leii  S'.aateO  58000,  während  Ilahen  iKir  c.i   IS.XMiW  ijr 

hcrütellie.  Auf  den  ersten  Blick  würde  daher  ungeuomniei) 
wenlen  müssen,  dafi  die  Sünden   der  Halienischcn  Industrie 

gerin^^er  aU  die  der  anderen  gewesen  waren.  Aber  es  ist  dem 
nicht  so.  denn  «erade  Italien  produzierte  den  Wagen  mit  Kri'Uer 
.Motoikruft,  während  die  anderen  mehr  \Va;?en  von  mittlerer 
Motorkraft  erzeugten.    In  einem  Krisenjahrc,  wie  d».<i  letzte  Jahr, 


muOte  die  Uebcrproduklion  in  kostspieligen  Wagen  noch  niclir 
fühlbar  sein  und  vlie  Krise  in  der  Industrie  noch  erschweren. 
Es  wird  noch  lange  dauern,  bis  die  Automobilindtiatrie  Italiens 
sich  von  diesem  Zusammenbruch  erholen  tmd  gesunden  wird. 

S'jbr  iiiiUIi\-!i  für  Jen  Wellmarkt  ist  nur,  d;iU  Au-  il.iMei-.isehe'i 
i'at.riken  iijc.i  wie  vor  da»  Ausland  mit  ihren  LrzcujjniMen 
uberiwhweiiimen.  um  dadurch  die  Produktion  aufrecht  zu  erltollen. 
Die  lialicniscltc  Ausfuhr  ist  nämlich  im  Jahre  I90K  nicht  etwa 
zurackgcgan«en.   sondern   noch    ganz    bedeutend    gegen  das 

Vorjahr  L;L-stiL-i;tn. 

I'.iiien  ruhigen,  ab.r  stoti;;^  n  .^usb,iu  nahm  die  Konkurrenz' 
labrikatton  in 

Belgien, 

wie  aus  nachfolgender  Überskht  tu  entnehmen  ist: 


/. 

Motorwagen  und  der«»  Teilt. 

Motorwanen 

Teile 

I. 

Einfuhr. 

]'>!)' 

Iii  Stück 

Wert    S47  <*x<  Mk. 

Wert  1398000 

Mk. 

l'M«, 

IS2  ., 

„      1  tMW  lAHJ  „ 

.     1 584000 

1907 

221  „ 

„  tmm  ., 

StMOM 

» 

2. 

Ausfuhr. 

1905 

505  Stück 

Wert  i  ITJ'i-M.  Mk. 

Wert  1  J !  .s  ( K  M 1 

I'«»! 

„     4  iti  <''  1 » » 1 

iiii'i  III  10 

I9U7 

454  .. 

4«.M(mo  . 

..  4200000 

//.  iloior'Fiiiirrmler  und  dtren  Teile. 

1. 

Einfuhr. 

.stück 

Wert     sount  Mk. 

Wert  udim 

Mk. 

2i2  .. 

„          9*  UIMJ  ., 

46000 

ff 

1907 

184  „ 

89  MO 

ISMO 

tff 

"% 

A  usf  Ii!',  r. 

4  ,?S7  Sliiek 

Wert  1  IM  IHN)  Mk. 

Wert  .S16U0U 

.Mk. 

l'h  Kl 

2  <  'Iii 

„       1  UM  1 «  K  t  „ 

♦,  S79O0O 

<• 

1907 

2  010  „ 

,.    IWMOM  „ 

t1»  6M 

n 

Auf  dem  deutschen  Markte  mericte  man  die  bel^sche  Kon- 

kurreii/,  /iin>l!ch,   Jeini  sie  lieferte  uns  lür 

•»(H)(iii(i  Mark  *  1 

I  Million)  vollständige  ^lotor^vagen  und  für  7UU(AtO  Mark 
(1906:  SMOOO)  Tette.  Das  wtdMigsie  AbcaUgebiet  lür  Belgien 
war  aber  England,  das  für  etwa  2  Millionen  Mark  fertige  Wagen 
und  Tür  2%  Millionen  Mark  Teile  bezog. 

Die  ^erini;.sie  Bedeutung  auf  dem  Weltmärkte  hat  die 
AutoiiiObil  lnJustric  in 

Oftarrdch-Uagyn. 

Seme  Hin-  und  Aiiüfuhf  in  den  bcUcn  letzten  Jahren  wies  fol- 
gende Zahlen  nut: 


i. 

V.  i  n  fu  h  r. 

1900') 

1  b2i  dz 

Wert  1  o'H  (AAi  .Mk. 

1907 

5  378  .. 

S  69&  OM 

A  u  s  fu  h  r. 

IW6') 

1  SI6  dz 

Wert  1  y.55  <X)t)  .Mk. 

1907 

2  609  „ 

SSM  MO  ., 

II.  Liulm-Itoiortoggem. 

1. 

bin  fuhr. 

1906<) 

971  ds 

Wert    575000  Mk. 

1907 

688  „ 

2. 

Ausfuhr. 

1906») 

270  dz 

Werl    iSfirM.  Mk. 

1907 

S2S  „ 

217000  ., 
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1.  Einfuhr. 

1906') 
1907 

2.  Ausfuhr. 

1!K»») 
i907 


1.  Einfuiir. 

1906") 

l'M 

2.  Ausfulir. 

190«") 

I  ')07 


///  MulorfaliniiJiT 

65  dz  Wert  61 UMJ  Mk. 
133  „  128M§  .. 

2[2  dz        Wen         (J<R)  Mk. 

207  „       „    mm  .. 


2(0  dt 
40»  „ 


Wert 


US  000  Mk. 


35  d>        Wert     53  000  ., 

•^4  ..  mm 

Österreich-Ungarn  ist  also  bt:i  dvr  Deckung  seines  Bedarfs 
ebenso  wie  England  niii:h  zu  t-incm  groUen  Teile  auf  dos  Ausland 
angewiesen,  wenngleich  spexicU  im  letzten  Jaiira  Ösieridch  grolle 
Anstrengungen  cur  Erstarirang  seiner  Industrie  maehle.  Es  ent- 
standen nämiicli  in  Jshre  1907  teils  durch  lokale  Inlerressenlen- 


gruppen,  teils  durch  UntetstOtsung  von  Banken  vier  vollstindig 

nc-üc  l-'j-rik-  Ti  IV.r  Hoiuiiiiiutomobile,  wilhrenJ  vier  bestellende 
Kauz  wesentlich  trweitcft  wurden.  L»ic  österreichische  Industrie 
dürfte  daher  iMÜd  in  der  Lage  sein,  den  österreichischen  Konsum 
auch  quantitativ  vollstindig  zu  decken,  und  erfreut  sie  sieh  einer 
nachhahigcn  UnlerstOtzung  der  Staatsbehörden.  Noch  kOnlleh 
wurJcn  alle  KegicrunKsslcllcn  seitens  des  österreichischen  Mini- 
steriums des  Innern  angewiesen,  in  };ceij;netcr  Weise  darauf  Ein- 
HuB  zu  nehmen,  daS  bei  allen  öffentlichen  Vergebungen  nur  im 
Inlande  erseugle  Wagen  rar  Anschaffung  geUngen  und  daft  das 
mit  der  Lieferung  betraute  Unternehmen  In  Jedem  einzelnen  Falle 
zur  Beibrin>!tin^'  eines  bciüijlicheti  Nachweises  verhallen  werde. 
Die  österreichische  Industrie  ist  aulierordentlich  günstig  gestellt, 
weil  aie  durch  sehr  hoho  ZoUsStz«  geschOttt  ist,  die  im  Laufe 
der  letzten  Jahre  schon  manche  llandelsverbinJung  deutscher 
Kubrikcn  von  Motorwagen  und  namentlich  von  Kinzeheilen 
aufgclüst  haben.  Aber  es  muB  abgewartol  werden,  ob  das  neue 
Automobil-Haftpilichtgcscts  nicht  wit  rin  vernichtender  Reif  auf 
die  jetzt  noch  nicht  gentigimd  g(krU\|gte  Industrie  Ocalorrelehs 
lUlcn  wird. 


Fortschritte  in  der  Konstrul(tion  von  d\^naiiiischeti  Flugapparaten. 

Voo  Antbert  Vorrciter. 


Neue  DrvdNiimcier. 

Im  Anschluß  an  die  friiheren  .Aufsätze  iiiTcr  Flugapparate 
bringen  wir  nachstehend  die  lieschrcihung  einiger  in  letzter  Zeit 
konstruierter  Iirachenllieger,  die  bei  den  Versuchen  bereits  gute 
Resultate  ergaben  oder  doch  erwarten  lassen. 

Ober  die  GebrOder  Wright  und  ihren  Drachenllief^r 
hatten  wir  hrreits  berichtet.  Dieser  DrachenllieKcr  ist  unstreitit; 
der  erloltireichste  aller  bisher  aus;;eruhrteii  dyiianiischen  Klilg- 
apparate  und  die  debrüdcr  Wright  sind  die  am  besten  geschulten 
Flieger.  Nachdem  sie  jetzt  ihre  Flüge  in  voller  Öflenllichkeit  aus- 
Klhren,  ist  der  Beweis  für  ihre  Behaupiuni;en.  daS  sie  bereits  vor 
Jahren  bcssete  Flilgc  als  Farman.  t)elii;.'r.i: ■»ie  '.ind  S:in'.ns  liumnnt 
ausgeführt  haben,  erbracht,  denn  in  so  groUartigcr  Weise  wie 
Wilbur  Wright  In  Le  Man*  und  Orvilie  Wright  hi  Washington 
geflogen,  kann  man  nur  nach  langer  Übung  fliegen,  dazu  muO 
man  den  Apparat  vollständig  beherrschen.  DaS  sich  die  W'rights 
in  ihren  Draclienllie^-ern  absolut  sicher  fühlen,  ist  diiJureli  In- 
wiesen,  dal)  sie  in  Höhen  bis  zu  50  und  selbst  Ober  70  Meter 
aufsteigen,  wahrnid  die  franzödsehen  Flugtcchntker  so  niedrig 
\vic  mtit^lich  nietjen,  nur  Bleriot  und  Esnault-Pelterie  sind  je  einmal 
über  ,>0  Meter  aufgestiegen  und  hielten  damit  mehrere  .Monate 
den  olTlzlellen  Rekord.  Jetzt  haben  die  Wrights  alle  Rekorde  In 
Ürachcnilicgisrn  an  sich  gcrfataen  und  fast  täglkh  neue  Rekorde 
atdiseateilL  Erst  flog  Orvffle  51  km  In  einem  Zuge,  den  Tag 
darauf  ^r,.?  vind  erreichte  im  t  Sepli  mber  7.^  km.  indem  er 
eine  Stunde  und  15  Minuten  <ihne  Unterbrechung  (log. 

In  einem  Bericht,  den  die  Gehrüder  Wright  im  vorigen 
Jahre  an  den  Aerociub  von  New 'York  rtchleten,  fUhiten  die 
Biüder  alle  von  ihnen  auagefOhrtan  Flöge  an.  obenso  die  Ent- 
Wickelung  ihres  Flugapparates  vom  Gkil-  zum  Drachenflieger. 
Der  Bericht  lautet: 

))  Iiic  Stiti«til(  lUr  |(>o6  umfaüt  nui  tji  telin  MoaSlc  Müri  bu 
Drzcmbrt  \  .11  iit-m  1.  M.ir.-  1  > /f.  »iiiiifti  M.iioi fjhrnage  ia  der 
Statistik  (Jcslcircieh-IJngatns  Dicht  boundert  aul(;cIUbrt. 


,Vor  dem  Jahre  1905  haben  wir  bi  KMy  Hawk,  Nord- 
Carolina,  während  der  Jahre  1901,  1903,  IWi  mit  Oleitniegern, 
welche  einen  Mann  trai;cn  konnten,  experimentiert  und  am 
17.  Dezember  1903  mit  einem  Mutor-Flugapparat,  der  mit  einem 
Mann  Belastung  sich  durch  59  Sekunden  In  der  Luft  hielt,  indem 
er  mit  dnem  Gegenwind  von  30  Mellen  p.  St.  (33  km  p.  St.  oder 
'3  m  p.  .Sek.  »  S5:  K'.iU  i>  n  i- '  •^  .L.. 

Im  Jahre  ly<>+  wnrjtn  nul.r  als  100  Flüge,  alle  in  Hiiytun 
(Ohio)  mit  einem  zweiten  .\erc>ptan  mit  Motorbetrieb  ausgeführt. 
(Der  Bericht  verwendet  das  Wort  .flyer*  (FUeiger),  welcher  mit 
Acroplan  fibersetzt  wurde.  Dieser  in  Frankreich  gebrüuchildie 
.•\usJruck  is!  vielleicht  praciscr  als  der  englische).  Im  Verlauf 
dieser  Versuche  waren  am  bemerkenswertesten  ein  Flug  in  voll- 
kommen geadikNscntr  Kidsbahn,  der  zum  ersten  Mals  am  30.  Ssp> 
tcmber  gemacht  wurde,  und  swci  fiage  von  je  3  Meilen  (4,8  lonX 
die  am  6.  November  und  am  I  Dezember  vollbracht  wuiden. 

Iien  (.iciienstand  der  Versuche  von  l'^OS  bildeten  die  Ur» 
Sache  und  die  Abhilfe  einiger  nicht  aufgeklärter  Schwierigkeiten, 
denen  wir  bei  den  Versuchen  von  1904  begegnet  waren,  und  die 
ni  in  vur  allem  beheben  mutStj.  u:ii  mit  Sieherluit  an  den  Bau 
von  Cileittliegern  für  den  praktischen  Gcbiauch  gehen  zu  können. 
Die  Versuche  wurden  auf  einer  sua^flgen  Wisse  8  Msücn  (13  km) 
östlich  von  Dayton  (Ohio)  ausgefOhrt  und  sie  dauerten  von  Juni 
bis  Anfang  Oktober,  zu  welcher  Zelt  die  Unmöglichkeit  der 
Oehcimhal;iii .;;  ilire  l.';ilerbrechung  nutig  machte, 

Zu  beginn  waren  die  Ausfahrten  nur  kurz,  weil  an  dem 
Apparate  hiuflig  venuchsuwise  Umänderungen  gemacht  wurden 
und  daher  in  der  Wirkungsweise  Schwieriirkeitcn  .msltraten;  aber 
um  die  Mitte  September  war  es  moi;lich,  die  bisher  ungelöst  ge- 
bliebenen Schwierigkeiten  zu  beheben,  und  der  Gleitilicger  konnte 
nunmehr  zur  Zufriedenheil  gelenkt  werden.  Seit  diesem  AugeU" 
blick  wurde  fast  bei  jeder  Ausfiihrt  ein  neuer  Rekord  geschaffen. 
In  der  nnchf(itj;enJen  Tabelle  gehen  wir  Zeitdauer,  Wegstrecke 
und  Ursache  der  Unterbrechung  lür  einige  der  besten  .Auffahrten  an. 
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ZiirlekKeleKte  Urcaelfe  der 

Ztil  Sir  eck«  iMucr  l'ntcibicchuni^'i'n 

J6.Sepl.  17961  m  (1 1 V«  Mcil.)  18  Min.    S<:k.  lircniiütuA'mangd 
29.   „    l9S70nnl2     «   )!♦  ..  35  ., 
3.0kt  24S3Soi(ISV4  .,   )  17  „15  ..  Lagcr.s«ha1enerhiUunK 

4.  „    334S6  m  (^Oa ,  ,.    )  :5   „    5  ,. 

5.  „     .vS'i?(,  m ,  .M';,.  „    )  33    ,.    3    „  ßrunnstolTniangL-l. 

Man  ersieht  daraus,  daO  man  während  des  letzten  Fluges 
mit  Leiebtigkeh  dne  mitdere  GcscSswindlgfceit  von  mehr  ab  38 
Mctkn  (59  km)  pro  StunJe  einhalten  konr.tc.  Die  Miischlne 
vermehrte  ihre  (;u>chwitidiykcit  in  Jtr  t;>.'r;iJcii  unJ  vcrmiiulerle 
sie  in  Jen  Kurven.  Man  glaubt,  Jaü  die  normale  (iischwinJinkoil 
in  der  Oeraden  40  Meilen  (64  km)  pro  Stunde  überschritten 
habe.  Ih»  den  zwei  zuerst  in  der  Tabelle  an^Rlhrten  Ainfahrten 
h.iUe  m:iii  \vcni:'cr  :ils  fi  Ih  (  J,7  kj;.i  HrciinslöfT  mit.  Bei  Jen 
letitcii  Aiislahrtcn  wurde  der  Apparat  mit  einem  Hehalter  ver- 
sehen, der  genOgemi  BrennstolT  für  eine  Stunde  lieferte,  aber 
infolge  eines  bTtuns  wurde  diMtr  Behälter  am  5.  Oktober  nkht 
voüMlndig  eercillt. 

Im  Verlauf  der  lcl:r.i-'ii  .>  .I.il'.te  h.ilH-.i  wir  im  j-;.i:uen 
160  Fliige  mit  unscrm  Motor-Acroplan  ausigel'Uhrt  in  einer  Aus- 
dehnung von  mhezu  IM)  Meilen,  vna  ffilr  jeden  Flug  eine  Melle 
im  Mittel  ergibt.  Aus  der  Tatsache,  daU  die  ^■|li^'e  tiifoV^'e  der 
mangelnden  letzten  Vollendung;  sehr  kurz  waren,  crgiht  sich, 
JaU  der  Flug  .im  5.  Oktober  allein  länger  war,  ab  ■wotliclie 
lOS  Flüge  vom  Jahre  l'XH  zuganuncngcnommcn. 

Der  stirflckgetcgte  Weg  wurde  wahrend  jedes  Aufstiegs 
mit  einem  an  Jer  M-iscIune  hct'e4tii;len  Richard-.Vnemometer  f;e- 
me»8en;  die  registrierten  Entfernungen  befanden  sich  in  voll- 
kommener Uebereinatimmung  mit  den  am  Boden  gemenenen, 
solange  die  Versuche  bei  ruhigem  Wetter  unJ  i?lt,uIlt  Hahn 
gemacht  wurden,  «l)er  es  war  unmöglich  eine  peinlieii  geiuije 
Ueberelnssiniiniint;  zu  erhalten,  wenn  man  eine  Rundsirccke 
zurücklegte,  da  man  auf  dem  Boden  den  Weg  nicht  genau  auf- 
seichnen  konnte.  Wihrend  der  Fahrt  am  5.  Oktober  machte 
man  29.7  mal  die  Kundfahrt  um  das  Venuchsfcld.  Die  Zeiten 
wLirden  mit  einer  Stoppuhr  genommen. 

Wir  haben  es  uns  wahrend  sämtlicher  Versuchsjahrc  zur 
Gewohnheit  gemacht  in  der  Lenluing  der  Maschine  abzuwechseln, 
und  wir  haben  unsere  VorsichtsmaOregidn  derart  geiroffen,  daß 
während  der  Fahrten  keiner  von  uits  ernste  Vcrlctzuni,'ei-,  erlitten 
hat,  obgleich  bei  den  ersten  Flügen  unsere  ünerfahrcnheit  und 
dw  UnToUnnimenhcit  der  Steuervorriditungen  die  Vereache  ichr 
gefibriich  gestalteten. 

Her  .^ppara^  vom  Jahre  l')OS  wiegt  im  ganzen  92S  Ib 
'4Jii  ki;i  inkl.  Falirer,  und  er  ist  derart  solide  gebaut,  daü  er 
mit  großer  Geschwindigkeit  landen  kann,  ohne  zu  kippen  oder 
SU  zerbreeben.  Seit  den  ersten  Versuchen  «rar  der  leitende 
HeJp.nk'j  ,!er,  eine  praktisch  br.iuclibare  M.isctiitic.  aber  kein 
e.\lravai;antes  und  unnützes  Spielzeug  ZU  bauen.  Aus  diesem 
("•runde  haben  wir  immer  eine  zu  Idchte  Bauart  vermieden. 
Andererseiu  haben  wir  alle  unaere  Anstrengungen  darauf  kon- 
tenlriert,  die  theoretische  Vollendung  der  Oberfliche  und  der 
Scliraul-en  derart  weit  zu  bringen,  dall  selbst  schwer  geliaute 
Apparate  n)it  einem  verringerten  Aufwand  an  Arbeit  betrieben 
werden  können. 

Die  erreichten  gOnstigen  Ergebnbse  sind  eine  Folge  der 
Verbesserungen  In  der  Art  und  Weise  des  Fliegen«,  welche 
durch  die  wissei-.schaftlicbere  Behandlung  und  die  vereollkomm- 
■Wien  Methoden  für  die  Beherrschung  des  UIcichgcwichts  und 


Fi  n wohner  von  Uaylon  (Ohio). 


der  Lenkung  bedingt  sind.    Der  Motor  und  die  Maschinerie 

besitzen  keinerlei  besondere  Eigenschaften.    M.in.  h  a  beharrlich 
gesucht,  in  wissenschaftlicher  Weise  die  Vollkonmienheit  des 
Appanles  ansulb  der  MotOfSläik«  tu  vermehren. 
Ihre  gu>  eigebencn 

gez.  tirville  Wrighi. 
gex.  Wilbur  Wrigfat 

Anhang. 

Nachdem  alle  gemachten  .\usI1ül;i.-  t;elieim  sl.ili;.;er.n).liT. 
haben,  ist  es  von  Nutzen,  die  Namen  von  Leuten  bckannt- 
zugolwn.  welche  einem  oder  mehreren  Versuchen  be(gew<^t 
haben  —  Wir  nennen  die  Herren: 

F.  W.  Kllis.  Hilfsrichter  von  h.iyion 

Tiirrencc  lluffniann,  Tr-isidcnt  der  vierten  .Nationalhank. 

C.  S.  Biltman,  Sekretär  der  Gesellschaft  f.  d.  Bauten  im 
Westen. 

Henry  Wi  b!  in, 

W,  H.  Shank. 

William  Fouls, 

Frank  Hamburger, 

Charles  Webbert 

Howard  M.  Myers, 

Herward  H.  Lambers. 

William  Wcbhert. 

Reuben  Schindler, 

Willbm  Weber. 

i>.  F.  .Ianiics<in.  K;isl  Cerniantown  Ind. 

Theodore  Waddell,  U'nsus  Dept.  Washington,  D.  C 

David  Board,  Osbom,  Ohio. 

Aman  StaufTer,  Oshorn,  Ohio. 
.Ms  Folge   dieses  Berichtes  sind  durch  den  Ausschutl  des 
.\ero  Club  von  .\merika  l'olijende  Itcschlüsse  gefaßt  worden: 

„Die  Herren  Gebrüder  Wright  (WUbur  und  Orville)  aus 
Dajrton  (Ohio)  haben  eine  Fhigmaschinentype  vollendet,  welche, 
m  wiederholten  Malen,  einen  Menschen  mit  groUer  Sicherheit 
und  Gescliuindii,'ket;  auf  große  Strecken  getragen  hat;  aus 
diesem  Crunde  ist  diese  Maschine  vofl  einem  tttaiehlleh  prak- 
tischen Wert  für  die  Menschheit 

Der  Aero-Club  von  Amerika  Obersendct  ihnen  mit  diesen 
Zeilen  >eine  herzlichen  f iluckwunsctie  zur  Vollendung  dieses  be- 
merkenswerten Werkes,  welches  sie  durch  den  Entwurf,  den 
Bau  und  die  Lenkung  einer  raotorbeh  betriebenen  Flugmaschine, 
die  einen  Menschen  tragen  konnte,  ausgeftihrt  haben. 

.Außerdem  ist  beschlossen  worden,  den  Herren  Wilbur  und 
Orville  Wrtght  aus  Dayton  (Ohio)  «tne  Abschrift  der  votgebSlen 
Entschließung  zu  übersenden." 

Nicht  einmal  im  eignen  Vaterfand  hatte  dieser  BerieM  Glauben 
gefunden,  weil  sich  die  Brüder  weigerlen,  vor  einer  Kommission 
einen  Flug  auszuführen.  Erst  wenn  der  Kaulpreis  lür  ihre  Kon- 
struktion erlegt,  wollten  sie  dies  tun.  .Sie  h><ten  ihre  Erfindung 
in  allen  Staaten  zum  Kaufe  an,  auch  dem  deutschen  Kriegs- 
miniateriom,  aber  sie  fanden  keine  Kiufer.  Erst  nachdem  sich 
die  Brüder,  denen  man  bereits  den  Beinamen  die  „lügenden  Brüder" 
statt  «fliegenden  Brüder"  gegeben  hatte,  zu  öffentlichen  \'ersuchen 
entschlossen,  hatten  sie  Erfolg  und  zwar  einen  ganz  beispieltosen, 
nun  Iknden  ikh  auch  sofort  Kiufer  ffir  ihre  Patente.  In  Frank- 
reich kaufte  Weflier  die  Konstruktion  und  fn  mehreren  Staaten 
interessiert  sich  die  MilitarbehTirde  lür  den  Wri;;;Usciien  Drachen- 
Hitler.    So  ist  der  Flieger,  mit  dem  Orville  Wrigltt  seine  wunder- 
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b.ir<.Mi  Klui^c   in  W'asliiii^^lupii   au»;ulirl.    Uir  iiri'.-.  JvT 

AniK-c  JtT  ViTciiiijjlun  Slaaivn  bcsliiiitm. 

Nachütshcnd  bringen  wir  vinc  Zeichnung  diuses  DracJicn- 
flici^rs,  der  ^roS  genuK  ist  um  2  Personen  2u  tragen  und  bereits 
iiltu-r  mil  2  Mann  i^lIIou'^ii  i>t-  ('e^cn  die  altere  KniiHlriiktlMn 
voti  Wriglil  l«t  Jic  AnwciiJuiiij  v<in  Kulten  /.um  Aiitric!''  Jcr 
Schrauben  bemerkenswert,  wobei  die  Kcitc,  welche  J;c  Itnkc 
ijchraubc  treibt,  pikreuil  iiL  LMes  ist  ein  neues  Mittel  zar  Uro- 
Icchnini;  Jes  Drehsinne«  und  eehl  amerikanisch  Ein  deutscher 
Teclliiilier  uurJe  Wt^l;^■n  .Ur  KMlnitii;  Jer  i;c:;onliiiiliu^  n  ICelteii- 
stringc  dies  nicht  gewaijt  haben,  üin  dieser  kcibunj;  zu  be- 
gegnen sind  die  Kelten  in  Stahlrohren  gclUhrL  Die  Schrauben 
miclicti  nur  450  Touren  per  .Minute,  während  der  Motor  mk.i 
l4tKI  macht,  da  die  Kettenräder  Mit  Jer  .Mcitorwellc  ')  iduluie, 
dio  an  den  Schrnubenwelleii  33  Z;i'ine  h.ilnn.  Iier  Motor  liat 
Wasserkühlung  und  Icicilel  21  l'S.  Die  VVrIghls  kommen  also 
mit  erhcbHch  geringerer  Kraft  aus  als  die  rranzösischcn  Urachcn- 

llii/uer.  [IiiIj  l.iu'lscl'.r.uibcn  bi.ini  W'n-'Vilschfn  I ii .u'lii;i:tlii.".;LT 
einen  so  viel  bLSseren  U  irkuii^»^;r.ul  fuiben.  ist  nicht  anzumluinn. 
also  dürfte  das  bcüscre  Kesultat  in  der  HauptMChe  aul'  das  Kehlen 
der  SchwatiilragnSchen  zurückzuführen  sein,  die  einen  mI  c  IkIk  i 
LuRwiderstand  haben.  Zum  Teil 

dürfte  Art  ;;iTiii;,'.Ti.-  W'kIl  r-.: 
auchdaraul  zuruclizululireii  «ein. 
dnU  die  Trajfflächen  bei  Wright 
weniger  gekriimmi  si-iJ,  also 
bcüscr  die  l.ufl  diirchsLliiiciden. 
Die  Anweruliint;  von  lang- 
sam rotierenden  Schrauben  von 
grrtBem  Durchmesser,  dieser 
!'i'li.i.ri  ^.Sll  III.  diirlli.'  Jen 
\VirkLiiit;s^rad  uulil  i'.iclll  WU 
mehr  verhessiTU  als  in  der 
Keitenüberiraf  ung  verloren  geht. 
Die  Schwanztnigltächc  dient  bei 

denDrntiK-nlliiijcni  Villi  I'.ir:i!.iii, 
Ddagrange  und  anderen  mt  Kr- 
hallung  der  Stabilität  in  der  Kliig- 
richtung,  wahrend  diesi.'  WrIgiU 
allein  durch  das  Hudcnsieuer  er- 
reicht. Die  seillicho  .■^l.1bills.1t^on 
erreicht  Wright  durch  das  Ver- 
winden der  Tragflachen,  die  mil 

dem  Seitoiiste.ier  in  Verl-iii J  jh;; 
gebracht  sind.  l'.irm.i:i  iir..i 
Delugrangc  haimi  .:tir  Krhaltini;,' 
der  (eitiichen  ötabiliiüt  xwisclten 
den  Tragflüehen  vertikale 
Flächen,  ebenso  zwischen  den  SchwanzHiichen. 

Die  Grölte  der  Tragfüchen  ist  bei  den  Drachenllicgcrn  der 
Gebrilder  Wright  etwa  dieselbe  wie  hei  den  Apparaten  von 
Farman  unj  I)ela;;r.i  i;fi.'.  Hei  ein  i  Hrcite  von  IJ,5  Mitern  und 
einer  Ausdelinu!i>;  von  2  Metern  i  i  der  l,  de*  Flief;prs  er- 
geben die  Traplliichen  50  Quadratmeter.  .\u;  dem  Cierii-st  der 
unteren  TragDüch«  ist  etwas  rechts  von  der  Mitte  vorn  der  Motor 
montiert.  Rechts  von  demselben  der  Kdhiapparat,  der  aus  vielen 
dOnnen  iliichu:.-.i'iijktvii  vcrtikilfn  F<c>hren  von  l,^  M'.ti-r  l.ä'i;.^' 
besteht.  Uer  .Mutor  lial  Magtleizuiidung.  Da^i  lieiuinreservoir 
ist  an  einer  der  vorderen  TragstOucn  IQr  die  obere  Tragfläche 
angebracht.   Unks  vom  Motor  befinden  sich  die  Sitze  Tür  den 


Fig.       **  ^s^«:*v-«?^^:-js.v.'cci.ic^«  » 

Draeheedieger  (Doppeldecker)  dar  Gcbitdcr  Wright 
¥if.  I.  Aaiklii  voa  obca  Bit  Bbgeaemmeiwr  oberer  Tragllüche. 
Flg.  3.   .^nsidit  von  biolca. 
Fig.  3-  Scilnijn^irhl. 
A'  otieic,  A  -  unUie  1  ra^ll  I  1  I-chImcii     H  llOhcnsteurt.    .S  Siili  n 

»tcuri.     M    \!iit'ii.     K '.    K  -   U.ticn   7111     Anitu-b   ilui  .'»eht juI.. n  T 
I -'  dn-  l'lfik'  it-ij^cn  die  I  iii-hi  u  Il'ur  :  .i-i,    L;nkc  Ki-ltc  j;clii  cuf  t.  Utile 
Ketteu  in  RobrcD  kcIUIui.    U  Kuiila|i|i.itit  IQr  den  Moiot.    K  Ucniin- 
rcs  rvoir.    L>  Stcaerbchcl  ilU  dai  HahcaMcoer.    L>  Hcbd  Stz  dal 
Scitcasleacr  aod  Verwinden  d«i  Tragildwa. 


I'ulirwr  und  einen  l'j.->s,iKitjr  aul  i  ci  unleren  Tiaj^rtaclie. 
vorn  angebradtte  Hfihensleuer  hat  2  übereinander  angeurdncic 
Flächen,  die  lusammen  3  yuadralmcler  ergeben.  Daa  hinten  in 
ca.  3  Meier  Ab.>ctand  von  den  Tragflächen  angebrachte  Seilen- 
steuer hat  ebcriliill>i  2  p.irallcte  Flächen  von  J.i-  Oiiadialmetern. 
I>ie  gaitzu  Liiittje  Je«  brachenfliegers  betragt  V.8  .Meter.  Das 
Gerüst  des  Apparates  isl  aus  Hotz  hergestelll,  ebenso  sind  die 
Schrauben  aus  Hotz  geschnitst  Bensciltenswcrt  ist  noch,  daO 
die  Tragflächen  nur  schwach  gewiSlbt  sind,  weit  ^•erin<•er  als  bei 
den  fraiiZ' '^i^^-lic  i  Iiracliij  illii:;.'m,  l'i'.'erZuL'  dient  Seide. 

Die  .Steuer  werden  durch  2  Handhebel  und  einen  doppelten 
Pullhebel  bedient.  Der  FuShobel  dient  gteichzeiiig  als  Stützpunkt 
für  die  l'üÜe  des  Rihrers.  Sein  Dreltpunkl  betlnJel  sich  an  einer 
vom  <jeru»t  au>>;ehendeii  .Slani;o,  die  zwischen  die  Beine  des 
Fuhrer»  kommt.  Der  FuUhebel  bedient  d.is  Seiiensteucr  und 
verbindet  gleichzeitig  die  Tragllachuu,  da  die  £nden  derselben 
mh  dem  Seiiensteucr  verbunden  sind. 

Ita  der  \Vi  i ;  il'-.  Iir.-ichenflictjer  kein  .Anliur^-estell  mit 
Kadern  h.il  wie  die  traiUosischcn  !)nicheiitliet;cr,  sii  haben  die 
Konstrukteure  eine  sehr  cintaclie  .\nlui.iiv<iiTichtung  ersonnen. 
Diese  bestellt  aus  einer  ca   2i  Muter  langen  Holzschiene,  die 

auf  Röcken  ruht.    An  jedem 

Kilde  der  .Schiene  ist  eine  K.ill 
angebracht.  In  einem  AhstanJ 
von  ca.  $  Metern  von  dem 
F.iiJe  der  Schiene  ist  ein  über 
(i  Meter  hi>hes  Gerüst  aufije- 
stellt,  da.s  oiHrn  cK-nlalls  eine 
Kolle  trägt  Ueber  diese  Kollc 
wird  ein  Seil  gelegt,  das  ein 
r.iuklu  von  "(Xi  kt;  irai;!. 
iJas  andere  Kiule  des  Seile;« 
ist  unter  der  .Scliicne  durch 
über  die  Fuhningsrollen  ge- 
leitet und  an  einen  Karren  mit 

'  I\'.id^Tn  bdestigt.  Auf  diese-ii 
Karren,  der  auf  der  Holzschic-nc 
spurt,  wird  der  Drachenflieger 
gestellt,  der  Motor  wird  ange- 
lassen und  das  Gewicht  aus- 
gdöst  Dieses  lallt  mit  ru- 
nehmender  Geschwindigkeit  zur 
Enie  und  reiCl  den  Karren  mit 
dem  Itraehenniefrcr  mit,  wo 
durch  dieser  sehr  schnell  die 
(Qr  das  Erheben  in  Luft 
nolwendige  Geschwindigkeit  er« 
hUk  Schon  nach  16  bis  20 
MetoiT)  Anlauf  aicigi  der  Flieger  auf,  während  Pannan.  1>e1:i- 
granijo  und  andere  ca  lUÜ  Meter  Anlauf  brauchen.  Das  Landen 
erfolgt  glatt  und  sanft  auf  den  unter  den  Tragflächen  onge« 
brachten  Schlitlcnkuren.  bin  federndes  Gestell  wie  bei  den 
Itanzfinschcn  Drachenfliegern  ist  bei  Wright  nfeht  vorhanden, 
aber  die  Holzleisten  leJcrii  etwas. 

Dali  die  Gebrüder  Wright  ihren  Apparat  ganz  sicher  in 
der  Hand  haben,  beweist  der  Umstand,  dsB  sie  über  Büume  und 

andere  lliiiJeriii'-se  hir.u  nii;;eii.  «iis  l'arman,  Dclagr.iiige  und 
die  anderen  Flugtechiiiker  noch  nicht  riskieren.  Nicht  nur.  daO 
durch  das  Verwinden  der  Tragflüchen  die  sdtliche  Stabilität  viel 
besser  ist  und  auch  die  Kurven  weil  kürzer  genommen  werden 
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können,  also  die  W'right'sclie  K»it»lriiktiuii  ^roUc  V<irz\i  v  bcsilzt, 
hatten  wuäi  «Ik  beidim  Wrighu  eine  Ciuiiij;,  <tiB  man  nur 
durch  läng«!«  Versuche  erreichen  kann.  Damit  ist  bewiesen,  datt 
die  CiebrOder  Wright  );efnäl3  ihren  An^'abcn  eher  nlsi  alle  Flug- 
tcciiiiikcr  in   Eun>p.i.  vi>r  S;inl<is  l)iiriii>ri!.    itloriiX.  Vni.i. 

Kerber,  Fannan  und  Uviagrange  etc.  };^'l1»8en  »ind.  Ab«.-r  das 
MiDtrauen.  das  selbst  im  eigenen  Vaterlande  ihre  Berichte  fanJen, 
haben  sich  Jic  (U-hrfidoc  Wrl^hl  sclbsl  :•  i 'iKclia'i'vja.  \wH  sie 
niL-maiiJcni  ilircn  ÜrachcnflIeKer  zeigten  uiiJ  auch  ihre  Vi.:>.ivIil- 
in  »o  ab^eK-i;enen,  menschenleeren  OoKcnden  inachten,  d»U  i.isi 
gor  lieine  Augennsitgen  vorhanden  waren.  Den  Triumpf,  den  die 
ftleftenden  Brüder  jetzt  feiern,  hätten  sie  «ehon  vor  Jahren  Teiem 
k»  iiicn.  wciif.  tik-  wie  die  Flugicchniicer  in  Paris  F10t$e  vor 
^Ugcn  iiusgefulirt  hatten. 

Durch  die  Rekordleislungen  von  Orville  Wri^i  ist  bevHcsen. 
datt  der  Ilr:iclKT-.!liei:er  /.ur  pr.ikti-clu'i;  \\'r\vcnJi:i-._'  ii;irch  uis 
brauchbar  ist.  is  Jürlte  sich  »laher  liiiim  i>  kiii  inn  ein  neuer  Sport 
cniivickcin,  SLliiincr  und  grottartiger  der  Automobil-  und  Kad- 
sport.  denn  nicht  nur,  daB  der  Führer  des  l-licgcrs  selbst  einen 
herrlichen  GenuO  hat.  es  wird  auch  niemand  belästici  durch  Staub 
lind  die  .\ iispiifTgase  wie  hl  im  Aiilotn"!-,!!,  I'nj  i->:h"i)  tü  ,1er  l.ir  i 
gibt  CS  keine  Einschränkung  d«r  (icschwindij^kcit  und  keine 
Autofallen. 

In  den  VerciniKicn  Staaten  wird  ji-tüi  durch  die  ICrloltfe 
der  Gehröder  Wright  angeregt,  von  ?!»ehreron  Konsinikteuren  an 
l)r.icher;l1:e.'crn  j^carbcilct.  Der  l>este  .h.^.r  Drachenflie^'er.  .nli 
ge»et)en  von  den  Gebrüdern  Wriglii,  ist  der  von  Curti«  geroein- 
sam mit  einigen  Freunden  kon»lr<iierte  Doppeldecker,  genannt 
«Red  Win;;".  Item.  r'-;.M:^',v,  r!  M,  .I.Li  Ji/  ■j'r.i::!!  i.  heii  nicht 
nur  in  der  l"hit,'riclil.,:i,'.  iJ.rn  .luch  in  der  Ureite  n-krinnml 
sind,  so,  daft  sie  m  Jc[i  i'ji.ltn  nalier  stehen,  als  in  der  Mitte. 
Die  Anordnung  der  Üchwanzlluche  und  der  Steuer  ähnelt  den 
französischen  f^ici;cm  von  Farman  und  DelagranKv.  Zur  .Stabitilät 
und  Sei:eif*teucri:n;;  sind  jedoch  v.och  .in  .Ili,  l!iufcii  .kr  'l'r..^'- 
Hachen  bewegliche  kleine  Flachen  von  Üreieckfurm.  .iltniich  den 
an  den  Fliegern  von  Bleriot  Miid  Men^n  angebradit.  Die  Ue- 
üiligun;  der  Stauer  erfolgt  durdi  ein  Steuerrad  wie  an  Auto> 
mobilen  Obllch.  Der  Antrieb  der  hinter  den  Tragflächen  wie  bei 
F.irm.i:!    ni:iiit  ■■rlfi  Schr;iiiNi'   :r!it  2  ei[<'I_-i  Jnreli  ci';en 

b  t;ylinder  Curli-smotor,  der  ca.  2S  l'ü  leistet.  Der  .Mulor  arbeitet 
mit  Luftkühlung.  Wie  bei  den  franzöüischcn  Apparaten  ist  ein 
.•\nlaiifi;estell  vorliaiiden  mit  einem  in  einer  Gabel  ;;cla;?jrten 
Ictikl-ann  I<;ui  eorii  2  KiiJern  mit  fester  Achse  hinten.  Uic 
■|  r.\.;ll.ichen  vtrjiii  k'lii  sich  nach  den  Enden.  Hei  einer  Hreite 
von  12  Metern  haben  dieselben  ca.  $2  Quadratmeter  Fläche.  Ais 
Cfaeraug  ist  Seide  verwandt  worden.  Das  Gcwichl  des  tietfiebs- 
fert^cn  .AppiiraU-s  helr.ä;;t  nur  ci.  Ist»  k:;.  Selmn  bei  den  ersten 
Versuchen  geUin^'en  mehrere  Müge  und  sit^d  bereit«  in  freivin 
Fluge  über  1300  .Meter  lurttckgelegt  worden.  Der  Flieger  erwies 
•ich  als  sehr  stabiL 

Auch  Herring»,  ein  (>chti1er  von  Chanutc  im  GMintii;e, 

arbeitet  an  eiiuni  1  <:.iL'..'nnieL;iT,  iVT  liir  il.is  S;;:imI  i '..:n^  kliT 
Armee  der  Vereinigten  hilaatcii  i>estiinint  ist.  Ks  ist  elH-iitalls  ein 
Doppeldecker  mit  ca.  50  yiuidralineter  grollen  Traglliichen  mit 
einem  Motor  von  50  PK.  ausgerüstet.  Dieser  Flieger  wird  2  Per- 
sonen tragen  können. 

In  England  wurde  vor  9  Jahren  von  .Maxim  ein  Drachen- 
flieger gebaut,  der  weil  sehr  schwer  keine  guten  Resultat«  gab, 
JetM  ist  nach  dnera  Konstrukttons-Prinzip  von  Wenham  durch 
den  Ingenieur  Phillippa  dn  Drachenflieger  gebaut  worden,  der 


sicli  von  allen  bisher  hckiiniit  ^ewurdentn  KoiisirnklKineri  «  .-.jul- 
lich  untersclieidet.  Man  konnte  nach  Anordn.iiij;  seiner  Tr.i^- 
flachen  diesen  Drachenflieger  im  Oegensatt  xu  den  Doppeideckern 
und  Monnplancn  mit  üeincn  vielen  übereinander  angeordneten 
sclim.ilcn  Kl.ich.eii,  als  .1  a  I .  m  e  1 1  le  L;er  bezeichnen.  Ks  sind 
20  sclimale  l-'läctien  aus  dünnen  MoUleisten  vorhanden.  Die  Ureite 
in  der  Flugrlchtut%  betrSgt  ca.  8  Meter,  die  Länge  der  Trag- 
n;iclieii.  Bix'ilo  i,'er  einzelnen  Leisicii,  nur  ca.  12  Zentimeter.  Die 
Kl.iiheii  sind  auf  einem  FahrReslcll  mit  3  Rädern  montiert,  Jas 
v.iin  2.  hinten  I  Kad  hat.  A{i(  dem  Oesteil  ist  vor  den  Tr.ii;- 
Hachen  der  Motor  montiert,  der  ca,  25  l'K  leistet  und  die  Schraube 
mit  1200  Touren  direkt  antreibt.  Hinter  den  Flächen  sitzt  der 
Führer  >les  .Apparates  inv',  lieditdt  niittJs  llehel  Mölun-  nnd 
Seitenstuner,  die  Innten  an  einer  ca.  Meu-r  langen  .Slanije  un- 
i;ebracht  sind.  Das  (iewicht  des  Drachenlliegers  bctraL't  ca. 
J(H)  k»  Es  sind  bisher  nur  kurz«  Flüge  gelungen,  u  eil  der 
.\pparat  In  Hichlung  der  FlugNhn  nicht  stabil  ist.  Gegenwärtig 
»vird  d.ner  dieser  I trae'i-.-nllM'::i  r  um.  ■  l'.iiit.  indem  mehrere  Systeme 
v<in  Traglladten  hintereitiandcr  angeordnet  werden.  Der  Nachteil 
eines  solchen  Drachenfliegers  ist  der,  daD  bdm  Versagen  des 
d  T  .\pp.irat  sehr  SLiinell  zur  Erde  Rillt,  weil  die  schmalen 

1  l.icl;e:i  niciil  «ut  ;iK  l';illscl)irm  wirken  kiinncn  als  die  atis- 
geJehnten  Trajjllaelur  '  n  ppelaecker  und  Motmplane.  Durch 
die  vielen  die  Luit  schneidenden  Kanten  muti  der  Widenstand 
auch  wei'  grüDer  sein  als  bd  dnem  normalen  Draehenfli^ier. 
Iiiese  Konstruktion  erschdnt  daher  wenig  aussichtsreieli. 

Farman  hat  trotz  seines  groScn  Erfolges  mit  seifiem  Bipl.in 
einen  kionoplan  konstruiert,  der  «ch  durch  die  Anordnung  der 
Tr  iL'l)...-he  1  .111  den  Ürache-illie.:;«'!-  v<m  Kni;  und  l.ar-u-lev  riflehnt. 
(.Siehe  Ztieiiiu  Fig.  17  in  Hclt  II.)  Wie  diese  oidnet  l-'arman 
mehrere  Trajillachen  hintereinander  an,  und  xmir  wie  KrcB  treppen- 
.irtif^.  so,  dag  die  erste  Flädie  höher  angoordnet  ist  und  jede 
f  >l-.;ende  etwas  tiefer  steht.   Vom  sind  3  Paar  !;r68ere.  hinten 

2  l'.iar  kielt. ete  Tr.isn.iclien  an  einem  langen,  spindelfiirmii^en 
Körper  befestigt.  Dieser  Körper  ist  14  Meter  lan^,  also  langer 
als  alle  bislier  gebauten  DrachenlHeger.  Die  Stabilitüt  in  der 
Flugrichtung  dürfte  daher  eine  sehr  gute  «dn.  Die  Stabilität 
ecjcn  Jas  seitliche  Schlintfcrn  soll  dadurch  erreicht  werden,  daO 

die  l'.ii.l.  :i  der  'rra-'llacheii  n.ich  (ihen  ;;erichtet  sind,  also 
\'-lormi£  wie  beim  Santos-Duniunl  No.  19.  Der  Klacheiiiiiliall 
i«t  verhflhnismSOig  gering,  ca.  24  Quadratmeter,  während  Farmans 
Uoppel^ieckcr  4?  Quadratmeter  hat.  l'eberdnaoder  angeordnete 
l'laclicn  trafen  al!erdin_-'-  nicht  so  j;,it.  weil  die  obere  Flache 
Hewisserma Jei .  ;iti  >eli4tt,'n  der  unteren  liej;;  lni'ili;e  de»  langen 
Uerijsteii  ist  das  Octvicht  des  neuen  Faraian- Fliegers  weit  gröOcr 
als  das  des  Farman  I  und  dürfte  bemannt  ca.  dOO  kg  iwtragen. 
liei  der  u'eriri-e::  l'lacl  e  nuisste  daher  die  Anlaufgudiwind|^eil 
Weit  grölier  als  hei  den  bisher  erprobten  Drachenfliegern  sein, 
die  bei  einer  Geschwindigkeit  von  12  bis  14  Meter  aol'stciK'cn, 
der  neue  Farman  wird  erst  bd  ca.  JO  Meter  per  Sekunde  auf- 
steigen kSnnen.  demnach  aber  dne  Stundengeschwindigkeh  von 
~2  km  erreichen.  Hierzu  ist  ein  M  it.  i  von  ca.  50  bis  (><)  l'.S 
erforderlich,  da  der  Luftwiderstand  eines  Monoplans  geringer  ist 
als  eines  Doppddeekers.  Der  Faiman  I  errdehte  daher  mit 
diKm  Motor  von  nominell  50  PS.  der  aber  nur  ca  40  PS  beim 
Fliegen  leistete,  eine  StnndengcschwindiKkeit  von  Ins  <>2  km. 
Wie  bei  last  allen  .\lr)ni>plaiien  ist  heim  neuen  Farman  die 
Treibschmubu  vorn  montiert,  der  Durchmesser  derselben  ist 
2.S  Meier,  die  .Steigung  I.-5  Meter.  Da  die  Tragflüchen  nicht 
seiir  breit  sind,  konnte  auf  dio  Vorspannung  mittels  Drähten 
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verziclitct  wcrJcti,  i-iclmchr  wird  die  KcsliKkeil  derselben  Bcgcn 
Biegung  dadurcli  errciclil,  J.1Ü  die  Ili>l/.li-i'i1fn,  til>cr  welche  der 
Stoff  gespannt  ist,  auf  Stahlrohre  aufgereiht  sind.  Diese  Rohre 
sind  in  den  riefestigungsmuffen  am  Otrütell  drehbar,  so,  d.iU  man 
die  TritKflachcn  in  den  gonstigsicn  Winkel  einstellen  kann.  Die 
vnrdcrste  oder  hinler^ite  l-'liiehc  hleiht  drchhar,  da  diese  l'l.iehc  als 
lluhenstfuer  wirken  soll.  Zu  diesem  Zwecke  ist  die  Welle  des 
Hieuernides  achsial  verschiehbar,  in  gleicher  Wei>e  wie  h.i  dem 
ersten  l-heKer  l'arman-i.  hitrch  die  Drehung  des  Steuerrades  wird 
das  .Seitc::slcucr  betäti|;l.  Das  Scitcnstcucr  wl  am  Ende  des 
Körper*  ohi-n  hinter  eine  Kiellläclie  angebracht  und  heslehl  au* 
einem  mh  Slitff  riherxogc-ücn  Hol;:r.-ihmen.  Der  Körper  ist  cbjn- 
falls  ;iUN  Holzleisten  2usammk;nKesi.'lzt,  die  Leisten  sind  mittels 
Winkelstücken  an.s  Aluminium  verbunden  und  durch  Stahldriihte 
verspatint.  l><>s  l'ahr<;cstcll  zum  Anlauf  isl  in  der  beim  ersten 
Karinan  bewahrten  Weise  mit  3  um  vertikale  Zapfen  cmslellbaren 
Uädern  konstruiert.  Vorn  sind  zwei,  hinten  ein  Kad  at)|,'eordnet. 
Die  kitd.T  sitzen  an  einem  federnden  (icslcll  aus  Stahlrohren 
und  »ind  mit  i'neumaiikreifcn  montiert. 

'/.  im  .'\niricb  der  Schraube  soll  der  neue  Spezial-Molor  für 
l'lugapparAtc  eingebaut  werden,  den  die  bekannte  Aulnmohilfahrik 
Kenault-l-'reres  konstruiert  hat.    Dieser  Motor  hat  3  luftj;ekuhlte 


Zylinder,  die  in  V-Korm  an};eordnel  «ind.  Uei  einer  BohronR  von 
tO  mm  und  1.20  mm  Hub  leistet  der  Motor  SO  l'S.  Durch  die 
Erfolge  der  <!chrüJer  Wrli;ht.  Dela^rangc  und  Farman  mit  ihren 
UopiH'ldeckern  oder  Biplanen  i«t  der  Monoplan  etwas  in  den 
Hintergrund  gedrängt  worden, es  ist  aber  anzunehmen, dali  schlicülich. 
namentlich  in  der  Ocschwindij;keit  der  Monoplan  sich  als  über- 
legen erweisen  wird,  wie  dies  schon  Kress  in  Wien  vor  mehreren 
Jahren  hi'h.uiptct  h.H. 

Die  nächste  Zukuuft  im  dynamischen  l-'lu;;e  gebührl  zweilel- 
los  dem  Drachenllie^er  Alle  wirklichen  l-1iige  sind  bisher  mit 
Drachcnllicjcern  erreicht  worden,  dic^e  |-Iug.ipparii1e  entwickrin 
sich  zum  l.ultautomohil.  Der  l)raehenflie.:;er  wird  zunächst  ein 
SportfahrzeuK  und  wird  als  solches  ohne  Zweifel  dem  .\utoniobil- 
S|viri  erheblichen  .Abbruch  tun.  da  er  weit  interessanter,  allcrdincs 
auch  gefährlicher  ist.  solange  noch  Störungen  an  den  Motoren  so 
leicht  auftreten.  Xoch  mehr  als  beim  .Aulomubil  ist  beim  Draclien- 
fliet'er  der  Motor  die  Seele  der  ganzen  Maschine,  Wenn  die  Klug- 
motnrc  erst  so  zuverlis.sig  sind  wie  unsere  heutigen  .•\ulomohil- 
motore,  aus  denen  sie  entwickelt  sind,  so  wird  die  allgemeine 
Kitifilhruni;  der  Dmchenllieger  als  Sportfahrzeug  zur  Tatsache. 
Uei  der  WichtigkL'ii  der  Motorc  für  alle  Klugapparate  sollen  die- 
selben in  einem  besonderen  Aufsalz«  eingehend  beschrieben  werden. 


bastautomobile  in  den  du 

Die  Verwendung  der  Motorfahrzeuge  in  der  Armee  hat  zur 
Zeit  bereits  einen  erheblichen  Umfang  gewonnen.  Die  Versuche 
und  Krfahrungen,  welche  jeweils  seitens  der  Truppen  gemacht 
weiden,  können  nicht  Gegenstand  ölTentlichcr  Erörterung  und 
HetraclitiMig  sein;  eine  zutreffende  Heurteilung  der  erzielten 
Krfolgc  kann  nur  durch  die  zuslündigcn  Organe  der  .Armee  ge- 
schehen.   Wir  sehen  deshalb  von  einer  kritischen  Besprechung 


(jährigen  K^isermanövern. 

division  A  zusammengesetzten  roten  Partei  3  Kolonnen  auto- 
mobiler l.astfahrzeugc.  den  verschiedensten  Kormen  und  Kabrik.nten 
angehiirtg,  für  seinen  Verpflegungsnachschub  überwiesen  worden. 
Diese  3  Kolonnen  waren  folgendermaßen  zusammengesetzt  wurden: 
1,  33.  1  n  fanterie- Di  Vision: 

1.  Sicmcns-Schuckcrt-I..astzug  mit  3  .Anhängern. 

2.  30  l'S  Stoltz  Dampfwngen  mit  I  Anhänger, 


Daimler -LailwaKeB  inil  Aohäogcr. 

in  der  Zeitschrift  ab.  .Aber  die  fortgesetzt  sich  steigernde  Ver- 
wendung von  .Motorfahrzeugen  in  der  Armee  dokinnenliert 
gleichzeitig  da*  Vorwärtsschreiten  und  die  Vervollkommnung  der 
Automobil -Technik;  sie  ist  ZU  bedeiituni;svoIi  und  erfreulich  für 
die  Industrie,  als  d.iO  nicht  an  dieser  .Stelle  wenigsten»  berichtet 
werden  sollte,  so  weit  wir  dazu  in  der  Lage  ait\J. 

Die  diesjährigen  Kaisermanöver  holen  atif  automobilistischem 
(lehictc  insofern  eine  interessante  Neuerung,  da  in  ihrem  Verlaufe 
zum  ersten  Male  in  Deutschland  dem  automobilen  Lastenfahrzeug 
Cekx'enheil  gegeben  wurde,  praktisch  .seine  Hraiichbarkcit  im 
l;ietisfc  der  Heeresversorgung  zu  erweisen.  Zu  diesem  Zwecke 
waren   der   aus  dem   XVI.  Armeekorps    und   der  Kavallerie- 


BUfsing-LastwBgcn  mit  Anbäng«. 

3.  20  l'S  Stolt«  Dampfwagen 

4.  Büssing  Lastwagen  l'*t)6. 

5.  Oagi^cnau  Lastwagen  1907. 
tj.  Ducomniun  Lastwagen  l'Wt. 

7,   N.  .A.  <5.  Lastwagen  1905  mit  I  .Anhänger  ausgcrü.stfi 
als  fahrbare  Werkstatt. 

S.   Leichter  Argus- Lieferungswageii  als  llilfsgerälew.-igcn. 

1.  Zwei  l'ersonen-Kraftwagcn  als  Kolonnen-Meglcitwagen. 
M).    1  Kraftr.ad. 
.  34.  Infanterie-Division: 

1.  5  Daimler  1<H)7  mit  je  2  Anhängern. 

2.  2  Daimler  1907  mit  je  3  Anhängern. 
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zur  Leitung'  des 


3.  Daimler  ITO5  mit  I  An- 
hänger nls  fahrbiKc  Werk- 
statt. 

4.  Daimler  Schnclla<<twagcn 
als  Hiir»geriiteu'agen. 

5.  2  Personcnkrartwaaen  als 
Kolonncn-Ilcglcitvvagen, 

6.  1  Kraftrad. 
Hl.  Kavallerie-Division  A: 

1.  5  Büssing  l'«)S  mit  je  I 
AnKÜngcr. 

2.  2  Daimler  190»  mit  je  I 
Anhänger. 

3.  Büssing  1<)1)S  mit  I  An- 
han|;erals  fahrliare  Werk- 
statt. 

4.  Büssing  •  (.)mnil>(is  mit 
provisorisch  aur^^csctztcro 
Wagenkasten  als  Hilfs- 
seriilewagen, 

5.  -  PersonenkraftwagLn  als 
Kolonnen- Hei;lcit\vagcn. 

6.  I  Kraftrad, 
IV.  Führer  der  Kr-iftfahr-Abteilunt; 

Betriebes  aller  i  Kolonnen: 

1 .  1  Pcrsonen-KralTtwaKcn. 

2.  I  Kranrad. 
Wie  aus  der 

cvbenstchen- 
dcn  Aufstel- 
lung ersicht- 
lich ist,  hatte 
man  in  den 

diesjährigen 

Manövern 

davon  abge- 
sehen, eine 

Einteilung  in 
leichte  und 

schvt'crc  Ko- 
lonnen vor- 
zunehmen, 
dagegen 

hatte  man  der 
verschieden- 
artigen Rc- 
weglichkeit 

der  einzelnen 

WafTcnsattungen  dadurch  Kechniing  getragen,  daU  man  der 
Kavallerie-Division  .'\  alle  Typen  des  neuen,  leicht  beweglichen 
.'Vrmcctastzugcs,  Modell  1908,  überwies,  während  die  filieren 
Systeme    sowie    die    Maschinen    mit    gröDerer    Zugkr.ift  und 


GaggcDaa-l.iitwaifro  (SOddcutschc  Automobilfabrlk,  GaKgcnau) 


mehreren  Anhängern  den  Ko- 
lonnen der  Inlanteric-Divisiunen 
überwiesen  wurden.  Der  Dienst 
dieser  Kolonnen  wurde  in  einer 
Slafrcl  ohne  Ablösung  durchge- 
führt, d.  h.  die  Kolonnen  rückten 
Nachts  aus.  trafen  Morgens  früh 
am  Kt.nppenorte  ein,  wurden  dort 
entladen,  fuhren  im  Laufe  des 
Vormittags  nach  der  Ver- 
pllegungsb.isis  Metz  zurück, 
wurden  am  .Vachmittag  wieder 
behden  und  traten  Nachts  ihren 
Kreislauf  von  neuem  an.  Uebri- 
gens  stellt  das  Gelände,  das  in 
diesem  Jahre  den  Schauplatz  der 
Truppenübungen  bildete,  ganz 
gehörige  Anforderungen  an  die 
automobilen  l.asit'ahrzcuge,  da 
sich  zwischen  Metz  und  St  Avold 
eine  ganze  Reihe  von  Berg- 
rücken mit  recht  steilen  Hängen 
die  von  den  (.'haussccn  mit  starker  Steigung  überwunden 
An  diesen  Steilhängen  müssen  die  Motoren  ganz  gehörig 


Sicicra»-S;buckcrl-[.astziig, 


betin  dct 
WL-rden. 

angesparnit  werden,  um  die  Hohe  des  Bergrückens  zu  erklimmen, 
während  umgekehrt  bergab  di«  Bremsen  einer  überaus  gründ- 
lichen Priilung  unterzogen  werden.    Uubcr  die  Art  und  Weise. 

wie  sich  die 
verschiede- 
nen Typen  in 
den  diesjähri' 
gen  Manö- 
vern bewährt 
haben,  wel- 
che Schäden 
und  Mängel 
bei  ihnen 
aufgetreten 
sind,  sind 
keine  Ein- 
zelheiten be- 
kannt gewor- 
den.da  natur- 
gemäUdieKo- 
lonnenfiihrcr 
nicht  über 
diese  Punkte 
schreiben 

und  sprechen  dürfen,  und  es  Kcrnerslehendcn  nur  möglich  ist, 
sich  auf  Grund  eigener  AlTschauungen  und  gelegentlicher  Mit- 
teilungen ein  mitunter  nicht  ganz  zutreffendes  Urteil  über  diese 
Einzelheiten  zu  bilden. 


Ergebnis  der  amtlichen  Produl<lionserhebungen  in  der  deutscfien 

Automobilindustrie. 


Das  Kelehsamt  des  Innern  veröffentlicht  folgende  Mitteilung;. 
Im  Hinblick  auf  die  wachsende  Bedeutung  der  heimischen 
Automobilindustric  sind  im  Reichsanne  des  Innern  Produktions- 


erhebungen über  den  Umfang  und  tiber  die  Entwickelung  dieser 
Industrie  für  die  Jahre  1901.  l*Mi  und  l''iJ6  veranstaltet  worden, 
deren  SchluOci^ebnissc  nunmehr  vorliegen. 
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Ea  betrugen  in  Act  AutotnociilittJuslrie: 

L  PlhflMlfllbffllwlli  mi            nos         i  w 

Zahl  der  Betriebe    ....  t:*             18  U 

Kapital  .f  15M,225   1(.  jCWilU.  430<Ms|4 

Zahl  der  Arbeiter       ...  1  ?s<<            :s<i  (o.UT 

Lölme  #  lliU5'>I     ixl5'>J9   l.i.lJ3  5/ii 

S'.ahl  der  lechnischcn  Bcamicn  116           22»  M2 

Ochältcr                          V  270  241       556  582    I  549  l<H 

Zuht     der  kuulmaiiiiischon 

Beamten   i'X            1«>7  4>iM 

Gehälter  i/  150  419      398  5<>5    1 067  l<>4 

Wert  der  wichligsicn  Betriebs* 

stoire(Hrcnnm.itc-ri.iltisw:).«r  U4  71S  431  351  1604869 
Wert  der  wichligslei»  MatcrU- 

liin  (Hifhstofre,  HalbstofTc. 

Fcrtigfubrikate)    .   .    . .«  2  643  386    6  742  321  26  202  632 

t«i  tm  n» 

Sttkk        .«  SiflA        A  SiScfc  A 

A.  ProdtiMton 

VOaKraftrMem  4t      357SU  2<>VI   1428361  3923  232K6K4 

B.  Prodakrton 

von  Kraftwagen 
u.Untergesttlleni 
a)  Personenwa- 
gen: 

1.  für  Privaige> 

brauch    .   .  832  4364217  1258  88SS04I  3924  29789475 

2,  fOrCetverbe- 

beHcb    .   .    13     AI93S      52    491797    942  96904SI 

1.  I^iuliruiii^s- 

wagen  ...    26    142400     »2    580157     160  905379 

2.  schwere  Last- 
wagen   .    .    13     124272      56    656166    155  a2020<)2 

3.  andcrcW.-iKfn 
für  be.«onclere 

Zwecke  .  .  —  --  2  I162.>  M  44Slfi4 
Insgcsam  S  in  .uK  SS4  4712824  145010594786  5218  43035591 

C.  Produktion  von 
anderen  Emeugr 
■iaseiuEinceiteaen, 
Eniatzlcllen.  SchilTs- 
uikI  l.ultsL'hiirsnm- 
lorcn  usw.;  Repa- 
raturen) ....      906220  2083093  5678505 

MOl  m  tm 

SIflck       Jt  SMck        A  SMM  A 

WicJcrholunj;: 
SMinme  A  .   .   41      ^575i.  J'ini    \42sm,\   .v«:.;  2328684 
.     B  .    .  884  4712824  14.H)  105y47iS(>  5218  43035.^'JI 
,     C  .    .    —    90622t)     —    2083093    —  5678?u5 

Gr-:iii)i'^\  i'ft  Jcr 

l'ro.luklini.      .     .     5(iH;'J4     .     1410<.240     .  5IIH27MÜ 

im  im  im 

II.  Hilfsindustrien. 
Z.<\\\  Jer  Betriebe  ....  <>(<  91  \54 

Kapital  «    8  260  70    17  245  705    50  068  489 

Zahl  der  Arbeiter  .   ...        1303         2768  10751 

Löhne  •*    l.^'.—  n     2  934  230   12  473  051 

Sonstig«  Angcsiclhu    ...  1 ;  .<  406  1  468 

Gehälter  «     349  245       82(1219     3  366SI7 

Wert  der  CroJuktion .     .«   6  171870   17  362396  82052  023 


l>ic  .Summe  von  4.i  .Miliioncn,  wvlctiu  als  Jim  in  der  Fahr- 
seugindttstrlc  arfaeiteflde  Kapital  ermittell  worden  bt,  bleibt  hinter 

Jer  ZifTcr  zurück.  wl-IcIk-  ttkh  aus  den  Bilanzen  der  Aktien- 
KVNi'lI*ch;ifii.'n  uiul  anJurwi  it  ^'cni.-ichii'ii  .XniiJilK'n  Jor  Gcsellscharicn 
und  l-'.in/cIrirniLii  cinrixn.  Iilt  I  nlcrschii-d  cikl.in  sich  d.iraus, 
dal)  ein  gruHer  Teil  der  .Fahr/euglabrikcn  neben  der  Herstellung 
von  Kranrildcrn,  Krnnn'aKen  und  Motoren  auch  noch  andere 
l'alirika1ioi-.>>'u-iii,'i'  In  u.  ilil,  s.>  /.  U  dio  Morstellung Von  l".-ihrr.u!crn. 
.M.ischincii,  KisL-niciki  ■  usw  .  Ii;  Jits^n  z.ililrcichen  Fällen  ist  nicht 
J.is   Gcsnmtk.ipujI  >;;llt.    sdnJern    der  Teil  des  K.'ipil^tls 

ermittelt  worden,  der  dem  Aiitc'l  der  eigentlichen  Automobil- 
fahrikalion  gej^cnOber  der  Rcsamicn  Fabrikation  entspricht.  Auch 
miiU  berücksichtig  werden,  d;ill  die  Krhcbiiiiu'i'ii  mit  diiii  .I.ihre 
l'iKH)  abscblielten  und  daher  die  zahlreiche:),  zum  Teil  mit  be- 
deutenden KapiUlien  au«gestattcten  Betriebe,  die  innerhalb  dieses 
Jahres  neu  entstanden  sind,  abw  noch  nicht  Tabrizlert  haben.  In 
der  vorstehenden  sbitistischen  Zusammenstellung  noch  nicht  er- 
scIkmih'm.  A-Kl-vii-rMlts  w.iriTi  v<iii  ,lcr>  |-'.iI)fikiTi,  WL-lche  ihren 
Betrieb  im  Laufe  des  .kihre»  l'/U6  eingestellt  haben  oder  in 
Konkurs  geraten  sind,  kein«  Angaben  zu  erlangen;  auch  die 
Kapitalien  dieser  Fabriken  fehlen  daher  in  der  rfesnmtziffcr. 

bif-ifShen  Umstünde  wie  l'>i"m  K'jipital  sind  auch  auf  die 
Zahl  der  beschädigten  Arbeiter  v<i!i  l.i  ill  ili  gewesen. 

Van  den  surseit  noch  bcsichcndeu  Aulomobiirabrikcii  haben 
nur  3  die  Fragebogen  nicht  ausgefQUt.  Diese  Fabriken  sind 
jedoch  so  ijnlii-'jL'utend,  daß  ihr  Kehlen  cihr.'j  KinlliiU  auf  die 
Rtatistik  ist.  Weniger  .\nspruch  auf  \'olUtdndiKkeit  kunt>  die 
Statistik  der  Hilfsindustrien  erheben;  bei  dieser  ist  einmal  die 
Kahl  derjenigen  Betriebe,  die  nicht  geantwortet  haben,  sehr  viel 
^röOcr  gewesen  als  in  der  Automobitinditiitric;  die  Hauptschwierig- 
koi!  I  i'j  .ihvr  darin.  J.tli  es  last  ui;nu>^'lich  ist.  den  ICrci*  der  Zur 
.'\uioniubilliilisiridustrie  2u  rechnenden  Fabrikationszweige  zu  be- 
grenzen, dn  viele  zur  Automobilfabrikaiion  erforderlichen  Roh-  und 
Hilfsstoffe  auQerdcm  auch  in  anderen  Industrien  \'er\vcnJuii!;  finden 
und  vieUnch  nicht  direkt  an  di-n  VerhraiKlier.  sondern  ai>  Hiindicr 
uelielerl  werden.  sudaU  die  Ki/e.i:,'er  dieser  .Stol).-  iiii:ht  wissen,  in 
welcher  Industrie  ihr  ICrzcu^nis  schlielUich  \'crwcndung  findet. 

In  den  Produktlenszahlen  der  HUfslndusirien  ist  ttbrigena 
nicht  >'.is  entVi'itien,  was  vnn  den  Milfsindustrion  an  die  Auto- 
mohih-i.liisirii  i;iheurt  worden  ist  und  in  deren  l'roduktionüZahten 
wied.Terseheint.  wie  Stahl-  und  McUtIguS.  Automobilieile  und 
■Zubehör,  Karodserie,  sondern  auch  die  Lieferung  von  Betriebs- 
Stoffen  und  Rrsatztcften  an  die  Automobilbcsitzer,  z.  B.  Benzin, 
Ol.  Ri.lretlei:  uTid  I.iul'decken.  und  ferner  die  fü  Rechnung;  der 
.■\uion)<>oilbesitzer  uus;;el\ihrten  Reparaturen.  Kndlich  kommt  noch 
hinzu  die  sehr  erhebliche  .XusTuhr  von  Krsaiztcilcn  und  Zubehör, 
die  insbesondere  In  der  Guniniiin.lustrie  ins  Gewicht  füllt.  So 
sind  z.  B.  von  der  Gesaintproduktkm  der  HHfsindusiricn  im  Jahre 
1906  im  Werte  von  82  Mülinnen  Marie  in  Abzuf^  zw  brin>;o[K 

«'«n  in  MilUoncn  A 

1.  der  gmiiMe  Bena'nverbnuich  

2.  die  Produktion  an  Werfcseugmaschinen  ...  3« 

3.  die  Ausfuhr  der  Pncumaiikfabrikation    ...  19^ 

4.  die  .An^fuhr  ^Icr  Ki>e  i  und  Slaliler2eii;;nisse  1., 
3.  die  Ausfuhr  von  .Automobilzubehörtvilen  '  ^  , 
6.  die  Ausfuhr  von  Knrosserien  ... 

Insj;esanil    .    .    .  41., 
Der  Wert  der  Statistik  der  Automobilhilfüindusirien  beruht 
daher  weniger  in  der  absoluten  Höhe  der  Zahlen,  ala  in  det 
Vcrgicichharkcil  der  Zahlen  der  vcischledencn  Jahre. 
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Geschwindigkeitsmesser  für  /Vlotorfahrzeuge  und  Lokomotiven. 


In  dem  Verlage  von  Julius  Spriii  i;c  r ,  Hi  rliii.  ist  »las  vom 
Verein  herauigegefa«rK'  K.i^jh  „Oeschwindigkciismesscr  fflr 
MolttrfahrMVf«  vwt  LolunMiliv«*''»  bearbeitet  vm  Re- 
fleniiii«BiH«eMir  Fr.  Pflnf  mtt  SM  In  den  Text  ge- 
druckten FlgWM  (Pvett  Mk  9,-»  Lrs.hi.ian. 

Uvr  Mitleteuropäbdie  Motorwagen  W-rcin  hat,  wie  l>ckar.i)t. 
vor  löngvrer  Zelt  ein  PreiwusKhreflKn  (Qr  CeschwrindigkeiUnncanir 
erlassen.  Das  rrtcil  des  Preisgerichts,  das  bis  zur  Klärung  einer 
von  Jeu  ab^'.'i.chlossencn  Arbeiten  der  l'rcisrichter  unabilängigcn 
Kr;igc  hiii4iis^i.'>i.'!i<ii<vn  werden  muUtc.  stuhl  noch  aua.  Der  Zeil- 
punkt seiner  Kvkannigabe  ist  unbestimmt.  Unter  diesen  Umständen 
wönschlc  der  Vereinsvorsland  mägliebst  bald  eine  Aifeelt  über 

' '."^v-l!  \vii\!i^l\eit''llK's-.or  iu  veroffcntliijhcii.  welche  •.leü  L'i'jien- 
w.irliLrLii  Stand  der  Teelviik  Jiirk;;!.  Diese  Arbeil  lie(4t  nunmehr 
vi>r.  -  Ausdrücklich  sei  beiiiLrkt,  dilti  das  l'rcisgericht  für  den 
Cescliwindii;ke{tnnecscr-\yeubewerb  der  Veröffentlichung  dieser 
Arbeit  remslelit.  — 

IiL-r  \'erln>ser  hat  sich  nicht  auf  Aulonxibil  ('■ese!nvi;iJi;;keils- 
messer  bcs^chrankt,  weil  die  IConsiruIclion  einer  der  vvichiijislcn 
Gruppen  dieser  Apparate,  deijanige  mit  edtweiso  einseschaltclen 
Zeigern,  sieh  nämlich  aiiT  Rrfahruni^cn  des  Flsenhahnbe'.riebes 
stützt.  Der  VoHstinJi^'keil  li.ilber  sind  deshalb  die  Lokomotiv- 
GtschuinJiijkeitsmesscr  mit  ^'Liolier  Atisfiihrlichkcil  behandeil. 

Der  SiolT  ist  so  geteilt,  datt  einige  Abschnitte  zu  Anfang 
einen  sdinetlen  Ueberbliok  ermSgllchen  und  den  Ijcscr  fiber  den 
Wert  der  verschiedene!'.  Sy ^;miu-  aurkl.ireri;  .Iii-  I(esehreibmii;en 
solcher  Apparate,  die  ein  ein^'v^heiides  und  zeitr.uiben.k>->  .S-.udium 
erfordern,  folgen  später.  Di.-  einzelnen  Bestandteile,  wie  .\nirleb. 
GcschwindiglieitsnieDvorriGhtung,  Registriervorrichtung,  Fernzeiger, 
Uhrwerk,  sind  getrennt  beliandeli,  um  durch  vergleichende  Bc- 
tr.teluun:;  \  crschiedener  Ausführungen  die  Grundlegen  fOr  die 
Bcurtcihnig  zu  erhallen.  . 

Da  die  Absicht  dieser  VeröffentHehttHg  ebenso  wie  des  Preis- 
«usschreibenB  dahin  geht,  den  Bau  brauehbarer  Geschwindig> 
keilsmemer  zu  (ordern,  die  seitherigen  Rrfahrnngen  und  Betriebs. 
er^'i  !'-)!^-.!'  z-.i  s.iiiMneln  und  sd  die  Kunstruku-iire  i.if  d'.'n  richiii.'i-n 
We^;  zu  luliieii,  erschien  es  aucli  zvveLkiiiaUij;.  dem  Uiiclie  eine 
l'atcnlschau  anzugliedern,  die  allen  Erlindern  wertvolles  Materi.il 
Obermluelt.  Diese  Patcnischau  muflie  sich  allerdings  aui  wenige 
Gruppen  beschränken,  weil  eine  Wiedergabe  alter  deutschen  Ge- 
selnvinJii;keitsniesser  i'.itentc  Umfang  und  HersielUin^'skosten  des 
Buches  zü  üehr  vcrgrülSert  hatten.  Ueber  die  wichtigsten  l'atente 
derjenigen  Gruppen,  die  nielu  in  die  Patentsehau  AuhMhme 
fanden,  sind  m  einem  der  ersten  Abschnitte  des  Buches  An- 
gaben gemacht. 


Herr  l'ilug  haue  »ich  der  Mitarbeit  der  Herren  Dipl.  lng. 
lUeitung  und  Ür.  Ing.  HAchner  xu  erIVeuen,  die  die  Abschnltle 

«Uhrtcchnisclie  .Angaben"  bczw.,Lokomoliv-Gesch*vindigkeitsmcsser 
vontlasler  und  .\ppnrat  Tel"  verfallt  haben.  Herr  Ing.  Sprenger 
li  ii  au  der  l>atcnl.<>chau  mitgearbeitet. 

Wir  ijeben  ■!  :  'i-.i-',  ■  '.  A-.t^  ]  .}i  iV.-:\'i/j.'whn\-i. 

Die  GetchafUstelle  des  Vereins  schickt  das  Buch 
von  9  Mk.  InlereneirtMi  Uaäko  in. 

laballseerseiebaii. 


I.  AUgeneiacBedculaag  der  G«. 

fcbwiadHtkcitsBiesMf. 

a)  Automobilbriricb 
bi  I'!i)i:ntiiihnbr(ncb 
c)  Sualicnbalinbcllicb. 

II.  Oochwindiijkcttea  im  AatO* 
nobil*  aad  Uahnbcirleb. 

III.  Anfordcragra  an  GcMbwiB. 
digkeittmesacr. 

IV.  Antrieb  and  Eiabaa. 

»)  Aaloin<  Inli- 

V.  Kon:>tiuklion>i;iunitl'4cn  lüi 
die  ü  c  ^ch  » ind  i^;  krK&inciSHOg. 

a)  Uciohw'.n  ii^kcitaaiHMr 
mil  l'ttinpc 

b)  Geacliwiadigkeilsaiewr 
mitdareh  Fliekkraft  cia- 
ertlelltrm  Flllaigkeit*- 
>ptr|;<l 

c)  EltkiiomaRnelische  Oc- 
irii'A'jn  :i;:kcitsmc!.scr 

dl  !•  Icmr utIic  (ieschwin. 

ilu;kcit--nn.'>itr 
c)  tj«chwindi|{kcitMncs8cr 

mit  Flirhknfta'egIcT 

f)  GcidtwiadigkciirawMcr 
aiit  Mitweise  eingeseiial. 
tctea  Zeigera 

g)  GeschwindiKkcitimcHcr 
mit  Reibradiicti  icbe  nad 
Vfrj;U'ich<iihr»cik 

h>  <;i-chv. in  lnkciivmfvwr 
vetsclijtil^net  Ati. 
VI.  ( >pti!ichr  und  akustische  Ge- 

»cliwiadit(krilMDzeige, 
VIL  RegislrierverticbtaaecB. 

a)  Uaailudbare  Hegistris. 
maß 

b)  Mittelbare Rcgislrirraog 

c)  Tv|Knilr  jclc  •  Kcgistrie. 

tun,;. 

VIU.  rrfüausschicibcn. 

a)  (äioUe  Berliner  Sir.iUrn- 
ktahn-OexJIschaft  |</Jl 


b)  Mitt(leBrapiiich.Molaf^ 

«*i;«a-V«rciB  1905 
r)  Fiantüiisell.Aa(onaM|. 

klub  tgaO 
JX.  Kilomctcrühlcr. 

X.  UhlCBlecIloi^cl'.c         j:  .  r. '.  m:i 

DIpl.'Ing  Breitung. 
\I.  Sioiiii  jhrcn  t!>rkaadauähltr). 

.MI.  PilllviinJe. 

Xltl.  Kochii'ibnagca  einielacr 

.\|i|J.lldtC. 

1.  LokoinotivgcMhwiadig. 
kciUmcsser  «ob  Haag. 

hällt-r 

2.  Lokomotiv;;rs' hwiijdi!;- 
kfj'smrsM'i   Ilaslcr  von 

Ur.  InK.  Büchner 
i.  Ayputi  Tel  roa  Dr. 


XIV. 


4.  Geschwiadiijkelltiactatr 
toa  GioOmana 

5.  (tMehwindi;{keilsm<Mer 
roa  Neufcidt  &  JCabakc 

6.  GnchwtndigkcilMMMtr 
voa  KUman 

7.  GcvLh'.viniiskcilsmesSK 
von  l>r.  Jvaiiliaiu 

8.  GctchwiadigbeitNMMcr 
vao  XiU^Dcaii 

9.  Geaekwiadigltcitf  mcsf  er 
voB  Prahm. 

Palcntichaa  Qbcr  G«fchwin- 
di,(keitimM9CT  mit  leilwcue 
cin(!r^chaltften  Zfi.;'-rii.  (KI. 
KUnnt  o.  (ir.  4  I 
XV,  t'üIenlMtiau  Ubci  (Jcsehwin- 
digkcitsmcsier  mit  Rcibrad- 
gedicbe  nod  VcrKlrirh$alir- 
werk.  (Kl.  420.  Gr.  J.) 
Patenlsehan  über  ({raphisebe 
GetchwindiKkeiismesier.  (Kl. 
4io.  Gr,  III.) 
AohaDi;.  .'\ii;:abeii  Uber  technitchc 
Joiji  r:.i  :iii-i.-iiar  betr.  Ge- 
(chwiadi^keil>mcs>cr  )9(»bis 
1901},  aach  der  Beaibeitaag 
dci  Kaiteil.  Patrotamlca. 


XVI. 


Das  Samariterbflchlein.  Kin  schneller  Rntgehcr  hei 
lllliclcistung  15  U!ii;Kickstiillei>.  Uearbeilel  von  Dr.  med. 
Alfred  Baur,  prakt.  .\r/l.  St,il-.arzt  J.  L.  ,\lit  44  .\bbildutigen. 
IH.  Auflage,  neu  hcrau^.;iv'enen  von  .Medijinalrnl  Dr.  Schleicher, 
Oberbahnarzt  in  Sttnipart,  .Mutli'seher  Verlai,-  .laselbst.  I'reis  40  Vi);. 
(I'orlo  .>  I'lu  ):  bei  i,'r<iljerem  Uj.;u>;  l'.irtiepreis. 

L. Geiler,  l)as  Reel.l  der  K ra  1 1 1  a h r ze u ce.  Knthalter.J  Jus 
ÖSter^cichi^elle  IIa rtplliclitucsel/ nebst  Jen  slciierheitspolizeilichen  Vor- 
schriften.   Wien  l*Jm,  Verlag  von  Moritz  i'erlcs.  Preis  1,50  Kr. 

Angesichts  des  in  Deutschland  voriiegenden  Gesetzentwurfes 
bcsOglich  der  HaltpHicht  der  Automobilbcsiiser  verdient  die  vor- 


ichau. 

Iii.-.-'  lule  VeriifretitlicliuiiK  da»  lnteres.se  unserer  Leser.  Dem  iisler- 
rcijliisclien  Haltpflichtgeset^  sind  der  Motivbericht  der  Rej,'icrung 
und  die  Ausschuüberichtc  d.s  .\lii;eiirdncten-  und  Herrenhauses 
beigegeben,  die  einzelnen  Bv^niiwnu;  i:en  sind  erläutert  und  durch 
die  einschlägigen  Haragraplien  di-s  .Nlljetit einen  Hiir:;i  rlK  lK  U 
Gesetzbuches  etc.  cr!;anzt.  Fiir  den  pr  ^^tl>L^leN  r.v'braiKl:  r 
.Vutomobilbtcn  ist  es  wichtn;.  duU  1:1  dem  Bandchen  auch  die 
sicherheitspoliicilichen  Bestiinmunt;en  enthalten  sind:  die 
Bestimmungen  Aber  Konstruktion  und  iVusnisiiin»,'.  über  Prüfung 
und  Genehmigung  der  Fahrzeuge,  über  Lenkutv.,-  iirkl  RrkeiUlungS' 
zeichen,  sowie  tÜc  SichcrhoitsvorscIurUten  für  den  Verkehr. 
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Voll<swirtschaftliche  Nachrichten. 

|i  Die  deutsche  Ein-  tuid  Auatalirvoa  Kraltrihraeagen 

und  Zubehörteilen  stellte  sich  in  <'.>:u  tr-.Un  acht  Mniialcn  I'XIS. 
verglichen  mit  dem  gleichen  Zcitruunic  Je»  Vorjahres,  u*ic  lolgt: 

I.  Verbrennungs-,  Explotionsmotoren  fflr 


Kr«flf>hf««uge. 

Einfuhr: 
Durehaehnilttwert  698  M. 


Insgmint  .  . 
davon  aus 


lU'lfjifn 
Dünemark  . 
Fnnicrelcb 


1  WS 

724  dx 
36  . 
307  , 
163  . 


Aufruhr: 
a)  vollständige  Maijchiiien    .  . 

DurehMhnittswert  643  M. 
davon  nach  Belgien  .  .  . 
,  GroBbritannien  . 
,  Oesterr.-Unfam . 
«  Schweden.  .  . 
,  Vor.  Staaten  voi 
Artiprik.i 

b)  Krsatz-  und  Kcstrvcicilc,  allein  ausj^chiTid: 
Durehnltlawert  UOOMk.  per  dz. 


1917  dz 
per  dz. 

I2S  . 

445  , 

202  , 

24  , 

MI  . 


920  ds 
171  . 
156  , 
347  , 


16! 

223 
141 
120 


davon  nach  GroHbriUnnien  .  . 

119 

m 

3100 

IP 

dz 

.   Oealerrelch'Ungam . 

2«! 

w 

170 

« 

a    RuOland  in  Europa 

867 

» 

398 

N 

9 

,    ScIivvL-Jfii     .    .  . 

126 

* 

262 

«   Argentinien  .   .  . 

181 

231 

W 

4.  MotorfahrrSder. 

S14 


1798 

dz 

1601 

dz 

davon  nach  Prankreich  .   .  . 

513 

106« 

142 

201 

m 

Ver.  Staaten  von 

Amerika  .  . 

476 

• 

99 

» 

2. 

Pertoneomotorwageo. 

F,  in  fuhr; 

1  WS 

1907 

Durchschnittswert  I02'>  M.  per  dt. 

9478  dz 

13188 

dz 

2185 

«* 

i«93 

Frankreich    .    .  . 

4715 

w 

75«0 

(iroUbritannien  .  . 

IIS 

429 

1050 

P 

1562 

■ 

Oeaterreich  •  Ungarn 

725 

m 

1004 

• 

Schweiz  .... 

432 

» 

498 

• 

\'cr.    Staaten  von 

Amerika  .  . 

155 

270 

Ausfuhr: 

I90S 

1907 

Durchschnittswert  800  M. 

per  dz. 

10166 

dz 

8526 

dz 

•  davon  nach  Bd|»ien  .... 

71 

1* 

415 

« 

• 

DHnemaric    .    .  . 

179 

1  'I.S.S 

397 

157? 

I'"r.i:ikrLML;i 
CroUbritannien  .  . 

1678 

ft 

low 

n 

w 

235 

341 

IP 

Niederlande  .    .  . 

179 

410 

w 

It 

Oesterreich-  U  nga  rn 

1891 

1433 

Kum.iiiieii 

1  Li 

•O 

u 

RulHand  in  Europa 

liiU6 

Süu 

m 

9 

Schweden     .   .  . 

194 

307 

n 

Schweiz  .... 

2(>'f 

.^75 

P 

Spanien  .... 

Ibl 

150 

von 


davon  nach  Argentinien  . 

,  Broüilicn  .  . 
>   Ver.  Staaten 

Amerika  .  . 
3.  Lastmotorwagen. 

Einfuhr:  1908 

Durchschnittswert  400  M.  per  .1z. 

Insgesamt   7J^7  dz 

davon  am  Frankreich  ....  139  , 

,   Schweiz     ....  312  , 

Auifuhr: 

Durchaehnitttwert  500  M.  per  dz. 

iii!4(;e8anU   2513  dü 


1906 

Heft  19 

175  dz 

392  dz 

147  . 

71  . 

259  , 

302  , 

1907 

687  dz 
305  , 


5464  dz 


Einfuhr:  1908 
Durchschnittswert  600  Nf.  per  dz. 


1907 


176 

dz 

304 

ds 

davon  aus  Belgien  .... 

V) 

106 

a   Oesterreich  -  Ungarn 

33 

» 

42 

Ausfuhr: 

Dnrchschnhiawert  750  M. 

per  Jz 

1050 

dz 

1558 

dz 

davon  nach  Dinemaric    .  .  . 

106 

* 

225 

,    GrolSbritannien  .  . 

334 

337 

t» 

,    Niedcrlanvle  .    .  . 

33 

338 

crsorie  [1  wa.i;cn  ,  zu  .\1  ,i  t  ;i :  u- ,i  ^-u 

1  :ii  n 

Geatollrahreen  (Chaaaia).  Motor  und  Räder. 

F.  i  n  tu  h  r : 

burchscbnilUwert  2079  M.  per  SUkk. 

Insgesamt  12  Stock     23  StOdc 

davon  aus  Bel-an     3    ..        I  ,. 

Frankreich      8    ,       19  , 


Auafuhr: 
Durchadinhiawert  4500  M.  per  Stttck. 

Insgesamt   7  Stück     67  Stück 

davon  nach  Frankreich     ^      .        44  . 

(iroübritannien      —      „  "  , 

p.  Vom  AutomobUgeKhlft  In  Nordamerilub  Aus 

Denver  (folorado)  meldet  ein  amtlicher  Bericht:  Die  Nachfrage 
nacl'.  Kr;iltr.ilir.;(;ui;cii  unj  F.ihrra Jci-i  ;illcr  Ar;  i^t  hier  ^leicenj 
im  Wacltiiei)  bcgritTca;  besonders  beliebt  sind  elegant  gebaute 
Halbwagen  mit  elektrischem  Betriebe.  Die  Zahl  der  -in  Denver 
registrierten  Kraftfahrzeuge  allein  beträgt  mehr  als  1500.  Die 
Maschinen  sind  fast  durchweg  amerikanischen  Ursprungs  und 
werden  ans  dem  Osten  bczo(,'en.  .\eiierdin.'s  sollen  deutsche 
Motorzweirodcr  aus  einer  l'abrik  in  Ncckorsulm  hier  mit  Ertolg 
ebigeKIhrt  werden.  Den  Vertrieb  hat  ein  Agent  für  Colorado, 
Utah  Mfd  \V\rttnt-i;r  i:i'.ri  ■irmen.  Iiie  Maschinen  werden  Ober 
London  unter  /ollverschluU  bi:i  Denver  gehelcrt. 
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/tlitteleuropaischer  Atotorwageti-Vereiti.  6.  V. 

Zum  Mitgliederverzeichnis 


Aufnahmen: 

6.  Q.  Baaiberger,  lagemeur  de  Miac*.  B«rlta. 
Cmrt  BCluiia»  KufaMna.  ClMmIta. 

Oabr.  CImmm,  loh.  Sopnas  a«incBs  nd  Louii  CkaMu,  ClHirtott«B> 

bürg- 

Otto  von  Hrnst,  Kun.>im.i!>'r.  Honn*f. 

Cd.  Lachmann,  FahnkbcsiE.^fi,  Berlin. 

Eagen  Lind,  •  ii'^rh^Hi^l.iii r.  Cfiln. 

B«Mmeister  LohrUch,  i.  l-'a.  KicJUr  N^chf.,  Chcmnits. 

Kurt  Montanus,  Geacialvcrtretcr       NoiJd.  I.I<»<|,  SplBiMla 

P.  A.  Oberlindcr,  Rillereidii>«iucr,  KIcincrostIts. 

TIlMMhM-  TMTMtcbMko,  StudcoL  Klaff. 

Dr.  IMtaat  TMpftor.  Plakuwd««. 


NeuramcMmiCn:*) 
Dr«  Ed.  Arninir,  Ant.  Hambarc. 
Victor  Drechsler,  gen.  Palii,  Uiraklor,  BmUm, 
J.  H.  Dudek  sehne,  Bern»dorf. 
Dr.  Herbert  KrOgcr,  Vi/t.  Budwcthcn. 
Rudolf  üruae,  F<biikb<:>iim,  Schn«id«lllfihl. 
Oesterreichi8che  UainfcrkMotorMHtlanllMfealtt  d.  m.  b.  IL« 
.  WieMr-NemUdt. 
Oral  von  W«d«1,  Bvmlmtt^ 


*|  BitaaBlumliiii  ■«dt  |  ■  der  Satningni  Ur  6m  MI  «Iwalgtr  DiH|irasi>t. 


SItzunfc  des  Ausschüsse« 

am  Monliig.  den  I4.  Scpitmbcr  nachm.  6  Uhr, 

im  Vtrcinsbotrau 

Voisiimidcr:  (in  Vectreliuic  de*  rarteil  abwcseadco  FriiMlealea)  Prof. 

Dr.  Kall  nana,  iMIt.  Piiiideat; 
PfatokaUnUirer:  Gcacrabckmlr  Oikir  Coastraak 

Tageiordanaf;: 

I,  \'iiri.i^c  icr  AbKchBaei;  lOr  dM  abgeiaaleae  Vereinsjahr. 
3,  Vorlj;;e  lUs  1 1  lUshalUplan«. 

3.  F'.ttsclzuDK  'i"  CeDrralvrrsammlanK. 

4,  Vtrichicdvncs, 

Aawcicad  bezw.  dweh  VolInMcht  Tcructeo  >iad  30  Mitglieder 
dt*  AtMtdiaiMS,  M  dai  di*  V«naiaaihM(  bescblulUSbig  in. 

Za  Paakt  I  der  TaBcsordanaK  Karr  Dr.  Bllraar  d«a 
TiÜekeittliciieM  des  Vorslandes  tber  da*  abgelaalaae  Vcreteijtbr  vor, 
drr  sich  bereits  im  Druck  btündcl  nad  darrb  die  Vercimieilicbrift  alka  Mit- 
ulicdci  n  bL'k.innU'«;:eb<n  wetden  soll.  Von  einer  Verlesung  des  Berichts 
wird  Ab>tan':l  yt-romincn;  es  erf"Ii:i  nur  eine  kurze  InhilUjin^abe,  — 
Im  AoKhluti  hieran  wird  der  als  inlrt^ricrcnder  Teil  dem  Protokoll  an~ 
|>ehe(tate  Redinan)>>''h>ciilul/  pio  1007  on  der  Veisammluni;  vi>rgele|>t. 
Et  ist  auf  iai  Vorjahr  durch  die  Revisntea  (ciuBcrtea  Wuntch  Bunmehr 
«iac  kaafatllaaiaeh*  doppdit  BodifUraag  cia|wichtit  aad  aam  crstea 
Mala  aia«  ktafiAiaiacha  Whia*  aa%c*lclll.  Diese  Bilaa*  and  die 
Bieber  lind  darek  den  eerkblliehca  BOeherreviior  J.  Doerek  neptufi 

und  bcf^laubi^l.  Kbenu)  ist  eine  [*i~itjn^  durch  die  \  der  vnri'ihri^rn 
Oencralversammlun;,'  benannten  Revisoren,  die  llcinn  iif.  Krnsl 
Andrei»  uml  UethlsanwjU  t'r.  vlu ^tnommcn.     Di-i  AbmhluU 

«gibt  alf  VeimögcDMtand  dr>  Vereins  per  1.  Juli  lijOi  eioea  Ucirag 


voD  34750,80  Uk.  Herr  Dr,  fittraer  habpft  aa  dia  eiaaelaaa  Poalaa 
erlSvMfad*  BcBatkaagca;  aa»  der  Vanamalaag  wkd  da*  Wort  ta 
diciam  PaakI*  dar  Tagsaardaaac  aicht  variaact 

Herr  Dr.  Biel  beaalragl  Dedirteerteilnng,    die  einstimmiif 

er(ol«t. 

Zu  Puakl  J  lic^I  dt'i  Fntwuif  tim.:,  I  limh  iilpUnii  vor,  aui 
welchem  Herr  Iir.  Uurncr  die  eiaielnen  Posten  unter  Gc^entthrr- 
Stellung  der  effektiven  Zahlen  aas  dem  abgetaarcoen  Vereinfjabre 
tan  Varltag  bringt.  l>er  Voraascblag  tiebl  Ihr  das  kommeade  Vereias- 
jBkr  elaea  UebcracbaS  ro«  3000^—  Uk,  *er  aad  balawicrt  ia  Eiaaabna 
aad  Aaigabc  »il  ciae«  Betrage  «aa  S9  idi.M  Mk,  —  Der  AaacUag 
kommt  ia  der  vorliegeadea  Form  einstimmig  tar  Aaaabaie. 

Zu  Punkt  3  der  Tagesordnung  wird  als  Termla  (dr  die  General- 
Tersammlußi;  .Montag,  der  ig.  tlktobcr  i  z-h.  mittai^s  11  t'hr«. 
als  Ort  der  Versaicmluni;  wicderom  dai  Motel  .Askaniichei  Hof*,  als 
Tagesordnung  die  folgende  feit;;e»ctit:  1.  Gcichältsbericht  dn  Vor- 
slaadca,  2,  Uericbt  der  Revisoren  aber  die  RecbaBnwNP"C  er  teilte 
EnilaMaag,  i.  Wabica  aad  aadcr«ntntBg*gBMB»GMU(l«,  4.Saait(i*i. 

Eiaa  Hagere  EilirteroBg  kaBpft  aidl  aa  dea  Varaeblig,  arcafl. 
wie  aaUdlich  des  vorjährigen  Sti(iune»(c»le*  eia  geaieiniamcs  Ehcb  oder 
dergL  vorzuichen.  Es  wird  befbrchtet,  daS  die  liclcilignng  eine  gar  in 
geringe  s.io  durfte  und  dem  Vorstände  die  endgQllige  BcschlieBaag 
Uber  dieten  Vorschlag  Ubcrlas^rn. 

Zu  Punkt  4  liegen  .\11iidi4c  nicht  vor, 

Sdilal  der  Silsang     3  l  hr 

Geachekea  wie  obea: 
Der  VorillMBde:  Der  Prolokelinbrer: 

:•;  i  if(.  Kallnaaa,  gei,  constiöm. 

Stadiclektrikcr  vaa  Bcriia.  Oencrsltckictär. 


General -Versammlung. 

Oemiß  dem  Beschlüsse  des  Aussdiusses  in  der  Sitzung  vom  14.  September  d.  J.  und  gemiffi  §  7  der 
Satzungen  werden  die  MitgKeder  liierdurcli  zu  einer  Vereins-  (General-)  Versntnmluiifi:  auf 

Montag,  den  19.  Oktober  1908 

mittags  12  Uhr,  im  Hotel  „Askanischer  Hof-,  Köiiii;i,rratzcrstr  21,  eingeladen. 

Tagesordnung:  I.  Geschäftsbericht  des  Vorslandes.       2  Bericht  der  Revisoren  über  die  Kcchnungslegung  und  erteilte  bnt- 
laslMiif.  -  3.  Wablen  und  aiidefe  aaltiiii(ft'i"*Bc  acMMHe.  —  S.  Stmadcet. 

.  Als  Legltlmatloa  gut  dt«  Mltcliedskarte.  ^_ -.n  =. 

Berlin,  den  15.  September  1908.  Qg,-  Präsident 

O.  Becicer,  Generalmajor  z.  D.  
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bayerischer  Jllotonirogcii*VcrelD  6.  V. 

Landesverein  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen- Vereins. 


UiiltjflVianl  Fiicdrich 


I'rrtSjdcTit;    KabrikbcMtrcr    k,  b 

Rtfinci,  Mürulicn 
Vorsiltcndci:  In^icDk-ur  l>r.  Max  Edclmaao. 
^briftniinr:  Kaufnina  Haa»  Assia. 
KsMiercr:  laxcakttr  G.  F.  Raak. 
Balattfcr:-  Obmt  Fiaiherr  vea  Rottakaa» 
Kaafnaiiii  H.  Faeli«. 


Rfnlirr  Fr.  X.  Jungwirlh. 

Vercins.ibf nd :  Dtentta|{. 

Kloblokal:    Hold    Rcitauranl  llabiburc  t.  Stock. 
Baftnir.   


Dr.  M.  Bdelmaas,  MObcIwd,  NympbcaWgcrslr.  93. 

Neuaufnahmen ; 
i2.    Erast  Rumpelt  |r.,  Fabrikdircktor,  Elsanthal. 


jyiagdeburger  Automobil« Verein 


im 

I.  VorsiUvnilrr:  V  i  r  r  V  nr.H  u  I  Riekafd  FllCkcr. 

II.  Voi  siifrnJer  ;  Iii.  Pcniscl. 
S(  hriiiKlbrcr :  Kaufn-.inn  C.  Oiclicia. 
>iciiTciiirirr :  K.iiiiinjnn  II.  Drebaier,  Hdmtedi. 
Kauicrci:  l>r,  l'bal 


•Verahi. 

SUDvertieltr  dcndbaa:  Dlfcktor  Eye 
Fabmrt:  KanioMaa  brcikora, 

Vcreir.sloka:  i-t  <ii;  Hotel  s  I  a  il  t  I'i.i.:. 
Zu^.irrmcnkUnflc  iotuclbkt  l'onncrstauv 


Automobil'Club  Chemnitz  (€.  V). 


1.  V'ofsilii'ndci :  Fabiikant  l'aul  Reinccktr.  Chcoinitl. 
1.  VersHiendcr;  Obeiiaecnlcur  Aithur  Otto.  Cbemaiti. 

SeSi  iflfbbiff :  l'i,  mv'i,  Hachrn^inn.  f 'lii-rnnit/, 
Kahrw^it:  Fjbiikboil/n  Fr.  .\.  Kübkc,  GüpjHi  >Jui  f. 
Ka»icTPi;  Kübrlkhrnilzcr  Man«  Richter.  CbcmniU. 


1.  BcMiUer:  Robert  Waitncr,  Fabrilbciitnr,  Chcmniii. 

2.  Beiiiltcr:  Reckttamralt  Dr.  jar.  Heatickel.  Ckemnitt 

Clabiolial:  HoU't  It-ari;   WrIIin,  L  hcrrttili. 

C I u b a b c n <1  c  Jeden  M  1 1 1  vrn r Ii. 
(irscbüflislclle   iuBerc  K loile r str a 0 e  nl. 


AutomobilaClub  Nordhausen, 
Im  AnacblOM  aa  dtn  MUMrarapSbebto  Moforwagwi-Vtnin. 


J.  Varailicadcr:  Dr.  Paal  Schencke,  Nurdbaastn. 
lt.  VwaitMadcr;  Dr.  aicd.  II.  Stiffart,  Nordbaasea. 
Kaaaimr  a.  SekrlAlllbrcrt  Ernil  Barten*.  Nerdbaase«. 


Fabrwait:  Victor  Flica,  Notar.  Nordbaaiea. 
aoblokal:  .Wainickänka  sam  Ritter* 
CInktkeade:  Freltai^ 


Verschiedene  /Hltteilungen. 


XI.  Internutionale  Automobil  •  Autstellunj;  November — 
Dezember  l!N)H  In  Paris.  Manne  \inii<!cr  I  K'Mnson  lt:ii  <!:■> 
i'atronat  ii'::rt  li.-n  Pariier  Satoa  de  l'AiitoniCil.il. ,  ik-  f\r.c  ii  .1,-,  Sports 
Dbcrnomrr.rn,  «.iv  lUr  die  Molor^'hif fahrt  v  i  ;;.jn,'  i;i -011111 -fin  U'crtf 
•ein  daifte. 

Für  den  „OroOen  Preis"  de«  Automobile  Club  of  America 
am  aft.Novcmbcr  l-.  |s.  miiiI  ticicn-  /.i^ili L-nbc  Ncnn-in  ■  u  .•iii;'i|j'ilcn, 
daÜ  ein  AuischcMiiin-'N  kfrnrTi  ^i*iiL.jfrpic  Zrit  voihcr  aiiiirh;tUvn  werden 
wird,  um  die  ZaLl  dii  Ti-ilnchrn.r  ;iul  ru  vciiingt-in.  Für  drt\ 
Trainine  tind  die  Kcnnsli^Ucn  schon  J  Uu-:brn  vor  dem  Kennen  Lii^lich 
48<va4eB  abKeipnrI,  «a»  bcaoadcra  aacbdeBaa*l2adiscbcii  ReaaCabrara 
ermSKliekl.  lidi  mit  itleo  Rinteihriien  dn  Renmrrgc«  verlraul  tu  machen. 

LastwaKen  •  Konkurrenz  In  Piacen/.a.  Wil  !  1  i-n  /  .t  ei 
erste  unil  ein  »weitet  l'ren  auf  t  o  u  1 1  n  e  r  1  1 1  •  \  ■  1 1  ;^  1  •!.  ir  1- 
rcifcn.  Hci  <lei  il.ilieDi><  l,,  n  1  .ii'.t'.v^:.;(  n  K'  rikii  irr  in  i'i,ticn;a  Ji;it 
der  Contineo ta I  -  V o  11^ u  in  m t  Ku 1 1  cn  ncueKliiii;»  einen  ^  ulkn 
Erfalit  la  «eraMcbaea.  In  der  vierlea  Kalecorie  ward«  di  r  I  i  te 
Frei)  aar  eiaem  Gaxeeaaaer  LaitvBRcn.  uad  in  der  fttaftm  Kai<.;orir 
ebenfalls  der  Erlte  Prete  aul  eiac«  Saarer  Latlwauen  mit  CoatiDenial 
Xolleummireifea  eewoBnea.  wibroid  in  der  seehsten  Kaleifone  eia 
/■reiter  1*1  eis  auf  einem  f  •agt;eiianer  ( >mn'bii^  ei  ?ielt  wiiirle.  f)ir<e 
blllUnten  K'.:ebnl»ie  leihen  mcK  an  die  i-rne  in  del  !i jn.' 'i-t^rhen  I.j^l 
waiicn  K^'nkuiieii?  \otn  .Mai  d  e-rs  |.il:i>s,  "  be'.  iiirit  K>i  dei  1  ontinenlal- 
V'vIlKiimini  Kelten  die  be^ten  l'l.ilfe  "-•■^  '<  -  (  1 1 1  k I  t>srmi  r t ;  i  clei,'tc,  und 
an  die  Etluli^e  in  dci  tu»i3chen  l..tNtiA.i;:en  l\Qi  «tUirer^  viim  ^5.  Mai, 
bei  welcher  der  Coatiaeatal  VolIgMaaii  -  Reifen  dca  eisten  «ad  drittea 
Preis  an  airb  brachte. 

S.  M.  der  KnniK  von  Spanien  f  ii-  ir.  l:i  "i  Tagen  ia 
BcjileitunK  dc>  Prinn-a  Ludwii;  Ferdinand  von  Bayern  uad  Saiten 
in  dem  11/23  HP  Horcb-Phacioa  des  Priaicn  Vmiwig  Fcrdii»aad, 


>n.v,    nun    1'  IIP  Korck-Wagea  aar  WOdMkweiajafrf  ia  dca 

i"  '.itsteni  ;f  lel   Pii  k. 

I'ieculu  auf  der  Lcipzli^er  Ausstellung,     ^'ii  der  lies- 

jiihilL'^'n  \i:N^tellnni;  im  .,Klv*taI3pjI;l»l''  itu  I-eipri^  1  M.ind  Ni).  ll^MI) 
ist   die    bikmnle   Fiiiii.i  A.  Kufipc  .V  >ohn,  \|'  -ll.i,  n:il  eiaCT 

ieichlialti|;cn  Kollektion  der  von  ihr  labiiricrtcn  ..riceolo '- Kiolorwa^en 
Tri  treten.  Wir  schea  da  aidil  nar  dra  weitvcrbrcitcisten  Cebraacbi' 
wj^rn  fbr  jcdermana.  iaAeaoadere  für  LindSnte.  Tierliite  nad 
•jochriltsleDle.  den  bekannten  Zwcitylinder-Zweisitier.  tontlcra  auch  ein 
klrines.  äaQertt  enchmarkvnll  und  komfortabel  kaicv»i<rtrv  Zwci^ylinder- 
l.iindaulel,  vric  Eeiehilficn  (fli  rlic  riifllirhe  Sladtiitaxi.*,  Ferner  ist  ein 
iwüUpfeidi^ci  Viel  .'>  !.ri  ici  11, il  V  l  rnii.;  3ri,;i  i  heten  Z.vlindeipaaicn, 
welcher  mit  *einer  :^ei -i'imii^*en  I 'nppelphaetnn  -  l\  iir-v^ene  einen  «ehr 
vi  itili  'icn  l'.indriick  mjeh;,  .l■J^^■t■llldIt  und  juL"  i  lem  -.in  t-ini  neiici 
Tvp,  ein  kleiner  Vieiivlindcr  <chnpfcrdiit,  dessen  Zyiindei  hinteirin.in Jci 
.in^rordnet  siad.  Von  diamn  Tjrp  aiad  ein  ViiasitMr  und  auUrrdem 
ein  Cbauit  aaf  dem  Rttppe'ttbca  Staad«  ta  sekea  «nd  wird  jrdrr.  der 
das  t>?litere  In  Au^cnivchein  nimmt,  voa  der  ICiafaebheit  der  Kontliukiion, 
der  iwrckm^tli^en.  Übet  sichtlichen  Anordnang  ond  leichten  Ziigän^Iieh- 
kcil  iiiler  Teile  i.he[ii%rhl  sein.  Mit  die»em  kleinen  \'iei7vlinder, 
welchei  u  le  alle  Kui'j'i'sehen  Mü:or.vj^en  1  u  1 1 e  k  U  h  1 1  -  ti.  /.  d'jiih 
einen  vieildchen  Veidilaiur  —  „'ektihlt  i>t  iini  narh  1  ".et.! .len  ■.  er-  >.  lei 
7wejMt/i.^  qet;ihi*-n  wri  :en  kinn,  kriTiimen  kji'|ii'  A:  Sn-m  len  W'in-.'.in 
.-lUei  dcrei  ent^t^en.   die   einen   kleinen   leichlen,  aber  tnuloii^eh  ctwjx 

stärkeren  Wanea,  ali  «t  dar  KCtaBkalicba  6  HE*^«i«iayliader  babca 
m'K'hten.    Der  Wagen  itt  bei  aller  Lcichlixkcit  nnd  Zierücbkeil  ävDcTst 

il.iliil.  da  ii'K  be^tem  Mitrrial  erbaat,  DicWT  allen  Rupp^Vhen  Wagen 
t  t.:i  rtii  5' II  icn  Au<inhruni;  verdanken  sie  ct.  dafl  die  „Piixu'o"- Waten 
am  h  in  dr^cm  J.ihre  — •  und  .'«ar  gan^  he«nndcr<  b.  i  ,(ileii 
Konkiii rer/en  tind  Z'jvcrlä.^^ic*-e.N!.ihtien,  .in  'cncn  .mc  leiln  ihmen. 
eifol^tieicb  waren  und  durch  iure  L^iitun^cn  diejenijfcn  zum  Teil  \iel 
RiOUertr  and  itiikerer  Metorwatn  in  daa  Scbattea  gesMlt  habaa. 


Dtar»  *9m  R.  BOLL.  BnMa  N.W.  1,  OtorgMMr.  S. 
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des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


M<li*t*ttro|ill«tb*r  Malorwafcn- Verein, 

vcTireten  dnrcli  den 
PfxiatiHt«  8«««f»lm«iOf  1.0.  a  ■CC«Ca  In  ■•riMi'WMliia 


I  Redaktion  Tcrintwartlich 

die  OeichätMitelle  des  Verrtnt 
vertreten  durch  den 


tTtib: 

ll»»ltniiH»-»«iMii»ll>tr  nt  trwi 

und  Oe^chähiitelle  de»  Verna». 
■Wlki  SW.  II.  HalMpMxlfl. 

Tal.  VI,  IIW. 


Of« 


»  m,  BiMathatit  I  a. 


0««r|{i'ii«ii   r»  —  Trt  I.  7M 
Barcaa  ISr  Frankreich,  EngUad  aad  Bclfiea! 

i*rcB  der  Aa/eigcn  im  hucfaicnieil 
Ftir  dca  Rmm  wm  i  laa  hocb,  M  aus  Iwni  «  m. 
irl  WiederMuticta  IN»>iirialwlBM|f 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 


Inhal  ta-V«rseichnia. 


Btniol  oder  Bemw  Ar  AuUMiabila 

Zahlen   Uber  dm 

I0O7 


IffHilliekra  AvIMRoMvcrMr  w  Londaa  im 


469 


Jahre 


(ietondeitc  A uiomobilslraUL'n.    Von  Generalartt  Di.  OBms    ,    ,  47.! 

brr  LttUmacD  ■  Waijcn.    Von  W.  S.    .   47S 

3S00IM  in  Aate.  Vm  Gaorg  Saater  .   .    478 

Dm  Ifcttiaff  TOB  Bol^giB  aad  dac  SanBgerinx-Kcnixa  ,  .  .  .  4S3 
MotorarroBaatiKhe  SdraMüChn,  Moaat  SepUmbar.  Vna  Waltur 

Oerie)   48S 

TcdiBiadia  RuadichaB   486 

AaloiBobilraiNB  Bach  DiacBHk.  Vbb  ObarkUcataaBi  Ucri«g  .  4S7 

Nackd^ick  BBr  Bilf 


Reiie  und  Vcrkclw  4WI 

Provoeieite  Aiila«MM>IlBlllla  4MV 

Bl)chcr»chau  


48V 


V'filkswirtsriiiiltli.  hf  Nii;-'irirhtrn    4QU 

AbaodcrtiaK  da  Automobil  Sleucr^octrcx   402 

Uarichtliclict   494 

HrbOrdlidie  Vciordnaogca    494 

MiUctaBropUfciMr  U«tonr^a-V«Mii   4ftS 

Proletoll  dar  GaatralranHiQffllBnv  tat  t9k  Oktober         ...  49i 

VaraiaaaBdiiidiliB   406 

MitleilaagaB  ,  496 

Bin  I 


5enzol  oder  g^nzin  für  Automobile. 


Im  Heft  S  di«iM.*r  Zeltschrift  vom  laufcnUen  Jahru  behanJdt« 
Herr  Dr.  Karl  Dlelerieli-H«ir*iib«rg  an  dar  Hand  wiiaen- 
iehalUichcr  und  prakliachcr  Prflftingen  die  iufieiM  wichtige  Frage 
der  Verwendung  von  Benzol  an  Stelle  des  Bcniin.s  im  Aulomobil- 

baulabe.  Die  Ausiuh.runtien  unJ  SchluUrolgcrunBcn  jenes  Aufsatzes 
Anden  Jetzt  in  einer  welter  atugedehnten  Arbeit  von  A.  Cirebel 
Im  Gim  CMt  <fi«nd  53.  Seite  113—11«  vom  13.  Juni)  eine 

ElCänSung  und  volle  Mestätigung.  Bei  der  |^rolk-n  Uedcutung  dieser 
Ergebniaaa  fijr  das  ganze  gegenwartige  und  zukUnl'ligr  Motorfahr- 
wesen  möchten  wir  nicht  verrehlen,  unaom  Leccn  .  l^  h 
■tetwndani  mit  dieaen  bekannt  an  machon.  Famer  bat  i'rol. 
Dr.  Kraemer  in  der  TigHehen  Rundaehau  vom  II.  und  12.  Sep- 
lemberin  einem  .Aufsatz  Petrolcum-Mimopol  und  I.andesverleidtKung 
wertvolle  Angaben  betr.  die  Benzollrage  gemacht,  die  wir  im 
Anachlul)  aa  die  genannte  Iranzöinsche  Arbeit  cbcnl'alls  mitteilen 
mdehten.  Prol.  Kraemer  belOrwonai  ein  Petroleum-Monopol, 
weil  das  Oesamtwohl  des  Reiches  gefihrdet  eraolieine,  wenn  wir 

eines    T.iKi-"*    verfieblich    nach    llussiLrcm    Hrcnneloff  auaachanen 

niuUten,  lemer  au»  Aiiaiutcchnischen  Gründen. 

Wir  cntneiimen  den  Grebeiaohcn  AuaRUirunsen  (bigendea: 
Der  tigUche  Verbrauch  an  Elcnzin  für  Automobile  botrii|^ 

in  Ftankreioli  lur  Zeit  5ÜU  cbm.   Obwohl  die  Raffinerien  jetzt  ein 


Uenjiin  von  0,2 1 5  bis  0,liü,  ja  sogar  bis  0,1  W  spezifischem  Gewicht 
NeCnm,  Icdnnen  aie  die  Naehilnage  kaum  belHediBen.  Die[B«nsin- 
erzeugunR  ist  sehr  beschränkt,  well  hierfür  nur  Petroleum  aua 
.Amerika,  Rumänien  und  Sumatra  in  Betracht  kommt. 

Die  Versuche,  Spiiitua  lur  den  Automobilbetrieb  einzuführen, 
haben  iroiz  wiasenacbalUioher  und  behördlicher  Unterstüiwnf 
keinen  rechten  Erfolg  gehabt  Beniol  hat  alaa  ala  Konkunent 
des  Benzins  \-icl  i>c.sscro  AuaaiciilBn.  Diea  geht  schon  aua  einen 
Vergleich  der  l'rcisc  hervor. 


Tabelle  I. 


Benzin  pro 
1— 7700WB 

Spiritus  pro 
t— 4900WE 

Benzol  pro 
l=««OOWE 

auflcrhalb  vi 

»n  Paria  .  . 

0,53  Fr. 
0.33  , 

j  0.50  Kr. 

0,39  Fr. 
0^  , 

Benzol  wird  aU  Ntbi-npnidukt  in  Kiil<tTtfifii  erh.ilt<'ii.  Die 
Steinkohlengase  werden  in  iMhwerem  Ol  gewaschen  und  aul'gelö»t. 
Dieset  Ol  gelangt  dann  in  Dealillierappanle,  die  RolibeMot  Uefern. 
Ix'tztercs  wird  danach  ralctiliziert,  um  die  leichten  und  schweren 
KohJenDtoffverbindungen  (C     bzw.  Naphialin.  Teer  usw.)  zu  ent* 
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lernen.  Darauf  wird  es  in  Suurc.  Soda  unJ  andern  MiUdn  ge- 
wwehen, um  Thiophen  tuw.  möglichsi  wegtubrinsen.  Schlecht  ge- 
teinigle«  Bentol  enlhSH  leerige  Restandteile,  welche  die  Vergaser 
verachmutzcii  Lln^-:  .ihL-irii.-cliciulf.  .it-MMidi.'  Veibrcnnungugast'  liek-rü. 

Eine  Tonnu  Kuks  kuim  un  Mittel  5l(g  rektifisierteii  Benzol 
liefern;  aus  dem  Teer  4er  GiURnstaHen  und  Kokcicien  kann  nun 
1  Gewtchlsprozcni  Rcrizol  Kcwinm-n.  Über  die  Kok*-  hcw.  Benioi- 
erteugung  WitJ«-!  r"lu'i  'Kl<'  .\ni;.ilion  t'cmacht_ 

Ii-.  ■ 


JährHehe 

J.iltrliche 

Es  künnle  jähr- 

Land 

Kokacrwugung 

Bensolerzeugung 

lich  BeniQl  er- 

in  t 

in  t 

ttitgt  werden  im 

Fr«nltreicli  . 

:  «AW  00t) 

1 

»000 

1800U 

Deutschland 

-  j  000  000  : 

60000 

200000 

England.  .  .  . 

JOOOOOOO  j 

2S000 

180000 

Belgien  .... 

:  750  000 

Aonn 

3S00O 

Der  gegeiuvüriigc  Preis  von  2h — J.S  pro  Kk)  1  wurde 
deshalb  kaum  steigen,  auch  wenn  der  Verbrauch  noch  slaric 
wächst  Bei  diesen  Preisen  k«ntnett  die  Kokereien,  die  Benzol  \ 
auf  den  Markt  hrinpen,  aul  ihre  Rechnung.  lOOOrtWK  Iwhen 
in  Korm  von  Kuhlo  einen  Werl  von  J.?  et>.  \n  l'orni  vnn  l.eiielu- 
gas  10  cts,  in  l'omi  von  Benzol  1 8  eist.  E»  ivdre  de»halb  Ver- 
schwendung wollte  man  Benzol  in  Kesseln  oder  Afen  mütrerbrennen. 

Benzol  Lsl  eine  Misehuni;  von  84"  o  kri'-t.illi'iierharcm  Hcnzol 
Ol  H,.  15%  Toli'ol  1,  II,  uiul  l%Xyl(ileii  i  ,  II,,,  nebst  Spuren 
von  schtverelhaltiifcm  Thiophcn.  Kür  Aulon.oltilmi'ttirin  wird 
90pro2entiges  geMrascIienes  Beiuol  verwendet,  d.  h.  900;,  gehen  bei 
der  fraktionierten  Destillation  unter  100*  Aber.    Es  tli^  bei  81o 

an  lU  kochen,  bei  I.'h'  m:i,;  .iIK   niiciiligen  Hi>l.inJteilc  ei'.llernt. 

50prOZentt(.'ev  lienzdl  ist  ein  imrcii  es  l'niJukl,  das  gewöhnlich 
nicht  mehr  als  i<0  <>><>:„  krysmllisn  iian  s  Benzol  enthalt.  — 
Benzol  wird  zur  Zeit  verwendet  zum  Karburieren  von  Leucbt» 
gas.  zum  Karburieren  und  Denaturieren  von  Spiritus,  tum  Betrieb 
von  Automohilmoidrei-..  aU  l.oMiii^Mtiiltcl  in  der  Gunmiiindustric. 

Verfasser  macht  dunn  folgende  vergleichende  Angaben. 


Tabelle  III. 


Heiiwcrt  (Koo- 

Zu  tl  Laflveae^  livi 

«. 

JenMiiaaiwiraic 

Ito  mm  Uaremeier- 

*c 

S 

c 

des  bei  der  Ver- 

*tanH  sind  von  dem 

ja 
e 

BraaaslBff 

- 

_ 

brcnuuu«;  i.c 
bitilelco  Wanei  ^ 

lifeutiitolf  /Ul  Kt  /Ii 

1 

9 

n 

mitgcrcchacf) 

WK  \VK 

Vcibtcnnung  bfi- 
lulQKen 

Kl 

e 
a 

-  1 

e  ^ 

pro  1 

gr  cm' 

1 

ri  - 

Hviuin   .  .  . 

o.;<K) 

1  1  4(>4 

«025 

0,0«  4M  0,1. »05 

5t  i 

:'>(j 

90prz.  Benzol 

8879 

009615  !  0.10  8«4 

Sl 

deaiturierter 

S 

optnnis  .  . 

=;  '»54 

4971 

0.16829 1  a2ui« 

M 

karburierier 

Spiritus 

i 

(S0«/s  Ben 

i 

lOl)  .... 

U.854 

7  878 

6728 

0.12  168  j  0,1425 

I06 

Ober  den  fJefrierpunkt  werden  lolgciido  .'VnKabeii  gemacht: 


Bansin  gegen  — lü<>"  (l'cntiin  bei  —  UT.S".   Hexan  bei 
— «3,S*,  Oktan  bei  — 98J*i. 


Kciizul  von  —60  bis  —8*  (krystaliislerbares  Benzol  bei 
•f  5.58*;  Toluol  erniedrigt  den  Gefrierpunkt). 

Spiritus  gegen  -100*  (Äthylalkohol  bd  —130,?").  Kar- 
iHinerter  Spiritus  bei  -  1 1«.  (Uie  Krystalle  rind  Benzol;  das 
Ganze  gefriert  erst  bei  —20".) 

Bensol  hat  viel  Ähnlichkeiten  mit  Benzin,  aber  auch  ehandcie- 
ristische  Unterschiede,  denen  mtin  bei  der  Konsiruiclion  der  Ver- 
gaser, der  RejTuHerung  der  ZüiiJung  umw.  Rechnung  tragen  muH. 
itureti  /'.ii.UI  k.wn  .lUerdings  ein  ßcn/.inmotor  innerhalb  gcwlsKcr 
(irenzen  für  Benzolbctrieb  brauchbar  sein. 

Bei  mehr  als  200  Versuchen  mit  einem  Panhard  tt  Levassor- 
Molar  /eüite  sich  niemals  eine  Verschni.itz'.m::  Lhirch  Riiti.  aiitkr 
hei  X'eiwendiinR  unreinen  ?Üprozentif;en  lienzols.  KuUhilduiiy 
(ritt  er!>t  ein.  wenn  mehr  n\»  doppelt  üoviel  Brennstoff  in  dem 
Gemisch  enthalten  ist,  als  der  Theorie  bei  vollkommener  Ver- 
brennung entspricht. 

\  lelf  X'cr^aser  lielern  unglaublicli  schlechte  Oemisehe  Die 
Abbildung  bezieht  i>-ich  auf  \'cnsuchsergebnis8e  mit  einem  Itenzin- 
motor.  ähnliche  Resultate  zeigten  sich  auch  bei  Benzol.  Seibit 


in 

N 

S9C 

*W 

Soo 
tco 

o 

-5 

3 

-3 — 

r  

 P 

— — — — — 1 

<T 

3 

 .5- 

w 

=> 

—  ■ 

100 

1 

%C0  im  Auspuff  %0  im  Auspuff 

wenn  der  .-Vusipuff  färb-  und  j^eruclilus  ist  und  der  Motor  sehr 
belriedigend  zu  laufen  acheinl,  kann  die  Verbrennung  verhähnis- 

miilliiT  sehleehl  sein. 

Aus  Jen  Versuchen  von  (ircbel  fjeht  hervor,  da:«  bei 
dem  );erin(;sten  spczitisehen  BreniistolTverbrauch  im  Auspuff  14*'» 
*  O)  bei  Beqzin,  17"/«  CU^  bei  Benzol  zu  Anden  sind  ohne  Sauer- 
stoffaberschuO  und  ohne  Co.  Das  sind  praktisch  errelchw 
lloclistwi  ric;  die  Theorie  lieiert  als  Höchstwerte  bei  vonkommencr 
Verbrennung  14,4%  und  17.4*;». 

Die  grollte  Motorleistung  ergibt  sidi  t>ct  grSOter  ExploswM- 
wMcung;  diese  wird  bei  üemischen  erreicht,  dl«  etwas  mcbr 
ßrennstotr  enthalten  als  zu  voltkommener  Verbrennung  theoretisch 
nötiK-    Man  hn.let  dii:in  1  g  CO  im  AnspulT. 

Der  geringste  Brennstutt  verbrauch  trat  bei  allen  Versuchen  ein, 
wenn  die  sugefahrte  LuR  sidi  zur  theoretisch  erforderliehen  ver^ 
hielt  wie  1  :  1,1.  Üiese  Zahl  liegt  erheblich  unter  den  von  Sorel 
angegebenen  Werten  (1,3  1.7).  an  die  sich  viele  Konstruktuure 
!  halten  iiiis  Kurchi,  in  manchen  AugcnbMcken  zu  weni«;  Luft  zu 

i haben.  Das  Verhältnis  1  Us  1.1  ist  das  Ideal  für  einen  i;uten 
Vergaser. 
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Bei  allen  Bcnzolversuclicn  wurden  sehr  günstige  Ergebnisse 
bei  Heizung  des  Vai^guen  oder  Eimlrömrohrec  erzielt. 

Benzol  hai  starke  Neisuni»  zum  KondensiVren  und  r.icdrii;c 
Dampftpnnnun);  (siehe  Tabilloi.  Sein  hoher  KohUiisiiiiigLhalt 
i'^-".  tji'^oM  M.j",,  bei  liiiizini  verlanift  wahrscheinlich  vor 
Eintritt  in  den  Zylinder  stärkere  Spannung  und  fortgc»hritlenei« 
Idiwdse  Verdampfting. 

Unbestreitbar  vcrriM^'«.'rl  Jiu  Vnru-.irmiiiiL;  Lii>liing. 
üa»  13111  ahiT  heult  nicht  mehr  »o  ins  litwicht  wie  fiiihcr. 
.Nach  eingchendtn  Wrsjclun  (siehe  T;tbclle  Iii)  sinkt  der  apcii- 
tische  BrennsiotTverbrauch  pro  PS  bei  Vorwirmunj;  des  Benzol« 
Ms  auf  40*;  darflbcr  hinaus  «rar  keine  Wirkung  mehr  fMlxuflclkn. 
Bei  Verw'enJunvT  svhwcicr  Uri  iiii-toiiV  wird  sieh  die  Vonrärmung 
dtirch  AuMpulTgase  immer  mehr  eiiiburücrn. 

Tabelle  IV. 


Kuramer  des  Versuchs 

1 

■> 

3 

4 

763 

763 

762 

762 

Aulkniemperatur      .   ,   .  . 

18 

18 

18 

18 

Temperatur    des  dnireiendcn 

21 

30 

35 

40 

Temperatur  des  ausirelenden 

42 

45 

51 

Temperatur  des  ßeniob .    .  . 

2<) 

42 

'.0 

»4 

Druck   im  Kchwimmertieliültcr 

5 

5 

4.5 

4 

Druck  im  Misehranm  mm  H|0 

49 

44 

41 

Stündlicher  Verbrauch  in  1  .  . 

5,fO? 

5,455 

.MI  7 

4.93! 

Brcniüt;ewicht  kg  

10.0 

9.6 

9,: 

<»50 

937 

920 

13,517 

13.071 

12.548 

11,807 

Verbrauch  pro  1%-Stundc  in  1 

427 

417 

416 

417 

de-i,'!.  in  !ir  

57  f> 

367 

M>(> 

(•ehalt  der  .Aiiüpull^iise  an  t. 

16 

16 

16 

13,3 

I 

1 

1 

1,5 

" 

0 

0 

[iir  .\l  ii>r  -101  den  besten  Wirkungsgrad  und  die  i^tuük- 
Leistung  nur  wenn  die  Explosion  (nicht  die  20ndung)  direkt 
nach  dem  Hubwechsel  erfolgt.  Wenn  der  Motor  schlägt,  ist  die 
ZOndun;:  schlecht  cingesteHl.  Die  Fortpllanziii;i.'>ii;cschvvindi^'kcit 
der  E.xplosion  ist  lür  Benzin,  Benzol  und  Spiritus  verschieden. 
Bei  einem  4  Zylinder  Brillic-Motor  IOoxUd,  der  selbsttätig 
stiricere  VoraiJndung  gab,  muSte  die  Vorziindung  beim  Anlassen 
wie  folgt  elngotcllt  werden: 

Bendn ......  3  mm 

Benzol  ,3,7  „ 

Spiritus  4  » 

Es  wurden  an  etnam  4  Zylinder  Panhard-  Levassor-Motor 
80x120  eingehende  Versuche  mit  verschiedenen  ßenzolsorten, 

verschieden' 1  \'i  r:.':i>eiii  und  \  er-.v'l-:'Ak'!;er  Vori'.Mrmuiii;  am;tstcllt. 
Bei  750  mm  Uarumcterstand  wurden  mit  9()pro2eatigen  gereinigtem 
Benzol  14,85  PS  enidt.  Der  günstigato  Verbrauch  mit  340  gr 
pro  PS-iitunde  ergab  sieh  bei  14  PS;  bei  15  PS  stie^  der  Verbrauch 
auf  460 gr.  Bei  dem  gflnstigstcn  Verbrauch  fandi  n  Mch  im  .Ans 
puff  16,5*i><  i»„  und  0.5''„t).  Die  z  iiierührie  l.iiftmeng«  ver- 
hielt sieh  zur  theoretisch  erforderlichen  wie  1:1.1. 

Mit  Bansin  (700)  wurde  dieselbe  Höchstleistung  erreicht. 
4 1  bis  i,5*''o  CO  tm  Auspuff;  cugcfflhrto  Lullt  0,97     der  theoretisch 


erforderlichen.)  Manche  Konstniktmire  wollen  bei  Bensol  auf 
10  bis  15%  höhere  Werte  gekommen  sein:  die  Heiswerte  (Waaser 

nicht  knndensierti  Zcif^en  al>er  nur  wenige  Hundertstel  an. 

Bei  günstigstem  Benzinverbrauch  295  gr  fanden  sich  im 
Auspuff  Hft  COf  Der  tbemiodynamlsehe  Wiikungsgrad  war 
bei  Bemin  beaser;  3123  WE  pro  l»s  Stunde  pejje.-i  .?:to  bei 
BcnzoL  Im  cm*  wurden  pro  PS-Stunde  verbraucht  Benzol  3X4. 
Benzin  421,  also  Henzol  —'»«,.,  Kinlgo  Konslrulcteiu«  woUen 
pro  Ikm  20  bis  25«/,  gefunden  haben. 

Geht  man  von  Benzin  zu  Benzol  über,  so  sinkt  das 
FMIssigkdtsniveau  im  Schwimmerbehäller.  Taucht  der  Schwimmer 

s.  B.  bei  Benzin  tOmm  ein,  so  wird  er  bei  Benzol  = 47,4  mm 

ciiit.Hichen.    I  jlt  Ab^t  i-id  der  Veri,'aserd(lBe  VOn  dem  Kliissigkeils 
niveuu  wird   dcslialb  z.  H.  von  3  auf  15,6  mm  wachsen.  Das 
macht  bei  holten  Tourensahlcn,  wenn  der  l^nterdruck  I  m  Waaaar^ 
Säule  betrügt,  nichts  aus,  wohl  aber  bei  langsamem  Lauf,  wenn 
derselbe  4  cm  beträgt. 

lU'i  o»  und  760  mm  Barometentaiid  aoOen  in  einem  1  (^amiaeh 
enthalten  sein: 

0.120S  . 

«0,1 18  cm- 

0,10  8A4 
0.09  615 


Benzin 


1  + 


3,S 
0.1425 
0.12168 


Kaiirorieiter  Spirilua 

Bei  K'eiclRTii  I>nick  verliulti-ii 


0.136  cm* 


ch  die  Auafluflmengrn  aus 
nicht  kapillaren  Öffnungen  umgekehrt  wie  die  Quadratwurzdn 
ai»  den  speziltschen  Gewichten  (Getets  von  Torricdii)  abm 

Benzin  1.19:  BeiUOl  1,06:  karburiqrtcr  Spiritus  1,08. 

lUi  k;>pillaren  öffnun^jen  verhalten  sich  die  Ausnul]mengcn 
wo  die  sptzir'^uhcn  Gewichte  (desctz  von  i'oiseuiBa)  aiio 
Benzin  1,43:  Henzol  1,13:  karburierter  Spiritus  1,17. 

Im  Gegensatz  zu  den  Ausführungen  von  Grcbcl  gibt  Prof. 
I>r,  Kracmer  die  Henxohncnge,  die  in  Deutschland  j^ihrlich  er- 
zeugt werden  könnte,  niedriger  an;  seine  interessanten,  auf 
gründlicher  Kenntnis  deutscher  Verhältnisse  beruhenden  Auf- 
tVihrun^'  n.  ni'  iTcr  soweit  aie  AulofflobiUntereisen  befflhren,  tat 

Wortlaut  niitfj'ctcilt  werden: 

„Der  gegenwärtige  Verbrauch  von  Benzin  für  Lösungs-  und 
Kraftowecke  wird  auf  etwa  130000  To.  geschätzt  und  mag  In 
den  letzten  beiden  Jahren  um  je  20  000  To.  («genommen  haben. 
Es  wurden  1907  eingeführt:  ErdoI  (Rohpetrolcum^  Tfi  944  To.. 
Roltbenziti  110  791  To..  Benzin  7040  To..  Schwerbenzin  92  To. 
Kiramt  man  fiir  das  Erdöl  einen  Gehalt  von  IS"»  Bcniin  an,  so 
worden  rond  123  000  To.  diverse  Bentine  eingafMirt  aeto,  ta 
denen  noch  das  aus  Inlilndfsdiem  ErdSI  erhlllHehe.  auf  hSehslens 
tnKl  Tiv  v.\i  schätzende  Bir^i  i  liinzuk.iiiH-  Die  Schätzung  des 
Verbrauchs  an  Automobilbenzin  auf  HO  ÜUU  To.  d.  i.  zwei  Dritteile 
der  gesamten  eingeftlhrlen  bcntinhaltlgan  Stoffe,  ist  vieHeieht  ein 
wenig  hoch,  doch  Ündet  aie  in  den  EintuhnilKem  eine  gewisse 
Bestätigung. 

Em  vollKalliger  EiMlZ  lOr  Benzin  ist  bisher  nur  in  dem 
Benzol  gefunden,  das  trou  etwas  geringerem  kalorischen  Wert 
im  ExpkMionsmotor  den  gleichen  motorischen  Effekt  zu  enlalen 
vermag. 
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Dies  urklurt  üidi  daraus.  daU  Jas»  licrizol,  wc^cn  »ciiiur 
gröOerai  SUbilhil  in  der  Wärme,  ohne  Gefahr  der  Vorzündung 
unter  Druck  und  deshalb  vollsländiger  verbrannt  werden  kann. 
Auch  die  Versuche  in  der  Praxis,  in  dor  «l.i«  Benzol  im  Oro^glikcn- 
und  l,.istwa;>'nl>i-lrii-!-  M.l'<in  nu'l)i-  iinj  niilir  Kiii.;,i:,:;  tindet,  hahcii 
gezeigt,  dali  man  mit  diesem  Stofl'  sparMinicr  arbeitet.  Dos  im 
Inlaitde  üewonn^ne  Rcniol  genOgt  nun  aber  bei  weftcui  nicht,  um 
das  lH!iiiiii;lf  Uiii/iii  m  erwlten.  Di«  '..'i.'ijenwiiiUk'f  Ki7,tii^;u!i.' 
von  IWii/.iiI  in  I  )v.iilscliland  mag  etwa  701KX)  To.  bclra^jL-n,  wo- 
von reichlich  JSfN«)  To.  für  technlüclic  Zwecke,  naniontHcli  lür 
Herstellung  von  Teerfarben  und  SprengMoffen,  Verwendung  tindet. 
Demnach  «rfirde  im  Hiichairallc  nur  die  Hülfke  des  Rcdarfs,  der 
im  KnoL^slallc  sich  noch  .iiiüii'orJL'ritiich  Cle^cm  würde,  durch 
Uonxol  i-rset/i  werden  könnu).  .MIerdinga  wSre  die  Eneugutti; 
von  Benxol  noch  sldgerungsfähi^.  Wenn  die  im  Jahre  1907 
hergesldlten  Koksmengen  von  12  Miii.  To.,  entsprechend  etwa 
32  Min.  To.  Kohle.  «Smtllch  in  Ocfcn  mit  Nebcnproduktenücwinnung 
encuul  vv.iri'ii,  w.i^i  riiislu i'llcn  .lir  r:i!l  •»l,  ^'j  v\  ir.lrf.  'vi 

einer  Ausbeute  von  nur  4  kg  llenzol  auf  die  Tinnie  Kohle  (ans 
obertchloiccher  Kohle  ersielt  man  fast  da«  Doppelte)  IJ2000To. 
Benzol  in  Deuts.chl.inJ  u-ewonncn  werden  können.  Der  Umbau 
der  Koksofen  c.-folgt  aber  nur  nach  und  nach  in  dem  Matte,  wie 
die  alten  Hiciicnkorboltn  abi,'aiii;iR  werden.  Cci;enwiirtig  dürfic 
dieser  Prozett  wegen  der  schwierigen  Verhältnisse  in  der  Eisen- 
industne  noch  verlangmiml  werden.    Das  Benzol  genOjirt  also  «Is 

Krs.it^  Jl-.  Hv'iKMrs  nicht;  man  wir.l  itfiniiiicli  .iilch  .II;-.  Spiiilus 
al»  Treibmittel  niit  heranziehen  müssen.    A';^i;csehen  aber  J.ivon. 


d.iU  mit  die<>em  Itrciinütoh'  da»  Anlasücn  des  Mutors  erschwert  ist 
und  deshalb  der  Milverbnueh  von  Benzin  nicht  ganz  entbehrt 
weiden  Itann,  was  immer  eine  besondere  Kinrichtung  für  den 
Molar  erforderlich  macht,  so  muO  auch  darauf  hingewiesen 
werden.  dalS  von  dem  kaUirischeii  Wert  des  Spinlus,  wenn  er 
was^tcrfrei  ist,  nur  bl  */a,  von  dem  in  der  K^el  technischen 
Zwecken    dienenden   90prozen(igen   Spiritus   aber    nur  SS*.« 

1,',' 'Visam  •iinJ.  I  li-.'  V  i  rwer..liint<  von  Spiritus  als  Kraftn-sttel  im 
.\utonnihilbclriebe  beJiiii;!  .il-^o  .Ins  Xhtliihren  ertier  toten  Last 
von  45  "„und  stellt  >ich  erhel>lich  teurer  als  Benzin  oder  Benzol. 
Dies  iitt  auch  der  Orund,  weshalb  Spiritus  für  die  Lastaulomohilc 
kaum  noch  gebraucht  wird;  gerade  aber  diese  sollen  Im  Kriegt- 
fnlle  mit  dienstbar  ;4em.icht  werden,  wie  man  aus  dem  Vorüehen 
des  Krieüsminiiiier»  und  seinem  ,-\nj{ebot  einer  Prämie  für  den 
Bau  und  Betrieb  solcher  l'ahrzeuge  ableiten  darf. 

Was  hier  von  Benzin  gesagt  ist,  'gUt  in  gewisMr  Weise 
auch  von  den  Obrigen  dem  Kraftbetrlebe  dienenden  Mineralölen. 

.-1I-.0  losn  l't'troleiim  Ulld  den  \\>>\\i:i  >ii  ,K"i.li-->  KrJ>iirr:ik'.ior-i-n, 
wie  .sie  lur  den  Itctrieb  der  StarkJruckt.lJicscl;motoren  benötigt 
werden.  Diese  Motoren,  welche  mh  einem  Aufwand  von  180g 
flussiiTcm  Brennstoff  I  PS  für  Jie  Siuii.le  zu  erzeu^'cn  vermögen, 
so  daü  .sich  dieser  llctrieb  bei  einem  Durchsciinittsprcis  von  6  Mk. 
tur  luiikij  nur  auf  I  Pf,  für  I  PS  stellt,  haben  namcmlich  lur 
den  .Schiffs-  und  Automobilverkehr  noch  eine  groOe  Zukunft. 
Diese  Tatsache  ISUt  es  ebenfalls  dringend  notwendig  erachciocn, 
i:ns  iiir  den  liezug  dcs  Brennstofb  vom  Auslände  unabhängig 
zu  machen." 


Zahlen  Ober  den  öffentlichen  Autontobilverl(ehr  in  bondon 

im  Jahre  1907. 


Aus  dem  diesjährigen  eben  veröffentlichten  l.on.lonor 
oltlziellen  Bericht  seien  folgende  Zahlen  wiederf^e^'uheii,  die  lin 
interessantes  Streiflicht  auf  die  Entwickelung  des  öffentlichen  \'er- 
kehrswesens  in  London  im  Jahre  1907  werfen  und  schlai^'nd 
beweisen,  dall  der  motorische  Betrieb  in  London  auf  i-r  r  -  il{ 
auIslemeiiJen  Linie  begriffen  ist.  Hand  in  Hand  mit  diesem  .Auf- 
Steigen  geht  die  .\iuahl  der  von  l'lerden  >;eZo>;enen  Wa^jen  zurück, 
dk:  einzige  Ausnahme  macht  hier  die  grolle  vierrädrige  Londoner 
Gepückdroschke.  Jedoch  wird  deren  teilwelaer  Eisalz  durch  Motor- 
drnschkcn.  welche  die  Möglichkeit  bieten,  ticp.lck  tnil  ^icli  ?u 
führen,  bereits  in  diesem  Jahre  (.wie  in  der  Zeitschrilt  des  M.  .\l.  V. 
bereits  mlii^etelll  Wltfde)  durchgelXIhrt.  Im  Jahre  I9U7  wurden 
folgende  Fahrzeuge  von  der  Londoner  Polizei  für  den  öflentlichen 
Varkehr  freig^eben: 

Zweirädrige  (Han»om-i  Droschken  .    .  5  952 

VierriMrige  (Gcpick-)  Droschken    .   .  S  86« 

Motordroschken   735 

rierje:ininibiissc   J  557 

MotorMmnilu:s-.e    .    .    1  ^05 

I'lerde'nahrnv   404 

Elektr.  Straßenbahnwagen  .    .    ...  I  768 

Total    .    .   .  16475 

Verglichen  mit  1906  zeigt  die  Oesamtsumme  eine  Abnahme 

von  l'-l  l'.ihrzengon,  was  darui)  zurii.'ki'ufiilr^n  i>'.  M^iur- 
Omnibusse  und  Motordroschken  eine  bei  weitem  grolkie  l.eisiijli^.-. 
fähigkeit  besitzen,  aU  die  betreffenden  l'l'erdegcßhrte,  sodali  trotz 
dieser  Abnahme  das  Verkehrsangebot  eine  enorme  Steigerung 


erfahren  hat.  —  Im  Einzelnen  cr(;ibt  der  Vergleich  mit  lOod 
folgende  Zahlen: 

Zunahme  Abnahme 

Zweirüdrlgo  Droschken ,    .      —  696  (!| 

VicrrüdrifC  iJroschken  .    .       22  — 

Moinrdroschken  .    ,    .   .     627  — 

l'ierdenmnibusse  ....      —  407  (!) 

Moioromnibusse  ....     4.22  *  — 

Fferdebahnwagen    ...     —  SOI 

Elekir,  Straltenbabnwagen  .     Sil  — 

Total  . 


I  An 


I  604 


Im  ganzen  erhidton  l  S49  Fahrzeuge  in  diesem  Jahre  zum 
ersten  Male  die  Pahriizenz. 

Ztveirädrige  Droschken     ......  76 

Vierrädrige  Droschken  91 

Taxameter  (gröStcnteib  Motordraadtkon)  626 

Mdloroninibjsse  404 

i'l'erdeomnibusse   2  (!| 

Ehto.  Straßenbahnwagen   297 

Am  auflatlcndsten  ist  hier  woltl  die  Tatsache,  dalS  für  407 
ausrangierte  Pferdcomnibussc  422  Motoromnibusse  cingestelll 
wurden.   Zum  mindesten  darf  angenommen  werden.  daB  2  Motcr- 

<piii;iilnissc  \  l'l'erJfi:r.-i:;i.is«r  erseUOn,  uiiJ  ri.ui  kiuir-tc  s.  iii:', 
s.ij;en.  daü  an  Stelle  von  4iJ7  Pfen)eomnibu»sen  eine  Verkehrs- 
m<>;;lichkeit,  die  684-  Pferdeonuribussen  entspricht,  gesetzt  worden 
wäre.   Zieht  man  hierzu  noch  in  Betracht,  daS  1907  SOI  Pferde- 
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tvahnwascn  Jurch  i12  Str;ilii.iilialiii\vu;;cii  mehr  als  crsctzi,  unJ 
endlich  noch  grob«  Uniergrundb.-ihnsiruckt'n  cri>(Tiict  wMniten,  so 
geht  wich  avM  dieser  Zusommenslellung  deutlich  hervor,  wie  uiv 
fenditfertigt  es  ist  die  tdlweiae  unbefriediKf^nde  Rentabililäl  der 
Londoner    MotoriimiiibiisncsollsLliuficn    ein.üi;  allt-in  .It-i 

teueren  Bctrtebskosien  Jur  Mo(oroimiibus.«c  xuziischrcihcii  unJ 
mifler  Acht  zu  lassen,  wie  sehr  das  Verfcehraani^bol  in  dimm 
siiwn  Jahre  in  die  H3>he  gt^mtea  ist. 

Ferner  gibt  der  Berfeht  nlhcrc  Angaben  Ober  die  im  Jahre 
l'JO"  crrolgle  Lf2en/.viTWt;i,i;erunf;i'n  .in  MotiiromnihushrsilZ(.T.  v<iii 
denen  im  ganzen  2i1  Motoromnibu!>.-ic  bctroll'cn  ivurJcri.  lile 
groflte  Ansaht  der  ZurOcÜcwdsungen  wurde  durch  unzureichend 
ausgeführte  RcparaturnrheitL-n  VL-rursacbt;  die  Behilfvlc  sk-IIt  an 
den  ZustanJ  der  KahrzcUtic  sehr  hohe  Ansprüche  utiJ  kdn 
Omnibus,  der  ihren  Wünschen  nicht  vullij;  entspricht,  erluill  Jie 
Fahrerlaubnis  für  das  bctrcAcndc  Jahr.  Die  Spezialabteilung  für 
die  BcauMehdgiini;  der  Pahreeuge  in  bezug  auf  allzu  geräusch- 
vollen fianj;  lieU  von  \i>'12  vorciliihrlcn  l-'.ihrZLü;,'Lri  mir  4(>7 
gUU    passieren    und     manches    l'ahrzeui;     wurde  nielirmals 


zurucl<(;ewicsei).  his  die  IWliurJc  den  <iaii>;  itir  ruliii;  «enu(5 
erachtete. 

Üie  schnelle  Zunahme  der  Motoromnibusse  hat  die  Aufsichls- 
arheH  erheblich  anwachsen  lassen.   In  dem  einen  Jahre  wurden 

S  .'OS  Aiizoii:i  ii  er^l.itlcl,  wvlche  die  helrefTendeii  Motoronwihnsse 
.IIIS  ir^'cnd  einem  Grunde  liemängulten.  Hicrl>ci  h.indelte  es  .sich 
4  >>(i2  mal  um  zu  gerStischvollcn  Gang,  363  mal  um  in  Unordnung 
betindiiche  Steuerungen,  9M  mal  um  bsaefaiidigle  Bremsen,  2  105 
mal  um  Beschmutzung  der  Strafte  durch  nd  und  Fett   Man  rfcht 

;iIso  liier;uis,  welche  .\nstrfiii.;iini,'tr',  vnn  den  Hehorden  (;cni:ii;ht 
werden,  um  den  eventuellen  Gefahren  und  Nachteilen  des 
Motormnnibusi.'erfcehn  entgegen  zu  treten. 

Kndlich  hebt  der  flericht  hervor,  daB  die  Ingenicure  der 
verschiedenen  <  »mnihus^teüellschaften  »ich  bemühen,  durch  Umbau 
der  M  i-cl-.inerie  lehlcrhiilte  l'ahrzeilge  zuverlässiger  und  im  Gjuif; 
geräuschloser  zu  gestatten.  Wenn  man  auch  hier  eigentlich  noch 
kaum  wesentlich  über  das  Stadium  des  PmMerens  herausgekommen 
ist.  SM  liofYl  :iinii  d<ich  durch  die  bcstlindi<;en  Versuche  aJImiblich 
zu  irgend  welciien  Wrbexserungcn  zu  gelangen.  B. 


Gesonderte  Äutomobil-Strassen. 


VoB  GcDcralarit  Dr.  UOms. 


Unsere  LandstraOen  haben  im  Lauf  der  Zelten  als  Ver- 

kchrsmif.cl  manche  Wandlungen  durchzuni.Kiier.  ul-ImIh  uiuI  ilIZI 
stehen  sie  vor  einer  neuen  bcdcutun(,'sv<ilK  M  l'i  rin.li  ihrer  W  r'.v-.  rliii v:. 
die  geradezu  in  gewissem  Sinne  akinell  geworden  ist.  W.i-r,  m.w. 
von  iiirer  ur^Cingtich  wichtigsten  Verwendung  absieht,  als  Hucrcs- 
slraOen  zu  dienen  und  damit  die  Krictrsbereilschan  und  Ver- 

leldiigungskrafl  de-  I..ir,des  zu  eriniheii.  eilte  l'^iju-nsc/Lifl,  die  l'eini 
Wechsel  des  Kriegsglucks  allerdings  dem  eindringenden  l-'eiuiie  in 
gleicher  Weiw  Ztt  Gute  kommen  muttte,  so  darf  man  die  Land- 
atrafien  In  dem  enilen  Drittel  des  verflossenen  Jahrhunderts  als 
die  wichtigsten  Faktoren  des  wirtseharilichen  Verkehrslebcns  be- 
trachten. Die  großen,  die  Uindcr  und  wich:i„'sier,  i  cmreii  ver- 
bindenden VerkehrssU-atlen  bestanden  ja  schon  Jahrhundertc  vor- 
her, aber  zweifellos  haben  die  Initiative  tmd  das  Beispiel  Napoleons 
mächtig  dazu  bel};eira.i;eii.  auch  ftir  abgelegenere  Gebietsteile  die 
gleichen  Vorteile  zu  ver.fohalTen, 

Mit  der  Steigerung  des  N'crkchrs  wuchs  natürlich  das  Be- 
dürfnis nach  sweckmüiiigcn  und  zahlreichen  Verkehrswegen.  Und 
ebenso  natfirHch  war  es.  bei  ihrer  Anlage.  abgeseh<^n  von  den 
wichtigsten  .XnfanjiN-  un.l  Kudpunkten  .luci  dein  (i^siohlspuukt 
Rechnung  zu  tragen,  daU  groUe  und  für  den  Waren-Austausch 
bedcutaatne  Zwischenorte  berüdcsichtigt  wurden.  Von  den  Ein- 
wirkungen der  FluOläufe,  des  Bodens  u.  a.,  sei  hier  abgesehen, 
wenngleich  diese  in  ihrer  Unsbändcriichkcit  schließlich  in  ganz 
besonderem  Maße  fQr  die  Richtung  der  SiraDen  ausschlag- 
gebend warciu 

Aus  allen  diesen  Gcsiehlspunklen  heraus  ist  es  zu  verstehen, 

daß  die  Landstraßen  hier  und  d.i  fi^Mr  ei-ieii  i^^-wu-idorc  i  l,:ui;' 
nehmen  m\illtcn.  I)a  aber  J.is  s^liiiciie  \'i)rw,irl.sk(iuuiicii  aiie  i 
hl  jener  Zeit  als  wichti;;sle  l'^rd^ri-'v.;  mit  an  erster  Stelle  ülaud. 
■0  ist  die  Tendenz,  in  den  Landstraßen  einen  müglichsi  geraden 
und  damtt  den  kfincsten  Weg  zu  schalten,  doch  fast  überall 
unverkennbar.  Selbst  da,  \vi>  .ms  in;eiid  einem  (irunde  Terrain 
tmd  sonsilfe  nkht  geringe  Sctiwierigkeilcn  zu  überwinden  ware:i. 
schmfcte  man  schon  damals,  trotzdem  nun  ausschließlich  auf 


Mensshenkrafl  angewiesen  war,  nicht  vor  der  Beseitigung  selbst 


ganz  ungewAhnlieher  Hindernisse  suriick.  In  der  flachen  Ebene  war 

•i.itiirlich  die  C.radliiiiükeit  die  Ui-j[i'\.  Die  _i>de.  la-iiTu  eiliu-e''  Chaussee 
verduiil\t  ja  die-sem  itesjreben  ihre  aixsprechende  Hcjeichnim^.  Der 
Verkehr  zu  FuO,  zu  l'fcrde  und  tt  Wagen  w.ir  zu  Jener  Zeh 
auf  den  HauptlandatraBen  ein  sehr  reger,  iMtüriich  nach  den  ver- 
schiedenen HauplstraOen  und  Jahreszeilen  auch  sehr  verschieden. 
Wissen  wir  doeh,  daß  iie'spieisweise  .luf  ,1c r  rimussee  Weißen- 
tels-l.cipzig  vor  den  .Messen  direkte  Stockungen  im  Wagenverkehr 
vorkamen. 

Da»  Bild  änderte  sich  bald,  nachdem  die  Eisenbahnen  ein- 
geführt waren.  Ks  wäre  interessant,  einmal  nachzuspüren,  wie 
de:n  neuen  \'erkehrsmlllel  vor.  .I.ihr  z.i  Ja'n  .lie  alten  \'erkehrs. 
einrichtungen  und  alles,  was  damit  zusammenhing,  zum  Opfer 
gefallen  sind.  Eine  Art  Kulturgeschicbte  von  ihrer  wichtigsten 
Triebt  !  I  ..  IS  l  i  tt  isiiM.  Die  Landstraüen  wurden  im  Vcigleich 

zu  frü;ier  iiacli  und  nacli  einsamer. 

Da  wo  das  Schicnennetz  noch  nicht  eiivedrun^en  war  oder 
nicht  eindringen  konnte,  blieben  noch  die  alten  Verkehrsverhalt- 
nlsse.  wurden  auch  wohl  besonders  treulich  behOtct  und  gepflegt. 

Wi>  aner  das  wirtschaltlic*-!..'  .Moment  des  erliichtertcn  und 
schnelleren  Verkehrs  den  Geldbeutel  empfindlich  berührte,  ver- 
mochte adbal  die  rihrendate  AnMogBtiikeit  an  Nebgewordcne 
traditioneile  Einrichtungen  nicht  auf  die  Dauer  letztere  am  l.eben 
zu  erhalten.  Von  den  Kilwagcn  bis  zur  Botenfrau,  in  allen  Ab- 
Sturuni;en  änderte  sich  das  \'erkehrsbild. 

Das  eine  ist  ganz  besonders  hervorzuheben,  die  Laitdslraflcn 
als  solche  wurden  trotzdem  fast  durchgängig  in  gutem  Zustande 
erl'.ilteii.  Klusseii  .luch  die  Chjussecgetdsr  Illcht  mehr  so  reieh- 
li.li  und  kostete  auch  die  ruleihnitung  groOe  Summen,  bei  allen 
d.ibci  Interessierten  war  das  Interesse  und  der  Eifer  unverkennbar, 
auf  eine  gute  Beschs ilenhcit  der  LandstraOen  ein  stetes  Auge  xu 
haben.  Außerdem  nnirdc  doch  auch  zunSchst  nur  ein  Teil  des 
Verkehrs  von  den  F.isenh.iliiieti  alipieleiikv  Der  staallielu'  l'iwt- 
verkehr  hat  erst  ganz  allmählich  seinen  Itctricb  eingestellt,  ja  in 
manchen  Gegenden  unseres  Vaterlandes  besieht  dn  solcher  auch 
jetzt  noch  in  Blüte  und  rentiert  auch. 
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Da  wo  dem  Sual  die  Verpniditunj;  oblni;,  fOr  eine  gulc 
(IcschafTi-nhcit  iIiT  l.anJslraücn  zu  sorj^L-n,  hlii-h  auch  im  .ill- 
gcmcinun  der  Zustand  der  Wege  wie  Irüher  oder  wurde  den 
modernen  techti&wluii  Mltldn  und  der  pnqtKchen  Behandlung 
entsprechend  noch  verbessert  Blieb  doch  auch  nwh  wie  vor 
ihre  strategische  Redcututif;  zu  bcrOcksichtigen.  Wo  aber  die 
Fürsorge  zum  Teil  oder  t^nm  in  Jen  H:it;Ji.'ii  Ji-r  KomnuitK'n  lag. 
durlien  berechtigterweise  hüulig  Wunsche  laut  werden,  die  die 
frflhere  echone  Zelt  herbeisehnten. 

Trotzdem  darf  man   im   a!lu'i.Ttti'iiK.'n  iIil-  v  T:i-Kler;i.' 

und  für  den  Verltehr    verriiigcrlf   ileJeuIusii;    Oer   Lari  i^uiiUvM  i 
hatte  im   grossen  und  ganzen  auf  ihre  foiiu  licsLiKifrL-nhcit 
keinen  EinfluS  gewonnen.    Auch  sei  an  die  Tatsache  erinnert, 
dafl  in  den  LSndera,  die  das  weitverzweigteste  Eisenbahnnetz 
haben,  wie  unJ  OrnUhritunnien  .uicli        I.aiulstruütn  an 

Güte  und  Anzahl  nichts  zu  wiini^chcn  übrig  la^i^cn,  wie  ja  auch 
bei  uns  Sachsen  und  das  Rheininnd  trotz  ihres  dichten  Ei^iii- 
fa«hnnelcea  im  Bezug  auf  die  Beschoirenhcil  der  LandatraQen  mit 
an  erster  Stelle  stehen.    Wege  und  Veiltehr  stehen  tm  dtretcten 

V'erhiiltius  zuciiuin Jl-t.  si.-  tijrJtrn  sich  wechsciscitii;,  wiu  auch  Jie 
Produlction  und  Kousumption  in  demselben  MalSe  steigt,  als  die 
Möglichiicit  des  Warenabaalses  erleichtert  wird. 

Mh  dem  letzten  Dezennium  des  vorigen  Jahrhunderts  ge- 
wannen dann  mit  einem  Male  die  Chaussci-n  wieder  eine  steigende 
Bedeutung.  Der  Verltehr.  zunäcli^i  Jcr  IVr>niuTu\rkehr  neigte 
sich  ihnen  wieder  mehr  zu,  die  alimiihlich  weite  Kreise  durch- 
dringende Verwendung  des  Fahrrades  und  das  Motorrad  fand  an 
den  \;ux  crfinlleiu-r-.  l-anJs1r,ißcri  eine  wlrk^.inic  L'ntLT-.;ützuti^. 
Eiilferniiii^'i.'n.  vieren  l  ebcrwinJunj;  liir  Jie  früheren  Verkehrs- 
mittel unerreichbar  w,ir,  wurden  spielend  zurückgelegt,  und  liir 
den  täglichen  Verkehr  bedeutete  die  Crsparnts  an  Zeit,  die  mittels 
des  Rades  leicht  und  bequem  zu  erzielen  war,  nicht  allein  einen 
wirisehafilic'u  n  \'orleil.  siiiuiern  ermöglichte  auch  Jen  güsimd- 
heitlichen  und  materiellen  Vorteil,  seinen  Wohnsilz  weiter  hinaus 
VOR  den  ArbeftaMeilM  verlegen  su  können,  was  cumal  für  die 
grOOeren  St.-idte  von  Bedeutung  war. 

Die  Sachlage  erhielt  aber  eine  viel  hcdculianiere  Steigerung 
mit  Jer  l.iiJuhrung  des  Automol^ilverkeiirs.  I)ic  gute  nhc 
LandstraUc  kam  nicht  allein  wieder  zu  ihrem  alten  Recht,  nein 
ihre  Bedeutung  wuchs  mit  dem  slXndig  sich  steigirmdcm  Automobil- 
Verkehr  in  einem  Maße,  dati  ihre  i\itürh.-he-^  und  kOnsilichen 
Eigciischatten  bald  der  liegenslaiiJ  Jer  verschiedenartigsten  Üls- 
kussioneii  wurden.  Auf  der  einen  Seite  traten  die  l-"orJeruiigen 
und  die  Wünsche  der  sonstigen  Passanten  der  Landsiralicn.  mit 
den  Wirkungen  des  aehndlen  Aulamobilverkehrs  mehr  oder  weniger 
in  Kunltikt,  und  andererseits  «stellten  .lueh  Jic  Auiiimuhillahrer 
das  Verlangen,  dafi  ihrem  neuen  Verkehrsmittel  die  ent 
sprechende  Rücicsicht  im  La ndstr,-iUen- Verkehr  zuteil  würde.  Uiwch 
die  Bestimmungen  der  eiiueincn  Bundesstaaten,  vor  allem  aber 
dureb  das  neue  Reichs|;eseiz  dflrnen  voraussichtlich  die  beider- 
adtigcn  Wvmsclii'  ivie^u-  und  ;r.t'lir  in  Kinklang  gebracht  werden. 

Fflr  den  übrigen  Verkehr  aul  der  Landstraltc  wird  das 
berechtigte  Verlangen  an  erster  Steile  stehen.  daO  die  Gefahren 
für  Leben  und  Gesundheit  auf  das  }Toringstc  MaO  beschrankt 
werden.  Man  sollte  nach  dieser  liichtung  hin  füglicherweise  die 
Forderun^'ell  nicht  zu  scliarf  und  einseitig  sp.innen.  da  es  lest- 
gesielh  ist,  dal)  in  der  weitaus  gröUcrcn  .Anzahl  von  Kalten  nicht 
die  Autofahrer,  sondern  die  Passanten  selbst  Schuld  an  den 
L'ii:;hicksfatlen  Iwtten.  Auch  sollte  nicitl  iiherM-l;e-i  wer.lcn.  dalS 
der  .'XtitomohiU'crkebr  noch  neu  ist  und  d.iU  steil  mit  den  Jaliren 


nie  bei  den  elektrischen  Bahnen  In  unseren  dichtbevölkerten 

Sl.iJten  eire  naliirhclie  Anpa>siinn  l>L/iigIieh  de=;  ti/en^ii  Schii'.Zf^ 
vollzieht,  bie  l'assanten  lernen  die  üerahren  kennen  und  lernen 
de  vermeiden. 

\'iin  Seilen  der  Automobilislen  besieht  nalürhch  .i.rselhc 
Wunsch,  dal)  der  iicfahrcnbercich  sich  verringere,  unJ  es  isi  an- 
zuerkennen, wie  in  ihren  Kreisen  selbst  gearbeitet  wirj,  aUe 
Schädigungen  eines  unvernünftigen  und  unsachgemüVcn  Fahrens 
zu  bannen.    Aber  hier  kommt  mit  Recht  zu  den  Wünschen  noch 

«■In  wirt>ch.ifllicher  l'nktor  hinzu.  Die  BeschanV'ilii  i;  Jer  StraÜeil 
muehte  die  Rentabilität  >iM  ohnehin  heute  nocli  »ehr  knst^pieligen 
AutomobitverkriiTS  nicht  tu  schädigend  beeinnusaen.  Dia  wirt- 
schaRliche  Bedeutung  der  .Xuiomobil- Verwendung  für  weite  Kreise 
wird  erst  dann  zur  Geltung  kommen,  wenn  es  gelingt,  den 
.■VutiMii.vhilMechaniMiius  lniii;lehiger  zu  erhallen,  vor  allem  auch 
die  Bereitung  weniger  erneucrungsbedürftig  zu  gestalten.  Das 
hicrIOr  die  Besdiaifenheit  der  befahrenen  Wege  in  erster  Linie 

von  BcdeutiHig  ist.  ist  einlcuchlerj. 

Auf  dem  im  OKtuber  dieses  Jahres  in  Paris  tagenden  StraOen- 
KongreO  war  diese  Frage  Gegenstand  eingehender  Beratungen.  Wir 
wissen,  dal)  die  StrattcnJcckc  unserer  L.indstraOon  durch  den  Auto» 
mohilverkehr  stark  leidet  und  zwar  in  der  Hauptsache  dadurch,  daß 
das  erdige  Bindematerial  aus  denZwischeiirauinen  des  festgestampften 
Steinschlags  gewissermaOen  herausgesogen  wird.  Einmal  wird  hier- 
durch die  für  die  Pa.«sanien  so  listige  Slaubeniwickelung  mächtig  ge- 
fördert iii^J  J  i'iii  bilden  sich  Fugen,  Risse  in  der  StraUenJecke.  Jie 
im  Lame  Jer  Zell  durch  Pferde  und  Lastverkehr  immer  groiV'r 
werden  und  an  die  heutige  Unterhaltung  der  Stratten  gröliere 
Kosten  stellen  als  früher.  Ua  wo  man  Teer  als  Bindemittel  (ur 
die  StraOcndeckc  benutzt  hai,  wie  stellenweise  In  England. 

si-iJ  s..'  reliclst.m.le  iJlenÜngS  zum  Teil  be-eiti^;;.  I>ie  lieuti;;e 
lieschalTenheit  der  StralSendccken  hat  demnach  für  beide  Nachteile, 
für  den  unieriiahenden  Staat  oder  die  Kommune  ebi  Ucbermall 
von  Kosten.  fOr  die  Autofithrer  eine  schnellere  Abnutzung  ihres 

Kapitals. 

Die  (iel.ilireii  tur  die  Passanten,  der  widrige  Itenzingcruch, 
die  gewalt^  Siaubvntwicklung  und  noch  manches  andere  werden 
aber  wohl  schwerlich  durch  die  Rcsscrunng  der  StraBcnverhSlt- 

:iisse  aus  Jer  Well  se;M;fLr.  scir,.  Wenn  Ji.  technischen  \'er- 
besserungea  in  dem  Auiomobilbau  einmal  »v  weit  lortgeschritten 
sein  werden,  datt  die  Beschaffung  von  KraftfMineugen  auch 
weniger  llemittelten  nniglich  Ist.  Wenn  vor  allem  auch  der  auto- 
niDbile  Waren-  uiiJ  l..istverkehr  zunimmt,  wird  sich  die  Ver- 
.tlli;eiii«inerun.n  gewaltig  heben.  Denn  der  Gewinn  .in  Zeil  und 
die  Leichtigkeit  des  Verkehrs  steht  noch  immer  für  Handel  und 
Wandel  an  erster  Stelle.  Wenn  man  sich  unter  diesen  Vcrhält- 
ni>^ei'.  J.r',il  J.is  kiiii"lri;e  flild  a-.if  Jen  LandslraUei:  vorstellt, 
wird  man  die  Kmpliiuluiig  haben,  dal)  lür  andere  kaum  noch 
Raum  und  .Sicherltcit  auf  derselben  flbrig  bleibt. 

S.>Ilte  J.'^halh  J-.'i  ''iivi.rike  Zu  weit  ahlie;;en,  Jie  Sach!.ij;o 
•iajiireh  /AI  rH^-.erii.  J.iU  man  die  Laiidstral)eii  freimacht  und 
dem  .\iitoniobilverkehr  besondere  StraOen  zuwebt?  Hierdurch 
würde  mit  einem  Schlage  beiden  Interessonten  gedient  sein.  Der 
Geh-  und  Fahrverkehr  aul  unseren  LandstraOen  bliebe  unbehelligt, 
und  die  .Auliimiihilstralien  könnten  oliiie  Itefürclituni;  ha  Uli:,  r 
Zerstörung  mit  dem  technisch  besten  Deckmalerial  versehen 
werden,  um  die  Abnuttung  der  Maschinen  mügllchat  zu  reduzieren. 

.Nun  wOrde  ein  solcher  ('•eja-ike.  der  leicht  den  Schein  er- 
wecken kann,  l'nmügliclies  zu  lurdeni.  mit  Recht  indiskubel  er- 
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Mliainm,  wolll«  nun  Ihn  ao  auslegen,  daß  überall  gcüonderle 
AtttomoNlslraUen  und  «war  ohne  Anlehnung'  an  hi'stilar.ae  Ver- 
hällnisse  anfielest  werJen  sollen,  Kür  die  vnrstvIun.K'  Fraise 
kann  und  soll  überhaupt  nur  der  für  die  Allgemeinheit  praktische 
Xutsen  einen  Wert  haben. 

I)icse  Aiiloriiohil  Siralli'ii  -inll-.'ii  ilc^h.ilh  fiiich  mir  d;»  an- 
gelegt werden,  wo  der  ühergroUc  Aiiloiiiobllverkchr  dies  fordert. 
Sie  Wfirden  ferner  am  besten  lüngs  unseren  LandstraOen  abgelegt 
derart,  daO  da,  wo  HindemJ<»e  für  den  Bau  voriiegcn,  mit 
LcichttRfccit  in  die  LandstraBe  eingebogen  und  diese  weiter  he- 
nutit  worden  kann.  In  welcher  Weise  für  die  Kreuziinijen  lur 
das  AusM'eichcn  beim  Bau  solcher  Autumubilülraliva  Sicherheit 
fetrolTen  weiden  muH,  wflrde  den  Jeweiligen  Vertültnisaen  am- 
sprechend  technisch  unschwer  tu  lösen  sein.  Es  versteht  «ich 
femer  «neb,  dai  Stredcen  der  Landstralien  mit  steilen  Abhängen 
wie  tan  Gcbiige,  aorem  nicht  die  Breite  der  Stnüe  seUiat  einen 
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abzuKrcnzcnüon  Streifen  für  Jen  .A,utomoblvefkehr  efflbrigen  liBt, 

garnichi  in  Betracht  kommen  können. 

Im  AHk'emeincn  werden  sie  ntir  im  ebenen  luhinde  mö(;lich 
sein,  und  auch  nur  da,  wo  der  Bodenwert  nicht  sehr  groll  ist, 
denn  die  widitiRSte  Voraussetzung  ist  der  G«ldpunkl,  dessen 
l,<isi;-ii;  um<'^  selnviorii;er  i-^t.  ;il-i  i!i'r  Inn  rossi-nt-.'nkr/is  sehr  vii'l 
(jesl.iltij;  und  nieht  so  leicht  liir  solche  bedeutenden  Ltpler  «u 
gewinnen  ist.  Aber  Ja,  wo  die  Not  auf  die  Dauer  eine  Acnderug 
i;ebieierisch  fordert,  wird  man  der  I-Vagc  ebenso  näher  treten  können 
lind  mOssen,  wie  dies  bei  der  Anlegung  besonderer  Wege  (Ur  den 
Hadvorkehr  der  Full  ^jewesen  ist.  Beim  Neubau  soii  ijrol'.in  1-Jind- 
ftrutlen  h  il  man  ja  bereits  darauf  Rücksicht  genommen  unJ  dem 
.■Vutomobilvcrkehr  besondere  Bahnen  angewiesen;  aoUte  der  SehiM 
zu  weit  sein,  diese  Kordcrung  auch  auf  bereits  Besiehendes  anzu- 
wenden? Die  Veibesscrung  der  Verhältnisse,  vor  allem  die  Füisoige 
fttr  Gesundheft  und  Leben,  hat  schon  koelspleHgen  Fragen  geittsL 
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Der  hützm 

Line  Kcminiszenz  aus  der  Kinde 

Wie  bei  jedem  entstehenden  Industriezweig,  welcher  aus- 
sichtsreich Ke'uin  erscheint,  -.m  UMcdtL'ii  sicli  M'iiur.'.cil  auch 
in  der  Aulomobilindustric  viele  schon  bestehende  l''irmen  und 
tahireiche  NeugrOndungen  diesem  Zweige  zu,  jede  sicherltoh  in 
der  festen  L'cbcrzcugung,  Jtireh  ihre  speziellen  konstruktiven 
und  administrativen  Sonderheiten  und  Erfahrungen  jegliche  Kon- 
kurrenz spielend  schl.igen  zu  müssen. 

Unsere  Zät,  die  den  GrOndungen  von  Aktienunternehmungen 
und  Geseltaehaftsfonnen  anderer  Zusanunonsetzung  ao  zugetan 
ist.  -i-:7.h'  Lii'nn  .'<iK-h  .ler  BeschalRing  des  nötigen  Kapitals  keine 
Schwierigkeiten  in  den  Weg. 

Noch  bis  In  die  letzte  Zeit  lielS  sich  bei  Jcr  noch  starken 
Nachfrage  in  der  Automobiibranchc  der  Geschäftsgang  der  wohl 
tum  gröSten  Teil  auf  Herstellung  im  GroSen  zugeschnittenen 

Fabriken  j;iirslit;  Jetzt  aber,    wo    dank    der   teilweise  iichl 

pessimistisch  angehauchten  l'ressc.  wo  durch  Jas  drohende  llall- 
pfllehtgcaeU  und  durch  man«hertei  ähnliche  Beunruhigungen 
und  Belastungen  das  Interesse  in  den  Känf^krciscn  ganz  crhcb- 
lieh  abgeflaut  hat  und  bei  der  groOen  Anzahl  der  abgesetzten 
W.i^en  .luch  ahllaiien  niuCle.  durfte  sich  doch  fiir  ni.ifclie 
Firmen  die  bctrül>cndc  Krfcenntnis  Bahn  brechen,  J.ili  der  Auto- 
noUNHUi  doch  nicht  die  nie  versiegende  Geldquelle  ist,  datt  es 
vi.lmehr  einer  wetteren  Inanspruchnahme  von  K;ipii.il  bedürfen 
wird,  um  aus  der  zweifellosen  Krisis  k<inkurrenztVihi|,'  hervor- 
zugehen. 

Wenn  nun  so  auch  die  äuUvre  Lage  der  Automobiliiidusiric 
kein  allzu  befitfedigendes  Bild  gewährt,  umsomehr  Genugtuung 


*)  In  dtt  Fciluhrift  dei  Vereins  ni  Feier  seine«  ielinj.lhri|{cn 
BcstchtBS  im  vori);en  Jahre  ist  auf  Seile  I''  mil  brson  U-icm  Interesse 
der  von  dein  damaligen  llodcblomrmeiMrr  I.ui/mann  in  De»aa  her- 
Restellten  Motoiwtgcn  frcdacbt  woideo.  W'ii  häUcn  schon  damali  eon 
aährre  Eintellieiliia  Ubier  di«  Arbeit  Ltttimaons  mitgetcill,  (s  nianKelie 
«as  aber  bitfSB  aa  gsaageadaa  sassrlässigsa  UnliTlsgeB.  Jetit  stellt 
•as  cte  Milarbciler  LnlsaMaM  de«  versiehead  raai  Abdruck  gebrachten 
Aaftatf  nr  VerfBguag.  Dieser  wird  iwciftllos  bei  denjeniKca,  die  aa  dea 
Aafingee  des  Molorwinrabaue*  mitgewirkt  haben,  aber  auch  bei  deajcaigcB, 
die  bei  ihrem  Einliilt  in  dies  Gebiet  «cbon  Vervollkomnuraagca  tot- 
fanden,  die  kaum  noch  die  llrgeslsileB  dss  MoterÜdncilgS  abssa  Issien, 
lebhaftes  latertatc  fiadea. 

Dt«  Rcdaktiea. 


ann-Wagen. 

rstube  des  Automobils')  von  W.  S. 

rufen  glQcklichenn'eise  die  inneren  V'crhültnissc,  die  Entwicklung 
de^i  Automobils  hervor,  ur.d  m>  JuiIu  ls  wkIiI  Lj^iivlillurliLft  sein, 
bei  dem  jetzigen  langs^imcn  i'ttbnkationslempu  einen  Kückblick 
tu  tun  in  die  Anlange  der  sieh  so  hastend  aber  zielbewuOt 
entwickeh  hatwndcn  Automohilindustrie.  I^ehrt  doch  die  Gcgcn- 
ttberstellung  vcigangcner  Verhältnisse  und  Anschauungen  mit  den 
jetzigen  die  erzielten  Rrfolgc  erst  richtig  wflnHgen. 

Nicht  eine  pschichDiche  Zusnmnwnateliuni;  «iisr  wIcMigen 
Daten,  die  der  Jugendzeit  des  Automobillsmus  einen  charakte- 
ristischen .Su-tnpel  iuifdr'.ieki-ii  i>dor  dor  |-'.-ibrikation  eiin-  neue 
Richtung  wic-scn,  soll  Jcr  Zweck  JIcscr  Zeilen  sein,  luzu  würde 
ja  das  hochlnteresaanle  Material  tär  den  Rahmen  einer  Zekachrift 
viel  zu  gewaliii;  sein.  Kine  mehr  detaillierte  einfache  Kc' 
schruibiins  der  Art,  wie  in  der  Milte  Jcr  neunziger  Jahre  des 
vert1i>s^eiien  JahrhunJerts  ein  .'\utomobil  entstand,  diirfle  doch 
auch  wohl  einiges  InieresNC  beanspruchen,  zumal  es  »ich  im 
X.ichslchcndcn  um  diejenhie  Firma  handelt,  welch«  die  jetzigk'n 

I  tpelwerke  .\bl.  M'Mrir\v.i;;ellb.iii  .iK  frspriini;  zu  lie^eiciiiieii 
hnben,  wenn  üuch  deren  jetzige  Korislriiklioncn  g.inz  unJ  gar 
keine  Aehnlichkeii  mit  ihsr  zu  behandelnden  aufweisen. 

[iif  l''iri)\.i  ..Anhalliswhe  ,\iotorw.i;cii(.ibrik'-.  .ml  «eUlie 
sich  die  nachstehenden  Zeilen  beziehen,  vvurJu  um  Jus  J.ihr  \S'}S 
vom  damaligen  HoCMiilonseraeistcr  Friedrich  Liilzmann  in  Dessau 

gegründet.  ObWOhl  Selb>i  iilu'.e  iv.isehlnenleehnischc  1\.  iir.tiiisse 
besaQ  er  Blick  genug,  um  /.ii  ii'seiineii.  daU  die  in  aiesen  Jahren 
einsetzende  VcrbreiiunL'  ^les  .Motoru'agefls  eine  iiiduslrie  ent- 
u-ickcln  würJe,  Jio  aussichtsreich  genug  erschien,  um  die  ihm 
für  hcutitie  BeKriffc  nur  rcrhättnismSOig  beschränkten  zur  Ver- 
lü*;uiii;  stehenden  .MiltL'I  d;ir.i-i  ?;ii  w.i^en.  Iler  dam.ils  lliirnTcii Ji' 
heiizwagcn  mit  dem  lioii^onl.ileii  hinten  gel.igerlcn  .Motor  suilte 
das  Vorbild  IQr  die  allgemeine  Anordnung  abgeben  und  wui^de 
demKemäli  in  einem  Zweisitzerw^uTen  nnueschalTt. 

Diese  Methode  der  Fabr:k.iti"  is.  inrielu  cn«  mag  vielerseils 
ein  Lächeln  der  Uebericgenheit  lu  rvornitt  n.  Wenn  man  aber 
naher  prüft,  so  wird  sieh  feststellen  lassen,  daU  auch  heute  noch 
uhnliche  Verhähnisse  herrschen  und  sogar  herrschen  müssen, 
wenn  auch  nidit  in  dieser  potenzierten  Form. 
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D«r  Faehmtan  wird  vcraletwn,  dat  lOr  das  skizüiene  rmer- 
nehmen  Irolz  dieses  konicrctcn  „Murtwa"  Sdtwierigkciicn  t;ci)ug 
z\i  iihcrvvirKiLi-  w.iri  n.  che  au«  Jcr  KunstwhhMMrciwM'luuit  b(- 
tricbstühigc  Wagen  hervoi;gingen. 

UntentOttt  wurde  Lutamann  in  hervorragender  Weiie 
dorcli  seinen  langjähriuon  WorkfülirL-r,  ciiu-n  Ruhmen  von 
Ceiiurt,  welcher  als  cinzit^cr  tjelerntcr  MascIiiiici-.b.nnT  Jle  Angabe 
und  BeauFsichligung  der  Ariieit  ausführte  und  auch  vlio  sc)iwjeri};e 
Montage  der  maschinellen  Anlage  vollbrachte.  Und  schwierig 
war  der  Zusammenbau,  wo  die  ganie  IMaachin«  und  der  gante 
Wagen  '»'hk-  jfJi-  Wcrkstattzcichnung  ausgeführt  wurde. 

Den  nifkstcn  Lesern  wirJ  wohl  der  alle  wArdigc  Benz- 
wagen  noch  in  gutem  (icdüchtni';  sein,  so  datt  sich  eine  Be- 
schreibung der  allgcDiclnan  Anordnung  erObrigl,  zumal  Ja  in 
jeder  Zeitschrift,  welche  eine  Geschichte  des  Automobils  brachte, 
einsehläi^K'e  AhbllJungen  zu  tinJeii  sind. 

Somit  dürltc  sich  eine  Üoschränkung  auf  konstruktive  Be- 
sonderheiten und  Kurioiiällen  und  auf  HersteiHngameihoden 
rechtfertigen,  da  die  bisherigen  Abhandlungen  wohl  allgemein 
beschreibend  waren,  ohne  eich  auf  technische  Einzelheiten  und 
l'abrikationsmethoden  eimulaasea,  way  aum  mindesten  hiitortoeh 
wertvoll  ist 

Dem  Wagen  diente  als  Antrieb  ein  Aber  der  gekrSpften 
Hinlerachse  gelacerler  F.inzylindermotor  mit  Wnsserkiihlimc.  Her 
Motor  war  im  GroUeii  und  Giiiuen  dem  Ucnz'scheii  r.acl';:ebildcl 
bis  aul  Klcinifikdtcn,  z.  B.  war  der  lange  Hebel,  der  das  Aus- 
pufTventU  steuerte,  auf  einer  Schneide  gelagert  Bemerkenswert 
war  femer,  daO  der  Zylhtder  aus  einer  geschmiedeten  Stahlrohre 
angeferti^  wurde.  .An  düs  .Stahlrohr  wurden  an  beiden  Knden 
Gewinde  aufgcsc:.nittcn  und  Klanüchcn  aui^escluaubt,  die  dann 
hart  verMMct  wurden.  '  Die  Anfertigung  des  ZySnders  aus  Stahl 
iai  angelDhrt,  well  in  neuerer  Zeit  diese  Frage  auch  wieder  auf- 
getaucht ist. 

I>ic  Kollnr;  \v;i'ei:  aus  Or.iu:.;jI5.  Schlo:l'ni;isLhinen  (^ab  es 
damals  zum  Zylinderauitschicil'un  noch  nicht.  Um  genaue« 
Fassen  von  Kolben  und  Zyünderliache  zu  erzielen,  wurde  der 
Kalben  etwa«  stärker  als  die  BohrunK  gehalten.  Dann  wurde 
unter  Verwendung  von  feinem  .SchmirRel  und  Od  der  Kolben 
unter  forlwähreti dem  Drehen  vor-  und  rückwärts  allin.ihlich  in 
Jen  Zylinder  hincinKearbvitct.  bis  er  sich  gut  bewegen  ließ.  Es 
ist  in  letzterer  Zeit  vor  einem  derartigen  Einpassen  gewarnt 
worden  mit  der  Begrimdung,  dafl  der  Schmirgel  sich  in  die  Gut' 


potcQ  einpreßt  und  nachher  im  Betriebe  Zerstörung  der  Zylinder- 
launUche  hervorruR.  Jcdenliills  hat  sich  das  Verfahren  sefaieredt 

sehr  f,'ut  bewjihrt  und  nie  zu  HetrieliSN!iirmi>;en  erwähnter  .Art 
I  i^ciulirt  trotz  der  nicht  sehr  geschickt  ausgcluhrten  Wasserkklhlung, 

die  auf  dem  Primip  der  ThermoqrphAnwirkung  baruhta. 
I  Die  KAMvorrichning  des  Zylinders  wurde  in  der  Weise  her> 
gestellt,  daO  Ober  die  Flanschen  des  ZyKnders  ein  stramm  passender 
Kisenblechni.iiiicl  ^'i^Lho'vn  wurde,  der  später  mit  Weichlot  oder 
lcichtnü»iigem  Schlaglot  mit  den  iHanschen  verbunden  wurde.  Die 
Kurbelwelle  wurde  anßnglich  aus  3  Stocken  zusammengesetzt 
I>ie  beiden  W'ellenenden  mit  den  als  '  iLi.'L':ij;c\vichtc  ausi^ebildcten 
KurheliMckcn  u  urden  lür  sieh  herf:estellt,  dann  wurdet-,  die 
beiden  Stucke  durch  den  Kiirbtlzapfen  verbunden,  der  niitti!^ 
Vierkants  in  die  Backen  cingepaBt  und  vernietet  wurde.  Die 
Ktn1>elwelle  war  neben  den  Badcen  In  Bronzelagem  gelagert  und 
liif  aiiUerdein  mit  einem  Knde  in  einem  am  \Va>;enrahtiun  be- 
festigten Kugellai-cr  eigenen  KahrikaLs  zur  Aufnahme  des  Hiemen- 
zugcs.  Ucbcrhaupt  wurden  an  den  Lutzmann'schcn  Wagen  schon 
Kugellager  in  weitestem  MaOe  verwendet  Alle  4  Räder  liefen 
auf  Kugeln,  ebenso  die  Vorgelegcwelle  Die  Kui;cllai;er  waren 
denen  der  l'.ihrr.ider  ii:ichf;ebildel  und  besti-i.lLii  .lus  einer 
dünnen  gehärteten  Schale,  die  in  den  Lagerkorper  mittels 
Balanden  dngeprelit  wurde,  und  aus  einem  Gcwindekwius. 

Die  Wagen  waren  mit  zwei  Geschwindigkeiten  und  Rück- 
lauf versehen.  .Auf  der  Kurbelwelle  neben  dem  Schwungrade 
und  an  dickem  befestigt  lagen  die  Rienienscheiii<'n,  die  in  doppelter 
Riemenbrcilc  ausgeführt  waren,  da  die  Schaltung  der  verschiedenen 
Geschwindigkeiten  nicht  durch  eine  Kuppdung,  •«Midera  durch 
die  auf  der  VorU'Kewolle  sitzende  Los-  und  Festscheibe  ver- 
mittelt wurde.  I)le  Vorlenewelle  lief  in  Kugellagern  und  war 
parallel  zur  Kurbelwelle  nachstellbar  unter  dem  Wagengestelt 
aufgehängt.  An  den  £ndcn  satten  die  kleinen  Ketienritder,  von 
welchen  die  Bewegung  durch  Gdenkketlen  auf  die  auf  die 
Hinterachse  i,-cstocklLn  Hinterr.ider  ühertrasen  wurde. 

L'in  beim  Kureenlahren  die  verschiedenen  Ürehgeschwindig* 
keilen  der  Hinterräder  zu  berücksichtigen,  wurden  die  kleinen 
Kettenräder  auf  der  VorlcgeweUe  durch  MdbiUitlg  ausrflckendc 
Klauenkuppclungun  miigenonunen  und  m  die  Anordnung  des 
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teuren  und  wegen  Platzmangeb  nur  schwierig  auf  der  Vorlege- 
welle  unleRubrinpiHlcn  Dlffemidiilnrcrkes  umgangen. 

Die  S4:haltunK  der  beiden  VorwärtsgescltwinJ)i»kciten.  die 
beim  Honzwagen  durch  2  Hebel  geschah,  war  am  Lutzinann'schen 
wa^M.11  in  ganz  einnrdcher  Weise  dureii  einen  einsigen  Hebel 
ermöglicht. 

TMe  RegulierunF;  des  Motors  gcechah  dureh  Drtttielung  des 

ni-rniscilcs  lüij  Jurcii  W-rst/lluf.;;  Jis  Zütui^^cltpunktee  vom 
Kuhrcrsitzf  ^uis.  U.is  (nniisch  selbst  w'ur>li:  ir.  einem  (Ibcrnächcn- 
vcrjfns^-T  hormsicllt.  Ks  war  Jieeer  Vergaser  ziij^Icich  der  ^aiizi- 
Benzinbchalter,  der  den  Raum  unter  dem  Kührcttiitz  einnahm 
und  ein  einbcher  Kasten  prfnnalischer  Form  aus  Kupferblech 
war.  \'om  aiifjjcschr.iiibtcn  iJivkrl  hingen  in  i;rii'J.LriT  Anzahl 
Uündcl  von  lJuchtl'adcn,  zwischen  denen  die  vom  Mutur  uii- 
gesaugte  Luft  dufchatrlcfa  und  «Ich  bei  der  groOcn  Oberfläche 
leicht  mit  Bensindämpfen  schwängerte.  Die  richtigen  Mwebungs- 
Verhältnisse  zwischen  Benzin  und  Luft  wurden  dann  mMels 
ciiKs  gkichfallt  vom  Fütuenltt  aui  verstellbaren  MitehlMhaes 
reguliert 

Angaben  Qber  Bensinverbraueli  sind  nicht  vorhanden.  Ich 

knnn  rr^ch  tischt  cnlsinm-n,  JaU  "itilirv-'c  ich  < '■elL-u-rüheit  hiitto, 
die  Eiitwickcluiif;  ili.r  l-  irriia  zu  h«.uiiin;liK  :i.  icni  iU  cnic  Hl-- 
liimmmg  dtl  Benzinvorbruuclw  oder  der  l.nsiin^  Jes  Motors 
voigenommen  wurde.  Damals  kosteten  auch  loo  kg  Benzin  nur 
32  Mk  und  der  Molor  hatlo  sicherlieh  keine  aHcu  hohe  Leistung. 
l)k  Maximalgcflchwindlgkelien  gingM  Qher  40  -45  km  nicht 
hinaus«. 

Die  Lenkung  der  Wagen  war  sehr  primitiv.  8ie  bestand 
aus  einer  efaifaehen  Kurbel,  die  senkrecht  In  einem  Rohrigeatoll 

vor  dem  Führersitz  i;efTlhn  war.   Am  unteren  Ende  in  Höhe 

der  WirJora^h^.  l  ii    Kfller.raJ.    uIm  r  woIlIu's  i  i:u-  1-"iilirr.ul 

kette  lief,  deren  landen  an  der  Vorderachse  angelenkt  waren. 


Die  Vorderachs«  drehte  sich  in  der  Mitte  um  einen  vertikalen 

Dn.'hi!ap!i.i!.  Zw,m:Iui)  Jir  H'.ti'siij,'iii)i;  Jor  Kftte  an  Jer  .Achse 
und  den  ersten  Kettengliedern  waren  Federn  eingeschaltet,  um 
die  veiochiedenen  Lingan  dar  Katle  auszugleiclien  bei  der 
hr'j'i  ini;  der  Vordcrnehsc,  da  die  Anordnung  der  bdtannlen 
Klli| iikoiislruklion  f>>li;tc  und  dabei  die  Summe  der  Fahrstrahlen 
nicht  konstant  blich. 

Diese  miügiücktc  Anordnung  rächte  sich  denn  auch,  indem 
bei  der  fm  Jahre  1898  veranstalteten  Wettfahrt  Berlin  -  Leipzig 

Jii-  Sti-i:orirn^  Virs;'.;;^r  C'i.l  .Icr  .,  Ii!c-t'tnv;i^;i.-n''  Jic  unliehsamf 
Uekanntmachung  mit  Chaus.scchaum  und  tiraben  machte-,  nhtic 
dafi  glüskKcherweiae  für  die  Insassen  des  Wagens  allzu  solnvcrt- 
Veiletzungen  entstanden.  Immerhin  schwur  der  als  Mechaniker 
an  der  Fahrt  und  auch  am  Unfall  teilnehmende  Mann,  der  noch 
wochenlai  .;  nm  sehicT  stehendem  t'nterkiefer  hfrumlii-l',  liiJch  und 
hciliK.  sicli  nicht  wieder  auf  dncn  Motorwagen  zu  setzen. 

Die  BercilUng  der  Wagen  bciland  wentgatcns  bei  den 
kleineren  Tyfm  aus  VollguiMnl,  der  indessen  nicht  wie  bd  dem 
heutigen  Fabrikat  auf  die  Felgen  aufvulkanisiert  war.  Es  wurden 
vielmehr  J'w  U...kr  iis  der  Kabrik  hcrui-^i.Ht.  .\us  l'-Kiücn  wurde 
mittels  der  Kcitenbtugemaschinc  die  Kelge  hergestellt  und  im  Feuer 
zuaammenKcschweiflt.  bann  wurden  vom  Stellmacher  die  Spddten 
eingesetzt  und  mfttcis  eiscmer  Schuhe  an  der  Feli;e-  bi  iv>!l::t. 
War  dann  der  Kadkörper  bis  «uf  die  Bereifung  fertig.  »>  wurde-ji 
in  die  Felge  In  glelehmälligcn  Abständen  Löcher  zur  Befestigung 
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der  Gummireifen  gebohrt.  Zuf;leich  ^snirdcn  in  den  Gummi  an 
der  Innenseite  entsprechende  Liicher  mitleb  eines  Locheisens  ge- 
schnitten, die  bis  zu  dem  röhrenförmigen  KIngranm  des  (lumroi- 
rcil'cns  gingen. 

Unter  Uenutzur)^  der  Elastizität  des  Gummi«  wurden  dann 
Xfofmigc  Stucke  in  die  OelTnungen  einxeseUl.  der;iriip,  daU  der 
Horiznntalhall; -n,  der  ans  einem  .schlan^'cn.inrg  gelarmlen  und 
an  den  Kndcn  abj;eriindeten  Drahtsluck  bestand.  Im  liniern  des 
Ouinmis  in  Richtuni;  der  Rühre  la^;,  während  der  Verii1(ulb.-ilken 
aus  einem  Splint  j;ehildet  wurde,  der  das  Drahtstück  umfaUtc 
und  beim  Aulziehen  dfis  Reitens  in  die  Kel;;eiili>chcr  gesteckt 
wurde.  Die  Splinte  wurden  dann  über  einer  L'nterle^Ncbeibe  um- 
genietet.  Die  Bcfestigunif  bewährte  sich  d.imiils  ^aiu  i»'"'.  ^^'tf 
aber  sehr  teuer  und  muUle  auUernrdentlich  rnrsiehti);  aus^telührt 
werden,  wenn  der  Gummi  nicht  scbnn  heim  Aufziehen  Ver- 
letzungen erhalten  sollte.  Immerhin  bLsi.-md  drr  Vorteil,  'l.iü  die 
Erneuerung  der  Ucreifung  direkt  in  der  l'"abrik  vorgenommen  werden 
konnte.  —  Der  Vervollkommnung  der  Karosserie  wurde  damals  noch 
recht  wenig  Beachtung  geschenkt.    Die  iiuOere  Form  schloß  sich 


den  Pferdefuhrwerken  an.  Der  Stellmacher  lieferte  das  rohe 
llolzgesiell  und  dieses  wurde  mit  Eisenscbicnen  armiert,  wobei 
einzelne  Ansalze  zur  Lagerung  von  Maschinenteilen  kunsl-  und 
mühevoll  angeschweiUt  wurden.  Auffallend  an  dem  Wagen  war 
vor  allem  die  Anordnung  dos  Vordergcslells,  dessen  Verbindung 
mit  dem  Wngeiikörper  durch  spiralig  gebogene  Knhrstückc  vor- 
genommen wurde,  so  daU  man  glaubte,  einen  kleinen  Galawagen 
ä  la  Daumunt  vor  sich  zu  haben. 

Luizmann  boschrankte  sich  nicht  auf  die  Herstellung  kleiner 
Wagen,  die  er  damals  als  Zweisitzer  zum  Preise  von  2000  Mk. 
herstellte,  sondern  baute  auch  achtsitzige  lireaks  und  groUe 
Omnibusse,  Vielleicht  halle  er  größere  pekuniäre  Krfolge  gehabt, 
wenn  er  sich  nur  auf  die  Herstellung  kleiner  Wagen  eingelassen 
h,'itte.  I^umals  in  der  Juger:dzeil  des  .Automobils  hatten  auch  die 
kleinen  billigen  Wagen  Absatz  gefunden  und  hätten  bei  nur 
einigermaßen  renlnhler  Kabrikation  auch  auf  die  Verbcss« rungen 
gel'.ihrt,  denen  das  Automobil  von  heule  im  Laufe  der  Jahre 
unterzogen  worden  ist. 


3500  i{m  im  Auto. 


Von  Ceorg 

Wir  hatten  eigentlich  beschlossen,  in  diesem  Jahre  nach 
Kopenhagen  zu  fahren.  Nach  länj:eron  Verhandlungen  einigten 
wir  uns  jedoch  dahin,  eine  kurze  Keisc  durch  Hclgicn  und  Holland 
zu  machen. 

Am  21.  Juli  versammelten  wir  uns  in  aller  Morgenfrühe 
am  Zoologischen  Garten  vor  dem  Hause  des  vielen  Herlinern  als 
Industriellen  und  Sportsmann  bekannten  Herrn  Mcx  \r.,  wo  uns 
bereits  dessen  45  50  HP 
roter  offener  Ilala-Wagon 
mit  amerikanischem  Ver- 
deck   im  Gewicht  von 
ca.   IBOO  kg,  sowie  der 

Chauffeur  erwarteten. 
Wir  Waren  ohne  den 
l'ührer  vier  Herren.  sodnU 
sich  für  den  Wagen  eine 
l'ersonenbelnstung  von  ca. 
i$0  kg  ergab.  -  Das 
groltcre  Gepäck  war  mil 
der  Bahn  vorausg^-sandt 

worden.    l»ie  kleinen 

Handlaschen,  welche 
immerhin   noch    Khi  kg 
wogen.  Wurden  auf  der 
hinten   hetindlichen  Oc- 
päckrampc  sorgfältig  ver- 
packt        Als  Heservcmiintel  hatten  wir  iii>ch  zwei  neue  Mi^helin- 
Vorderdecken,  einen  Michelinhinterni.mtel,  lornir  einen  neuen  und 
einen  gclirauchlen  Mctzler.GIcitschiilzniantol  niitgenomnion,  sowie 
die  dazu  passenden  Luftschtauchc. 

Von  vier  Nichtfachloulen  wurden  nochmals  mit  Keimer- 
blickcn  die  drei  neuen  Michelinmäntel,  sowie  der  eine  hintere  neue 
Michehn  Gleitschutzmantel.  welche  sich  auf  den  Kadern  befanden, 
ueprufl,  und  dann  gini;  es  in  niätiiger  Geschwindigkeit  über  Halensce 
durch  den  Grunewald  auf  die  Rei:<e,  welche  vom  Welter  aulkrst 


Samter. 

begünstigt  war.  —  Als  Keise-Hfuidhiicher  hatten  wir  uns  auf  das 
Continental-Handbueh  und  Jen  Conlinental-I.andstiaßcnallas  ver- 
Lissen  und  führten  ferner  noch  eine  grulk-  Karte  von  Deutschland 
und  den  angrenzenden  Ländern  mit  uns,  welche  im  Auftrage  de« 
Kaiserlichen  .-\uiomobil-Klubs  von  Hans  Kaven.sicin  in  Frankfurt 
am  Main  in  dessen  Verlage  herausgegeben  war.  Vom  Mittel- 
europäisclien  Motorwagen-\'erein  hatten  wir  uns  die  dreiteiligen 

tlrcnzkarien,  sowohl  für 
Belgien  als  auch  für 
Holland  besorgt,  welche 
uns  bei  der  Zollabfertigung 

außerordentlich  gute 
Dienste  leisteten. 

Schon  im  Grune- 
wald hatten  wir  durch 
eine  Schwadron  Ulanen, 
welche  im  langsamen  Trab 
vor  uns  herriiten,  einen 
kurzen  Aufenthalt.  Nach- 
dem wir  jedoch  mehr- 
mals das  Signal  gaben, 
wurde  uns  bereitwilligst 
Platz  gemacht  und  so 
fuhren  wir  in  ganz  lang- 
samem Schritt,  um  die 
Pferde  nicht  zu  beun- 
ruhigen,  iin  den  Valerlandsverleidigcrn  vorüber 

Wir  kamen  dann  auf  die  bekannte  Straße  in  der  Hichtvmi; 
WittonlK-rg — Biltcrfeld  nach  Halle  a.  S.,  wo  wir  erst  gegen  Mittag 
rasteten,  um  unser  Mahl  einzunehmen.  Kurz  vor  Halle  hatten 
wir  nämlich  einen  l'neumalikdefekl  und  zwar  dadurch,  daß  d,as 
.\ulo  über  einen  (jlasschcrhen  fuhr  und  der  glatte  Hintcrmanlcl 
sowie  Schlauch  durclischnitlcn  wurden.  Im  ehemaligen  Bodes- 
Hotel  machten  wir  Halt  und  ließen  den  beschädigten  Mantel  und 
Schlaucli  von  befreundeter  Seile  von  Halle  aus  nach  Bcriin  zuruck- 
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senden,  damit  er  hier  nach  dem  Vuli(anisi«rverfahren  repariert, 
und  UM  auf  die  Tour  nadi^CMndt  wfirde.  Nachdem  wir  auch 
das  Auto  durd)  eine  Benzüifüllung  erlMacht  hatten,  r-uhrcn  wir 
weiter  nach  Merseburg;,  um  mögliclut  noch  ffegen  AiKiul  n<-ich 
Weimar  zu  );clangen.  Kurz  vor  WdOenfcb  war  soeben  die  Chaussee 
neu  gepflastert  wofden  und  trotzdem  dieselbe  bereits  wieder  fahrbar 
war,  UeO  uns  der  sich  äuOerat  wichtig  roiltommende  Chaussec- 
wiirlcr  nicht  VDriibcr.  und  SO  muütc-i  wir  dann  üIht  Nchki-hte 
l<anJu-cge  auf  Uiiuvcgen  nach  WeiUi-nkls  /u  Ktlaiiiion  suchen.  — 
Ea  war  dies  das  einzige  Mal  aur  der  (;.-inzcn  Keisc.  w»  wir  durch 
das  wenig  cnigegenitommendo  Verhalten  des  betreffenden  Beamten, 
gezwungen  waren,  andere  Wege  zu  fahren,  als  wir  eigentlich 


Von  hier  ging  es  über  Vacha  nach  Fiilda;  hier  fttllten  wir 
abermals  Benzin  nach  und  dann  ging  es  welter  nach  FVanlcfart  a.M. 

Wir  kamen  abends  in  Krankfiin  an,  wo  jtu  dii-scr  Zeit  die  Turn- 
feste ab»;ehal(cii  wurden.  iJle  Stadt  war  überlullt  von  Turnern 
und  Besuchern,  so  J.iU  wir  nur  mit  Mühe  und  Xot  im  Frank- 
furter Hof  Nachtasyl  fanden,  während  der  Wogen  in  der  Stadt 
eingestellt  wurde,  da  das  Hotel  keine  eigene  Garage  besitzt 
fchcrhaupl  JieMe  Turner.  VLrl'ol^itL'n  uns  an  dem  nächsten 
TasL-  auf  Sciirllt  und  Tritt  bis  (Jobienz,  wo  wir  sie  aus  unierem 
( itsiclitt-kreisc  verloren. 

Kach  Siellincinnahroe  fuhren  wir  am  25.  Juli  von  Frankfurt 
nach  Hombuis,  wo  wir  bd  Dr.  Pariaa-  eine  kurze  Rost  machten, 


•  •  Obemachtung 
/X  Grenzlinien 

— f —  Hinfahrt 
— Rückfahrt 


beabsichtigten.  Denn  auf  allen  übrigen  Chausseen  konnten  wir 
itfbM  dann,  wenn  diese  noch  nicht  ganz  fertig  waren,  in  lang- 
samer Fahrt  unaarsm  Zide  entg^genfiihren.  Wir  hatten  durch 
dieses  Voricommnis  Aber  eine  Stunde  Zeh  verloren  und  fuhren 

dann  durch  WeilienIVIs  nach  Naumburg  a.  S.  an  H.ul  Kik^mi  vorbei. 
Uber  Eckartsberga  nach  Weimar,  wo  wir  gegen  VjV  Uhr  abends 
anlangten  und  tan  «Holal  Erbprinz*  Nachtquartier  fanden.  Auch 
unser  Auto  wurde  in  der  Garaj;e  des  Hotels  untergebracht. 
Die  Chaussee  beginnt  gleich  hinter  Merseburg  schlecht  zw  werden, 
und  hielt  diese  weniger  p,u{c  Strecke  bis  kurz  vor  Weimar  an. 
Am  nichsien  Morgen  ging  es,  nachdem  wir  wieder  Steliin  gefüllt 
hatten,  auf  tadettoaer  Chaosse  weiter  Aber  Gotha  nach  Eisenacb. 
wo  wir  einen  unserer  Kci^et^enossen  \vicd-.-'r  viirLiiulri der  noch 
den  Abend  vorher  mit  dem  gruUen  liruder  von  Weimar  aus 
dorthin  geAthren  war. 


um  dc&scn  Institut  zu  besichtigen.  Von  hier  ging  es  an  der 
Saalburg  vorbei  auf  herrlichsier  Rennstrecke  dutdi  reizvolle 
Gegend  nach  Naubcini,  wo  wir  Bduuinl»  arwarlatan.  —  Von 
Nauheim  nihron  wir  zuriidc  auf  dem  Wege  Ober  Friedrtehsdorf, 

Welcher  jedi>ch  nichi  80  zu  empfehlen  ist  wie  der  Hiiuve^;,  nach 
Wiesbaden  und  von  hier  den  Rhein  entlang  über  Eltiille  nach 
Radesheim.  Hier  passierte  uns  ein  aigcs  MMjgeaehick.  Der 
Dampfer  .Rüdcsheim"  sollte  uns  nach  Binjjen  übersetzen.  Die 
Rheinische  Dampfschiflahrts  Gesellsclinft  hatte  jedoch  stall  der 
festen  l.andungsbrficke  nur  drei  lose  starke  Kreiter  zur  Hand, 
um  dos  Automobil  auf  den  Dampfer  zu  befördern.  Ich  hatte 
schon  vorher  dem  einen  Beamten  gegenüber  mein  Bedenken 
ge.äuBerl,  ob  diise  Bretter  ein  .^ul"mohiI  .Tushalie.n  wurden  I)a 
mir  aber  die  Vcrsiclicrung  gegeben  wurde,  daU  täglich  4  bis  fa 
Automobile  auf  dieaem  Wege  befürden  werden,  so  mufke  ich 
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wohl  M  die  H.illh.irkfil  dieser  improvisierten  Krücke  glauben.  — 
Ab  unser  Wa^en  buroits  mit  den  VorJerraJem  auf  dem  Dampicr 
angeiaqgt  war,  krnchte  durch  die  «clivvcre  Last  das  eine  Breit 
in  licli  zusammen,  und  das  Automobil  stOnte  mit  dem  rcclitcn 
llinlcrraJc  von  dem  Hutt  ali  auf  die  LandungSTAivjpe  üiir.icli. 
Durch  den  kolossalen  Stuli  wurde  der  Benzinicaaten  stark  zerbeult, 
einer  der  KoiTer  arg  iMScItidigt  und  ein  PneumatOcIisllcr  los- 
gerissen. Mit  MOlie  und  Not  wurde  dar  Wagen  dann  auf  den 
Dampfer  gebracht  und  unter  gleichen  Schwierigkeiten  kamen  wir 
In  Htn;;en  wieder  uul-i  le^le  Land. 

Dieser  Vorfall  durfte  die  Damplschiffahrts-Gesell- 
aehaft  vcranlaason,  sieh  ein*  Teste  Brücke  oder 
weni^-itens  fc^tc  HtiKIcn  anzuschaffen,  so  wie  wir  dies 
:iur  ullei)  anderen  Ucbcrgitngen  fanden;  denn  derartig  dünne, 
morsclie  Bretter  ZU  verwenden,  ist  tum  mindesten  eine  ar^e 
Kahrlössigkeit. 

In  Bini^n  angclanj^,  wurde  der  Wagen  genau  untemucht, 

iin,l  es  I'.ickI  sich,  daü  Jir-;e1he  in  der  M.iiin', Tjerrahtf,'keit  keinen 
weiteren  Tnlall  erlitten  halte.  Immerhin  hatten  wir  auch  hier 
einen  /.eitverlust  von  ca.  1  '/t  Staden  gehabt. 

Bei  herrlichstem  Wetter  führen  wir  dann  auf  garo  vor- 
züglichen Wegen  den  Rhein  entlang,  durch  Bacharach.  Ober 

We?iel.  St.  Cio.ar,  .im  l.nreieilelstn  v(.irhei  dvircli  ll;r.(LT.,icI', 
Boppard  nach  Coblctu,  wo  wir  «pat  abenJit  anlangten;  im  ilotel 
Bdtevuo  stiegen  wir  ab,  in  dessen  Garage  bereits  vier  Automobile 
unteigebrachl  waren.  Hier  in  Coblenz  trafen  wir  einen  bekannten 
Herrn,  den  wir  auf  die  wehere  Tour  mitnalnneii;  dadurch  hatte 
der  Wagen  mit  dem  Gejtäck  nunmehr  eine  Gesantbelastung  von 
ca.  SSO  kg. 

Wir  beabsieht^en  eigentlich  von  Coblenz  nach  DQsseldorr 

zu  fahren,  jed'.eh  d.is  wundervolle  Wetter  reizte  uii<  zu  einer 
Moselfahrt  hniaul  nach  Trier.  —  Wir  hatten  hier  lur  .\utfiniobile 
ganz  gro  Hart  ige  Wege,  wenn  dieselben  auch  .miierst  ;;ebirt;iK 
waren.  Aber  gerade  hier  konnten  wir  unseren  Wagen  auOer- 
ordentlteh  auf  die  Probe  stellen.  Wenn  audt  die  Gegend  zu 
schön  war,  um  In  schnellster  l'abrt  die  Kindrtickc  nul'zunebmcn, 
80  reizte  es  dodi  gerade,  die  Steigungen  im  schnellsten  Tempu 
SU  nehmen,  und  hier  bewährte  sieh  der  Ilala-Wagen  auBerordenilich. 

Nirgends  h,it!e  .ler  W;i^en  unter  der  Heviilkenin:;  M  vi.I 
Aufsehen  erregt  als  im  .Mu.seltalc.  Wo  wir  auch  hielten,  uberall 
fand  sich  GroB  und  Klein  und  mit  lautem  Jubel  wurden  wir 
iMgriidt  und  unter  dem  Jubelgesctarei  der  Kleinen  führen  wir  wieder 
von  dannen. 

It.  I  i.  lu  in  l'.if.er.  wir  uns«  r  .\litl.i;.;snuihl  eini;eriiininien.  In 
Trarbach  nahmen  wir  am  Brückentore  von  zwei  hübschen  Rheiii- 
länderinnen  den  KaRee  entgegen. 

Üann  fuhren  wir  von  Trarbach,  |um  den  Vfeg  abzukürzen, 
direkt  nach  Rernkaiitel,  also  nicht  auf  der  üblichen  StraOe  über 
Traben  und  Xellingen,  nach  Trier,  wo  wir  im  Trierer  Hol  ah- 
sticgeiL  .Auch  unser  Auto  fand  hier  gute  Unterkunft.  Wir  hatten 
noch  genügend  Zeh.  einen  Teil  der  Sehenswürdigkeiten  von  Trier 

in  Au;;eii-..  'i  in  ,'m  nehmen. 

Am  anji  re  )  Miir;:eii  fHIIten  Wir  wieder  den  iJeiuinbch.ilter 
und  dann  ginn  es  an  der  l'ortu-Nigra  und  den  römischen  Bädern 
vorbei  nach  Luxembui;g.  —  l^xemburg  ist  herrlich  gelegen  und 
man  kann  die  fjchönhciten  selbst  von  der  AutomobilstraBe  bei 
langsamer  f  ahrt  hcwiinJern.  Nach  kurzer  Hast  i;i:i^  es  weiter, 
und  kurz  vor  Arlon  kamen  wir  über  die  Grenze.  Dank  der 
Grenzkarle  dauerte  die  ZoUabfortigung  mir  wenige  Minuten,  dann 
fuhren  wir  weiter  über  Arlon  dtnrch  den  Ardenner  Wald  nach 


HastiiKne  ülier  lluutluli/e  nach  I^üttich.  wo  wir  Xachmitiags 
eintrulen. 

Die  Chausseen  sind  in  Belgien  nicht  so  gepflegt 
wie  bei  uns.    Es  ist  meistens  Kopfsteinpflastcr.  auf 

welchem  man  nur  mit  einiger  N'orsicht  fahren  kann 
Eine  starke  Geschwindigkeit  ist  bei  diesem  i'flaster 
ausgeschlossen.  Von  Lüttich  aus  fuhren  wir  am  Nachmittage 
nicht  mehr  weiter,  damit  unser  Wagen  vom  CbaulRsur  nacii- 
gesehen  werden  konnte.  VTlr  blieben  hier  im  Grand  HMal,  ebenso 
der  W.i^'en  und  erst  am  anderen  Morgen  in  aOer  Frühe  ging  ca 
über  St.  Trond  nach  Brüssel. 

Wir  wollten  die  übliche  AutomobilstraBe  über  Tirfamont  und 
Louvain  nehmen.  Jas  Kopfsielnpflasier  war  jedoch  derartig  schlecht, 
dalS  wir  es  vorzogen,  auf  ScilcnwcRcn  über  St.  Trond.  Hannul, 
Jadoi^,'iie  und  Wavre  zu  fahren.  Die  StraUe  v  .n  Wavre  nach 
Brü»»el  war  in  ganz  vorzüglichem  Zustande,  sodatt  ich  den 
Automobilisten  empfehlen  möchte,  stets  den  Weg  Über 
Namur  zu  wahler.  In  Ftrüssil  ni.ich.ti  ii  wir  zwei  Tage  RaSt, 
um  die  Stadt  zu  besichtigen,  liier  wohnten  wir  im  hiotel  Metropol, 
wahrend  der  Wagen  fai  einer  Privalgarage  efaigesteIH  wurde. 

Am  -7.  Juli  .i;inK  es  dann  liber  .Mos;  nach  r,it  j,  .Xuf 
dieser  Straüe  hatten  wir  Aulenthalt  durch  d-is  Dcicktwerden  des 
Gkiischui^riuintels,  welcher  durch  das  miserable  Pflaster  In  Belgien 
den  letzten  Kest  bekommen  hatte. 

Sehr  humoristisch  für  uns  war  es,  daü  der  Mantel  gerade 
platzte,  al-.  v.ir  in  einem  belgischen  Rauernt'uhrwerk  vorbeifuhren. 
Wir  hatu-ii  nielirinals  Signal  gegeben,  ohne  daS  uns  der  Wagen 
ausgewichen  war.  und  nun  muOte  der  Bauer  wohl  glauben,  daO 
er  mit  SchuM  an  dem  Defckt  gewesen  wäre,  jedenfalls  getraute 
er  sich  nicht  in  die  Nihe  dt*  Automobils.  Längcrc  Zeit  dauerte 
es,  elie  er  M'.il  i;i  faiii  h.ilu-  und  naher  kam.  Die  Bevölkerung 
in  Belgien  ist  im  allgemeinen  liebenswürdig  und  stets  hilfsbereit. 
Es  kommt  dies  hauptsächlich  wohl  daher,  daS  in  Belgien  ein  vM 
stärkerer  .Automohilverkehr  ist.  als  wie  bei  uns. 

In  Trier  hatte  ich  mir  bereits  eine  l'ortion  Knallerbsen  ein- 
gekauft und  haben  sich  diese  auf  der  Rebe  gegen  Hühner  und 
Hunde  großartig  bewahrt. 

Als  wir  in  Gand  unseren  Kalfte  einnahmen,  Helen  einige 
dieser  Knallerbsen  zur  Erde,  und  gerade  in  diesem  Moment 
zerplatzte  eine  Gasglühlampe  mit  (ilockc  über  uns.  Die  Besitzerin 
des  Cafes  stürzte  wutentbrannt  heraus  und  behauptete,  daf  durch 
uns  arme  Aulomobilisicn,  die  wir  die  Knallerfasen  hatten  fallen 
lassen,  die  Glocke  und  der  Zylinder  geplatzt  seien.  Ntir  dureh 
das    K.iHi;reilen    der   anderen    l  welche    dieser  Vorfall 

h<>chlichst  belustigte,  kamen  wir  unbehelligt  davon. 

Bald  waren  wir  in  Brügge  und  nach  kuner  Fahrt  in 
Oslende,  wo  wir  uns  vierzehn  Tage  bei  Verwandten  im  Holet 
Waterloo  respektive  im  Splendid  Hotel  aufhielten.  Die  liotds 
in  tlstende  sind  lür  .AutuniDbilc  wenij;  eingerichtet  Unser  Wagen 
fand  auf  dem  Boulevard  van  isegham  in  einer  Garage  mit 
26  anderen  Automobilen  eine  zwar  billigir  aber  wenig  empfehlens- 
werte t'nterkunll. 

Wir  hatten  bis  hierher  ca.  1300  km  zurückgelegt  bei  einem 
Heiizinverbr.iuch  voo  C*.  400  Litern, 

Von  üstende  aus  machten  wir  venchiedene  Ausflüge  nach 
Blankenfaerghe,  Brügge  und  Hcyst  Die  Chsussee  nach  Brügge 
ist  schon  in  einem  au>.;ezeichneten  ZustanJe.  dajjeijcn  die  Strecke 
nach  itlankenbcrghe  von  ganz  idealer  BeschafTenheil.  Ea  ist  dies 
eine  neu  angelegte  AutomobilstraBe,  welche  auch  mit  Gel  besprengt 
war.  Die  Strecke  ist  noch  namcntUch  auf  der  kitten  Hälfte  im 
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Hau  uiiJ  Jilrla-  im  nachslcn  Julirc  bereits  vollcnJet  sein.  Aul  j 
dieser  Siri..k<'  puttlerte  es  um,  daO  Jic  obere  Lage  in  der 
Vorderfeder  plaute  und  wir  nur  mit  «ller  Vorsicht  nach  Ustcndc 
furiickkehren  konnten.  Die  Schuld  an  diesem  Vorkommnis  messe 
ich  einesteils  Jem  rn:.ill.  Jen  wir  beim  L"el'erseUe:i  iiiuli  Hiiii;en 
hatten.  anJerer.seils  Jeiii  KnplsieinplUsler  zu,  woJurcli  Jer  Wii^'en 
immerhin  aufs  äuOersic  iiiit>;cnommcn  wurde.  Der  Schaden 
wurde  jedoch  nacli  wenigen  Tagen  repttriert,  da  wir  uns  vm  der 
Bciiner  Ilala-Vcrtretun;;  eine  complete  Feder  nachucnden  licBen, 
die  wir  ^l.itt  Jer  Zit-.prüi.:VMiLi;  Kc.Ilt  t'inüetzu-:i 

Einer  unitcrcr  Kcisc^c[ios!u:n  hatte  uns  bereits  in  Liittich 
rcflMaen  und  sla  wir  am  15.  August  von  Osiende  fortruliren, 
waren  wir  mit  dem  Chauiretir  nur  nocli  diei  Personen,  d«  es 
unsere  twiden  bisherigen  Rcisegcnos-icn  vorgczoj;cn  halten,  ihre 
Reisekasse  der  Spielbank  von  ( istenJe  cinzuverli-ibcn. 

Inzwischen  waren  Verwandt«  de»  Automot>iil>csiuen,  ein 
Jungea  Ehepaar,  in  Ühlende  einsetroffen.  und  da  wir  nunmehr 
gcnOgend  Platz  halten,  beschl<issen  wir,  diese  milzunehniL  it.  Wir 
waren  jetzt  wieder  luiil  I'ersonen  ii:it  dem  (  h.iuffeur.  J^ili  die 
Bcksiung  die  gleiche  «1:4; -  hu  war.  i;i>:cn  Mt  l'hr  ginj;  es  von 
Osiende  fort.  An  diesem  Tage  wurde  Ijl  Fete  de  St.  Marie  ge- 
feiert und  ülwnll.  wo  wh-  Jet»  hinkamen,  fanden  wir  Prozessionen, 
so  dtS  wir  nur  lorlkoniilieii  ki>i;ritrn. 

Es  ging  wieder  über  Uriiggc,  hlccluo,  ('•und  nach  Lockeren 
und  von  dort  nach  St  Nicolas.  Hier  kamen  wir  gerade  xurecht, 
wie  sich  eine  Prozession  ver»ammeltc  und  so  machten  wir  eine 
Zeil  lang  Hall,  um  diese  genauer  zu  besichtiRen.  Groll  und  Klein 
k;i::i  hier  vnr  der  Kirciic  mit  Fahnen  und  l'.ihnchen  und  Kruzi- 
lixcn  zusammen  und  unter  dem  Glockengeläut  der  Kirchen  setzte 
sich  der  Zug,  die  Kleinsten  voraus.  In  Bewegung.  Auch  wir 
fuhren  weiter  nach  Antwerpen,  wo  svir  cr^t  Ke(;en  .\bend  ein- 
trafen und  uns  im  llotcl  St.  Antoine,  welches  wir  jedem  Auto- 
mobilis;en  empfehlen  kfinnen«  einquartierten. 

Am  16.  August  nihreo  wir  früh  von  Antwerpen  fort  in 
der  Richtung  nach  Bergen.  Bei  Putten  wurde  die  holländische 
(ircnzc  überschritten  und  wir  bekamen  den  letzten  Abschnitt  der 
dreiteiligen  belipüchen  Grenzkartc  nach  weiii{;en  Auj^eiiblick'.^n 
quIlKerl  nirOck.  Wenige  Schritte  entfernt  war  das  holländische 
Zollamt  und  auch  hier   h.itlen  wir   nur   fünf  .Minuten  Aufenthalt. 

Durch  Schaden  klug  ^;eworden,  haben  wir  die»mal  peinlich 
dafür  Sorge  getragen,  dali  der  Wiederaustriit  aus  den  fremden 
Ländern  an  der  Orense  oidnungsmäUig  auf  den  Karten  bescheinig;! 
wurde.  Eine  kleine  MOhe.  Im  vorigen  Jahre  muBton  twlr  «regen 
dieser  rnierhissun^'  :i.ich'.r.it.'lich  den  erhebKehen  ZoU  naeh  ItaHen 
zahlen,  der  nicht  zurückgewährt  wurde. 

Von  Bergan  ging  es  naeh  Wlllenislad.  Hier  muBten  wir 
ca.  eine  Stunde  auf  die  Fähre,  weiche  nur  dreimal  tü^lich  ver- 
kehrt, warten  und  so  wurde  schnell  ein  Mahl  improvisiert.  Im 
dortigen  einzi>;en  (üisthof  bot  Jie  lU-'-ilzerin  .illes  auf,  um  uns 
zufrieden  zu  stellen.  Trotzdem  dort  nur  holländisch  gesprochen 
wurde,  konnten  whr  uns  doch  gut  verstlndigen,  und  die  junge 

Kr.ri,  '.ei'l.'lu'  seit  Os'.e  ije  u-im-m'  K'ri^. ■r.ifMl:;i  ir,  triff  hier 
als  •.uciiUi,'L-  liuuslrau  tulkraltii^  m>\  ein.  d.uiul  un.ser  knurrender 
Magen  befriedigt  wurde. 

Auf  der  Strecke  nach  WUlemstad  hatten  wir  mit  den 
Pneumatiks  Pech  gehabt,  welche  durchaus  nteirt  halten  wollten. 
Es  liegt  dies  wohl  bauplsächlicli  an  dem  IMl  isler  in  Hull.ind:  in  ' 
diesem  Uandc  werden  durchweg  zur  t  h.iussee  Klinker  verwendet, 
also  ganz  harte  ZIcgelatefaM,  wdclie  die  Pneumatiks  sehr  mit- 
nehmen.   Immerhin  kommt  man  auf  diesen  Chausaecn  schnell 


j  vorwärts,  nur  ist  die  Gummiabnutzung  eine  selir  starke.  I);>  wir 
weiter  keine  Keservenuiitel  mithalten,  M  War  unsere  ers!e  .Sorge, 
als  wir  in  Kotterdam  eintrafen,  einen  neuen  Michelin  Hintermantci 
zu  beschaffen;  trotz  des  Sonntags  gelang  es  uns  auch,  einen 

M.intel  zu  erluillen. 

Von  Kotterdam  aus  konnten  wir  nur  sehr  laii^'s^im  vorwärts 
kommen.  Es  war  Sonntag  und  so  hatten  wir  mit  den  Sonntags- 
ausflüglem  zu  rechnm.  Uncütllga  Radler  und  Radlerinncn  be< 
vSlkerten  die  LandstraOen  und  wir  konnten  nur  ein  Tempo  von 
I.  ..    "  pr«.  Stunde  einschlagen. 

Wir  fuhren  über  Delft,  allgemein  bekannt  durch  die  Dell'ter 
Porzellanmalereien,  nach  Haag  und  von  hier  nach  Scheveningen. 
Hier  rasteten  wir  zwei  Tage,  und  am  18.  August  gin;;  es  zurück 
nach  Haag  über  L,cyden  und  Haaricm  bei  schönstem  Sonnen- 
schein durch  ganz  herrliche  Gebenden  nach  .•\msterdam,  wo  wir 
gegen  Mittag  eintrafen  und  im  Amstcl  Holet  abstiegen.  Die  vom 
Hotel  empfohlene  Garage  war  gut  uud  nicht  teuer.  Auch  in 
.\mstLrJ:im  in.ichten  wir  kurzen  Aufenthalt.  Wir  nahmen  die 
.Se;ien>wurdi^keilen  der  Stadt  in  Augenschein  und  fuhren  hierauf 
in  d  is  .\nnenvleriel.  Hier  herrscht  ein  Elend,  wie  ich  es  bisher 
nur  in  London  gefunden  habe.  Durch  ganz  enge  Gassen  mil 
niedrigen  Mausern  fuhren  wir  entlang  und  fiberall  streckten  sich 
uns  /iihlreiche  Hdti.lf  l^i-lteliid  entgegen.  Auf  di  iii  !'l.i".?.e  wurde 
Markt  .-ihgehailen.  .-Mleidings  kein  gewfthniichcr  Markt  in  unserem 
Sinne,  sondern  eine  Art  Trödelmarkt  Dia  unglaubUehslen,  bereMa 
getragenen,  für  KewiShnlichc  Sterbliche  nicht  mehr  verwendl>aren 
Artikel  wurden  dort  von  den  .Armen  .in  noch  ,\ermerc  verkauft, 
mitunter  z.nu  .Xnssuchen  ?.we!  Stück  für  i  Cent.  Wir  iitn.eten 
auf,  als  wir  diese  bejammernswerte  Stätte  wieder  verlassen  konnten. 

Am  anderen  Morgen  verweilte  ieh  lingere  Zeh  Im  Reicha- 
museum,  um  die  berCIhmlen  Van  Dyks.  Kemhr.indu  und  Jan 
Steens  zu  besichtigen.  —  Dann  fuhren  wir  über  Utrecht  nach 
Arnhcm.  .Xuf  dieser  Strecke  hatten  wir  Wiederum  zweimal 
Pneumalikdefekie  und  unsere  Mantel  gingen  jetzt  auf  die  Neige. 

Wir  bestellten  uns  telegraphisch  bd  der  AutO'Alllance  in 
licriin  einen  Reserve-Oleitschutzhinlermantel,  den  Wir  twi  Unserer 
Ankunft  in  Düsseldorf  rechtzeitig  vorfanden. 

Gegen  Mittag  trafen  wir  In  Amhera  an;  hier  war  am  Abend 

grnUes  Volksfest,  eine  .\rt  Ausstellung  mit  Vogelwiese  zum  Besten 
irgend  eines  Jungfrauen-Vereins.  —  Zur  UnterhaUung  der  Be- 
völkerung war  eine  Turm  Spiral-Rutschi<ahii  .lufgeMdk  und  halb 
Arnhem  war  am  Fulie  dieser  Ruuchbahn  veraammeit  und 
quittierte  mit  jui>elndcm  Applaiu  das  Herunterrutschen  jeder 
ehrsamen  Arnhemer  Bürgersfrau. 

Auch  wir  hatten  in  Arnhem  einen  humorvollen  Auftritt. 
Einer  unserer  Mitreisenden,  weldier  von  der  Natur  mit  einem 
etwas  zu  starken  Bäuchicin  ausgestattet  war,  hatte  die  Fahrt  in 
einem  etwas  zu  kurzen  Radfahraiuug  und  mit  Wadenstrümpfen 
nntietreten,  wodurch  er  das  .Amüsement  der  .Arnhemer  Kinwohner 
hervorrief,  welche  sich  in  grollen  Sciiaren  um  diesen  Herrn  ver- 
sammelten und  uns  bis  in  unser  Hotel  beülelicten. 

In  der  Krülie  ,li,s  :iii.lire'i  T;v.;cs  u't-'u'  <-■•>  iiIht  Nyniwe.'eii 
und  Beek,  wo  die  /ollahrertii,'iing  statitand.  nach  Ueulsciilaiid 
zurück. 

Auf  guter  Chaussee  fuhren  wir  nach  Cicve  und  dann  über 
Goch  nadi  GeMem,    Hieraur  kam  Krefeld  und  bald  waren  wir 

'  in  Düsseldorf.  Nachdem  wir  hier  zwei  Tage  im  l'ark  Hotel, 
welches  eigene  Garage  besitzt,  verweilt  hatten,  verltelk'ti  uns 
unsere  Reisegenossen  und  zwei  Gcscbüftifreunde  fuhren  am 
2i.  August  mit  uns  nach  Killn. 
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Kurz  hinter  Köln  Iwtlen  wir  dadurch  Malheur,  daO  um 

ein  Wb^l'ii  Ai-r  V\:ma.  TktZ  auS  KSIn  absolut   niclit  aj>\s'ciclK'ii 

woüle.  Wir  waren  daher  gezwungen,  auf  das  FeM  zu  fahren, 
und  da  es  kurz  voriier  geregnet  hatte,  was  wir  jedoch  Im  Moment 
nicht  bedachten,  sank  unser  Wu^cn  soiort  in  den  feuchten  Lchm- 
boden  ein,  und  nach  wenigen  Auj;ciiblickLMi  saßen  wir  ca.  '<g  m 
tief  fest  In  dem  Lehm  und  konntcii  weder  vorw^uts  noch  nick- 
wSrts.  Dennoch  hatten  wir  bei  allem  Unglück  Glück;  es  kamen 
einige  Bauemfuhrwcrke  heran  und  schnell  machten  sich  die  Land- 
arbeiter iljbei,  Hill  S^IkhiIVIi'.  uii.l  Spitüliii^-kcn  Jas  rii!j;s  den 
Wajjt-n  unigviiende  Ichniii^e  Krdrcich  lorlzuschafTtn,  wobei  wir 
tatkräftig  halfen.  Dann  wurden  vier  kraltii;c  Bauernprerde  vur 
das  Auto  gespannt,  wir  selbst  griffen  in  die  Speichen  der  Käder, 
der  Motor  wurde  angekurbelt  und  langsam  setzte  sich  der  Wai^n 
wii'.L  r  in  Hi'vvcuiiin;.  Wir  halten  ca.  zwei  Stunden  Zeit  verloren, 
immerhin  waren  wir  froh,  dill  wir  no  Iciclitea  Kaufs  davon- 
gdcomman  waren  und  daB  der  Wagen  nicht  gelitten  hatte. 

Es  ging  nun  von  Bonn  den  Rhein  enUang  auf  guten  Weg^ 
nach  Koblenz,  von  Koblenz  nach  Bingen  tutd  von  hier  nach 
Dalsheim. 

Wen^  der  Leser  werdctk  Dalsheim  kennen.  Ea  ist  dies 
ein  Meiner  Ort  in  Rheinhessen  von  ca.  1500  Einwohnern.  Wir 

hatten  auch  nur  Icdif^ltch  Jesliulb  einen  Ab^lether  hierher  gemacht, 
um  die  dorli;?e  GrolSli!.c!,ierci  von  .Merkel,  welche  ca.  MM)  .Arbeiter 
beschäfligl  und  die  in  diesem  Jahre  Moliel  und  .Arbeitcrwohnungeii 
in  Darmstadt  ausgestellt  halte,  zu  besuchen.  Wir  hatten  mit  dem 
Inhaber  dieser  Fabrik  i^chäiUieh  zu  tun  und  wurden  doft  fn 
der  besten  und  liehenswkirji^isien  W  i>e  .Tiifj;enoninicn.  Wir 
blieben  die  Naclil  dort  und  am  anderen  Morgen  ^ing  es  über 
Worms  nach  Mannheim,  von  dort  über  Speyer  nach  Karlsrahe 
und  dann  übor  Baslatt  nach  Baden-Baden. 

Die  Chausseen  in  Douudiluid  waren  von  der  Grenze  aus 
in  sehr  gutem  Zustande.  Kurx  liinler  fifUngcn  fiihrt  ehie  neu  .m 
gelegte  Chaussee  nach  Rastatt,  weiche  von  gain  vorzüglicher 
BeschalTenheil  Ist  — 

In  Baden-Baden  kamen  wir  gerade  zur  RroDcn  Woche  turecht 
und  so  beschlossen  wir  hier  einige  Tn^e  zu  bleiben.  -  Wir 
hielten  uns  schon  aus  dem  Grunde  lauter  hier  auf,  um  unseren 
Wagen  wieder  einmal  gründlich  vom  ClhaufTeur  nachsehen  zu 
lassen;  jedoch  zeigte  es  sich.  daS  derselbe  vollkommen  im  Gange 
war.  '  Auch  hier  h.itten  wir  ( lele^'cnheit.  ^iie  I.eis',ui;^'srihigkcit 
urtSOrcs  Wagens  auf  die  l'rol-e  zu  Mtelleii.  Wir  nahmen  mit  der 
grSOten  Leichtigkeit  die  starke  Steigung  zur  alten  SchlnUrutnc. 
von  welcher  wir  den  ganzen  Rheinlauf  imd  die  Gegend  bis  weit 
hinter  StnBburg  Oberblieken  konnten. 

Am  26.  Auguil  fuhren  wir  von  Baden  nach  Heidelberg. 
Von  dort  gelangten  wir  an  demselben  Tage  noch  aber  Frankfurt 
nadi  Gieflen.  auf  weicher  Strecke  uns  noch  ein  Vordcrmantcl 
zerplatzte.  Die  Strecke  von  Frankfurt  nach  Gicücn  ist  derartig 
schlecht,  dalJ  ich  den  .Automobilisten  dringend  empfehle,  die  Renn- 
strecke uher  Honiburt,'-Naulieini  zu  wälilen,  denn  wtrn  Ji..-,  auch 
ein  Umweg  ist,  so  leiden  die  l'neumatiks  doch  zu  sehr  unter  der 
sehlechten  Chaussee.  —  Am  27.  August  lührcn  u^  von  GieSen 
über  M.trhun;  nach  Cassel,  von  (."asscl  nach  Göttingen  und  von 
Göltingen  n.ich  Goslar,  wo  wir  leicht  hätten  \'crunglückcn  können. 

Wenige  Kilometer  vor  Goslar  wird  anscheinend  eine  neue 
Brücke  gebaut,  und  die$  war  nur  durch  «tne  ganS  kleine  Wamungs- 
tafcl.  welehe  nm  Wegrande  stand,  kenntlich  gemacht.    Da  wir 

lifiyr.  Abe;iJ    inemlicll    schnell  fuhren.    M>  hatten  wir  diese  Talcl 
übcrüchun  und  gelangten  plötzlich  an  einen  .-\bgrund,  der  nur  | 


durch  eine  Barriere  versperrt  war.  Es  war  zu  spät,  um  zu  bremsen 

und  nur  ,ler  ^-eschickten  Leitung  unseres  ClinntTeurs,  welcher  den 
Wagen  scharf  rechts  herumwarf  und  direkt  auf  das  Feld  fuhr, 
haben  wir  es  zu  verdanken,  dafl  wir  ohne  Unfall  davongekommen 
sind,  —  Es  ist  dringend  angebracht,  daB  beim  Bau  einer 
neuen  Uebcrfiihrting  schon  ungefähr  100  m  vorher  durch 
eine  rote  K.ihne  ein  Warnungszeichen  gef;eben  wird,  SO 
wie  dies  in  Ucigien  Allgemein  üblich  ist. 

Von  Goidar  ging  es  nach  Vienenburg;  da  wir  jedodi  nicht 

im  !iunkc!n  weiter  fahren  wollten,  zogen  wir  es  vur.  hier  zu  ühcr- 
nact  teil  Am  J.S.  .\iigjst  ging  es  von  Vienenburg  iurt  aul  der 
fast  allen  .Automobilisten  bekannten  .Strecke  ttber  Wernigerode, 
i^albersiadt,  nach  Magdeburg  und  von  hier  auf  ganz  vorzüglicher 
Chaussee  nach  Brandenburg:  dann  kamen  wir  nach  fünfWüchent- 
licher  .Abwesenheit  wieder  in  Ilerlin  an.  iiiebl  ohne  Jaü  unlerwe^:» 
der  von  Uusseldorf  .-»us  benutzte  Gleilschutzmanlcl  noch  entzwei 
gegangen  wiire. 

Im  ganzen  hatten  wir  ca.  iSOO  km  zurfiekgdegt  mit  einer 
Durchschnittsgeschwindigkeit  von  45  km.  Unser  tialawagen  hat 
sich  auf  der  «i"!'-'-''!  -"^tre  cke  ^rMnzend  bewährt,  und  es  ist  n.ir  zu 
wünschen,  dall  die  l'ncumaUkfabnkcn  recht  bald  derartige  l'neu- 
matlks  konstruieren,  die  eine  Ungere  Lebeneflhiifkeit  haben  als 
wie  bisher,  da  den  Aulomobili.sien  d.is  Vergnügen  der  Reise  durch 
die  Pneumatikdefekte  hauptsachlich  gestört  wird.  Sonstige  Cnfälle 
h.iben  wir  glücklicherweise  nicht  erlebt,  wir  haben  weder  ein 
Kind,  noch  einen  Hund,  noch  ein  Huhn  überfahren,  letzteres 
haben  wir  allerdings  den  mllgefQhrten  Knallerbsen  zu  verdanken. 
X  ir  eine  Scliwalhe  ist  durch  uns  zu  T"Je  geknmmcn,  welche 
niitteii  im  l'lu^'e  von  .lein  .Scheimvorfer  yestreil'l  wurde  und  ZU 
Boden  fiel. 

Selbst  mit  den  Behörden  sind  wir  hn  allgemeinen  gut  aus- 
gekommen, denn  heute,  ea.  vier  Wochen  nach  Beendigung  der 

l'.iht;.  h.tbcn  wir  nur  zwei  Strafmandate  erhalten 

tiemerken  möchte  ich  noch,  daQ  die  Automobilisten  in 
Bdglen  viel  grBflere  PreHidl  genieBen,  alz  bei  vm.  Man  kann 
dort  mit  olTenem  AuspufT  fahren,  «owie  all«  mSgUdien  Hupen 

und  Sirencnsignaie  verwenden. 

Da  ich  von  befreunJeler  .'seile  mehrfach  nach  den  Jährlichen 
Ueirieitskosten  eines  mittleren  Wagens  und  nach  den  Anforderungen 
der  Chauffeure  auf  der  Reise  angefragt  worden  bin,  so  möchte 
ich  hier  noch  cinii;e  kurze  Hinweise  darüber  einfügen. 

Unser  Wagen  erfordert  einschliclilich  ChaufTcurgehalt  und 
Garagemletaprtifl  bei  nicht  aUzuaurker  BenuUung  und  bei 
nicht  zu  hohen  Extra-Reparaturen  einen  Kostenaufwand  von 
ca.  6000  Mk.  jährlich.  Bei  größeren  Touren,  wie  wir  solche 
ca.  zwei-  bis  dreimal  untert.ehniei;.  >-Tli"'ieii  >icli  Jie  Gesamt- 
kosten auf  ca.  12  000  Mk.,  es  sind  hierbei  sämtliche  Anschaffungen, 
Benzinverbrauch  und  Pneumatikreifen  InMuaive  Feuer-  und  Unftill* 
Versicherung,  aber  keine  .Amortisation  cinfaegriHlen. 

Unser  Chauffeur  erhalt  auf  der  Reise  keine  weiteren  Spesen, 
sondern  nur  sein  Gehalt,  also  weder  Kilometergelder  noch 
sonstige  Vergütigungen,  nur  allein  die  Verpflegungs-  und  Logis- 
kosten werden  ihm  ersetzt.  Bei  unseren  groBen  Touren  haben 
wir  meistens  d.is  .Auto  in  der  Holcigaragc  eingestellt,  d.-igegcn 
hat  sich  der  (  haulTeur  stets  selbst  sem  L.ogis  und  seine  Ver- 
pflegung besorgt. 

£s  dürfte  sich  dieses  im  allgemeinen  auch  woU  empfehlen. 
Ftlr  sehr  gutes  Motorbenzin  zahlen  wir  hier  pro  Liter  26  Pfennig; 

in  Ueicien  haben  wir  .^S  <  en'.iines  also  T-S  ITenniu  bezalilt  iit;d  für 

I  Stellin  kommt  der  Einheitspreis  von  -tu  Pfennig  pro  Liter  in  l^etracht 
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Für  die  etwas  Uber  3500  km  befahren«  Strecke  hjtbcn  wir 
ea  1000  Liter  Ronsin  vcrbrauelit;  leiweiw  Siellin,  teils  Daptdin, 

milurli.'r  aucli  Kcwühnlichcs  MntorhL-nzin.  Jedoch  wQrden  wir 
für  Jie  Folgi-  ilem  Stellin  ütcts  Jen  Vorzug  gdien. 


Mit  großer  Befriodigung  sehen  wir  auf  die  Reise  surfldc. 
Wir  holTen,  demnielist  die  •chon  lange  projektierte  Fahrt  nach 

KopcnhnKrn  aiisrnhif)  /ii  Ui>r,n<tt.  iiikI  ich  wcrilo  dann  nidll 
verfehlen,  den  Ireuiullichcii  l.cscrn  vvcitcrc-i  zu  Berichten. 


Das  A^cetinq  von  Bologna  und  das  Scmniering-l^ennen. 


Das  Rennen  um  die  Coppa  Florio. 
Du  diesjährige  Meeting  von  Balogna  wurde  dwch  das 
Bennen  um  die  Coppa  Florio  dngeleilei,  das  am  6.  September 

cur  Entschciduri);  ^clanKle.  Die  Kennun^en  zu  dio<<ein  Rennen 
cli.iiiikUrisicrU'n  Jii.">f  >piirtlic[K'  ViTan>t;iIiuijf;  als  lihl'h  Zuc!- 
kanipf  zwischen  der  französischen  und  der  italieniKliun  lihlustric. 
Von  Ihnen  war  die  eiatere  durch  die  schnellen  de  Uietrichwagen 
mit  Dtiray.  TniCCO  und  Minoia  am  Sioult.  die  orprobtcn  H.iynrd 
Ctcmenls  mit  Gabriel,  llaulvasl  und  Shopard  al>  Li-nker.  die 
Morawagcn,  deren  Kühriin^'  iJcmogCQl,  (iaicul  und  Laiulon  über- 
nommen,  sowie  zwei  Motobloewagcn,  deren  Volant  tiaudennan 
und  der  bekannte  SportJoumalisi  Faroax  ftthrten,  ganz  nusge> 
Zfichnit  vt-rtrilii;.  Ilicscn  elf  franzii'ii^chcii  W.i^'i n  •ilellUMi  sich 
nur  sechs  italienische  Kenn\va)^en  ent^cKcn,  die  allerdings  die  Klitc 
der  itiilicnischcn  Automobitlndustrie  rcprüsenlierten,  drei  Fiat  mit 
Xaizaro.  Wagner  und  Lands  am  Steuer  und  drei  Itala,  deren 
Lenkung  Cagno,  Fnumier  und  Piacenza  abenr.igcn  worden  war. 
Die  Rennstrccitc  u.ir  ir.  Vfr/ünlichem  Zusl.ir.iii.'  miJ  auch  Jit.- 
Absperrung  wurde  ohne  jede  iiarte  in  musterhafter  Weise  durcli- 
flelQhrt 

Punkt  sechs  Uhr  dröhnte  der  Surtschufi  und  mit  ihm  ßini; 
Uuray  mit  seinem  de  Dietrich  wagen  auf  die  52S  km  lange  Reise. 
In  kuraen  Abständen  foigen  ihm  die  anderen  K.ihrer  und  wenige 
Minuten  ^öter  ist  ab  leuter  Piaoenia  mit  dem  dritten  Italawagen 
ins  Rennen  gegangen.  Nun  beginnt  ebe  Zeit  des  Wartens  auf 
Jen  ersten  Fahrer.  I)<icli  nicht  lani^e  braucht  die  .Meii},'e  Zu 
harren,  da  kumnit  aucli  scliun  Duray.  der  die  5J  km  lan^.'i'  Kunde 
in  24'  SS"  nMrOckgelegi  hat,  herangcliraust.  Ihm  folgt  \vcni.;c 
Minuten  spiter  Lancia.  Nach  seiner  Art,  vom  Start  an  fuU  spttd 
tu  fahren,  hat  er  sich  vom  vierten  auf  den  Eweilen  Platz  vor* 
gcschohuTi  uiul  die  erste  RuiiJe  in  ^4'  Ifi",  ^.  ':.  i  i  .  i  ivm  TiTr 
von  130  km-Std.  zurückgelegt.  Seine  Zeit  wird  jedoch  noch 
durch  Minoia  unterboten,  der  nur  24^  M'/a"  *»>»  Zurilckkgen 
der  ersten  Rnnde  benötigt. 

Uebrigens  tritt  bereits  in  der  ersten  Runde  ein  Unfall  ein. 
da  Haiitvast  hinter  Castelfranco  in  einen  (irnben  stürzt.  Glück- 
licherweise kommen  jedoeli  Lenker  wie  Ikicchaniker  mit  dem 
SchrCtiken  davon.  In  der  zweiten  Runde  verscbirft  Lands  das 
Tempo  noch  mehr  v.''d  .Ink-Vt  seine  Riindonzcit  auf  .'<4".  .1.  h. 
auf  eine  Stuiidengescluvmdigl<eit  von  l.i.i  km  herunter,  eine  j^am 
enorme  Leistung.  Das  Feld  der  Fahrer  wird  auch  in  dieser 
Runde  wesentlich  gelichtet,  da  Duray.  Piacenza,  üauderman  und 
Faroux  zur  Auljiabe  des  Rennens  genötigt  werden.  Auch  Minoia 
ist  zurückgefallen,  da  er  unweit  <  astellranco  eine  Tribüne  anfuhr 
und  dadurch  aufeehalten  wurde.  .An  seine  Stelle  ist  jetzt  der 
Slailgenoase  Lancias,  Wagner,  auf  den  zweiten  Platz  geriidtt,  dicht 
gefolgt  von  Poumier,  wihrsod  der  dritte  Fiat  mit  Nazzaro  am 
Steuer  sich  auf  den  vierten  Platz  vorgeschoben  haL  Auch  die 
dritte  Runde  heeridel  Lancia  als  erster,  Foumier  liegt  noch  immer 
auf  dem  zweiten  Platz,  aber  den  dritten  hat  Wagner  an  Nazzaro 
abgeben  mOsseo,  der  in  dar  vierten  Rtmde  auch  Foumier  Ober' 
holt,  da  dieser  in  dieser  Runde  an  derselben  Sidle  in  den  Graben 


falirl.  an  der  vorher  niicli  liautvast  .Schiflbruch  gehlten  hatte. 
In  der  lünflen  Runde  übernimmt  dann  Nazzaro  die  FOhrung.  um 
sie  nicht  wieder  absugeben.  und  aus  dem  Hintergrunde  schiebt 
sich  der  Sieger  der  Tnrga  Florio  in  Sizilien.  Trucco,  auf  seinem 
de  Dietrich  in  ,l;is  Viu  JcrlrefTcn  vor.  l,.inciii  auf  den  dritten  l'latz 
verweisend.  Wagner  gibt  in  dieser  RunJc  auf  In  der  sechsten 
Runde  wird  auch  Laudon  durch  Sturz  in  einen  Graben  auScr 
Gefecht  gesetzt,  während  Gabriel  und  (iarcct  durch  l'annen  auf- 
schallen  werden,  dagegen  schiebt  sicli  Minoin.  der  durch  glänzende 
Kahrleistungen  viel  Hoden  gut  gemacht  hat,  wiederum  nach  vorn, 
ohne  jedoch  Nazzaro  und  Trucco,  die  unverändert  die  beiden 
ersten  Plitze  innehaben,  ernstlich  gefährden  zu  kSnnen.  Dagt^en 
i-!  es  Truccu  gelungen,  bis  auf  1"  ^  Minuten  zu  NaZZaro  aufcu- 
schlieUen.  der  jedoch  in  der  neunten  Kunde  seinen  .Abiitand  durch 
Steigerung  der  Fahrgeschwindigkeit  wiederum  auf  K  Minuten  vor 
Truccn  ausdehnt  Die  zehnte  Runde  geht  zu  Ende,  und  die  Er- 
wartung ist  auf  das  Höchste  gesteigert.  Da  schieBt  auch  schon 
der  mir  l'ia!  Naj/.aros  heran  und  von  stürmischem  .hihol  um- 
braust  passiert  Kelice  Nazzaro.  der  Rekordsieger  des  Vorjahres, 
als  Sieger  der  Coppa  Plorio  das  Zidband.  Zweiter  wird 
Trucco,  dem  Tngno  folgt.    Das  Resultat  des  Rennens  ist  folgendes: 

1.  Nazzaro  auf  Klai,  I'neumaiik  Michclin  in  4"  25'  21* 

2.  Tniccn  auf  de  Dietrich,  l'ncumatik  Michelin,  in  4"  34'  7" 

3.  Cagno  auf  Itala,  Pneumatik  Michelin,  in  4*  S6'  13* 

4.  Demogeot  auf  Mets,  Pneumatik  Dunlop,  in  4*  57'  II* 
$.  L.incia  auf  Fiat,  l'-vimritik  Micl:i-Iin.  in  5'  S'  51" 

(>.  (iarcet  auf  .Mors.  I'ncuinalik  Dunlop,  in  >'  22'  7*. 
Die  Coupe  Florio  sowie  die  Coupc  Salemi  wurden  durch  den 
Sieg  Nazzaros  für  Fiat  gewonnen,  dem  selbst  auch  der  vom 
Automobil-Club  von  Bologna  gestiftete  Ehrenpreis  für  den  sieg- 
reichen Fahrer  zuMel.  Der  vom  Kmiii;  von  It.iht  n  gestiftete  Ehren 
preis  für  den  Konstrukteur  des  siegreichen  Wagens  erhielt  der 
technische  Direktor  der  Flatwerke,  Ingeideur  Fernaca,  wihrend 
der  Preis  des  Mailsnder  Automobil-Clubs  fQr  den  zuerM  ein- 
trcffienden  ausländischen  Wagen  dem  de  Dictrichwagen  Trucoos 
zuerkannt  wurJe. 

Wenn  wir  uns  nun  mit  den  technischen  lürgebnissen  dieses 
Rennens  bcsctiSnigen  wollen,  so  fallen  vor  allem  die  auf  der  Renn- 

strecke  von  Bologna  erzielten  ganz  hervorragenden  Geschwindig- 
keilen  uuf.  Der  Sieger  .Nazzani  diirchiuilr  die  5J,S,JtMj  km  lange 
Gesamlstrceke  in  4"  2>'  .1",  was  einer  durchschnittlichen  Ge- 
schwindigkeit von  1 19  km  in  der  Stunde  entspricht.  Die  schnellste 
Runde  fuhr  Landa  mit  33'  54"  und  einer  Stundengeschwindigkeit 
von  133  km:  Runden  im  Durchschnittslonipo  von  12U — 130  wurden 
mehrfach  von  Minoia,  L,ancia,  Nazzaro,  Wagner  und  Gabriel 
gefahren. 

Wodurch  war  nun  diese  enorme  Geschwindigkeitsslelgerung 
möglich,  und  wodurch  konnte  die  Dtirchschnhisgeschwindigkeii  des 
.S!tj;i.rs  um  ein  SO  bedeutendes  über  das  im  (rri  ij  l'ri.x  erneUe 
Mali  hinaulgeschraubt  werden?  Weil  der  l'neumatikverbrauch  ein 
absolut  normaler  war  und  dadurch  dne  wcsentlicbe  Verringerung 
der  mm  Halten  notwendigen  Zdt  antrat.   Und  warum  war  der 
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Pn«umalikverbr.nich  geringer?  Oanz 
einfach  weil  dM  Kennen  auf  einer 

KUtcn  IQr  ficschwindiBkcits- 
prüruin»en   Hti'igiiclcn  Straüc  fic- 
fahren  wurde.     Nun,  die  l'ncii- 
matiks  hnbcn  in  Hotngna  Kunden 

mit  133  km  Üurchüchnitlsfjo- 
schwiiulltfkeil  ausgchallen ,  J.  h. 
Schnelligkeiten,  ivic  sie  im  Cirnnd 
Prix  überhaupt  nicht  vurgukuninieii 
sinJ,  und  Klassen  über  die  ab- 
nchmharc  Felge  üind  in  Uoingna 

überhaupt  nicht  vurjjekomincii. 
AJlcrdliit,'''  wurde  die  t'oppa  Florio 

atif  einer  guten  StrnUe  gelaufen,  wie  sie  sich  fiir  eine  solche  Sehnellig- 
kcltsprülung  eignet  und  nicht  wie  in  Üieppe  heim  lirand  l'riN  aui  einer 
l'eucrsteinchaussee.  auf  der  die  Sleinspitaen  Kclzen  aus  den  l'ncu- 
maliks  rissen.  I>er  erste,  zweite,  drille  inid  fünfte  l'lütz,  den  mit 
Miehelin-I'ncumatiks  montierte  Kiihrzetigc  in  der  l  oppa  Horm 
belegten,  beweiitt  am  besten  die  Haltlosigkeit  der  nach  dem  Grand 
Prix  gegen  die  Werke  von  Clermont  Terrand  erhobenen  Be- 
sch uldigungcn. 

I>er  zweite  Tag  brachte  dann 

das  Rennen  um  die  Tar({a  Florio. 

das  sich  als  einen  K.tmpf  von  zwei  französischen  Wagen  gegen 
14  italienische  darütcllte  und  an  Kedeuiung  gar  nicht  mit  den) 
Hauptrennen  verglichen  werden  konnte.  Die  meisten  Chancen 
gab  man  den  Bianchi-  und  den  in  der  Targa  Klori«  in  .Sicilien 
recht  brav  gelaufenen  S,  P.  A.- Wagen:  allerdings  stand  ihnen  in 
dem  von  l'orporato  gesteuerten  Kerlietwagen  ein  nicht  zu  unter- 
schützender  (legner  gegenüber.  In  der  ersten  Kunde  setzte  .sich 
auch  l'ranchini  auf  seinem  liianchisvagen  an  die  Spitze  und  luhrte 
in  llotlem  Tempo  gcfnigt  von  Maggluni  auf  und  liuzi»  auf 
Franco.  In  der  ersten  Kunde  fuhr  Vaeori.  der  einen  Kiat  steuert«, 
in  einen  Graben  und  auch  Manganutti  und  Tamagni,  die  beide 
Junior-Wagen  steuerten,  wurden  zum  Aufgeben  genuiigt.  Auch 
h)  der  zweiten  Kunde  behauptet  sich  Kranchini  an  der  .Spitze, 
dagegen  schiebt  sich  jetzt  der  Kerlietwagen  l'orpnrains  auf  den 
dritten  Platz  vor.  In  dieser  Kunde  stürzt  der  Darrac<j  von  Ravettu 
an  der*elben  Stelle  in  den  Kanal,  an  der  am  Tag«  zuvor  Laudon 
entgleiste,  auch  Tomaselli,  der  einen  Itianchiwagen  steuert,  wirj 
zum  Aulgeben  gezwungen.  In  der  dritten  Kunde  setzt  sich 
Krambilla  mit  Keinem  Hianchi  an  die  Spitze,  hart  bedrängt  von 
Porporalo.  der  nur  10  Sekunden  n.ich  ihm  seine  Kunde  beendet. 
In  dieser  Kunde  werden  auch  Cariulatu  auf  Kranco  und  l'arran 
auf  de  DiclricJ)  zum  Aufgeben  gezwungen.  In  der  fünften  Ruidc 
übernimmt  dann  l'orporato  die 
Führung,  um  sie  nicht  wieder  ab- 
zugehen, so  sehr  sich  auch  der 
un  zweiter  Stelle  liegende  S.  P.  A.- 
W.igcn  abnniht.  seinen  (Jcgner 
zu  erreichen.  So  passiert  denn 
auch  l'orporato  auf  Herliet  .iN 
leichter  .Sieger  mit  10  Minuten 
Vorsprung  das  Zielband,  von 
stürmischem  Jubel  begrüüt,  der 
jedoch  weniger  dem  Wagen  als 
vnr  allem  dem  sii-yreichen  Lands- 
mann gilt.  Kr  hat  die  km 
der  Hvnnslrecke  in  4"  durch- 
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fahren,  was  einer  durchschnitt- 
lichen Geschwindigkeit  von 
10.S.J33  km  in  d«t  Stunde  ent- 
spricht. Zweiter  wurde  Appendino 
auf  S.  P.  A.  in  4»  14'  5".  driller 
Uuzio  auf  Franco  in  4*  M)'  57". 
lnsge»ui»t  passierten  sechs  Wagen 
von  \<j  gestarteten  das  Zielband, 
ein  nicht  gerade  üherwältigendes 
Resultat. 

Zwei  Wochen  nach  diesem 
aulomobilsportlichcm  Kampfe  in 
Italien  fand  dann  das  attbc- 
rühmle 

Bergrennen  auf  dem  Semniering 

stall,  dessen  geschivkt  ausgoarbeite  Propositionen  auch  dieses  Mnl 
nicht  verfehlt  hatten,  ihre  starke  .Anziehungskraft  auf  die  .Aulomobil- 
hrnien  auszuüben,  da  infolge  der  Klasseneinteilung  dem  kleinen 
wie  dem  grollen  Motorfahrzeuge  sich  Chancen  boten.  Das  dies- 
jährige Semniering-Rcnnen  war  denn  auch  vom  herrlichsten  Wetter 
begünsllgl.  die  Rennstrecke  war  in  tadelloser  Ordnung  und  der 
« Je-sicrrcichiche  .Automobil-Club  wird  mit  (iefühl  ungeteilter  Be- 
friedigung auf  das  diesjährige  .Semmcring- Kennen  zurückblicken 
kiiiincn,  da  es  ein  interessantes  sportliches  und  gesellschaftliches 
ivreignis  darstellte,  zu  dem  sich  die  aulomobilistische  Welt  i>cster- 
reiclis  und  der  Nachbarländer  ein  Rendezvous  gegeben  hatte, 

Punkt  elf  Uhr  nahm  dieses  dann  seinen  .\nfang  und  berciu 
zwölf  Minuten  später  passierte  das  erste  Motorrad  das  Zielband. 
Nach  den  Motorrädern  kamen  die  kleinen  Wagen  an  die  Reihe 
und  hier  nahmen  vor  allein  die  Laurin  ü  Klemcnl- Wagen  die 
Khren  des  Tages  für  sich  in  .Anspruch,  die  in  Klasse  III  den 
ersten  und  drillen,  in  Klasse  IV  und  V  gar  den  ersten,  zweiten 
und  dritten  Platz  belegten  und  dabei  .so  gute  Wagen  wie  die  von 
A.  Horch  und  Oberingenieur  Lange  gesteuerten  Horchwagen 
ziemlich  überlegen  ablertiglcn.  In  Klasse  VI  wurde  Simons  auf 
einem  MelalUirginue- Wagen  erster,  während  in  Klasse  VII.  für 
Vierzylinder  von  115  mm  Uohrung  Fritz  Erle  den  berühmten 
kleinen  Benzwagen  zu  einem  leichten  Siege  über  Mandl  auf 
Adler  sleuene.  Zwei  Wagen  der  Oesterrcichischen  Üaimler 
Moloreii  GcscIlschatl  mit  Hemelsftcrgcr  und  Nikodem  am  Steuer 
belegten  den  dritten  und  vierten  Platz,  wahrend  Prinz  Ale.vandcr 
Hohenlohe,  der  einen  Minerva  steuerte,  den  fünften  Platz  belegte. 
iJas  Rennen  der  VIII.  Klasse  wies  die  .st.irkste  Beteiligung  aller 
Klassen  auf  und  wurde  durch  eine  wirklich  hervorragende  Fahn- 
leislung  von  Jörns  auf  Opel  gewonnen.  Charles  Beltaque  und 
Slögermayer.  beide  auf  Mercedes,  belegten  den  zweiten  und  den 

dritten  Platz,  Herzog  Ludwig  in 
Bayern  auf  Metallurgiquc  wurde 
vierler.  Allerdings  war  Jörns 
in  diesem  Rennen  insofern  von 
Glück  begünstigt,  daü  ihm  hier 
zwei  Ocbütanten  der  Rennbahn 
am  Steuer  der  .Mercedes  gegcn- 
übcrtraten.  Wäre  die  alte  (iarde 
Luulensehläger,  Salzer.  Poege  hier 
engagiert  gewesen,  so  wäre 
das  Ende  wohl  etwas  knapper  ge- 
worden. 

In  der  Klasse  IX.  begann 
dann    Mercedes    sein  Vorrecht, 
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mit  ttAri(«n  Wagtin  am  benitiiuring  zu  tticgcn,  zu  erneuern.  Dm 
Reihen  croBncI«  der  Si«g  Willi  Poegcs  in  dieser  Klasse,  der 

den  recht  brnv  laufenden  Oesterrcichisclien  Daimler,  den  Sikodem 
sleu.'rle.  leid)»  ablV-rtiKto.  M»  Kl.issv  X.  kunieii  J.iiin  die  jjroUeti 
K.inoncn  ins  l'eiar,  /.iar*l  Ji*  <«rand  l'rixwa^cn.  unter  denen 
ach  der  von  üaUcr  gesteuerte  Mercedes  als  schnellster  er- 
xrits,  d«  er  WilH  Pocge  um  vier  und  HviiK-ry  auf  Benz  um  zelii< 

S.-kli:lJi.'i)  sclillli;.  A'icli  t'i  ,li-r  ii;iclislff;  I\I:ism-  ^pit?,I'.■  in 
Kennen  auf  ein  hiiu-ll  zwischen  .S.iUer  und  I'oc;,'l'  und  nur 
nach  schwerem  Kampfe  und  einer  \s'irklich  glänzenden  Fulir- 
leisiung,  in  der  der  Semmeringrekord  wieder  gebrochen 
wurde,  gelang  es  dein  aiMgeiefchneten  Falumeialer  der  UnlenDrck- 
hc-mcr  Werke  Salz  er  den  Anüturm  l'o^gtt  abzuwehren  und  d-nmit 
die  Yrophäv  für  den  bekannten  Stifter  dea  i'reiüe«  Theodur 
Dreher  zu  gewinnen.  Htntiol  «uf  Bens  wurde  dritter,  während 
Weydemann  auf  Hat  den  «ienen  Platt  bdcgle.  In  der  Vil.  IClasse 
ereignete  sich  auch  ein  Unfall,  da  der  Mctnlturi;ique  \Vat;en,  den 
Rlev-koM  slcuerU',  aus  Jt-rK'iir'.  ■  ,:r;r,if;cn  wurdo  iiiiJ  den 
hinabstürzte.  Der  Wagen  iiber:>chlug  sich  mehrmals  und  blieb 
mit  den  Rödern  nach  oben  In  einem  Felde  Hegen.  Lenker  und 
Meclianiker  wurden  heraus|;cüchleudert  m\d  wahrend  crsterer  un- 
verletzt blieb,  erlitt  leizteror  einen  Beiilhrucli.  dir  seine  L'eber- 
führung  in  das  Krankinhuis  r.D'.wrndig  machte.  Inzwischen 
wuide  der  Wagen  wieder  auf  die  Straüe  geschoben  und  dn  er 
sieb  noch  ab  fohnflchlig  arwlea,  so  «euie  lich  Ridcen  wieder  an 


das  Steuer  und  fuhr  >\m  Kennen  zu  i^ndc.  Wenn  wir  uns  nun 
mit  den  Ergebnissen  dieses  Rennen»  boachiftlgen  woNan,  ao 

bekommen  wir  am  besten  einen  Ucberblick,  wenn  wir  die  in  dem 
letzten  Jahrzehnt  am  Semmcring  aufgestellten  Rekorde  miteinander 
%-erglciGlicn. 

\S'>'>  Arnold  Spitz  Dion  l)reir.id  in 

l  '  H!  Jakob  Dietrich  Dion  Uoutun  Dreirad  in  14' i8Y|", 
I  "II  Dr.  R.  von  Siem  35  PS  Mercedes  In  12' 30%", 

\W2  Werner  40  l'S  Mercedes  in  U>' 37 '/»"• 
I'«t3  Braun  60  l'S  Mercedes  m  S'  i;«»", 
mn  Braun  -SO  l'S  .Mercedes  in  .S-  11«  ,..". 
I<>U3  Braun  l(X)  PS  Mercedes  in  7'  5UVt". 
1906  Braun  120  PS  Mercedes  in  7' 47", 
I'HIT  l'netje  130  PS  .Mercedes  in  T  29*1^", 
l'AW  Salzer  IM  l'S  Mercedes  in  7' 23 

Bei  einer  Betrachtung  dieser  Rekorde  ist  vor  allem  die 
r.,|'idi-  K  itwickluiij;  der  .\utomobilinduslrie  an  den  schnell  herab- 
gedrückten Rekorden  zu  konstatieren.  Von  1903  an  geht  es  um 
die  Bruchteile  einer  Minute  abwerte,  ein  Beweis  Rtr  die  enormen 
Schwierigkeiten,  mit  denen  die  Hcr.ihdrijckung  des  Rekurds  ver* 
knüpft  war,  und  man  kann  den  Kunstruk'.euren  wie  i  alirern  der 
Untenürckheimer  Werice  die  Bewunderung;  nicht  vensagen,  dofi 
de  es  jabratis,  jahrein  verstanden  Itaben,  die  bedeutenden  Schwierig* 
Icdten  Itonitralctiver  wie  fkbittehnlscher  Natur  in  überwinden. 


Alotoraeronautische  ^onaUschau.  ^lonat  September. 


Von  Waller  OcrIcL 


I.  Lenkballont. 

Der  Monat  September  hat  aidi  den  Lenkballons  in  ver- 
schiedenartiger Gestalt  gezeif^.    Zunichsl  zeigte  er  ihnen  dn 

freundliclies  (lesicht  und  gestattete  durch  i;iinstii;c  Witterung  die 
Vornahme  schöner  Dauerfahrten  von  fast  zwölf  Stunden,  dann 
aber  änderte  er  seine  Miene  und  traf  den  bisher  so  vorzflglkh 
bewihften  Pirsevcl  mit  einer  schweren  Panne,  die  für  das 
«rHe  den  Versuchen  dieses  Lenkballons  ein  Ziel  gesetzt  haben 
dOrfte.  .Xuch  der  Militurhallon  muUte  an  demselben  Tage,  an 
dem  dem  Parseval  das  Mittgeschick  zuaiieO,  erkennen,  daO  von 
Spazierfahrten  bei  günstiger  Witterung  bis  sur  Behemdiung  des 
Luftmecrcs  noch  cm  (ji^waltiKer  Schritt  sei.  .\m  16.  September 
sollten  beide  Lulibiillons,  sowohl  der  l'arseval  wie  auch  der 
.Miltiitrballon  vom  Tegeler  ScbieSptatz  aus  eine  Fahrt  n.ich  dem 
Born^tedter  Felde  unterneiimen,  uro  dort  dem  Kaiser  vorgsfilhrt 
zu  werden.  Das  Wetter  war  einer  Fahrt  das  denkbar  ungflnstigste, 
da  ein  Sfldwesiwind  von  \2  m  Starke  wehte,  der  «ibendrein  noch 
häufig  durch  heftige  Böen  unierbrochen  wurde.  Um  acht  Khr 
erhob  sich  zuerst  der  Militärballon,  in  dessen  (j<mdel  der  Inspekteur 
der  Verkehralruppcn  Exceilenz  von  Lyncker  mit  seinem  Adjutanlen, 
Major  Groll.  Major  von  Sperling.  ( )beringenictir  ßasenach  und 

Werkmeister  Möller  l'lnu  i^enummeii  hatte  iin.l  luhr  nach  Westen 
davon.  Ihm  folgte  eine  Stunde  spater  der  l'anieval-Uullon  mit 
von  Pancvil,  Hauptnann  von  Kehier.  Ingenieur  Kiefler  und 
Werkmeister  Welk.  Der  Aufstieg  ging  glatt  von  statten,  der 
Ballon  kam  mit  ziemlicher  Geschwindigkeit  vorwärts,  trotzdem 
man  sah,  daS  er  schwer  mit  dem  Winde  zu  kiimpren  liaiie,  und 
befand  sich  um  '/glO  ühr  liber  der  Kolonie  Grunewald.  Don 
brach  Rim  infolgo  der  helUgen  Windstille  die  iuHers  Holslelsta 
des  Rahmens  der  Itaikm  Stebilisierungsfllichfc   Die  Fliehe  wurde 


hochgeklappt  und  ein  Stück  der  zerbrochenen  Holzleists 
in  den  BoUonkärper  getrieben,  das  ein  gewaltiges  Loch  in  die 
Hone  riS,  aus  der  nun  das  Gas  schnell  herausströmte.  Durch 

diesen  ITnfall  wiirde  sofortige  I.iiii.li:!;;  iKitweildifj,  Her  Halhm 
ktiicktc  in  der  Mitte  ein  und  hei  krachend  auf  das  Grundstück 
Trtfiener  StraBe  28.  Verletzt  wurde  nisnund,  dagegen  eriltt 
der  Ballon  durch  den  heftigen  Aufprall  doch  derartige  BeschSdi- 
Rungen,  dali  einige  Zeit  vergehen  dürfte,  bevor  er  seine  Fahrten 
wird  nieder  aulnehmen  können.  So  muUte  der  Motor  in  Unter* 
ilirkheim  einer  Reparatur  unterzogen  ivcrden,  die  Achse  der 
beiden  Propellerschniuben  war  verbogen,  und  die  durch  die  Hol»- 

!e!st'j  ui'.J  die  K'.' i' '  iit  i :[ :  ilV  .Ijs  Hn'.ises  7.erri^s..'nr  Hlille  wies 
grobe  l.oclier  aul.  A.jUerdem  soll  das  lloizmatenal  ^^e^en  sUirkercs 
ausgct.'uischt  werden,  um  CS  gegen  starke  Geschwindigkeiten  un* 
emplindlicher  zu  machen,  iniwiidwn  war  der  Miliiärballon  weiter 
nach  dem  Bornstedter  FeMe  su  gefahren,  wo  der  Kaiser  und  die 
Kaiserin,  der  Kronprinz  und  die  Kronprinzessin.  I'rinz  .Xdalbcrt. 
I'rinz  August  Wilhelm,  Prinz  (.)skar  und  die  i'nnzesüin  Viktoria 
Luise  gespannt  die  .\nkunft  der  beiden  Lenkb«llons  erwarteten. 
Mit  groflen  Schwierigkeiten  g/egia  dk  hellige  Gmtmsbvmung  an* 
kämpfend,  kam  der  Militürballon  Ober  dem  KSnlgswsM  In  Sicht, 
linch  der  Wind  n.i  iiii  vnn  .Minute  von  Minute  zu.  Vergebens 
kämpfte  das  MilitarluftschilY  fast  Stunden  gegen  die  heilige 
WindttrSmung  an  und  versuchte  durch  einen  Wechsel  der  Höhen- 
lage sowie  durch  Kreuzen  sein  Ziel  ZU  erreichen,  es  muDte  endlicli, 
immer  und  immer  wieder  zurückgeworfen,  der  Gewalt  des  Windes 
weichen,  machte  Kehrt  und  segelte  nach  Haus.  Fast  zu  gleicher 
Zeit  u-af  bei  dem  Kaiser  auch  die  Nachricht  von  dem  Unfall  des 
Parseval-Ballons  sbi,  worauf  die  Kaiserliehe  Familie  wieder  in  das 
Neue  Palais  zurOekkehrte.   Der  MlHtärballon  aber  traf  10  Uhr 


üigiiized  by  Google 


486 


igoe  H«ft20 


35  Minuten  winder  auf  dm  Tcgder  SdiicOplaU  dn  und  wurde 
nach  glatt  bewerkstelllijter  Landung  wieder  fn  seine  BaHonhalle 

«Uriick^ihracht. 

Jn  l'ricdrichsharcn  wird  gegenwärtig  eitrig  an  der  Wicdcr- 
hersleUung  des  ilteren  Zeppelin  Ballons  gearbeltel,  mit  dem 
der  Graf  noch  im  1.aitf.>  ilfs  okiober  einige  Aiifsii<');c  vorxunehmen 
ijcdcnkt  und  dcss.n  rra^jkralt  durch  den  Rinbau  eines  neuen 
(lürlelslreikii  noch  trhdhl  worden  isl.  Auch  ;iti  die  Iterxlelluii;; 
des  Zeppelin  III  wird  energisch  gearbeitet,  doch  dürft«  nalurgemätt 
eine  Aufnahme  der  VeisuchsTahrten  vor  Beginn  de*  nächsten 
Frflhjahrs  nicht  zu  envarlen  sein. 

In  Franicreicli  hui  Jcr  vorKangene  Munal  nicht  vic| 
Neuci«  auf  motoracrostatischcm  (icbietc  gezeitigt.  l>as  LuflschiiT 
Republique  hat  eine  Reibe  recht  befriedigender  Fahrten  aus- 
geführt und  soll  mm.  nachdem  es  alle  Eru>.trtungcn  crfQllt  hat, 
nach  der  l'Vslun»;  Belfort,  si  ii  i  r  znk  .nllii;,  n  Carnisun,  tiber> 
siedein,  wo  bereits  ein  liaUonscinippcn  zu  »einer  Aufnahme  erbaut 
worden  ist  Dar  nSchatn  Ballon,  der  dann  cur  Vorname  von 
Versuchsfahrten  an  die- Reihe  kommen  soll,  dürfte  nun  der  alte 
„l^cbiiudy"  sein,  der  gegenwiärtiR  in  den  Werken  von  Chalnis- 
Mcudon  Rüuzlich  umgebaut  und  vcrbLssert  wird.  Sulnrt  nach 
seiner  Fertigstellung,  die  in  der  ersten  Hälfte  des  Oktober  zu 
erwatten  ist,  soll  er  dann  einer  Reihe  von  Probefahrten  unter- 

7.ai'.rr\  werJcn  An  Jen  t^elJcn  nciien  Militiirb.illdr.^  _\'i!lf  ile 
UorJe.iux"  und  .(  i>iiinci  i^en.irJ"  vvirJ  rii>tig  wei'.er  t;ibau[, 
»on  diesen  soll  die  „ViUe  de  Uitrdeaux-  nach  dem  System  der 
von  Mr.  Deutsch  de  ia  Meurthe  der  französischen  Militär- 
Verwaltung  xum  Geschenk  gemachten  ,^lc  de  Paris"  gebaut 
werden,  u  ä!irc.--id  ,<"oloncl  Retiard"  .li.in  T>  p  .li-r  franzri>iselien 
MllitlriulUichifte  der  Lebaudykon^truktion  lui^'ohnren  soll.  Dali 
Obrlgens  die  seinerzeit  von  dem  Ingenieur  Surcouf  entworfene 
Form  der  »Ville  de  Paris''  ihre  Anhänger  findet,  beweist  die 
Talsache.  daH  sich  die  Bayard -CUmentwerke  ebenfalls  fQr 

dicM-'  l-'(inn  I  i  vi  iVi  in  i  ili;  n'ii  im  ii.i.i  l-i-HrilTL'ncr'.  l.ultschill'ciilsciiiL-Jiii 
und  Mr.  ijurcoul  mit  der  K4]n!>truktion  ihres  iiallons  betraut  haben. 
Der  neue  »Dirigeabte",  dessen  Antrieb  durch  einen  Rennmotor 
von  120  PS  erfolgen  soll,  wird  natürlich  insofern  von  der  Knrm 
dieses  Sfteren  Vorbildes  abweichen,  als  bei  diesem  Neubau  alle 
hort.schritte  im  liallonbau  berücksichtigt  werden  sollen.  Der 
Lenkballon  MaUcot,  diese  Verbindung  von  Aeroplan  und 
Lultachiir.  setzt  noch  rnimer  seine  Versuche  auf  dem  Manöver- 

fcUe  von  Nsy  fort  unJ  snll  .i-jch  rocht  ^.ür  K'rsullatc  bereits 
ertielt  haben.  Seine  l-'ahrtlcistungeii  werden  nuch  wie  vor  von 
einer  besenderen  MBitBrkommisiion  mit  groSem  intemse  verfoigl. 


da  die  französische  MiUtirbehörde  (erade  diesem  kleinsten  Typ 
eines  l.«nkballons  ihre  regste  Aufmerksamkeit  zuwendet.  Dieser 

kkii.u  I.ir.kballiin  dürfte  übrigens  in  absehbarer  Zei".  ei-x  ■ 
Kunkurrcntun  erhalten,  da  sich  Santos  Dumont  entschlo.ssen 
hat,  abermals  ein  lenkbares  LufttchiiT  kleiner  Dimensionen  zu 
crliauen.  Der  neue  Lenkballon,  der  sich  in  seinen  Konstruktion«- 
formen  im  wesentlichen  an  die  früheren  Bauten  des  Brasilianers 
anlehnen  wird.  m>I1  ein  Fas>uni;si erniiij;cii  vim  4iKl  Kubikmetern 
erhalten.  Als  Vortrivbsmittel  soll  ein  Motor  von  nur  15  PS  zur 
Verwendung  gelangen. 

In  Knijland  ist  CS  lUlch  den  im  vitrii,'eit  Monat  vcr- 
zeich-ieIi-1  .\liUerli>l;;en  merkwürdiL'  sliU  (,'ewur.k'ii  urjJ  .lic  l.u!l- 
sihitTer  Al>tLilung  scheint  gej,'cnwiirlig  vollauf  m;t  dem  L  rtih.iu 
und  der  Verbesserung  ihrer  beiden  , Beherrscher  der  Lüfte* 
beschäftigt  zu  sein.  D.-igegen  soll  das  Kriegsami  gegenwärtig 
mit  einem  Ingenieur  zwecks  Krhauiui);  eines  Hall<ir.  mixte,  der 
voraussichtlich  auf  ähnlichen  Konstruktiousprinzipicn  wie  in 
Frankreich  der  Malecol-BaUon  beruhen  wfard,  in  UnterhandlunK 
stehen. 

Auch  in  Rufiland  scheint  es  mit  den  Lenkballons  nicht 
viillij;  nach  Wunscli   /.u   i;ehen,   denn   wenn   man   einer  franzö 
sischen  Quelle  Glauben  schenken  darf,  so  haben  die  Versuche 
mit  einem  fUr  Rechnung  der  nissischen  Kiiegsverwaltung  erbauten 
Lenkbjllon  mit  einem  gründliehen  Ki.iskn  r,t  i-ndet. 

.■\ul  dem  See  am  Uracnano  hat  nun  auch  die  italienische 
Heeresleluitii.'  mit  den  ersten  Versuchen  mit  dem  vim  zwei 
Offizieren  der  Luftschilfcrtruppe  konstruierten  lenkbaren  Ballon 
.  1 1  a  1 1  a  *  begonnen.  Diese  wurden  aber  rasch  wieder  abgebrodien, 
da  sicli  auüer  dem  schK'clit<.ii  I'unktionieren  des  Mnlors  auch 
noch  verschiedene  andere  Schwierigkeilen  herausstellten,  die  zuerst 
behoben  werden  aollen,  bevor  man  an  eilte  Portsetxuns  der 
Fahnen  denken  kann. 

Ueber  die  Versuche  mit  dem  amerikanischen  Luft- 
^^-■llit^..■  Jus  Kapitän  H.il.lu-in  >iti.l  hi>  jtl/.i  noch  keine 
sicheren  Angaben  zu  ermitteln  gewesen;  doch  wird  behauptet, 
dalt  der  Lenkbaiion  bei  seinen  letzten  swiaehen  Fort  Myer  und 
We^t  (Jherrydale  vorgenommenen  Probefahrten  Geschwindigkeiten 
von  IK  Iiis  :;i  Meilen  in  der  Stunde  entwickelt  haben  soll.  Dem 
Erbauer  dieses  Luftschiffes  soll  auch  von  der  Glidden  Luft- 
schiff Gesellschaft  der  Auftrag  geworden  sein,  eine  Anzahl 
Lenkballons  zu  bauen,  die  den  Verkehr  zwisclien  Philadelplila 
und  Ncw  Vork  vermitteln  sollen  und  für  die  .X'jfnahine  einer 
größeren  Anzahl  von  Passagieren  eingerichtet  sind. 


Technische 

BctrIcbiergebBb  der  bayertocheii  ■tHrtnchcn  Siiion- 

Automobillinien  1908. 

Befördert  wurden  J.Sl  177  Personen,  vercinii.iliini  Jfil  71(>  Mk. 
65  Pf.,  und  zwar  auf  der  Linie  Garmisch-Mittenwald  2()?iSi 
Personen  (I9U7:  2023S),  41693  Mk.  60  Pf.  (1907  :  30884  Mk. 
95  Pf.);  auf  der  Lhtie  Kochel-Mittenwald  28149  Personen, 
4.1542  Mk.  30  Tf.:  auf  der  Linie  Tcr;crnsce-Kreuth-Glashütte 
33979  Personen,  (190?;  SOIW/  3624«  Mk.  30  I'f.  (l'M: 
32614  Mk.  4S  Pf.);  auf  der  Linie  Tegernscc-SehUcnec  8930 
Penonen.  liiS4.?  .Mk.  7S  Pf.;  auf  der  Linie  Berchtesgaden - 
KönigBScc  1IU07J  l'ersunen  (1907:  6J44J),  55331  Mk.  (1907: 
30498  Mk.  75  Pf.);  auf  der  Linie  Berchtesgaden- Hinlersee 


{Rundschau. 

3493S   Pcraonen  (1907:  31317).  3436A  Mk.  60  Pf.  (1907 

::41l  Mk.  4?  I'f..:  .in:  der  Linie  K'ci;cnKhurf.'-\Valh.ina  7.S5') 
Hersonen,  5101  Mk.  10  l'l.:  auf  der  Linie  Uad  Kissingen-Bruckcnau 
:;:;44K  Personen,  29  371  Mk.  SO  Pf»  Bad  Kissingen -Beddel 
7634  Penonen,  6219  Mk.  SO  Pf. 

Zurflckgelegt  wurden  rund  254700  Motorwu^enkitomcter. 
Die  Zahl  ,1er  ,\iili.ini;i'Wa;ieti'Kilnnnter  f.;ilit  noch  nicht  lest. 

Die  Ausgabe  für  das  Motorwagenkllomeler  ist  nach  dem 
vorjährigen  Bctrlebaergebnitse  auf  duratnehnilfti^  75  Pf.,  die 
Ausj;abi^  fllr  das  \Vaj,'cnkilomeler  üherha  jpt  i  für  Mnlor-  und  An- 
hängewugen) auf  durchschnittlich  (A  l'l.  vorzuselien.  —  Die  An* 
gaben  beruhen  auf  dem  vorUuÜgen  Reehnungsabsdihme. 
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Automobilreisen  nach  Dänemar^. 

Von  Obcnflrabmt  Herio»;. 


In  Dänemark  »ind  kürjtich  zwei  Neuerungen  in  WirliMinkcit 
getnten,  die  von  den  AuUnnabUislen.  die  die  dSnisdie  Grenxe 

überschreiten  wollen,  beachtet  wurden  müssen.  Ks  sind  dies  das 
neue  Automohilgeselz  und  die  Etniührung  von  Crenzkurten 
I  Tripiyqucü  i.  die  jn  im  Verkehr  mit  andern  Ländern  aclion  seit 
längerer  Zeit  bestehen. 

Die  Bcfldmmungen  des  neuen  AutomaMIgeselzcs.  welche 
Ausländer   besonder«   inleremieren .    Niii.l    '.tils    :i!!|,'iTin.-itK'  Vor 
•chriftcn,    teils  gelten   sie   nur   für   fremde  Tourisii'ii,     Ks  ist 
iblge:idcs  herverzulMbwi: 

Jeder  Motorwagen  muO  xwd  ungefärbte  Lichter  fahren,  die 
aber  nidit  zu  stark  blendend  wirken  dCrfen:  MoiorrSder  brauchen 
nur  mit  einem  l.icht  verM-heii  zu  sein,  \\'.i:;rii  von  mehr  als 
800  i'fund  Gewicht  müssen  einen  liückwärtsgang  besitzen.  Keiner 
soll  «n  jedtffl  Automobil,  also  «ich  am  Motorrad,  eine  Plaue 
«ngebncht  Kfai,  «ur  welcher  die  Fabr{k.-iiionsnrma,  die  Zahl  der 
PferdekrlUle  und  dos  Kigcngewicht  des  Automobils  an);cii;eben  ist. 
Da  diese  Beslimmunj;  bisher  nur  die  \V.ii,'en,  aber  nielit  die  Hader 
betrar,  sei  besonders  darauf  hingewiesen;  die  hinler  dem  Runde 
des  Sattele  angiribrachte  Nummer  braucht  nicht  beleiKhtet  xu  werden. 

Der  Fiihrcr  eines  Autnnmhils.  iilso  cbcnf.ills  eines  Rades, 
mag  er  Kif;eiilümer  sein  oder  nicht.  mulS  cjs  JI.  l.ebeMs|ahr 
vollendet  haben,  Oüher  crhiill  er  in  D;iiicniarl<  keinen  Fahr 
erlaulmiaachflin;  es  i*t  in  den  Paragraphen,  welche  die  Ausländer 
betreffen,  nlrgende  gesifH,  daO  on  dieser  ANcragrenM  bei  fremden 
.\utomoi>iii>(on  niclit  l'est^'elialten  werden  soll.  Die  Pahrerkarte  soll 
von  jetzt  ab  auch  eine  I'liotogrnphie  dc^enigen  enthalten,  für  den 
als  auagestdlt  ist. 

Es  folgt  dann  der  früher  als  berOchligt  bewiclmote  Paragr.iph, 
der  vorschreibt.  daS  es  nur  In  der  Zelt  vom  17.  Mal  bis  8.  Au^-ust 

(beide  Tai;e  ciiibe^'riffeil)  netliiUct  ist,  desNacIllszu  fahren;  vom 

9.  August  bis  16.  Mai  ist  es  aUo  verboten,  von  'j.  Stunde  nach 
Sonnenunteigang  bis  Vi  Stunde  vor  Sonncnaufftang  sich  im 
Automobil  auf  der  Stra'if  zu  beweL'cn.  es  sei  denn,  daß  die 
PahrstraBe  überall  durch  kunstliches  Licbi  erhelh  ist.  Doch  kniiti 
der  Juslizminisler  mit  Zustimmun.^  des  bctrefTenden  Amtshauptmanns 
für  bestimmte  Strecken  und  für  bestimmte  Personen  dies  Verbot 
aufheben.  Die  Kritik,  die  diese  Bestimmung  als  recht  rückstindi;; 
bezi'ichiiet.  ni.iLi  .illerdini;s  7.111,'eben,  dalJ  hierl>ei  inimerh-n  eiiu- 
HcsscruoK  eint^elreten  ist.  denn  bisher  war  die  Zaiil  der  für 
Fahrten  freigegebenen  Nächte  um  25  gerittger. 

Die  Höchst-Geachwindigkcit  ist  in  Kopenh.-igen  und  Frederika- 
bor^,  sowie  in  den  Provinzsiädtcnund  Handelsplätzen,  und  ferner  In 

zusaniniei-.hii-i,;endci)  l><ir'\'rn  '  ".tn  k.niin  also  wohl  kurz  sa^en: 
in  allen  Urtschatton)  auf  zwei  .\|eileil  in  der  Slunde.  das  sind 
ISkm,  festgesetzt;  auOerhalb  sind  vier  Meilen.  30  km  gestaltet, 
aber  nur,  wenn  die  SiraOe  frei  und  nach  vorwärts  und  n.Tch  den 
Selten  leicht  zu  üher.sehen  ist;  .-«ndcrnfalls,  d.  h.  hei  starkem 
Verkehr  und  auch  auf  schlupln>;cr  SiraUe  ist  mit  nicht  mehr  als 
einer  Meil«,  7,5  kni,  Stundengeschwindigkeit  xu  fahren.  In  der 
Naebt  aber  dürfen  swei  Meilen,  15  km,  überhaupt  niemals  über- 
schritten werden.  Wo  f;ir  prerdchespaniite  r.ihrztin;!'  ,,'sehritl'' 
oder  ,lan|{sam~  Vür(;cschtieben  ist,  dürfen  .\uloniobile  nicht 
schneller  fahren,  als  daB  ein  erwachsener  Mann  in  raschem  (<!\nü 
neben  dem  Fahrseng  herschreiten  kann,  das  soll  heilten  wigefähr 
ein*  Meile  In  der  Slunde.  Wo  vom  Radfahrer  «Absteigen*  ver- 
langt wird,  gnt  das  auch  mr  den  Motorradfahrer. 


Kür  die  L'ebertretung  der  gesetzlichen  V'orsclintten  sind  die 
Strafen  jetzt  auf  SO  bis  400  Kronen  festgesetzt;  früher  betrug 

die  «erinasie  (Jcldsirafe  nur  10  Kronen. 

Ks  folgen  dünn  noch  die  Itestimmungcn  für  Ausländer, 
die  besa<;en,  daü  die  .Anmcldun;;  und  Vorstellung  des  Automobils  bei 
dem  ersten  l'olizeiamte  geschieht,  das  der  Auslinder  berührt.  Ist 
dieser  im  Besitz  eines  ausländischen  bchürdfichen  Zeugnisses,  daB 
das  Auto  den  dortigen  Vorschrifien  entspricht,  und  enth.dt  dies 
Zeugnis  zugleich  die  nötigen  Angaben  über  den  Zweck  des  h'ahr- 
Zeuges  (zur  privaten  Personenbeföiderung,  zum  öffentlichen 
üebrauch,  als  Lastwagen  usw.),  ferner  Ober  die  Anzahl  der 
Preidckräric.  das  Eigengewicht,  die  bewegende  Kraft,  den  Kamen 

der  l'.ihrlk.  der  Type  inid  die  l'.ibriknuinTiier.  hei  l,;is'.u:i^cn 
auUerdem  nuch  die  Hüclislladung,  »o  füllt  die  sonst  vorgeschriebene 
Untersuchung  fort,  und  das  Fahrzeug  wird  nur  mit  dem  neuen 
Cricennungszeichen  verschen,  das  so  anzubringen  ist,  daß  das 
ursprflnglichc  Zeichen  verdeckt  wird.  Bleibt  das  Fahrzeug  länger 
aU  drei  .Monate  im  Lande,  so  ist  es  auch  allen  andern  gesetz- 
lichen Bestimmungen  unterworfen. 

Wenn  der  Fremde  sich  im  Besitz  ehier  in  der  Heimat 
gühigen  Fahrerkarte  belindel.  so  hy.riclil  dx'^e  hei  di-:i  l'oli?.  htmte 
nur  vorgezeigt  zu  werden,  sie  erhalt  dann  ein  polizeiliches  Visum. 

'/.um  SchUiU  enthält  das  (iesetz  die  Bemerliunig,  daO  es 
Ende  des  Jahres  l'MM  einer  Rcviston  untemgen  werden  soll. 
Das  Justizministerium  hat  dann  einige  Erläuterungen  und  weitere 
Bestimmungen  folgen  lassen,  von  denen  fiir  den  Ausländer  die- 
jenigen wichtig  sind,  die  sich  auf  verbotene  SiraUen  beziehen. 
Danach  ist  das  Fahren  mit  Motorwagen,  Motordieiridem  und 
MotorrXdern  mit  Anhängern  verboten: 

Von  der  Ksplanade  in  Kopenhagen  die  Lange  Linie*) 
entlang  zum  Str  niJhinilevard. 

Auf  dem  Strandwege  von  Lille  Vibenshus  bis  zum  Bade- 
hotd  Rungsted. 

.\uf  dem  Slf  indweije  vom  Itadehoti-l  K  ini^sted  nach  I  Iclsinnor, 
und  auf  der  Landstralie  zwischen  Horsholm  und  Kun^'sled  an 
Siinn-  und  Feiertagen  in  der  Zeit  vom  16.  April  bi.s  zum 
dn.  September  (.beide  Tage  ctngeschlosiwni,  und  femer  an  andern 
Tagen,  an  denen  starker  Verkehr  erwartet  werden  kann,  wenn 
der  l'olizeimeister  eir:e  Jiesheziij;lic!vj  I!ek.iiii:!niacliuni,'  erl.is>en  hat. 

Auf  dem  Kronprinz  Frederiksdamin,  der  einen  Teil  der 
L.indstniBe  Fredsriksiind'-Shibby  blMct,  und  auf  den  zu  diesem 
Damm  gebdrenden  beiehcn. 

Mft  der  zwehen  Neuheit,  der  Einführung  von  Grenzkarten,  sog. 
Tripisxpies,  hat  es  insofern  eine  besondere  Bewiii  dtr  i'-,  .lU  ii-, —  ■ndere 
Vorschriften  lür  die  Ueberschreitung  der  dänischen  (ircnze  im 
Automobil  gamicht  vorhanden  sind;  das  Fahrzeug  wird  vielmehr 
so  heh.indolt.  wie  das  li'oriu'e  r.epäck  des  Heiscnden,  d.  h.  es 
wird  zollfrei  eio^jelasseii  auf  diu  einfache  Erklärung  hin,  daU  es 
persönliches  Kigcntuni  des  Reisend.n  st  und  ui  seinem  personlichen 
Gebrauche  wahrend  des  vorübergehenden  Aufenthalts  Im  Lande 
dient.  Es  lag  also  gar  kein«  Veranlnssung  vor,  für  die  Grcnx- 

überschreltiini;  .seitens  der  .Ausl.inder  ein  Trip1y^ue  einzuführen. 
Aßer  die.sc  Sachlage  war  für  die  Dänen  selbst  uin;unstig.  Da 
die  Einrichtung  der  Tripty^ucs  auf  Gegenseiligkcil  zwischen  den 
einzelnen  Klubs  bezw,  Ländern  beruht,  der  dänische  Automobil- 


*)  Die  Lang«  Unie  ist  ktnlidi  llr  Aateoebile  freigegebea  worden 
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ktub  nun  ab«r  bisher  nicht  berechtigt  ivar,  solche  Grcnzkaitcn 
■usEtistdlen,  also  BUch  kdne  Wiederveigdtung  Oben  konnte,  so 

erg.-ibt'M  ■ikh  fiir  ins  Ausland  reisende  Dänen  eine  Menge 
Sch\victii;l<<--iit^n,  ilic  z.  B,  dadurch  gekennzeichnet  werden,  dall, 
■la  der  dänische  Aulnmnhilkhib  einen  kleinen  Autllug  nach 
Schweden  machen  wolhc,  erat  die  Erlaubnis  der  GeneralMlkllretuioa 
in  Slodcholm  einxeholi  «-erden  muBte,  den  ZoU  Oberhaupt  hinter- 
legen zu  Jürfcn:  er  hctr,ii;t  dort  I  pCt.  des  Wcrli  s,  In  .Muli-rn 
Lindern  wieder  bestehen  die  Schwieriskciten  dann,  «lnü  Jle 
betrelTende  Zoltotion  die  Hinter!.  ;;u  i^  des  Betrages  in  l^ndcü- 
miinze  verlangt.  Fährt  man  aUo  z,  B.  nach  Oesterreich,  so 
beiahh  man  in  äsierreichi<«chen  Kronen:  will  mnn  dann  weiter 
nach  It.ilicn.  Ml  I  1 'K.rr- ;  iii;in  IUI  Jer  I '■reiizc  auf  i»lerri-iclii'>cher 
Seile  zwar  das  L)cpo(  zurück.  al>er  die  italienischen  Hearotcn  aul 
der  andern  Seile  nehmen  nw  iullenbches  Geld,  bl  das  schon 
unbequem  auf  f;rnOcn  Zollümtcm.  wo  man  schlteOllch  das  Geld 
umjfcweeh'äelt  erhallen  kann,  so  ergibt  sich  r«in«xn  eine  Notlage 
auf  kleinen  SMiiniicn,  wo  der  (,'aiize  llejrii;;  viell^-iclit  erst  von 
wcilticr  herangebracht  werden  muli,  und  dem  Keiscndcn  erwächst 
dadurch  ein  gewIB  sehr  unbequemer  Aufenthalt. 

l'-V:  afiM-n  S.'liwiiT:t;keiteil  ZU  e;ili.'i.'i'en.  i-it  i!er dinlscbc 

Auloiiiohilkluh  ui  die  iiUeriuitiuiiale  Vereinii^.in;^  der  anerkannten 
Auloninbilklubs  ein^etreleii  viiid  hat  dann  von  seiner  einhelnii:<elicn 
General-Zolldirektion  die  Befugnis  erhalten,  Triptyttues  Tür  die 
Reisen  ausländischer  Touristen  in  Dänemark  auszustellen. 

J;ini>iche  TriftyqUC,  dort  .I*iis-.Lrseddel"  ,  l'assierZeltel) 

genannt,  besteht  aus  den  drei  Oblichen  Teilen,  denen  zum  persön- 


lichen Gebrauch  des  Reisenden  noch  ein  vierter  angehängt  ist;  dieser 
letciere  enthält  nur  In  fntnxflslseher  Sprache  die  filr  den  flremden 

Automobilisten  wissenswerten  ijeselzlichcn  Me'itimmiinijen,  die  wir 
oben  angeführt  haben.  Das  ;;arue  Triptyque  ist  nach  einem  etwas 
abfjeänderten  Systeme  aufKestelh;  es  cMhaHen  aber  die  eiuei'.i 
liehen  drei  Teile  wie  üblich  dasselbe  genaue  Signalement  des 
betrell<mdcn  Automobils,  das  daraufhin  vollkommen  IdentlAzIert 
mit  keinem  andern  vcrwcchseU  werden  kann.  iJas  erste  lllall 
trii^t  lerner  unten  eine  Krklarung  des  fremden  Klubs,  der  den 
I'assierzettcl  fijr  sein  Milt;lied  aufteilt,  dali  er  die  Garantie  IQr 
die  Erftillung  der  Pflichten  sehen«  idner  Mitglieder  abernimmL 
Dies  RIatt  wird  dem  dSnIschen  Automobilklub  von  dem  fremden 

Kl'.;b  /ii.:.HUllt.  Das  zweite  filatt  enüvil!  eine  Erklärung  dc^ 
.-Hutumubilbesitzers,  datt  das  Automobil  sein  Ugentum  ist  und  nur  von 
ihm  wahrend  seines  vorflbergohenden  Aufonthaka  In  DSnemark 
benutzt  wird.  Das  dritte  Blatt  isT  dazu  bestimmt,  eine  entsprechende 
Erklärung  auf  Treu  und  Glauben  von  dem  .AutomobilbcsiUer  auf- 
znneliiiien.  Ihe>es  Itl.itt  soll  aber  nur  dann  ausgefüllt  und  an 
der  Kinj^angsütelie  den  dänischen  Zollbeamten  libergeben  werden, 
wenn  der  Automobilist  beim  Eintritt  des  Fahneugs  In  DSnemarit 

nicht  peraSnIich  zufjefjen  isl:  ir  diesem  l-'jlle  kann  das  Zulluml 
unter  Umsländeti  auch  die  iimterlei^ung  des  Zulibctrages  lurdern. 
1  ler  Aui'dnicfc  ist  In  dännehcr  und  in  flraniösiaGher  Spnwhe  ab- 
gefaat. 

Im  Obrigen  sind  die  Landstraflen  In  Dincmaik  sehr  gut, 
und  die  Bevölkening  gUl  als  automobiirreundUch. 


I^eise  und 

Pakrwneferlft  Mir  HallMd.  Durch  die  Tagcstdlnsgea  glag 
kBnNdi  eise  Notiz,  «eoacli  die  acncrdiae«  den  aisdcrliadlichMi  Qe> 
■eiBdsa  gaaatiniHlir  zast«lk«Mlc  Befagnb,  die  PtlirenekwiadiKkeH  Inarr- 
halb  bebaater  Oiliicilc  auf  in  Stditm  m  bc5rl.i:ir.l.rn,  a:  -in  Ini  -MDhrbai 
Iwrw.  ilt  eine  vrlligc  Unterbindung  dfs  Au'.omoljil'.  i-i  ^Nthii  <ini;caehcn 
«■uiJf,  Wie  uns  d«  .Tocmltn  Homl  vonr  Nf<lri  Inrnl  -  iriltcillc,  ist 
eine  KioLii-  llonai  hu-ilii^iin);  de*  Automobilvcikelits  duich  diese  ueuerltche 
Bcstimmunf^   n.Ltit   m   ciwjiten,    'liesctbc   i>t   im  wcsenlhchca  aar  im 

lalcrcuc  einiger  t^indgemciadro,  die  wbr  icliinalc  Stiaütn  habea,  ogaagca 
vad  «rifd  kaimi  von  einer  der  grSderea  Gemeiaden  la  Aatvcndtnc 
gebradit  wcrdcg. 

Zn  dem  etcidmi  Thtma  iaSert  ikk  ein  ldo^abriti;r>  Mitglied 

des  Vereins,  ein  cifi];^{-t  und  eifihrenei  Automobilist,  dcfi&ea  gc|{e9" 
lefliger  AullaMung  zur  Sache  wir  lo  Nacbstcheodem  gleichzeitig  Raam 
geben  isoHcb. 

fiTJelbe  H-hteibt  ors: 

,l>ai  den  Aalomobil-  und  l  ahtiadvrrkchr  regelade  Geieli  hat 
»orben  wieder  eioe  Aeadcrung  erfahren,  die  nai  nit  drakonbcbea  Härlea 
bedroht,  die  aber  jcdcaialli  die  Praxia  wieder  mildtra  wird.  Dai  bei 
Bcgian  des  Anlomobtlisain*  ia  Krsft  bedadlidie  Aaloguibi^eieU  (dirieb 
das  MsxMBslgtsehwiBdlgbail  vaa  8  km  in  bebaalem  Gelände  nad  von 
So  km  aaf  freier  LaadslriSe  vor.  Tattächlich  ftthrtc  ein  Kem^Cictes 
Ten-.po  in  dem  rinrn  I-'allr,  cm  'r.Ichfs  von  40  bis  45  km  im  anderer 
Falle  mciiuiU  i-i  tci  selten  m  1  n/utiJi;iiLKkeiten.  wurde  dann  im  lahie 
1905  ein  iies-el.'  elUiMcii.  welche»  keinerlei  MaximalK^schwindiKkeit  tor- 
ichrifb,  autkr  der  doreh  die  Voriicht  gcbottoeo,  und  welches  in  lalercss« 
des  ialfraatioBaleB  Verkehrs  dca  GcsMladea  verbot,  aaf  den  Haapt. 
«•rkdirsstnlcs,  wtkbc  dardi  ihre  OriscbaflsD  fUwtaa,  Muiaul* 
gticlbwiBdiKkeitca  intzaaelzea.  Man  verllefl  sieh  al*e  aaf  die  Ennicbt 
der  Falirer.  Aber  während  in  der  grotlen  llaupliahl  der  FUle  lidt 
dieses  Gesetz  «orzQglich  bewährt«,  faadeo  sich  doch  hia  aad  wieder 
AalofUwcr,  die,  «caa  sie  auch  sieht  gerade  UaglOcbaiie  bcrbailBhrteB, 


Verl(ebr. 

doch  nit  bbermadiger  Gtsckwiad^keit  die  Ortsebafica  panieriea.  Maa 
ilt  daher  vaa  der  nabeachiiafctefl  Freiheit  twtekgekomaMa,  «ad  htolUg 
crtaabt  da«  Gesetz  dca  Genciadra  Ar  Mbaates  Celaade,  selbst  aaf  daa 

eroficn  VcrkehrutraSea,  eioe  Maxitnalucs^^hvi'in'ti^keit  von  lu  Stdk« 
»or/nsehteiben.  Dies  iit  eotsehicden  Dbeitrieben  Vicht  djü  nicht  riac 
ijc5f':iwmiiigkcit  von  10  km  schon  in  t-ewissei:  I  Wirr;  mCnnlich  »ein 
künnte,  aber  man  UtkeiliBt  dra  Gemein  Icn  ab*olalv  Krcilteil.  den  Uegriif, 
wo*  UDtcr  .bebauten  Geläade*  <a  versiebca  ist,  la  bestimmeD.  Selbtt 
weaa  sich  aaf  einer  gcarisscn  Sureke  aar  ein  eiatiges  liaus  befiadct 
•ad  die  Strecke  aonsl  von  aabcbaalca  PcHcra  bcipcasl  M,  bat  der 
Ocmciadent  das  Recht,  eise  GciAwiadlgksit  von  lo  km  pro  Siasda 
Tomselircibcn.  Was  wird  die  Folge  ia  der  Praxb  icie?  fn  vieTea 
FSIlen  ein  Re^en  von  Sliafmandaten  und  Proicuen!  Aber  Irr  M  ni'tcr 
hat  veriprorhen,  >oh»ld  die  Gemeinden  ihie  Ki mjchti|;uPi;  ii  ilil  i auLhtrn 
einen  ücsct/entw uif  ein/ubrioi^en,  der  ilioen  lie^  u^[eI^;i^l.  ]?;es 
wenigstens  die  Wainun^i,  datl  die  Rr^:ieri]nti  ilic  f"retlirit  dc^  ^'eikchis 
ju  wahren  winen  wird.  Im  Grnn  ie  cDt<]i:  iii(;t  die  verdrießliche  Kin 
ichräakaag  aus  der  Staubplage:  wieviel  Hotels  usd  Villea  ia  täadlichtr 
Gcgead  «iad  getwaagca,  ibie  aa^  dca  SbraSca  gebcadan  Paaaicr  (,e> 
icblosieB  sa  hallca.  Aber  was  aaCh  die  Praaic  dam  sagt,  die  imner 
demokratiscber  (in  sdileehten  SInae  de«  Worte«)  wird,  da«  Antomobil 
l^t  ricSt  NO  unpopul.'ir,  und  mit  einem  bischro  gutem  Willen  ■.un  lu  i  K-] 
Seiten  wird  sci.n.i  alli^  wudci  in  das  richti|;e  Gleieh^iewichi  kcm-ni  'i  ■ 
I'ic  in  lerr.  \<  fstelienden  Scbteilicn  teiiuticrten  He<lenkk,n  nrJ 
wohl  liiclit  \un  der  H.ind  7it  wciien.  llnfien  wir,  daS  die  vcilt.iucns- 
volle  I-Twartung  des  Tocri-teo  HoiiJ  Hestaii^un^;  tindel.  Beide  AeuUe- 
raagcn  lauca  eise  wohlwoltead«  and  eatgcgeakomneade,  aageaelin 
ballbreade  AoiisMng  lewohl  sritsaa  dtr  aiaderliBdiiehaa  Bebflrdee, 
wie  seitsBs  dsr  iatercssicrlaa  Toarfstm  daeeUsaeblca.  tsas  i«  dar  Er* 
wartuBR  iMreehtigl,  datt  telbsl  weaa  die  gegenwärtig  getroffenen  Be- 

Slimmoneen  .urh  iinbei|iiem  sin  I  nnd  Hi  er  das  Zic'.  !ii:uusicl.irüen, 
CS  in  Holland  bald  ru  Bestimmungen  kummeo  wird,  die  aul  den  Beifall 

allir  Beteiligtea  rcchacn  kaaacD. 
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Provozierte  AutomobiUOnfaile. 


Unter  den  in  der  Broschüre  des  Herrn  General  Becker 
Automobil- Unrälle  in  DeulsciiUnd  19U6/07  angefahrten 
amtlichen  Daretellungcn  ht  besonden  auch  der  auf  Seite  24  an- 
geführte Unfall  \r.  44  '.l.s..nJt■r^  iiL-.ich'.eniwi.Ti.  Kiti  allerer  Mann 
wurde  ütterfaliren  un«l  starb  gleich  Jaraul'  an  Jen  Verletzungen 
und  «Me  MKeeteHlen  Erhebungen  ergaben,  daB  der  Vertelste  eich 
absichtlich  überfahren  tieU,  soJaO  Selbstmord  vorlag.  Eine  VVii-dcr- 
holung  derartiger  Vorfälle  xvird  ja  hoffentlich  tu  den  ;;r(ilJlen 
Seltenheiten  gehören,  aher  wiederholen  werden  sie  sich  und  kminen 
dann  unter  Umständen  den  günilicli  unschuldigen  Motorfahrer 
in  die  «derralablen  Sltuattonen  brli^n.  Es  imk  wohl  schon 
manchem  Motorfuhrcr  dir.irtiji.s  qiat  ■.lti.  «itine  da'J  es  weiter 
bekanntgeworden  ist.  Kiir/.lich  lufSi^nele  es  auch  einein  Vereins- 
Mitgliedc  in  Barmen,  der  uns  darüber  unter  dem  frischen  Eindruck 
dd  Geschehenen  die  folgende  Mitteilung  tugehen  ISfli: 

U-B«rmen.  den  9.  Okiober  1908. 

Ich  fuhr  SonnUi;;.  d.n  4.  oUIüHit  rms,  vnm  Wettrennen 
von  XcuU  (bei  Diisscldort)  zurückkommend  nach  KIberfeld.  Gegen 
8  Uhr«  ttao  bei  vSOfa  Dunkelheit,  pmnlerte  ich  Jen  bekannten 
Eisenbahn-Viadukt  hinter  Hahnertkirt  (ungeTiihr  die  Mitte  swiscben 
Düsseldorf  und  Elberfeld). 

Vor  und  hinter  dem  ViaJukt  ist  eine  übL-raus  sehiirfe  Kurve 
und  der  Weg  durch  den  Viadukt  ist  lang  und  schmal,  sodali  man 
gamc  von  sdbet  zu  sehr  langsamen  Fahren  gezwunsen  ist.  mmal 
an  einem  Sonntage,  wo  von  J-L-m  s".;irk  firi;.j- :ilii-ri.  AM-.nii;;sorl 
Hahnerl\irt  .sich  sehr  viele  Spa/ieri;a;i,-;LT  .uit  Jlt  l.ai.Jstr.iLle  be- 
finden, die  auch  durch  diesen  Viadukt  fuhrt. 

Die  IjindstraOe  aufterhalb  des  Viadukts  selbst  ist  breit  und 
hat  an  bdden  Selten  extra  Wege  (Qr  PuSgänger. 

Mein  .Aiili')'tiohiI  beleuchtete  Uli;  zwei  [.•n»Uer-.  Sirheinwerl'ern 
und  zwei  Pctrolcum-l-ampcn  die  LandittruOe  »elir  weil  nach  vorne; 
alle  vier  Internen  brannten  ladellos. 

Kaum  hatia  ich  den  Vindidct  verlassen  und  fuhr  mit  meiner 
schweren  (18  Ms  22  I'S).  Üayard-Llmousfne  In  lani^samcn  Tempo 
(mit  der  zweiten  ('.esehwindii;keli  i  j;egen  den  befimnenden  Herg, 
als  im  selben  Augenblick  ein  dem  Arbeiterstande  angehöriger  Mann 
aus  dem  Dunkdn  mh  einem  Sats  mir  vorne  swisctaen  die  beiden 


Scheinwerfer  direkt  ins  Automobil  sprang;  er  wollte  also  nicht 
etwa  die  StraOe  kreuien,  tondem.  wie  ich  wiedcrtwle,  er  oprani; 
mh  einem  Satz  direkt  ins  Aulomnbll  hinein.  »odaD  ich  und  der 

(  Imuffeur,  sdwie  die  drei  liis.issen  den  Kiii^lruck  bekamen,  der 
Mann  wollte  i>ich  auf  diese  Weise  das  L«bcn  nehmen. 

Ich  f^hr  (wie  immer)  seibat  und  d«  di»  Bramaen  aus» 
gezeiehnet  funktionierten,  üo  stand  der  Wagen  fast  augenblicklich 
still,  /.iini.il  ich  ja  ;iuch  ^^^■K^:n  den  Berg  fuhr.  I>er  Mann  bekam 
allerdings  eitten  hirctilerlichen  StoU  durch  den  grollen  rechten  Kot- 
flügel; der  Anprall  wurde  aber  gerade  durch  diesen  KotDügel  ge- 
lindert, wdl  dieser  federnd  wirkte.  Der  Mann  war  ungefähr 
einen  halben  .Meter  tueli  vorwärts  :'i_\ei>rri--i  «urden  und  das 
rechte  Vorderrad  »taiul  gerade  vor  seinem  15rus:ka,s:en.  Ware 
ich  bergab  gefahren  oder  hätte  Ich  die  dritte  Geschwindigkeit  ein- 
gesetzt gehabt,  so  wäre  der  Mann  unfehlbar  verloren  gewcaen. 

Ich  bemeilce  noch.  daB  mir  vorher  durch  eine  Panne  einige 
/.Ihne  ai«  Rade  der  dritten  Ceschwindigkcit  gehroclien  waren, 
SO  dali  ich  giückiicherweiü«:  gezwungen  war,  mit  der  zweiten 
Geachwindigkdi  zu  fahren;  aber  auch  mit  der  swcilen  Geschwindig- 
keit fahre  ich  sonst  mit  meinem  Wagen  ziemlieh  steile  Berge  Im 
l'ostzugtcn^po  hinauf  imJ  nur  der  Sachlage  (also  dem  schmalen 
Viadukt  und  den  beiden  Kurveni  habe  le'i  es  z.i  \ei. lankin,  dalJ 
ich  langsam  fuhr  und  auf  einen  halben  Meter  halten  konnte,  weil 
auch  die  FuBbremse  tadellos  flinktionierle. 

lufüi  fordi  ii  ■■'i!Ji  itn  sich  sofort  2  Damen,  die  genau 
^:esehen  halten,  und  unter  l.id  beschworen  wollten,  dafl  der  Mann 
,ii:s  dem  Dunkel  direkt  ins  Automobil  gesprungen  war. 

Der  ziemlieh  gut  gekleidete  Arbeiter  hat  auficr  einigen  Beulen 
imd  HaulabschOrl\ingen  und  zerrksenan  Kleidem  gar  nichts  bct 
dem  .Anprall  wegbekommen.  —  Er  bat  fldWPtlichst,  ihn  nicht  der 
i'olizci  2u  libcrgebcn,  da  die  Sache  Ja  gefahrlos  verlaufen  wäre. 
Wir  woHlen  ihn  eni  gehSrig  vermöbeln,  weil  leh  Ja  unter  Um- 
st.mden  leicht  nw  Cgi&vnis  hätte  kommen  künnen,  was  ich  ihm 
auch  sagte;  er  bat  aber  so  flehcfltllchal,  dafl  wir  Ihn  laufen  IMen. 

Die  groue  Z.ihl  der  ZuKhauer  TMhm  diesmal  niehl,  wie 
üblich,  gegen  die  Automobilislen  Partei. 

Joseph  Mfillar,  Barmer  Matratsenfabrik. 


9flehcracbaii. 


Deutftche  Rechtsprechung  im  Automobilwesen.  Vi>n 

Dipl.-Ing.  Bursch  und  Ziv.  Ing  J.  Kiister,  Auloieclinische 
Bibliothek  Hand         \'eri:ig  Itichard  Carl  Schmidt  ft  Co., 

Berlin  W.  t,2;  Hrci.s  2,,S()  Mk. 

Zahlreiche  Automobilis;.,ii.  tiie  zuvor  noch  nie  mit  den 
Gesetzen  irgendwie  in  Konllikt  geraten  sind,  h.ibei:  die  trabe  Kr- 
fahrnng  machen  miissen,  daü  sie  als  .NutHinnbiibesilier  g.ir  iialJ 
mit  Strufm.'indateri  und  mit  den  (ierichten  ir]  HeriihrunL:  treten 
miiUtcn.  In  welcher  \'iclseitigkcit  lür  den  .AutunKihilistL-ri  recht- 
liche Bcstininuingen  he-tehen  und  mit  genauer  Keniuins  zu  be- 
achten sind,  zeigt  uns  das  vurl-.c'ende  Werk.  l'.  is  r.icht  nur 
Einzclfragen  aus  F"li^eillclien  .Vtilassen  /.  1$.  .N  .jmmer>iclilld. 
Garagcnanluge.  Itenzuil.igerung.  l^ntu  [ckhing  vdii  'lerne;)  oder 
Geräusch,  Beleuchtung.  l'ahrl}^cschwiru!:i;keit,  .S;r.iUei)-.p-.  rriiiigen, 
Signalpllicht  etc.  an  einzelnen  Beispielen  heantuurtet,  soi'.dcrn  auch 
die  rechtlichen  Fragen  z.  B  Kaul  und  l.ieieruiig.  .Miete.  Hall- 
pOicht  etc.  klarlegt  und  an  der  ILind  zahlreicher  prägnanter 
Gerichtsentscheidungen  erläutert.  Km  .■\nhang  enthalt  die 
geltetiden  \'orschnlten  iirier  den  Verkehr.  Besteuerung  u;i,l 
Zollwesen  der  Kraftfahrzeuge.  Der  li^rwerb  dieses  Uuches  ist 
daictHn»  zu  empfehlen,  da  «•  ihn  in 


aller.  .uitoinobOiiiiMhen  Reditsfragen  botehren  und  wirksam  untere 

stutzen  wird. 

AutomobiUABC  von  It,  von  I.cngerke  und  H.  Schmidt. 
.\utolechnische  Bibliothek  Band  2.  N'crlag  Richard  Carl 
Schmidt  &  Co..  Berlin  W.bJ.    I'reis  :.S0  .Mk. 

Die  zweite  .\ullage  des  praktischen  ,Keparaturen"-Buchcs. 
wie  es  das  ;\  u  tomob  il- .X  l(< '  ui  alphabetischer  .\nordnung  des 
Textes  darstellt,  bietet  dem  Automobilisten  .Hilfe  in  der  Not"  bei 
allen  möglichen  Belriehsstöru  ngen,  die  besoii.U  rs  aui"  der 
l..indstraUe  so  unangenehm  werden.  .-Vber  auch  .sonst  erhält  der 
.•\uto:r.ohilist  praktischen  Rat  aus  hcwührter  l'ra.xis  z.  B.  iiber 
B  renisk  II  i'.st,  Bremsfehler.  l'rulung  vor  .■\blalirt.  Bergabtahrt, 
K  u  r  vo  1  ia  h  r  e  n  u.  s.  w.  in  dem  ..\;iloniobil-.\B<  das  keines- 
wegs die  .Xnl.ir.gsgrunde  des  .\utomohihvissens.  sondern  den 
Extrakt  l.iTi.'jAln iL/.T  Erfahrungen  und  llet.iliguni;  im  .\utnmo- 
bilismus  in  s.iclulu  nliel  er  alphaheiisclu r  .\iigliederung  des  Textes 
entlliilt.  In  ^ier  vorhe.^ii Jen  l'marheitung  haben  die  \'ertasser 
den  sieKeitiger.  liVü  ilt  weiter  vermehrt  und  vervollsl.utdigt.  so  daÜ 
an.-h  N'i  iier  ii-i;:eii  :ni:v.  iülii t  --.nd.  l'.ir  den  in  der  Praxis 
Stehenden  Automobilisten  emphehlt  »icli  das  ,Automobil-ABC" 
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2M(Mhrift  dkt  Mittclcuropikchtta  MoiArwafnv-Vaniflt. 
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Voll(swirtschaftIiche  Nachrichten. 


Winke  fflr  die  Ausfuhr  von  Motorwagen.  iKm  Mittii- 
curop.iisclu-ti  Mntorwiigen-Verein  sind  von  zuverlässiger  Stiu- 
vertrauliche  Mitteilungen  tugcganeen,  die  folgemie  Gegenstände 
belwndrin  unJ  wlehtiges  Material  für  unsere  Fabrikanten  entliatten: 

1.  I.icftTuii  i;  vrtn  M  i>  I  h  r  w  ,i cn  iiiic)i  l'ursUMi 

2.  Absatz  von  Autnmnbil-t  hassis  in  Australien. 

3.  Mitteilung  über  die  Klrma  Maas  A  Co.  in  Rio 
de  Janeiro. 

MüRlieder  können  die  SctiridsiOcke  eniwodor  pcnönlieh  in 

unserer  'icschaftssti-iic.  Iii  i!p:,it/  '.  wählend  der  Gescliiiits- 
stunJcn  von  lU— 4  Uhr  liiislIicii,  Uilur  nach  atiSK'Srls  schriftlich 
zugesandt  erhallen. 

VercdelnaCmrlMhr  mit  KraMahncagrMern.  Kine 

Finna  hat  um  Zutaasun;  des  aldiven  Vcredlungavarkchrs  nach- 

ItMUcht  für  KmnhhrzmsrSder  au«  Holz  «der  Eisen  oder  aus 

bi'ük'Ti  StiitToii,  .■'wrcks  Anl»tit;;;i  r IS  vnr.  Ki-.  niVKyn  uii.l  l'fl'or- 
Ziehens  der.scibcn  mit  Hart-  und  Wcich);iinimi.  Vom  IfiuptzoU- 
ajnt  in  Fmnklurt  a.  Main  zur  Aeufterunc  zu  diesem  Antrage 
aufgeforJori,  bi-richtcte  die  dortiKi:  t-l.mdciükamnii.'r.  dali  vom 
Standpunkt  der  dortigen  Irtduslrjc  aus  c-'Ken  die  Zula^suiiK  dieses 
Verkehrs  Bedenken  in  keiner  Weise  zu  erheben  seien. 

f  Zur  Laite  4er  Ocechlflalafe  Im  4eirtKlieii  Wage*- 

bau  berichte!  die  Ilandel-ikammer  in  Wiirzburj;  und  KisMt)i;cn: 
Xiniinl  n>i>n  Kllcl^W^ck  auf  .i;ss  verL';iii);enc  (k-scliültsjalir,  so 
niuU  man  zugestehen,  diilS  i.>  l-L-sir  «  sr.  als  die  Aussicliten  es 
Iwten.  Der  hohe  Gcldstand  und  ias  sichtbare  Bcmiihvn  d«« 
kaufkrüfi^^  Publikums,  so  wenig  wie  möglich  Luxuransvaben 
zu  iiMchcu,  h:\lteu  zu  und   aucii  Anluni;  des  J  i'-n-i 

l'HJi  eine  tühlh.irc  <  ■tsi.ii.iltsniln'  cititrvli.'U  lassen;   hierzu  kaiiieii 

noch  die  hi»  zu  :>>°<i  irli  oiiicn  l'nisi  für  BescMäge  in  allen 
Metallen,  femer  die  Monopolstclluitg  des  die  gesamte  deutsche 
Achsen-  und  Federfabrtkaiion  umfassenden  Verbandes  mit  seiner 

cinzineii  Verkiiulsslelle.  wiiliT  ui)L:o\\  i>lin|:\h  holu-  l.i  J^  r['rt  isc, 
endlich  die  durch  teuere  Lebensverhultnisse  an  sich  berechtigten 
Lohnerbiihungcn,  so  duO  manchem  WaRcnfnbrikanten  der  Mut 
und  die  Lutl  zu  weiterer  Arbeit  reigaiH(eri  ist.  Doch  mit  dem 
Frühjahr  l*K)7  kamen  mich  besscro  IJcferungsaltschltisiM.*:  das 
lnu-ri'>-f  .Ii--  toi  Krcn  l'ul  |ik;ims.  .1;is  si-il  zwei  Jahren  nur  i'.'>eli 
dem  A-.:i<iniobilsport  huldigte,  wan«lle  .sich  wieder  in  gruUerem 
Matte  der  ICt|ui|>.igcnhaltung  su,  fahrsporlHch  schAn  gebaute 
Wagen  landen  ^iitc  Abnehmer,  und  s<>  k-unde  ni.u)  schlielllich 
im  Herhsie  hei  );eraui.)tem  Magazin  zuiia  ieii  in  Jic  Xukunfl 
schaukii.  >il.'-trcJcnd  Irägl  hierzu  in  unserem  Weltbade  die 
grolle  Anzahl  der  hier  zur  Kur  weilenden  Hemtchartcn  inieint 
selbül  KquIpaKcnbesiizer)  bei,  die  «s  nicht  versäumen,  sich  die 

l"a!ir:l.,i;inii  Wa^jen   an  <'tl  und  Stelle    .ii:.'-Usei-''ii.  wiiJurch 

nianelier  Wrk.i  il  zustande  koiiiinl.  Die  umllle  lielaiu  lur  die 
K.xisieru  dl  r  ii  iiileret)  Wagenfabriken,  der  Automobilbau,  scheint 
seinen  Höhepunkt  überschritten  zu  haben:  die  fortwährenden 
hnhen  Rcparalurkosten,  die  neue  Steuer,  die  zahlreichen  UnfüNe 
un.i  z  ru  SehiusM-  jie  leue  Hafipnichlgeselcgebung  haben  hier 
citisclirii :ikr-i,l  i'i  WiTkl. 

{I  Der  franzOsiscbe  AuUenhandel  in  Kraftfahrzeugen 
gestaltete  sich  in  den  ersten  acht  Monaten  1908,  vcrgUehen  mit 
dem  gleichen  Zeitraum  der  beiden  Vorjahre,  folgendeimaSen: 


Kinluhr: 

IW« 

|y07 

1906 

1.  Automobilen  in  dz 

5  010 

6  12« 

6015 

im  Weite  von  Fra. 

6010000 

6  126000 

6OI5O0U 

2.  Motorfiihrräder  und 

TeUe  in  dz  .    .  . 

5  210 

19 

7 

im  Werte  von  Prs. 

26000 

24000 

9000 

Ausfuhr: 

1.  Automobilen  in  dz 

89  547 

97  106 

90332 

irn  Wirte  von  . 

89  547  000 

97  106000 

90322000 

2.  Motort'ahrriider  und 

Teile  hi  dz  .  .  . 

1413 

777 

i486 

im  Werte  von  Frs. 

1  057  (KK) 

581000 

1  1 10  om» 

^.  lieber  die  Motorwagea-liMiustri«  In  England  wiij 
amtNcherscits  aus  Gtasi^nv  bezilglich  des  letzten  Jahres  ge- 

nielJct:  In  der  l\ri\ltwai.'eriin  Justrie  herrschte  im  Rerichts. 
jähre  ein  (icfuhl  der  Unsicherheit.  1W7  llng  mit  guten  Aus- 
tiichien  an,  und  in  den  ersten  drd  bis  vier  Monaten  wurden  die 
l'jbrikanlen  in  ihren  Erwartungen  auch  nicht  getäuscht;  aber 
infolge  der  das  ganze  Jahr  anhaltenden  unL;ünsiigen  Witterung 
in  firoübritaiiuen  zei^le  sich  h.ilJ.  dati  man  Schwierigkellen 
haben  wurde,  alle  die  hen;e«tellten  Wagen  zu  verkaufen,  und  am 
Ivnde  der  Saison  hatten  denn  audi  sowohl  Agenten  wie  Fabrikanten 
eine  i;nt\l-^-  .Anzahl  unverkauller  Waj;en  auf  Lager  {Einzelne 
Kabrikinteii,  namentlich  solche,  welche  »ich  auf  die  Merst.Uung 
von  f leschäftswsgen  verlegt  hatten,  waren  das  ganze  Jahr  hin- 
durch Kut  beachiftigt,  wohingegen  diejenigen,  welche  nur  Luxus- 
wagen hcmtelHen.  durchgehende  schlechl  abgeschlossen  haben, 
nie  Aussichten  für  das  kumniende  Jahr  ifad  Schw  er  zu  hei.irlcileii ; 
viel  hangt  von  der  Witterung  ab,  aber  man  hofft.  daU  der  L-riiUe 
IteJarf  von  Ceschiftswagcn  vielen  Werken,  die  bisher  nur  l.'.i\ii> 
wagen  bauten,  thir  HiUe  kommen  wird.  Bei  der  raschen  Zu- 
nahme der  Fabriken  wird  der  Wettbewerb  ein  gfoOcr  idn,  und 
der  Verdiei'st  v^ii.i  si.h  iiierdiirch  wohl  Jedcnblb  in  mifligersn 

(■ri"i/,!'ii  l  .ilii  1  al^  m  Irüheren  J.ihrer'. 

^1  Die  englische  Ein-  und  Ausfuhr  von  Automobilen 
und  MotorMinIdtm  nahm  in  den  enien  neun  Monaten  19(W. 
verglichen  mit  dem  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahres,  folgenden 

Umfang  an; 

L  Einfuhr  für  den  eigenen  Gebrauch: 

1908  1907 

l.i.  Motorwagen,  cumpleit  .    .         .?  .?00  .Stck.         3  838  Stck. 
Wert  120.?  TOS  t       1675  224« 


Ib.  Clia^is')    .  . 

Wert  .  . 

2.  Mi>t<irw;ii:er  teile'> 
i.  Molorlahi  rader  . 

Wert  . 
4.  Motorlahrr.iderleile 


2  546  Stck. 
8:4264  4 
1  328  182  , 
I  227  Siek. 
33  194  < 


I  'J.tS  6(0  . 
I  .^47  .Stck. 
44  I  5  ?  £ 
2i  714  , 

Ii.  .Ausfuhr  eiiKlischer  Erzeugnisse: 

la.  Motorwagen   I  481  Sick.        I  578  Stck. 

Wen   540  895  «         935  754« 

*)  Vor  dem  Jalwc  igog  watdto  Ckassis  io  dv  tagliidicB 
Siaiistik  ab  „JlotorwigeBleilc"  aafgcfUwt. 
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rb.  Chiisri«")    .    .  . 

2.  Mutunvagcntcilc  für 

3.  Motorfahrriider  .  . 

Wert  .    .  . 

4.  Mutori'alirradieil«  . 


1908  1907 
177  Stock  — 

.'fi  SS 

655  Stck.  543  Stck. 

15  5IS„  JOSTS  , 

III.  Ausfuhr  fremder  Erseugnisse: 
t «.  Motorwagen,  complett  .  .  2«7  Stck.  3$v  Stck. 

Werl   100  443  «  176  382  f 

Ib.  Chassis' >    ......  Uti.Stck.  — 

Wert   55  satt  t  — 

2.  Motorwi«cnteile  (Qr  ...       83908  ,  89690« 

3.  MotiirnihrriiJer   51  Stck.  40  Sick. 

Werl   1  5S7  «  I  Sil  £ 

4.  Motorfahrrädendle    ...        7  lOO ,  2  654, 

Zolltarifcntscheldung  in  Chile.  Motor«n  fOr  Zwei- 
raJer  vinj  KrariwnmTi  unterließen  als  Teile  von  solchen  dem 
namhchcM  Znllc  wie  «.iicsc,  also  ZueiräJcr  einem  Znlle  vim 
2S  V.  H.  (nicht  bO  v.  H.  —  Torif-No.  J953>  und  Kriiftwa^eii 
einem  solchen  von  60  v.  H.  (Tartf-No.  3977>. 

Der  AuDenliandcl  der  Vereinl){ten  Staaten  von 
Amerika  in  Automobilen  und  deren  Teilen  zeigte  in  den 
1 1  Monaten  Jul!  1907  bis  Mai  I90K.  verglichen  mit  dem  gleichen 
Zcitratmi  des  Voijahres,  roliren.ics  üild; 

binluhr: 
1.  Motorwagen; 


l')08 

l'Kl- 

Insgesamt  

'»74  SKiek 

1113  Stück 

Wert ; 

J  .U'. '.13  Doli. 

3K3<>04S  Ooll. 

Davon  aus  England  . 

04  Stück 

88  Stück 

Wert: 

196  944  Don. 

296  858  Doli. 

Davon  aus  Fr.-iiikreich 

74'»  Stück 

s*"»  S-.iick 

Wert: 

1  678  570  Holl. 

J813  ?'<3  Holl. 

Davon  atis  DcuiNcMniKl 

Stück 

(.1  Stück 

Wert: 

1I9  2«3  DoU. 

252062  Doli. 

Davon  aus  Italien  .  . 

109  Stück 

138  Stfick 

Wert: 

285  256  Doli. 

39.SS(.s  Lt.>ll 

Aus  anderen  l.itndem 

22  Stück 

20  Stuck 

Wert: 

66  S58  Doli. 

77  664  Doli. 

2.  Teile  von  Mntorw  i^ren: 

i'm 

1907 

Insgesamt  lür    .   .  . 

428  978  Don. 

717  234  Doli. 

Au 

Stuhr: 

Motorwagen  und  deren  Teile: 

1908 

1907 

.  .  4?(,;  1:5  Doli. 

477ÜI87  Doli. 

n  nach  ('iroÜL'riiiiiinien  . 

.    .  1503  500  . 

i:i'H.7:  . 

,    Frankreich  .  . 

.    .    587X90  . 

44463:  , 

.  Deutschland 

.    .    126279  , 

119136  . 

.    hallen     .   .  . 

.    .    237  596  , 

243019  , 

.     .nulerem  Kurop.i 

.    .     I.i:'y'».s  „ 

 i   1    '  1  „ 

,     Britisch  Nord- Amerika    äu<^8i6  , 

lü_'u41l  „ 

,    Mexiko  .   .  . 

.    .    379136  , 

762650  , 

WestinJien  U.Bermuda    241305  „ 

199O05  . 

SciJ-.Nmerik.i 

,    .    :i3733  , 

is4?;ü  , 

Davon  nadi  Britisch  Ostindien  28558  Doli. 

.    Britlsdi  AwinMcn  .  153750  , 

.        ,     aruUrem  Alien     .    ,  133249  , 

,    Afrika   7388  , 

,       ,    anderen  Lindem .   .  21 851  . 


33  926  DoU. 
303741  , 
•JISol  , 
8813  , 
12354  . 


*)  Vor  dem    Jahie   l<j(iM   wurden   Clias>ii   in  der  entilixbcn 
Slatittik  ab  «Moterwagcnteite*  aali(eMhrt 


II  Ueber  «e  Einfuiir  von  Ki«ftMinM|eii  hi  JapM 

lesen  wir  in  dnem  amtlichen  Berichte  von  dort:  Die  Aussichten 
fUr  die  Rinfuhr  von  Automobilen  erschienen  in  der  Gründerzeit 

Ifünstii;.  Einige  urUerrKlimuii^>kistit;e  Leule  in  Tokio  pl.inteii  die 
Einriditung  eines  t^rolSeren  Automobil-üntemehmenit,  spater  aber 
wurde  es  hiervon  gans  still.  Insbesondere  ist  die  in  Tokio  ge- 
plante  KinTührung  von  .\utomobilomnibussen  Kesehiiteri,  «lil  die 
Polizei  ^tuuuiislen  der  bestehenden  elektrischen  Tr.imlxilinen  Ver- 
ordniint^en  crliell.  nach  dunen  die  Omnibusse  nicht  in  Straflen 
mit  elektrischen  Bahnen  und  atKh  nicht  in  Straßen  unter  einer 
beittimmten  Breite  fahren  dürften.  Alle  StraOen  mit  der  vor* 
gestliriebcf.eu  Itreile  h.iheii  aber  Slniüenbahnen.  so  d.is  tatsächlich 
keine  We^jc  für  Oninilnisse  übrig  blieben.  Neuerdings  soll  in  der 
.\rmee  eine  Automobil-Abteilung  geblMet  werden;  es  wird  sich 
dnhci  aber  wohl  nur  um  Molorriider  handeln,  da  die  SiraOen  auf 
dem  Lande  Im  allgcmoinen  sldt  noch  nicht  in  einem  2(ustaiide 
befinden«  der  einen  Automobavcrfcehr  ermiJglicht, 

^.  Ueber  die  italienische  Autoniobilindustrie  berichtet 
ein  ausländischer  KonsuUrbericht  aus  Genua:  in  wenigen  Jahren 
ist  CS  der  itaKenischen  Auiomobüindustrie  durch  ihre  Eizeugnlsae 
gdungen,  mit  den  bedeutend  älteren  und  leisiungsfiihlgeren  fran* 
zösischen,  deutschen  und  englischeti  Kivnlen  auf  gleiche  Stufe  zu 
gelangen  und  sich  im  In-  und  .Ansl.inde  .Absatz  zu  verschaffen. 
Die  an  der  Spitze  bctlndlicbcn  Fabriken  und  mehrere  andere 
waren  infolge  der  Koi^unktur  In  der  Lage,  noch  hn  Betriebs' 
jähre  l'»()5;o<i  ihren  .Xktioiiäreti  reichliche  Hividenden  «1  gcwühren. 
dadurch  stellte  üich  hier  ein  wahres  <jrUndung«l1eber  ein  und 
entstanden  Im  Jahre  1905  17,  im  .lahrc  1906  24  neue  Uesell. 
Schäften.  Es  war  vorauszusehen,  doli  die  spruitghafte  Aus- 
dehnung dieser  Industrie  keine  gesunde  Basis  ermüsf'chen  werde. 
Ja  diese  GrtJiuluilAjeii  ohne  gCsch.iftsmiilJi;;e  IVt'  Jii'  nu  J,t  Ab- 
satzchancen erfolgten  und  hauptsächlich  einer  ulieririebenen 
Spekulation  suztwchreiben  waren.  Mit  den  ersten  Anzeichen  des 
KUckgangcs  der  internationalen  Konjunktur  und  der  Finanzkrtsis 
in  .Amerika  mufiten  verschiedene  Gesellschaften  liquidieren  oder 
sich  inii  niuiercn  besser  situierten  usso/üeren.  .\m  Schlüsse  des 
Jahres  existierten  in  Italien  40  Automobilakticngcsctisctuinien  mit 
einem  nominalen  Aktienkapital  von  79  MIHIonen  Lire,  deren 
Ijlge  mit  .AusFL-ihme  der  u'euiL'eti  et -ikt.i^vt.;!'!!  nis  sehr  prekär 
angesehen  werden  kann  und  die  vielleicht  auf  J.ihre  hinaus  ihren 
Aktionären  keine  Dividenden  werJen  hietcn  können.  Abgesehen 
von  jenen  Gesellschaften,  welche  den  Betrieb  ganz  einstellten, 
waren  auch  alle  anderen  gezwungen,  ihre  Produktion  einzu* 
üChränken  und  Arbeiter  zu  entlassen  Kino  weitere  \-n]/x  vlie^er 
Krisis  wird  sein,  daß  sich  die  Fabriken  aul  eine  rcgclmäUigcre 
und  weniger  kostapidigera  Produklton  werden  einrfehlen  maasen 
und  nicht  so  sehr  die  Konstruktion  von  teueren  Luxus-  und 
Rennwagen,  sondern  mehr  Gebrauchs-  und  Transporlaulomobiie 
zu  billigeren  Preisen  werden  erzeugen  müssen.  .\uch  das  bis- 
herige V'crkaufssystem.  wodurch  die  Automobile  unvcrhähnis- 
mil^  verietiert  wurden,  dürite  eine  Regelung  erfahren,  ebenso 
\eir,l  die  Teiliialiine  an   den  großen  Rennen   und  .Ausstellungen, 

I  welche  stets  mit  .sehr  bedeutenden  Kosten  vcrbiniden  war,  eine 

I  wcsentüdie  Abnahme  crTahren  müssen. 
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ß  Die  italienische  Ein-  und  Ausfuhr  von  Automobilen 
uad  MotOrfahrrUcrn  stellte  »ich  in  den  ersten  sechs  Mitiiaten 
dca  Jahres  1908,  verglichen  ttiit  dem  ((''liehen  Zeitraum  des 
Vorjahre*.  rolfendeniMfien: 


Einfuhr: 


1908 


1,  l'crsoncn  -  AiitDmrihilcn  im  r.c- 

wichtcvon  SltOk^;  oJer  weniger 
im  Werte  von  .... 
davon  «us  Krankrcich  .   .  . 
,  Deuttehlnnd    .  . 
»      ,  Ver,  Si  V.  Amerika 
,       .   anJiTL-n  Landern  . 

2.  Personen  -  Anmmobilen  im  (ic- 

wfchtc  von  mehr  als  500- 1000 kg 
im  Werte  von  .... 
davon  «US  Frankreich  .   .  . 

,  „        Dl'llt-Mjllll'-l.i  .  . 

,       „  (jruUbntuiinieu 
,      ,  anderen  Undern  . 


4SStck. 
166 000 Lire 

11  Stck. 
10  . 

7  . 

«VStck. 
99IOOOLire 
SRStck. 

12  , 

17  - 


3.  Personen  -  Automobilen  im  Ge- 
wichte von  mehr  als  iOOO  kg  VJSick. 

im  Werte  %-on  l5H'075Lirc 

davon  aus  Krankreich  .    .    .  ?VSlck. 

,      ,   UeulschianJ    .    .  9  , 

,  Grollbritannien  S  , 

,  anderen  Ländern  .  19  . 


4.  MotOrfahrriiJcr  

im  Werte  vuii  

5.  Laslenauiotiiobllen  im  Gewichle 

von  mehr  als  I00()  bis  3000  kg 
im  Werlo  von  


1  U.Stvk. 
VS<>mjLire 

S4  d/. 
95UOUl.irc 


19W 

101  Stck. 
970 1^0  Lire 
yXSlck. 
20  . 

.V?  . 
10  . 

l«IStck. 
l57100OUre 

121  Sick. 

. 

15  . 


197  St,  k 
33AS20()l.irc 
1 19  Stck. 
35  . 
37  . 
A  . 

I  i:s(ck. 

107  dt 
670O0Ura 


(j.  l.astenaulumubilL':)  im  Gvwiclitc 

von  mehr  als  MMM  kg.   .    .  7 Sick, 

im  Werte  von   'i'iixJOUrc 

Anstulir: 

1.  Personen  •  Automobilen  im  (ic- 

wiehte  von  50O  kg  oder  weni^  33  Stck. 

im  Werte  von   S71S00Lnre 

2.  Personen  •  Automobilen  im  Ge- 

wichte von  mehr  als  SOG  bis 

1000  kg   3l9Stck. 

im  Werte  von   S239600Lire 

davon  nncli  l''r.inkrcic1l     .    .  40Stck, 

,       .    Deutschland  .   .  53  , 

,.       .   Schweiz    ...  62  . 

,        .    V'er.St.  V.Amerika  14  , 

TO n  Ländern  .  150  . 

3.  I'eriiiiix'n  Ain<ini<ii'ilea    im  Ge- 

wichte von  mehr  als  1000 k;;  ?M>Stck, 

im  Werte  von  ....  IOJ76315Lirc 

davon  nach  Krankreich    .   .  141  Stck. 

,       .    Iit'iiNe'hland  .   .  51  * 

,        .    Schweiz     ...  64  • 

,       „   Ver. St. V.Amerika  77  ^ 

r       n  andenmLändern .  253  „ 

4.  MotOrfahrriiJcr   17  Stck. 

i-r.  \\\rv-  V..-,     .....  l4450Ure 

5.  I..asien»ulomobiien  im  Gewichte 

ItXN)  kR  oder  wcnii^r  ...  lH  dt 

i:n  Werle  von   KOOOUre 

Ii,  l.,i>(ciiautomobilun  im  üewicliie 

von  mehr  als  lUÜO  bis  3U00  kg  1 5''  dz 

im  Werte  von     ....  24KI3üljrc 
7.  Lastenautomobilcn  im  Gewichte 

v.Ki  •.m'ii-  als  .?U(10  kg.    .    .  2Stck, 

im  Werte  von  .....  (.^OlUOLin! 


1 .5  Stck. 
S7  000  Lire 


2SStck. 
206900Lire 


347  Stck. 
4893 1100 Lire 
81  Stck. 
90  . 

I  . 
97  , 
78  , 

4S5Stck- 
7O0780OUre 
164Stck. 
70  . 
34  f« 
68  „ 

II»  n 

»Stck. 
16IS0Lire 

10  ds 
SOOOUre 

I4S  dz 
1 10000  iJn» 

:.Stck. 
3S0UÜ  Lire 


Abänderung  des  Autoniobil-Steuergesetzes. 


Der  liundesrut  bc^chluü,  mit  Wirksamkeit  vom  b,  Juni  19U8, 
folgende  AusRlbrungsbestiiiimungen  cum  Gesetze,  belrelftnd  die 
StempeUihcahe  von  Krlaiihni.sk^irtcn  Tür  Kraltfahrzcugc  atudändischer 
Besitzer,  vom  I«.  .Mai  l'»OS  i  Reichs-tiesetzbl.  S.  210). 

1.  Dir  Kricbstlrntpelabgabe  voa  ErtaabDidivIcB  lür  KidUiahr- 
ssegr,  welche  tar  H.rr>en«nbclCrdcfniig  aat  effeatlidica  Wegen  uod 
flliica  bestiMmt  liad,  bcirigi,  «ilerB  dir  BniUtr  weder  im  lalaada 
wohat  aoeb  rieb  daselbvt  dracnid  aafhilt,  bei  vorDbtix«liiader  Be- 
aalsnag  dr^  k'i^fifihrKUK«  im  tnlande; 

1,  lüi  K:jUijdcr  während  eiaef  Aafcalhalls VOB aicM 

mehr  als  in  Ta^n  im  Jahrs.    .....,«     3  Mark, 

2,  liir  KiattsM^rTi  u.ihreod  ciocs  AafnitliaMs 

von  eiiieiii  Li^c  3  » 

,  2  bis  lu  lnicl,sUn<  V  Tagen  im  Jahre  .  .  H  , 
.    mrhr.ii<  j  bis  >a  huchiten«  ISTaKeo  <■»  Ji'i'e    15  . 

•        >■'$••         •  m      •  m      m  *S» 

.  ».30,  ,  a  60,  4<*a 
.       .•40,.        .        90.       p.  SO. 

Uie  Tage  de«  ieliadiidien  Aafeofliatis  bnucbea  aiebt  aanitletbat 

iBfcinandci  zu  fo\gto. 

Bei  nii-lir  .iK  n.  iin?i:;.liii;i;,'i  m  Aiilciiihall  nvi  l'Ji  Kiaftiü'lfi  bi-i 
mehr  als  dreiüiKlagii^rrr.  AuItT.t.'iall  i>;  rmv  Kjilc  ilcr  in  lariJnumrr.fr  Sa 
des  Reichbsltrnipi'Ivitar'.y .-^  lii-if.i  hrii-ii-n  .\it  /ii  Joifn. 

2.  rUr  jedes  Fahricut;  nt  cior  Desonderc  Kilauboi^kartc  ;u  lu&ca. 

j»  Die  Virpfllcblang  lar  mtang  der  Kilaabaiskarte  aad  nr  Eal- 
rldiliiag  der  Abgabe  liegt  demjenigen  ob,  der  das  Fahricag  im  latsad 
a  Gcbiaadi  alnssi. 


4.  Die  Aamclduni;  ^ur  Vrt  sieuri  um:  ist  bei  aui  dem  Auslande 
mit  riiiener  Triebkraft  eingehenden  Krafn  hir.  u^en  alsl>ald  nat  h  ■ii  m 
Creaiübetlritt,  im  ttbriiten  vor  der  In,!cbrjui:iini)in)r  dei  KahrieuK-^  im 
lalaade  bei  der  nSehiigelegcaeD  nstindigca  Amiaalelle  la  bewiikea. 
Die  AnmeMnng  kaaa  mUndlich  erfolgen. 

Die  Anmeldung  hil  la  L'nth.iUcn: 

a)  den  Namen,  t^tand  aad  Wohnort  de*  SieaeiptlicbligcD, 

b)  die  Beseiehanag  des  Kraftfahrteugs  aaeb  den  iMr  die  &hcb«ag 
der  Abgabe  aad  fUr  die  Feilhallnug  der  Nimlidilsiit  wcscol- 
liehen  Mrrfcmalea, 

e)  den  Zcitiaum,  iUr  welebca  die  Ansttellttag  der  Ertanbaiskarle 
gcwOnfcht  Mild. 

Die  ADgaben  >in<l  nach  PrOfnag  im  Anneldunipbuche  —  soweit 

flir  sie  eine  bt-onJuc  ."^ijalte  niclil  vorueiiheo  ist,  in  der  BemctknngS' 
spalte  —  <-ri."iti 

t  llctf.'izfitii;  nut  'ii'T  .Xnnii'M'int;  i.^t  der  ertoi.'ii  i  Iirhe  Sleropel- 
betrag  t-inzu'.i)L^cn. 

5.  /ur  1- 1  li'iliini;  vnn  I  i  lir.ibni'- k.ii  On  l*ir  3:i>l  indische  Krflf!f.ilir 
ztu^c   sind   a^iirttliLlit    "  ,itii.'.  ■  ill  miu  i    Mn.\  :i-   .l:fii";i.^.-n    i'ii    Ir.niM.i  ief 
Reil lis^;cbicls  bcU->;cncn  .\nu^•-:•  lim  .  ijsiir.         wc:i  l.c  >cir.  den  L.ir  U  — 
regieiUDürn  d  mi  rrin  1  h'ii.;!  -ir  l. 

Für  UrcD'strceken,  auf  dentn  die  Ueic!is|£ieii<e  mil  dii  /oll|;ieDte 
nicht  nxammcnßlil,  werden  die  lutändigea  Amtisiellca  voa  dea  Laadcs- 
tegieraegen  bestimmt. 

6;  Dk  Ertcilaag  der  Ertaabaisknite  hat  ie  Vcrbiodaag  aUt  d*t 
gleicbteilig  darch  die  Amtutelle  crfolgeadca  poliiriliclicB  Zalaaiaag 
aad  Kcaaiciclwaag  des  Fahrtcnga  vor  sich  su  gehen. 
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iJie  i'iUluri);  üci  Aiiiii<:lilun;i!   ti.it  siAi  au'  'iLii  Au^in>clkeia  >1<* 
vitd  mU  die  Eiisicht  dcrjtiiigcii  Urkandcn  zu  bucfeiiakra, 
a«f  Grand  deren  die  pOÜKilicbc  ZabuangibeMbciiiigiiBi;  crtcitt  wird. 

7-  nie  Amisstelle  seilt  die  Stempelabgabc  fest  nad  citeilt  eine 
mil  <.)ut(tun«:  v«rselicae  Erlaubniskwte.  Die  Karle  bt  aw  KTfinem 
Sclireib)rincncru«(  in  der  GrBlle  voa  lO.S  :  IS.S  CID  in  Bachform  her* 
enteile.  cDthäli  6  Blatt  ae«!  besittl  eiact  Iber  die  ganie  FlSdie  Kdiendcn 
l'DtrrKi  und.  der  in  i-inem  vaecrecht  achiaffieftra  Oval  ein««  Krichta'llcr 
itigx  <  >v>l  hat  eine  Hohr  too  6  CID  nnd  eine  Hrrit«  von  4.'«  ''it.. 

l)ie  Karle  iit  mit  Mliwjrr  wl-iL  lolcr  SciJf  i^ehcftf  1 ;  die  Knden  de*  HeU- 
fi'lcrs  s'tTi'l  lun^'.  il.id  II-  jii  einci  yeci;,;iiL-lv-i  sitlie  livt  .\ul>i'uscitt*n 
dui  ch  Sii>;clmatken  o  Ui  r.i  iii  .erer  KcciKDCIer  Weite  bcfcsUct  werden 
ktaMii.  im  hvdiirinisiallr  siind  weilm  Witlar  nit  den  Vordrack  IBr 
na>  aad  Au>K;ini!sl>r.Mhein>icant!en  dST  Erlaobilbkarlc  auaheften.  DaO 
■ad  ia  welchem  Umfdn;.'c  die«  Keidiehcn,  ist  aaf  der  Karle  lu  «enBerkea, 
Ftr  Krlsobniskarirn  mit  eintäi;j|;cr  Gttlliickeit  kOnecn  mch  aähertr 
AMrdnnnü  i!ci  Ki'ich>kan/Ier>  Knien  eines  bctonderen  Muslrr«  nisge 
geben  weiden. 

Krl,llJi^ni^^!aIll■n.  li.i  lcn<  n  einn  lnr  Icr  fflr  die  Ein-  und  Au5- 
B8ag»bcichcmiKii''i;i'n  h,  -i  iMnti-n  ltl.iti<i  (etilen,  vitin-rcn  ilire  lillllii;- 
keit  S*)r  Weilcii'cnul.'un^,  Nnftra  ^uh  ivichl  zwcifcUt'rei  ett^itit,  «lali  die 
üthleaden  Bläuer  keine  amtlichen  KialrÜKe  enthalten  haben. 

8.  Die  wiederholt«  Auulclluot;  einer  Kclaubni^kartc  der  io  ZiScr  i 
Ate,  1  beaeickaekM  Art  iOr  Ktaftwaeea  iet  aicM  n/äuif,  wea«  aaaa- 
■clMMa  iil,  daft  dweh  die  Beiratfanir  der  iCarie  die  ZM  V9a  iasgesant 
90  Avfnlhiltsta^on  im  lahie  llbrtschritten  werden  wQnle. 

Der  Ste'ierf llh Miijc  i<t  iinl'i  'In  im  Abs.  1  bcei  hneten  Vor- 
auxsetiijn^'  bi'rechitii;!.  .in  Stfllc  tlei  buKeii^en  FiUiii-nf*lt.irti'  dir  \-i^ 
»teUur.i:  i-iner  F.i  iiiibni'k.ii  te  von  Kiit^^tier  Giilii.;  m  ilj'J.iut- ;  rr.ii  Ict 
Maü;iabc  ;u  bcantt.i;^i.'n,  äili  dir  nach  der  bisherigen  Karte  jin  Iniandc 
luüebrachlen  Tifte  abru'chrribrn  «ind.  und  der  durch  Zahlung  oder 
Aniechouni;  entnchlelc  AbK-ibcbctia^  antuiecbnen  ist  Der  Antraf;  isl 
•cbiiftlich  nach  Muster  14  der  AuslkbrannibcsttBiwiaaKeB  lum  R^ha- 
stenptlice«elie  ra  sttUen  and  aar  lanerhalb  des  in  der  arsprSoglichen 
Karle  beteichneten  Jahrcncitraam«  tuläviit: 

Soll  der  Aarenihall  innerhalb  dei  la  ilei  bisheiii^en  Krlaubnisk.iite 
fes!L:iii;nrii  Jakrctzcitr.iams  bri  Ktaftiiidein  aul  irichi  als  dreißl^;  Tj.:e, 
bc.  fvrait'Ära^en  auf  mchi  n''-  nninrifc;  ln.ic  vt-r I.in;,'i*T t  w*T':lcn.  so  ixt  aul 
\i!t*  .\hii;itie  I3r  die  nach  l  ai  fiiumnaet  Ha  df>  Ki  ic!i>^Iem|»cI^eset.'Ci  zu 
I  t^rik  Kilaabniskaile  der  auf  lic  bi^heiiur  Kaitc  ciiti ir'iu tu  .sicmpcl- 
bctia^  BO/arcchocn.  Die  Airutcllung  cioer  lu^laubniskaite  mit  mit- 
nMHlic«r  GUtiRkeitidaacr  kana  i»  dio««  Falle  anr  i«  der  Artcri  i.;  n. 
d«0  der  vieriawiaiiKe  Zeilraim  *aa  den  «slea,  «af  die  orsptBnKiiLhc 
Karte  in  lalande  rerbiachtea  Aadathdlitic  an  cetccbaet  wird,  aad 
daB  er  nicht  Ober  den  Jahrerzrttraan.  Itt  welchea  die  bi*heri|e  Karte 
•amctielll  ist.  hinaujtrirht 

Bei  .\'j.^h:in>l[;:ii'i.i  lief  la-iicn  KiiIl  im  die  bi-hcii|{e  Karte  cia« 
zaciehen  ub'I  als  l'i  'c:,  jurr,  .Aniriciiliin^sf  uclie  ru  r.climcii 

'j  1  Irr  An'.i.i^'  auf  AuNS'.ellune  eini-i  Inlan^Uk  j:  h  Tu  lus- 
landuclies  Kialttahireu);  i>t  bei  der  näclitten  zur  KitcUunK  vun  Inlands- 
katlaa  tasländi^ea  HcbiateUe  gmüUI  f  106  der  AcdBhnMuslMstiuuiageB 
iBia  KiidMitciiipeleneli  aatebrniRca.  Sott  oder  kaaa  die  talaadskarte 
erst  aach  EinditI  des  Kiiftrahrzea;:>  in  das  ReichiKebict  gelöst  werden, 
und  ist  die  zuilündrjte  Hebcslelle  nicht  tUKtcicb  die  Gren^iollslelle,  so 
hat  die  Anmi'Mur;,'  auch  hei  der  (Jrrn7"^lli|r1lr  lu  rrinit'cn.  I'ic  iiicnj- 
zollstcljr  bft'n.;!,  die  Minier le^iinj;  rinfi  i!ci  Mcrr.]ji'I  il  t^aht-  für  rine 
Karte  mi!  nct;n/i^'.ti;ii:ri  i »  lU  ,:  nt  t  nUf  ;  i-' L'jnicii  hei  in  it  tu  fonlcin. 
Sie  hat  über  liic  .AiiniL-M'in.,  f  l  i  ii'  '-1  ti.  rhi-it-loistun:;  eine  neschciiii- 
Kunic  zu  erteilen,  welche  inncihajb  der  dann  beieictiDetcD  Frist  bis  rar 
Unia«  der  lalaadtkarte  als  Aanreia  gilt.  Die  Sieberheilsleista^  ist 
gegen  Vorweia  der  gclüetcn  lalaadskarte  i«rBclBBg«l>en. 

10.  Bei  Utnirhreibiin^  einer  Rrlaabniskarte  (Br  au^liindische 
Kiaflfelirtcage  in  den  Fiitlen  der  §^  113,  IM  der  Ausfühiuni;»' 
bcslimmnaBgea  zum  Reichs3tenipeli;ctrtzetiad  die  nach  der  froheren  Karic 
iiatalande  ingcbracMen  Aufenthallsiage  in  der  neuen  Karte  ab^uKhrclbcn, 

11.  Wird  die  Grenze  während  der  GUlÜRkeitsdauer  der  F.ilaubnis- 
karle  mchifach  Bberschriltcn,  so  ist  die  Kurte  hei  jedem  Gren?übertritte 
zur  Hrnchciniganc  des  Fin^aniies  oder  .\U3,;aci^e.5  dem  tticnrzollamte 
vu:zu:c.;':n.  Lue  Mogan^sbeschciniKUQ^  hat  Rleichreitn;  dai  .'UKcIciIte 
Kennzeichen,  die  Ausgaogsbescheinicapg  aulkrdcm  in  der  dafUr  vor- 
gesehenen Spalte  die  Aa«aM  der  ia  dta  ialäadiMkm  Aatenthalt  cia- 
nreebaenden  Tage  ra  eathaitea.  Jeder  Kileadertag,  ancii  wena  er  aar 
teüweiee  im  Inlude  zugebradil  ist,  isl  als  ein  Tat;  des  Aaieallialii  im 
lalande  ra  rechnen 

Der  GrrnzQbeitrilt  biaurhl  r.ieht  imtnei  bei  demselben  Amte  <u 
gasehehen. 

l'nlerbleiht  die  \'oi  ]»-;;un;.'  .!er  Kil^nbin- kjilc  beim  A'i-'^apye,  ?o 
isl  at»  im  Ir^iit'ide  /'j^i. '.  l  t' lit  -icl  ;:.i:if'-'  /-.  .'!  iiirr.  tr.'.i- -  hcn,  der  seil 
dem  Tai;e  des  luleizt  be><:heini|{lcn  Kin;;ari;:es  bii  rui  lieiwilli^en 
Mcidaag  diner  Uaterlassung  oder  bis  /er  andeiweilra  Knldcckune  «er- 
flosaea  ist.  Weist  der  Inhaber  der  Erlanbntskaile  durch  Eingaa)(i>- 
dar  gsgcnOberliegeadcB  üreiaditeallicheB  ZoUsielle  odisr 


auf  andere  Weise  ciawandtici  nach,  daS  der  WiedcrausgaSK  zu  einem 
frBbcrea  Ztüpaakt  erfolgt  iat,  aa  ist  (Br  die  Berechaang  de*  ia  lalaade 
ngebraditea  ZeRraaaM  diner  Zeitpunkt  mallKebend. 

1.2.  In  die  Zeit  des  inlan'lischcn  Aorentbalts  sind  bei  Bcobachtaag 
der  rorReschricbenen  Sicheruncsm^tirrgelB  die  Ta-jc  nicht  einzarcchnea, 
während  deien  ein  aqsl.imii^' lir*  Ki.ififahrieujj  n^cl-.wnslicl-t  sich  mm 
Zwecke  der  Ausbesici  un.;  in  c:ncr  irjljiidischcn  '»cn.  .:ljLMii;tjU  :  L-lLi:dc.i 
hat  oder  auf  eiru-i  "jrfcndichdi  .\u?5tcll'tn^:  im  [r.lanic  rut  S:S^u  stellt 
WO!  dcD   ist,     ['Ol  ■■irr    \  i;t  r     IT  e   n  :l  c  '  1  i-U' i-r  Hr -i  n  vt;t'.'  :>  icr  in  in* 

.A'js>tr]]un»;  und  der  Tut;  de>  kückera|ilaOijcs  »lod  als  la^e  inlündiichen 

Aufenthalte  antusehen,  wenn  na  diaasa  Tage  eine  ateatrpfliehlign  Be- 
Dui/uoK  des  FahrreuRs  stBlIgafaadan  bat. 

Als  eine  solcbe  ist  die  Pahrl  von  der  Grenze  zur  Cewerbeanslalt 
oder  Aessiellaag  aad  die  RBdcCtbrt  aiebt  aansehen,  wenn  sie  vom 
FDhrcr  allein  unternomnea  wird  and  lediglich  dem  Zwecke  dirat,  das 
FabrecDu  der  Oc  Aeibeanrtalt  oder  AesaleUeng  latafUirea  oder  vaa  dort 
aus  über  die  (;rr-n?'  rnrUcknifahren. 

hall*  Mi  -i  lUs  Fahtrcuii  nachweislich  nui  vu  den  in  -\bs.  1,  2  be- 
zeichneten /»e<  Ven  im  Inlan  le  behmiei,  tiitt  eine  Stcucrpflicht  nicht  ein. 

lieber  die  Torraschieibrnden  Sichernngsoialnahnicn  trifft  die  IBr 
die  UrenzeingaBKielellc  znsiüodige  oberste  l^adesSnanzbehBide  aad, 
weaa  dl»  Kr^Ürivteug  sieb  bcreils  im  In'nade  befunden  hnt,  die 
obcftte  LaoderilBaBibeliArde  ütctiesmaag.  ia  deren  Verwaltunesbereicbe 
die  Gewcibcanstalt  oder  der  AnsstcHnngsort  Itegl.  l'j  kann  insbesondere 
aogeor'lnet  werden,  dall  für  den  Fall  des  Liniiani;»  unter  benuitunK 
der  Triebkraft  des  Kahi/cuKS  der  Eintritt  in  .!.is  Reichsgebiet  von  der 
HinlerlecuBK  de-   \b|-.Uiebrii'i;;s  abhängig  gemai  hl  wird 

1  i.  Bei  Hcnuuun^  von  i'ifTeollichen  Weijcn,  wilrhe  dir  ein/i^e 
oder  die  eeKebene  Vribindunj;  zwischen  Terubiedenea  Oilen  des  Aui- 
landes  bilden  und  das  ReichsKcbiit  auf  kBriea  Strecken  durcbschacidcn, 
kaaa  aach  Maßgabe  der  BeaiinmangeB  der  obetatca  Laadcafiaaaibeharde 
im  F^ne  dis  BrtticbcB  BedBifnisses  und  naler  Anordnang  der  erlbrder< 
liehen  Sicherang^maanahmcn  von  der  Fihebini;  der  Reic)ifslempelab.:abc 
tllc  ausUndi&cbe  KiafifahtrruKe  abgesehen  werden,  sofern  die  im  Inlande 
HelcKcne  Snecke  ohne  \bwruhung  und  willkllrlirhcn  Aufenilialt  luilck- 
l^cle^t  wild. 

Die  Ueficiuni;  von  der  Abgabe  darf  nur  zugelassen  weiden,  falb 
nach  den  Örtlichen  Verhältnissen  oder  nach  den  getiaCaaaa  SickaniBga- 
inaOnabroca  ein  Mißbrauch  nicht  zu  besorgen  ist. 

14.  Wird  ia  eiaem  beaachbaitea  itemdea  Staate  ciae  Krafthhr- 
reagsieaer  erhobn,  so  bt  eoa  den  Greaibawoliaera  disaea  Slaatia^ 
welche  dort  aadiwcsslieh  bereits  ciae  Jahrcsabgabe  ftr  dasjclbc  Kraft- 
fahrzeue  »rzaUl  kaben.  die  Siempriabgabe  fOr  eine  Jahreskarte  aar  im 
halben  Kriia^e  «u  entrichten. 

Sü^'c-t  a'j'ii.  11:  d':ni  auiici'-n  Staate  von  ausliindi^i  her  Ki  .illfahr- 
sevgbcsitrern  <-:ni'  Siriier  crhnbrn  wird,  findet  die  '.-nrhr.-ei- hr.rir  hi- 
leiellterun^'  m.,-  ;t.  ^  .i]]e  der  ( fegenieitigkeit  Anwendun,: 

Fdr  den  li<Kii9  der  Grenzbewohner  sind  die  Uci>liaiiiiun|[en  des 
mit  dem  Nadibaretiat  abgaschtosaeocn  Zoll-  aad  MaadclsverlTa,{s  maS» 
gebead.  Kad  >olc*ie  nicht  vorhanden,  so  gellen  als  Grenibewoliner 
di^B%en,  welche  nicht  weiter  als  IO  Kilometer  ron  der  Grenze  ent- 
fernt wohnen. 

Auf  der  Strnerkartr  ist  neben  der  Aaga*  e  des  gciaU'-ea  Stempel- 
brirai;s  der  Grund  der  .Steuer er mSfligaag  darch  dea  Vcsawrk  .Great- 

bewohner*  ersiLiit3it:h  jn  nia  hen. 

Ist  (iie  ,'\ii  ■  iis ■i^'Vn;  des  Anlra^;^lc]Ici  s  in;  liienibr/irkr  des 
Nachbarstaates  nicht  amt>kundig,  so  darf  die  Anwendung  der  einiaUi|4lcn 

Säue  nur  erfolgen,  wena  der  AalragMatter  darch  ciaa  wis|iolisetltcka 
BescheiniKuog  nachwetsi,  dall  er  im  Qraaibiairha  wohat. 

15.  An  die  Stelle  der  Vonchrilt  dea  (  34  la  b  Ab«.  3,  J  der 
Grandiose,  beirelTend  d«B  Verhckr  nit  KraftlahtMugcn.  iretea  die 

nachstehenden  Brstimmungen: 

F'ttr  die  Zuteilung  des  Kennzeichens  wird  auf  die  Gfltligkritsdaucr 
Irr  für  das  Kr aftfa.ii  feuu  Kelftsten  KtUabniskarle  rine  einmalige  GebQhr 
c:hi'bcn.    l';c  li-.d'Jhi    bcti,n;i    i'iiK-  Klii.k-uht  'Liiauf,  ob  die  T,iti.ikcit 
der  AmissteUe  innerhalb  oder  auUcihalb  der  ücKbütlszcil  in  An^pluch 
!  genommen  wird, 

1.  Idr  Krafträder  2  Mark, 

2.  IBr  Krafiwagea 

a)  sofiera  dte  Srlanbaiskarte  fhr  eioea  eiatSgigca 
Aatealhalt  im  lalaade  herechligi  a  , 

b)  in  sOB*l%ca  f  illaB  .5  • 

Tritt  an  die  Stelle  einer  Erlavbaiskarte  unter  Aareehnnng  dsa 

(Br  diese  entrichteten  Abgabcb;(rags  eine  Karle  Tim  längerer  GUIlig- 
keilsdauer .  so  ist  auf  die  Gebnhr  fQr  die  Zuleilang  dtt  KenBSeichens 
derjenige  Hd:  anzurechnen,  welcher  bereits  auf  Gniad  der  Crttbeiea 
Kalten  lUr  das  Kennreichen  Befahlt  worden  ist. 

I':e  Knttichtuni;  der  itrtihhr  un<l  deren  lli'thr  1 -i  ii'jl  d.r  f  k  i'jSnit- 
kaite  zu  vcimerken.  l>vi  Veiroeik  »I  bei  der  l.'mM.'hi eibunii  dci  iiilaub- 
niskartc  und  bei  der  Veilängeiung  der  Aufenthaltsdauer . —  im  Icliteien 
Falle  naler  Angabc  de*  nachcrhobeaen  Bctiags  —  an(  die  arae  Karte 
ra  nbartrsgcB. 
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Gerichtliches. 
Nicht  genOjtendes  HappeiMi^al.  Ein  AutomobafGhrar  K. 

halte  vor  fiiiij;cr  Zi-it.  ciio  er  die  Krcuzuiii;  an  Jir  Kckc  Jcr 
Charlotli'ii-  iiiul  llelirrti'sirnlJL-  jms-iktic.  ein  Signal  tiiii  Jcr  Huppe 
gegeben,  wie  es  die  l'olizcivcrordnung  vom  Jahre  I91N»  VMSchrciM. 
Kiwa  30  m  von  der  SteUe,  wo  er  dos  Signal  ge;);eben  hatte,  hielt 
ein  StnOenbahnwagen,  aus  wckhem  Peraoncn  au8siic;!:en.  K.  Tuhr 
mit  seinem  AuKiinö'nil  weiter,  ohne  nochmals  ein  Zeici  «  n  mit  ,U  r 
Iluppc  zu  geben,  livi  dieser  Gelegonhett  wurde  ein  i-aiirgast 
der  Sirafletibahn  untKerahren  und  i'crktzL  K.  betonte»  nach  der 
betreHenden  Polizcivcrordnunj;  vom  Jnhro  ivofi  brauche  er  tmr 
einmal  vor  der  StmOcnkrcuzung  ein  Sii;iial  mit  der  Huppe  zu 
geben;  er  sei  nicht  verpflichtet  gewesen,  vor  dem  Wagen  der 


StraScnbahn  nochmals  ein  Huppeitsignai  zu  geben.  Abweichend 

vom  Sclii5lTeni;t  richt  veriirliilte  Jie  Strafl<nmnier  K.  /u  einer  Geld- 
slraTc  und  iialim  an,  diiU  K.  verpilieluci  war.  in  der  Niihe  des 
StraUeiibahnu-agens  abermals  ein  Huppcnsignal  zu  geben.  Gegen 
die>e  ICni^chcidui^  legte  der  Aitgckiagte  Revision  beim  Kammer- 
Bericht  ein,  welches  indessen  auf  Ziirtickwetsung  des  Rechtsmittels 
erkannte,  inJem  ii.  a.  a\i-i_'L  liinrl  wurJe.  m  der  l'olizeiverorJnur.;; 
werde  zwar  gesiigt,  duli  der  Aulumubillulircr  ein  deutlich  ver- 
nehmbares WarnungMzcichen  an  der  StraSenlcreuiung  gieben  mflsse. 
N.u'h  dem  Sinn  der  l'nli/.eivcrordnu:v^  hatte  K.  aber  nochmals 
iiuppeii  müsüen.  als  er  beiiKTkie,  d.iU  sich  Leute  aus  dem  still- 
stehenden StraHenbahnwagcn  entfernten. 


g^hördliche  Verordnungen  im  Herzogtum  Anhalt. 


§  i.  iifi  ^ 

StraScn  v  c  1 1>  n  i  c  n : 


I  kdir 


Polizei -Yorordnunp:  im  Kreise  Ilallenstedf,  Anhalt. 

mit    KralU.ilu  ^lui^fii         auf  Ii>]^i'ndcn 


Von  Slalion  l.o  +  HO  der  BaU<i»l«<tt — Riciiri  when  SuaO« 
(>:clbc«  llauKi  Uber  Mä|;ds(pniaK,  HariRcrode  bis  Font- 

\"on  lifrniodc  tlbi-r  HHkii'  IiI  untl  ^\-tnhius  lus  mr  F.in- 
iTi^induni;  in  die  Hailcnilcilt  —  M  it^d«--[ni)fi^>-r  Stc.iüc; 
Von  llaffricld  bis  rui  Härcnroicr  GrcD^i 
\'on  V'iktorähühc  bi^  /tit  Landi-x^rrnxc  bei  I' rir:lrich'«branns 
Von  der  ljindc»t{rcnic  bri  der  t-ctkfirilihlc  Über  Mj^-de- 
sprnng,  Alexiibad,  Scliwcfclbtllckr,  Silbcrhtttte  bit  m 
LaadöfTtan  bei  äiaflbtrg; 


6.  Von  Hai?);""'^'-'   Ober   SchwcletbiUclic,   Siptenfclde  nach 
GQalfribcriüc; 

7.  VoB  Nendorf  aach  SUbfrUtl«; 

8.  VoB  FontiMos  UuiK«iiberf  bis  inr  Einmaadnc  in  die 

Sirilk  Stibrrhöttc— Landescrcnie  bei  SlraBbcr);, 

I  3.  Vitte  VcrordouDg  tritt  am  Ta|;e  der  Vci61feDtlicbung  in 
KrafiU  glcichMilig  wird  die  Vcrerdnaag  «e«  17.  Scptcabcc  1901 
«oliteiMSca. 

Batl«atMI,  im  11.  Jautnr  IQ07. 

IkraggUdi  Anhaltlsdie  KicisdircktioB. 


Polizei -Verordnunj^  im 

%  1.  Aat  den  aatltKenannten  \Vc|;ca  i*t  der  Verkehr  mit 
Kiaft-FahrccngtB  jsdtr  An  verbotta: 

I.  auf  dem  Pr  menadcn-Wall  bei  Dcssaa; 

1.  ia(  der  Krciutratlc  aich  WörtiK;  aal  dem  Joniiier  Wali 
ISagt  dei  Dorfes  Joaiti  VMS  UcberRaage  der  Dcmn- 
WMilMr  EistBlNihD  bki  lar  RiamtlBdaBR  der  letifcn  Oorl> 
iiraOe  VOB  JooHt  ia  die  Kreiistrilc  beim  Haass  Nr.  62, 
beiw.  «n  Betone  des  segsaaBalca  Kttlea  Walles: 

3.  auf  dcrielbcB  Krebsliafle  anf  dem  ia(enaaa(«B  Vasen- 
Walle  l»ei  Vockerode  troa  Slalioa  b.<>  bis  lem  Dorfe 
Vockerode  bei  Station  R,  und  auf  dorn  Vockerode- Wftriitser 
Wall  vom  fjoife  Vi.ckciodc  bis  tum  nord".>iliclicn  Ab* 
bitj(CB  des  Walles  ob  weil  der  Scespiti*  bei  Wailiti; 

4  anf  dca  Watt- Wege  «oa  Riasigk  aach  Rihsia: 

S.  aaf  dem  PronuaadM-Waii«  bei  Jctoitt  voa  der  Rat- 
Bmdtt  bis  SB  Ktteacn  Zi«eW; 

0.  anf  den  Weg«  ««a  Jtffaütt  aack  Roildorf  vo«  Starlen  Jl.> 
bis  sor  AbawcigOBg  das  Weges  voa  Rotdorf  aadi  Alt- 
jaMtt; 

7.  mf  sämllidmi  Ftit.  tud  Radfibr*Wt|ea. 
}  t.  Aaf  fblRcadra  Weges: 

1.  der  Kieikkitalte  auf  den  Elbdamn  Toa  Oeisaa  nach  Rouian: 

drr  Kiei>siiatte  auf  den  sogeaaaalcn  PSlaitter  Damm  von 
der  Joaitiar  MuM-Bittcke  bis  lan  Dorfe  Seheliti: 


Kreise  Dessau,  Anhalt. 

3.  der    KreiwtraUc   agf  läcm   i>  •nrnjnntrn  Kjltvii  Wall  vüin 
ilaoie  Xi.  02  in  Jonil!  bis  n:i-h  N'aunlorf. 

4    dem   von  dieser  KrcisstiaLje  ah?wriijrn  ien  Fa'itwege  naih 

dem  SieKÜlier  Ber^'L'^ 
S.  dem   !r>;;rnannteD   Ragnbaer  Damm  von  der  Halleachea 

KrU  kc    bei    Ragabo   Ms   tor   TSpierci   voa  Wcadt 

(Kiscnbjlin  i : 

4,  der  riho.iiu-n  Kahrtiiaüc  troB  der  Flat-Brlcke  Iis  aar 

S|m1Ic1  Üiücke  Iti  Jcflniti. 

iNt  ln>  auf  wcileies  der  Vtikehi  mit  Kraft  •  Fabi  "ii;;<-n  Kr^taltct, 
jedoch  mit  der  Maßgabe,  daS  nur  mit  einer  (iesi  hwindigkcll  von 
UcbslSBO  12  km  in  dci  Stunde  gefahrea  werden  darf. 

$  3.  Aaf  Brücken  darf  ein  Ueberholen  drr  Fahiwcske  dureh 
Krafl*Fallf<eBgc  nicht  itatifinden. 

Bei  BeKegnun^rn  mit  GespaBBea  auf  Brärkea  oder  in 
■Binittelbarer  NiiNc  dcrtcibcn  dQrlea  Kraft- Fabrsmge  aar  ia  scbriii- 
nitigcr  ticSckwiadiKkcit  fahreo. 

JS.  Diese  Varordaaaf  tritt  an  Tkgc  dar  VcrBffcatlidiwg 
Omsra»  39.  Jaaaar  1907. 

Hersoglicbe  KreiiJirektiea, 
Dr.  Sachscaberg. 
Die  PoliieiTctwahaog. 
Dr,  Ebrliag. 


StraMenverbot  In  Zealenrodt». 

Alf  Graad  des  j  21  der  Vorschriftea.  betr.  dn  Vrrkebr  mit  1  mit  Kraftwagea  hiermit  vcrbotea.  ZawiderbandluBgen  mcrdea 

Kiaftfahi7cuecn,  vom  27.  Aagast  l<x>ö  and    d<-^  >  1  ctre«   vom  '  mit  Getdstrafa  bis  sa  ISO  M.  brlret- 
■  8.  Januar  i'>M  ia  VeibindunK  mit  Aitikel  <>  dci  'iLmeindeoidauag  1  ZeBlearoda,  6.  Oktober  l't.js 

Bod  i  14  des  Getcttcs  vom  3.  Juli         wird  das  Bcfabrca  des  -  Der  Stadlgcmciadevoralaad. 

ioacrca  Teils  (Haasaammcr  1  bis  121   Behlciierstrasse  ■  ObcrUtrgcmeisIrr  Lrncbc. 
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Zum  Mitgliederverzeichnis 


Aufnahman: 

Dr.  Ed.  Anfing,  Arn,  Haralrarr. 

Vlctar  DfMhsIcr,  c*n.  PaHI,  Direktor,  Bcrlia. 

J.  H.  Dudek  SAhne,  B«rnsdorf. 

Dr.  Herbert  KrDger,  Ai/i,  Budwethen. 

Rudolf  Orusc,  Kdl>riktrv-i<zcr.  Schneldcmühl. 

Oesterreichische  naimler-Moioren-aesellschalti  Q. 

Wiener-Neustadt. 
Eraat  Rumpelt  ir.,  t  .ibii>dirckior.  Eltenthal. 
Onf  von  W«d«l.  Bvnnbwrf. 


Ml  Hm 


Neuanmeldungen:') 

Dr.  phil.  I'.  Hocssneck,  Leipzig. 

(ieorg  tle>er.  II  ui-nciNtLr .  Schßneberf. 

Robert  Kohn,  K   it n  ntj,  HIberfeld. 

S.  P.      Lehmkuhl,  In^cnu-ur.  MoselweiD. 

Bridi  M«y«r«  Uicklor  des  Kai  mci  Baak- VereiM.  Filiale CO)a>. Rh.,  KSfai. 

A.  C  Ryslcki  Fabrikant,  OrMd««. 

Robtrt  ScteaMar,  FUrikbtciuer,  Or.  UcbtartaMa. 

Cflfl  Biinfd  Zll^  OetriaRniiear.  Mflta. 

*l  BakiBimwttbwt  fCMia  1 1  der  Silf«ii«an  Mr  diu  Fall  Minl|tr  EimprU««. 


Vtrbasdch:  Hnhri.  ^rn  19.  Okt  'b  r  k/jH,  aUlaK»  13  Uhr,  im 
Hotel  .Aakaaliehcr  iiaf-,  K^m^vi^x'^'^". 

OeneralaVeraamnilaBK. 
VoKilrrnder:  (■cneraliiiajor  t,  D.  G.  Becker. 
ProlokoUfBhrer:  Generabelcretir  Oikar  Coastram, 
T«MMf4iimw; 

1.  CnchifUbcridlt  dci  Verstaadce. 

2.  Bericht  <ln  Reviiarea  Ober  die  ReehaanKsIcKBiif  und  er*d]te 

KnilastuDK. 

3.  Wahlen  und  andere  sstiun»t<|»cniiibe  üesrhiflc, 

4.  SODslitieik. 

Die  \'cr>.»mi»?unK  ciüfTnenil,  strllt  dci  Vorsilieode  lest,  dali  die 
KaladUD^  lur  CicBcial  Vrrsamm]unf;  in  dir  iK-n  SaliuoKeB  cnLiprrchen' 
dea  Form   un<t  Frist  erlauen  worden  iit,  und  bcittl  die  Anwesenden 

«ilifcomnieii. 

Tb  die  TaRcfardnanff  eintretend,  crteill  der  VonAmde  den 
GeneraUekretär  des  Verein*.  Herrn  ConMrSn,  da«  Wort  »r  BrttatlnafC 
df>  Berichtes  d«  Vncsian  Irs  Ober  die  V'ereisstllifkeit  in  dem  mit  dem 

30.  Juni  t'üiH  ib>;o>i  hlü!.iLin  11  Verciiisiahrc. 

Ucir  rnnvtiL.m  vrrli:';  dm  in  Ilfll  1  s.  l'^nH  dri  Vereinsicil- 
Khrilt  /um  .\bdrtjrk  iTi^rim  1  .aii;l.i'iNI'Ci  11  Iii.  welchen  dci  Vorsitiendc 
aedann  rui  Diikuuioa  iielli.    I<as  WUit  wii  1  nicht  vcilan±;t 

Zu  Punkt  t  der  Tagesordnung  berichtet  Herr  Kechtianwalt  iJr. 
Rt«l  Rleicbcciiie  in  Namen  des  am  Ertcheinen  vcrhiaidcrtea  iweiiea 
Tan  der  Tor|ährii:ea  General- VeiiammlBOK  eiDKeielzlea  RechnnngspiBfen, 
Herrn  Dr.  Emst  .\ndreas,  d.iO  ;;-rnälJ  vorjährißcm  Iteschlnise  nnamehr 
eine  kaafmänDitchc  doppelte  Iturhüih:  ung  rlngeiiclilct  und  rum  er>teo 
Male  eine  kaufmanniirhi:  HiUn?  ;iufi;i>li  ll(  woidfn  Sei.  t^lrtcic  und 
die  Büchel  seien  'lufchi  den  |.;ci ahilichcn  ilQcluiicvi'or.  lleirn  liil;  i< 
l)ocl'  k,  i^rpr'Ut,  wa'iirrh  lir  \ihril  U-(  Ucviv  .icn  scKt  c: Ic.L  tvicl  t 
woiJit:  m*;  I 'lest  'liilun  l  it  M.it  (inun.:  ]jn!iiti'>tiartcisc  ^;cpiSit:,  ntchb 
tu  beanstanden  ijciundeo  uuii  in  dei  AuMchuü  SiKuo^  vom  14.  September 
Dcebwgn  beaatrift.  die  eiastinuBix  crfalflt  sei. 

Dt*  Wort  wird  aack  (a  Pnakl  2  der  TaRcaerdattax  nicfei  ««iUn||;t. 

Zu  Punkt  \  ist  fOr  dickes  Mal  nur  die  Neuwahl  von  twei  RechaeoKS- 
ivllfern  vor/uoehmcn  Namens  des  Vorstandes  schlägt  der  Herr  Vor- 
Siliendc  <tir  Wiril<iw;ihl  der  Herren  Dr.  Andrea«  und  Reehlianwalt 
Dr,  Riei  vüi ,  die  fiiisiimtT.nj  rrtdl^jt. 

H:;  Gencial  Hcckci  bei  iclilel  im  Anschluü  an  den  'ii  l'ankt  I 
ri  .i.iMi  c  I  r.i'.i^Vci'.s'tn'ii'.hl  Dbrr  seine  Teilnahme  an  dem  1.  inlrrnalionalen 
ätiaLienbaukungicU  in  I'ar»,  der  einen  gani  bcdcoteodca  besuch  von  Ver- 

iretarn  ans  allen  KuHarllndern  aaäcmiaea  Rtkabt  nd  aieea  bcrvar- 
«onaganden  Verlauf  KeBomnieB  habe.  Aacb  die  prcnCiscbca  Miniftrrien 
•ejea  ecrtreten  gewesen.  Wcdd  der  M.  M.  V.  auf  das  Proeramm  seiner 
■BaldMt  rortaaelinienden  Aufgeben  auch  die  Bekimpfann;  der  Staubplage 
geielat  baba,  ao  köanle  sich  diese  Betilignag  im  wcseallicfaca  aar  anf 


■  lic  eiste  \ii'proburi>;  von  N'euei(induni;en  unl  auf  .\nrei;tin;jen  be- 
■.rhrjnicn;  <-itu-  I  jtigkeit  auf  diesem  liebiete  in  |.rot)fm  Stile  werde 
voiaussiclillich  ^Iltens  dci  KeKieran|;rn  allei  auf  dem  Koii$;rell  ver- 
tretenen Staaten  binnen  kurzem  aufüenomnirn  werden.  L)ie  RrtuUalc 
der  bisbciigen  Versuche  Idhreo  lu  d«>H  Schlitmc,  daS  die  Mehrkosten, 
die  dareh  eiae  TecrMiandlvag  dar  SlisOe  bww.  eine  Dnrchs.Intng 
te  Sdwtifrmaterialf  mM  Teer  enMthm.  dardi  die  «rMere  Hatlbarkeli 
und  WidcTstiDdsfäbigkcil  der  Sttaflen  aufKewoKen  werden. 

Die  Veisammliin^  nimmt  die  AutfUhn.aKen  des  Vorsitzenden  mit 
IjroSem   Inteicsse  «nlge^en;  V'eri'in*iniii,'lifd,  Ili-rt  vnn  Ke«?ycki, 

,  kann  au»  Etfahrun^'oii.  iie  ei  .ml  einem  He>il2lui:i  -.n  dii  N.iLe  von 
I  Paris  (»rmarht  hat,  bcstütigen.  wie  notwendiK  eine  Bckan  piun^  der 
.Staubphmc  »ei,  und  erzählt  von  eisten  Versuchen,'  die  doit  aul  veine 
Veiaolissun|(  vor  Jahico  mit  gant  gutem  Kifolge  voigenoromcn  seien, 
2«  Pnnkt  4  regt  Kkx  von  Kctiycki  weiter  an,  darcb  eina  hin- 
gäbe «««  Vcrdaswcgcn  darauf  binsuwirkea,  daH  die  Lehrer,  biaoBdin 
auf  Dorfschulen,  dazu  anKcballea  werden,  den  Kindern  die  Gelkhrea 
vorzuhalten,  die  der  .Automobilverkelir  bietet,  und  ihnen  immer  wieder 
die  l'ns:tle  de-.  Werfens  mit  Siemen  etc.  zu  unleisii^'en,  I'j  sei  auf 
den  noch  «enin  von  Aii^omntuhn  hetahrenen  Stralirn  m  der  Ptcivini 
Posen  in  den  kinderreichen  I>uile:n  last  anmü^Iieh,  einen  1 'nc:!ür*> fall 
ru  verhillen. 

ileir  Dr.  Kiel  bittet  bei  Annahme  des  Antrags  in  der  bell,  l-.in- 
gabc  ancb  her  «ertitgchen,  dalt  den  Kindern  die  Exülcnibcrechligang  da 
AuloBobib  klargemacht  werde. 

Der  VortiKendc  stellt  eine  solche  Eingabe  von  VereiBswegen  la 
Ausiicht.  sobald  sich  ein  rklaianirr  Kall  biete,  an  den  man  eine  solche 
anknüpfen  könne.  I  i  sr:  in  seinoi  Brnsi  harr  über  die  Aalornnbilunfille 
in  ricrri  ke-iinii  na'  h  Uc-pi  c;  ■lüni;  !ei  i-  K.ule,  in  lenen  KinJet  lltiei 
iatirrn  .<c;er..  -clinn  'n  li'n  >;lci>!icn  ,\ii-!illii  ^iniien  und  Vn  hlä;;c« 
j;ei.in^t.  ur.ü  'Jadunli  >l.iL.  Jic  Hni-rhüie  nl]rri  in  Krane  kotnrner.'ten 
Behörden,  den  .\bgcordnvlen  cle,  rugefcitigl  sei,  wiiicn  fQi  den  .-\ugen- 
blick  diese  Aaragangca  weiten  Knimb  ntgiaglieh  geaaeht  Er  büle 
Herra  *M  Restyeki,  hei  sieh  bietsadcr  Gdegcnheil  einen  VM  ana- 
fkhrlich  schriftlich  an  den  Veiein  zu  hcfkhten,  damit  der  Vorstand  daim 
aaknOpfcnd  eiae  berttKli't'e  Hingabe  nndiea  kBnne. 

VVeitite  Anlra^e  "der  Anregnogen  aus  der  \  cT'amrrlun»  liegen 
nicht  Vol.  »o  daU  du-   \  elli.mdlang  Om    1    I  hl   (jeM-hln-M  r.  wird  — •  Kia 
Teil  iler  Anwesenden  blieb  zu  einem  aaschlieü^oden  Fiühstttck  ve-ieinigl.  — 
Ocsehchcn  wie  oben: 
Der  Voisiirrnde:  Dei  Protökollfthrer: 

gc».  t;.  hecker.  ge».  <  onström. 

Genefalmajor  z.  D.  Uencralacktctär. 
Mitnnlerxeichnet  gemäii  §  7,  2  der  Satim^ent 
gat.  Vi,  Rief.  gei.  Dr.  BOrner. 


Toa  liUeleuropilsehen  IttarvigeD-Tereii  IHMSfegebeii: 

Fr.  Pflug,  Gcsch»iiidi»;keil-ii;c».>er  t"Oi   Molorfalir/cut;e   und   Loko-  .      N  o :  ni  .1 1 J  ie  ns t ver  t  raj  mit  einem  .Mototwagenfuhier  Stür.picis 

n-otiven.  I'rci»  Mk.  'i,  —  .  '        j  J5 

Mmx  R.  Z«cbUn,  Automobil-Kritik,  l'reis  Mk,  6,—.  (Fahrtenbuch  und  Motorwagen-Iietricb»konlo.     Voiru^spreis  tSr 

Dr.  lar.  R.  BOrMr.   Das  leehtUche  VcthUlnis  cwlsciMn  dam         Mi^licdei  tlk.  $,-.  Udenpreis  Uk.  i,so. 

Uotorwagnbaiilicr  «nd  den  Hoiorwigenftthnr  ia  l*rx*nMianitMi.   

2n  beliehen;  für  MHclMar  dweh  die  (JcscbiftssUlle  dt* 
M.  U.  V.,  Herlin  SW.ll„  Haftnplalf  Na.  S,  pan. 


«nd  den  Hoiorwigenftthnr  ia 
Vomgspteis  Mr  Mitglieder  Mk.  1.^  and  JO  Plis.  Forte. 
Lndaqjiceis  Uk,  3,—. 
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ZdiMiurlft  dta  MkielMuopUMlwn  llo(orwavta<V«KiiH. 
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Qoycriache^  fAotorwogen>Vereiii  €.  V. 


Laodesverein  des  MitteleuropAiscben  Motorwaßen-Vereins. 

Hiasidrni:    KabtikUtsiUet    Ii.   b,    H       fc;  »iit    Fiicduch  Rcnliri  Fr.  X  jLi;^;*irth 

Keiner.  MUiichcD 
VorsiUcadci ;  In^eoieui  iJl.  Max  kOcinittoa. 

«ichrifimirtr:  Kaafana  Hm»»  Atam. 
Ktmknt:  Jaipaieiir  O.  F.  Raab. 

Obanl  Fraiharr  von  Retaaliaa. 
Kaataaa«  H,  Fneki^ 


Vercinsabend  ■  l'ienst^i^ 


Zaicliriilea  crbclc«  a«: 
Ut  M.  Edelmaaa,  IMadMO,  NyoiphtabaiiarAr.  gi. 


/(Magdeburger  Aatomobll- Verein 
im  AnsclilUM  an  <taa  MtttatouroptUchen  Motorwagen- Verein. 


I.  Vorjiiirnafr    V  i /i-k on s«  1  Richard  Pisclicr. 

U.  Vot5:t»tadui  ;  iJl.  Pi;in»cl. 
Scbriftfühirr    Ka  ilrrann  C.  iJicilfin 
SlcIlTcrliciei :  Kaufmana  H.  Utchmef,  Hclin^lcdl. 
KaMifNr:  Dr.  Phal 


StcilvcrlrcICT  demlbea:  Direktor  Eye 
Fahrwart:  Kanfiaaiia  IJralkora, 

VfniaalBkal  iit  4m  Holal  Stadt  Pra«. 

ZannmcnkBaAe  «tertadbit  Ooaacrata«*. 


Autotnobii-Club  Chemnitz  (6.  V). 


I.  Vanltieadcr:  Pabrlkaat  Paal  Heiaecktr.  Ckcnaiti. 

-•.  Vorsitrcndfr  <  ibrr in;.;»  nicur  Vrthiit  mh  -  i'hriDBitt. 
Schrifttttlirrr:  Ui.  med.  bachinanD,  ChcmniU. 

Fakrrartt  FibrikbMltMr  Fr.  A.  KBkkc,  GOp|wr«d«rf. 
Kiiihirr;  FakrikkMilttr  Haa«  Riekter,  Ckamaiu. 


I.  Bfiiiiiv:  Roktri  Waanar,  Fakrikkcailifr,  Chcaiaiti. 

.'.  Bci<iiir<-r:  Rrrhtsanwalt  [>r.  jur.  Hcottcbel,  CkaiaaitI 
Clublokal:  Hotel  Borg  Wcltin.  Chemniti. 

Clababcade  Jc4«a  Miltwoeh. 
Gctckiftiftella:  laSera  Klaaiaratrate  nl. 


Automobil'Club  Nordhausen. 
Im  Anachluss  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Verein. 


I.  VoruUeadcr:  Vi.  Paul  Schcnckc,  Nordhauwo. 
XL  Vanilitadar:  Dr.  nad.  H.  Seiffarl,  NtedbaaMa. 
a.  SdtflftMMrcri  Eratt  Bartcat, 


Kahrwati:  Viclor  Flici,  Notar,  NordliauieD, 
Oablähal:  .WaiaaekSak«  caai  Riltar- 
Clakakaade:  Freitag. 


Verschiedene  Mitteilungen. 


Die  deutsche  SchifflMa-AusatelluaK  in  Berlin  hat  Anfangt 
Oktober  ihtc  Tore  gucblouen.  oacbdem  sie  ton  mehr  •!>  ciaer  baUwn 


•r.  Sie  hat  Mwebl  kei  FktMtal««  ab  auck  Laka  den 
dtakbar  Rllailititea  Eiadraek  kialtrlauaa.  Oai  Gaiue  machte  rioeii 
darebao*  «oraebairB  Eiodrodc,  der  lahall  «aekSpfle  die  Materie  bii  in 
EiaMlhciien  und  die  ABordnuni;  war,  «rai  die  Haupiiaclic  aufmachte, 
gcradcru  mtitter^Ulli;^.  Uchrrxichtlichkctt.  werlvoUe  Kildutcmn^cn  an 
dca  Modellen,  geschmacitirollc  Aiualattung,  bequeme  WaDdcIgänge  iar 
die  Bauckcr.  das  warea  dk  tlaapl»ar*n|e  dklir  VataatlaHaag,  aa  der 
•ick  die  AutonebU'AauteUuaiiea  mit  ikreai  vieien  fabehra  Flillv,  IkrcBi 
baalaa  Duickciaaadcr  und  ihrer  aallberiiditlirhen  Anbätifani;  voa  Grgea- 
•lladea  eia  Beiipiel  nehmen  tolltca. 

„Neuate  ErflnduiiKen  ia  Bild  und  Wort".  Von  dmer  in 
reich  lilailrierler  Hcfiform  ertcheiBcndco.  I  ji  h  a  t  c  1. 1  n  a  w 1 1 1>  ■ 
biareju  Otio  Sack,   I.riprit;,   hrumacjjrlTr.i-n  /cilchiili    lir^t  )ftit 


ein  Deui.->  Heft  vor,  dcuea  viclscitit:ci  lahall  eine  Kioüe  Aniabl  intrr- 
euanier  lü'fiodunKeii  tat  Veraoicbaulicbung,  lowie  riaige  aafkläreadc 
Artikel  Bbar  Scfcainraita  kriagl,  aad  iwir:  GeOSa  mm  Wanakaltta 

von  Spriaea  aad  Getriokea.    RicrprBler.   Howakaller.  TIneblitStr. 

VorrichlunK  'um  Aufr>cwahren  von  GtammaphonplaUeii.  Drehbarer 
Hellisch.  .Spielzeug  Siüi/hintel,  Pappcnticch.  FeneraniBader,  Fabr- 
radsichcrun»;.  Haaditiiff  fUr  liefäSt  Kochtopf  Kii>i;eranfeiichlcr.  V'rr- 
jlelUuier  Behälter  für  Weichkäse.  RosteinsU/  du  l  iefen  hailschacht- 
I  Ifen.  Schlcilvorrichluag.  StcoUtUadel-PieUvurnchtuni;.  lioltbobrer. 
ililtevonichtang  Ar  Gtirttpaaaar.  Fkllvorrichtun|<  fQr  hochlicKeadc 
SchmiergefäO«.  VorriehloBK  run  Trecknen  phoioüraphucfacr  Platten. 
Film«,  Papiere  und  dcrgl.  Spannvorrichluag  fOr  Bautifchlereiea.  AU» 
semeiaes  aber  EtfinduDKb-  und  ZctcbcBtircaea.  —  Patcatiefbarc  Er* 
findangrn  %'i  r?.-ichni»  von  SchuKrecblea  aad  ErHadaafie.  Itr  welcbe 
RiuTui  o  ..i  ^  IT.  i  ,;e  inieicMcatcn  K«aekt  watdea.  Eiaaalae KtAe  werdca 

Inlercs^cnirn  krivirnfrci  iUi.'etandt 


Ein  Stammbuehblatt  für  Raucher. 

E»  i»l  Bkhl  uMclifüUii;.  V*  1  •  .fiii  Man  >iili  ri^i  Ii"  ii-i  i>i  uorKCl- 

mailifrrni  fritipo  riii.iii-ti.  M>tidcfn  (.in^vAiit  iinil  I ryrtttaiiit^  I  i;iiit  .luih  einen 
Rythmus  drfc  RjtUkhr-i: h^v'A  utiiitftte  aber  l-tn  Im  llcli,  m  a  -  -  .ir.  i.i^Uil.  iiadbler 
ilt  zwciicUiM  derOiptel  drkümiHscs  ein«  feine (^igarclic  von  kMUiclum  Aroma: 


Salem  AMkaai-CIdBrenca:  Kdar 
,  ,     Nr.    S     4     s     e  • 


»a 


Itf^  da*  älck' 


Dieck  raa  R.  BOLL,  SMlki  RW.  7.  OeMfeaMr.  SL 
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Zeitschrift 


BERLIN 
Mitte  November  1008. 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -Vereins 


Hnningcbfr  wul  ClKmiaintr! 
Mitlelcuroptltckcr  MolorwiKcn' Verein, 
vertrdrn  dvrcli  tim 
hMMtm  «•Mrtlmltr  i  0.  fi  UCUH  Ii  «OTHa-Wralwl 


lOr  die  Redaktion  vcrintuoiilbcli 

die  Q  eichilliltel  le  de>  Vereint 
vertreten  dardi  den 
SlMr*).Mr«tlr  OSCAR  CODiTRÖM  In  ••rlln 

Sc1lrilt]ritun|[  ilr^  Tcctiniictien  Teils: 
Hetl«eui>t»->iiM»«l»l<r  FR.  PnUB_ 

Rediklioa  und  Oetchiltxirlk'  drs  Verelm; 
Hcilin  SW.  II,  H*1>af(aU  t  pt 

Tel.  VI.  UM. 


Dl«  2ei(sc]irift  endieint  monatlich  zwei  Mei. 
Bezugiprei«  jihrHch  20  M,   Einielhelte  I  M, 
Die  Mli|;1le<)er  ciktlien  die  ZellKlirtrt  koelenlo«. 
Verla|i 

BOLL  II  riCKAROT  BnrllnNW.7 


Ocoreenetr.  23  —  Tel  I,  722. 

Durrnn  für  Frankreich,  Enalind  und  Belgien: 
JOHN  r.  JONE*  el  CIE,  Pvit.  }l  Hs  raulxHir(-M«nlin<n>t. 

I'rcift  der  An/eigen  im  Insenleateil: 
tur  den  Raum  v*«!  1  mm  hoch,  SO  nna  breit  20  PI. 
Bei  Wirderholuniren  PreisermiasiKungcn. 
MileliedcT  erhallen  Rahalt. 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 


InhaltB-V«rs«ichnis. 


Seile 

Aalemobil-Kranliciiwigea   4<>' 

Ihe    Explo)ioasK<^fahr    bui    AutoiDobilL-n.     Von  Bianddircklor 

Eficnberger   50J 

Sliaflenteeiunf;  in  Hcidclbei^.    Von  II   K  -    -    .  .snr^ 

MotOTvragcn  für  knmmanale  Zwecke   JIO 

Kenerwehtautomobile   514 

Spezialw^en  der  SOddeuUchco  Automobil- Fabiik  G^KKeDau    .    ,  i^i 

bei  neue  il  LutwajceB  der  Adlerweiki^   ^iz 


Seile 

iDlcmatioiialrr  Ladwißcn-Wetlbewerb  in  Stockholm  1909  .    .    .  S24 

VolkswirUcharihche  Nachrichteo   S25 

Veteinioach  liebten   in 

U«>perc(e  Straften  im  Hart   SiS 

Bljrcrischer  Malorir9|;en-Vereio   528 

Ma{;dcburgcr  AutoiDobil-Vcreio     ....    ;2>> 

Automobil-Club  Chemait/   ilH 

Automobil'C'lub  !Cnrdhau!ieD  


NRCbdriick  nur  mit  Quclltnangalw,  bei  Origlnalauliluen  nur  mit  Erlaubnis  dar  Redaktion  (mattet. 


Automobil'Krcinl<en  wagen. 


Im  S.inii:iC9dienst,  ah  Kahrzciij;  zum  Transport  vnn  Kranken, 
i;t:wtthrt  die  Vcrwendunj;  von  Automobilen  (.Thcblichc  VurtcilL-, 
Jic  sich  aus  der  stclen  Bcirichsbcreiischnri  der  Kraftfahrzeuge 


Abb.  1.    Xorddeulichc  .Vulomobil-  and  Motoicn-A.-G.,  Hremen. 

und  ihrer  größer«!!  Schnclligkcii  crhlüron.  Oft  wird  es  möglich 
»ein.  ein  Leben  zu  reiten,  wenn  nur  der  Transport  nach  dem 
Krankenhaose  .schnell  genug  ausgeführt  werden  kann.  Ik'ii  Stadt- 
verwaltungen bietet  die  Ver»vci»dunt!   von  Krnnkcnautomobilen 


die  Mugllclikeit.  die  Krankcnliauücr  weiter  aulierhalb  in  ruhiger 
Lage,  fern  von  lärmcnJem  Verkehr,  in  gesutider  Lufl  zu  bauen, 
Ülc  dabei  gleichzeitig  infolge  der  geringeren  (irundstücksprcite 


Abb.  2.    NorddentKbe  Aulomobil-  und  Motoren  A.  C,  Bremen. 

gemachten  Ersparnisse  wiegen  leicht  die  Betriebskosten  für  ein 
oder  zwei  Automobile  auf. 

Kin    Automobil-Krankenwauen    stellt   in    Keziig   auf  Kon 
struktion .  und  .AuMtattung  eine  Keihc  besonderer  Forderungen. 
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Zcilschrifl  Jos  Milttlfiiropalücheii  Moturwagcn-Vcrciiis. 
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/Ctm.'ich9(  ist  Jcr  Grundsatz  nul- 
ziistdlcn.   lI.iU   der  Krkranklu 
solhst  U'iihrcnd   seinem  Trans- 
portes nicht  nur  Korgfaltig  vnr 
weiterem  Schnden  howiihrt  wird, 
sondern  auch  mit  aller  lIvlL'if; 
liclikcil    versorgt  wurden  soll. 
Jic  für  Leidende  und  Schwer 
verletzte  erforderlich  ist.  Hierzu 
ist  es  nicht  nur  notwendif»,  dos 
KahrzcuR  seihsl  gut  üu  feJenl. 
soruleni  es  ist   auch  auf  gute 
AhledcrunR     der  Tragbahren 
Wert  zu  lef;en.    Im  Innern  ist 
für  ifute  Ventilation  zu  sorgen. 
Ks  imiÜ  Raum  vorhanden  sein 
iiif  einen   Reulciter,  sowie  zur 
Un1erbrin({ung    einer    kleinen  .Apotheke,  von 
medizinischen  Instnintenten  u»vv,    l).is  Kin-  und 
Trflijh.ihrct«,  die  leicht  konstruiert  sein  müssen, 
sich  gehen,  muK  man  dieselben  nun  von  der 


Abb.  3.    NorttitcutiErhc  Aiilninnbil 
und  Moloicn  .V.  G.,  Bremen, 


W'ttsserhchShern, 
Ausbringen  der 

soll  bequem  vor 
.Seite  oder  von 


Das  in  Abb.  1  und  2 
daritestellte  Fahrzeug  ist  den 
Lesern  dieser  Zeitschrift  bereits 
bekannt.  D.tssclbe  ist  von  der 
Norddeutschen  Automobil-  und 

Moloren-.Akliengesellschafi 
Uremen  für  die  Bremer  Keuer- 
vvelir  geliefert  worden.  lu-r 
Antrieb  erlbigt  auf  die  Vorder- 
rüder  durch  zwei  von  einander 
iinahhanglgc  Verbundmotoren 
von  je  3,5  I'S  Leistung,  die 
ohne  federndes  Zwischenglied 
fest  an  die  'Achsschenkel  ver- 
.sehraubt  sind.  Als  Krat'lqucllc 
dient  eine  Akkumuhitorenbatlerie 
von  4t) — 44  Zellen,  welche  den 
Strom  durch  einen  um  die  Steuersäule  gebauten  Kontroller,  der 
nach  Abheben  einer  Hlechhillse  bequem  zugänglich  ist.  und  einen 
AnlaOwiderstand  in  die  Motoren  sendet.  Der  Kontroller  gestattet 
neben  Rückwärtsgang  und  elektrischer  Bremse  fünf  verschiedene 


.•\;p1<.'4.    FahTge^lcll  von  Lolmtr  l'nnch«, 
Aufbau  von  H.  J acob i •  Hannover. 


Abb,        Fahifjrstcll  von  Lohncr  l'ortchc. 
.Mittiau  von  H.  J a cobi - lUnnovet. 


hinten  in  den  Wagenkasten  einbringen.  I'llr  die  Kahrt  müssen 
die  Mahren  soTgliillig  feslgeslellt  werden.  Die  Innere  KInrichtuog 
muß  so  getroffen  sein.  daU  alle  Teile  Icich«  und  schnell  dcsinliziert 
werden  können. 

Die  Krankenaiilonmhilc 
sind  xum  Teil  mh  elektrischem 
Anlricb,  zum  Teil  mit  Ucnzin- 
motorcn  ausgeführt  worden. 
Der  elektrische  .Antrieb  emptWhIt 
sich  durch  seine  (•eräuvchln'.ii: 
keil,  (lenichlosigkcit  und  d.ns 
ruhige  Fahren;  ;iber  iiucl)  die 
s;til  Kefcderlen  Kenzinl'ahrzengc 
erstklassiger  Fabriken,  die  sanft 
und  stolSfrci  anfahren,  sind  aus- 

reicl I eiid   crscliutl erun;;.'« frei, 
l:iufen  so  riihig  und  geräuschlos, 
,!.-iLI  sie  mit  Vorteil  .nis  Kranken- 

automohile  Verwendung  linden  ^i^^,       Fahrgcsull  von 

kiMiritei).  Aiilbau  von  Kiicdr, 


(ieschwindigskeilsstufen  einzusch.ilten  und  dem  Wugen  eine 
maximale  (Jeschwindigkeil  von  etwa  2>  km  pro  Stunde  zu  erteilen. 
Der  Aktionsradius  ist  ca.  7Ukm  bei  einem  (iesamlgewicht  des  Wagens 
inclusive  Besatzung  ui»d  Itinenausrtislung  von  c;i.  2CmO  kg. 

Die  Kani.sserie  bietet  ge- 
nügend Inncnruum.  Die  ge- 
ünmxe  Kückwand  öffnet  sich  als 
Flügeltür,  gewährleistet  be- 
quemes Kinseizen  der  Trag- 
bahre und  gewahrt  vollen 
ITeberblick  über  dus  Inner«. 
Auil«r  den  Fenstern  in  der 
hinleren  Tür  haben  beide 
Seilcnwilnde  in  ihrer  oberen 
Hälfte  i  l-'enster,  von  denen 
eins  zum  Kinfallen  oder  zum 
Oeffncn  nach  .Art  einer  .lalousie 
eiiigerichtt-t  i.st.  .Sie  sind  samt- 
c;*_        c_k,.,T  ...  lieb  mit  Iciclil  waschbaren  \'or- 

,  Ticbai-Lcip^U:.  hüngen  und  erforderlichvti  Fall'« 
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auch  mit  innen  vorsttzb.-tren  Ki«vngitlcrii  versehen.  Ein  kleines 
Fenster  an  der  V'orJerwand  gestaltet  nulSerJem  die  \'erbindiing 
mit  dem  Fahrer  herzustellen. 

Aul'  der  rechten  Wund  sind  .5  Klappsitze  angebracht,  ber 
htnterst  gelegene  ist  für  einen  SiinitÄts),'ehiircn  he<iiniml.  während 
die  beiden  anderen,  wenn  ncili^.  zusammen  als  Lai^er  für  einen 
Leicht  verletzten  dienen  k<'>nnen.  der  bei  Zuhilfenahme  einer  ver- 
stellbaren, ledernen  .ArnisehlinKe  keiner  weiteren  Fürsorge  während 
der  Kahn  bedarf.  Die  linke  Hallte  des  Kaunies  ist  zur  Aul":i.nhn)e 
von  einer,  im  Bedarfsfälle  auch  zwei  Krankenbahren  eingerichtet, 
die  dann  ühereiiianJer  zu  stehen  kamen. 

Die  .Abmessungen  der  Trngb.tliren  8ind  normalisiert,  üo  J-iO 
("eberfOhrungen  nach  jinderen  \Vaf;en.  auch  Eisenbahnwagen, 
keinerlei  Schwierigkeiten  machen.  Sic  ist  aus  gefiigten  Holz- 
r.ilimen  fest  ijebaiil.  mit  .Segeltuch  überspannt  und  hat  x-erstell- 
bare-i  Kopfteil,  wenn  nötig,  auch  eine  Vorrichtung,  um  die  Lagcr- 
llächen  unter  den  Knieen  keiUürmig  erhüben  zu  können.  Sie 
steht  auf  2  l'aar  kleinen,  mit  Vollgummi  überzogenen  Küdcrn, 
deren  Verbindungüachsen  die 
eigentliche  Tragbahre  unter 
Zwischenschaltung  von  ellipti- 
schen Doppclfedcrn  tragen.  Die 
Tragbahre  wird  iji  U- förmige 
Schienen,  die  im  HrhJen  ver- 
«enkt  liegen,  eingeschoben  und 
steht  unter  Zuhilfenahme  einer 

Ei:ischnap(>vorriehtung  voll- 
siiindig  fest.  In  ähnlicher  Weise 
kann  eine  zweite  Bahre  über 
der  ersten,  ebenfalls  auf  U- 
förmigen  Schienen  untergebracht 
werden. 

Um  möglichst  freien  Zu- 
gang zu  den  Kopfenden  zu 
haben,  kann  eine  besondere 
Tiirc  in  der  seitlichen  Wagen- 
wand  vorgesehen  werden. 

Durch  halbrunde  .Aus- 
füllung aller  Winkel  und  Ecken 
hl  der  Ansammlung  von  Staub 
möglichüt  vorgebeugt  und  durch 
Verwendung  von  Kopallack  zum 
Anstrich  der  hölzernen  WiniJe  ein  widerstandslähiger.  glalter 
Ucberzug  gegeben,  der  das  Haften  von  Keimen  unmöglich  macht- 
Der  Boden  erhält  Linuleumbelag. 

.\tiUer  dem  Vorstehenden  enthält  der  Wagen  zuverlässige 
elektrische  Innenbcleuchtung.  die  nach  Art  der  Kisenbnhnl.impen 
abgeblendet  werden  k.inn.  K.mm  für  einen  .Aerztevcrbandskastcn 
unter  dem  Sitze  des  Kegleitmunnes,  3  wollene  l>ccken.  einen 
kleinen  gcllochlenen  Weidenkorh  fiir  .Abfälle,  sowie  «hten  an 
der  Wand  eingebrachten  lichälter  für  Wnssern.ische  und  Trink- 
glas; auf  Wunsch  ki>nnen  .Vnschluß  Konlakle  für  elektrische 
Koch-  und  Hciz-.Apparalc  eingebaut  werden. 

Die  .Abb.  3  stellt  ein  ebenfalls  von  der  Norddeutschen 
Automobil-  und  Motoren-Akliengesellschalt  lircmen  geliefertes 
Kranken-Automobil  für  ilie  l'iuerwehr  Schr>neberg  dar. 

Um  bei  den  elektrisch  angetriebenen  Automobilen  zu 
bleiben,  soll  zunächst  der  i'on  der  llofw.agenfabrik  H.  Jucobi  in 
Hannover- Linden  für  den  Magistrat  der  Stadt  Hannover  in  diesem 
Jalirc  gelieferte  Kninkiii-Transportwagen,  Sy.stem  l.ohiior-l'orsche. 


wiedergegeben  werden,  der  im  Innern  mit  einer  Bahre  und 
2  Sitzen  für  Beglciimannscharten  bezw.  Leichtverletzte  ein- 
gerichtet ist.  Sein  Aktionsradius  belnigt  km:  die  Trag- 
bahren werden,  wie  die  .Abb.  4  zeigt,  von  hinten  eingeschoben. 
Ks  sind  alx-r  auch  noch  seitliche  Türen  vorhanden  (.Abb.  5),  die 
den  Zutritt  zu  den  Kranken  ermöglichen.  Der  ganite  Innenraum 
ist  Mahagoni  polierl,  leicht'  Zu  desinlizleren  und  rein  zu  hallen. 
Die  »uhre  seihst  ist  sehr  leicht  konstruiert  und  deshalb  bequem 
Zu  handhaben  Mlektrische  Beleuchtung,  Ventilation.  Springrad- 
rouleau.v  vervoll.stiindigen  die  Hinrichtung. 

Auch  die  Wngenl'abrik  von  Kriedr.  Trebsl  in  Leipzig 
hatte  schon  Cclegenheit,  sich  mit  dem  Hau  von  .Automobil- 
Krankenwagen  zu  beschiit'ligen.  Die  .Abb.  6  und  7  zeigen  ein 
dir  die  Rettungsgesellschaft  Leipzig  gelieferte'»  Fahrzeug  mit 
elektrischem  <-'ha«is  der  Siemens  Schuckertwerke. 

Die  Krankenw.-tgcn  Karrosserie  D.  R.  <  >.  ,\1.  ,\o.  260  ijd't 
hat  hintere  Rinladung.  doch  beendet  sich  noch  am  linken  Kopf- 
ende des  Wagens  eine  kleinere  Tür,  damit  man  bequem  zu  den 

Kopfenden  der  Tragen  ge- 
langen k.inn.  An  den  Seilen 
sind  2  kleinere  und  1  grölSeres 
l''cnstef,  in  der  Zwischenwand 
des  t'lisuffeursitzcs  ein  Schiebe- 
fenster, die  Tiirfenster  sind 
heruntcrl;iUbar,  während  die 
anderen  Fi-i'.sler  feststehend 
sind.  .\n  sämtlichen  Fenstern 
.sind  dunkle  Cardinen,  die  das 
Tageslicht  abdampfen. 

Zur  Keleuchtung  im  Innern 
dient  eine  ablenkb.-;re  elektrische 
Lampe,  die  bei  Henzinbcirieb 
mit  den  Scitcnlampcn  durch 
einen  besonderen  .Accumulator 
g.'speist  wird.  Bei  elektrischem 
Itelrieb  ist  die  Leitung  mit  an 
die  Batterie  angeschlossen.  Im 
letzteren  Falle  emplichlt  die 
Firma  die  elektrische  Heizung 
der  Kry  plol-Oesellscha  It ,  B  remcn. 

Die  innere  Breiteist  1,40m, 
die  innere  Mnge  2,W  m.  An 
der  rechten  Seite  befindet  sich  im  Innern  ein  herausklappbarer 
Dienersilz  fiir  die  Begleitung,  ein  langer  ebenfalls  hcraiisklapp- 
barer  Silz  mit  Rücklehne  (gepolstert)  für  Leichtverletzte.  Im 
Innern  ist  haupusächlich  Bedacht  darauf  genommen  worden,  daü 
Jede  Kcke,  Kante  und  Fuge  vermieden  wird,  um  eine  vollständige 
Desinfektion  zu  ermöglichen,  alles  ist  hell  «ehalten,  in  Ksclie 
naturlackieri.  bei  Verwendung  des  besten  (  npallackes,  oder  auf 
Wunsch  mit  bester  Kmaillcfarhe  gestrichen. 

An  der  inneren  linken  Seite  behndet  sich  eine  Vorrichtung 
zum  Feststellen  der  Tragen  auf  dem  Boden,  während  auf  der- 
selben Seile  eine  \'orricl)tung  angebracht  isl,  auf  welcher  eine 
zweite  Trage  zu  stehen  kommt,  damit  ^  Schwerverletzte  zu  gleicher 
Zeit  tnmspurtiert  werden  können. 

Auf  dei>  Tr.Hgcn.  D.  K.  <t.  M  \o.  J.SS')!''  liegt  der  zu  Tians- 
purtierende  so  ruhig  und  gleiclimäOig  wie  im  lU-tt :  durch  die 
Doppelell'ptikfedcrn  wird  jeder  .StoU  vermieden,  den  der  Wagen 
noch  verursachen  könnte;  außerdem  sind  die  Rädchen  der  Trage 
mich   mit  (iummihelag   verschen.     Das  Koplstiick  ist  verstellbar 


Abb.  7.    Fahrgestell  voa  Siemen»' Schuckcrt, 
Aufbau  von  Frledi.  Tiebsl-Leipiie. 
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lind  mit  hrauncm 
yCcItstonrkissen  ver- 
sehen, während  die 
Matratze  mit  «inem 

abwaschbaren, 
ledorarligcn  Slnl'fv 
ühoriluncn  ist.  L)ic 
TraKholmc  sind  cin- 
schiebbar  und  nni 
Kndc  mit  Oummi- 
puffern  versehen, 
aulkrdeni  hat  aber 
dl«  Trage  an  jeder 
Seite  noch  2  tirillV 
I  mit  l.eduT  hfznucn  i. 
Auch  die  Trafjen 
sind  Kschcnholz. 
iialurlackierl. 

In  Fui^-ndem 
^ind  nun  noch  ehiigc 

Benzin-Krankcn- 
Automubile  abge- 

blldet.    Zunächst  ein  K«hr/cug  der  Adlervverke 
Kleyer  \       Krankfurt  a.  M..  Abb.  K  u.  V. 

l>ic  Karosserie  ist  In  der  rniüeren  Kormgebiing  naeli  Art 
einer  grollen  I.imausincn-Karosscrie  au>ij;ebildcl.  s»  dal)  der  Wa^en 
von  auBcn  für  Unbeteiligte  xunfichst  nicht  aU  Krankenwagen 
kenntlich  ist,  ein  Umstand,  der  den  Krunkentranspurt  ohne  Auf- 
sehen zu  erregen  ermiiglicht.  Der  Innenraiim  ist  zur  .Viifnahme 
\i)t\  zwei  Tragbahren  cinnerlchtcl,  wuvoii  im  altgemeinen  nur 
eine  in  lieiiutzung  ist,  während  die  andere  für  Noträlle  auf  dem 
dem  Dache  mitgcführt  wird.  Zur  Aufnahme  der  Bahren  wird 
die  eine  Seite  heruntergeklappt  und  die  Ha'nren,  die  auf  tiummi- 
r.idchen  rollen,  werden  auf  Schienen  In  den  Wagen  geschoben. 
I)er  nicht  benutzte  Kaum  für  die  zweite  Bahre  bietet  l'latz  für 
die  Kegleitpersünen,  tür  die  Silzbnnke  vorgesehen  sind,  deren  ab- 
nehmbare Polster  als  Verbandskästen  ausgebildet  sind  und 
herunicrgcnommcn  werden  können,  »«bald  beide  Tmghahren 
verwendet  "werden, 

.^n  der  Vor- 
derwand ist  rechts 
und  links   je  ein 
Kästchen  zur  .Auf- 
nahme von  Trink- 
flaachen  >ind 
Hcchcm  bezw, 
Medikamenten  an- 
gebracht. Zur  Ver- 
ständigung mit  dem 
l-'ührer    dient  ein 
Sprachrohr.  Der 
Wagen  ist  mit  elek- 
trischer Inneiil'c- 
teuchtung,  mit 
Heizung  und  Veii 
lilationseinriehtuiig 
verschen. 

Eine  andere 
Krankenwagentype 
mit  16,  28  PS  Adlcr- 


Abb,  S.  Adler-KrtaVca-.Automobit 


vorm.  Heinrich 


.\bb,  9.    Adlet -Ktiaktn-Aulomobil, 


Motor  ist  an  die 
\'ersuchsabteUuilg 

der  Verkehrs- 
truppen    für  die 

Medizinal-  Ab- 
teilung des  König- 
lich PrcuUischen 
KriegsMiiiisieriums 
geliefert  worden. 
Her   Wagen  steht 
in  ISerlin   bei  dem 
(iarnison-Lazaretl 
2  in  Dienst. 
.Auch  die  IJaimlcr- 

Moloren-Oesell- 
schaft    In  Herlin- 
Marienfelde  hat 
einen  Kranken- 
wagen an  das 
K  ricgsministcriu  m 
geliefert   (Abb  10 
und  II). 

iJcr  Wagen  isi  mit  einem  2S  Hl*  4  zyl.  Benzin-Motor, 
Type  IK  4.  uusgerüslel.  Die  Geschwindigkeit  des  Wagens  be- 
trägt maximal  ca.  .50  km  pro  Stunde,  derselbe  kann  Steigunuen 
bis  IDpCi,  überwinden.  Das  LeergcuHcht  des  Wagens  beträgt 
etwa  kg. 

[>er  Wagenkasten  hat  eine  Lunge  von  ca.  2  m  und  eine 
Hrehe  von  etwa  1,70  m  bei  eingelassenen  Rädern.  Der  Einstieg 
i-rfolgl  hinlen  durch  eine  zweillügelige  Tür  In  ganzer  Breite  des 
Wagenkastens.  Heide  Längsseiten  des  Wagens  sind  mit  Bänken 
versehen;  an  deren  Stelle  kann  nach  Bedarf  an  beiden  Seiten 
je  eine  Trage  angeordnet  werden. 

Der  Wagen  ist  an  den  Seiten,  sowie  hinten  mit  herab- 
laQbaren  Gtasl'enstcrn  versehen  und  besitzt  gute  Ventilation.  Am 
vorderen  Kndc  des  W.igenkastens  kann  eine  kleine  Apotheke 
angebracht  werden,  ebenso  ein  Kasten  für  Verbandstoff  etc. 
Crcilkonsolcn  zur  riiterhringung  von  Wasserbehülteni.  Trink- 
;.'elüDen   etc.    kunnen    je    nach    Wunsch    angebracht  werden: 

ebenso  ist  zur  Aul- 

bewahrung  von 
kleineren  Gepäck- 
Stücken  an  beiden 
Längsseiten  des 
Wagens  je  ein  (»i  - 

päcknetz  ange- 
ordnet. 
Die  Abbildungen 
I-— 14  stellen  einen 
Kranken-Transport' 
wagen   der  Neuen 
.Automobil-G  csel  I- 
Schaft  mit  :?0  24  PS 
4-Zylinder  -  Hcnzln- 
motor,  geliefert  an 
die  Kirma  Karl 
Kopp.  Kranken- 
wagen-Depot, 
Berlin  N.,  dar. 
Die  Karosserie  ist 
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Abb.  lu,  [iaimler-KiankcnwiK'D- 


Abb.  II.  Daimter-KTankcnmKen, 


aus  Kschcnholz  gebaut,  die  .'\uQuntiirelung  ist  aus  Malia^oniholz, 
di«  limcntafclurii;  aus  amcrikaniNchcn  Pappeln.  iJlo  Kcnstcr  !>ind 
aus    i>prc);e1f;la.s    mit   l-iicftlc    Kcnrheitcl,  lUschliig«  itiis 

Messing. 

Die  laiicncinrichliing  besteht  .lus  einer  Krankentr.iijo  und 
feJcriidcm  L'iitcrgcsli-Il.  Die  Trii;;e  ist  aus  |{c2cii;ciicni  Stahlruhr 
hergestellt  und  verstellbar.  iJ.is  l.'nierh'c.stell  der  Tragbahre  ist  s« 
konstruiert,  duC  es  Erschütterungen  ausschlieUt.  und  zwar  beruht 
dies  auf  seiner  freien  horizoiit.ilen  Ke\veglichl<eil,  welche  durch 
pendelnde  l'edcrbegreiiiite  .XulhiiMnuiiii  der  Uahre  und  durch  die 
Verbindung  gegeneinander  arbeitender  Kedern  in  drei  Kähmen  er- 
sieh wird.  Der  untere  Rahmen  liegt  (lach  auf  dem  Huden  des 
Fahricuges.  An  den  vier  Kcken  befinden  sich  l'ederlriiger  mit 
starken  Federn,  um  pendelnd  den  Mittclrahmen  mit  der  Last  zu 
tragen.  Acht  schräg  liegende  Kedern.  welche  von  diesem  Miitel- 
rahmeii  zum  Unterrulimen  luhren.  begrenzen  die  l'cndelung  hei 
Quer-  und  Längsstotkn.  Kerner  ist  der  Mitlelrahmen  durch  vier 
t^uelschredeni  mit  dem  Oberrahmen  in  ledernde  Verbindung 
gebracht,  hiese  Kedenjng  wirkt  weijen  der  Keibungsverhultriisse 
in  derartigen  Blattledem  mehr  abgedampft,  wie  diejenige  der  '/Mg- 
federn.  I>ic  Schwingungen,  lu  welchen  letzter«  neigen,  sind 
daher  aufgehoben,  Der  Oberrahmen  ist  mit  dem  Unterrahmen 
durch  eine  derart  gespannte  Gegenfeder  verbunden,  dal!  eine  be- 
liebige LaM.  welche  auf  die  ISahrc  gelegt  wird,  zunächst  eine 
Zusammendrückung  der  uuetschfederil  und  ein  Nnchgebcn  der 
\Hcr  Eckfedern  bewirkt,  wodurch 
die  angespannte  Gegenfeder 
entlastet  wird.  Der  Druck  auf 
den  Miitdriihmen  ist  daher  nicht 
gleich  der  Last  auf  der  liahrc. 
sondern  um  ein  gewisses  ge- 
ringer. Daher  ist  die  Ncube- 
laslung  der  Eckfedeni  und  deren 
Verlängerung  auch  entsprechend 
weniger  aU  die  Last  .luf  der 
Kahrc,  gleichwohl  tritt  eine 
kleine  Absenkung  des  Mhtel- 
rahmens  ein,  der  einer  weiteren 
Entlastung  der  Gegenfedern 
entspricht.  Su  tritt  eine  Uiffercn. 
tialwirkung  In  den  Rahmen  ein, 
»O    daü    unabhängig  \'on  der 


Abb  12.    N'.-A.  G.-KKokenwagen. 


Höhe  der  Last  auf  der  Bahr«  stets  gute  Kcderung  gesichert 
ist,  Mso  fast  derselbe  Federungsweg  bei  der  Itelastung  durch  ein 
Kind  wie  durch  erwachsene  schwere  Personen  erzielt  wird.  Ver- 
suche und  Praxis  haben  ergehen,  daß  unabhängig  von  der  Be- 
schaffenheit vles  Wagens  jeglicher  StoU  durch  diese  Vorrichtung 
von  dem  Kranken  .ibgehalten  wird,  selbst  bei  Benutzung  aller- 
schlechtesler  Wege. 

Last  not  Icast  ist  in  Aob.  I F  der  Krankenwagen  dargestellt, 
den  die  SiiJdeutsche  Automobilfabrik  (iaggenau  dem  Verband  für 
erste  Hilfe  in  Berlin.  Mohrenstr.  Ii  14,  geliefert  hat. 

Das  AcuUerc  der  Karo.sserie.  s.  Abb.  15,  soll  den  Kranken- 
wagen möglichst  wenig  erkennen  lassen.  Die  Einladung  des 
Kranken  erfolgt  durch  eine  Hügcllür.  welche  die  Hinterscitc  des 
Wagens  einnimmt  und  von  .-»uUen  kaum  sichtbar  ist.  Die 
Karosserie  hat  aber  auch  hinten  _  bequeme,  niedrige  Tritt 
bretler,  auf  welchen  die  Tniger  mit  der  Trage  leicht  aus-  und 
eitigelien  können.  Du  der  Wagen  zur  Aufnahme  der  Trage  im 
lang  ist.  so  sind  auch  hier  seitliche  Fenster  vorhanden:  das 
vorderste  Fenster  gehört  zur  Scitcntür.  .\n  der  vorderen  Fläche 
sind  auch  2  Fenster  angeordnet.  Die  seitliehen  Fensler  sind 
zweckinaUtg  aus  Milchglas  gemacht,  damit  man  von  AuUen  nicht 
hercinschen  kann,  die  vorderen  Fenster  aus  gewöhnlichem  <ilas. 
um  den  Insassen  einen  .Ausblick  zu  ermöglichen.  Die  seitlichen 
Fenster  sind  in  die  Wagenwand  lest  eingefugt  sein  und  lassen 
sich  nicht  ullnen.     Die  vorderen  Fenster  dagegen  sind  durch 

Scharniere  zu  öffnen,  um  dem 
l.unhcdürfnis  zu  genügen. 

Das  Wageninnere  bietet 
glatte  FKichen,  Kanten  und 
Ecken  sind  vermieden  mit 
Kücksicht  auf  das  Dcslnl'ek- 
iionsverfahren.  Die  Decke  und 
die  .Seitenteile  des  Wagens  sind 
mit  Blech  ausgeschlagen,  der 
Futlboden  hat  einen  Linoleum- 
bczug.  Beides  Ist  erforderlich, 
lim  d.is  Holz  vor  Fiiulnis  zu 
schützen.  D.1S  ganze  W.igen- 
innerc  mit  .AuÄnahme  des  Futs 
bodcns  ist  mit  einem  hellen, 
festen,  geyen  Desinfektions- 
mittel widerstandsfähigen 
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Abb.  13.    N.-A.  G.  Berlin. 


Abb.  14.  N.-A.-C-DciUd 


Kniuillflack  übcrzAKcn.  .Ati  iIit 
einen  Uin>;sw;ind  helinJt.'ii  sich 
2  Klappsitze  Itir  üie  Itc't;lcituii);. 
.Siiipolstcr  sind  vcrntifJ«n,  vvdl 
sie  die  Dcsintoktiun  unn<iti^ 
crschsvcren. 

An  der  Jen  Kliipp>itzi-n 
^cRcnübcrlieifcnd rn  I  Ji  n;;su'and 
i»t  Uer  i'latz  für  das  Tra;;- 
gestcll.  Da  die  Karfisscric 
schon  :iuf  üvhr  tauten  \Vn<;i.-n- 
federn  ruht,  so  darf  die 
Federung     di-s  TruüKVäifllcä 


Abb.  tj.    üüdil,  AuuMUobiUtbiik  Gai-Kcniii. 


nicht  zu  stark  soin,  da  sonst 

die  Trüge  leicht  in  üclir 
schwankt.  Ülc  Federung  ist 
di-Nh.'ilb  gcnnu  aiisgcprobu  Auf 
dem  Trai;hodcn  ruht  dii;  1  ra^v, 
iKstchend  rtu»  einem  Kiscn- 
^cstcll,  welches  wie  alles 
lihrigc  im  Wagen  mit  hellem 
lilmailleinck  überzo};cn  ist,  Die 
TrAgc  iüt  mit  einem  leicht 
nhzunehmendcn  Segeltuch  über- 
spannt. Kilr  den  Winter  ist 
Heizung  vi>ri;esehcn. 


Zur  Frage  der  Explosionsgefahr  bei  Automobilen. 

Von  Ui<iid\lirck(oi  Kffcnbcrccr-IUnnovrr. 


.^m  Abend  des  2>i.  September  fuhr  auf  der  Sl.ider-t  hausL-e 
in  Hannover  eine  .^utOin^>bil•Dtoschkc  mit  sulcher  Vehemen» 
gegen  einen  umwendenden  Kicrwagcn,  daQ  nicht  nur  die  ganzen 
xVrmaturen  verbogen  und  zerstüri  wurden,  sondern  dafi  auch, 
wie  die  ,\bb.  I  des  verunglücklcn  .AuinmobiU  zeigt,  die  eisernen 
Zylinder  rissen.  Das  Automobil  aber  fini;  Feuer  und  brannte 
fast  bis  auf  die  l-j'^eiUeilc  nieder. 

Wie  das  Feuer  entstanden  ist,  ist  mit  Sicherheit  nicht 
restgeslclU.  Die  einen  behaupten,  ein  hilfsluTeilei  aber  unvi>r- 
s.ichli(;er  1  hauffeur  habe  mit  einem  Streichholz  unlc.  d.is  .Auto- 
mobil geleuchtet  utid  dadurch  den  BninJ  verur»iu'li1.  iiiKlere 
glauben  gesehen  zu  haben,  d.itS  d.\s  Automobil  gleich  nach  dem 
ZusammenstoU  in  Flammen  stand. 


SchlleUlic!)  interessiert  diese  Friije  auch  nicht  so.  wie  die 
durch  den  Befund  unz^vei  fclh.nfl  festgestellte  Tatsache,  daU 
eine  Explosion  des  (k-nzinbchältcrs  stattgefunden  hat.  Wie 
nümlich  aus  Abb.  2  ersichtlich  ist,  ist  der  Bcnztnbehähcr  auf- 
geheult und  an  der  oberen  N'uht  der  dem  Beschauer  zugekehrten 
üing!<.eile  elwn«  aufgerissen. 

Sehr  .stark  ist  die  Kxplosion  offenbar  nicht  gewesen, 
Wciut  sie  CS  aber  gewesen  wäre,  so  würc  die  Keih«  von 
Unglücksfällen,  durch  welche  Menschen  bei  Automobilunfällon 
,Schaden  »;ek<)mmen  sind,  noch  um  einen  weiteren  vermehrt 
worden. 

Nach  mir  vorliegenden,  allerdings  nur  aus  Zeitungsnotizen 
ZiisaminengcKiellteii  Tabellen,  tundcii  in  Deutschland    im  Jahre 
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1905/6  i2  und  Im  Jahre  ^•^0oi^ 
42  l'nglucksnille  infolge  vor» 
Explosion  von  Bcnzingastn 
SI.1U.  Im  Jahre  ITOS  «b«r 
landen  nach  uiner  entuprcchcn- 
den  Zusammenstellung  allein 
CiL  jO  Bxplosioncn  an  Aulo- 
mobilfahrzciiKcn  stall.  Dies« 
xulcliit  Kenitniuen  Unfallo  liulten 
4  'rodcsfulle  und  7  schwere 
Verletzungen  zur  Foluc, 

fliese  Zahk'M  beweisen. 
Juü  CS  wohl  lohnt  der  Kxplo- 
sion^igefiihr    bei  Aulomubilun 

einige  Aurmcrksamkcil  zu 
schenken.  zumal  ti  wahr- 
scheinlich erscheint,  daU  diese 
immerhin  vorhandcite  Gefahr 
viel  da»u  bciträijt',  dal!  dcr- 
arti(;e  Motnre  nur  unfern  bei 
x'erschiedencn.  besondere  Sicher- 
heit fordernden    Betrieben  xvic 

Krankentransport,  Feuerwehr 
etc.  etc.  gewählt  werden. 

Ks  cmplichlt  sich  nun. 
die  ganze  .Angelegenheit  in  i 
verschiedenen  Abschnitten  zu 
behandeln. 

I 


Abb. 


Welcher  Art  sind  die  Kxploüiunen.  tiilt  Jenen  Auto- 
mobile 7,u  n'v'htict)  haben.  <uid  welches  sind  die  I'rsachen 
der  erste  rrnr 

2,  Wie  künnen  die  Gelnhren  erhiblich  verringert  werden? 

3,  Stehen  erhebliche  Mehrkosten  bezw.  billigerweise  zu  be- 
rücksichtigende Erschwerungen  In  der  Konstruktion  etc. 
der  Ausführung  der  gemachten   Vorschlage  entgegen? 

Zu  1.  Uenzinexptoslonen  können  zweierlei  Art  sein:  liiUwevter 
Explosionen  von  einem  Geniisch  von  lienzingnsen  mit  l.ult  — 
ich  will  sie  kurz  Henzingas-Kxplosioneii  nennen  — ,  oder  so- 
gi'nanntc  L)ampIkesselexplosiunen.  [die  durch  Kxpansiim  der  in 
einem  Behälter  eingeschlossenen  Oase  entstehen. 

Nach   den   bisher  gemachten  Erfahrungen   werden  beide 
Arten  von  Explosiimcn  bei  Kenzlnbchaltem  möglich  sein,  doch 
halte  Ich  dafür,  daG  die  Explosionen  von  (tasgemlschen  geringer 
sein  werden,  wie  die  liampfkestelexpbtsionen.     I),as  crglcht  sich 
auch  aus    einer  ein- 
fachen Betrachtung  der 
Ursachen  der  Explo- 
sionen. 

Hei  den  weitaus 
meisten  Explusions- 
fallcn  geht  der  Explo- 
sion ein  Leckwerden 

des  Hcnzinbehältcrs 
oder  der  Armaturen 
voraus.  l)urch  irgend 
tveiche  Ursache  wird 
dann  das  Benzin  ent- 
zündet, und  det  Wagen 
brennt.     Wird  jetzt 

durch  die    flitze    die  .Abb.  j. 


X'crgasung  des  im  Behälter  bc- 
Hndlichen  Benzins  so  grofi,  daU 
die  Kniwickelung  von  Gasen 
griiücr  wird,  als  der'AbfluO,  so 
muQ  nuturgcmäC  eine  Steigerung 
des  Druckes  bis  zum  Zer- 
sprengen des  Behälters  ein- 
treten. 

.\uch  wenn  auf  andere 
Art.  etwa  bei  <>aragcnhrand  oder 
sonst  wie  ein  Feuer  an  den 
Berizinbchäller  kommt,  kann 
eine  derartige  Expliwion  ent- 
stehen. Diese  Explosionen 
künnen  Jedoch  nie  mit  der 
Heftigkeit  uuCtreten,  wie  Gas- 
explosionen, da  die  Steigerung 
des  Druckes  eine  afimälig  fort- 
schreitende ist. 

Endlich  ivill  ich  noch  die 
.Möglichkeit  einer  Explosion  er- 
wähnen, die  ich  bei  BIcchbe- 
liiiltern  wiederholt  beobachtet 
habe.  Stellte  man  nämlich 
einen  getVillten  Benzinhehüller 
auf  ein  Koaksl'eucr,  so  knii<  es 
'■  Vor,  daS  sich  kleine  Undictitlg- 

keiten  ergaben,  die  zunächst 
den  sieh  entwickelnden  Gasen  .Abzug  gewährten,  sod.iÜ  sie  an 
der  .AuBcnseite  des  Behälters  abbrannten.  N'ach  geraumer 
Zeit  kam  dennoch  der  Hehälter  zur  Explosion,  und  iwar 
erhob  sich  bei  der  Detonation  jedesmal  eine  groik*  feurige 
Kugel  von  etwa  I  m*.  10  bi.>»  \i  m  hoch  in  die  Luft.  — 
Ich  glaube  nicht,  daO  hier  eine  Gasexplosion  anzunehmen  ist, 
denn  in  diesem  Falle  hätte  die  l'cuererschcinung  eine  ganz 
plutzliche  und  vorübergehende  sein  müssen.  Der  Umstand. 
dalJ  eine  von  dem  Kooksfeuer  lo»gelrennte,  mehrere  Sekunden 
leuchtende  Feuerkugel  sich  bildete,  deutet  mit  aller  Ent- 
schiedenheit auf  das  noch  Vorhandensein  eines  geringen 
Ouantuins  Kenzln  in  dem  Behälter  hin  Nimmt  man  aber  an, 
viaii  zur  Zeit  der  Explosion  Benzin  im  Behälter  noch  vorlwiiden 
war.  so  erscheint  es  bei  der  durch  die  Hitze  bewirkten 
energischen  l'iasei''lwicklung  nahezu  ausgeschlossen,  dnO  Luft  In 
das   Innere   des  Beliiilters  eindringen  und   eine  explosive  (>us- 

mischung  entstehen 
konnte. 

Damit  sind  die 
Möglichkeiten  einer  so- 
genannten Dampf- 
kessclcxplosion  er- 
schöpft und  ich  komme 
nun  zu  den  mcincü 
Erachlens  nicht  so 
häutig  auftretenden 
Möglichkeiten  einer 
Benzingascxploston. 
Hier  können  ver- 
schiedene   Fälle  ein- 
treten.   .So  z.  \i. 
können,    wenn  .las 


Digitized  by  Google 


504 


Zeiuchrift  des  Mjtt«l«unipäii«han  Motorwigon-Vardm. 


1908   Heft  21 


Bemdn  4urch  Druckluft  oder  durch  natürliche  Gefälle  den 
Vergase n)  zugoführt  wird,  sich  in  dem  Behälter  adbat  schon 
explosive  Gsse  bflden,    die.  sol>std   Feuer  u   sie  gd«iigl, 

zur  Kxplosion  kommen.  Wie  Jus  Teuer  an  die  Oase 
langen  kann,  laßt  sich  crschoplenj  nicht  sagen.  Ks  ist  aScr 
durch  Versuche  nachgcMricscn,  daO  schon  das  Glühendwerden 
von  Teilen  eines  mit  explosiblem  Gemisch  gerailien  Bclüiiers 
diesen  Sur  Exploeion  brachte.  Ebenso  ist  nadigewiesen,  daS  bei 
vorhfltidenen  kleinen  OcfTnungen  eini»  plötzlich  und  cner;;i-.ch 
auftretende  Klamme  ein  in  einem  Behälter  cinge^ichlossene?; 
explosibles  Cemiüch  r.ur  Kvplosion  bringen  kann.  Den  letzteren 
VoigKog  ericlärc  ich  mir  so,  dsfl  bei  einer  plöulich  «ulllretenden 
Erwärmung  die  explosftlen  Gemische  durch  die  entstehende 
l.ultströmun;;  teilweise  aus  dem  Behälter  hcraus»;etrieben  werden 
und  nun  gleichzeitig  mit  den  eingeschlossenen  K.xploHionsgascn, 
mit  denen  sie  noch  in  Verbindung  stehen,  zur  Zersetzung 
Icommeo,  AiKh  bei  Zummmenstölten  kann  wohl  in  sinngenuiOer 
Welse  eine  Gssexplodon  durch  die  ZOndung  herbeigeführt  werden. 

Sicherlich  können  noch  andere  Möi,'lichl<eilen  VDrk'.'iTimcn; 
dieselben  werden  jedoch  gegenüber  den  anyeluhrten  vcr>chwindend 
gering  sein.  F!s  mag  nicht  unerwähnt  bleiben,  dali  hei  .Auto- 
motritunfillsfl  die  Beteiligten  häuflg  die  einzigen  2Set|gen  solcher 
UngHIcksfätte  sein  werden,  und  daB  deren  Urteil  und  Aussage 
inl'olKe  der  unatisblcihliclien  Krrc:!iin(;  ki/ii-  riiiiv njfreics  Material 
für  die  Beurteilung  einer  evtl.  iCxplosion  lielcrn  wird. 

Zu  2.  Die  voMctaendcfi  BelradMunfen  etgeben,  dal  man 
die  Geiahren  der  Cxptoaionsn  am  sietientan  herabselil,  Indunt 
man  die  Feucrsgefahr  vermindert.  Das  kann  aber  ganz  ent- 
schieden fjtute  tcchnisi'ie  Si;hwierii;kei1en  dadurch  erreicht 
werden,  dafl  iiiaii  die  Benzinbeiialter  nicht  wie  «in  Kindcrspiel- 
aeuf.  sondern  vik  cüien  gsigen  recht  stliebliGbe  SlöSe  uncmpßnd- 
Uoben  Behilter  konstnjiert.  Man  nimmt  Jetzt  meist  l'/t  mm 
staikes  Kupferblech  und  könnte  einen  ganz  anderen  Effekt 
enMen,  Wemi  man  statt  dessen  die  Behälter  ativ  5 — 7  mm 
staikera  BsenMech,  die  Niihle  geschweißt,  konstruieren  würde.') 

Win  man  aber  ganz  aidier  gehen,  so  kann  man  den  S 
bis  7  mm  starken  Benzinbehälter  noch  durch  eine  Asbest- 
IsoUeiSChieht  mit  darüber  angebrachtem  Schulzblech  .liegen  Rr- 
winnung  und  Sl<ilt  schützen. 

Die  Armaturen  atwr  dürfen  lediglich  auf  der  Obeiseitc  der 
Behilter  angebracht  werden,  und  als  BeMsbsknft  zur  Zuführung 
des  H.  ii^iiis  darf  nicht  das  n.ntürliche  Gefälle  bezw.  Druckluft, 
sondern  nur  ein  nicht  o.\ydicrendcs  unter  T)ruck  stehendes 
Gas  verwendet  werden.  Auflerdcm  müssen  die  Leitungen,  durch 
welche  das  Benzin  nach  den  Vergasern  beRirdert  wird,  als  sogenannte 
bruchsichere  Rohre  ausgebildet  werden.  Diese  Rohre  liestchcn 
aus  einer  Rentrisch  ^eleijenen  Doppelloilun»;.  I):is  ii'.rierc  Rohr 
reicht  als  Steigerohr  bis  auf  den  Boden  des  lknzi[ibehälters. 
Das  üuUcrc  Rohr  »elzi  an,  wo  das  innere  den  Mehiilier  verlaüi 
uttd  umschlieltt  es  auf  sdnem  «veMeren  Lauf.  Ueber  dem  Niveau 
des  Benzins  im  Behilter  und  in  dem  Zwischenraum  zwischen 
innerem  und  auUercm  Rohr  bcCindet  sich  dann  das  unter  frerir.Ltem 
Uruck  »ichende  nicht  o,\ydironde  <',as,  Jas  das  Benzin  seinem 
Ziele  zuführen  soll. 

Durch  die  bislier  unter  3  vorgeschlagenen  Einrichtungen 
werden  folgende,  die  Peueiagerahr  herabsetzende  Vorteile  erreieht: 

tiDcr  dankenswerten  AnrcKanx  dri  Rolaktion  folgend,  habt 
ich  eioigt  vcrglcichendt  Vwiaehc  lkb«r  die  Widentaadiüliigktilea  dick- 
■ad  dBBBwaadiger  Btbiller  angestellt,  derce  Brgcbaii  diesem 
aagiftiil  •*>• 


a)  Ein  '5 — 7  mm  starker  schnliwIeeiMRIer  Behiiller  kann 
entschieden  viel  nachhaltiger  gedichtet  werden,  als  ein  IVs 
starker  Kupferkessd,  auch  gehürt  schon  ein  gewaltiger  Anprall 

d.-i.'ii  fiiieii  Jerartiijeti  Be'ialter  leck  Zu  sKiüiMt.  Im  Kalle  der 
Isdlirung  aller  durlte  ein  von  aulien  an  den  Behälter  heran- 
kommendes Feuer  nicht  einmal  imstande  sein,  dos  Benzin  so  zu 
vergasen,  daS  die  Gase  etwaige  Sichertwitsvornchtungen  g^gen 
Druck  in  Betrieb  setzen.  Somit  wOrde  auch  dem  evtl.  Feuer 
keine  neue  N.ihrun;;  rupcfuhn  wi'rdcn. 

h)  Die  meisten  Undichtigkeiten  linden  sich  an  den  Armaturen 
bezw.  an  den  Stellen,  WO  dieselben  am  Behälter  montiert  sind. 
Bei  einer  Anordnung  derselbefl  an  der  oberen  Seite  der  Behälter 
wird  aber  in  solchem  Falte  kein  Benzin,  sondern  höchstens  Gas 
austreten  können.  Inlnlti'edessen  wird  durch  das  .M  .nometer 
sehr  leicht  eine  derartige  l'ndichtiijkcit  in  dem  Kückgang  des 
Druckes  konstatiert  werden  können. 

c)  Bei  Anordnung  bruchsicbcrer  Kohrs  wird  jede  Undlchtigkeh 
sich  durch  das  Versagen  der  Betriebskraft  anzeigen:  Wird  das 
.luUere  Kohr  undicht,  so  entweicht  der  Gasdruck,  und  das  Benign 
bicilit  im  Behiiltcr.  .  Wird  das  innere  Rohr  undicht,  was  nur 
auUcrst  selten  vorkommen  wird,  so  wird  der  Druck  im  Steige- 
rohr  und  Behilter  sich  ausgleichen  und  so  die  Entnahme  von 
Benzin  ebenfalls  unmüglich  mschen.  Biwht  abw  die  ganze 
.Arm.'itur.  sn  wird  d.is  Mcrzin  auch  nicht  austreten  kdnnen,  da 
CS  ohne  Druck  nicht  nach  oben  IllelSen  kann. 

Alle  diese  Elnriehinngen  bieten  sehon  einen  srheUielMfl 
Fortschritt  inbeneir  Peuersicherhek  und  F.xplosionssicherhcll. 
Man  wird  sich  aber  damh  noch  nicht  begnügen  können,  da  man 
aiuh  die  sii:;i.'iiannle  1  ).iniplkessc|e.\p!osion,  soweit  wif  es  mit 
billig  zu  fordernden  yXnordnungcn  angeht,  aus  dem  Bereich  der 
Möglidikeit  rilcken  mulL 

Der  stärkste  Kessel  kann  undicht  werden.  Wenn  dann 
da»  Benzin  herausstropft  und  sich  entzündet,  so  kann  eine 
K.xplosion  durch  Expansion  der  (i.ise  nur  dadurch  vormiejcn 
werden,  dali  auf  Druck  und  Warme  reagierende  Schmclzstopfcn 
von  genagender  lichier  WeHe  angeordnet  werden.  Deren  Lage 
wird  zweckmüOig  so  gewählt,  dal)  sie  nicht  direkt,  sondern  in 
auf  den  Behältern  aufgenieteten,  über  das  .Automobil  seitlich 
.-iLler  nach  hinten  vorstehenden  Rohren  am  Ende  der  letzteren 
angebracht  werden.  Diese  Anordnung  hat  den  doppelten  Zweck, 
daß  einmal  nach  Herausspringen  des  Stopfens  die  sich  evtl.  ent-  . 
kündenden  'iase  nicht  eine  neue  Feuersi'efahr  für  die  oberhalb 
des  Bcli.ilters  liegenden  Teile  bilden,  und  daü  man  endlich,  wenn 
es  gelingt,  das  unter  dem  BeiiSlter  etwa  brennende  Feuer  zu 
löschen,  mobdos  bnetende  ist,  die  aus  dem  Rohr  heraus- 
brennenden  Gase  dureh  Versehliellen  des  Rohres  zu  ersticken. 

Z'  r  B'Mütwortung  der  unter  i  aufgeworfenen  Frage  brinue 
ich  III  nachsteliindcm  eine  Tabelle,  aus  der  die  Unterschiede 
der  Gewichte  und  der  Kostcn  der  inbelracbt  kommenden  Be- 
hälicr  hervorgehen: 

filr      «0      70      80      «0      100  LUm- 

I)  l,S  mm  Kupfer 

kg     15.—    l«.-  24,-  21,— 

Marie    60,—   72,—  84.—  99,—  12«,- 

.2)  2  mm  Kupfer 

kg    2a-   24,-   2«,-   S2,-  36,- 
Maric    «0,—   96,—  112,—  12«,—  144^— 

3)  4  mm  Eisen 

kg     ii,       M>.       .^9.       4J.  45.— 
Marie    25,—  27,—   29,—   31.--   33,- •- 
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47,  SO, 

,15. _    .57,-  40.— 


für       fiO       70       .SO       W       100  hitcr 

4|  5  mm  Eisen 

l<g     41,  44, 
Mark     .U,  J,l, 
5>  Isolicruti«  40  mm  stark 

kg     10,       12,—    14.  -     16.  -  IS.— 
Mark      4.75      5,70     6.05      7.fiO  «,85 
6)  Eiscninantel  I  mm  .stark 

kg    n.5     i».,5  ::.5 

Mark     10.—  I«..  l'J. 

.\us  dieser  /Cusammcnslelliinj;  gi-ht  hcrvrir.  daU  die  Kosten 
für  «inen  »tarken  schmicdccLscrnen  Kchätlcr,  selbst  wenn  man 
noch  die  vorgeschlagene  Isoliruiit:  anwendete,  d«cli  nneh  er- 
heblich billiger  zu  stehen  kiimcn,  «  io  die  Kopferbi-Iiallcr  von  P  jmm 
Stärke. 

Ein  Kupfcrbchälter  von   1'^  nini  S(;lrke   liir   |(iü  I  kostet 

nämlich   I.;h.-  M, 

Ein  Eisenbehälter  5  mm  sliirk  nur     .    .    40, —  M. 
Rechne  ich  niso  wirklich  noch  die  40n)ni 
starke    Isolierung  und  den   l  mm 
starken   Eiscnmantel   mi|    insgcs<iMit    .^!<.S>  . 

7s,s5  , 


4'M?  .V. 


so  würde  die  DilTercnis  zugunsten  des  Eisens  immernoch 
betragen. 

Bei  rein  »achlichcr  llc- 
urtcilung  mufi  ztigest.indeii 
werden,  daß  auch  die  Mehr- 
belastung der  .Automobile  keinen 
wirklich  in  die  Waj^schnle 
fallenden  Ablehnungsgrund  fnr 
die  Verwendung  der.  soviclc 
Vorteile  bietenden,  st.irkvn  j;e- 
schwciUten  Kessel  ablieben  kann. 
Selbst  wenn  man  die  Gewichte 
für  die  Isolierung;  und  den  Etsen- 

mantel  nocli  hinzurechnen 
würde,      würde     t'ur  ijrüllcre 
.\utomobiltf  diese  —  in^ges.in« 
ca.   60  kg  betrasende  —  (ic- 

w^cht»difTercnz  kaum  mit- 
sprechen. 

Nun  könnte  man  der  \'er> 
Wendung    von  komprimiertem 

nicht  oxydierendem  Oase  noch  den  Kinwiind  emgeRcnhalten.  d.nU 
derartiges  (ias  nicht  überall  zu  haben  ist.  und  duü  infolgedessen 
unter  L'msiünden  das  Automobil  nicht  in  Huiricb  gesetzt  werden 
könnte. 

Diesem  Einwände  halte  ich  entgegen 

a)  Mit  -  kg  komprimiertem  Siiekstoff  künncn  etwa  4tX)  I 
hcnzin  in  die  Vergaser  befördert  wirden.  Auüerdem  kann  man 
Jetzt  taut  in  Je^ler  Dorfkneip«  Kohlensaure  erhalten. 

b)  .Man  kann  die  Abgase  der  Explosionsmotore.  n.tchdem 
erstere  durch  Vermischung  mit  nicht  o>L.v'diercnden  (iascn  zwangs- 
läufig immun  gemacht  sind,  zu  genanntem  Zwecke  dienstbar 
machen  und  so  eine  einwnndsfrcie,  weit  über  das  praktische 
Bedürfnis  hinaus  reichende  Kraft  zur  Bewegung  des  Benzins 
erhalten. 

Ich  schlicSc  meine  Bctrachtungin  mh  dem  Bemerken,  daß 
mir  die  vorstehenden  .-Vusführungen  nicht  nur  durch  thforetischc 


Erw.igungcn  diktiert  sind,  sondern,  daU  ich  zu  meinen  Vor- 
schlägen nach  Benehmen  mit  Eachleuten  auf  (irund  meiner 
wiedi;rholt  angestellten  eingehenden  Versuche  über  Benzin- 
explosionen  gelangt  bin. 

Nachtrag: 

Zur  Ermittelung  der  Tatsache,  ob  dünn-  oder  dickwandige 
Gefäße  durch  Stoti  leichter  undicht  würden,  wurden  am  1 5.  Ok- 
tober in  der  Maschinenfabrik  von  Schrage-Körlingsdorf  b.  Linden 
die  naciistehenden  Versuche  gemacht. 
Zum  Vergleich  standen: 

No.  1.  Ein  ca.  100  1  fassender  vierkantiger  Hchiiller  aus 
Messingblech,  genietet  und  weich  gelötet,  von  I  mni  Wandstärke. 

No.  II.  Ein  ca.  120  1  fassender  rechteckiger  Behälter  mit 
abgerundeten  Kanten  aus  Eisenblech,  genietet  und  weich  gelotet, 
von  -  mm  Wandstärke. 

So.  III.  Ein  ca.  XO  I  fassender  ovaler  Behälter  aus  Eisen- 


blech, genietet  imd  weich  gelötet,  von   1''^  mm  Wandstärke. 

Nu.  IV.    Ein  ca.   ]00  I  fassender   runder   Behiiltcr  aus 
Ei!ienblech.  gcschwciBt,  von  6  mm  Wand-stärke. 

Versuch  1 . 

Der  Kcihc  nach   wurde  auf  sämtliche  Behälter  ein   ' ,  (Jtr. 
schweres  Gewicht  aus  2  m  lichter  Höhe  fallen  gebsscn, 

Ergebnis: 
No.  I  stark  verbeult  und  auf- 
gerissen. iSichc  Kig.  IV.  > 
No.  II  stark     verbeult  aber 

dicht  geblieben. 
No.  III  dito. 

No.  IV  wenig    verbeult  und 
dicht  geblieben. 
Versuch  2. 
Ein  140  ITd.  wiegendes  &'sen- 
stück  wurde  der  Keihe  nach 
aus  4  m  lichter  Höhe  auf  die 
Behälter  II  bis  IV  fallen  ge- 
lassen. 

Ergebnis: 
No.  II  stark    verbeult  aber 

dicht  geblieben. 
.\'o.  III  dito. 

Abb.  j.  No.  I\'  wenig  verbeult  und 

dicht. 

Versuch  i. 

Ein  4  Ctr.  schweres  Eisenstück  wurde  der  Heihe  nach  aus 
lichter  Höhe  auf  II   bis  IV   fallen  gelasseu.    HI  und  IV 
i  mit  Wasser  angefüllt. 
Ergebnis : 

No,  II  sehr  stark  verbeult.     .An  einer  Stelle  war  da-s  Blech 
gerissen.  auUerdcm  2  andere  Undichtigkeiten,     (.Siehe  Flg.  III.) 

No.  III    «ehr    stark    verbeult.     Starke  Itndichtigkelten 
tSiehc  Kig.  I). 

No.  IV  wenig  deformiert.    Völlig  dicht.     (Siehe  Fig.  II.i 
.Nach  einer  von  Herrn  Ingenieur  Keßler  —  hier  —  auf- 
gestellten Berechnung  würde  der  StoÜ  in  mkg.  bezw.  I'ferd«- 
kräften  folgende  GrüOen  darstellen: 
I.  Versuchsreihe: 

Gewicht  '5  kg.    Fallhohe  2  ni. 
Kraft  -  50  mkg.  oder  0,665  PS. 


4  m 
wurden  vorher 
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IL  Verauchsrvihe: 

Gewicht  70  kjr  KaDhüho  4  m. 
Kraft  —277  mkg.  oder  .i,7  HS. 

Die  voratehendcn  AuilQhrangen  dM  Heim  Branddirektor 

K  f  fenhcr«rer  lenken  dis  Attfimritsanikcit  .luf  uinc  üir  alle 
Autoinobjibcüilücr   höchst  wichtige  l-'r-iyc.  es  stritllj;  »viii 

icann,  ob  dne  Explosionssflahr  bei  Mcnzinauiomohilcn  überhaupt 
vorli^  so  iit  doch  zweifeltos  eine  nicht  unerhebliche  Keuers- 
f^fahr  vorhanden.  Die  Zahl  der  Brinde.  die  in  dem  Verlauf 
fc'crhältiiisniiiBiK  kur/.cr  Z'.it  ;tu  unseror  Ki'iii'ini«  tt^'^'unilUM)  sind, 
legen  die  Frage  nahe.  <ih  die  Kunstruklcurc  ;!ur  Zeit  hei  dem 
Bau  von  Benzinrahrzcugeii  iiucli  wirklich  «Uc  Mv  Vurslchts 
RiaflregBln  eiigreifen,  die  im  Intercsitc  der  Kcuersichcrheit  not- 
wendig rind.  Nach  dem  Bericht  des  Herrn  Branddirektor 
Ucichcl  war  von  .\nfar.R  J.iniiar  \'>'it,  bis  KrsJc  T'i '7  die  Hille  der 
Uerliner  I'euurwelir  MS  mal  hei  branden  von  Hcnzinknillw.igen  in  .■\n- 
Spruch  genommen  worden.  Hierbei  mag  es  sieh  in  einer  groüen 
Aniald  von  Fällen  um  veraltete  Fahrzeuge  gehandelt  hat>en; 
leider  hat  aber  das  hiuHge  Vorkommen  von  Autotnofallbrinden 
für  die  .Autiinvihilhe'-ilZfr  die  nachteilige  Knlije  ;,'Lhaht.  daß  die 
Kcucrversichcrungsprümivn  erhöht  worden  sind.  Die  Automobil- 
bolucr  und  swelTellos  auch  Fabrikanten  haben  deshalb  das 
gröAto  Inlera«a  daran,  dafl  allec  gawlilehl,  um  die  Feueragefahr 
nach  MügUcbkcit  ni  beseitiKen.  Die  AusDihnmgen  des  Herrn 
Hranddlrektor  Effenherger.  Jie  sich  auf  Versuche  stützen, 
verdienen  deshalb  »iciierlich  die  gröttte  Beachtung.  Man  muU 
denaalban  dafür  Dank  wiesett,  daS  er  durch  die  vorstehende  Ver- 
effontllchung  eine  aHgemetnere  Erörterung  dieses  Themas  in  die 
Wege  Keicttet  und  einen  dankenswerten  Anhalt  IQr  diese  geboten 

hat.  Auf  .ler  einen  Sii:L  ulr.!  .iWc-^  i;esi;hchen  müssen, 
was  Sur  Beseitigung  der  Fcucnjgeiuhr  unbedingt  eriürderiich  ist, 
aiMercficiH  wird  man  aber  den  an  sich  «clMm  koalapiaKgen  Auto- 
mobilbctricb  nicht  durch  Konatruktionsvorschrilten,  deren  sichere 
Wirkung  noch  nicht  einwandsfrei  festRcstcItt  ist,  belasten  dürfen. 
Durch  eine  clnKchi  -iJi'  sachliche  Iiis'-:.issinii  wir.!  -  .i^li  unserer 
Ansicht  auch  einer  unbegründeten  Beunruhigung  automobilistiscber 
Kreise  Mnaiditlieh  der  Expkiaisnagefahr  votsebcugt  werden  können. 

In  den  Kreiien  unseres  Vereins  und  in  der  Zeltschrift  ist 
dieüe  l-'rat^e  nft  berührt  worden:  wir  mochten,  um  die  Dis- 
kussion zu  eriiiTnen.  .Ii'.'  .Xnsch.uiunyan  wiedergeben,  die  Mittler 
hier  vornehmlich  vertreten  wurden, 

Explosionen  können  bekanntlich  nur  eintreten,  w«nn 
ein  cxptosionst.Hhises  Gemisch  vorhanden  in.  d.  h.  wenn 
Ueniiindiinipfe  und  I.iift  in  richtigem  Verhältnis  gemischt  sind; 
das  Gemisch  darf  weder  iu  benzinarm.  noch  lu  benzinrcich 
sein,  der  Prozentsatz  von  Benzindampf  muH  vielmehr  inner- 
halb bestimmter  Grenzen  Hagen.  Eine  zweite  Votbedingung  fDr 
das  Eintreten  der  K\plnsinn  ist  die  Kntzünduni;  durch  einen 
elektrischen  Funken  i>der  eine  Flamme:  .iber  auch  nliiie  dies  ist 
eine  ZlmiUmg  möglich,  nämlich  durch  starke  Krwärmung. 

Bei  Automobil-Explosionen  hat  man  zunächst  zu  unter- 
aoheiden:  Explosionen  dea  ZyHndera  imd  Rxpktsionen  des 
Banzinbchiilters. 

Uns  ist  nur  em  einziger  l'all  bekannt.  I  li  dem  d-.r  .Momr 
Zylinder  selbst  explodiert  ist  und  eine  Person  verletzt  hat  Ks 
handelte  sich  dabei  um  den  Motor  eines  Rennwagens,  bei  dem 
die  Zytfnderwaiulungen  zur  Brsidiuig  mö^idiat  garineen  Gewichts 
sehr  dQnn  auageluhrt  waren,  zudem  auch  noch  GuflKUer  teilen. 


ni.  Versuchareihe: 

Gewicht  .200  kg.  Fallhöhe  4  m. 
Kraft  —790  mkg.  oder  iO,5  PS. 

In  diesem  Fall  hatte  die  Fabrik  anseheinend  von  der  seharfen 

Frijl'.ini;,  der  die  Motnrzylir.der  in  .iIIld  .\ulomnhiII'ahrikcn  sonst 
unterworler»  werden,  Abslaiul  ^vitninnKni.  Diese  l'riifuiij;  besteht 
d.irin.  dali  die  Zylinder  aul  ein  nichrinches  Jls  spütcr  im  Be- 
triebe auftretenden  Exploiionsdruckcs  gepreOt  werden;  zeigen 
sich  hierbei  Risse,  so  wird  der  Zylinder  wcf^worfen.  Dieses 
Wrlahreii  wird  von  allen  .AutotiioSilfahrikcii  «o  sorglaltig  aus- 
gelühn,  dall  von  einer  Explosiimsfjefahr  bei  den  Motoren  nicht 
tnehr  die  Kcdc  sein  kann. 

Wie  siebt  es  mm  mit  den  Expiosionen  von  Benzin- 
behültem? 

D.ns  Benzin  vcrdampll  schon  bei  niedrigen  Temperaturen 
Diese  D^imple  liir  sich  allein  können  allerdings  ebensowenig 
e-vplodieren  wie  z.  B.  Leuchtgas,  was  in  liesondets  drastiactaer 
Weise  der  Ingenieur  Samuel  Clegg  lohon  bei  ErridHunig  der 
ersten  Oosanstatt  in  London  dadurch  bewies,  daB  er  in  den 
Gaslieh.iltiT  ein  Ijuli  s,.:liliij;  und  das  G.is  anzüiiilete.  Der  Ke- 
hältcr  brannte  ohne  E.\plusion  aus.  Eine  Explosion  ist  vielmehr 
erst  möglich  durdi  das  Hinzutreten  von  atmoapMiizoher  Luft, 
die  mit  den  FlOsd^nitsdSmpbn  ain  Gaagamiwdi  IriUati  dM  je 
nach  dem  Misehungsverhillnfs  bezw.  nach  dem  darin  ent- 
haltenen SiiuerstofT  ni'jhr   "J'-t     L-nij;cr  heftiger  explosibel  wird. 

Die  Müglictikeil  der  Bildung  eiiieä  solchen  Gasgemisciies  ist 
in  den  Bensinbehiltem  solcher  AutomobHe  vorhanden,  bsi  denen 
nalflfilches  GelXIle  zur  FSrdernng  des  Benzins  nach  dem  Ver- 
gaser hin  benutzt  wird.  Bei  der  weitaus  gröOtcn  Anzahl  erat- 
klassii^er  .Automobile  ist  Jii.se  Cefalir  daJnrcli  hesei'.i..;!,  JaÜ  man 
den  Zutritt  atmosphärischer  Uuft  überhaupt  verhindert  und  statt 
dieser  ein  nkbt  explodierendes  Gas,  nlmlleh  die  sauerttoIRMen 
bezw.  sehr  saucrslnfTarmcn  Abgase  des  Motors,  in  die  Behälter 
einführt.  Diese  Einrichtungen  werden  zur  Zeit  allgemein  al« 
ausreichend  c.xplosionssicher  belr.iLhtel. 

Eine  fernere Schulzmafiregei  besteht  Jarni,  da»  man  das  in  dem 
Bencinbeliilter  mögKdterweise  vorhandena  axplostole  Gaagemiach 
gegen  eine  von  auöen  hinzutretende  Flamme  dadurch  MhOtzt,  daO 
man  das  Innere  des  Behälters  von  der  Aufienluft  nach  'dem  Prinzip 
der  Davy'schen  Sic!ierlifilsl,n:;pL-  durcli  ci  i  Dmlitnetz  trennt.  Die 
Wlrkuitg  derartiger,  von  der  Fabrik  cxplosionssichcrer  Gefälle  in 
Satikotten  und  anderen  hergestellten  Vorrichtungen  beruht  darauf. 
daO  die  Schutzsiebe  gewissermaScn  eine  AnhiiuTung  sehr 
weiter,  sehr  enger  und  sehr  kurzer  Röhrchen  bilden,  durch 
welche  hindurch  die  Verbrennung  nicht  stallthiden  kann,  wobei 
die  Abkühlung  eine  bedeutende  KoUc  spielt.  Hierin  hat  man 
ein  siehcrca  Mittel.  feuergeUhrliehc  FItaigkeiten  gegen  direkt 

herangebrachte  Flammen  zu  schlitzen,  indem  man  alle 
Dcffnungen  der  Geliilie  mit  den  vorbeschriebenen  .Schulz- 
vorrichtungen versieht.  Es  konnte  nun  noch  der  Fall  eintreten, 
daO  ein  derartiges  Gefall  einer  grotten  AuiSenhiue.  z.  B.  bei 
einem  BraiHle,  ausgesetzt  wird.  Dann  könnte  dasselbe  durch  den 
cnl-stL-hcrLieri  inneren  reberdriick  infolge  Verdampfens  Jir 
Fl\is>lf:ke  ■.  Jiircli  Jie  liilze  min  Bersten  kommen.  AU  Schutz 
hiergegen  verwendet  man  eine  .'\rt  Sicherheitsventil.  Man  bringt 
in  einem  V'erschluli  des  GefaSes  einen  Schmelzpfropfen  aus 
LaMitlot  an,  der  schmflst,  bwor  «iis  Siadelemperatnr  der 
FlOss^dl  crreidtt  ist.    Wird  dieser  Sicheiheitsrersdtlutt  der 


Digitized  by  Google 


Heft  21  1908 


ZdUchiill  dM  MhldeuropUMlutn  Uotorwagtu-ViNfaM. 


507 


•utniehefid  groBm  Qucrschnttl   haben   mii0.  {nfolge  luflertr 

EnvSrmung  Rchist,  so  ki>nin.'ii  Jic  im  t(t.-l:,illiT  eir.;.'i-schlossi.-nL'ii 
Gase  ausströmen,  so  dal!  imu-rii.illi  J^,  Ikh.iUi tn  ein  ichiiJliclif r 
LTcberdruck    vermieden    bleibt.  \'crsicht   man   den  Benzin- 

beliälur  eine«  Aulooiobil«  mit  Or«htM«b«a  «n  allen  OeffauoK-  ^ 
und  onem  girigaiilm  Sehmetepfropren,  m>  Im  eine  Exfrfosions 
gtühr  m  gut  wie  vöiük  'ius;o^o<iiosseM. 

Von  diesen  «llgcmcintn  (icMchtspunktcn  aii.si^ehcnd,  würde 
dif  Miltcilunj;  des  Hirrn  Branddirektors  Kffcnberger,  dtB  im 
Jahre  1908  schon  30  Explosionen  an  AutomobUfahnaugen  alatt- 
gernndcn  hatten,  die  4  Todestille  und  7  schwere  Verletzungen 
y.ui  Viil.'y  irt-lialil  hnhen.  uln-rrascilcn  müssen,  wenn  es  sich  in 
dieser  Mitteilunj;  iiiclu  um  txplo&toncn  liandelle.  die  als  «olche 
nur  in  den  Zeitungen  und  im  l'iiblikum  bezeichnet  wurden. 
Das  Wort  Explosion  wird  von  dnem  Harter  leicht  gebraucht, 
auch  wenn  vielleicht  nur  ein  Knallen  des  Motors  vorgekommen  ist. 

Der  in  der  .Mibilduiii,-  Jar^-estcllle  I'"a1l  betrill't  eiTi  I"iilir/Ai:t;. 
dessen  Bcnzinbehaltcr  vorn,  in  der  Nahe  des  Motors,  gelagert 
war,  wobei  der  BrennstofT  durch  naiflriehM  GcflUte  tun  Vciguer 
bclBrdert  wurde.  Wie  schon  Im  Vorhergehenden  daisalcgt.  ist 
bei  dieser  Anordnung  eine  l^xplosinnsgcrahr  noch  am  ehesten 

vorhanden.  Ks  kommt  fernef  liin/.i:,  J^iU  der  l'hitz  in  der  Nähe 
des  Motors  auch  geringere  Sicherheit  deshalb  bietet,  weil  die 
fiMtre  Ansahl  der  Blinde  am  Motor  ihren  Unpiung  hat.  Herr 
Eifcnbeiger  sagt  auch,  daO  die  Explosion  offenbar  nicht  sehr 
stark  gewesen  ist.  Mögticherwci««  ist  dieselbe  dadurch  entstanden, 
JaÜ   der    mit    e\pl«sihleiTi    i  k-misch   gefüllt«  Behüter  dUMh  dlS 

brennende  Automobil  glühend  wurde. 

H«r  Branddirektor  Effenberger  regt  nun  an,  fOr  die  BohUier 
stärkeres  Material  zu  verwenden.  Durch  die  Versuche  ist  er- 
wiesen, daO  solche  Behälter  aus  stärkerem  Material,  vorausgesetzt, 
dilti  sie  KoschweiUt  unJ  nicht  etwa  bloS  genietet  sind,  gegen 
mccäanische  StöUe  unempitndlicher  sind.  Ea  ist  aber  die  Krage: 
konmen  solche  Beanspruchungen  Im  AutomoWIbetrleh  Oberhaupt 

vor?  Zweifellns  i^it  Mv^  ni:r  Si'-  lir  st.irken  Zusammer.stöücn 
bei  Fahrzeugen  bestinimUr  Bauart  der  l  all.  Uic  Hcnzinbehaller 
von  Motoromnibussen  sind  beispielsweise  nach  vorwärts  durch 
die  Achsen  des  FahReugcs  tuid  die  Cetriebeleile  so  gut  wie  voll- 
stindig  geschOlst.  nach  rOekwirls  durch  den  AulMic);.  Voraus- 
setzung ist  hierbei  .illcrdings,  daß  der  Hchältcr  mindestens  einen 
um  5—10  cm  hülleren  Abstand  vom  Kndcn  be.'sitzt  als  wie  die 
vor  ihm  befindlichen  Achsen  usw.  .Andernfalls  würden  aller- 
dings StABe  tttw.  eine  Beschädigung  der  Behälter  und  damit 
Ausfh'eBen  von  Benzin  auf  den  Fahrdamm  bewiricen  können.  Liegt 
der  Behälter  aber  büher  als  die  .\chscn,  so  räumen  diese  alle 
Wegehindernisse  weg.  .\uc  Ii  bei  Lagerung  des  Heiizinbehüliers 
unter  dem  Chauffeursitz  wird  man  sagen  können,  dnll  der 
Behälter  gegen  mechanische  Beschädigungen  siemUch  gesichert  ist. 

Um  darzulegen,  welchen  Anforderungen  die  Bestnbehälter 
genflgen  sollen,   nmucn  hier  die  diesbeziinliclien  Vorschriften  des 
Bureaus  ..Vcritas*  wiedergegeben  werden,  die  darauf  hinzielrn, 
möglicht  groSe  Beirtabsaicherhcil  bei  Motorbooten  ni  gewährleisten. 
Es  heiUt  dort: 

.Die  Behülter.  die  zur  Aulnahnie  des  llussiijen  Brenn- 
stoffes dienetk  sind  aus  Kupfer.  Messing  oder  galvanisierten 
Stahlblcchau  hersusldlcn.  Kür  solche  von  gröHcren  Dimen- 
sionen wird  empfohlen,  nur  galvantsiene  fSlahlMeche  zu 
verwenden. 

Die  Nahte  und  .Stolle  an  den  Behältern  aus  Kupier 
oder  MeaitQg  sind  entweder  zu  vernieten  und  dann  zu 


verlöten,  oder  tiadi  doppelter  Kröpfung  der  Platten  hart 

zu  verlöten. 

Die  Nahte  und  StoUc  an  den  Behältern  aus  Stahl- 
blechen sind  zu  nieten  und  zu  schweilSen.  Nach  dieser 
Arbeit  sind  sie  innen  sowie  aufien  zu  galvanisieren. 

Im   Innern  grölierer  Behiller  sind  durchtödicfte 

Schl.m'w  i-iserpl.ttten  derart  anzubrinscn,  daü  sie  die  Wirkung 
des  Wasserschla^'e-H  t,'e),'en  die  Seitcnwar>Je  abschwächen, 
welcher  beim  Köllen  und  Stampren  des  Fahrzeuges  entsteht. 
Die  Wände  der  Behälter  sind  Oberall  dort,  wo  FOU-  oder 
Entleerungsrohre  angebracht  sbd.  durch  aufgenietete  Doppe- 
lungen von  anxeii'es^eiier  Dicke       vi  r^l,.rki -i 

Das  Küllrohr  ist  aus  Kupfer  herzu.->lcllcn  mit  genügend 
groBcm  Durchmesser  (nur  bei  SlaMbehiltem  Ist  ein  Suhl- 
rohr  anzuwenden).  OiCH  Rolirs  stod  in  die  Dopfiehinge- 
platte  hfneinzuschrauben  und  dann  zu  verlSlen.  Sie  reichen 
riis  .:u  dem  oberhalb  de-i  Bch.ilters  eingebauten  Deck  und 
eihalten  dort  einen  aul  diesem  Deck  zu  befestigenden,  mit 
dem  Rohr  zu  verlötenden  Pbuiseh,  welcher  mit  einer  dkht 
•bKhIieBenden  Veraehraubung  aus  RoiguO  zu  versehen  ist. 

Die  ZufluBrohrleitung  des  Brennstoffes  nach  dem 
Vergaser  -.  i"!  «n  einer  Seilenwand  etwas  oberlialh  des 
Bodens  angebracht  werden,  um  zu  vermeiden,  daO  sich  die 
Rohre  verstopfen,  oder  dsB  etwa  Wasser,  weiches  sich 
gelegentlich  mit  dem  flüssigen  Brennstoff  vermischt,  vor- 
findet,  nach  dem  Vergaser  hin  mit  fortgerissen  wird,  oder 
aber  dir  Entnahme  geschieht  bei  Itruckh-,  li  ut-rii  mittels 
eines  Eintauchrohrea.  Durch  diese  leUtc  Einrichtung  wird 
die  Gefahr  von  Leckagen  am  BeTesUgungepunkte  der  Rohre 
voWiidert. 

In  beiden  Fällen  ist  an  dem  tiefsten  Punkte  des  Be- 
hiUlers  noch  ein  besonderer  Hahn  anzubringen,  durch 
welchen  die  vollständige  Entleerung  des  Behälters  von  den 
sieh  mit  der  Zeit  ansanmieinden  Ablagerungen.  Schmutz^ 

teilen  und  dem  Wasser  erfolgen  kann,  .\nstatt  dessen 
kann  mati  auch  am  Boden  des  Behälters  an  der  tielstcn 
Stelle  einen  kurzen  Rohrstutzen  befestigen,  der  unten  in 
eine  Ausbauchung  oder  tricht«rfürmig  ausläuft,  damit  sich 
die  Schmutzablagerungen  und  das  Wssaer  hierin  an- 
sammel-i  kiinncn.  Seitlich  dem  Rdhrsurzeii  i-^t  ^'.ie  .\h- 
/.wei.i;iin;;  lur  das  ZufluUrohr  nach  dem  Motor  und  unter 
halb  der  .Vusbauchui^;  fiir  die  Entleerung  denelben  ein 
Hahn  anzubringen. 

.\m  Behälter  ist  in  allen  Fällen  ein  .\bschluOhahn  IBr 
das  den  llii'i'-ii^en  Brennstort'  nach  den.  .Motor  leitende  Rohr 

vorzusehen,  und  zwar  ist  dieser  Hahn  entweder  mit  dein 
Schmutz-  und  Waaaeraamraler  aus  einem  StOek  zu  gieBen« 
oder  an  der  Seitenwand  zu  befestigen,  oder  aber  auf  der 
Decke  des  Behälters  mit  dem  Eintauchrohr  verbunden  an- 
zubringen. In  den  beiden  let/un  K.illen  ist  der  Hahn  in 
die  Dopplungsplattc  des  Behälters  hincinzusdirauben  und 
hart  zu  verlöten.  Das  Einituchrohr  soll  2  bis  2  cm  ober* 
halb  des  Bodens  endigen. 

Alle  zu  verwendenden  Hähne  sollen,  soweit  dies 
möglieh,  durch  Nadelventile  ersetzt  Werden,  bei  denen  der 
ZufluU  der  Flüssigkeit  gegen  die  Nadelspiuc  erfolgt.  Die 
BehUler  und  Ihre  FOUrohre  sbtd  nach  Ihrem  Einbau  einem 
hydraulischen  Drucke  von  einer  Atmosphäre  zu  unterwerfen.' 
Diese  \'or»chrillen  durften  stniigemali  auch  auf  die  Benzin- 
beiiittcr  der  Automobile  zu  abertragen  sein  und  einer  Ergänzung 
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nur  nach  dar  Kkhtung  hin  badaHcit,  dal)  die  Beliilter  der  Falir' 
zeuge  stets  etwas  hdher  liegen  mtUsen  als  .lie  Cnierkmuc  der 
Achsen.  —  ZurSSett  sind  bef  Aulomobilcn  die  Ui-rumbcli.iltcr  tu- 
niichsi  aus  etwa  2  nun  starken)  .NKsmih;-  uAcr  KiipTcrbioch  hoi 
gestellt.  Da  die  üiditlgiceitsnaht  nicht  durch  ciafachcs  .Aufelnundcr- 
legen  der  Bodenrtnder.  sondern  durcli  L'mböricluns  und  Ver- 
nieten Hevvirkf  wird,  erreichen  die  Bchülter  eine  solche  Festigkeit. 
daS  hautif;  crhclilichc  Deformationen  niiii;lich  sind,  ohne  daU  die 
l'ugcn  undicht  «itJcii.  Tritt  eiiM'  Krw.irmunf;  di.'>  Itehdltcri 
durch  Kcuer  ein,  so  wird  zweifellos  oft  infolge  des  üchmeizens 
des  Wetehiolt  eine  erhebliche  Rkherlielt  gegen  Eicpiosionen  vor- 
handen sein.  Nimmt  man  (;c<ichvveiBte  Behälter  aiN  st.irkom 
Elüenblech.  so  mut)  mm  »ich  bei  Erwärmung  derselben  ant  die 
SichcrliLitsversehlüssc-  verliisscn.  Sollten  die  SiLiurluilsstopIcn 
einmal  nidti  funktionieren,  so  würde  in  Anbetracht  der  griiUeren 
Matcrialstärlce  die  Wiricung  der  Kxploaionen  schlimmer  sein.  Die 
Anwcndnni;  ^:rr)fl«rer  WaiKlsi.irken  und  d.is  d.idurch  HeJini:!!.- 
groBerc  dewicht  erschweren  die  HelestiRung  des  HenzinbeliiilkT> 
am  \Va(;en.  Welte  man  um  den  Ik-nzinbehiilter  einen  ischuiz- 
manid  herumlcgen,  «o  wOrde  dadurch  die  Kontrolle  sweifellos 
erschwert  werden.  Bei  einer  Verslirltuflg  des  Rtcchs  würa  ein 
solcher  Schuti'.m.inu  1  erst  recht  übcrfliissii;. 

Nach  .illen  diesen  I>arlcj^ni;cn  muU  es  zwdfcUuiit 
erscheinen,  oh  in  der  Verwendung  größerer  Wandsikricen  tat- 
sichlich  ein  erheblicher  Vorteil  zu  suchen  ist, 

Ks  ist  ferner  die  Krage  zu  besprechen,  ob  die  BrennstofT- 
leituii^'  v.-.ich  dem  Vergaser  ;iH  ZLi)tr:sch  jL-lLgctn;  I  >'iFpellcilun(i 
anzulegen  ist.  Kine  derartige  KiMrichtung  soll  den  Zweck  hi'.hcn, 
l<ei  liritch  des  inneren  kohres  ein  Austreten  von  Benzin  zu  ver- 
hindern. Auch  hier  mögen  nmichsl  die  Vorschriften  des  Bureau 
»Verhas*  Ober  die  ZufluSrohrteiiungen  her  Bootsmotoren  mit- 
geteilt werden.    Dieselben  lauten: 

„Die  ZufluOrohre  sind  aus  gei^u^encm  Kupier  von  ungefähr 
2  mm  Wandstärke  herzustellen;  Bleirohre  dOrfen  nicht  verwandt 
werJen.  Soweit  lunlich,  sollen  die  Rohre  aus  einer  Länge  be- 
stehen. Ist  dies  aber  nicht  mSfilich.  so  ist  die  Verbindung  zwischen 
den  Kobrfii  i  nuveder  durcli  eine  uIh  r  "tni^.v  K'nlireiiden  geschraubte 
und  hart  verlotete  .Mun'c  herzustellen  oder  durch  eine  hart  zu 
verlötende  Verschraubungsart  mit  konitchcn  Nippeln.  In  glddier 
Weise  Ist  die  BcfcstiKung  der  Rohre  mit  den  Hähnen  auszulQhien. 

Rohrverbindun^en  mhtels  einlacher  Flanschen  oder  durch 
LiitunKcn  mit  Zinn  ^edicliltt.  siiui  nicht  siutthatt. 

In  die  ZulluOrohrleitung  ist  uuUur  dem  AbschluUhalm  «ni 
Behälter,  der  jedeiseit  leicht  zuganglich  sein  rauB.  noch  ein  zweiler 
Hahn  mfiglichts  dicht  vor  dem  Veisaaer  cimtMeliallea,  und  «s 
wird  empfohlen,  einen  dritten  .\bschluOhohn  in  der  NShe  ites 
Filhrer»t.ind..'-. 

Dos  Zullulirolir  ist  hinter  dem  Huhn  am  ItelMitcr  mehrere 
Male  spiraiiurmig  zu  biegen  und  mil  einer  kunen,  nach  unten 
gerichteten  Ifucht  zu  venelien.  damit  der  aus  etwaigen  Lecitagen 

am  Behälter  heraustretende  Brcnruitnfr  nicht  am  Rohr  cnlani; 

laufen  und  ■>i^  n  ucH^t  Inrt      •.i:ur.J..M  k;irn. 

Gleiche  \'orsichtsnutUrcgchi  »ind,  wenn  der  i'latz  es  irgend 
erlaubt,  vordem  AnsehluO  des  Rohres  an  dem  Vergaser  z«  treiTen.' 

Werii  in  diesen  Beslininiuni;en,  wo       Such  M'i-.nr- 

bnoten  viel  mehr  auf  die  Vermeidung  von  Kcuerx^etahr  .-iiikontiu 
als  bei  AutomoMIcfl,  keine  Doppelrohrleitung  voigeschrieben  ist. 
so  wild  man  erst  recht  bei  letzteren  fragen  dürfen,  ob  dieselben 
ein  Bedürfnis  sind.  Bd  stalioniien  Anlagen  haben  rieh  Uuppcl- 
rohro  recht  gut  bctvährt,  aber  bei  Fahrzeugen  liegen  die  Ver- 


hihnfane  doch  weaenilich  ändert.  Hier  Iconmien  EncMttleningwi 
und  StöBe  in  Frage,  die  bei  Stationiren  Anlagen  voltstXndIg  fort- 
fallen.   FrfahrungsgcmSD  treten  Brüche  der  einfachen  gezogenen 

Kupfcrrolui'.  die  tiimi  am  l'nlvryesiel!  leicht  so  lagern  kann,  daO 
sie  von  iiuticren  Stölicn  nicht  getrolTen  werden,  höchst  selten  ein. 
Die  groiie  Zähigkeit  des  Kupfers  leistet  den  ungdnttlgen  biegenden 
Kinllüssen  und  dergl.  erheblichen  Widerstand.  Das  L'ndichlsvcrden 
ist  sehr  seilen  und  fast  nur  bei  unsachgemäOer  Montierung  muglich. 

Wird  die  Montage  richtig  ausgeführt,  d.  h.  so,  daO  eine 
freie  Beweglichkeit  ausgeschlossen  und  doch  elastische  Nach- 
giebigkeit vorhanden  ist,  so  kommen  Brflche  höchstens  an  den 
\'ernindiini;s(ellen  vor.  Die  an  diesen  ."stellen  i.'elei;ctR-i  \'er- 
schraubuiif:en  müssen  deshalb  mit  lern  Kupfcrrohr  hart  verlötet 
werden.  Kin  Itruch  hat  aiicli  meist  keine  SChUmmen  Folgen, 
vorausgcnetzt,  dall  nicht  in  fehlerhafter  Webe  die  Beiixinleitung 
Ober  dem  Auspufftahr  oder  Aber  dem  Stromverteller  angeordnet 
isl.  Im  ATiliingsZUilland  tritt  Benzin  nur  triplcnwcisc  ijs  und 
verdunstet  sofort.  Sobald  eine  uriiöere  Henziiimenge  austritt, 
kommt  e»  leicht  zu  eiin  in  \  trs.if;i-i  des  .Motors,  wodurch  die 
Aufmerksamkeit  des  Führers  auf  den  üebelsund  gelenkt  wird. 

Die  Ausftihruni;  doppeller  Rohre  würde  an  den  Verbin- 
I  :  -•^-'.  ll.  ii  kiHisti'iktis\'  Sehwierigkeilen  ba-ten,  Es  ist  zudem 
sehr  vealirscheiiilich.  dnU  durch  die  Krschütterungen  beim  Kahren 
zuerst  das  äuücrc  Kohr  zum  Bruch  kommt,  das  schwerer  ist. 
Dadurch  würde  Jaim  der  Zweck  der  ganzen  Einrichtung  iliusoriscb. 
Bei  ZusammenstöBen  wfirda  die  Ummantelung  ebenblla  kaum 
eiiuii  Vorteil  bieten,  da  bei  staricer  mtehanlseher  Verlelswig  beide 
Rohre  beschädigt  werden. 

Zum  SchluO  ist  noch  der  Vorschlag  zu  diskuljeren,  zur 
Forderung  des  Benzins  komprimierte  Kohlensäure  oder  deigl.  zu 
verwenden.  Zur  Zeit  betrachtet  man  die  Benutzung  der  Auspuft- 
gasc  zu  diesem  ZwLvk  uls  sehr  sle^uT  ur.d  iingefalirlich.  Lncse 
Methode  hat  zudem  den  Vorzug  der  Billigkeit  Ein  guter  Erfolg 
u-ird  allerdings  blott  gewährleistet  sein,  wenn  VoniehttmaOrtigela 
getroffen  sind,  wenn  also  z.  B.  ein  Drahtaleb  in  die  Druckes»- 
Icitung  und  ein  Reduzierventil  eingebaut  wird. 

Wenn  die  .Xbjjai«,'  der  Motoren  auch  m<;ht  vollst.indif,' 
saucrstoflYrci  sind,  so  enthalten  sie  doch  nur  so  geringe  Sauer- 
stoirmcngen,  daB  ein  explosHMet  GemiMh  durch  tMaaelben  nkbt 
geUUet  werden  kona  Ea  kann  alladings  hn  Betriebe  vorkooiflMii. 
daB  durch  irgendwelche  Umstände  der  Druck  entweicht  und  dall 
dann  von  Hand  l.ult  m  Jen  lienzinbef'.  iUcr  aur^;epumpt  werden 
n'.utt,  doch  werden  solche  i'alle  nur  ausnahiiisweise  eintreten. 

IMe  Gase  haben,  nachdem  sie  durch  die  langen  Kohr- 

leiiungen  r  uii  Jerii  I; -nziiihch.iher  durchgetreten  sind,  eine  so 
niedrige  Temperatur,   .lali  wohl  »ng.ir  ein  explosibles  tiemisch 
I  nicht  mehr  gezündet  würde.    Ks  kommt  hinzu,  daB  die  .Auspufr- 

igasc  nur  in  dem  Matte  nachstrOmcn.  wie  der  Brennstoff  abOieik. 
Rs  dauert  also  eine  ganze  Weile,  bis  die  vom  Motor  kommenden 
il.ise  in  den  Benzinbeh.iller  i;elam,in      Auch  bei  Fchlzundunijcii 
wird  kaum  eine  Klamme   nach   dem   unter  Ciegcndruck  liegenden 
!  Iteii/.iiilH-halter  treten,  weil  ein  Reduzjer\'entil  zwiscbengeschaltcl 
j  wird,  das  eine  Druckerhöhung  und  damit  ein  Durchschlagen 
I  verhindert. 

Würde  man  i^epreüle  Kohlensaure  mitführen,  so  ist  der 
hohe  Druck  dersellH'n  insbesondere  bei  heilkr  Witterung  ak 
(•efahrmoment  zu  bezeichnen.  l>cr  hohe  Druck  von  SO  und  noch 
mehr  Atmospliären  muB  auf  etwa  0,J  Atm.  reduziert  werden. 
Wenn  nun  dos  Redukthmaventü  aus  irgendwelchen  suGOIIfen 
Ursachen  Ncine  Aufgabe  nicht  ernuit,  dann  Itann  der  Druck  fibe^ 
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treten,  selbst  einen  starkwandigcn  ßenzinbehaltcr,  sicher  aber  die 
Armaturen  zerstören,  so  datt  Benzin  auf  die  StrsOe  hcnuisläurt. 
Es  ist  also  rech!  TragllcK.  ob  die  fvucrschützcnde  WirkunR  der 
Kohlensäure  die  envähntcii  Nachteile  überwiegt.  Auch  hier 
wiire  bei  Mitführung  von  (;«-'P''f''lcr  Kohlensaure  die  Ver- 
mehrung des  Automobil|;cu'ichles  als  ungün!iti(;cji  Moment  zu 
betrachten. 

Wenn  die  vorstehenden  l>arle)i;unji;«n  in  Uebereinstirttinung 
mit  der  praktischen  Erfiihrun;;.  wonach  ßenzinautomobilc  sich  auch 
als  Keucrw-ehrfahrzcuife  unJ  Krankenw.igen  gut  bewahrt  haben, 
zeigen,  daO  kein  Orund  zur  Beunruhigung  vorlic);t.  so  soll  doch 
allen  Automobilisten  »uf  diis  ausdrücklichste  Vorsicht  beim 
Hantieren  mit  Denzin  in  den  (iaragen  ans  Herz  gelefjt  werden. 
Wenn  die  Atisführungen  ferner  den  Erfolg  hitben,  daß  die  Kon- 


strukteure auf  die  X'ermcidung  der  Kcucrsgefahr  mehr  Bedacht 
nehmen,  als  das  in  manchen  Küllen  heutzutage  geschieht,  so 
wäre  damit  schon  eine  erhebliche  Besserung  erzielt.  Der  Knt- 
Stellung  von  ßriinden  kann  z.  B.  dadurch  vori^ebeugt  werden. 
dnÜ  man  den  Ver^^aser  auf  eine  andere  Motorseitc  Ic^t  als  Magnet- 
apparat und  .-XuspufTrohr.  l'nler  dem  Vergaser  konnte  ein  Tropf- 
becken  anficbracht  werden,  in  welches  der  aus  etwa  vorhandenen 
Leckagen  hernusnieOendc  Brennstoff  tropft.  Dieses  Troplbecken 
wäre  mit  einem  Knticerungsrohr  zu  verschen.  Vor  allem  aber  dürfte 
Werl  darauf  zu  legen  sein,  daß  in  der  ßretinsKilTleituDg  zwischen 
liehditcr  und  Vergaser  ein  leicht  zugiinglicher  Hahn  einKcbaul 
wird,  niugllchst  mit  einem  Knebel  derart,  dal)  «uch  dann,  wenn 
bereits  ein  Feuer  .ausgebrochen  Ist.  von  .-Xiiüenstchcnden  der  Hahn 
mit  einem  Stock  oder  dcr^l.  geschlossen  werden  k.inn. 


Strassentecrung  in  Heidelberg.* 


) 


Von  H.  H.  in 

In  letzter  Zeit  haben  staatliche  und  sljdttsche  Behörden 
ihre  Aufmerks.'xmkeit  in  größerem  Maß«  als  bisher  der  St.iub- 
bekampfung  zugewandt,  hierunter  in  erster  Linie  die  süd-  und 
westdeutschen  Städlc.  denen  der  lebhaftere  .Automobilverkehr  die 
Notwendigkeit  einer  rationellen  Staubverhinderung  mehr  und  mehr 
vor  Augen  führte.  Uie  Stadt 
Heidelberg  bediente  sich  in 
diesem  Sommer  hierbei  eines 
Verfahrens,  d;is  sehier  Hand- 
lichkeit und  Billigkeit  wegen 
Aufmerksamkeit  verdient. 

Unter  den  gebräuch- 
lichsten -StruÜenleerungs  •  Ver- 
fahren kann  man  zwei  .Arten 
streng  unterscheiden.    Bei  dem 

ersten,  dem  sogenannten 
l,a.ss,iy||i'schen  Verfahren,  das 
auch  von  den  Weslrumitwcrkcn 
angewandt  wird,  erhitzt  man 
den  Teer  in  einer  fahrbaren 
Kcsselanlage  auf  cti.  110"  und 
drückt  den  heißen  Teer  durch 
hampf  in  einen  besonders  korv 
struierlen  Sprengwagen,  der  ilin 
wie    Wasser    auf  die  .Straße 

sprengt,  wo  er  durch  Kehren  verteilt  wird.  Die  Nachteile  dieses 
X'erfahrens  nesiehen  darin,  dal)  ein  sehr  umr^in^ireicher,  schvver- 
lulliger  und  kostspieliger  .\pparat  notwendig  ist  und  der  Teer 
infolge  der  L'mfüllung  erst  übermiißig  erhitzt  werden  muß,  »im  in 
Jer  erforderlichen  Temperatur  schließlich  auf  die  Straße  zu  ge- 
langen. Das  zweite  Verfahren  ui%'etit  die  Ni>twendi^.ikeit  der 
l'mftiliung,  indem  es  der  ganzen  Siedeanlage  gleichzeitig  die 
l-'unktion  des  .Sprengens  erleilt.  .Auch  diese  .Apparate,  die  etwa 
4000  M.  kosten,  haben  neben  ihrer  Kostspieligkeit  den  .Nachteil, 
zum  Sprengen  zu  unhandlich  und  kompliziert  /ti  sein.  Dat 
in  Heidelberg  z^ir  .Anwendung  gelangende  System  hat  die  Vor- 
teile beider  Verfahren,  leichte  Beweglichkeit  und  rulioiietle  Kr- 
hitzung  und  ist  dabei  wesentlich  billiger  als  beide. 

*>  Drr  Vfrfaisrr  ist  drm  SlalltiaumrUlci  Herrn  OLiri  ingraieur 
Fiic»  mr  fieundlicliv  lufoimiuon      Imni.  icipltiiliii.i. 


1  Ifidflbcrg. 

Der  Teerapparat  (siehe  Abbildung)  besteht  aus  einem 
zylindrischen  Kessel  von  1315  mm  Höhe  und  700  mm  Durchmesser, 
der  auf  einem  fahrbaren  Oesicll  aufrecht  ruht  und  in  Zapfen 
drehbar  gelagert  ist.  Das  Gestell  ist  ein  einfacher  »weirädiger 
Karren  mit  iJingsträgern  aus  U-Kisen,  die  an  einem  Ende  Stützen 

tragen  «ind  am  anderen  Knde 
mit  Handgriffen  versehen  sind. 
Der    Kessel    enthält    in  dem 

kleineren  unteren  Teil  die 
Keuerungsanl.ige.  und  in  dem 
oberen  70  mm  hohen,  den  Be- 
hiilter  zur  .Aufnahme  des  Teers, 
,ius  dem  dieser  durch  ein  iih- 
slellbares  Sprengrohr  von  150cm 
Lange  auf  die  Straße  fließen 
kann.  —  In  dem  Teerkessel 
sind  Steigrohre  angebracht,  die 
auf  dem  Deckel  ein<^s  eisernen 
Topfes  befestigt  sind.  Der  Topf 
steht  auf  dem  Boden  des  Teer- 
behälters, mit  dem  er  durch 
Stützen  Verbunden  ist.  sodaß 
der  Teer  von  unten  in  den  Topf 
hiiieinllicßen  kann.  Sobald  der 
Teer  eine  Tcmpenitur  von  50" 
erreicht  hat,  steigt  er  Infolge  der  stärkeren  Krhilzung  in  der  Mitte 
des  Kessels  in  den  Steigrohren  hoch,  über  diese  hinaus  und  Hießt  in 
den  Kessel  zurück.  Durch  diese  st.Sndigc  Zirculation  soll  es  miiglioh 
sein,  den  Teer  ohne  üeberkochen  auf  KJO"  bis  IJD'*  /,»  erhitzen. 

-  Der  .Apparat  kann  bequem  von  einem  M.inn  gezogen  werden, 
der  auch  die  Feuerung  besorgt  und,  ohne  seinen  l'lati!  .in  den 
Handgriffen  zu  verlassen,  den  Hebel  zum  .\n-  und  .\hstL-llen  der 
.Sprengvnrriclilung  bedienen  kann.  Zur  Vornahme  der  .Arbeit  mit 
einem  Apparat  sind  nur  drei  bis  vier  Leute  ohne  sonderliche 
Vorkenntni>se  erforderlich;  einer,  der  den  .Apparat  zieht  und 
zwei  oder  drei  Leute,  die  den  Teer  durch  Kehren  mit  Besen 
verteilen  und  die  geleerte  Flache  mit  Sand  abdecken.  Die  ein- 
fache H.indhabung  der  ganzen  Einrichtung  ermöglicht  es.  den 
.Apparat  schnell  gehriiuchsr.ihig  und  auch  transport.ibcl  zu 
machen,  sodaß  jede  zum  Teeren  geeignete  Zeh  ausgenutzt  werden 
kann.    D  e  geringen  Dimensionen  maciieii  den  .\ppar.u  :iiNh  gm 
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Kei-igriL'!  zur  Herstellung  staubrreicr  Promenadenwege  von  geringer 
Breite. 

Niichdcm  dio  rechte  NeckaruferslraU«  von  »ler  „Neuen 
Brücke"  bi»  zur  Stiftümühli-  im  Sommer  1*»UJ  i-on  t-incm  Unter- 
nehmer geteert  worden  war,  hcschafTte  sich  d«s  stiidlische  Tief- 
buuuint  HeidclhcTK  im  Herbst  1907  zunächüt  zwei,  im  Januar 
l'H)S  zwei  weitere  Apparate  der  bes«hriei>enen  ,\n  zutn  Preise 
von  etwa  5(X)  M.  pvr  Stück")  und  teerte  ücitdem  etwa  16000qm 
makudamisiertcr  StraUcn  und  einige  FuUwege.  Die  iitüdtischen 
G.iswcrke  IlfCern  den  erforderlichen  Teer  (gewöhnlichen  Gastccr 
uhne  Zuiiiitze)  zum  l'rcis«  von  M.  10  per  1<X)  kg,  einem  Preise, 
der  bedeutend  unter  demjenigen  liegt,  für  den  Private  Ihn  be- 
ziehen können  (ca.  i,5()  M.  per  t'entner).  Uics  mulS  berück- 
sichtigt werden,  wenn  man  die  Anguhc  des  Ticlbauamts  ver- 
zeichnet, wonach  die  Teerung  einschliuUlich  Material,  .■Vrbeits- 
und  Kuhrlnhn  .Iber  ohne  die  Anschaffungskosten  der  Appanilc 
auf  etwa  10  Pfg.  p«r  qm  zu  stehen  kommt,  während  andere  Ver- 
fahren 20 — 25   Pf.   per  t|m   L'nk<istcn   und  mehr  verursachen. 


*)  Straflenwatienbclneb,  vorm.  II.  Rrifeniatli,  ti.ir  b.  II.,  Meiler- 
lahoitciB. 


Da  die  Teerung  nur  bei  völlig  trockenem  Welter  ausgefünn 
werden  darf  und  lland  in  Hand  mit  den  ln>>tandhBltungsarbciten 
der  StralJe  gehen  muß.  private,  nicht  am  Orte  ansässige  Knler- 
nchmcr  aber  nicht  tagelang  mit  ihren  Apparaten  und  Leuten  aul 
gcelgnete.1  Welter  warten  können,  so  scheint  e»  durchaus  richtig, 
wenn  die  (icmcindcn  dem  Beispiele  Heidelbergs  folgen  und  die 
Teerung,  die  keine  besonderen  Spezialkenntnisse  erfordert,  selbst 
übernehmen.  Wie  gesagt  ist  es  notwendig,  daU  die  StraUe 
völlig  trocken  und  gut  gereinigt  ist  und  geringe  Wahrscheinlichkeit 
für  kcgcn  besteht.  Kcrncr  muö  die  StraUe  vorher  in  gutem  Zu- 
stande, wenn  möglich  frisch  gewnizt  .sein.  .lede  Vermengung  des 
Teers  mit  Wasser  mulS  sorgsam  vermieden  werden.  Der  Teer 
muö  heim  Auftragen  auf  mlndestenii  W  erhitzt  sein  und  muU 
sorgfältig  verteilt  werden,  sodaU  keine  Stelle  derStralie  unbedeckt 
bleibt  und  er  nicht  zwecklos  zur  Seite  abflicUt.  .-\Uc  StraUen 
nehmen  etwa  1.5,  neue  etwa  2,^  I  Teer  per  qm  auf.  Ul« 
Munate  Juni.  Juli.  August  sind  fOr  die  Vornahme  der  Arbeit  am 
geeignetsten.  Die  in  Heidelberg  gemachten  Erfahrungen  waren 
durchaus  zufriedenstellend,  wenn  auch  ein  abschlicUendes  Urteil 
zur  Zelt  noch  verfrüht  wäre.  Die  jährlichen  Unkosten  sind  vor- 
läufig auf  4000  M.  veranschlagt. 


Motorwagen  für  kommunale  -Zwecke. 


Üie  Bedeutung  des  .Automobils  als  Krankentranspurtmitlel 
und  Keuer^vehrfahrzeug  ist  in  diesem  HcJl  in  besonderen  .Auf- 
sätzen gewürdigt.  Mit  diesen  Anwendungsformen  ist  aber  die 
Bedeutung  de^  Kraftwagens  als  .S'utzautomnbll  für  stiidtische  Be- 
hörden keineswegs  erschöpft;  es  sollen  im  Kolgcnden  noch 
einige  besonders  interessante  Aust'ührungsformcn  besprochen 
werden. 

Zunächst  ein  Automobil  -  Sprengwagen  für  die  StraOcn- 
rcinigung  der  Stadt  Ucriin.  der  von  der  Neuen  Automobil-Gesell- 
schuft  hergestellt  ist.     (Abb.  1    und  2.)     Auf  einem  N.  A.  <i. 

I>astwagen-Unler- 
gestcll   mit    16  |H  PS 
Vierzylindermotor  Ist 
ein  Wasserbehälter 
gelagert,  der    cbni  zu 
fassen  vermjig.  iJicscr 
Behälter  und  die  ein 
zelnen  Teile  JerSpreng- 
Vorrichtung   sind  von 
Hennann  J.  Hellmers 
in     Hamburg,  einer 
Firma,    die  sich  im 
Sprengwagenbau  h.- 

sonders  betiitigt  hat,  liergestellt.  Üie  Sprengbreite  kann  be 
liebig  mittels  eines  Handrades  je  nach  der  Struikrnbrcite  bis 
auf  20  m  eingestellt  werden.  Um  Zu  erreichen,  daS  der 
Druck  mit  dem  das  W.isser  aus  den  Düsen  heraustritt,  stets 
konstant  bleibt,  so  daß  auch  bei  Aendenntgen  des  Wasser- 
nivcaus  die  beabsichtigte  Sprengweite  erreicht  wird,  ist  eine 
3,5  PS  Pumpe  eingeschaltet,  die  vom  Motor  des  Wagens  aus 
angetrieben  ivird.  Zwischen  Motorkupplung  und  Getriebe 
hndet  sich  eine  weitere  Kupplung  für  das  Zahnradvorgelege  des 
Pumponantricbs.  Der  zugehörige  Hebe)  befindet  sich  cbcnlalls 
am  l-'ührcrsiiz.    Die  Sprengvorrichtung  wird  vmi  einem  Begleiter 


Abb.  I.    N.>A,-G.-Sprcngwagen  in  Betrieb. 


bedient,  während  der  Kührer  lediglich  d«s  Fahrzeug  zu  lenken 
hat.  Der  Wasserbehälter  hat  zur  Verhinderung  des  Wasserschlngeü 
zwei  i^uerwande  mit  Durehtritisöffnungen.  Der  Behälter  wird  von 
imten  mittels  Hydranten  gcfülU.  Die  untere  i-üllvorrlchtung  hat 
den  Vorteil.  JaO  keine  Beschädigung  der  Lackierung  durch  den 
Füllschlauch,  kein  L'cberlaufcn  von  Wasser  und  dgL  stattfindet, 
so  dall  die  Lackierung  geschont  wird.  Durch  vier  FuBtrittc  kann 
nach  Bedarf  jeder  der  beiden  inneren  und  üulSercn  Wasserstrahlen 
gcspcrrl  werden,  so  daß  also  au!  vorbeifahrende  Fahrzeuge  usw. 
.stets  Rücksicht  genommen  svcrden  kann.    L>te  Stärke  der  Strahlen 

kann  auf  fein,  mittel 
und  stark  eingestellt 
werden.    Bei  Ver- 
suchen hat  der  Wagen 

mit  einer  Füllung 
1,5  km  Weglänge  aui 
20  m  Breite  besprengt. 

Kür  den  Winter 
wird  das  Untergestell 
des  Sprengwagens  mit 
einem  kastenförmigen 
Aufbau  versehen,  um 
als  Gerätewagen  zu 
dienen.  Die  Anordnung  dieses  Aufbaues  ist  aus  den  .Abbildungen 
S  und  4  ersichtlich. 

Die  Süddeutsche  Automobil-Fabrik  In  Gaggenau  hat  zurzeit 
ebenfalls  einen  Sprengwagen  im  Bau. 

Die  Daimler  Motoren-Geselbchaft,  Berlin-Marienfeldc,  baut 
Sprengwagen  mit  einer  Sprengvorrichtung  —  Patent  Miller.  Bei 
dieser  wird  das  Zu  versprengende  Wasser  direkt  von  der  Tonne 
in  zwei  zu  beiden  Seiten  des  Wagens  befestigte  Kasten  geleitet, 
an  welche  wieder  je  zwei  Vcrteilapparatc  mit  verschieden  großen 
Bohrungen  montiert  sind.  Je  nach  Benutzung  de»  einen  oder  des 
anderen  Vcrteilapparates  oder  beider  zusammen  lassen  sich  drei 
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verschiedene  Inicnsitütcn  der  Kesprcn);^ii;;  bc^'irken,  dergesull, 
linä  die  ,Ni>rmalbrausc"  2ur  ftc^^icßunf;  bei  t,'eWuht>licherVViltcruri|;. 
dit  „  Doppclbrausc"  an  ne.soiiders  heiüen  oder  windiiien  Taj;«"- 
irtwie  beim  Waschen  des  Asphnllpllaslcrü  und  die  „Nachlbrausc" 
bei  kühkr  Wiiiening  und  ini  der  n;ich(1ichen  SiraUciireinigung 


üm  eine  gleichr»rmiRe  Verteilung  des  Waasen  zu  erreichen, 
ist  der  Verteilappurat  in  folgender  Weise  kimslruicrl:  Durch 
drehbare  und  zungcnariige  l.eitpladen  wird  dw  Wasser  radial 
Ifcßcn  die  Brause  gclührt  und  zuerst  dahin  gelenkt,  wo  zur 
Krzielung  einer  möglichst  groUen  Sprengbreile  der  gröUte  Druck 


Abb.  3.    S  A. 

in  Betrieb  gesetzt  wird.  Uie  UeJieiiiinif  der  eiiucliieii  Brauxeii 
ge*chicht  miltelsl  IVdalcn  vi>il91iindifi  unabhängig  von  einander, 
so  dalS  der  Fahrer,  subald  es  crfordcrlicii  ist.  beliebig  die  Starke 
der  Wassersirahieti  alMiidern  kan:;.  Kr  kann  entweder  auf  der 
einen  oder  auf  der  anderen  .Seite  des  Wagens  oder  auf  beiden 
Seiten  zugleich  sprcntjen,  auch  auf  einer  .Seite  eine  Iciehte  und 
auf  der  linderen  eine  stärkere  Wassermenge  mi.sstrnmcii  lassen. 
Ist  z.  H.  eine  .Straüe  so  breit,  dal!  diisc  hei  einer  l-ahrl  de» 
WasserwBgcns  niclil  ganz  besprengt  werden  kattn.  si.  wird  bei 
der  zweiten  Fahrt  der  .\pparat  i>ur  auf  einer  Seilt  in  Tätigkeit 
gesetzt,  .^uf  solche  Weise  la'.Mii  sich  auch  Kußwcgc.  Kcit- 
wege  etc.  bequem  besprengen,  wenn  linrt  am  Kantslein  ge- 
fahren wird. 


Abb.  j.    GrrälewageB  der  N.-A.-O.j  gef'flnfl. 


Ci.-Spreagwa^irn. 

L'rfnrdcriich  ist.  badjenigc  Wasser,  welches  dann  in  die  unteren 
Teile  der  Verleilkammcr  eintritt,  ist  In  seinem  Drucke  so  gc- 
Stfiiwächi.  JaU  sich  die  Strahlen  von  dem  rechts-  und  links- 
seitigen Was,servcrleilcr  nur  gegenseitig  In  der  Wagcnmitlc  etwas 
treffen.  Knisprechend  diesen  durch  die  Üro»selung  des  Wasien 
bewirkten  verschiedenen  llruck Verhältnissen  und  Sprengbreiten  ist 
die  Hrau>e  unter  entsprechender  Verengung  und  Krweitcrung  ihre« 
UmLinges  mit  einer  gcsctzmälSig  verteilten  Sprcnglochbohrung 
versi-hen. 

Iiurcli  diese  Anordnung  wird  die  besprengte  Fläche 
ganz  gleichmäOlg  befeuchtet,  das  schädliche  .Vuswaschen  de« 
l'Hastcrs  vermieden  und  eine  gute  (.Konservierung  des  Hodens 
erreicht. 
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Sprün^hreitc  bvtrüKt  mit  KiiwchluU  J«  Wciterspriizt-ns 
Jer  iiullreteiiüon  Wa&scrstnihliTi  ca.  x  ni.  laUX  sich  jcJoch.  wfriti 
der  W'iiRcn  in  engeren  Straücn  fiilirl.  midel.'«  einer  am  Kiihrcr- 
iiiiz  l>e(ind]ichcn  Vorrichtung  beliebig  bis  «uf  S  m  einstellen,  ku 
daß  der  Wngen  zum  i^rcit-  und  SchmaLsprengcn  zu  licnutzcn  inX. 
Die  Spren>;l:inKc  einer 
Küllunt;  von  IJDIJ  t 
betrafft   je    nach  Hc- 

nulzung  der  ver- 
schiedenen Krausen 
.«K)-?(Hl  m.  so  vlatt 

eine  l'ülluns  für 
JI<J<)-?iJU)  i|m  reicht. 
Solche  Automo- 
bilsprcnf;ivagcn  be- 
währen sich  vorzüglich 
im  Straücnreinigungs- 
betrieb,    insofern  »ie 
als  VorsprenguMgcn 
einerseits  bei  der  Ver- 
wendung   von  Kehr- 
maschinen   die  wün- 
schenswerte schwache 

ßcrieselung  ausführen,  andererseits  bei  dem  Waschen  vim 
Asphiillstrallen  mit  riummischiebcrn  oder  KlossenwiiUen 
das  Anschwemmen  und  Vorweichen  des  SlmUenschmulzes 
inshesonJers  wirksamer  Weise  ermo^^lichen.  Kür  .\sph;»li- 
besprengung  werden  die  lirauscn  mit  besonders  feiner  linhruni; 
ausgcführl. 

Eine  ei>cnlalls  für  kommunale  /wecke  ivichtige  l'ahrze.i^- 
type  wird  durch  die  Abbildung  5  dargestelh.  Es  ist  dies  ein 
von  der  Süddeutschen  Automobilfabrik  in  <iag);cnau  gclicl'erler 
Müllwagen,  der  nach  .Sudamerika  ge&nndt  worden  ist.  Der 
Wogen  hat  normales  Lastwagenehassis  und  einen  Autbaii  für 
ein  Fassungsvermögen  von  (> 
Kubikmetern.  Sämtliche  Seiten- 
teile sind  aufklappbar. 

Die  Daimler  .Motorcngc- 
sellschan  Bcrlin-Maricnfelde  hat 

ein  Mülltr.tnspnrt  ■  Automobil 
(.\bb,  6)    für  den  städtischen 
Kuhrpark  in  Kiiln  geliefert. 

Der  Aufbau  ist  so  dimen- 
sioniert, daO  er  0  ton  Müll 
lassen  kann:  er  ruht  auf 
.Vchscn.  hinten  drehbar,  um 
welche  er  gekippt  ivcrden  kann 
Von  vorn  greifen  iwei  Spindeln 
an.  welche  durch  ein  Trieb- 
werk vom  Motor  aus  in  Be- 
wegung gcictzl  werden  können 
und   das  Kippen,  rcsp.  wieder 

Wagercchtlegcn  des  Kastens  besorgen.  Die  Kippvorrichtung  hat 
eine  Einrichtung,  welche  In  der  Ruhclat;«  und  in  der  Kipplage 
den  Antrieb  für  die  Kippvorrichtung  auss^.' haltet. 

Der  Kasten  selbst  ist  45(X>  mm  lang.  2UUU  breit.  KNHlmm 
hoch  und  hat  noch  «inen  5(X)  mm  hohen  linch.-iufsalz.  Der 
Kasten  ist  vollständig  geschlossen.  Auf  jeder  Seite  des  schrlif?en 
DachaulsatJtes  betindcn  sich  .>  Klappen,  durch  welche  d;is  Mull 
in  diis  Innen-  des  Kastens  geschüttet  werden  kann.     l'm  gut  zu 


Abb,  i.    MDUwifeo  dei  SQddeulschca  AatomobU<Fabrik,  Gaggcaau, 


Abb-r».  Dainlrr-MUllwjiurn 


diesen  Klippen  gelangen  zu  können,  sind  atjf  beiden  Längsseiten 
des  Knotens  aulklappbnre  Laufbretter  vorgesehen.  Zur  Ent- 
leerung ist  die  hinter«  Wand  als  Klappe  ausgebildet,  welche  beim 
Kippen  aufgeht  und  das  Müll  herausfallen  laOt.  —  üer  Wogen  ist 
mh  einem  4fi  MI'.  4  zyl.  Henzol  Motor  ;iusgcstalleL    Die  Räder 

sind  mit  Vollgummi- 
reifen versehen. 

Ein  weiteres  Fahr- 
zeug, das  die  Auf- 
merksamkeit sl.^dti- 
scher  Verwaltungen 
verdient,  ist  der  in 
den  .Abbildungen  ^  —  ') 
dargesielhe  Kadavct- 
wagen,  der  von  der 

X,  A.  (i.  für  den 
Berliner  Magistrat  ge- 
liefert worden  Ist.  Die 

schnelle  Resciiigung 
kranker  oder  gefallener 
Tiere  ist  da  wünscliens 
xverl.  wo  dieselben 
den  Verkehr  be- 
hindern, ferner  ist  es  in  manchen  Fallen  möglich,  wertvolle 
Tiere,  die  erkrankt  sind,  dadurch  zu  retten,  daD  man  sie 
niiigltchst  bald  n.ich  .Stallungen  bringt,  wo  eine  solorlige  tier- 
ärztliche Behandlung  möglich  ist.  Bei  der  Konstruktion  solcher 
Fahrzeuge  muU  darauf  Rücksicht  genommen  werden,  d.iü  auch 
die  scliwerslen  und  grültten  Tiere  leicht  verladen  werden  können, 
ohne  dall  denselben  während  des  .Xufladens  oder  wahrend  der 
Fahrt  Scliavlen  zugefügt  wird.  Es  miiD  also  für  ausreichende 
Lange  und  Breite  des  Wagenkastens  gesorgt  werden.  Ferner 
muti  die  Brücke,  die  zum  Aufladen  benutzt  wird,  möglichst  llach 
.angelegt  sein.    Die  Konstruktion  des  Wagens  muß  auSerdem  den 

notwendigen   Luftaustausch  er- 

mi'iglichcn.  Zu  grolle  Ab- 
messungen des  Wagenkastens 
werden  andererseits  wiederum 
nicht  wünschenswert  sein,  damit 
die  eingeladenen  Tiere  nicht 
durch  heftige  Bewegungen  sich 
seli>st  und  das  Fahrzeug  bc- 
schiidigcn  können.  .-VI»  l'nter- 
gesuilt  des  in  den  Ahhildtingen 

daigeslelhcn  Kadaverwagens 
ist  das   eines  Schncllastwagen-^ 
von  I?(i0kg  TM.gf.ihigkvil  auv 
gesucht  worden. 

1  »er  t  H'crhau  selbst  beMehl 
au»  einem  kastenförmigen  Aut- 
bau, der  eine  l.;iiige  von  ni. 
von  der  llintcnvand  des 
fhaullevirsitze.«  an  gemesH'n.  besitzt.  Diu  nutzbare  Breite  betragt 
1.40  m.  Die  1.50  m  hohen  Scitcnwände  bestehen  zur  unteren  Hälfte 
aus  vichlgcfüglen  Breltorn,  der  obere  Teil  dagegen  setzt  sich  au'. 
\2  cm  breiten  Latten  ;!usainmeii.  die  einen  Zwischenraum  von  5  cm 
aufweisen.    Die  Seiien«'ätidc  selbst  sind  durch  U-Kisen  versteift. 

Die  Hinicrw.inJ  besitzt  eine  Höhe  von  1.75  m  bei  einer 
Breite  von  1.20  in.  .Sie  ist  als  KlappUir  ausgebildet  und  dient, 
heriiiiierj'i-lassen.  .ils  .Aof-tiei;  für  die  Ichenden  Tiere  beim  Be- 
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Abb.  T.    TraD>porlw(|;rD  der  N'.  A-ü.;  hintere  KlapplSr  heruoirr- 
gfeklappl  fQr  den  AntüiCK  lebeadct  Tifte. 

steif;eii   des   Wagens  is.  Abb.  7>.      -  crl'.ilirun;;M;viii.ilJ  ■Aw 

Tiere  mir  schwer  dazu  zu  bewt'ijen  sinJ,  Jie  TraiisporUv.iijen  rilck 
wärts  zu  Verlassen,  ixt  in  der  linken  ScitenwanJ  .lirckt  hinter  Joni 
Kührersitz  eine  zweite  Kalhiir  in  den  .X:-»- 
messungen:  1.50  m  Iluhe.  1 ,00  m  Ureite.  vor- 
geüchen,  die,  hochgekl.ippt,  mittelst  eitenier 
NteKel  festgehalten  wird  (s.  Abb.  S). 

iJic  Innenseilen  der  beiden  Türen  sino 
mit  fjucrlcisten  beimgch,  luiC  denen  die  Tiere 
heim  Hesiei«en  Halt  lindet».  L'ni  das  llneh- 
windcn  drr  hinteren  Klapptiir  zu  crlcichtcrrt, 
sind  nn  beiden  Seiten  »u<>bjilaii2icrlc  Gewiehtc 
angebracht,  die  ul>er  Rollen  in  jo  einen)  ae- 
schlossenen  Kasten  laufen. 

Zum  Hinbringen  der  Kadaver  wird  eine 
Plattform  benutze,  die  aus  drei,  gelrnki);  mit 
einander  verbiindeneo  Teilen  besteht.  Die  Ver- 
bindungen sind  mit  .starkem  Leder  liherdcckl.  um   zu  verhüten, 
daß  die  Haut  de»  uiiI'  der  l'liittrorm  liegenden  Tieres  i^eqnescht 
wird.    Jeder  dieser  drei  Teile  hiun  auf  vier  Uolleii,  auüerdem  ist 


Abb.  8.    Kadaver- Wik»  der  N'.  A.-C,.;  »iOlcbe  KlapptUr  cebflnct. 

an  jeder  Koke  eine  liiM'i/,Mn|,de  (Julie  aiii;ehr.ichl.  die  als  Kuhrun^ 
beim  Kinl'.)hren  der  l'litltrurni  in  den  I  »hcr:>au  dient, 

l>.is  Kinhriiigen  Kii.r  Tiere  geht  nun  in  folgender  Weise 


Abb.  la    \  \ 


\bb.  '(     K»J»vcf  .Wjgtn  lirt  N.  A..««.;  Aufwinden  iler  1  adcbfihnc  mit  dem  TictIiSrpcr. 


I  vor  sich;    Diu  Hinterwand  wird  herabgelassen,  die  l'laltform,  an 
deren  Knde  sich  zu  beiden  ."Seiten  je  eine  I  m  lanije  Ketle  mit 
I  üriff  von  H.indhrcite  iH-tindet,  wird  hvrausge^ugen  und  gleitet  aut 

der  schielen  Kbene  herab.  Die  Köllen 
lauten  hierbei  über  swei  l.angsbrcttcr. 
die  in  Spurweite  auf  der  K.illlür  an- 
gebracht sind.  Nachdem  der  Kadaver 
mit  .Stricken  und  dergleichen  auf  der 
l-ahtbaho  befoiigl  ist.  wird  die  l'latt- 
fiirm  in  den  iHvrbau  gewunden. 
Unter  dem  als  Hohlraum  ausgebildeten 
l-'iihrersitz  ist  eine  Windetrnmmel  h'^*- 
Lmerl.  die  durch  ?,wei  abnehmbare 
Kurbeln  in  Tali.'keil  gesetzt  wird, 
und  die  mit  der  l'l  i(it<uin  durch  zwei 
5  m  lange  Kellen  verbunden  ist.  I>urch 
.\ufrollen  der  Ketlen  gleitet  die  L.idc- 
Ivjbne  Uber  die  schiefe  Kh^-ne  hin- 
weg in  den  lOerb.iu  hinein,  ».  .-Vbb.  '). 
l)ie  Windevorrichlung  i«i  »elbst- 
>perrend.  tnii  ein  uiilreiwilliges  Her- 
aiigleilen  der  beladenen  l'laltfoim  zu 
verhiiider:). 

\'or  ik-Hi  Kinbrin^vn  des 
Kad.ivers  wervien  die  ficwtclile  der 
hinteren  Kinslei:<euir  in  ihrer  uberen 
Stellung  durch  Vorstecker  fet'Ke hallen, 
tim  ein  selbsttdti:^es  SehUeüen  der  Tur 
zu  vermeiden. 
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Von  weiteren  zweckmüfilgen  Anordnungen  seien  noch 
folgende  l-jnzclhcitcn  vermerkt; 

Die  erforderlichen  Handgeräte,  wie  Bindestricke,  Halfter 
und  WurfiMuft  if«nten  in  dem  Hohlimum  vaisteul,  in  dem  die 
Windtrommel    «ich  be- 
findet.   Dieser  Raum  ist 
nach    dem     Kasten  /.u 
durch  eine  nach  oben  auf- 

tdappbrn  und  abm- 
hakende  Tür  geschlafen. 

Der  Roden  und  der 
j;i>chk)S.se:ie  Teil  der 
Scitcnwändc  sind  mit  \'er- 
sinktcm.  wasserdicht  ver- 

lutelcni  Ki<ienblcch  hc- 
xchlagen,  um  da«  Holz 
vor  der  Zerstörung  durch 
das  AusKhlagen  der  un- 
ruhigen i*fenle  zu  be- 
w:ihren.    Quer  durch  Jen 

Hoden  i^chl  am  hinteren  Knde  euie  12  cm  breite  .\blaufrinnc, 
die  durch  ein  Ventil  ge«chlos.'vcn  wird.  Das  Hereintreten  lebender 
Tier«  in  dieie  Kinne  wird  durch  ein  in  Taben  ruhendes,  durch- 
loehtes   Eisenblech   eermiedcn,  das  die  OelAiung  vollkommen 

abdeckv  Z.ini  .\nhinden  unruhi>;er  Tiere  sind  an  der  Vorderwand 
dss  WaKtiikiiMiens  im  Innern  obe:i  und  unten  Kiitcnrinpe  uti- 
gebracht. 

Gleichfalls  dem  Zwecke,  Verkehrasiockungen,  die  alterdiugs 
durch  gans  andere  Uiasfihen  hervoqprufen  wordan  sind, 
fliAgliehit  Mhiwll  SU  beseiligen,  dient  der  von  der  N.  A.  G.  lOr 


Aufbau  rechts 


München  gelieferte  Turmwagen.  Abbildung  10  und  II.  der  be- 
:nit/.t   wird,   wenn   ein  Teil   der   oberirdischen    Drahtlcitung  der 
ekklriüchen  StraOenbahn  der  Reparatur  oder  Revision  bedürftig  ist 
Bsmerkenswert  ist  die  Anordnung  der   oberen  PtaH- 
^  form,    die    durch  ein 

unter  ihrem  Boden  an 
gebrachtes  Zahnrad  und 
eine  im  Boden  gelagerte 
Kurbel  im  Kreise  bewegt 
werden  kunn,  eine  Vor- 
riehl,m«,  die  das  Vorbei- 
lahren  der  elektrischen 
Wagen  und  die  rasche 
Wiederaufnahme  der 

.Xrhi'il   in   .len  Fällen  tr 
mugliclit.in  denen  die  Huhe 
der  \'erachiebbaren  Platt- 
form mh  den  vortlber^ 
fahrenden  Slraftsnbaim- 
wagcn  kollidieren  w.irde. 
\'(ir  Inbetriebsetzung  des  lurmwagcns  wurde  da.s  Fahriieu»! 
einer  Kipprobe  unterzogen,    .Sechs  Arbeiter  nahmen  am  iiutter>tcn 
Ende  der  setliich  ausgedrehten  Plattform  Platz,  ohne  daB  der 
verhMtnlnnSfllg  hohe  Wagen  N«gung  sum  Umkippen  zeigte. 

d;c  Hinterfedern  bei  hochf;eJrehter  PhiUdirm  vnr 
allzjsüirker  Ueaiisprucliuni;  /,u  schützen,  sind  aui  der  Seite,  auf 
der  das  Plateau  ausschwenkt,  «eillich  iwoi  Stützen  angebracht 
(.s.  Abb.  11),  während  auf  der  entgegenKSseliten  Seile  eine 
Zwinge  von  der  Radnabe  mm  Chasiiarahmen  den  Zuf  dia 
TurmgestePes  aufiiimmL 


FcslitclltwriehtBBC  das  N.  A-'C-Tarangeas. 


Peuerweh  rautomobile. 


Kln  nicht  zu  verkennender  Furtschritt  im  Keuerloschwesei) 
ist  in  neuerer  'lnÄX  durch  die  Einführung  von  Kraftlahrzeugen 
gemacht  worden.  Einmal  wird  dadurch  die  Alarmbereitaehalt 
der  Wehren  we^^irtlich  erhöht.  z,im  anderen  verringern  sich  die 
durch  llaltuiii;  vun  l'lerJi-n  Itir  die  Bespannung;  entstehenden 
erheblichen  Kosten  .So  sehen  wir  in  letzter  Zeit.  JaO  eine  ganze 
Anzahl  von  Bcrulsleuerwebren  die  Pferdebespannung  ausgegeben 
und  anstelle  derselben  Kraftfahrzeuge  beschafft  hat.  Bahnbrechend 

vori^efsani^'oti  ist  .lic  HcrrNli-iierwehr  in  Hunnn'.'.'r  niili"  Leitung 
des  Herrn  HiMn.ldirelvlor  Keichel.  des  jetii^^er-.  Hr;nJJirekt()rs  von 
Berlin,  Die  Jahresberichte  der  Feuerwehr  Hannover  bewiesen, 
welche  erheblichen  Ersparnisse  durch  den  Automobilbetrieb 
erreichbar  sind.  Branddirektor  Reichel  ist  auf  dem  emge- 
schlagenen  Wc^e  auch  in  Kerlin  weiter  vorRei;an(;en ;  die  Be- 
richte über  seine  dortigen  \'ersuche  sind  in  dieser  Zcitschrilt 
ausführlich  wiedergegeben  worden.  V'or  ganz  kurzem  ist  der 
eiste  AutomobilUjechzug,  benehend  aus  4  vonüglich  durch- 
konalfuferlen  l^lhrseugen  (Gaiaprilse,  Tenderwagen,  Dampftpritze. 
Drehleiten  In  Berlin  fUr  die  Feuerwache  Schönlankcrstr,ivL-  in 
Betrieb  genommen  worden.  Wir  hoffen,  Jenselben  baldiHsi 
unseren  Lesern  In  .Abbildungen  vorführen  zu  können.  Herr 
Branddirektor  Reichel  hat  sich  sowohl  in  Hannover  wie  neuer- 
dings in  Berlin  ftlr  den  Stadtbetrieb  fOr  Elektromobile  entschieden, 
Jie  iweileliiiv  ^riilie  Vor/üfie  haben,  Risher  standen  und  stehen 
auch  nucti  heute  der  KröUl«  Teil  der  Berulswehrcn  dem  Benzin- 
antrieb  ablehnend  gegenüber,  dnmal,  weil  facfilrchtet  wird,  dal) 


Kraftfahrzeuge  mit  Heiuiiiantrieb  hinsichtlich  .\larmhereitschalt 
nicht  auf  der  Hoho  der  Zeit  stehen,  sodann,  weit  man  glaubt, 
das  Benzin  kftme  auf  einer  Brandstelle  Mdit  Veranlassung  daau 
lieben,  JalS  das  Fahrzenp  seihst  in  Rrnnd  gerät.  Daß  diese 
Bedeitken  iieute  nicht  mehr  allgemein  Kcieilt  werden,  ist  schon 
daraus  zu  ersehen,  dall  auch  Derufsleuerwehren,  wie  u.  a.  l'rank- 
lUrt  a.  M.,  Kraltfahnteugc  mit  Benzinantrieb  einstellen.  Man  wird 
eben  keine  allgamain  gilligen  GrundsUie  aulMden  dttrlb».  Das 
t'eringere  Gewicht  der  Benzinwagen  im  Vergleich  zu  den  schweren 
elektrischen  F'ahrZeugen  bietet  die  Möglichkeit,  schlechtere  Straücn 
(Sandwege  und  dergl.)  zu  befahren,  erlaubt  auch  größere  Fahr^ 
geschwind^keitcn.  Was  bester  ist,  Benzinantrieb  oder  elektrischer 
Antrieb,  wird  Jeweils  nach  den  örtlidien  VerhOtnissen  enisdifeden 

werden  miissen. 

Zu  unterscheiden  sind  (iasspritsen,  iJ.implsprit/en.  .Mann- 
sehaRswagen  und  Drehleitern,  IMe  Gasspritzen  $ind  bekanntlich 
so  ausgebildet,  daV  ein  gefüllter  Wasserbehäiicr  und  Kohlen- 
siureflaschcn  fflHgefOhrt  werden.  Auf  dem  Brandplatze  ange- 
kommen,  kann  siifort  mittels  dea  Kohlens;uiredruckes  das  mit- 
genommene WasfNerquautum  von  500  Litern  n.ler  mehr  zu  Losch- 
zwecken ausgenutzt  werden.  Während  dieser  Zeit  ist  es  möglich. 
Hydranlenstandrohre  einzusetzen,  Sdilauchieiiungen  zu  legen  und 
direkt  mit  der  Wasserleitung  das  Fetior  zu  bekämpfen.  Da  der 
lA-nunj;sdruck  niclit  Immer  ausreicht,  werde-i  bei  (".roLStciK  r 
DampITcucrspritzen  nachgefühlt,  weiche  durch  stärkeren  Druck 
und  grflOere  Siahlstiilce  eine  wirksamef«  Bekimpfking  des  Fetien 
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«rmöglichcn,  Die  AitlomoMlmaniischnrcswai;«!)  Jienen,  wie  Jie 
Bezeichnung  tagt,  zum  Transport  Jlt  Koucrwchrkulc  und  Jvr 
«rrordcrlichen  OerSte  wie:  Rauclihelmv.  SmiersttitTiipparaCe.  H.inJ- 
■eitern.  Svhliiuchc.  Werkzeugkasten  liüw.  Wo  maschinell  mr^v- 
triehene  Leitern  mitgenommen  werden,  beunspruchen  sie  ein 
Knhrzeui;  für  sieh. 

7m  den  ältesten  Beitzin- 
feuerwchroulumobilen  ist  die 
von  der  SOddoutschen  Auto- 
mobil-l'ubrik  tiiipnenau  in 
Hadcn  gelieferte  Ciisspriize 
fiir  Grunewiild  zu  zahlen. 
Der  .AuThau  iiiii'  ein  MtcC' 
n»nnies  Sehwariwuld-f  hassis 
der  tiaifgenjiLer  l-'nhrik  ist 
Jurch  die  Wa|{i;on-  und 
Maschinenfabrik  vorm«ls 
Bu!>ch,  Bautzen,  in  der  Ab- 
teilung; Hamburg,  aus^iofilhrt 
worden. 

l>tf  MolGii'  in  viriiyliQ' 
drin,  bat   JJ  — jj  Pi!   und  ist 

mit  doppelter  ZOnduti);  versehen,  bic  Vordciijdi-r  hjlica  pDrumatiks 
und  (ileiiscbulzdcc-kcn,  dj<-  liinlcrräiicr  dappcllen  \'oJi|»umnii. 

IHe  Liistjc  des  <'ha>ii>  vom  Armaturbici:  aus  ;;emc»>.'a  brliü^t 
4..>5  tti;  Gcumlliifitie  tlin  Kalii<eu|{t'b  0,50  m;  .'Vih&stand  i,<n  in:  Spur- 
weite l.ffo  in;  vordere  Hübe  iles.  l''jhrieu|»f»  2,47  m :  hintere  Mühe 
im;   in  der   Mitte  m:  Sitrhfthe  1  m;  vom    Krdbodeii  bis  zum 

ersten  Trittbrett  ojj  m;  bis  zum  zweiten  Tiittbrctt  u,67  m. 

Der  Kcltcnantiicb  hetiodet  sich  an  den  beiden  lliniciiiidein.  l)ie 
FalirKcschwinditikeit  bi'tiJtjl  i-m.  J;  km. 

Die  Siizvorriehtung  ist  derart,  daß  der  Kuhrer  neben  dem 
Fahrer  und  uul'  jeder  Liingsseite  der  Karosserie  Je  i  Keucrlcule 
sitzen,  sodali  im  };.inzen  8  Personen  bequem  befördert  werden. 
Da  die  Sitze  nach  auUen  angeordnet  üi[id,  ist  das  Auf-  und 
steigcn  sehr  leicht. 

Das  Leit«rj;erüsl  ist  wie  bei  den  Wiener  r'iihrzeuneii;  die 
Leitern  rollen  nach  Au-i^challung  der  FeKtstelJvorrichtuuj;  von 
selbst  herunter.  .\n  beiden  Seiten 
deji  Leitergerüstes  sind  zwei  .Schlauch' 
wellen  angeordnet,  die  je  I.^O  m 
■H  mm  .Schlauch  autnchmen.  Der 
Wasserbehälter  behndel  sich  an  dem 
hinteren  Teil  des  l'ahrzeut'es,  ist  mön- 
liehst  tief  !;elaKert  und  nimmt  eine 
W'assermenge  von  450  Liter  auf.  Hei 
diesem  Fahrzeug  lie»;t  der  Schwer- 
punkt ca.  K.^  cm  Uber  KrJoberOaclie. 
An  beiden  Seiten  des  Wasserbehälters 
liegen  zwei  Kohlensäiirena.^ichen,  von 
je  5  kg  Inhalt.  Hinter  dem  Wasser- 
behälter ist  an  der  Küekscite  des 
Fahrzeuges  ein  Schlauchvva);en  be- 
quem abnehmbar  nuf|^hänii;t.  der  zur 
Aufnahme  von  'LHJ  m  '2  mm  Schlauch- 
bestimmt ist.  Seitlich  sind  nocli  drei  Stahlrnhre,  Sl:indrnhr 
und  Dreiwegsarm  aufmontiert.  Unter  den  M.inilschaltssilmi 
befinden  sich  Behälter  zur  .\ufnahme  kleiner  .Vii.siustunf's- 
,;c|<cnst;inde.  Die  Sitze  sind  mit  LcdcrpoNtern  versehen.  Von 
der  (rallcric  aus  ai)t;ul<rac))te  LeJerriemeii  bieten  der  .Mann.schall 
während  der  Fahrt  i;eiuii;ende  Sicherheit.    Die  Svhutzhkclie  der 


Abb.  I,     Süddeutsche  .Aotomobilfabrik,  (lagKenan 


\bh  .',     STiildeuttehc  .\ulamobilfabtik,  llaircemu. 


Hinterräder  sind  von  starkem  Kiscnblcch  gearbeitet,  (gehörig  be- 
festigt und  mit  Gummi,  wie  die  llbrigen  Tritlbretler,  «bgeleyt. 
Daduich  ist  es  möglich.  daU  das  Fahrzeug  bei  mälSigcr  l'ahrt 
bev)uem  von  hinten  bestiegen  werden  kann.  Unterhalb  des 
l.citurxcnistes  ist  die  sogenannte    Kieler  Tragbahre    sowie  ein 

Springluch  aufgehängt.  .Auch 
ist  Vorkehrung  getroffen,  vor- 
kommenden Falls  eine  ver- 
letzte l'ersan  sofort  der  Uri- 

falUtation  zuführen  zu 
können.  Unter  dem  Führer- 
sitz hetindet  sich  der  Benzin- 
hellaller,  welcher  die  Auf- 
nahme von  ca.  4tl  Liter 
Benzin  ermöglicht.  AilUer 
zwei  l>eiri>leumlatcrnen  l>e- 
linden  sich  noch  -  .Acetylcn- 
.Schcinvverfer  am  vorderen 
Teil  des  Fahrzeugei. 

Weiter  sind  noch  auf 
dem  l'ahr/.cug  untergebracht: 
4  Hakenleitern.  I  Stockleiler, 
I  KinreiOhaken.  I  (iicrshorg'.scher  Katichschulz-.Appurat,  1  .Samiiriter- 
Apotheke.  I  Saucrstoftkocher.  2  Steigerlcinen.  2  Sappeur-.Acxte  und 
;  Spaten.  1  elektrische  SiclierhoitslateriK-  u[id  2  Kcrzenlatemen. 
Das  (iewicht  des  Fahrzeuges  mit  voller  Bel  istung  und  Ausrüstung 
belr.igl  ca.  4fi30  kg.  mit  voller  .\iisriistung  ohne  Besatzung  34.?5  kg 
und  ohne  Besatzung  und  .Vusrüslung  2'i^?i  kg. 

.\ls  Signal-« ilockc  ist  die  nach  dem  (.lörlilzer  Musler  ver- 
besserte BlieUner'tche  Cilocke  angebracht.  Die  Zahnräder  sind 
in  einer  lipsinideren  Kapsel  eiuKeschloxsen.  mit  eine  Verletzung 
des  die  (iliickc  bedienenden  Feuermannes  zu  vermeiden.  AuUcr- 
dcm  hat  das  Fahrzeug  einen  Fahrtrichtungsanzeiger. 
Die  .Marmbcreilschaft  betragt  .15-  4.'  Sekunden. 
Dasselh«  l'ntergesiell  wie  nei  der  Type  Grunewald  isl  von 
der  (iaggenauer  Fabrik  fiir  einen  Feuenvchrmannschaftswagen. 
.\bh.  nach  Moskau  geliefert  worden.  Die  Einzelheiten  des 
Aulbaues  sind  aus  der  Figur  er- 
sichtlicli.  D.->s  Gleiche  gilt  von  den« 
ebenfalls  von  der  Süddeutschen  .-Viilo- 
mobilfabrik  Ga^genau  fiir  das  Ifetter- 
korps  m  llamVinrK  herscslelhen  Mann- 
schaftswagen, 

Ganz  besonderes  Interesse  ver- 
dient das  Fahrzeug,  .Abb.  .V  Die  Ver- 
wendung der  Gassprilze.  die  durch 
ihr  Wasseri|U:intum  begrenzt  ist.  der 
Uet'erg.ii»;  ;iul  die  Wasserleitung  und 
zur  D.impffeuersprilze.  bringt  immerhin 
eine  gewisse  Umständlichkeit  der  Losch- 
tatigkeit  mit  sich. 

Vor  mehr  als  Jahreslrist  hat  nun 
die  Fencrwchrgeriilefubrik  Carl  Metz. 
Heidelberg  und  Karlsruhe  in  Verbindung 
mit  der  .Süddeutschen  .\utomobilfahrik  (t.tggen.ui.  Iiir  die  Stadl 
Karlsrulle  ein  j.'tzl  in  .Ausführung  begrillenes  Fahrzeug 
projektiert,  mit  welchem  oben  hcschrichene  Lösch lätigkeit  ver- 
einfacht wird,  dasselbe  stellt  eine  Kombination  für  Manngchal'ts 
w-igen,  Gasspritze  und  Dampffeiicrsprilze  di<r.  Bei  eniem  Mi>rm:ilen 
Guggenauer  La^twagenautoiuohilc  wird  mittels  eine--  ausruckliaren 
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SlinuiiJerpniires  die  Krall  von  der  Molonvclle  uiil  dit  ruiiipi'H' 
wclli:  übertrafen.  Kin  gerüllter  Wasscrhcliiilter  von  750  I  wurde 
angeordnet,  aus  welchem,  aut'  dem  Brandrblze  aii);ekoinnien, 
naehdcm  die  l'iimpc  ein^ieriickt,  sofort  \V;i!iscr  goKL-hen  worden 
kann.  l)ie  Suu^leitunj;  der  l'iimpe  ist  so  uusKebildet.  dnü  sowulil 
aus  dem  Wasserbehälter,  wie  auch  durch  entsprechende  l'm- 
schaltung  mittels  Schlauch  aus  einem  l'lusse  oder  der  Wasser- 
leitung gesaugt  werden  kann.  Kine  solche  Antomrtbillaicrspriti'.c 
mit  Zenlrirut^alpiimpe,  s.  Abb.  S,  ist  für  die  Stddt  Karlsruhe  im  il.iu. 

I)er  Riiderantrieb  der  l'imipenwelle  besteht  aus  J  Trie:»liii'„'cn 
und  einem  Zwischenrad.  alle  in  einem  neschlosseueti  tiehäuse 
untergebracht.  Die  Hochdruckzentrirucalpumpe  sit/i.  um  eine 
lange  I'umpcnwcllc  zu  vermeiden,  in  der  Mitte  des  Chassis  auf 
beiden  Wagenraiimenlriserii.  Ks  k.mtt  jedes  heliebi^v  Sysirm 
einer  Hnchdruckzenlrihig^ilpumpe  xur  Ainvendun;;  k'<miiiei>. 

Im  vorliegenden  K.ill  ist  eine  solche  der  l-irma  Schii-It-  iV  <  ie. 
Frankfurt  a.  M.- Bockenheim  eingezeichnet.  lliiUer  vier  Tii-npe 
wird  ein  Wasserbehälter  angeordnet,  an  zwei  abzweigenden  Kohren 
mit  verschlieU baren  Schichergabeln  kniiti  milteU  .'sctikuiclt  und 
Hydrantcnst.mdmhr  Verbindung  mit  dir  W^isscrluitun!;  hcr;?estclU 
Werden.  Von 
dem  Behälter 

zweigen 
ferner  J.Saug- 
Icitungcn  zu 
den  an  jeder 

\\'a;4enscile 
anyeordneten 

Sau^an- 
schlu^en  der 

Pumpe  ab. 

Die  beiden 

Saughähne 
gestatten  die 

Verbindung 
mit  dem  Be- 
hälter oder 
mit  den  Saug- 
schläuchen herzustellen,  ferner  die  Saugsehliiiiehe  anzukuppi-hi 
und  zu  lullen,  souHc  einen  vulUtdndigen  Ab»chluli  der  l'umpe 
samt  Beh.iUer.  Die  l'umpe  trägt  ferner  an  jeder  Wni;enseiie 
eirtcn  Drueknbgang.  an  wi-lcheiii  ebenfalls  je  I  .'seliieberj;;ibcl 
angeordnet  ist.  I>ies  ermöglicht,  mit  I  S.:hlliuehen  Str.ihl  zu 
geben.  Der  Wasserbehälter  kann  ebenfalls  mit  4  Selilaiivlieo 
gefüllt  werden.  Sofern  Wnsscrteitungsdruck  im  iichälter  ent- 
steht, schlieCl  sich  ein  über  deirselben  ,ingeord:ieles  l.ofl- 
Ventil,  das  Luft  einlättt,  sobald  die  l'umpe  den  lieh.iller  zu 
entleeren  beginnt :  2  Sitzplätze  sind  am  ChaulTeur»ilz.  je  2  an  den 
Seiten  des  Wasserbehälters  und  je  I  .7  an  den  .^ciiin  des 
Hinlerwagens  angeordnet.  Ein  großer  l{equisiteHk asten  mit  nach 
seitwärts  aufklappbaren  Türen  belindct  sich  am  llinterw.jijen;  je 
I  kleiner  Geratekaslen  Uber  den  hinleni  KadschutEbleelwn.  Das 
l.eitemgerüst  trägt  Hakenleitern,  das  darunter  .ingenrdnele  Netz 
I  Rulschtuch  und  (i  S.iugschläuche.  Am  llinterwagen  bolliidet 
.sich  ein  abprotzbarer  Schlauchwagen.  Ober  der  l'innpe  .m  jeder 
Wagenseite  je  ein  abnehmbarer  Schlauchh.ispel.  llydr.ititen- 
»tandrohr  und  Stahlrohre  sind  in  federnden  T'ä^'l•rn  zwicks 
rascher  Abnahme  olTen  angeordnet. 

Kür  die  Hcrufsfeuerwehr  in  Braunsehwei;;  ist  «uf  .Ai'-rcj,'ung 
de»  Branddirektors  Lehm.inn  .\iili>mohilbetrieh  eingeführt  wurden. 


und  zxvar  dient  ein  von  der  bekannten  Motorlastwagenlabrik 
H.  Bussing,  Itraunschweig,  hergesiclhes  Knhrzeng  (Abh.  4)  als 
Cissprii/e.  Iiie  Versuche  haben  gezeigt.  daU  die  .\utomobilspritze 
2  ii  Sekunden  früher  als  alh-  anderen  Fahrzeuge  bei  Alarm 
bereit  war.  Matl  holTt  jährlich  durch  den  .\ulomobilbetrieb 
gL-gciul'ier  dem  früheren  l'fcrdebctrieh  J^tlO  M.  zu  sparen.  Im 
l'olgendeii  möge  die  Konstruktion  näher  beschrieben  werden. 

l'nmillelbar  über  der  Hinterachse  ist  auf  den  (  hassisrahmen 
ein  .'(III  Liter  fassL-ndcr.  auf  S  Atni.  abprobierter,  zylindrischer 
Wusserkessel  ■lulmontiert.  Kr  ist  liegend,  und  zwar  so,  datt  seine 
Längsachse  mit  de/  des  Kahrzeiig.s  parallel  läuft,  gelagert,  Di« 
Annntur  Ist  leicht  zugänglich.  Diese  besteht  aus  einem  bis  fast 
auf  den  Boden  reichenden  Steigrohr,  einem  Manometer,  einem 
redersiclK  rheilsventil,  einem  FAn-  und  .\uslaUecntil  für  die  Kohlen- 
säure, dem  Wasscrslandgl.is  und  schlieOlich  einem  unten  bellnd- 
licneii  WasscrahlaUll.ihn.  Hinter  dem  Kessel  stehen  auf  jeder 
.Seite  je  eine  Kohlciisäurellasche.  die  mit  dem  Kessel  durch  ein 
verschließbares  Kupferrohr  in  \'erbindung  steht.  Die  Ventile  der 
Kohleniäureniaschen  sind  leicht  zugänglich  und  können  von  einem 
neben  dem  l'ahrzeug  stehenden  .Manne  oder  von  der  hinteren 

I  Matt  form  be- 
dient werden. 
Das  Wasser 
tritt  aus  dem 

Steigrohr 
durch  einen 
c.i.-imlangcn 
gummierten 
Hanfschlauch 
von  52  mm 
I.  W.  in  das 
Verteilungs- 
stück und 
von  da  in  den 
Schlauch. der 
Zur  Brand- 
stelle führt. 
Letztere»  be- 

lindet  sich  in  Kahrtstelluiig  auf  der  Hljttform  und  wird  beim 
.Arbeiten  .-luf  Brandstelle  auf  die  Krde  gesetzt. 

Des  Fahrzeug  bietet  außer  den  im  Folgenden  angeführten 
t'ieräten  PI.Ttz  für  II  Mann.  Fahrer  eingeschlossen.  Die  l'lätze 
sind  folgendermaßen  angeordnet:  l'eber  und  um  den  Bcnzin- 
beliälter  helindet  sich  ein  Kasiei),  auf  dein  drei  l'eräonen  l'latz 
haben,  und  zwar  rechts  der  Fahrer,  links  der  OlAzier  und  in  der 
Mitte  «in  Mann  zur  Bedienung  der  i  'elpumpc  und  des  Fahrt- 
richtungsanzeigers. In  diesem  Kasten  betinden  sich  neben  dem 
BenzinSehälier  noch  2  Akkumulatorenbatterien  mit  zusammen 
I-  bellen  ä  2  Voh.  die  zur  Kricuchtung  des  kichtungsanzcigers 
»md  Orforderlichenfnlls  der  beiden  Scheinwerfer  dienen. 

Hinter  dem  eben  beschriebenen  Sitz  bclindet  sich  ein  groücr 
I  •erutekastvit.  auf  dem  sechs  Mann,  auf  jeder  Seite  drei,  IMatz 
finden.  .-Ms  KückwanJ  ist  längs  auf  den  großen  Kasten  ein 
schin.'iler  Kasten,  der  einen  Teil  der  Aufraumungsgerale  uufnimml. 
aufgesetzt.  Um  ein  siehcrcs,  bequemes  .Aufsteigen  zu  ermöglichen, 
ist  ein  vom  Vorder-  bis  Hinterrad  durchl-iufendes  Trillblech. 
welches  bis  an  die  KolflugLl  stiiUl.  angebracht.  SelilieUlich  be- 
linden  sich  noch  hinter  dem  Kessel  in  Kahmenhohe  Sitze  für  zwei 
Mann.  Diese  sitzen  mit  dem  Riickcn  nach  dem  Kessel  und  können 
so  die    folgenden   Fahrzeuge   bcoKichten.     !>ie  Sit7,e  »ind  mit 
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ülarkün   Lehnen   ;iu«  Mt.'s«ing- 
ri>lir  umi;cl>cn. 

l)cr  yroUf  vi>rluT  er 
u'ätinli*  GeriitcknstL'n  ist  i|ti(.T 
in  2wci  Teile  ^'etoil«.  JcJor  Teil 
ist  Jurcli  citic  cii;t.iie  Tür 
fjcüchlnsscn.  Im  vorderen  Teil 
iK'tiiulel  »icli  u.  ii.  Jiis  Spriitii;- 
tuch.  ein  KauchsehiiU:ippar;it 
uilJ  Jer  Werkzeujjliiisteii.  Iier 
hintere  Teil  dient  IcJii^licli  y.ut 
Aut'ii.'iliiiu-  von  Schl.-iuehvn  vim 
5J  mm.  hiese  sind  nach  .'inie- 
rikani^chvr  Art  ziisaini»eni;elet,'l, 
Sit,  dnlS  d.is  Vornehmen  Jer- 
selheii  leicht  <iiiJ  «Ihne  A\il 
schlni;cn  von  Kuppliirv^-sn  si.itl- 
lindcn  kann  Vm  /.eliverlustu 
zu  ersparen,  ist  nul  beiden  Seiten 
des  Kahrzeuf-*  Sehlanch- 
ende  ein  Slriihlr4ihr  bereits  nn- 
gckuppclt. 

LHe  groben  .Sehliiuche  von 
7S  mm  I.  Welte,  die  ztir  Ver- 

bindmn;  des  Verleiluntiss'.ückes  mit  der  Üampl'spritze  Dezw.  dem 
Hydranten  dienen,  sind  iml'  einen  Schlanchhaspel,  der  auf  der 
hinteren  ('lAlHon))  ruht,  Jiufj;e«-ii-kelt  und  werden  mittels  dieser 
ausfjeCuhren.  I>as  lllnuntcrrollen  derselben  };eseliieht  unmittelbar 
nach  .Ankunft  ;iut  der  Hnindsletle  in  der  Weise.  d.iU  zwei  Winkel- 
eisenschienen,  die  in  Kahrlstellun^,'  zns.nnmenKcklappt  hinter  dem 
l'odesl  lie(;en.  einfitch  iiul'i;ekliippt  und  lü'i^^cleiit  werden,  worüber 
dann  die  Haspel  vnn  einem  Mann  herabjfel.is.sen  werden  kann. 

Auf  dem  Rahmen,  zu  Heiden  Seiten  des  Kessels,  sind  die 
.Standrohre  und  Strahlrohre,  auf  einem  hnrii  Mehend,  iinlergchrachl. 
-Sie  werden  mittelst  Kcdersch eilen  «eh  ihen  und  k<'>nnen  einfach 


.\l>b  Ii,    (Jaimler  MolorrnsrwIlKhafl,  Mwicnrrldc 


i\bb.  5.    l'aimicr  Mocoicnf^cttlhebaft,  MaricnfcMc. 


seitwärts  lierausjjehoben  werden.  AnschlulSstÜcke  für  Obertlur- 
hydrantcn  und  l'ebergani^sstückc  sind  in  übcrsichthcher  Weisie 
auf  der  hinteren  Sitzpl.iHe  unt«r({cbrachl. 

lias  l'ahrzeuj^  führt  4  Haken-.  -  Steck-  und  I  Schiebeleiter 
mit  sich.  Erstere  heilen  auf  einem  LMUifbrelt  Uber  dem  erwähnten 
oberen  Kasten  für  .AufraumuiiKswerkzcugc.  iJieses  ist  hinten 
durch  eine  über  dem  Kessel  gebogene,  auf  beiden  Rahmcnlängs- 
träitern  ruhende  eiserne  Sliltzc  hcfcstiijt  und  in  seiner  $;«nzen 
Läni;e  verstrebt.  Die  Leitern  liegen  hochkant  und  wagerccht 
Zivischen  den  einzelnen  Verstrebungen  und  sind  nur  «n  einer 
.Stelle  durch  einen  Riemen  am  llerausnilschen  tjehindcrt.    In  dic.icr 

La^v  »ind  die  l.eiteni  über  einer 
hinten  am  Laufbrett  befestigten 
kulle  leicht  von  einem  Mann. 
>li-r  hinler  dem  Kahrzeup  sieht, 
lu-runlciziihnlcn. 

Die  Steckleitern  sind  in 
gleicher  Weise  unlergebriicht, 
w.ihrend  die  Schicbcicitcr  in  einem 
uiUer  der  Hinterachse  und  dein 
l'odcsi  nach  vorn  cntlang^chendcn 
Kaiten  ruht.  Unter  dem  t'oJe^d, 
neben  dem  Kasten  für  die 
Schiebeleiter,  sind  noch  zu  beiden 
Sfitcn     zwei    Küsten     für  Aul- 

riumuuigs-  und  .Schorrts'ein 
reinif!ungsj;criit  sowie  für  den  \'er- 
li.mdkiiNten  und  die  .Sicherheits- 
laternen. Durch  diese  AnorJmim,' 
lind  dadurch,  daU  die  HÄkenleitern 
und  der  ganze  i.ibcrbau  möglichst 
tief  gehgcrt  sind,  wird  erreicht. 
d.'iO  der  Schwerpunkt  des  Kahr- 
xeugs  möglichst  tief  gelebt  ist. 
wodurch  das  Schleudern  ver- 
ringert wird, 
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ZdlMbrIft  de»  MIUeteuropitecb«n  Motorwagm-Vwein^ 


Bdraditet  wird  du  Patmmiff  ndtteb  P«trolcunifhck«l,  die 

CS  gteichzeitiß  als  Fr  if-r'.'.  ■/lirl'ii'irzi-nj.'  i:[i^raklcrisit;rt.  lUn  sclili-chtor 
oder  fehtenJcr  Stralicnbeleuchtun^  können  von\  l-aht/fu^;  .lu»  tlie 
beiden  im  Anfang  enrilHlten  elektrischen  SclKinwcrfer  einge- 
Khaltet  werden.  I>ar  vom  auf  dem  Spritsbrett  befindliche  Fahrt- 
riditungsanielger  kann  ebenlUia  eldttriieh  erleuchtet  werden,  wo- 
durcli  auch  bei  Dunkelheit  die  Pahrliiditung  achon  von  weit  her 
zu  erkennur. 

I'ahrsit,'ri.-il(.'  uxrden  in  der  Stadt  roittebt  einer  von  Haiul 
bedienten  Glocke  abgegeben.  Auf  LandstraBen  tritt  eine  Huppe 
an  deren  Stelle. 

l'm  hc'i  kallcr  Willcruni;  wahrend  lUngeren  Arheitens  aul 
BranJsiLik-  den  Mi>i(»r  möglichst  lange  warm  lu  erhalten,  wird 
eine  stari<e  l'iizJecke  über  die  Motorhaube  von  allen  Seiten  fest 
unschlielknd  gelegL  Der  Motor  wird  gani  abgedrosaeh.  und 
braucht  nicht  xwischendurch  angeworfen  zu  werden,  bedarf  also 
kainer  Wartun«. 

Uer  Aktionsradius  betragt  IHO  kni  tM;i  einer  Durchüchnitts- 
geachwlndJgkeit  von  20  km. 

Wie  bereits  erwähnt,  bat 
aiKh  die  Bcrufafeuerwehr  Frank- 
furt R.  M.  dum  nenzinnntricb 
den  V'orxug  gegeben.  Dieselbe 
hat  bei  der  Daimter  Motonn- 
gcaeUacfaaft  Berlin- Marienfelde, 
ein  normales  1.5  t  Lastwagen" 
cha8si:!i  mit  :?,s,iW  PS-Motor  be- 
stellt (Abb.  5  und  6), 

Auf  die  bekannte  Daimler- 
konstrulrtion  mit  dem  einge- 
kapselten HinterraJzahnradan- 
trii  h  ;.r. nicht  hier    nicht  naher 

eingegangen  zu  werden.  Er- 
wähnt id  aber,  dat  Feuer- 
wehr noch  einen  Handhebel  für 
dieDifTerentialbremsc  angebracht 
hat«  damit  in  GeTahr  ein  zweiter 
Mann  auf  dem  Sits  mit  bremsen 
Innn  und  eventuell  die  Differen- 
tlalbrcmse  allein  betätigt. 

l)as  Benzini^ctali  sitzt  wie  immer  bei  den  Daimlerwagen 
hinten  unter  dem  Rahmen.  sov^aO  das  Benzin  nur  mit  Ueberdruck 
nach  dem  Vergaser  kommen  kann.  Zum  Anlassen  des  Motors 
mufi  etwas  Ueberdruck  von  Hand  eruugt  werden,  im  Betrieb  wird 
der  Ueberdruck  durch  einen  Teil  cter  .■\u'.piifT(;D-;c  di-.  Mo'nrs  erzeugl. 

Wird  der  Moior  alveslellt,  so  vernchwindct  der  L'eberdruck 
und  es  kann  kein  Benzin  zum  Vergaser  kommen.  Üa»  Benzin 
ist  dann  feuersicher  abgeschlossen.  Um  ganx  sicher  su  gclicn. 
ist  nur  ein  gata  klebiea  Reniingenft  von  35  kg  Inhalt  eingebaut 
worden  i  >;cj,'en  zirka  1 50  kg  Inhalt  des  normalen  Hcnzir.t^eriUcii. 
Dieses  gestattet  einen  .Aktionsradius  von  zirka  Vti  km.  Ks  ist 
aber  alü  Regel  eingeführt,  daU  das  Benzingefäü  stets  gelullt 
gtthaiten  wird,  also  immer  für  den  ganzen  Aktionsradius  zur 
VetfOgung  steht.  Da  der  Ungsle  Weg  In  Prankfurt  a  M.  Sma' 
7.5  km  ist.  so  kann  der  Wagen  mit  einer  Kiillvmi;  '■  •ii  il  ausrücken 
und  zurückkehren.    Dieses  ist  auch  schon  vorgckonunen. 

Die  gOnstigile  Zeit  sur  Bereitstellung  des  Wagens  für 

AuaHickcn  war  18  Sekunden,  nach  .Marmanlan?  aus  dem  Hof. 

Der  Aufbau  wurde  nach  den  besonderen  Vorschriften  der 
RerulMiuerwalir  FWmkfbrt  a.  M.  ausKafÜhrt. 


Der  Fahrciaila  itt  fDr  3  Mann  verbmiteit  Hinter  dem 
l'ahrerititz  befindet  sieh  ein  grofler  Hnga  angeMdnater  Sitdcaalen 

für  i>  .Mann. 

Unter  dem  Sitzkasten  und  unter  den  Lüngstrittbrcltern  t>e- 
finden  sich  geräumige  Hohlriume,  welche  die  Feuerwehr  fllr 
ihre  kleinen  Gerilsduften  und  Weiliseuge  benutzt.   Hinter  diesem 

gtolien  l..nn>;s>iukasU'n    ist   ein  Wa.sseiTaü   von  l.iUT  Inhalt 

nebst  2  Kohlsaurcilascheii  aut'monticrt;  die  Kohleiisaurellaschen 
stehen  links  und  rechts  vom  Wasserfall  in  MciallhUlsen.  Hinter 
dem  Wasserfall  hängt  m  Tragarmen  ein  abnelunbarer  Schlauch- 
wAKcn.  Stand-  und  Strahlroiire  find  cbcnblb  nAen  dem  Was•e^ 
laU  handlich  untergebraoht,  ebemo  die  Hydrantenaehlilasel  alles 
s<ilori  greifbar. 

Der  Löngssitzkasten  trägt  Stützen  und  Lagerböcke  fUr 
j  eine  Schlauchwelle  und  ittr  mehrere  Sidgleiiern.    Das  Sprung* 
tuch  bildet  das  Sitzklasen  Dir  die  Mannschaft. 

Diu  viTschiedenen  Gewichte  des  W.ii;ri;s  sind 
Keines  Ciiassisgewichl  lilO  kg,  der  fertig  armierte  Wagen 
42S3  kg,  der  Wagen  mh  9  Mann  4928  kg. 

Seit  Indleoetstellung  des 
Wagens  wird  derselbe,  auller 
den  üblichen  Probefahrten  zur 
Uebung  der  Fahrer,  taglich  vor- 
mittags dMct  nach  Appel  pro- 
biert, d.  h.  der  Motor  wird  auf 
GangtMikdt  geprOft.  Hleiliei 
und  auch  liei  CiL  2S  Fahrten 
Zum  Feuer  hat  der  Motor  gut 
ibnklioirictt,  bis  auf  ca.  5  nile. 
in  denen  infolge  unvorscbrifts- 
miiläiger    Bedienung    der  Gc- 

schwindigkcitseinschaltungcn 
Benzinzufuhr,  Drosselung  usw. 
kurse  vorabaigefaenda  Störungen 
aufgetreten  sind,  die  jedoch 
keinen  Einfluft  auf  die  Weiter- 
fahrt des  Wagens  hatten.  Diese 

unliebearoen  VorfcommniH« 
werden  Jedoch  mit  der  ZoH 
verschwinden,  d.i  die  Fahrer  mit 
der  Handhabung  des  Betriebes  vertrauter  werden,  was  sich  schon 
in  den  letzten  Wochen  bemerkbar  gemacht  hat 

Abgesehen  von  der  viel  schnelleren  tietriebsfähigkeit  besw. 
Abfahrt  nach  dem  Alarm  gegenflber  den  mit  Pferden  iMsspannten 
F;ihr,-e.i|'e:i  ist  d.is  AutoTahrzeut;  bis  zu  F  Minuten  vor  dem 
naclii.ihren Jen  Loschzuge  aul  der  Urandsscllc  ein>,'ctrotTen.  ein 
Vorteil,    »ler  wiederhoU  für  die  Lüsch-  und  Keltunüs.irheile  i  voti 

groUom  Werte  war.  So  wurden  in  einem  Falle  vor  Eintreffen 
des  LAschsugcs  14  Personen  aus  einem  mit  Rauch  verqualmten 

Hause  in  Sicherheit  ncbracht. 

l)iese  Vorteile  werden  um  »o  iiielir  zu  Tage  treten,  je 
groUer  die  Wegstrecke  nach  der  Brandstelle  ist. 

Wie  bei  allen  NeueinlUhrungen  miissen  erst  durch  Versuche 
die  besonderen  ErfordemiaaB  gefunden  werden,  welche  zur  Ver- 
i-inr.ichung  und  SIeherung  des  Betriebes  notwendig  sind. 

Su  wurden  auch  fan  vorliegenden  Falle  venKhiedene  Aen- 
derungen  an  der  NormaHionstrHktfcHi  vorgenommen,  die  von 
wesentlichem  EinfluU  auf  die  Schlngfenigkeit  bei  Alarm  und  auf 
die  Fahrsicherheit  in  den  belebten  Stralien  der  Groftatadt  waren. 
U.  A.  wurde  an  Stelle  der  niflbremse  Ittr  das  Differential  eine 


Abb.  7.  BidcMdw  llaaeUaaolabrik 
versMls  Dtrkepp  *  Ca.,  BidcMl. 
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I  direkt  wirkunde  Handhebel  bremse  (ähnlich  der  an  Jen  l'Vuer- 
1  wchrwag«n  bi-HndlkItcn  HandbreniKn)  angebracht  Diese  H«nd> 
I  hcbrlbrcmse  wird  f^nau  betätigt  wie  die  -  seitherige  Wasenbremse 
1111, 1  -jiiihct  auch  uitf  die  firäl»erel>llTerenti«ir>iüi>rcm-.L-  Icn  M..inr 
scIhNi  .lus.  Weiter  wurde  eine  Vorrichtung  an^cbractit.  Jic  eine 
sofurtiKe  iteraiiUUMritmung  nach  dem  Vergaser  ohne  Anwendung 
der  Druckpumpe  ermdglicht.  Ferner  ist  ein  Schalter  eingebaut 
worden  xur  Unteilsrechung  der  ZOndleitung,  so  dafl  atieli  Iiier  in 
l''i<llcn  vtm  Gefahren  der  Motor  aufler  Betrieb  geseilt  werden 
knni). 

Zur  Kdcuchlunj;  wurden  neben  den  SblidiMi  vorderen 
2  l'etroleumlateraen  ein  grofler  elekirlselMr  SchelBweriler-iur  der 

Mitte  der  Spritzwniid  an^'cbrachl.    Um  dnt  Fahrzeug  •  als  Feuer> 

V\  i-l  /r  j::    /,.!   U>':ilHficlllll-tl,   IVlir.li'   ilif  I  .1  l^^^■|ll'iht•   .If.  SchiMll- 

wcrk-ri>  Hill  einem  kreisrunden  roten  King  versehen,  der  bis  aul 

c«.  70  m  deutlich  zu  erhenen  ist. 

Als  Si);nal  wurde  das  bei  der  Keiierwchr  eingeführte  Glocken- 

/(•iehen  hcihchalten.    Nicht  utUTwähnt  soll  bIeÜH-n.  d;iü  (;ci^'eniiber 

J^ii  siiii>t  üMichei)  (■eniiM;liri.%,'i.;Ueriiii>;cn  mittels  HanJhcbfl  auf 
I  dem  Steuerrad  hier  die»e  Regulierung  ebenso  mit  Hebel  aber 

gleichzeitig  auch  mit  FuBirilt  geschehen  kann,  so  dafl  der  Fflltrar 
'  heiJo  Hünde  ror  i,«nlcung  und  Bremse  Trei  hat.    Der  Mann 

n-ciilii-rt  die  GeschwindigkeK  des  Wagens  somit  lediglich  mit  den 

KiiLüK'h.'iii   UM.i  k.iiiii  sich  damh  dem  StraBcnvcffcehr  in  be- 

«{uenislcr  Weise  anpassen. 

Schleudern  des  Wagens  ist  nicht  vorgelionmien,  da  die 

:   K.ilin.T    nur   i'.i-i  Striiv.;^le  ,uu;o\vitStMi  sind    c.i.    M)  m    vor  jeder 
'  Kurve   dem  W,'ii;i-m   cm  laii!;s;iiiiere?i  Tci^ipo   zu  ^'L-buii   und  erst 
aur  geraden  Strcekcn  den  Wagen  wiedir  i;,  ^mllere  (Jeschwin- 
digkcil  zu  bringen.     Ks  Icönncn  diese  kleinen  Venüumniise  mit 
dem  schnellen  Witten  leicht  wieder  eingeholt  werden;  dieses  Ver- 

fahren  \..',t\    y\ihcrcr   liim    Ziel        J;i-.  Znriiijkk-Ken  der  t,'aTi::>;n 

I  Strecke  Hill  inasimakr  ScniKlIykLit  und  dein  K  siko  von  I  nljlicn 
durch  Schietjdeni. 

Für  die  Sudi Verwaltung  in  Barcelona  hat  die  Bielefelder 
Maschinenfabrik  Dürfcopp  ft  Co.  in  BiclcfelJ  swei  Feuerwehr- 
M.innsL'li:ilNn;L_v  1  fiemiiü  .■Xbb.  7  geliefert.  Die  Wagen  sin«1  mit 
Vii-rzyluiJetniutur  |o5  >;  LW  ca.  i'S  .lusgestattet,  besitzen 
Keltun.iiitricl),  4  Vor\värts^'eschxvindi|<ki.'ilcn  und  eine  RiickwirlS- 
genchwinJigkcit.  Die  gri»Otc  Gcsdiwindigkelt  betrügt  40  km  pro 
Stunde.  Auf  den  l^nj^sltien  ist  Platz  für  8  Peuertrdtricute, 
neben  dem  l";i  .'  r  k.inii  iii<c!i  v'rw  l'ersiui  Platz  nehmen.  Der 
Wagen  dient  aulicrdem  zur  Hclurderung  von  Leitern,  Schlauch- 
haKpdn  mit  .Schlauch  und  sonstiger  Utensilien. 

Kif.c  Benzin  •  Auloniohil  ■  Keueritpritie.  von  der  l-'irma  firion. 

[  /.iirich,  gebaut,  ist  bereilJi  in  Meli  17,  S.  abgehildet  und 

be'^chriel'en  worden.    Dieselbe   ist  mit  Rücksicht  auf  die  hohe 

i  Fahrgeschwindigkeit  von  35  km  mit  grolter  Spurweite  gebaut, 

I  miHt  als  griHlte  Lingv  4.5  m  und  2  m  Breite. 

.ViK'li  ci-.c  .iiuKte  SjInvL-i.rer  Aiiii-riiohiiriilnilv.  Ad^^lf  .Saurer 
in  .Xrbon.  ist  iiir  Ztit  mi  l»e(irill.  Ii>r  eine  ^taJtiiche  X'erwaltung 
eine  Bvnzin-Autoniobiircucrspritze  zu  konstruieren.  Sie  will  dazu 
«in  normales  l.iiittwagcn- Chassis  benutzen,  welches  als  Lvsch-. 
Mannschaftii-  und  Oerätewaf^n  aiisgebOdet  wird.  Der  Motor 
M)||  diire')  Z;il)nra.1iiln  rs;  izun;;  eir.e  Hochdruckzentrifuijal  Wasser- 
piiivipe  !ur  eine  l'ordenneiiijc  von  dtX)  Minuten/ Litern.  SO  m 
I  ntderhöhe  und  JOOO  Umdrehungen  pro  Minute  antreiben.  Die 
i'umpe  besitzt  vier  Saug-  und  vier  Drucfcanschlüsac,  auf  jcdor 
Seite  des  Wagens  je  swei  Saug*  tmd  zwei  DfuckanacUÜsae. 
Das  Einschalten  der  Pumpe  geschieht  mil  demselben  Hebel,  mi 
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welchem  die  Geschwindigkeiten  betätigt 
werden,  kann  also  sowohl  vom  Kührcr- 
»itz  als  auclt  vom  Hoden  mis  rasch 
besorgt  werden.  Für  die  Unterbringung 
der  Gerätschsrien  Ist  ausreichend  Plat; 
vorgesehen.  Der  Wagen  ist  kurz  und 
niedrig,  sodaü  die  grolk  l^lter  nisch 
abgeschnallt  werden  kann.  Die  liefe 
SchxverpunkLslage  gestattet  das  Be- 
fahren von  Kurven  mit  vuller  Ge- 
schwindigkeit. Gesamtgewicht  des 
Wagen«  ohne  Mannschaft  360U  kg, 
davon  Wasserpumpe  .S5ü  kg.  Die 
.-XuspufTgase  werden  durch  ein  Rohr 
in  die  Höhe  geführt,  damit  wahrend 
des  Pumpen«  die  Bedienungsmitnn- 
.Schäften  nicht  belästigt  werden. 

Wenn  wir  nun  zu  den  elektri- 
schen Kcucrwchrautomobilen  über- 
gehen, so  *el  zunächst  auf  die  in  Heft  IS. 
bereits  beschriebenen  Fabrikate  der  l'imia  J.  C 
verwiesen.  Dort  waren  eine  Automobildampfsprilze,  eine  Auto- 
mobildrchlcitcr  und  eine  Gasspritze  dar^eDlelll.  I»ic  .Ausführung 
der  letzteren  entspricht  der  nebenstehenden  Abbildung  Die 
Firma  wendet  bei  ihren  Konstruktionen  scUnell  laufende  Motoren 
an.  denen  sie  vor  langsiim  laufenden  Kadmotoren  den  Vorzug 
gibt.  Die  Anwendung  des  Vorderradantriebes  bietet  die  Möglich- 
keit, alle  vier  Rader  gleichzeitig  zu  bremsen.  Die  Batterie  hat 
Xt)  Zellen  und  220  \'olt  Ladespannung.  Die  Kapazit-itsprohc 
ergab  JI6  .\mp.  .Stunden.  Gewicht  mit  llolzkasten  lOCKt  kg. 
Die  Leistung  der  Düsseldorfer  Gasspriize  für  lOS  km  mit  einer 
Ladung  ergab  nach  der  Angabe  einer  Broschüre  vunl'lader  bei  Listen- 
kapazität und  b,S  1  tiewichl  46  Wattstunden  per  Tonnenkilometer. 

Das  Fahrzeug  iüt  als  einziges  Geriit  für  die  Hafenwache  in  Düssel- 
dorf bestimmt;  es  mulitcn  deshalb  viel  .Xusrüstungsslücke  und 
großes  Sehlauchmaterial  untergebracht  werden.  Es  ist  Jedes  cinzelne 
Ausrüstungsstück  für  sich  Zu  erreichen,  ohn«  daU  vorher  ein 
anderer  Gegenstand  abgenommen  oder  beiseite  gelegt  werden  muU. 

üeber  dem  W.-igen  ist  ein  nach  hinten  geneigtes  l.eitcrn- 
gerüst  zur  .Aufnahme  von  3  Hakenleitern,  einer  Scheibe  und  einer 
Bockleiter  aufgebaut.  .S;umliche  Leitern  Laufen  auf  Messingrollen 
und  sind  getrennt  gelagert. 


Abb.  M,    Nordileulicbc  Automobil-  und  Motorcn-.V.-(>„  Uicmrii. 


.\bh,  lo.    N'ordüegiMhc  Automobil-  uod  Molorro-A.-ti.,  lirrnten. 


Auch  die  Norddeutsche  .\utomobil-  und  Motoren- Akt.-Ges. 
in  Bremen- Hustedt  führt  elektrische  Feuerwehrfahrzeugc  atis;  sie 
ver%vcndel  das  in  Abb.  V — lU  dargesteUte  «  liassi».  Der  Betrieb 
erfolgt  durch  z'.vei  fest  an  die  .Achsschenkel  verschraubte  Haupt- 
stronimotoren  ntitteU  Zaiinradüherselzung.  .Als  Kniftquelle  dient 
eine  Batterie  von  SO  Zellen,  K.ipazität  1''5  Ampcre-.Stunden.  Der 
Koniroller  hat  eine  Nullstellung,  Stellungen  für  N'orwiirtsgang, 
I  Stellung  für  elektrische  Bremse  ünd  2  KückvvärtsstelluDgen. 

Der  Kontroller  liegt  horizontal  unter  dem  schriig  ansteigenden 
Boden  des  Chauffcursitzes.  Nach  Wegnahme  des  Bodenbelages 
ist  derselbe  vollst.-indig  von  allen  Seiten  zugänglich  I)ie  Kontroller- 
walze  kann  demontiert  werden,  ohne  dos  Kontrollcrgehüusc  oder 
irgend  welche  Kabelaiiüchlüsse  lösen  zu  müssen. 

Der  Kontakt  wird  jcde.tnial  durch  zwei  diametral  gegenüber 
liegende  Finger  bewirkt.  Hierdurch  wird  der  Strom  geteilt,  der 
.Abreilifunkcn  und  somit  die  Wirkung  des  Vcrhrcnnens  geschwächt. 

Die  Konlrollerwalze  besitzt  vorstehende  Rippen,  welche  die 
Knntakthngcr  gegeneinander  isolieren. 

Der  .Antrieb  des  Kontrollers  erfolgt  von  einer  über  dem 
Stcucrrade  bclindlichen  Kurbel  aus,  genau  wie  die  bekannte 
Benzinregulierung  eines  Benzinwagens. 

Die  Bewegungsübertragung  geschieht  durch  eine  Kctu-. 
Diese  Antriebsart'  hat  den  \  or1eil.  daü  der  Fahrer  zur  Betätigung 
des  Kontrollers  .Auge  und  Hand  nicht 
vom  Stcucrrade  abzuwenden  braucht. 
Das  .Anfahren  des  Wagens  geschieht 
vermittels  eines  vierstufigen  Anlaüwider- 
standes.  Dieser  Widerstand  liegt  eben- 
falls unter  dem  Bodeit  des  Fahrersitzes 
unA  wird  durch  ein  Hcdal  betätigt. 

Das  Bremspedal  ist  mit  diesem 
.Anlas.scrpedal  gekuppelt,  sodaU  beim 
Brennen  gleichfalls  der  .Strom  selbst- 
tätig ausgeschaltet  wird. 

Auf  den  elektromobilen  Loschzug 
der  Wiener  städtischen  Feucnvehr.  der 
von  der  Firma  Jakob  Lohner  Ä  <"o. 
in  Wien  geliefert  worden  ist,  werden 
wir  bei  anderer  Gelegenheit  zurück- 
kommen, desgl.  auf  die  Fahrzeuge  aus 
der  Fabrik  von  Braun  in  Nürnberg. 
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Spezial wagen  der  Süddeutschen  Automobil- Fabrii<  Gaggenau. 


\bb. 


Abb.  3. 


]>nt  ■»  Anb.  I  iinj  ^  dari^cslclto  i{i<!r\VM;,'iMi  fiir  eine  iir;iufivi 
in  W'iK'Jifj  ist  l'iir  i*in«  Nui«l:iKt  von  5     WXX)  ki;  gedacht.  iJic 
imlcre  Abteilung; 
ÜK-nl  zur  Aiilnahme 
ci»n     Kisten  liir 
l-la»clioiil>ii'r.  Der 
Wasen     h;il  auf 
ji'ilcr  Seite  stuvohl 
Iflr    das  FiiOI'icr. 
als   auch  Tür 
KiülciibiiT  si'trei'i'W 
Ahlcilutif^cn,  sodaü 

der  hctreffende 
l-'ührer  bezw.  Hc- 
«leilcr  de»  W.ijjeiiü 
niclit  von  liiiUeii 
hincinüleiKCii  rtUiU, 
sei  CS  um  die  Kiisscr 
oder  die  hctreffcn- 
dcn  Kisten  hervor- 
zuziehen, 

bie  Photo- 
graphien };eben  ein 
iinschauticheü  Bild 
der  Karosseric. 

Für  Uuhn- 
bauten  in  |)e>iWch- 
oslatrika    hiit    die  GacBeiia.ier 
(•iU!«preclKiid   AbhdJutii.,'  .\  und 


Knbrik  L.isletuö^^e 
4.      IHc  Arhfllcii. 


lierj;e<ileMl. 
die  Iriiher 


von  einer  [grollen  Anzahl  von  Einjjeborcnen  als  Träger  ver- 
richtet werden  ntuOten,  werden  durch  mojerne  CiiiiorlastzOfse  in 

wenigen  Tnj;en  ;;c- 
leistct. 

L>er  eine  Lasten- 
zuu  ist  zur  Be- 
fiirderung  von 
(  emenl,  Kack- 
stcinen  und  Bau 
m.Kerinlien,  Lebens- 
mitteln und  dgi., 
der  .indcrc  haupt- 
sächlich   zur  Bc- 

rörderunt;  von 
l^nggui,  in  erster 
IJnic    von  Tclc- 
^raphcnstangcn.  he. 
siimnu. 

l-'ür  die  He- 
f<'ird«rung  von  Lant;- 

gut    sind  :iiif 
dem  HaupnvaBcn 
und  dein  .'\nhant;ern 
beson.lere  breli- 
schcnkcl  cingo- 

Abb.  A.  richtet.  Bei  l'robe- 

l'ahrtcn  hat  sich  di« 
Konstruktiiin  yut  h«w;ihrl;  seihst  sch;irfi'  Kurven  konnten 
hew.'iitiKt  werden. 


Oer  neue  3  t  I^astwagen  der  Adler« Werl(e. 


.'\iit'  der  Kerliiivr  Hr.iiU'ri-i-  .M.ischin:'n;iiis!.|ellui'.i;  sind 

,liv'  ,\dU-rwerke  luit  einer  iieuüii  La>il«-.ii:en-Type  hervurgelreteii, 
die  wir  in  der  .Xbb.  I  vorliihren.  l»as  t'h.-jssis  ;!eiehni'te  sivh 
duich  Kiiiliichiieil  aus.  die  nuf  eine  pründlKlie.  kdistruktive 
biiulLirbeituni;  hindeutet.  Su  ist  btispitlsweise  die  Kiiikap.-i.-liir.i' 
iilkr  (letiielieteile  wie  i'ti  den  .\  ikr  T>'.ii  >  n«         ;.iuli  liicr  vii||. 


Nlitndi»;  durchi?«ttihrt.  Hei  in  »■.ini:  Koetzieitt  Wa^cii  sieht  man 
a.itierlicli  nur  Jas  Spiel  der  Ventilledcrn.  die  Bewegung  der 
.Schvvuns''-''dsehcihe  und  die  Hewejjunjj  der  Rüder:  nlle  l'cber- 
tr.i^uiiKvtrfiaiie  s.iiid  vuii  besonderen  (iehäuseteilcn  unisclilo^sen 
lind  vallsiäi^di),'  von  ;iuUercii  Kinriüsscn  g«schtil2t  iiiilcr- 
.;e'>racliC. 
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D»s  typische 
Merkmal  der  Adler- 
Konsiruktionvn.  Jcr 
Zusammenbau  von 
Mojtir  und  GetrielK- 
zu    einem  festen. 

in  sich  abge- 
schlossenen Ma- 
schinenkomplex  iül 
auch  hier  beihe- 
hallen.  Der  Gc- 
Iricbckomplox  ist 
auf  besonJercm 
Hilfsrahmen  mon- 
tiert, der  in  drui 
l'uiikten  in  beweg- 
lichen Lagern  am 
llauptrahincn  buI- 

gehiingt  isl.  Durch  diese  korrekt  Jurchijetührle  Ürcipuiikl- 
uuf  hanBiinj;  des  (,'aniiei>  Gctriebekoinple.xes  werden  Ver- 
u'iiutungen  und  ]  >cfnrmatinncn  des  Kähmens  von  den  Mitschinen- 
(eilen  rcmgchaltcn. 


Abb. 


Adler  3"t  l-aitwagen-Molor  von  Oer  MaKoctstlte. 


Abb.  1.    Der  nevr  31  I.ittwagcn  lier  Adler- Wcike. 


und  anzei);t,  wann  der  Oelspiet;el  bis  zu  diesem  Tunkt  K'-''-""I«'-'i> 
ist,  wann  .also  der  Oeivurral  ciyiinzt  werden  niüO. 

Als  X'ertjüser  wird  der  neue,  patentierte  automatische 
AJIer- Vergaser  verwendet;  er  kann  auf  Wunsch  auch  für  Henznl- 
Dctrieh  eingerichtet  werden. 

Pie  Kühlung  erfolgt  durcli  eine  hcv^ucm  abnehmbare  Wasser- 
pumpe und  durch  einen  reichlich  dimensionierten  Kiihler,  dessen 
Wirkung  noch  durch  einen  Ventilator  verstiirkl  wird.  |)ic  Kiemen- 
spannun.!;  des  Ventilators  isl  h«<fucm  nachslollhnr  eingerichtet. 

Die  Kupplung  iüt  eine  I.edcr-Konus  Kuppluni;  und  mit 
wenif;cn  lland<;riffen  hcniusnchmbar.  l).is  mit  dem  Motor  zu- 
sammengebaute Gelriche  ist  mit  4  Vorwäns-t>eschwindit;keilcn 
von  4  bis  Ib  Km;Std.  und  I  Rückwärtsgang  ausi;crtistel.  I>ie 
ganKC  obere  Hälft«  kann  als  LK-ekel  bequem  abgenoimnen 
werden,  wodurch  die  Zahnriider  und  die  in  dem  (iehäuse  unter- 
gebrachten Umschnitorgaiie  durch  Lösen  einiger  Schrauben  leicht 
freigelegt  werden  können.  Ks  ist  auUerdem  noch  nn  der  oberen 
Oehiiusehülfte  ein  mit  zwei  Schrauben  befestigter  Üeckel  vvt- 
handen,  der  einen  Rinblick  in  das  ganze  Gctriebegehäuse  erniö^liclu 
und  zur  /Zuführung  von  Oel  dienen  kann.  I>ie  L'mschaltuiig 
erfolgt  durch  einen  seitlich,  ohne  jede  Hebehihertragung  aus  dem 
Getriebegehäuse,  sozusagen  herauswachsenden  Handhebel.  Ks 
kann  von  der  Nullstellung  in  jede  der  Vorw;irts-Ge«chwindig- 
keitcn  "der  in   den  Rückwärtsgang  direkt  übergegangen  werden. 


Der  14/1 S  I's-Molor  (Abb.  2  und  .?>  ist  den  bestmJeren 
Bedingungen  des  Lastwagen- Betriebes  entsprechend  als  langsam 
laufende,  langhubige  und  robuste  Maschine  ausgebildet.  Der  W.igen 
kann  für  gebirgige»  Terrain  auch  iTiil  IS  20  l'S  ,\lotor  ausgenisict 
werden.  Der  Motor  zeigt  die  übliche  Anordnung  des  .-Ndlor-Moiofs 
mit  allen  Ventilen  auf  einer  -Seite.  l)ie  Uebertragungsrader  für  die 
Stcucrwclle  und  für  den  auf  der  anderen  Seite  leicht  dvmnntabel 
angebrachten  .Magnetapparut  und  die  Wnsserpumpe  sind  durch 
Abnahme  eines  vorderen  (Jehäuscdeckels  leicht  ztigiinglich,  Der 
Motor  ist  mit  doppelter  Zündung,  Ito.sch -Licht  bogen-  ut'.d 
Akkumulatorenzündung  ausgestattet. 

Die  patentierte  /Cirkulations-üchmicrung  kommt  auch  hier 
zur  Ansvendung.  Das  Motorunlergehiiuse  Lst  als  OelSiimniler  aus- 
gebildet und  versorgt  durch  eine  /ahnradpumpe  niitlcls  eines  Ver- 
teilcrkörpcrs  alle  Schmierstellen  mit  Oel.  Zur  KontrolU'  der 
Schmierung  isl  ein  Schauglas  an  der  Spritzwand  vorbandet»,  das 
von  einer  besonderen  Kontrollpumpe,  die  das  Oel  von  einer 
höher  gelegenen  -Stelle  de*  ütitergehioiNes  entnimmt,  gespeist  wird 


Abb.  J.    Adler  3  t  Lastwagcn-Mbloi  vdd  ticr  Vergasri^ite, 


Gc 
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Die  an  der  Gelrlebewelle  enschUeliende  FuSbreime  ist  groB  «Urnen-  i         An  den  HintenMeni  eind  «dir  aterk  dimensiMiierte  BnoMcn 

stoniert,  so  daü  sie  energisch  wirkt  und  sicher  funktioniert.  Von  1  angebrachl,  die  mhlels  Handhebds  betätigt  werden.    Der  Rahmen 

hier  aus  eKoIgt  die  Kraltübcririij;unf;  rnitlels  Kardanwelle  und  I  ist  stark  gehalten  und  durch  Icräfüge  ijuerträger  versteift.  Auch 

Zahnnidcr  auf  eine  \'or);clc'.;;eu-cUc.    Sic  ist  n;Kii  Art  der  KurJa^i-  Jif  lA'iikui'.i,-   i>l   robust   ausgcbilJe;.    iiauii   Ar!   der  Schraiilivii 

IrinlerraJachsen  auagebililel,  enthält  das  UiRerential  und  läuft  spindcl-ütcuerung.    Die  Uebertragung  auf  die  ebenfalls  surke 

^nx  kl  KnfeUagcm.  die  reicblich  diauniionien  sind.  Die  durdi  und  OMii«'«  VoideniDtoe   erfolgt   ndHcb  kaidanttchef  Ge- 

die  K'egelrit.lerübertrai^ung  auilretenden  Reaktionskräftc  werden  lenke.   Vontor-  nnd  Hindenider  atnd  mit  Vollguimni-BerelAaic 

durch  Jas  Jic  Kardunwcllc  umschlieilende  Mantelrohr  auf  den  versehen. 

Rahmvii  ilborlr^n^  n.    hie  Aehse    ist  gclenki»;  am   Kähmen   auf-  |            Der  ausijcstclltc  W'aj^.ii    .'.  ir   -  il   i.i::ir  1'nls.che  von  j  m 

gehängt  und  triigt  an  ihren  beiden  Enden  kleine  Kettenräder,  tüiige  und  2  m  Breite,  mit  herabUübaren  äcitcn-  und  Rück- 

Ton  denen  ai»  mitlda  Ketten  die  Hinterräder  angetrieben  werden,  «rinden  vendien.   Der  Boden  ist  durchgehend  nll  Eiicnidiicncn 

Dieser  Antrieb  ist  insofern  neuartig,  als  die  ganze  Kette  YOn  belegt;  die  Bordschienen  waren  mit  U-Eiscn  eingefaftt. 

einem  Keltcnkasten  umschlossen  ist,  der  zugleich  auch  zur  Auf-  .\uOer  diesem  Lastwagen  zeigten  die  Adicrwerke  auf  der 

nähme  des  Ketleiizuges   .lieiil          alH  Keltenspanner  ausgchil.lfi  Avi'-strilur-.f:  niicli  einen  1  1  IS  l'S  Lieferungswagen  für  Je  i  Tr^it:s 

ist.    Der  vordere  Deckel  lüt  durch  Schrauben  leicht  abnehmbar,  .  port  von  Flaschenbier  sowie  einen  6;  12  1^.  Vierxylütdcr  Klcinauto- 

wodureh  die  ZtiglngKcMccit  der  Kette  ganx  gewahrt  bleiW.  •  Ucrerungswagen. 


Internationaler  Isastwagen-Wettbewerb  in  5tocl(holni  1909. 


Der  KBaiglieh-Sek  wcdtaehe  ABtoaobilklnb  adireibt  fUr  dea 
Mai  190Q  eiaca  iatcraatiaaalaa  WcHbaiNrb  aai,  dar  rar  Ar  Listwigca  aad 
Omnibnsse  offen  ist  aad  vBür  lbig«adca  Bcdingangaa  staltiadca  wird: 

Uic  teilneliroeDdea  FShcft^ga  ««daa  aaeh  iwer  TiagUhigkctt  ia 

b  KlatMii  Kcttilt. 

1.  LietcruaeswaKca  «lit  TraglShigkcit  von  O  bis  tiOO  kg 

3.  Ltitviiaca  .  •  ■  700   .  1200  . 

3.  .  ...        ISOO  .  2500  , 

4.  .  ...      3000  . 4000  . 

5.  .  .  .        ttbar  4000  kff 
6a.  OiBaibnaae  fir  12  Personen 

6h.         ,  ,    mehf  aU  \2  i'cisonen. 

\\  j^i-n,  TiA^;td'ii.;»cit    au'Jcrh.l  b  ■  rr  jti  lien  vrr-.i  hicJcncn 

KlasM.-ii  autgcslflltiT  <  ircnien  lifj^t^  ircicn  tut  niiehal  h'iLeicn  KUä>C- 
Dic  UcUstuDg,  in  der  das  (jcwicht  des  CoDtrolleurs  Ton  Tu 
ciaKcichloiicn  ut.  getchirht  darch  üandtäckc  aad  «war  mal)  jcdci  Wagen 
soviel  L«dttBK  anfaehnwa.  «lia  iaa  AMBeldcfaraialar  als  Maxinaia  Kiaer 
rragahigkcit  aagegcbea  M:  bei  den  Oaaibassea  wird  Jede  Persoa  mit 
70  ig  aagrrcchDct.  Offen  licgeade  Saedileke  werden  mit  Lciawaad- 
plaeea  bedickt,  die  die  Teilnchniet  mittalUlircn  haben. 

Einen  l»g  j-oMee  aber  tlie  Wagen  ohne  BclaJuui;  ^'clicn. 
I>ie  IdKlich  zuiUi.kju]c^cndcn  Sirtcken  ticirani-r. : 
für  Wajjen  der  Kla»cn  l,  2  nod  Oa       anKcHlu  ijo — 15U  km 
-      3,  4   ^   6b  .,        «0-100  ., 

„     Oha«  Gamniieifea  la  Klau«  4      „  60  „ 

H     "1*  »         „     ,.    S      ..  80  „ 

„      „    ohar        „        ..    „    5      ,.  60  „ 

Alle  Wagen  mBssen  mit  da|jpclten  Bremsen  und  einer  Vorrichloni; 
gegen  uafreiwilUgen  RiKk^nn;^  vcisi  hi-n  sein.  Die  Ki^enbeieiluni;  mu:l 
den  bcNtehcnden  Voi.->^  htilltn  er.^^pi  tchco.  Vit  Bttrtcbistotfbchällcr 
niB"i-n  50  ,;ruB  >ein.  liaü  eine  KHIhirjK  für  eine  Taijricljppe  auireiclit. 
die  FUllbfinusg  muU  leicht  gcscl>la»ea  und  plombiert  werden  k&nocn. 

Es  kOaaaa  alle  Anas  vo«  BtttiabsslsC  beanlit  werdaa;  ciae 
Niedirlsge  vea  Beaiin  vad  Ocl  aoraialer  BeschalTeahcit  wird  tobi 
KoBile«  auf  dem  Starlplati  aiogeriditet;  die  Bctchaffnag  sadcrrr  Bc- 
Irisbutoffc  wird  den  Teiloebmera  Ibei U>sen. 

Dir  Kihttrn,  welche  ia  Stockbolm  bigiBMa  und  «adigca,  fiadea 
Ml  (c  M.11   i\i>y  nührcad  asiadHaai  t  TagM  alati;  gaaaaar«  Ba. 

itimmuncen  luijjen. 

Die  Anmeldefrist  währt  b»  <am  I.  Mürt  iqcx»  oaclimitUKS  5  tibi; 
Nacbmeldan^en  weiden  gellen  doppelte  tiebühr  bi*  lom  1.  April  nach' 
aütl^p  5  Uhr  aaecaemaira.  AdicM«:  iComitce  de*  KOaiKl.  Aulomobil- 
Clabs  für  Wettbeweib,  Hotel  Coatiaratal,  Stockholm. 

Die  Anmeldung  geMrhicbt  ;.chnI'llKh  Mjm  Kabi  ikanlen  oder  dessen 
ollm.'ii'hUi^ten  Unit  mull  bci^leiiu:  ^1  m 

a)  von  liei  Anrr.tl  Jt:t;fbllhr,  welche  beUa^t  IJO  Kioncn  fOrjeden 

W.i^iT.  ic:  1  jiii  .'.  Klaue  BBd  S50  Kraaea  Ar  jadca  Wag^n 

in  allen  andern  Kla.uen. 


b)  von  bescheiaigtcD  Aaeabcn  über; 

den  Vcf  kaufipreis  in  Kronen  des  Aalomobils  im  EinrclTrrkaaf : 

fUr  auilündixrhe:«  Fabrikat  unter  ZuK-hla^  von  Zoll  and  Fracht: 
den  Kabitkanlen  <-Il-3  \\'a^eas; 

die  lierie^tärken  ile>  Motor*,  CjrUadefnhl,  Cyliadcrdarcb- 

me»!.i:i,  (Hihrunt;^    und    H«b  Md  die  TOI 
gegebene  Kcihcnjibl; 


die  KiaftUNTtiagaaK  (Kattea  oder.  Cbidaa); 
du  Gewicht  des  Chauis  and  d«(  gtSiaa  Wagtas; 
die  Fabrikaotcn  and  Abmessanga«  dir  fiaanirsifn: 
die  IkachaSeahcit  der  Caresaeck. 
Jtda  Fabrik  darf  wlt  kgehHeaa  i  Wagen  in  Jeder  Klasse  lailacbaMo. 
Die  Preisverteilung  Kewhiebt  mit  RBckiicht  auf  die  ZurerlÄsii^;- 
keit;  ein  ICxtrapreis  wird  in  jeder  Klaxic  für  den  .M]ndc:itveibiduch  von 
Betriebsatoff,  anjgedrOckt  in  Kronen,  zuerkannt.    Die  Preise  «iml  Khiea- 
pie^se.  McdaillcB  and  Diplome. 

Die  Fahrgeschwin  Ijgkfit  soll  hctraRcn  in  der  1.  und  J.  klajae 
ungefähr  15  kn-..  ;n  Ic:  ucd  4.  Klä=^c  IJ  km,  in  der  S.  Klasse  lo  kir., 
in  der  öa  Klaue  15  km,  in  der  öb  Klaste  11  km.  Uci  Wagro  mit 
Eiiaaberailaig!  wird  die  gcierderta  Oasehwtedigkait  «m  40  barab- 

Die  Fabrieuge  werden  in  einer  Ta«  Ktf.  AatonobD-Clab  aaf 
gelasaaaiB  Gara«r  anterKebrachl,  Rcparaturea  dttrfea  aar  Toa  den  Wag««- 

nihreTD  ausgefUIut  werden,  und  twar  steht  daru  eine  halt>c  Stunde  aaA 
der  Rückkehr  und  eine  halbe  Stunde  vor  dem  Sttarl  <ur  Vertagung;  ia 
dieier  2eil  ist  aucli  du  Schmieren  and  AaffOUea  des  Betriebsstoffes  la 
beiOii;en. 

FQi  die  üerechnunu  der  Beuiebskosicn  werden  der  Preis  des 
Betriebssiciffe--,  die  verhi m;' fite  Menge  und  die  Tnnnenkilomclct 7.if-j]  in 
(irunde  gelebt,  wobei  .i[i«;cnüromen  wild,  daß  der  Wa^en  beladen  ciaea 
dreimal  so  langen  Weg  wie  leer  zartlcklegl,  d.  Ii.,  dai>  nicht  : 
Kücklracht  gerech oel  werden  kaaa.   Die  Formel  lautet: 


3B  b 
9  *7 


P. 


\utztait  in  Tonnen, 
Weg  mit  voller  Ladung  in  km, 

Weg  ohiii  I.idutit;  abei  mit  dem  Kontrolleur  ia  kflk, 

GciamtstMÜ'. t'tai.fh  ii-i  vollr:  l.adunj!  i"  kg, 
Ocsamlb'.' .  13  v -.  r  Lil  jUL  Ji   Li;ir.c  l.jdun,    :i:  k,^, 
Preis  de!  il.  ir: i*r -■tnffe:.  ]  rn  kj  ir.  ■  .  - :-n, 
Heliieb»3lü[lWü3leD  pto  ToDncniij.uiriclct  lu  Geren. 
N'iibrre  Heitimmangen  Uber  den  Wetlbcwbi  Ar  die  Fahrer  SSd 
KoniroUeiue  werden  später  milgcleill. 
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Voll<swirt8chaftliche  Nachrichten. 


[)  Di«  deutsche  Ein-  und  Ausfuhr  von  Kraftfahrzeuj>en 
und  Zubehörteilen  stellte  -iich  in  Jen  emtun  neun  Monaten  I90S, 
Vet;gUchen  mit  dem  Kicichen  ZeitrauiiK'  des  Vorjahres,  wie  f'olf,n: 

I.  VerbrennuriRs-,  Kxploslonsmolorcn  für 
Kraftralirüeuee. 


Einfuhr: 

Üurehschnttlawert  698  M.  fwr  <tz. 

lOOK 

Insgesamt  'm2  dz 

davon  >us  Hcigicn    ....      S9  . 
,  Dänemark ....     327  , 
,  Fraidcraieh    ...     33«  , 
Ausfuhr: 

a)  vollständige  Maschinen  .  .  .  Jul  1  ds 
Duithaehnlllsirart  643  M.  per  ds. 
davon  nach  Bd^n  ....  13.2  . 
,  Groflbritonnicn  .  .  44'«  . 
,  Ocslcrr.-Ungat'n .  .  207  . 
»  Sehwedon.  ...  34  , 
,   Ver.   Staaten  von 

Amerika  541  , 

b>  Rrsatz-  und  Keserveteile,  allein  au»!;ehcnd: 
Durcluelinlttamrt  llOOMk.  per  d/.. 


IVÜ7 
lütW  d« 
187  , 
163  , 
388  , 

1997  dl 

177  . 

-53  . 

143  , 

»37  , 

S77  . 


tu  tut 

4* 

uZ 

1  Frankreich   .   .  . 

547  . 

1351 

« 

177  . 

212 

■ 

Ver.  Staaten  von 

Affleiika  .  . 

733  . 

106 

m 

2. 

Personenmo  torwagen. 

Einfuhr: 

1908 

1907 

Dirrcheehnitlswert  1029  M.  per  dz. 

10300  dz 

14373 

dz 

n  au2> 

Ucigicn  .... 

3416  . 

1976 

* 

Frankreich    .   .  . 

5135  . 

8112 

s 

GraSbritannjen  .  . 

118  , 

466 

W 

• 

ItaUen  

1098  , 

1669 

» 

• 

Oesterreich  -  Ungarn 

77(>  , 

1066 

1* 

Schweiz  .   .   .  . 

499  , 

520 

m 

Vor.   Staaten  von 

.Amerika    .  . 

160  , 

390 

Ausfuhr: 

1908 

I9U7 

Diirchachnittawmt  800  M.  per  ds. 

1149«  ds 

9536 

dz 

nach 

Belfcien  .... 

85  . 

415 

■ 

Uänemartc     .    .  . 

313  . 

419 

M 

w 

3375  , 

1701 

n 

1t 

GntCbillannien  .  . 

1828  . 

1233 

w 

335  „ 

433 

Niederlande  .    .  . 

179  . 

4H4 

<  lesterreich-Ungarn 

308ü  , 

1589 

Kumünicn     .    .  , 

313 

93 

m 

Rudand  in  Europa 

1961  , 

642 

*! 

« 

Schweden     .    .  . 

IM  . 

333 

Schweiz  .... 

398  , 

378 

n 

208  . 

212 

n 

davon  nach  Aiyentinien  .   .  . 
,   Braailien  .... 
,    Ver.   Staaten  von 
Amerika  .  . 

3.  Lustmotorwagen. 


1908 
207  dz 
147  , 

296  . 


1907 
404  dz 
106  , 

348  , 


Einfuhr: 

1  WH 

1907 

Durohachnhiawert  400  M. 

per  dz. 

883  dz 

733 

dz 

davon  aus  Frankreich  .... 

149  , 

150 

9 

,   Schweiz  ... 

374  , 

31« 

n 

Ausfuhr: 

Durdischniltswert  500  M. 

per  vlz. 

3128  ds 

5983 

dz 

davon  nach  GroHbriunnien  .  . 

130  ,. 

3100 

«    OeateiTcich-Untiarn  . 

1  „ 

:m) 

,   RuBland  in  Kuropa 

911  . 

655 

a  Selivfeden 

12«  , 

333 

,    .Argentinien    .    .  . 

181  . 

231 

m 

4.  Motorfahrräder. 

Einfuhr: 

1908 

1907 

Durchsclinittswert  600  M. 

per  dz. 

194  d/ 

317 

davon  aus  Hclgien  .... 

KW  , 

110 

« 

a   Oesterreich  •  Ungarn 

34  a 

47 

Ausfuhr: 

Duratasdinitlnmt  750  M. 

per  Jz. 

1118  dz 

1664 

dz 

davon  nach  Dinemaric    .  .  . 

III  . 

244 

m 

,   GroObritannien  .  . 

359  , 

360 

.    Niederlande  .    .  . 

.^7  „ 

343 

S.   1' e  rsi>  11 1  a  w  ii>,'e  n  ,        .M  o  to  r  u' a  i;  e  ii  beHiiiiinit,  mI\iil 

Geatellrahmen  (Chassis),  Motor  und  Räder. 

Einfuhr: 

Üurchschniitswert  3079  M.  per  Stück. 

lasgesamt  13  StOck    23  SlOck 

davon  aus  Belgien      3     „         1  .. 
Frartkreich      8     ,        19  , 

Ausfuhr: 
iJurehschnittswcrt  4500  M.  per  Stück. 

Inagesamt   7  Stück  72  Stück 

davon  nach  Frankreich    —    ,  44  , 

Großbritannien     —     ,  11« 

?  lieber  die  Lage  der  AutomobiMitdaitrie  im  letzten 

Jahre  äulicr;  sich  die  IlaiiJeUkummcr  in  Berlin:  Der  Geschäfts- 
gang war  im  Vergleiche  zu  dem  des  Vorjahres  sehr  wenig  be- 
frledigend,  wenn  aueh  die  erste  Hälfte  des  Jahres  1907  noch  nicht 
auf  die  spiäiere  Krisis  schlicOon  licO.  Daß  die  Automohllindustrie 
sich  zurzeit  in  einer  solchen  befindet,  ist  nicht  zu  leu;;ncn.  Die 
Wrii.  ;  :t  c:iii  r  ,i;i;:  al[;;oinoinen   wlrsschafllichcn  Liine  hat  hier 

ihren  besonders  scharfen  EinfluO  ausgeübt  Hierzu  kommt  die 
Tatsache  einer  mefküchen  Ucberproduktwn.  Eine  Reihe  von 
Zahlungseinstellungen,  meist  allerdings  kleinerer  und  jüngerer 
Firmen,  war  die  Folge  der  eingetretenen  Schwierigketten.  Das 
Geadüll  In  Uxuswafen  hftherar  Pretdagan  (12  000  bis  30  000  M.) 
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hat  tUric  nachgeiamen,  dagegen  ergab  dch  in  sogenannten  «kleinen 
Wagen*  ein  otwas  höherer  l'ms;itr,  Jer  freilich  an  die  Produktion 
nicht  annühiTiul  hLT;iiirt.-icht.  Die  Nachl'r.igc  nach  l.ustauluniuhilen 
>inJ  l.icferuni^swaiK'iii  blich  ziemlich  rege,  weniger  jedoch  der 
lk't;«lir  nnch  Üruschken.  Die  Ausfulir  von  PersonenaulomoMlen 
nach  dem  Auslande  war  befricdii^nd,  wenn  auch  der  Absats  in 
(jriillen  I.uN-,is:iii|imi(i;-.iriTi  .?^iriuk;.'ir'j.  Dii.'  Kiiiliihr  hielt  fich  Un- 
fjclahr  aul  der  11<i]il'  je;  \'iirj;inres.  l  iir  schwere  Lastwagen 
uikI  Omnibiis>i.c  bildete  hisiier  Kiiul.ind,  spfziell  London,  rir 
Absatitgebici;  indes  brachten  MaUnahmen  der  dortigen  Behörden 
zum  Schutze  der  einheimischen  Industrie,  sowie  der  Umstand  der 
^crin^'en  Ui-itahilitat  der  I.nndoncr  .\utomnt>iI-<)mnihuH  -  l'nter- 
nclmiurii;cn  e>  ztnvej;e,  d.ilJ  die  Ausfuhr  in  den  |.'enatiiiteii 
Spezialitäten  nach  i^ngland  sehr  ziiruckt^inK,  zeitweise  völlig  auf- 
hörte. Für  l^wagen  ist  Kuliiaad  dattemd  der  beste  Abnehmer. 
Infolge  des  ungflnsligen  Geschäfta^nges  sahen  sieh  verschiedene 
AiiKm  ohiir.il^Hken  zur  Kiiischrankuni;  ihres  B.triehes  und  damit 
zur  Kntlasüung  eines  mehr  ndcr  minder  i;roUcn  Teiles  ihrer  Arbciter- 
schalt  gezwungen. 

Deutscher   Veredelungsverkehr    fQr  Schwerb«nzin. 

Der  Ilundesrat  hat  ri  »einer  Silzuiii;  vom  f».  Oktober  d.  J.  bc- 
schlositen,  gemaO  §  5  der  Vcredelungsontnung  anzuerkennen, 
dag  für  die  Tolgenden  Fülle  die  Voraussetzungen  des  g  2  der 
Vcrcdelungsordnung  vorliegen:   (Zulassung  eines  zollftvicn  Ver- 

edeliiriLis'.  i.Tkelirs  mit  aus  iriliiil  Jisc',  ijn  KiilliiKTi.  ii  iu-/^  ■ftiiem 
ächwerl>cnzin  —  T.-No.  2i'> — ,  Jas  zur  Herstellun);  einer  der 
gleichen  Tarinmimmer  unterfallenden  Ware  mit  zollfreien  Bcnml 
—  T.-Kok  24-5—,  mit  wHMen  (KtcMlgen  Oeten,  imbesondere 
Kfefitraaddül  —  T.*Ni>.  353  —  vermiseht  werden  aoH 

AutiMnoUhcrkelir  ia  Oettendcli.    Es  wird  beab- 

üichtigt,  znHscIu-n  TrieM  und  Fiumc  über  Abbazla  einen  Auto- 
mobildiensl  einzurichten,  zu  welchem  Zwecke  sich  ein  haupt- 
sächlich aus  W'ictar  Kapit.ilister.  I-L>k';ie:ides  Kiuisorlium  gebildet 
lui.  Drei  groKe  Automobile  mit  14  bi«  16  Sitzen  sind  für  dic»es 
Unternehmen  bettfatirot.  Die  Fahrzeil  bcreelinet  man  auf  zwei 
Stunden,  während  die  Heise  mit  der  Kiscnbahn  ungetahr  vier 
Stunden  in  Anspruch  r.uiiml.  und  wird  man  demnach  künfti); 
die  Tdur  nacl)  Ahhazia  und  zurtick  v«u  Triesi  aus  het|ueni  in 
einem  Tage  zurücklegen  können.  Man  erwartet,  daO  viele  der 
aus  Aegypten  kommenden  Reisenden  diesen  Ausfltig  antemehmen 
Werden.  Dem  Vernehmen  nach  wird  der  geplante  AutOmpMI- 
verkehr  bald  aulyeiiommen  werdet». 

9  Der  französische  AulSenhandel  in  Kraftfahrzeugen 

(jeslallete  sich    in  .l.'ii  irslni  neun  Monaten  \ ■jn;lieliu:i  mit 

dem  gleichen  Zeitraum  der  t>cidcn  Vorjahre,  loIgendermiiUcn: 
Einfuhr: 

I'KIS  l'Xi;  1906 

5  554  0  73»  6  414 

$5540(10      6  7380»  64I400II 


1.  Automobilen  in  dz 
im  Werte  von  Fr«. 

2.  .Molorlalu  r.uler  dikI 
Teile  in  dz  .    .  . 

im  Worte  von  Frs. 

1.  Aulomobilvn  in  dz 
im  Worte  von  .  . 

2.  MolorGihrriidcr  und 
Teile  In  dz  .  .  . 
im  Werte  von  Fns. 


14 

IHOOO 

.\  usf  uhr: 

IUI  i;k 
101  I7N0OU 

I  456 
10X9  000 


26 
33  000 


108  946000 

852 
637  00(1 


II 

14000 


1U3  4.50 
103430000 

I  587 
I  IXSOIMI 


Etnc  neue  AutomobHflmia  in  Prmkrdch  helft  Socieie 

des  Tavaulns  Hrirdel,\l>.  I"r;ui?.iisische  Gesellschaft  in  Bildung. 
Sitz  in  Uurdeau.x.  Akti.iikripii.il  ^751.100  l-"r.  Zweck:  Ver- 
wertung von  .Automobilwauen  jeder  Art  zur  Beförderung;  v.>n 
Personen  uitd  von  Waren  in  Frankreich  und  Im  Ausland. 
Gründer:  E.  Ftarst.  23,  nie  de  Chaleaubriant,  >tante8. 

Automobile  In  Griechenland.  In  einem  amtlichen  Be- 
lichte aus  Athen  heiüi  es:  Der  Plan  der  Uründung  einer  Geseil- 
schalt zur  Einfiihrung  von  Automobilen  alt  Lastwagen  für  den 
Warenverkehr  und  l'eisonenvefkehr  lit  aus  vielen  Gründen  ge- 
scheiten; sünulichu  im  Privatbesitz  bcflndllche  .Automobile  sind 
aus  Frankreich  bezogen. 

Ueber  die  Lage  der  achweizcriaclien  Automobil* 
indiMlrie  meldet  ehi  Consularbericht  aus  St.  Gallen.    Die  Auto- 

niobiür.d'.istrie  hat  l'im"  .aich  in  .I"T  Scliui'iz  infolge  l.'eber- 
prii.lukiiou  und  Geldknappheit  einen  Kückschlag  crhtten;  die  im 
dicsscitiKcn  Amisbezilice  vornehmlieh  In  Betracht  kommende 
Fabrilialion  von  Lastwagen  wurde  hievon  bislang  nicht  weaentHeb 
lietrolTcn. 

rS-  Der  AuBentamlel  der  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  in  AutomobDtn  und  deren  Teilen  zeigte  in  den 
i::  Monaten  JuH  1907  bis  Juni  190ff.  vergHchen  mit  dem  gleichen 
Zeilraum  des  Vorjahres,  folcend  s  itild: 

Ktnf[i  Ii  ■  : 
1.  .\1  o'.  II  r  u- .1 1,' L- ri : 


l'dlS 

1907 

Iii4^  .siiiek 

1 176  .Stück 

Wert: 

2  500  l.U  Doli. 

4  041  02S  DoL 

Davon  aus  England 

bS  Stück 

103  Stuck 

Werl: 

199  377  Doli. 

347  758  Do«. 

Davon  aus  Frankreich 

7'*.^  Stuck 

S41  .Stuik 

Wert: 

l  775  5«9  Doli. 

.2y40j.S7  Doli. 

Davon  ai»  Dcuttehland 

33  StOdc 

61  Stock 

Wert: 

134747  boU. 

353  063  DoH. 

Davon  aus  1(AK(m  .  . 

13?  Stock 

144  Stade 

Wirt: 

,i.il  ,?'..3 

420  154  Don 

Aus 

anderen  Limdcrn 

2i  Stück 

37  StO(dc 

Weit: 

69  058  OoU. 

80664  Doli. 

2.  Teile  von  Motorwagen: 

1908 

1907 

IlMgC 

samt  dir   .  .  . 

490  90S  Don. 

801  354  Doli. 

Auafuhr: 

Motorwagen 

und  deren  Teile: 

r.H)s 

l';o7 

5  5t»:  241  Doli. 

Davon  nach  Grofibritannlen . 

.   .  1796509  , 

1 530304  , 

N 

Frankreich  .  . 

.   .    692365  , 

513  534  p 

9» 

Deutschland 

.    .    178914  , 

155 633  , 

1» 

m 

It.ilien 

.    .    -47j  57 

:54(."»4  . 

» 

anderem  l^uropa 

.     .       I.H(,V(i,S  . 

:SH<d  . 

f» 

• 

Britisch  Nord-Amerika    '»51  .m>  „ 

U75.i34  „ 

.   .    401617  . 

813639  , 

■ 

Westindien  u.Rermuda    350301  . 

307390  . 

»t 

P 

S.i.l  Anu  rika  . 

.  .   j:(t(i(i+  „ 

:o+:m  . 

•1 

• 

itniiscn  Ostindien 

.29  511)  Doli. 

.>4(>0.S  l>oll. 

w 

w 

Britisch  Australien   .    153733  , 

307715  , 

« 

anderem  Asien 

.   .    135938  . 

97050  . 

9 

.   .       74»  , 

8874  „ 

» 

■ 

anderen  IJndcrn 

33387  n 

13354  . 
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Mitteleuropäischer  /Wotorwagen-Verein.  6.  V. 

Zum  Miti^liederverzeichnis. 


AnfatikaiM: 

Dr.  phil.  P.  BoMfMCk,  Leipzig. 
Oeorf  Heyer,  Baameiitor,  Schßneberf. 
i^obert  Kuhn,  KaufmanD,  Elberfeld. 
S.  P.  F.  Lehmkuhl,  Iii;:cnRur.  Moselw^iB. 

Erich  Mcyar,  Kireklor  dciBat  mcr  tiank-Vocin»,  I'  ilulc  Lolna.Kh.,  Köln. 

A.  C  Ryaick.  Fabrilcaav  DmdM. 

KolMit  ScliMMar,  FabHliberitter,  Or.  Lichterfdil«. 

GmI  Eämu4  Zli^  Obttint-rniciii.  Berlin. 

Neuanmeldunprn  '  j 

Otto  Beyer,  i.  K.-i.  m  .inhaai  LripiiR,  OMiach. 

A.  Willy  Diesel,  iütunnann,  i.eipxix. 


Albrecht  Hreyer,  Lectnan«  im  CroOb.  Meckl.  Jäger-Bat. No. I4, ColMar. 

Jullui  Heinrich,  KaufmanD.  Strodehne. 

Frhr.  J.  v.  Kolodeeff,  Berlin. 

Carl  Lehmann,  MUhlcnbcijUti .  Or.  (iastrose. 

J.  Lubszynsici.  FabriilbcNlirr.  Chnrluttenburf. 

I>r.  Rud.  Ptlhn,  Rcahrhaldiicktoi.  Waldkirch. 

Alphons  Polt,  Ka<iffnsnn,  Berlin. 

Bruno  Rhodlua,  K.iufmann.  Breslau. 

H.  A.  SchrSder,  \Vi{;rnfahnl,;in!,  Flensburg. 

Otto  Waller.  In^vr.-.^nr  Berlin. 

Hennini;  v.  Wutheno»,  Kein  ti,  SteKÜtz. 

'I  Dekiuin1|;e(i'licii  ijriiail  (  «  dn  !Mt/uii|:rii  Kr  den  ¥»11  Hiraiccr  Eiawprä^h«. 


Verein  der  Beriiner 

Ijcr  W-rcin  BerlllUr  KrBftJrosLhkcnbi.>jlZLT  hatte  sich  vor 
dniger  Zeit  gebiidft,  um  gctneinsame  lni«rc«sen  der  Droschkcu- 
bceiiier.  damab  epestaU  mganiilMr  dem  ChauffenratreDc,  wahr- 

zunehmen.  .Spiiier  uurdcn  4aim  «uch  noch  cinim-  andere  Punktf 
in  Jus  .Xrbcilspronramnl  aufgenammcn  hcir  Wuteile  beim  Eink  uil 
von  ticnzin  und  Gummi  u»w.  Um  nach  div-..  -!  un.l  imcli  vviii>  ->  n 
Richtungen  eine  wirtccamerc  Tätigkeit  zu  entfallen,  war  indes  der 
Verein  natiintemSfl  (u  klein.  Wenn  nun  audi  im  allgemeinen  die 
NcubiLlu-.'^'  -^olchiT  kleiner  Son.iervereiniL'i!n;;en  :v.:\  .min- 
mohilistisciitiii  Gebiete  iiiclil  lu  bcgruUeii  Ist.  weil  >!••  zu  klei:i 
und  unbedeutend  sind,  um  mit  Brfolg  hervorragendere,  livnvji  i^.iine 
Intercaaen  tu  wrtrelen,  und  nur  die  Leistung»fähij{kcil  der 
bestehenden,  Inlkrnfkigvn  groflen  Vereinigungen  schwächen  und 
heeintracht-i'i  1;,  so  fjibt  es  Joch  in  Jer  Tat  ein.'  Keüie  von  Fragen, 
die  gerade  lur  die  Automobitc  im  Dienste  den  \'erkehrü  und  der 
Gewerbe  vorleilhafier  durch  vino  .Sondcrvcreiiiih'iing  bcirbcitet 
werden  kfinnen.  Die  Auntabe  der  grottcn  VereinigunKcn,  wie 
z.  B.  des  Milteicuropäischen  Motorwniecnvcreins.  wird  es  sein 

müssen,  die  Traunen  m  hiMrln-iti.  :i,  die  J.i'i  .M-itni  tahru  escn  .ill_'..  :iuin 
t>clreRcn.  Wenn  eine  solche  wohl  überlebte  Teiliini;  des  Arlieils-  j 
geMeies  vorgesehen  wird,  dann  kann  die  Mitarbeit  solcher  .Sonder- 
ventriguHgen  dem  Gmsea  sehr  woJü  zum  Vorteil  gereiclicn. 
I)eshalb  hal  auch  der  Mitteleuropäische  Molarwa^envcrcin  es  nur 
Nyinp.Tlhisch  ln':;riiUen  kuniien,  uciii-.  riej'.'i .in^i;-  klcr  Verein  der  ', 
KralidroschkcnbesiiMr  siel)  auf  breiteren  CirundlOc^en  konstituieren 
wIH,  kidam  er  den  Verein  ausdehnt  auf  alte  Gcschürisautomob  1 1- 
bcahser,  «Iw  «uT  die  Beillier  von  Automobilen  im  Dienste  des 
Verkehrs  und  der  Gewerbe.  Die  KonstHuierunf;  einer  solciien 
VeiwiigiinK  iif.>[i:ie  in  einer  .mi  2'}.  (ikiuhir  J.  .1,  im  Hoi.-l 
ExoeMor  unter  dem  Vorsitz  des  Herrn  von  Uppcln-itrunikuwski,  dem 
Direktor  der  Aktiengesellschaft  AutomoliQfulirwcscn  Kandeihardt, 
statigehabicn  Versammlung.  Vom  Mittdcurnpitischcn  MoioruMi^cn- 
verein  wohnten  der  Ver«ammliini;  bd  die  Herren  Syiidiktin 
Or.  lUirner  und  <  ieneral.sekretar  <  nnsiroin.    ur'.d   die.-ie  fjewanncn 

von  der  Versammlung  und  von  der  Ltarlvgung  des  in  Au#Nic!tt 
genommenen,  von  Generalsdcretär  a.  b,  M.  W.  Zedcn  vor- 
«etragcnen  .Nrheitsprogramms  hn  allgemeinen  einen  so  vorteil- 
halten  Kindruck,  d:iU  sie  vorbehaltlich  delinitivcr  Erklärung  nach 
l"estslellun>:  der  Satzun^jen  der  neuen  Vereinifjung  den  Ueilritt 
des  Mitteleuropäischen  Molorwagcnvcrcins  in  Aussicht  und  ihre 
Mitwirkung  beim  Auf-  und  Ausbau  zur  Verlllgung  stellen 
konnten.  X.ichdeni  sich  in  eine  in  l'mlaiil  ^'esc'.zte  Liste  der 
grofite  Teil  der  Anwesendun  ubeululls  unter  Vorbcliall  deliniliver 
Erklärung  nach  Vorlage  der  Satzungen  zur  Milglicdschall  borcit 


erkliirt  halle,  wurde  eine  Kommivsion  (»ewähll,  die  einen  liniwurf 
nir  die  Satzungen  «umarbeiten  und  demnüdut  denselben  einer 
neu  einzuberurenden  Versammlung  Torlegan  soll.  In  diese  Koni« 
mis'vion  wurden  gewäMl  die  H'.'rren  von  Oppeln .  rironikowski. 
Direktor  I  Vank  <Rcdag>,  Syndikus  L)r.  liürner.  (icneralsckrctiir  «.  Ü. 
Xede-i  >uwj.-  je  ein  Vertrelcr  der  Firmen  Hermann  Uetz  und 
Villcroy  &  Bach. 

Dem  Vernehmen  nach  sind  die  Arbeiten  dieser  Kommission 

bereits  so  weit  v<>rf;esclir:tten.  Jwü  .lij  Kinhi  t'jfiir.L;  .Irr  i  i;'.'iu!iclieri 
k"ii<;iltiiercisden  Ver>ai»mluni;  schon  binnen  Kurzem  zu  erwarten  ist. 

Im  Anschluß  an  diese  Verhandlung  hielt  Mcrr  Ini^enieur 
Anttbcri  Vorrcilcr  einen  Vortrag  (Iber  die  Errichtung  staaiUcbor 
Chauffeurschulen.    Ueher  dieses  Thema  haben  in  ier  letzten  Zell 

wiederholt  Vnrtra^.'e  unJ  <irreiitliclie  Krorleninu-eii  -t.itlu'clun.lcn. 
Aber  welche  in  dieser  /.■.■itsehrilt  .seiner  Zeit  auslulirliih  lurichict 
worden  ist.  Herr  Vorreiler.  der  ^ell1st  ein  gewandter  l'ahrer  ist, 
und  dem  aus  srcincr  Wirksamkeit  als  Leiter  der  Cbaulfcurschule 
der  Dedog  Ge«t>ngeh.in  viele  prakllsche  Erfahrungen  zur  Seite 

stel'.L:!.  entwiekL-ltJ  das  l'rni^ramii'.  Iiir  eine  scilelie  sla.illiehe 
<  haulYvurscIiule  in  >elir  eingehender  Weise,  brachte  jedoch  neue, 
z.  H.  in  dem  in  Heft  ')  dieser  ZcitschriA  voHslän.ln,'  wiedcrgege:>enen 
Vortrag  des  Herrn  Direktors  Kempl  von  der  Chaulfcurachuic  in 
Mainz  noch  nicht  berflhrte  Gesichtspunkte  nicht  zum  Ausdruck. 
Kr  trat  warm  Uir  Jir  Seliiiniuii;  sM.ii!:e!i.T  1  liaiilfeiirvcluilen  ein. 
In  der  sich  anschiietk>iiden  Diskussion  blichen  einzelne  grund- 
sätzliche AuafKthrungcn  des  Vortragenden  nicht  ohne  Widerspruch, 
so  warnte  besonders  Herr  Ingenieur  und  gerichtlicher  Sach* 
verslündijrer  Vollmer  i-i  länKorer  AtisfDhrting  vor  einer  Ueber- 
schätziint,'  der  Drin^'liehkeit  -.oleher  1  haufTeiirsL'lnileri  iri.l  vnr  J^  ii 
sehr  grulk-ii  leclini»chen  Schwierigkeiten,  welche  der  Durchlührurij' 
solcher  Schulen  im  Wege  stehen,  wenn  es  sich  darum  handelt,  dne 
wirkliche,  radikale  Beseitigung  der  jetzt  im  Chaulüeurwesen  be- 
stehenden t'eHcIstündc  ziclbewuUt  anzustreben  hczw.  herbei» 
zulVihreii.  Wir  kon  iler,  Jen  von  Herrn  V'ollnKr  ,iiis_'escniehenen 
.Vnsiclitcn  in  vielen  i'unkten  nur  beitreten  und  wurden  Uir  weitere 
lieliandtungcn  dieses  Themas  die  von  ihm  geltend  gemachten  Ge- 
sichtspunkte nur  sehr  der  Reachltmg  empfehlen  kßnnen  Kür 
die  Versammlung  verlief  der  im  iihriRcn  mit  groBcm  Beifall  aul- 
;,-eiMiiiimi'ne  V'nrtiat;  insolcrn  cr);el>nislos,  als  sich  die  Vers.imm- 
lung  noch  nicht  in  der  Loge  fand,  der  von  Herrn  Vorreiter  ge- 
sehenen Anregung,  definitiv  Stellung  zur  Frage  zu  nehmen  und 
.Schritte  zur  SchafTun'^'  einer  ChaulTeurschule  zu  tun,  heiziilreten. 
E>i  wurde  mit  Kecht  hervorgehoben,  daO  die  Vereinigung  vor- 
läufig genügend  mit  ihrer  Konstituicrun);  zu  sclMlTen  luihe  und 
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aais  Jio  Ani,'clegenh«U  dn«r  späteren  Stellungnahme  vorbehalun 
bleiben  müsse.  Im  ganzen  ie%te  ca  tieh,  d«0  swiaehen  dem, 
was  Mch  der  einzelne  unler  dem  Sdilaifwort  .staAlSche  ChaulTeur- 

»clnilf-  .IcrUl.  iiiul  .lini.  'a  i--  fiiu-  •■nldu-  Schule  leisten  soll  in:d 
leistiri  kaiir..  ^i.o.ilJ  man  Jlt  Sache  i-ii  ein/.elii.'ii  ii.ilier  trill.  Ji>ch 
noch  viclfiicli  H  l!;:  unsichere  Auft.i*sun^;cii  bcslehcn.  und  dalJ  die 
ErörtcrunK  des  Themas  in  fachlichen  Vereinigungen  doch  recht 


\vii;iNcl)en»\veri  un<J  nutuenJig  ist,  um  die  Anschauungen  ni 
klaren  und  nach  dieser  Richtung  eine  fealere  Grundlage  IDr  daa 
zweckmiS^  anzustrebende  zu  gewinnen.    Das  Verdfetist,  mü 

•.einem  X'i'trtriiire  Jcr  Sache  ir.  .lle^cm  Sinne  einen  recht  '^ica 
l>icnsi  erwiesen  iu  haben,  kann  Herrn  Ingenieur  Ansbert  Vor- 
reitcr  niehl  vtifentbalien  werden. 


Einige  der  für  das  Harzgebiet  zuständigen  beliörd- 
lichen  Stellen  treien  dankenswerterweise  neuerdings  dem 
AutomobHverfcelirwohlwollemllerand  enti^genlcommetKler 

gegenüber.  So  hat  der  Herr  Landrat  des  Kreises  Sanger- 
haiisen  die  Cliaiissestrecken  Straßberg-Auerberj^  und 
UrcituiislLiii-Aiierl)cry  versiiclisweisc  für  den  Verkehr 
mit  Kraftfahr/cLit,'cti  frciijefieben.  Seitens  anderer  zu- 
ständiger Sttllcn  ist  die  F-rci}.;al)e  einzelner  Strafen  zur 
Zeit  in  Erwägung  gezogen,  eine  Entschlielking  aber 
nodi  nicht  belcanntgegeben. 

Indem  wir  diese  Tatsache  hiermit  den  Mitgliedern 
zur  Kenntnis  bringen,  richten  wir  an  dieselben  dringendst 
die  Bitte,  beim  p£ssleren  der  freig^ebenen  Strecken  und 
der  Straßen  fm  Harz  Oberhaupt  die  denkbar  grOßfe  Vor- 
^iclH  und  Rücksichtnahme  auf  die  Anwohner  und 
Passanten  walten  zu  lassen,  damit  nicht  unliebsame  Vor- 


Gesperrte  Strassen  im  Harz. 


kommnissc,  Belästigung  des  Publiicums  durch  über» 
miäigen  Staub  und  ruhestörenden  Lirm,  Beingstigung 
namentlich  krinklicher  Leute,  die  dort  Ernohmg  suchen, 

Gefährdung  von  Kindern  oder  gar  Unfälle  erneut  zu  Be- 
schwerden führen  und  zu  einer  Rücknahme  der  Stra(?en- 
frei^^ehuii^  Vt'ranlassun^  ^chcn.  Wird,  wie  wir  iiestimnu 
erwarten,  dieser  Mahnung;  allseits  cntsprdchcn,  dann  darf 
andererseits  wulil  erwartet  werden,  dal'  nach  und  nach 
auch  die  anderen  Strafjen  im  Harz,  soweit  polizeiliche 
Rücksichten  es  irgendwie  zulassen,  freigegeben  werden. 
Durch  strenge  Beachtung  der  Mahnung  möge  anderer» 
seits  dem  Herrn  Landrai  des  Kreises  Sangerhausen  der 
Dank  der  Automobilisten  zum  Ausdruck  gebracht  weiden. 

MOg'e  das  Vorgehen  desselben,  gesperrte  Straßen 
versuchsweise  für  den  Automobilverkehr  frcizuf^eben, 
ü()erall  die  Anregun}^  zu  gleicher  Stellungnahme  bieten. 


5ayeri8cher  Motorwagen* Verein  6.  V. 


Piäsidcnt:   Fabrikbcsitrrr    Is.  b.   Honiefnaal  Vriedticll 

R r  t n  c  r.  MUnchen 
Voi  M(.'r-n>lrl  .  Ir;.:rnit'iji   I>i.  EdtlmBBa. 

Si:  hl  Ii  t  Iii  ;ii  ri  ;  KjutTr.inn   M.in»  Assn. 

Kassierer:  iDgcnicur  ü.  F.  Raab, 
Beititacr:  OIwrst  Freiherr  *e«  Rolcahaa. 
fCaufiaaBB  H,  Fuchs. 


Rratitr  Fr.  X.  Juagvirth. 
Vcreiaiabcad:  Diendas. 

Klablekal:  Helel  Ccatrai,  AraaUMralc  ia  MSaekca. 


Ziuchriften  erbrlrn  an: 
I)r  M.  Edelmann.  MDaclieo,  NympbcnboTKerilr.  93, 


/Magdeburger  Automobil»  Verein 


im 

I.  VorsiUrndcr :  VircIconsQt  Riebard  Fischer. 
II.  V'oisiliendcr ;  Ih.  I'cmacl. 
S<hriftrtlhrcr .  KaufmaDD  C.  Dictleia. 
stuiivcciiHcr;  Kaufmana  ILBrchmer,  HclaMicdi. 
KaJiicrer:  llr,  Phal. 


Ii  DiraMar  Ejra; 
ftiumat:  Ibafaiaan  Drcikora. 

V'ercinstokal  ist  das  Hotel  5;tadt  Cra);. 
/usammcnktlaftc  dortsclbtt  Donaeratacs. 


Automobll.Club  Cbemnitz  (6.  V). 


I.  Vanilteadcr:  Fabrikaat  Paal  Reiarelier,  Cheatailt. 

Voriittendci :  '  »bei Ingenieur  .Vi  (hur  Ollo,  Cbcmni«. 
Schiiftlbbrer:  Di.  aitd.  Bacbmaaa,  Chenaiti. 
Fahrwart:  Fabrikbcsttser  Fr.  A.  KSbite,  GSppmdorl 
Kaitiercr:  Fabrihbesitacr  Hans  Richter,  Chanuitt. 


1.  Betritwr:  Robert  Waitacr,  Fabrikbasllser,  Chamaila. 

Beisilrct:  ReehUanwalt  Dr.  jar.  Henliebel.  ChamDili 
Clabhikal:  Hotel  Barg  Wcitia,  Cbamaits. 

Clahabanda  jadaa  Mittwoch. 
Geschärtsstcile.  iaSerc  ICIosterstraSe  arl. 


Ii.  Itaas  Pladtr  i.  Fir.  B.  C  Ptadtr,  SpriUtn-rabrilif . 

76.  Wilhelm  Schunke,  Direktor  der  DittefsdarCer  PQx-  aad  Kraliea* 

r^i  h  Kihtik.  Dittersdorf. 

77.  Ernat  Hfibsch,  FabfikbeiiUer.  Chemaiti. 


AutomobllaClnb  Nordhanscn. 

Im  Anfdiiuas  an  dm  MHteletiropAiachen  Motorwagra-Vtrsln. 


1  Voi silrcniii r    t>r.  Paul  Scliencke,  Nordhauvon 
11,  Vot»U!cnilet :  l>r.  med.  Ii.  Seiffatt,  Noidliauii'u, 
ICaiikrw  a.  SchrifiRkhrtr:  Erait  Barleas,  NbrdhaoicB. 


Fahiwait:  Viclor  Klic».  Volar,  Nut dhaujen. 
ClalilokaJ:  .Wcintcliäake  2uid  Ritter" 
Clebabeade:  Freitag. 


OriKk  voa  K.  BOLL,  Bcrtiii  N.W.  7,  OcorfeatU.  13. 
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Vp«  Dr.  Fritr  Hnoigjbcrser. 


Die  MotorenbdtrielMtoRlrage  wird  feft  ungeflUir  einem  Jahre 
in  naebdrOdcHoinlcr  Weiw  vor  der  OfTentliehkcit  erfirtert.  Die 

Veran]a.isung  hierzu  f^ab  eine  rliitzüchi-  und  unerwartete  Preis- 
sldgening.  die  damals  auf  üem  lieiizinmarktc  einsetzte  unJ 
die  AutPmobilindustrie  in  die  ernste  Gefahr  brachte,  durch  die 
Teumii«  iiired  hauptsichUchsi«n  Leben*elemenlcs  empfindlich 
geachädiKt  su  werden.  Die  BeachafAing  eine*  billigeren,  namentlich 
einheinuscheii  Iiotrieh>>.lofres  wurde  als  eine  iiiierlSBIich«  rorderung 
hingestclil.  t'c.tcr  den  l'roJuktcn,  die  aut  (irund  ihrer  Hij;cii- 
schalten  und  ilircr  KrzcuguiiK  hierfür  vorj?t'schl.i(;en  wurJei).  Klcht 
dtt»  Bcazol  in  allererster  Reibe.  Trotxdem  dait  Benxoi  nun  seit 
.Xnbeginn  seiner  KiniQltrung  den  inannq;r«eh>tcn  Ai^rilTen  lim 
sichtlich  seiner  Verwe'Klharlteit  auigeflettt  War,  llat  vs  sieh  duch 
In  der  Zwischenieil  eiiiv  dCiMbaw  Stellung  in  der  .\utuinohi|. 
Industrie  als  MotorlreiiMloff  ainuigen  und  kann  heute  wohl 
aJs  allgemein  bekannt  angenommen  werden,  daO  unter  bestimmten 
Verhiltniraen  das 

Benzol  fUr  den  Automobilbetrieb 
ebenao  vortcilhat't    anj;cwandt   werden   kann    aU   das  Ucnzin. 

Bs  kann  auch  iieule  kaum  mdir  ein  Zweifel  darOber  hcmchen. 


dal]  die  Bedingungen,  unter  denen  ein  Uebergang  vom  Benzin- 
zum  Beniolbelrleb  Im  Aulofflobllmotor  angIngIg  fat  bedeutend 

weniger  kompliziert  sind.  aU  man  anfangs  anzunehmen  geneijTt 
schien.  Wenn  dariiher  in  den  Auloniobilislenkrciseti  heute 
noch  ein  Zweifel  besteht,  so  mag  wohl  der  Hinweis  auf 
die  im  Laufe  diese»  und  des  vergangenen  Jalircs  in  Deutsch- 
tand,  Frankreich  und^Oeslerrefeh  unter  öffentlicher  Kontrole  statt. 
>;elun.ieri-i  TourenlUirIcn  };enümri.  •,ii-  diese  Zweifel  zu  zer- 
streuen. In  Deutschland  haben  namenllicU  die  letzte,  imoktnher 
l''07  ütultisehahtc  intemalionale  l.astvvugenkonkurretii:  und  die 
rourvitr«hrt  kleiner  Wagen,  gelegentlich  der  Fahrt  „Kund  um 
Ucriin"  (vgl  den  Auftalz  von  Lüden:  diese  Zehwhrin  Jahrgang 
l'HKi  S.  411  Heft  18)  im  Aiiicust  Jieses  Jahres  zur  f.eniige 
utTeotllch  dargelan,  J.iO  man  mit  Heiuol  ohne  Störungen  grutie 
Strecken  zurücklegen  und  dabei  hohe  wirtschaftliche  Effekte 
erzielen  kann,  ohne  daO  man  sich  In  Jcd«n  Falle  besonderer 
Vcrgaserfconatruktlonen  au  bedienen  hiUte.  E«  mag  Mer  ohne  weiteres 
zugegeben  werden.  daO  ehie  Reihe  von  Spezi.ilkotistrukiionen, 
für  den  Bemolbotriefa  trortfigHeh  geeignet  ist:  es  ist  aber  ein 
charaktcristiKhes  Merkmal  aalclMr  Vaigaaemeuhettafl,  daS  sie 
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aucll  nir  Üen  Henzinbctricb  eine  Verbesserung  Jcr  rriilH'r>.';i 
LaMungcn  zur  Police  haben.  Du  deutet  doch  darauf  hin,  dntt 
die  Vcri^aserfragc  im  allc^emdncn  bei  iltrcr  eiHgHtigen  LOsung  noch 
niv-hl  aiii;fkommcn  ist  und  claD  man  sie  bisher  in  nicht  sehr 
wcii-sichtigcr  Weise  nach  den  Gcsichtspunicieii  zu  beantworten 
pflegte,  die  von  einem  einiigen  BeHWiastoir,  nämUch  dem 
Bensin,  daiceboten  wurden. 

AtiOerordenlDch  inslrulcitv  in  dieaom  Punictc  ist  aueli  die 
im  Scr-.nr  .r  in  Fr.i iikrcich  JuKhgefiUirtc  Knciiiurrenx  lOr 
iüeine  Uiütwa^cn  gewesen,  die  gleichzeitig  mit  einer  Vcrbrauchs- 
prQfung  der  iiauplsidtUchsten  BctriebsstofTe  verbunden  war. 
(Tgl.  duOber  Neue  Vnit  Presee  Wien  No,  IS  SS«  vom  IS.  Olt- 
tober  d.  J.)  Auf  der  TeOnehmerHsle  zu  dietcr  Konkurrenz 
finden  aich  \V.'iu;'.  n  .Ur  bekanntesten  Ir.xnziisisehen  Autum'ibil- 
flrmen,  wie  de  üiün  liouton,  .Bayard-Clemcni  usw.  L)ic  Kon- 
kuncns  cnindite  steh  auf  die  Wertung  der  BetriebtrtoHit  Benzin 
(0,6«o— 0,72(9  AHcohoI  (rdn  und  karbwieit  mit  50  pCt.  Benzol) 
und  Benzol.  Wie  aus  dem  otaeni^nannten  Bericht  zu  ersehen 
Int.  hat  das  Beii/i>I  in  üII'  H  Tiillon  ilie  n  ' ii!»ten  Betriebs- 
resultate  ergeben  und  hinsichtlich  des  ukonomi!><;hen  Effekts,  wie 
f.  Z.  bei  der  deutschen  LaMwagenkonkurrenc  des  Jahres  1907, 
alle  seine  Konkurrenten  weit  aus  dem  Felde  geschlafen.  In 
dem  günstigsten  Fflile  belicf  sich  die  Wertung  des  Benzols, 
unter  BcrücksichtiKtJii-':  Jes  \'erhr.iiivlis  nn.l  Jts  l'reises  is..-is", 
gleiche  Bedingungen  vorausgcwtzi^  aul  mehr  als  50pCt.  billiger 
in  dem  ungOnstigslcn  Falle  Immer  noch  auf  mehr  als  20pCt. 
billiger  aU  Hsnzin.  i)a0  außerdem  sämtliche  konkurrierenden 
Wagen  n.icheinanvler  mit  den  verschiedensten  Brennstoffen  be- 
trieben wurden,  ohne  d,ili  Sti>run;,'en  eiiUr;iten.  hevverst  dneh. 
daO  CS  der  Auiomobiltwchnik  allmählich  gelingt,  einen  dieitem 
Zweck  entsprechenden  allgemeinen  Vergaser  zu  konstruieren. 

Siilelie  !'"'!;ebnt--'.e  und  Urteile  spreclie".  „■euiU  eine  beredte 
Sprache  und  stehen  in  einem  erficiiliehen  (ieijensatze  zu  den  .\n 
schauugcn,  die  in  unseren  aiiioitinbilij^lischcn  Kreisen  vielfach 
iMwr  das  Benzol  berrsdien.  Troudcm  sich  audi  in  Deutsch- 
land eine  Reihe  klangvoller  Namen  der  Automobil-  und 
Motoren-Industrie,  wie  Itjimicr,  N.  A.  (i..  Hiissini;,  r,n^'i;en.in, 
Diltkopp.  Kortin);.  I>eulz  u.  A.  m.  uneinj;e»chn«iikt  tür  IJeti^ol 
•UVgesprochcn  haben,  werden  immer  wieder  (ierüchle  in  Umlauf 
gesetzt,  die  von  der  Unverwendbarkeit  des  Bcnzoia  zu  erzihlen 
wissen.   Jedenfalls  mu6  man  immer  wieder  mit  Naohdruck  darauf 

llinut  Isen,  daU  die  iv.ir  langsame  KinTÜhning  dCS  BCMoK  in  den 
Automobilbvtneb  nicht  in  der  Wirkungsweise  des  Benzols,  sondern 
vielmehr  in  den  Neigungen  der  .'Xutoniobilialen  und  in  den 
neueren  VerhiknlMen  auf  dem  Benzinmailtt  begründet  liegt. 

Bs  scheint  fibrigans  nicht  allgamein  iickannt  zu  sein,  daB 
das  Benzol  durchaus  kein  Neuling  mf  dem  Cebie!!'  .Ii  ^  M.)torL  ii- 
bctricbstoffwcsens  ist.  Die  Verwendung  des  Benzols  für  .Motoren 
Ist  bereils  im  Anfang  der  neunziger  Jahre  des  vorigen  Jahrhunderts 
in  Aufhahme  gekommen,  Jedoch  lial  es  sich  damals  nur  ^um 
Stationire  Moloren  i^ehandetL  Die  Resultate,  die  namentlich  von 
Iiei/.i.  I  ihtTur-el  'JM.!  K<''rlirii;.  erzielt  wurden  sind,  w.iren  so 
überraschend  gut  und  haben  schon  damals  die  wirtschaftliche 
Uebcritfcnliek  des  Benzols  so  klar  erkennen  lassen.  datS  man 
sieh  heut«  darüber  wundern  muB,  dag  dar  junge  Zweig  des 
Molorbaus,  die  Aulomobiünduslrie,  aus  diesen  Resultaten  s» 
wen%  Vorteil  gezogen  hat. 

Die  ratranelle  Ausbildung  des  Benxolbetriebs  lur  »(ähendu 
Motoren  hat  ergeben,  daO  man  das  Benzol  bei  hdheran  Kom- 
presstonsspannungen  anwenden  kann,  als  Benzin  imd  daB  damit. 
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wie  bekannt,  in  thcrmodynamischer  Hinsicht  eine  Steigerung  der 
elfektiven  Leistungen,  des  thermischen  Wiikungagradea,  erreicht 
werden  kann. 

Die  Vcnvendinii;  des  B.  iiznis  fiir  stehende  Motnrc  ist  hciito 
ganz  allgemein  und  es  werden  diilur  pro  Jahr  schon  lU  — 1.2  000 
Tonnen  abgesetzt. 

Einen  interessanten  Zweig  innerhalb  dieser  Vcrwcndungsarl 
bildet  der  Betrieb  der  Streckennirderungsmaschinen  <Grubenl(rico> 
nxitivenl  ,'.er  Bergwerke  -.it  lieriiol  an  Stelle  von  Bcn7in.  Diese 
.Maschinen  sind  im  rlieini>eli  weNifa|j'>chen  und  schlesischen  Kohlen- 
gebieie  sehr  verbreitet,  ihre  Speisung  mit  Benzol  hat  nach  keiner 
Richtung  hin  iigend  weiche  Klagen  laut  werden  lasten;  so  ist 
der  Rerach  der  Auspuffgase,  der'hi  den  Gruben  ganz  liesonden 
lelclit  niid  uri.ingenehm  empfunden  werden  würde,  heim  Betrieh 
der  Lokomotiven  mit  Benzol  niemals  Veranlassung  zu  ernstlichen 
Klagen  geworden. 

Auch  Bedenken,  wie  sie  die  neuerliche  Verwendung  des 
Benzols  zur  .^utomobllmoiorcnspeisung  hinsichtlich  der  Angreif- 
barkeil  der  Metiiüteile  .illeiithalben  gezcili;;t  hahvn.  sind  in  dem 
Obigen  Falle,  wie  überhaupt  Inden  IS— 20  Jahren  der  allgemeinen 
motorischen  Verwendung  dea  Benzols,  nicht  laut  geworden. 

F.bcnsoweni^  bekannt,  wie  die  Tatsache  der  lanj;j.iluigen 
Vtrwonducij;  de»  Benzols  in  der  Moloreninduslrie,  scheinen  den 
KenisU-hei'.Jen   jene    hliiK-e  zu  sein,   die  mit  der  GewiniMing  Und 

den  Produktionsverhältnissen  dea  Benaoia  zuaammeBhlitgen.  Es 
ist  vielfach  die  Anskht  verbreitet,  als  sei  das  Benzol  erst  tn  neuerer 

Zeit  entdeckt  oder  erfunden  worden  n.ler  als  enisianinu  es, 
ebenso  wie  d.is  Benzin,  einem  in  der  Natur  vorkrniimcnden 
lliissij;eii  Kuhpri>dnkt.  lüesc  .Auffassung  ist  eine  irrii;e.  Es  wird 
daher  den  Lasern  dieser  Zcilschrifll  gcwiS  .erwünscht  sein,  nähere 
Angaben  Ober  die  Hetkunfl,  die  Gewinnungsweiie  und  die  Ve^ 
wenJIiirkeit  des  Benzols  zu  hören. 

hns  Benzol  ist  nicht  wie  da«  Benzin  ein  Produkt,  das  in 
der  Natur  bereits  fertig  vorgebildet  ist.  sondern  entsteht  erst  durch 
einen  technischen  Vorgang,  bei  dem  das  verwendete  Auagangs- 
material einer  stoflliehen  VerSndcrung  untcn%-orten  wird.  Dieser 
Vorgaii.c;.  der  im  gniUten  Maüst.Ou'  durehiiefilhrl  wird  und.  wie 
wir  liald  sehen  werden,  die  (irundliisc  zu  einer  der  wichtigsten 
und  wirtschaftlich  bedeutendsten  Industrien  des  Landes  bildet, 
beruht  auf  der  trockenen  Destillalion  oder  Erhllzung  or- 
ganischer KSrper  unter  LufUbschtuS  bis  zu  ihrer  Zersetzung. 

I  Mas  i-i),'sprii,liikl  Inr  .lieseil  Vi>r^anf;  bildet  die  .Steinkohle. 

Ks  dürfte  sich  verlohnen,  hier  in  kurzen  Zügen  auf  ihre  Kntstchungs- 
geschichte  einzugehen.  Die  Steinkohle  ist  bekanntlich  kein  chemisch 
reiner,  elementarer  Kohlenstoff,  sondern  ist  als  ein  Gemisch 
komplizierter  Kohlciuioffvcrbindungen  anzusehen,  die  sich  In 
der  Hauptsache  aus  den  EleMKiUen  Kohlenstoff,  WasscrsloA, 
Sauerstoff  und  StickstolT  zusammensetzen,  i^ber  ihre  BQdung 
besteht  heute  aui  Grund  geologischer  und  namentUeh  mikrot- 
kopischer  Forschungen  kaum  mehr  ein  Zweifel.  Man  nimmt 
heute  allgcmctn  an.  daB  die  Steinkohle  von  pnanzllchen  Oitranlsmen 
ai^slamme.  deren  Nalur  ni.n)  durch  die  :n  krM~k'i."',«tlie  Tnlcr- 
suchung  der  in  den  heutigen  Steinkohlenlagern  und  namcnilich 
in  den  begleitenden  Sebtercm  und  Sandsteinen  massenhaft  vor- 
handenen Abdrflcfccn  mit  groBer  Sicherheit  bestimmt  hat.  Es 
handelt  «ich  um  die  in  die  pflanzliche  Hauptijruppc  de  Krjpto- 

;;amen  i;elhiren.lt  n  .s^ehac:-.;'.  Iliahiie.  K.irf.en,  .S'.eu'  l   vni.l  .S^liuppen 
bäume,  die  in  der  paluozuisclieii  Zeit  in  riesenhafter  (•rüUc  und 
fippigttem  Wuchs  wehe  Sumpßrtrecken  bedodct  tMtlan.  Man  nimmt 
an,  daB  dU  abiUrbjnJj.i  P.UnzjnteUe  zu  Baden  sankan  und  ihr 
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faulaodm  RmK  sich,  beJcckt  von  den  Anschwemiiiun^icn  Jcr  l'lüüse 
und  Meere,  xu  gewalt^en  Maieen  häuften,  die  Allmählich  einem  Ver- 
modeninga-  oder  VeilcohluiigsprcHeeB  anheimfielen.  Wie  viele 
HflanzenKeiieralirtikTi  ■m.l  wie  viele  viLliau-viuljähriucn  IVrioilin 
solch  üppiKcr.  I'll.inzcnwuch!.cs  dazu  gcn.irt  luiheii  mugun,  um  die 
teil»'ei«t'  ucH.'clK'uer  miichligen  StcinkoiJenUKor  unseres  Planeten 
tu  bilden,  liJit  sich  heute  nicht  annähernd  saj;cn. 

Der  Verkohiungsproiell  der  Hoitraaer,  die  ihrer  elementaren 
Zuaammentetsung  nach  rand  SO*/»  KohlenstolT,  6*  «  WassorNiofl  un J 
44  pCt.  SauersiofTcnthätl.  besieht  In  einer  sehr  langsamen  Zersetzung 
ihrer  oi^anUchen  Suhstanz  und  diese  Zersetzung  voltoteht  sieh,  ivcnn 
die  verkohlenden  Pflanzen,  wie  dies  hier  der  Fall  war,  von  undurch- 
lässigem Gestein  bedecirt  sind,  nahezu  unter  LuftabirchtuS.  Die 
Hvst;inJlrile  Jer  l'l'.iii.'i  n  verhiiuleri  sich  J.iboi  ■.r.i\i  r  >iv  h.  iiiJeni 
ein  Teil  dcü  KohlcnütotT:,  mit  SducrütofT  tu  Kohlensaure,  ein 
anderer  mit  Wasicrstoir  su  Methan  oder  Grub«ngas  und  ein  Teil 
des  Wassers loffs  nlt  Sauerstoff  zu  Wasser  zusammentritt.  Hier- 
bei wird  weniger  KohtcnMolT  verbraucht,  »h  die  Pllante  eniliält 

und    i:iri>:i;i  .le■.^..•!l    lin.lii    nadl   Und  ei;ii-  Ai'.fi  i^^lv.-i  an 

KohlcnntotT  statt,  wahrend  die  gasfdrmlgen  V'erbmdungen  etilwcichen. 
Es  entsteht  dadurch  ein  Material  mit  einem  Kohlenstof^fehalt, 
dessen  Höhe  mit  dem  Alter  der  Kohle,  also  mit  der  Zeitdauer 
des  Verkohluii;;>viiri;^iii);iN  wächst.  Je  nachdem  Ktztorer  mehr  oder 
weniger  weil  vrir;,'csLiifit!en  ist,  resultieren  Kuhlen  von  7  5  p(  t.  iKler 
weniger  KoltleiuiorYiiettali,  wie  sie  in  den  „letten"  Gas-  und 
FlammlcOhten  vorlk^jcn,  bis  hinauf  su  den  90  und  mehr  Prozente 
enthaltenden  „mageten'  Anihraciikohlen.  Im  um;!okohrien  Ver- 
hältnis zu  dem  Kohlcnstoff'geh.tlt  üteiu  der  Sauer^tofTechalt, 
w.ilueiiJ  der  WasscrslofT^'eli.ill  keinen  so  >;rotkii  Schwankun);en 
unterworfen  ist.  Oer  VerfcohlungsvorRang  der  Holzfaücr  ist  sclbüt 
bei  den  illcslen  Stdnicohlen  heule  noch  nicht  beendet;  davon 
!e.;en  diu  gcrürchtetcn  nchlai^cnden  WeMer  in  den  Steinkohlen- 
gruben  ein  mehr  alü  beredtes  ileiignis  ali.  liiren  brennharcn  Teil 
bildet  das  obengenannte  Methan  oder  Grubengas. 

Kehren  wir  nunmehr  zu  dem  ProzeO  der  tradienen  DestiUation 
oder  der  Vericokunß  (Vcrfj.iüunKl  der  Steinkohle,  wk  er  auch  fre- 
nannt  wird,  zurück.  Dieser  Hrozeti  l>iMe{,  wie  herer.s  crw.ihr.t.  die 
Grundlage  lur  die  Gewinnung  des  Itvnzuls.  jedoch  ii%  diese  niclit  der 
Haupliwcdc  seiner  Ausführung,  sondern  kommt  «sl  In  iwaitar 
Uda  dabei  in  Betracht,  ja,  die  Beozolgewinnung  ist  in  den  ersten 
Jahrzehnten  der  \'erknkungsindiutrie  iiberhaupl  nicht  durchgeführt 
worden.  l)er  eti;cnl1iL';e  Zueck  Jtr  Slfiiil<i>;\;eiivi'rki>k'.i';,;  ist 
vielmehr  in  der  Herstellung  von  Koks  zu  Mhcn.  jenes  l'rodukts. 
das  seit  langem  ein  unentbelirllches  Hilfimittel  der  EisengroBindustrie 
geworden  i.^i  und  heute  in  den  denkbar  grötiten  Mengen  erzeugt  wird. 
lJa>  iJeiutil  und,  wie  wir  Weiler  sehen  werfen,  eine  Reihe  anderer 

Korper  fallen  dabei  mir  als  .NelicMprnJuklc  ab  und  ihre 
technische  Gewinnung  ist  erst  im  Laufe  der  Jahre  nacli  und  nach 
in  Auihahme  gekommen,  nachdem  sich  inlolge  der  Nachfrage  aus 
anderen  Industriezwci;;en,  nnmenilich  den  chemischen,  ihre  Ab* 
Scheidung  als  lohnend  erwiesen  hat. 

Krhiut  man  Stemkolile  unter  Luftabschluü,  d.  h.  destilliert 
man  sie,  so  linden  dabei  ähnliche  Vorgänge  statt,  wie  sie  oben 
bei  der  Verkohlung  der  Holzfaser  geschildert  wurden  und  die 

cutr;  ^rniMi  siilis  die  Verkokung  der  Steinkohle  als  eine  künstliche 
Nachbilduri;  des  fossiler;  \'erkohliinf;svori;an>;es  er-ilieii'.en  lassen. 
Es  findet  hier  von  der  Kohle  ausgehend,  eine  wei'.cre  Anreicherung 
an  Kohlenstoff  statt  und  da  sich  auch  dieser  Prozeü  unter  AbschluU 
der  Luft  voUiieltt,  verbinden  aidi  die  in  der  Kohle,  wie  vrir  oben 
gesehen  haben,  vorhandenen  Elemcnie,  Kohlenatolf,  WasscrsiofT' 


Sauerstoff  und  Stickstoft,  untereinander  unter  HildunK  tci]$  gas-, 
teils  dampfförmiger  Verbindungen.  Infolge  der  bei  der  Verkokung 
angewandten  hohen  Temperaturen  entstehen  diese  Verbindungen  in 

sehr  gioUer  Zalil.  Man  hat  alsi)  bei  der  Verkokuiii:  die  Itildung 
von  dreierlei  durch  den  Aijgregalzustand  verschiedenen  Produkten 
zu  uiuerscheiden :  ab  Hüupiprodukt  des  Prozesses  einen  festen 
Rückstand,  den  Koks,  einen  ftOchligen,  aber  verdichtbaren  Anteil» 
den  Teer  und  das  Teerwasser,  sowie  ein  brennbares  Gas, 

d.TS,  wie  wir  spater  sehen  werden,  ehe  es  zur  Verbrcnnuni;  unter 
den  Koksöfen  «elan^t,  die  JJuelle  lür  die  Gewinnung  des 
Benzols  bildcL 

Ein  ähnlicher  Vorgang  wie  die  Kokahenteltung  ist  die 
LeuchtgosherstellunR.  nur  dat  in  diesem  PaH  der  Koks  das  Neben- 
Produkt  und  das  hrennhare  Gas.  das  l,cuclitt,'as.  das  Hauplprodukt 
der  Kcukiion  ist.  Jedoch  «oll  im  folgenden  auf  die  Leuchtgas- 
AArikaiion  nicht  eingegangen  werden,  wel  daa  Letiditgas  zu  ebier 

neiuierisvvertcp.  Oucllc  fiir  die  RcnzolgevvinnunK")  nicht  pcwnrdcn  ist. 
Geschichte,  Entwicklung  und  Technik  der  Steinkohlen* 
Verkokung. 

Die  Prozesse  bei  der  Eisengewinnung  bedingen,  anschlieUcnd 
an  die  technfsohcn  Fortschritte  im  HOtlenbctrieb,  die  Verwendung 

der  Kohle  in  anderem  Zustande,  als  sie  aus  ihren  Laijcrstatten 
gewonnen  wird.  Schon  irulueiii;;  hat  man  die  Knlgasung  der 
Kuhle  als  das  }(eeii;netste  Mittel  erkannt,  um  sie  in  die  (Qr  den 
Hochofenbetrieb  vorteilhafteste  Form  zu  bringen.  In  der  alter- 
ersten  Zeh  bezeichnete  man  die  Entgasung  der  Steinkohle  als 

,.\t>sclnveri'h,ini;"  uii.l  erst  spjiter  wiird>'  der  Nanic  Koks  für  das 
hierbei  entstandene  l'rodukt  anijtwandl.  iJie  Anfange  der  Hoh- 
eisonerzeujjung  mittels  Steinkohlenknkt«  liegen  in  England  und 
zwar  Anden  sich  die  ersten  Nachrichten  hicrübar  in  einem  englischen 
Patent  aus  dem  Jahre  1589.  Die  Herstellung  wurde  damals  in 
primitivster  Weise  in  offenen  .Meilern  nach  .\rt  der  Holzveritohlung 
vorgenommen,  bn  sich  tndeüüen  liierbei  die  Luftzufuhr  schwer 
regeln  lieü,  der  Abbrand  daher  ein  groller  und  das  , Ausbringen" 
an  Koks  nur  gering  war,  so  wandte  man  sich  bald  der  Verkokung 
In  Öfen  zu.  Nachdem  man  auch  hier  zuerst  offene  Konstruktionen, 
soi;,  .S'.adel'  o.Irt-  FeM.ifen.  auch  al«  Sdiaumburfier  Ofen  bezeichnet, 
geDaut  halte,  die  Wärmeausnützung  aber  auch  hier  sehr  ungünstig 
vrar,  cini;  man  zu  vOUig  geschlosücnen  tlfen  Ober.  Nach  der 
runden  Uauart,  die  man  zunächst  wählte,  IQhrlien  sie  die  Be- 
zeichnung BienenkorbAfen-  Das  System  des  Bienenkortofens 
ist  heute  nur  noch  in  l^n^Iand  und  Nord;i:rer.ki  in  herrschender 
Stellung  erhalten,  weil  man  dort  dcit  Koks  aus  Kicncnkorböfen 
für  überwiegend  besser  hah.  In  Oeutachknd  und  Belgico  ist  man 
fast  ausnahmslos  zu  den  socenannlen  Kammeröfen  Obeifegangen. 
Dem  BienenkoriMfen  haftete  der  grolle  Ifächteil  an,  daS  zu  der 
ndtij^en  Vetkokuiii^swärme  ein  Teil  des  Kohlcncii'.satzes  verwandt 
werden  muUte.  l--s  war  daher  ein  erheblicher  Kort.schrilt,  als  es 
gelang,  Ofensysteme  zu  konstruieren,  bei  denen  die  Beheizung 
allein  durch  die  bd  der  Verkokung  entweichenden  Gase  mSglich 
ward.  Es  geschah  dies  in  der  Weise,  daB  die  Gase  in  die 
Seile-UV. uid  jn^en  der  i  Mi j  i  ji  '  iilirt  und  dort  verbrannt  wurden. 
Um  eine  müjjliciisi  intensive  Wiirmeausnutzung  zu  erzielen,  baute 
man  an  Stelle  des  runden  Btenenkorbofens  langgestreckte  Mhinaie 
Ofenkaromern,  von  denen  viele  Su  einer  Knkeofenbatlerie 
nebenebiandcfgclegt  wurden.  DIeee  Olfen  geatatlen  auch  eine 
rationelle  Gewinnung  der  in  den  Kekcreigascn  enthaltenen  wert* 

*)  N'ur  der  bei  der  LseehtgasbereitBag  salsteheade  Staiakoldcnlccr 
rntbält  geringe  Mcagea,  eis«  t— lVs*/a  Beaiei.  das  bei  dtr  wcttarca 
Veiacbeilasg  de*  Teers  gcvanaea  wird. 
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vollen  N'cbcnprodulitc,  Teer,  Benzol  unJ  Ammoniak,  was  bei  den 
alten  Bietienkorböfen  nicht  möglich  war. 

l)io  F.inführun);  der  Kanimerulen  und  die  (icwinnuni; 
der  Ncbenprodul<tc  in  Dcutücliinnd  wurde  in  den  ncliuiger  J.ihrcn 
des  vergangenen  Jahrhunderts  fu»l  gleiclueilig  von  zwei  Männern 
des  Riihrreviers  .indesircbt  und  praktisch  durchgefulirl:  von 
A.  Ilüsscncr  in  Essen  und  Dr.  C.  Otto  in  Duhlhausen.  Auf 
Kinzelheitcn  der  weiteren  F^ntwicklung  des  Koksiifenbaus  ksnn 
hier  nicht  eingegangen  werden,  jedoch  sei  an  dieser  Stelle  aus- 
drücklich auf  die  in  Kcksteins  Uibliugraphisclien  Verlag,  Berlin  \V, 
Lützovvplatz  0  erschienene  Dr.  Otto  K  ("n.  Nummer  der  ZeilschrilX: 
Deutsche  Industrie  —  Deutsche  Kultur  verwiesen,') 

Die  rirma  Dr.  Otto  Co.  in  Dahlhausen  n,  d.  Ruhr  nimmt 
heute  in  Deutschland  die  lührenJe  Stelluii):  in  der  Koksofenindustrie 
ein.  Sie  hat  in  den  Jahren  1S76  -lyuo  allein  IS  469  Koksofen 
gebaut,  davon  über  10000  lifen  als  Kammer-  oder  Dcstillationsörcn. 


während  es  in  Obcrschlcsien,  dem  zwcitgrüülen  IVoduklionsgebicl, 
Öfen  ohne  N'cbcnproduktengewinnung  überhaupt  nicht  mehr  gibt. 

Kitten  nach  dem  neuesten  System  arbeitenden  Kitmmeroleii. 
den  L'nterfeuerungsofen  sehen  die  Leser  in  zwei  Schnitten, 
in  den  nebenstehenden  .Abbildungen  (Bild  Xo.  1  und  2).  Die 
Rinrichtung  der  Ofen  und  die  .-Xrbeit-i weise  im  Kokcrcibelricb 
ist  kurz  geschildert  die  folgende:  die  Kuksöl'en  sind  Uingliche. 
schmale,  von  feuerfestem  Material  umgebene  Hohlkammcrn 
von  10  m  Länge,  m  Breite  und  2  m  Höhe.  In  das  Jic 
beiden  Längsseiten,  die  Suhle  und  d.is  Gewiilbc  umgebende 
feuerfeste  Mauerwerk  sind  Kanäle  zur  Zirkulation  der  Heiiga«e 
eingebaut.  Die  vordere  und  hintere  Schmalseite  dieser  Hohl- 
kümmern  werden  durch  eiserne  Türen  mit  feuerfester  .AusfCtIerung 
geschlossen,  die  durch  Lehmverschmierung  verdichtet  werden:  die 
Ofen  mit  Clewinnung  der  Nebenprodukte  bilden  durch  diese  .Ab- 
dichtung vollständig  abgeschlossene  Retorten.    Die  Beschickung 

c6r»!»v<ini  nach  1-1 


,\bh.  1,   Nraeslrr  Unlerfcuerqng^kolisafcn  Syttrm  Dr,  t  Uln. 


Die  Hauplproduktionszentren  für  die  Koksgewinnung  in 
Deutschland  sind  das  Kuhrrevicr,  Ober-  und  Niederschlesien,  das 
Saarrevier  und  der  .-Xachener  Bezirk.  In  Schlesien  besorgen  den 
Koksofcnbau  nach  din  Systemen  von  Dr.  Otto  die  <  )berschleslschen 
Kokswerke  und  chemischen  Kabrikcn  .\kt.-<;es.  in  Berlin. 

Welchen  Aufschwung  die  Koksproduktion  in  Deutschland 
genommen  hat,  mag  aus  folgenden  l'roduklionsz,ihlen  ersehen 
werden.  Im  Jahre  1851  wurden  im  Oberbcrgamlsbezirk  Dortnnmd 
IJi  000  Tonnen  Steinkohle  verkokt  und  daraus  7SO(>0  Tonnen 
Koks  hcrgestelh;  im  Jahre  190*  belrug  die  Menge  der  zur  Ver- 
kokung gel.tngten  Steinkohle  rund  -0  Millionen  Tonnen  entsprechend 
einer  Koksausbeutc  von  15  Millionen  Tonnen,  gleich  75  pCt. 
In  Oherschlesien  sind  im  Jahre  1907  ann.ihernd  .2  Millionen 
Toinien  Steinkohlen  verkokt  worden  und  daraus  l,fi  Millionen 
Tonnen  Koks  gewonnen  wurden.  ICtwas  niedriger  sind  die 
Zahlen  für  das  Saarrevier,  für  den  Aachener  Bezirk  aber  er- 
heblich niedriger. 

In  W'c-stfalen  sind  etwa  So  pCt.  der  gesamten  Kok.sofen- 
nnlagen  auf  die  Gewinnung  von  Nebenprodukten  eingerichtet, 

')  Kine  Reibe  italisiischrr  ADgabcn  sind  dtesem  U>ikc  cntoonimeD. 


geschieht  durch  Küllsehächte  von  oben  (vcrgl.  Bild  i),  die 
LadelUhigkeil  belr.lgt  7,5 — 9  Tonnen  pro  tn'en.  Es  sind  oft  <>0 
und  mehr  Ofen  zu  eii^er  Batterie  neheneinandergelogl  in  der  Weise. 
daO  immer  eine  Koks-  und  HclKk;«nimer  mit  einander  abwechseln. 
.Auf  der  .Abbildung  No.  i  ist  eine  vollkommene  Koksofcnanlage 
sviedergegeben.  Zur  Verkokung  eignet  sich  am  besten  ciiK-  feite 
Kohle  mit  «S— 90  pi:i.  Kohlenstoff-,  3  pl  t.  Wasserstoff-  und 
4,5  0.5  pC.'t.  Snuersloffgehalt,  die  bei  der  »Verkokungsprobe"  mit 
kurzer  Klamme  brennt  und  einen  geschmolzenen,  sehr  kompakten 
und  Wenig  zerklüfteten  Koks  liefert. 

Nachdem  die  ganze  Anlage  einmal  angeheizt  Lsl.  w.ns  man 
das  .HeiUstochen*  nennt,  bleibt  sie  kontinuierlich  im  Beirieb.  Die 
Oarungszcit  einer  (Jfencharge.  d.  i.  der  Zeilraum  von  der  I-üllung 
des  ttfens  bis  zum  Ausdrücken  des  fertigen  Kokses  betrugt 
22 — 30  Stunden.  Die  Temperatur  im  Innern  des  Ofens  beirügt 
etwa  KKK)— 1 100  »  C.  In  jede  Kammer  münden  von  oben  ein 
oder  zwei  .Absaugslulzcn.  durch  welche  die  bei  der  Verkokung 
der  Kohle  gebildeten  Case  und  Dämpfe  eintreten  oder  vielmehr 
durch  rotierende  Sauger  oder  Dampfgcbläsc  abgezogen  vk'erden. 
Hier  setzt  nun  die 
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Oewimiing  der  Nebenprodukte  und  des  Benzoti 
ein.   D»  EiBenscbafl  der  Kohle  «U  Wasserstoff-  urul  Sauenlofr- 
haltige  VerUndiinj;  und  die  hohen  Temperaturen  In  den  Ofen> 

kammcrii  bei  dir  Kokslicrstclliin^  führen,  wic  bereits  ;iiiscifiaii Jlt- 
gesiizl,  zur  liilJuiii^  einer  Kcilif  von  ga«-  unJ  diiiiip:i(>rnii;;iii 
VcrbindungKH,  deren  Oewinnuti^;  sich  lür  dif  Knksindii-iiric  aU 
sehr  lohnend  erwiesen  hai  und  auch  im  volknviruchoAlichen 
Sinne  nach  jeder  Richtung  geboten  schien,  weil  dadurch  dem 
NiiiiiMiilveriiKi^iri  »;roae  Summen  erhallen  blieben,  die  flrfiher  ins 

Ausland  wanderten. 

Dil.'  lol^teiidt;  kurze  Zusammenstellung  wird  über  den 
Cbaralcler  und  die  Mengen  der  aus  der  Kohle  entstehenden  Pro- 
dukte Au^hluS  geben. 


Obelriechende  Masse,  die  ein  kompUilertes  GcmlMh  der  ver- 
schiedenaten  organischen,  »imeist  der  sog.  aronalischen  Reilie 
angehflrenden  Verbindungen  —  die  Zahl  der  aus  dem  Teer  bis  heule 

isolierten  VerbindunRcn  betrjKt  schon  über  3(K)  —  d.irstcllt.  Gleich- 
zeitig mit  dem  Teer  verdichtet  sich  das  in  den  Gaücn  enlhailenc 
Wasser,  Jas  ninäctiHt  etwa  dn  Drittel  des  im  Case  enthaltenen 
Ammoniaks  mit  niedersehligt.  dann  aber  im  Gegenttrom  gegen 
das  durchstreichende  Gas  gepumpt  wird,  um  den  Rest  des  in 
Jieseni  eiUhattoiien  Ammoniaks  aufzunehmen.  Toer  unJ  AmriMr  iak- 
wiisser  »erden  dann  gesondert  verurbeilet,  letztere;,  auf  Sulfat, 
dos  ein  sehr  viellach  ant;exvandte»  Üüngeriiiutel  ijewordcn  ist,  erstercr 
in  besonderen  Fabriken,  die  ihn  von  den  Zechen  als  Rohmaterial 
kaufen,  auf  Reinfabrikate,  (Naphtaiin,  Anthnoen,  GubolSBura  usw.) 


ist  ^ 


•  f)^  iii,in  «■  Magdlai,  4lww 

•'^  *^    '*    i,  I  l'WIIIII  II 


AU>.J.  Ncacat« 


UnlcrCefwraagtkekaeCea  Sjrstm  Dr.  Ottei 


Aua  100  kg  Kohlen  werden  im  MitM  erhalten: 
an  Koks  ....  77pCt 

„  Teer  ....  3  „ 
„  Ammoniak  .  .  1,0  » 
„  Bsnsol  ...  0,6  . 
,.  Koksofengas  10—13  , 

das  sind  ca.  TT.?  chni.  \tiii  der.er)  I?  clim  i;icht  zum 
eigentlichen  Kokercibcirieb  notig  sind,  sumic  als  HeizstofT  für 
Kessel,  odennim  Betrieb  von  Gasmotoren  Verwendung  finden 
können. 

Der  Gewinnung  des  Benzols  aus  den  Koksofengasen  hat 
die  .Xbvc'ieiJuri};  des  Teers  uiij  des  Ammoniaks  vorauszugehen. 
Dies  geschieht  in  .\pparatcn,  die  im  Prinzip  der  Leuchtgas- 
gaainduslrie  entnommen  sind;  jedoch  soll  daimuf  nur  gans  kur« 
eingegangen  werden. 

Nachdem  die  üesllflatlonsgaae  die  Ofenkammern  verlassen 
haben  un.l  in  die  Ilaiiplsammelrinnc  cinReireteii  s  -  d,  hiin;eii  sie 
bei  einer  durchschnittlichen  Temperatur  von  JUU  -J5U°  in  luft- 
tind  wasMigekiblte  RAbrenqraleme  (vgl.  auch  BOd  Ko.  3).  Dabei 
verdlditel  sich  tunichst  der  Teer,  jene  beliannte  achwarze  und 


Nach  der  Abschekiung  des  Teers  und  des  Ammoniaks 

erfolgt  nun  die  (lewiii  nuiig  des  lU  n^uls.  Mit  der  Entfernung 
des  Teers  hat  bereits  eine  der  Kondensationstemperatur  cnt- 
sFrei;hendc  Verdichtung  von  Benzol  stAltgefunden ;  jedoch  ist 
diese  Menge  im  Veq^ddi  zu  dem  im  Gase  verbliebenen  Benzol- 
anlell  gering.  Früher,  als  man  beim  Verkokungsprozefl  die 
NebeiiprodiiWlcnt,'cu'innuni;  noch  nicht  eingeführt  hatte,  und  man 
aus,sciilielilich  in  der  Steinkühlentecrinduütrie  auf  den  Teer  nus 
den  CiMAnstatten  angewiesen  war,  bildete  diese  mit  dem  Teer 
kondensierte  Betuolmenge  die  eint^e  Quelle  tOr  die  Benzol» 
gcwinnung  und  es  war  daher  kein  Wunder,  dafi  mit  dem  An- 
wachsen   der   cheniisclii-i'.  Ind'jstrie.   die,   wie  wir  sehen  werden, 

jahrelang  da»  einzige  .-Xbiuiizgebiet  für  Benzol  war,  die  .Nachfrage 
nach  Baniol  saühmja*  anom  adeg. 

Macii  den  Angehenden  Konehtuigen  ikmiMaeher  Choniker 
hatte  lieh  eohon  früher  ergeben,  dat  tn  dam  bei  der  tHMkenon 
I  Destillation  der  SieihkoMe  enMehendcn  Gase*)  ungeGlhr  33  mal 

Die  Berediattag  ist  Ar  Lcochtgsi  angecltllt,  ist  aber  auf  dai 
Kekiofcagis  Iberiiagbar. 
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ni«lir  R^-iuril  enthalten  ist,  als  in  Jem  aus  Jerscibcn  KohlcnmcnKC 
isli-u-li/ciiiB  i;i-bildfiL-ri  Teer.  Aehnlicltv  Ergebnisse  lii»t  eine 
l'ntcrüuchnnK  von  Hunte  ^czciti^L  Nach  ihm  cr};cbcn  lOÜ  kg 
Slel"kuhlc 

Mi  cbm  (ins  enthaltend  12S0  g  Kohbcnxul  und 
50  kg  Teer  enthaltena  90  Rohbenzol. 
\'r>n   der  (jcsanilmen.i;v  doK   gebildeten   kuhbenzuls  waren 
soniii  93  pCl.  Im  Gas  und  nur  etwa  7  pCt.   im  Teer  enthalten. 

Ks  lag  daher  nahe,  zumal  Kcit  dem  Anwachsen  der  Koks- 
induittric  eine  schier  tinerschopflichc  tjuelle  der  Kcnzoljjewinnnng 
in  den  Abgasen  der  Kokereien  Zur  Verfügung  stand,  da»  Benzol 
daraus  abzuscheiden. 


stimmten  Eigenschaften,  nus  dem  Steinkohtcnteer  slammenJ. 
Dieses  adch  einfach  Waschnl  genannte  Produkt  besitzt  die 
Kiihigkcit,  das  lienzol  und  die  homologen  Körper  dem  Gas  fast 
vollständig  zu  entziehen.  Hierzu  dienen  ähnliche  .Apparate  wie 
bei  der  Ammoniakgewinnung,  die  in  sehematischer  Aufzeichnung 
in  .Abbildung')  So.  4  wiedergegeben  sind  Die  .Apparatur  stellt, 
wie  ersichtlich,  die  Kumbinalion  eines  Systems  von  Absorptions«- 
.ipparalen  (It.  D.  u.  K.)  mit  einer  Destillationsanlage  dar,  In 
B.  Ii.  u.  F.  lindet  die  .Absorption  des  Benzols  durch  das  den 
(iascn  entgegenströmende  Wnschiil  statt:  die  kleinen  l'umpcn  II, 
III  und  IV  vermitteln  dabei  die  Bewegung  de»  \Va*cliöls.  das 
schlieUlich  mit  Benzol  gcsliitigt  nus  dem  Wäscher  F  in  den  Bc- 


Abb,  j.    CesamlansK-hl  ciaer  Kokerei  nit  Gcwinnnni;  <ler  Ncbcoptodukte. 


Dies  war  hier  auch  völlig  unbedenklich,  du  das  Kuksofen- 
giis  nicht  zur  Beleuchtung,  sondern  nur  zur  Heizung  verwendet 
wurde. 

Im  Jahre  1».'<4  wurde  zuerst  von  dem  Franzosen  Üarhy 
ein  Verfahren  zur  Cewinnung  des  Benzols  aus  den  Kukereiabgasen 
bekannt.  Indessen  gelang  es  erst  den  Deutschen  Hüsscner  und 
Krunck.  dieses  Verfahren  für  den  GroUbelrieb  anwendbar  zu 
milchen.  Die  erste  Anlage  zur  Benzolgewinnung  im  .An.schluü  an 
die  Destiilationskokcrel  wurde  in  Deutschland  im  Jahre  ISS* 
.lurch  Bruiick  auf  der  Zeche  Kaiserstuhl  bei  Dortmund  gc- 
schuffcn. 

Die  .Abschcidung  des  Benzols  au»  den  Oasen  geschieht 
ähnlich  wie  jene  des  .Ammoniaks  durch  Waschen  der  (iase,  nur 
ih(U  m.iii  in  diesem  Falle  als  Waschmiitel  nicht  W.isser,  in  dem 
Jas  Iti'ozol  unltislich  iül,  benutzt,  sondern  ein  Teeröl  von  he- 


hültcr  H  gedrückt  wird,  von  dem  mi»  es,  durch  verscliiejcne 
Vorw.irme.ippar.itc  hindurchgehend,  in  die  Dcstillicrkolonne  A  ge- 
langt, wo  es  durch  entgegenströmenden  Dampf  von  dem  ab- 
sorbierten Benzol  Ivefreit  wird,  Während  Iclzleres  .ils  leicht- 
siedendes  l'rodukt,  eon  dem  WasscrJampf  mitgerissen,  in  den 
Kühler  K  und  von  da  nus  in  den  Sammelbehälter  gelangt,  llieüt 
da»  abgetriebene  Waschöl  nus  der  Blase  in  den  Behälter  A 
zurück  und  hi-^innt  von  hier  .lus  seinen  Kreislauf  als  Wasch- 
fliissigkeit  durch  die  .Apparate  B.  D  u.  F,  aufs  neue. 

Das  gewonnene  Benzol,  in  diesem  Zustand  Kohhenzol  ge- 
nannt, ist  noch   stark  verunreinigt  und  niulS,  bevor  es  in  den 


Die  Abbildung  tnlstammt  den  im  Verlage  von  Wilk.  Knapp, 
Hallt  a.  S.  trscbieataeo  Werke:  Dr.  A,  Spilkcr:  Kokerei  und  Steinkohlen- 
tctr,  auf  das  hier  vctwicscn  sei. 


Googl 
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liüii.l^l  /plangt,  erst  ein^m  K\'iniir^iii.',sprozi'll.  hcsti'hcnj  in  Jcr 
Waschung  mit  kunieiUnfrtcr  Schwclcl-iuiirc  und  Actznalroii  niiil 
einer  nochmaligen  Dcstillatinn  unterworfen  werden.  Üie  Waschung 
mit  Schwefelsaiire  bezweckt  in  enler  Link  die  Enlfemuqg  einer 
Rdhe'  gefirblcr  und  übelriechender  Substmxen,  die  die  Eigen- 
schaften haben,  »ich  in  der  Saure  unter  BiiJiir  i;  harz^iluilicher 
Subütaiuen  zu  lösen.  Nach  der  Waschung  mit  .Schwefelsaure 
«üaeht  mui  mit  Aeiznatron  und  Waawr  nach,  ttm  die  ietzten 
Bcsle  von  Siure  ni  entfernen. 

IM«  Dcalfliation  des  Bensota  nacli  diesem  WatchprozeS 
erfiilj;!  In  Knlonner.apparatLn,  Jio  aus  der  Spiritiisind'.istrie 
hcrübcrgenommcn  sind,  im  Laufe  der  Zeil  aber  verschiedene  Ver- 
vaUtonironungen  erfahren  haben. 

Haupthai)delfl|irodiilct  iat  daa  tag.  90er  Handetsbenzol,  dnc 
BcscidinunK.  die  daher  atamml,  daV  bei  dL>r  Destitlationspmbe 

90pCt.  Destillat  biv  l'X'l"  cr[-..iltetl  werden.     If.is'HiL-r  Henzol  Jls 

Handels  ist  demnach  kein  einheitlicher,  chcmi^iclKT  Körper,  sondern 
anihJUt  iMCh  ferfnge  Mengen 


Knhicnwftsacr- 
Stoffe,  Totuol  und  .Xylol  Kenannt, 
die  Hich  chcnfalls  in  Jfi 
ursprünglichen  Kokcreigiucn  bc- 
fuidcn  und  von  dem  Ab- 
sorptionsfflhlel,  dem  Waschöi, 
herausgenommen  wurden. 

BfeaKhaftea  und 


Das  yOer  Benzol  des  Handels  bei;innt  bei  etwa  5'''  unter 
.Null  feste  Krystalle  aluiischeiden,  eine  Kigeiisicliislt,  die  olt  zu 
uii>;unsten  seiner  Verwendbarkeit  für  de.i  .\utoriiihirnetrieb  im 
Winter  angeführt  worden  ist.  Um  diesem  Übeistaudc  abzultctfen. 
wird  im  Winter  seitens  d.  D.  B.  V.  Benzol  mit  einem  Zuaatt  von 
Toluol  selieferl,  ein  •'•eniisch.  das  lici  den  in  1  )eut!SCllland  vor- 
kommenden nicdriKsien  Temperaturen  nicht  gefriert. 

Die  Verwendung  des  lienzols  Ist  heute  eine  recht  mannig- 
faltige. Seinen  HauptabsaU  findet  es  auch  heule  noch  in  der 
chemischen  Industrie,  namentlich  in  der  Industrie  der  kOrartfidien 
or'ptanischen  Farhstoffe.  Diese  Industrio  ist  in  den  50  er  Jahren 
des  vorigen  Jahrhuiidertji  durch  Jie  Entdeckung;  des  künstlichen 
KarbsiolTes  Mauvüin  bcfiDndel  worden  und  hat  seitdem  eine 
ungeheure  Entwicklung  genommen,  die  Deutaehland  die  fahrende 
Stellung  auf  dem  Weltmärkte  gebracht  hat.   Farbstoffe,  die  aus 

iten/.'il  heriievlellt  \verJeii.  sind  u.  a.  die  -^nt'Sv  i  ir.ippe  der  l'uchsin- 
farbstoft'c,  das  Aniiinschwurz  und  neuerdings  auch  der  kunstliche 

Indigo.    In  alten  Filien  wird 


Die  mittlere  Zusammcn- 
selzung  des  90er  Benzols  Ist: 

84p(  t.  Henzol.  14  pCt,  Toluol 
und  ipCL  Xylol.  Es  iat  im 
geiainfgtan  Zustande  eine  farb- 
lose Icichtbewegllche  Flüssigkeit 
vom  spczifiüchcn  (lewicht 
(I  SSO-  O.SSJ  bei  15" 
Chemisch  gesprochen  ist  es 
ein  Köhlen wasic  rotolT,  der  der 

sog.  aromalischen  K'cihe  der 
Kohlenstoffverhin  düngen  ange- 
hört.   Es  unterscheidet  sich  vom 

Befiiin,  das  ein  ÜestUlationsprudukt  des  Rohpctroleums  iat,  durch 
einen  höheren  Kohlenstoff-  uitd  einen  geringeren  Wasserstoff- 

gehall  I)as  Benzin' i  .unerikiiiiischeTi.  niederländischen  und 
rumänischen  Ursprungs  gehurt  einer  anderen  cliemischen  Reihe, 
der  aliphatischen  oder  Parafnnreihe  an. 

Ea  wird  aber  nicht  allgemein  bekannt  sein,  datt  man  in 
Ilten  Benzinsorten  des  Handels  Kohlenwasserstoffe  der  Benzoirdhe 

in  orhcblichcn  Ment;cr.  oft  bis  zu  !()  pCt.,  nachRevvieseri  hat. 

Das  Benzol  besitzt  einen  Heizwert  von  nahezu  lOixX)  W'^irme- 
Oinheilen,  steht  also  dem  Benzin  in  dieser  Beziehung  nicht  erheblich 
nach.  Der  Anfang  seines  „Siedepunkts*  liegt  ziemUch  konstant 
bd  80  *  C;  In  diesem  Punkte  sind  Abwdchungm  nach  unten, 
wte  sie  beim  Benzin  vorkonimen,  nie^I  niii.^lieli  u;)d  nun  darf 
deshalb  das  Benzol  als  ein  bedeutend  weniger  fenergelahrliches 
Produkt  ansprechen,  als  das  Benzin  des  H.indels.  das  nicht  seilen 
Anleite  enthält,  dte  schon  bei  60"  und  darunter  das  Sieden  des 
Bensins  dnlcUen. 

*)  ^<rgl.  anck  die  Abhandlung  von  I>r.  Diderieh-HellrakcrB: 
ZcilsehlUt  Bd.  1908.  Heft  s  (I5.^u8). 
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Abb.  4.    BcnrolgewiasUBgunlage  in  «-hcroatiscber  Darsttliang. 


das  Benzol  erst  durch  Behand* 
lung  mit  S.ilpetersäure  in  Nitro- 
bcnziil,  '.in.l  weilt-r  »lureli  Be- 
handlung mit  Eisen  und  üalx- 
■Bure  in  AnIRn  flbccgeltthrL 

Der  Bedarf  der  chemi- 
schen Industrie  an  Kenzol  ist 
heule  ein  ganz  autlerordcntücher. 
Nach  Kraemer  (Glückauf  1837. 
S.379)  beUef  aldi  In  den  70  er 
Jahren  die  deiiwche  Benzoler 
Zeugung  auf  IJOO  Tonnen  pro 
Jahr,  die  damaU  nur  aus  dem 
T««r  der  Leuchtgasanstalten 
gewonnen  wurden.  Anfluig  der 
90  er  Jahre,  also  kurz  nach  der 

Kinführung  der  Benzolge- 
wiiinung     aus     den  Kokcrci- 
gaaen,  schätzte  man  ste  auf 
JihrHeh  4— SOOO  Tonnen.  Die 

dciitsehcr.  Karbenfahrikcn 
nulUten  Jiunuls  den  gröDten  Teil 
ihres  Benznibcdarfs,    der  weit 
über  diese  Ziffern  hinausging,  aus  dem  Auslande,  namentlich 
England  beziehen,  das  eine  hochentwtdcelte  Leuchtgasindiurtrie 

hat  und  jiilirelaMf;  das  den  Ü^iL^dl  u'vt  Tei-j'rn.liikf .■iiin  i-kt  be 
herrsehende  Land  war,  Jessi.n  Hreisnotierungcn  .illtni  m.iLlgchend 
waren. 

Ui«  deutsche  Benzoierzeugung  hat  dann  aber  eine  erhebliche 
Steigerung  erfahren.    Im  Jahre  1901  betrug  sie  nach  Frandc 

;?.s  i  i<)0  Tonnen,  vrf.t  .i.-ncn  allein  IMKl  Tonnen  in  der  ehemischen 
Industrie  verbraucht  wurden:  für  r>li4  wurde  sie  aul  ,fj  .i.S  1)00 
Tonnen  geschätzt  und  heute  ist  sie  mit  rund  t>>  1)00  Tonnen  an- 
zunehmen, von  denen  das  Rheinisch-WcsifiUisclu:  Kohlearevfer 
reichlich  zwei  POnftcl  herrtellt 

Ks  ist  olme  weiteres  klar  eisiehtlieh.  daü  solche  .Menge  von 
der  chemischen  Indusiriv  allein,  trotzdem  auch  ihr  Bcdarl  progressiv 
gestiegen  Ist.  nicht  mehr  aufgenommen  werden  konnten,  und  man 

war  daher  seit  langem  bemüht,  dem  Benzol  neue  .\bs:n/gehtele 
zu  erschlictten,  die  erhebliche  Mengen  aufzunehmen  vermugen. 
Dies  ist  inzwischen  auch  in  bemerkeiiswerleni  .Maik-  der  T.tI' 
gewesen,  und  von  dem  wichtigsten  der  neu  zu  erschlielienden  Ab- 
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MlfgCbittc,  demji'nii;i'ii  .iK  ,\  i;  l  n  r-  .  :i  i  Ih  rcnnsto  ff.  ist  bereits 
oben  ausführlich  die  Kcdi-  gewesen;  alicrJingit  ist  der  Absatz  auf 
diesem  Geltiele  noch  nidit  so  ausrrichcnd,  dafl  es  houto  schon 
mögHeb  wAre,  den  von  den  Plrbcnfabiiken  nicht  verbrauchten 
Teil  der  Benzolcrzeugtin^  mtihclns  abzusetzen. 

Eine  weiti-rf  r^\iit  iiilori'ssiinii-  AhK;i(^>jiifl|,'  lur  .l.i's  Mviiziil. 
diu  gleichzeitig  auch  ansehnliche  Meni;en  abführt,  ergab  sich  in  der 
Leuchlgssindustrie  zur  Aulbesüerung  der  Leuchtkraft  licht- 
schwacher  Ca««.  Üas  Benzol  hat  bemcfkennverte  lichlgebende 
Eigenschanen,  die  sich  u.  a  darin  äultcrn,  daß  bei  einem  Zusatz 
Ton  4  kg  Benzol  auf  I  chm  U-ucht^Ms  die  Leuclitkraft  des  Uasis 
um  eine  Kerzcnslärkc  erhöhl  werden  kann.  In  der  ersten  Zeit 
nach  diesem  Bel\md  Ist  das  Benzol  auch  in  zlemNehen  Umfong 
in  den  Gasanstalten  benutzt  worden,  im  Jahre  1897  l.  B.  in 
einer  Menge  von  ^OCK)  Tonnen.  Nach  Einführung  des  Aiierlichi« 
is-  dii'sc  VerwendunKsart  wieder  in  den  lliiilirnniiiJ  i;t  tretet: : 
durch  die  neuerdings  fast  «ilgemein  bei  gröOeren  Gaswerken  in 
Auniahme  gekommene  EinfiUirung  von  Wassergas  iit  aber  bereits 
eine  Wiedcrbclebunt;  de»  Renzolabsatzcs  für  Carburicrun)^- 
zvvi-cke  eitigeireteii.  Die  Preisfcreiize,  bei  der  eine  C'arhur.-ition 
mit  Hcnzitl  sich  noch  lohnt,  lic^;t  nach  Bunte  hei  +()  M.,  iKich 
Kraemer  bei  etwa  .^0  M.  pro  100  kg  Benzol,  ist  also  weit  über 
den  heutigen  Bensolpreisen. 

Zu  Beleuchlungszvvecken  Andel  das  Benzol  ferner  vorteil- 
liaft  Anwendung  in  Misehunj;  mit  Renzin,  ni  den  sog.  Sturm- 
lampon,  jenen  offenen  l.jimpcn.  Jie  hei  n^ichtlichen  SlraUeiurl>ciieti 
gebrüuchlich  sind.  Ferner  ist  es  dem  Iranz&tischen  Belcuchtungs- 
lechoiker  Denayreuzc  geiunj^en,  eine  BoniolKlUhNchtiampe  zu  kon- 
struieren, die  bei  ganz  besonderer  Wlrtschanilchkeit  des  Brennens 
ein  »ehr  schönes,  weiUcs  Licht  gibt  In  Prankreich  und  Belgien 
Ist  die  Lampe  zur  BeUuchlung  Sirenilichcr  Plüize  und  privater 
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Anlagen  In  Gebrauch.    Nach  Versiii  lu  n  von  Kr.iemer  S  i'!  e~  .luch 

sehr  vuridlliah  sein,  das  Sph-Ilucelahlicht  durch  iicnzol  aulzubcüiern 
und  zwar  wurde  festgesteili,  daS  bei  einem  ZosaU  von  ISpCL 
Benzol  eine  Ersparnis  von  26  p«  i  /n  erzielen  sind.  Jedoch  sind  diese 

Ergebnisse  in  weiterem  Umfiiniie  nicht  praktisch  verwertet  worden. 

has  Heiunl  ist  leriur  ein  eorz\i>;lii;hes  l,5s\in,i;Miiil'.cl  für 
alle  Arten  Kette,  Waclisu,  ildrze,  Kautschuck,  Guttapercha  uüw. 

Kndet  heute  ausgedehnte  Anwendung  in  der  Knochcnextraktion 
zur  Gewinnung  des  Knochenfetls,  zur  Extraktion  vm  Braun- 
kohlen zwecks  Gewinnung  des  Montanwachses,  remer  in  der 
KaiiiNvhuek  inij  LInokum-IndUBtrie  zum  HerslcUen  von  Kaut- 
schuck losunjjcn. 

Im  kleinen  MaHstabe  wird  das  Benzol  in  der  Heilkunde  gegen 
llautcMinthentc,  Krätze  hei  Tieren,  im  Hiushallc  als  Fleckenwasser 
und  in  der  Mel<illiiidii!>trie  zum  Kntfellen  von  Metalltcilcn  gehraucht. 

Zum  Schliisse  sei  noch  auf  die  l'roJuktionssteii;.  ru  il'  ,in- 
gcwie«en.  deren  die  heutigen  Koksanlagen  hinsichtlich  der  iicnzol- 
gewlnnung  fähig  sind,  bssondeia  mit  Rödisickt  darauf,  daO  in 
der  letzten  Zeil  ivttl.  die  Aiisführun,:;cn  von  Kraemer:  Tägliche 
Rundsehau  vom  II.  und  1.2.  .Septeniher  J  ,1.  Ref.  diese  Zeil« 
schritt  llett  JO.  S.  4'i''t   Stimmen    l.mt    t;evvordtn  sir.J,    Jali  Jas 

Benzol  hinsichtlich  der  erzeugten  Menden  kein  voller  i^saiz  für 
das  Benzin  seL  Es  wurde  oben  schon  erwähnt,  dal)  hu  deutschen 

Reich  in  den  letzten  Jahren  rund  2.5  Millionen  Tonnen  Steirtkohlen 
pro  Jahr  verkokt  wurJen.  Nimmt  man  nur  ein  durchschnittliches 
Benzola'.ishriiii.;.  11  von  0.5"^  -  >  ki<  Uinziil  pro  Tonne  Kohle  an. 
so  kötmtcn  bei  einer  Ausrüstung  samtUchcr  iJcslillationskokereien  mit 
entsprechenden  Anlagen  daraus  ivnd  1 2S  OOO  Tonnen  Beiuol  erzeugt 
werden.  Eine  derartige  Beiuolcrzcui;uni;  würde  für  absehbare  Zehen 
wohl  allen  Nachfragen  st»  der  Automobilinduslric  gerecht  werden 
kSnnen. 


Seegehende  /yiotorboote. 

Voa  Carl  Pillepicb,  BnKn. 
Forlselmag  aad  ScUut, 


Für  die  Sectiichtmkeit  ei-w  Mfit.irlinuie'-  ist  liehst  der 
Wahl  einer  ffünstiscn  Form  des  .Sehiltskorpers  auch  dessen  Bau- 
.iiisiiihrting  und  nicht  minder  die  Ausrüstung  von  groOer  Wichtij;- 
keh.  Was  erstens  anbeirint  würde  man  adilcchtweg  annehmen, 
dafl  ein  mSglichst  krilMger  Bootskörper  fOr  die  Strapazen  einer 

Seefahrt  der  ^unstiKste  Ware.  Wenn  Jies  auch  teihveise  zutrifft, 
so  darf  man  hierin  eine  ;;ewissc  (ireii/.e  nicht  uherschreiten.  Das 
blinde  Aufklotzen  mächtiger  Baumaterialien,  sei  es  Holz  oder 
Eisen,  kann  mitunter  eher  Nachteile  zur  Folge  haben.  Audi 
diesbezüglich  kommt  die  Kunst,  bezw.  Tüchtigkeit  des  Rooisbauers 
sehr  zur  'leUiinf;.  Man  soll  niemals  a  iljer  .icht  lassen,  JaU  eine 
vernünltige  ^("■ewichtsersparnis  die  Belriehskosien  vcrrirvgcrt  und 
die  Geschwindigkeit  erhöht.  Bei  der  sorühiltiKen  liauausfAhrunK 
welche  man  hei  einer  Yacht  voraussetzen  darf,  kann  man  un- 
besorgt auch  eine  leichtere  Bauart  wählen.   Zum  Veffdeichc  seien 

hier  erwähnt  die  .S.i;  I  Rennlimile  .ier  ver-^lnl.^.■lK■ll  < leneration. 
Zum  Hetspiel  das  hernljiine  Remiiiool  .Ghickaul".  welches  bei 
einer  Länge  von  14  m  eine  AuUenhaut  aus  leichtem  .Maha;;<ini 
von  nur  9  mm  Dicke  hatte  und  dabei  einen  Bieikiei  von  ca. 
70  Zentner  auf  ausdehnten  Kastenfahrten  über  grobe  Kee 
ni     -le  Jahre  hindurch   unverdrossen   Retra;^!  i  Man  bi 

gcgiivt  oU  die  irrige  Ani>icht.  daU  ein  schweres  Boot  lur  Seegang 


gut  geeignet  wäre,  bie  Krlahrun^  hat  .'er.ule  d.is  r,ji;ciiteil 
gelehrt,  nämlich  daU  sich  ein  leichtes  Bckh  mit  >;rohem  Scc- 
g.-ing  am  besten  ublindct.  Allerdings  darf  dabei  die  Stabilität 
nicht  aufler  acht  gelassen  werden.  Mit  Rücksicht  darauf  wird-  aa 
schon  kein  Fehler  sein,  die  tfefgelegenen  Verbinde  genOsend 
kräfti:,'  zu  machen;  auch  dem  Bootskörper  einen  etitsprechenJ ei; 
Tiilj^aii);  i\i  geben,  damit  t'er  Motor  müglichüt  tief  gelagert  wird. 
Was  Jedoch  über  dem  Dcplaccmeni-Schwerputikt  liagi,  soll  auf 
keinen  Fall  schwerer  gehalten  werden  als  die  Festigkeit  gerade 
vorschreibt.  Große  Aufbauten  sind  Jopp  ii  zu  vermeiden:  erstens 
we|.;eii  Jen>  i'.i)ehi;i  le.;e!ieii  livwicM  inid  zweitens  um  ,hj  .\r.4-i:Ts- 
llachc  des  Windes  zu  verrin!;ern.  .Allerdings  muÜ  diesbezüglich 
der  Aullraggebcr  bcsondcmi  bei  kleineren  Yachten  einen  TeR 
seiner  erwünschten  BequemKchkcit  zu  Gtmsicn  der  äeeliiMgkeii 
opfern.  Kine  auBcrgewShnliche  Slehhr»hc  und  möglichst  rtoOc 
.\iiz,i!il  Schlafstellen  stiul  \V;iiische.  die  ijrr.ule  hei  kleinen  V..c'ite  i 
sehr  luiulii;  in  unvernuiiiliger  Weise  verlangt  werdcti.  Letztere 
werden  jedoch  niemals  ausgenutzt,  am  allarwcnigeien.  wenn  sich 
eine  griittcrc  GcseHschait  an  Bord  befindet.  Ute  kleinen  Boote 
gewähren  bei  ihren  kleinen  Kflstonfahrten  immer  Gelegenheit  nti 
l..uul  zu  üHernachti  was  ef  :ihriiii;:^;:L  rii;iU  a-,ieh  immer  vor- 
gezogen wird.    Das  Leben  an  liurd  gestaltet  sicn  in  der  Kegel 
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gani  anders  als  sich  dies  der  kleine  Yachteixncr  bei  der  Auftrag- 

crtfilung  ausuL-malt  iir;J  Iciitcr  zu  spät  wird  es  eingesehen, 
«JitU  liic  „selb!»t  entwork'ne"  Kiiirichuii>^'  iticlii  zweckniiiOii,'  ixl. 
Will  man  an  einer  kleinen  Yacht  ■''rcudc  uiui  ViT^ntigcn  haben, 
dann  sorge  man  rechlzeiti^  ilafür,  dafi  (ür  den  Toj^urenihall 
nach  Möglichkeit  KcnüiiviKt  UoqucmKchkeii  vorhanden  sei: 
Ziinäciist  Spit-oc,    Sc/ira-ikv    iiii.l    .Stliiil'iiii.:(HT  um 

KlciJunj;s>icickc  unJ  Kc-üio^cpack  Icictii  zu);anglich  unterzu- 
bringen, Dann  eine  gut  cin»;erichiciu  KUche,  in  wcidier  man 
während  der  Paint  auch  wirklich  kochen  kann,  und  zugut  er  letzt 
grehön  zu  den  Bequvntlichkeitcn  ftlr  einen  llnfceren  (tordaiirenthalt 

urihodin.:;!  oini-  :-:.ri limine  Toik-ttc  mit  allen  Inf  Lini-  S-.vrcisL' 
nuligcn  kinrichiutigcn.  Wenn  man  J.-tbvi  im  S4ilun,  wviclior 
glelclueillg  als  Spcisedmmer  dient,  2  Schlafsapha  von  mindcslens 
1,90  m  Lünse  unterbringen  kann,  dann  aoll  dat  iOr  Boote  unter 
15  m  IJinge  genflRen.  Bei  einer  Motoryachl  von  16  m  l.iin.:;i.' 
k.iiin  scl;i>ti  eine  bcsoiulfri-  N.Tvi;;,i|jo:i>k  il'iiie  .miiii'örjiii  I  wi-rJi'ii, 
L>ie»e  i^inrichtunt;  hat  den  Vorteil,  daU  man  zum  Ausbreiten  der 
Karten  immer  seinen  eigenen  Tiaeli  ungestört  zur  Verfflgung  hat 
und  man  nuttcrdcm  nicht 
gczwuD^'eti  t-il,  mit  dem 
wassertrietcndcn  OcIzcur 
den  el<%anten  Salon  zu 
beschmutzen.  Ordnung 
unJ  Sauberkell  sind  dfc 
Haupttiiktoren  fiJr  eine 
gemütliche  Reise,  ßei  einer 
Yacht  von  18  m  i.änge 
kftnnen  sehen  auOeidem 

Kiibiiicn  uiULT4Lhi;ii:lil 
werden,  in  welchen  Hti^itr 
Schlingerfajttcn  aufgestellt 
sind.  Betten  aollen  aber 

niemaU  qucrschiffs. 
»ondern  immer  nur  l.uii;-! 
schifTs  angeordnet  w  erden. 
Bd    grdDeren  Yachten 
kann  natürlich  jeder 
wOnschti'  Kiimrnrl  ^TJt-  ll 

werden,  wie  l  i:imi;:is.il<K).  H.ule^luhe.  bc.sundcie  Stliliilslillc 
für  L>ur>i;-"i;iii  etc.,  Joch  sinJ  solche  Yachten  üchon  mehr 
KeiseschifTe,  aU  Sporibooic.  I'Ur  unsere  Vcrhältnisuc  sind  Yachten 
von  16  bis  %  m  IJint'c  die  ^'cciKnctsten.  An  Bord  eines  Bootes 
v<i:i  xvctiixer  als  Id  m  l,iiri;..'i'  kann  auch  schon  auf  der  Ostsee 
der  Aufenthall  üclir  unangenehm  werden.  Eine  wicltligc  Kolle 
spielt  auf  einer  sccgehendcn  Melotyaeht  aucli  die  Söftwasaer- 
Versorgung.  Trinkwasser  wird  durchschnittlich  bedeutend  weniger 
verbraucht  Ma  allgemein  angenommen  wird,  da  Wasserraiten  be- 

lunntlich  a!k"r-.'Iisjhc:i  <li.';i-, .nkcr.  den  VorXUj;  ;,v-l>eri,  [•'.■.  .':..Tiru;l 
dalier  im  geräumigen  l:lisschr4ink  einen  klelnea  TrinkwasMirbcnalter 
ebisubwien.  Hingegen  kann  der  Wasaervomtt  für  die  Ktlobe  und 
die  WaidttoUetlen  nienuils  zu  reichlich  bemessen  werden.  Auf 
Seereisen  hat  man  nur  wenig  Gelegenheit  das  SüO\va<iscr  zu  er- 
neuern. -Siijj.ir  unter  Land  ist  mitunter  keines  iu  li,<hcn.  Die 
Küche  soll  so  cingcricJitet  »ein,  dali  üiimtlichcs  Geüchirr  unbe- 
wegUeh  verstaut  werden  kann  und  doch  handberek  liegt.  Man 
verwende  durchweg  schweres  Koivigcschirr,  Je  schwerer  bczw. 
dicker,  umso  liootsmiUiger.  Es  gehen  noch  immer  genug  Scherlien 
Oiwr  Bord.  Tilren  und  SehubSulNr  der  güssamten  Inneneinrichtung 


Mit  Bcitgthiag. 
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sollen  mit  einem  guten  HandverschhiS  versehen  sein.  SchlOstel- 

vcrschUiU  allem  ist  u.npraktisgh.  Siimifidw  Schlüssel  sollen  in 
doppelter  Atit'laj^e  vorhanden  sein.  Üurch  die  ÜchifTübewcgung 
fallen  die  Schlüssel  aus  den  .Schliiüsern  und  geilen  an  Bord 
überhaupt  leicht  verloren.  Wähiapd  der  Fahrt  soll  daher  auSer 
der  Bordkassc  nichts  verschlossen  sein.   Besonders  Nivi^ution«- 

iriNtruiiienle  uiiJ  SiL':Mlveirrivlil-,ini,'en  iiLiSsen  siets  ntr  ll.ir.ii  liefen. 

i>ie  wichti»;ste  Kinriclituni;  auf  einem  Schilfe  bleibt  indessen 
die  Masckinenanlage.  Insbesondere  bd  einem  weegekendeii  Molor- 
boM  werden  an  die  Zuverlässigkeit  der  MaacMnenanlage  die 
höchsten  Anforderiir>ireii  Kesielll,    Eine  Panne  kann  auf  olTener 

See  verhan^M-'. 'ill  s\l-\\:c:\,  uaiucn.l  man  au:  BuuiengeUMsscrn 
hucli»tcns  Zeilvertusl  iu  beklagen  hat  AuUcrdcm  iüt  der  Molor 
eines  seegdionden  SchilTes  ungemein  sehwerer  beaneprucht  als 
wie  auf  irgeiid  einem  anderen  Fahrzeug.  Leider  garantiert  auch 
der  beste  Motor  nicht  Rir  absolute  Sicherheit  gcsen  Uctricbs- 
>t<jruin:  M  Ks  enipliehlt  sich  daher  bei  jedem  .Stchot  im  voraus 
zweierlei  Hetriebsmechanismen  vorzusehen.  Bei  griiOeren  Yachten 
werden  zwei  voneinander  unabhingige  Maadilnea  betw.  Molore 

mit  Vorteil  angeordnet, 
während  die.'s  bei  kleineren 
Boiiteti,  zumal  wenn  deren 

breite  beschrankt  ist, 
nicht  immer  möglich  und 

aueh  n;ef5l  vorleilliult  ist. 
ICIeinerc  liiMJte,  biü  ca. 
16  m  Länge  kann  man 
indeasen  ohne  Nachteile 
so  gestalten,  daSsie  eine 
ausreichende  Besegelung 
trafjcn.  Ütc  vom  M.  Y. 
C.  V.  D,  vorgeschriebene 
Segelfläche  von  höchatena 
2mO  pro  Meter  Länge 
daa  Bootskörpers  ist  nicht 
ausreichend  um  ein  Boot 
bd  abgestopptem  Molor 
manövrierfähig  zu  halten. 
Hierzu  sind  wenigstens 
nT"'  pro  Lanijencinheil 
erforderlich.  Hei  einer  iJoppelscjirauhen  Motoryacht  durfte  es 
äusserst  seilen  vurkommen.  dail  beide  .Moiore  zu  gleicher 
iCeit  ganzlich  unbrauchbar  werden.  Daher  kann  hier  von  einer 
richtigen  Besegelung  Absland  genommen  werden.  Indessen 
ist  auf  See  ein  Sij.'nalmast  unentbehrlich  und  man  wird  tfut  tun, 
diesem  passende  kleine  .Se>;cl  milzufuhren.  welche  bei 
.schwerem  .Seegang  als  Stützse^el  benutzt  werden  können. 

Es  wäre  zu  weitläuflg,  hier  auf  di«  iuiuelheiien  eines  gulen 
Motors  einzugehen,  auch  können  wir  ohne  unparteiisch  zu  sdn, 
nicht  euiy.elre  Kiniieo  hervorliel^en,  welciie  unter  allen  Umsl.inden 
zuverla9>»ige  Motore  liefern.  Wir  beschränken  uns  daher  darauf 
hinauweisan,  daü  nur  neue  Mou»re  und  nur  die  reneaimiertesien 
Marken  ni  »eegchende  Boote  eingebaut  werden  sollen.  Jeder 
Motor  soll  sowohl  Accum ulaioren-  ab  auch  Magnet-Zündung 
Ilaben.  Doppelte  /.ulu^lln^;  verdoppelt  die  KcKiehsicherheil.  Kin 
wichtiger  Ik-standtcil  des  Motors  lüt  der  Vergaser.  Nicht  jeder 
Vergaser  funktioniert  beim  Stanpfen  im  Seegang:  Beim  Kauf  des 
Mntor«  muO  daher  suf  diesen  Vcrwendungszwcdt  hingewiesen 
werden.  Die  beweglichen  Teile  im  Vergaser  sollen  so  Mehl  als 
mögiich  gehalten  adn,  damto  sie  nicht  zufolge  ihre»  Beliarrungs- 
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vvrniüt;t.'[]s  in  c'nl|;cKcii^;t.-!setzic  Sclnvin);un|{en  geraten.  Absolut 
zwan(;lüulige  \'crgaser  wurden  die  Holriübs-Icherhcit  U'csviitlich 
erhühcn;  sind  aber  noch  nicht  dn^cliihrt. 

Auch  die  Aursielliing  der  Maschincn-AnUii^c  crTordert  b^i 
CHK-m  siv^c'hi'ndcn  Boot  niclir  Si>ri;ralt  denn  sonst.  Itishcsoiidcrc 
ist  hier  im  verschlosscnfii  Maschinenraum  dij  Kvplosiiiiis;;i'fai>r 
nicht  Ificht  zu  umj^chcn,  Üicsbi.-^ÜKltchc  ünlallc  i^clan^'L-ci  nur 
selten  an  die  Dnentllclikeit  und  ßcschehen  k'id«r  zu  liiuitit;.  «rulSlfn' 


sich  in  den  unteren  Schichten  de«  Raumes  ansiimmvln.  l'm 
dieselben  abzuleiten,  ist  daher  unlKsiini;!  nötig,  das  Kohr  eines 
nach  rückwärts  gedrehten  Windrant^i-rs  bis  in  die  zu  leiten. 

Diese  einfache  Vorkehrunj;  schützt  unter  normalen  Vcrliältnissen 
in  sehr  zuiXTläs.sii;cr  Weis«  (;egen  Anhiiufung  von  Benzindiin»pren, 
Liamll  ist  die  Ventilationslragc  allerdiii);«  nocli  nicht  erschüpft. 
Man  bedenke,  d.iU  Je  .schwerer  das  Wetter  tobt,  umso  dringender 
der  Auretilhatt  des  Maschinisten  im  Mnschineniaum  nötig  ist  und 


DUrkopp-Vicrzjrliailrr-SchiffsRioior  mit  Kevcrtiercetricbc,  LcoiUnfkuppluoK  uoiJ  Lardanntlcnk, 


teils  aus  Leichtsinn  und  Unachlsamkeil  durch  das  Masdiinen- 
personal.  Eine  Kxplosinn  kann  dadurch  entstehen.  daU  sich 
Hcnzindiimpfc  bis  zu  dem  Grade  ansammeln,  wo  sie  mit  dem 
SnuerstolT  der  l.uft  ein  K.xptusions^emisch  bilden  und  dann  durch 
irgendeine  L'rsaclie  entzündet  werden.  Hierzu  gcnü^^en  schon 
die  Funken  des  Mai;neles  "der  der  verschlossenen  Zündbalterie. 
bie  Svliwieri>;keit,  snielien  Kxplosionen  vorzubeugen,  besteht  darin. 
duU  die  ItenzifKlample  spezilisch  schwerer  sind  als  Luft  und  nicht 
ütme  weiteres  durch  Ventilatiunsü(TmuiKen  entweichen,  sondern 


gerade  dann  müssen  sfimtlich«  Luken  verschlossen  werden.  In 
einem  schlcchtvenlilierlen  Kaum  besteht  jedoch  auch  für  den  see- 
tüchtigsten .Mann  die  (ielalir.  im  enlschcidendi.n  Moment  zu  ver- 
sagen. Nun  entwickeln  sich  im  Maschinenraum  auQer  den  Uenzin- 
dampl'cn  noch  andere  unan;?enehmc  (}a.se,  welche  teilweise  leichter 
als  Luft  sind  und  daher  nicht  durch  die  oben  erwähnte  Ventilation 
abziehen,  l-ls  ist  daher  nutig.  noch  einen  zweiten  Dunstnbzug 
mil  kurzem  Ait>iUZ  an  der  Decke  anzubringen,  durch  welchen  die 
leichlen  iJünsle  und  die  crwümite  Lufl  beseitigt  werden.  Noch- 
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mada  «ei  erwähnt,  daO  die  Abzttge  nach  rtckwärts  gedreht  tefn 

sollen,  u'oJurch  ein  natürlicher,  kriiftii;fr  Zuf;  i-nl<iL-ht.  AuJcrJcm 
ist  liir  Zuleitung  Iriüclier  Luft  Jurch  einen  njer  mehrere  nach 
vome'  gerichtete  VVindßitiKc  m  surften,  welche  nur  bi«  an  die 
Decica  w  raicheo  hraHChen,  da  die  kalte  Luil  schwerer  «U  die 
erwinnle  iat  und  ildi  dadurdi  von  sdliai  im  Maschinenraum 
verbrdtet.  Nun  ilt  rn.:ahr  voihaniKr.  ilaü  durch  Jen  naeti  vorne 
ferichleten  Wlndfang  SpHtzwasscr  in  den  Maschmcnmum  gelangt, 
waa  unter  allen  Umsiünden  zu  vermeiden  iaL  Wasser  am  Magnet» 
Apparat  kann  KunachtuB  ■  verursaehcn.  was  dnc  ßetriebaunter- 
breehung  lur  Polge  hat.  Bei  gröBeren  Fahrzeugen  ist  es  leicht 
den  Windfang  genügend  hoch  Cibcr  Deck  zu  fuhren.  Kci  kleineren 
Yachten  hbigegen  liDt  sich  die«  nicht  immer  durchsuhren.  In 
•olchen  Fitten  wird  mit  Erfotg  ein  WasMraack  mit  Al>leiiung»- 
rohr  angeordneL  AuSerdem  empfiehlt  sich  vor  dem  Mund  des 
WindfanRcs  eine  feine  Drahtüich;;azc  anzubringen,  durch  wriche 
I  iivlrir.iri-n  grolierer  \Vii>strnKis>,en  vcrliiiulert  wirJ.  Nicht 
minder  Sorgtalt  ist  dem  Auspuff  des  Motors  zuzuwenden.  Uie 


Letztere  kann  durch  aual6>bare  Frlktionneheiben  (Rcibungsrider) 

vom  Schwungrad  des  Motors  aus  ani;elrii:hcn  werden,  wenn  es 
die  SitiLHion  nicht  K<^8tat(et  auf  die  Molorwelle  eine  besioiidere, 
kleit'.ere  Scheibe  iiui'zusetzcn.  Hiertu  o%net  lich  am  liesten  eine 
reichlich  bemessene  Kolbenptimpe  mit  Ledermanelictlendiehluog 
und  Gummklappenvcfltile. 

Kine  eorgfältiK'>"  Anf^telluni;  ford.  rt  inslieNonJerv  d>  r  Hrenn 
stolYbehäller  bei  iienzinbetricb.  Bei  groUcrcn,  lür  ausgedehnte 
Fahrten,  bestimmten  Yachten  ordnet  man  am  besten  deren  zwei 
an,  weiche  vondnander  unabhängig  su  benulwn  eingericlilet  aind. 
Sdiau-  oder  StandglBser  an  den  BehSltem  sind  sehr  bequem,  doch 
wenn  dieselben  nicht  .ihsolut  zuverlässig;  und  d.iuerh.ifi  sind,  soll 
nan  darauf  lieber  verzichten;  es  geht  ohnedem  auch.  UnerlüUlich 
iat  hfaig^n  an  der  UeiMen  Stelle,  am  Boden  des  Behüten,  ein 
gut  getieherter  kleiner  Hahn  oder  Verschraubting,  durch  welche 
man  !n  der  Lage  ist  crem,  im  Renzin  vorhandenes  Wasser  ab- 
zula^st■n.  Ks  k(iiii:iii  niliT-.licli  auch  hei  ••')rj;fultii;stcr  Handhabung 
beim  Nachfüllen  vor,  sei  es  zufolge  Kegenwetters  oder  sonst  irgend 


ü' 

;l 

Kiarichlaag  de*  Sateabealei  „Mrkepp  11**. 


Auapufricitui-.i;  soll  gleich  vorn  Motor  an  durch  einen 
gekflhltcn  Mantel  umgelK-n  sein,  sonst  isl  dies  die  Quelle  zu  un- 
erträglicher Hiuc  im  Maschinenraum.  Von  derselben  kann  eine, 
durch  Ventil  abaperrbare.  Abzwei^ng  zur  Heizung  der  Wohnräume 
benutzt  werden,  was  In  aflen  FRIIen  vorgesehen  sein  soll,  zumal  auch 
in>  Hochsommer  kühle  Nächte  iiiclu  silt.ri  sind  l'.  r  Auspuff  wird 
bei  scegehcndcn  Motorbooten  mit  groUvr  \'urhene  durch  einen 
Rauchfang  abgeleitet,  wodurch  dem  Fahrzeug  der  Charakter  eincü 
Dampfera  verliehen  wird.  Indeiaen  soll  diese  Zierde  in  gutem  Ver- 
hlltnis  und  htichstens  dort  angebracht  werden,  wo  es  mfigüdi  Ift, 

di  r.  Schlot  hi'-.ter  dem  S:cuersl,nid.  be/w.  Konnn  i'iddbrücke  anzu- 
ordnen. Andernfalls  setze  man  an  dessen  Stelle  lieber  eine  Hache 
runde  Kappe,  weieha  aa  dner  Sehe  cntapreehend  auageachniticfl 
und  drehbar  ctageiiehlet  ist.  Eine  eolcbe  Kappe  kann  nach 
Bedarf  auch  dureh  einen  Schieber  geschlossen  werden  und  wirkt 

gMohzeilig  als  vvirks,>irier  iJunst.dtzut;.  Das  clhisclie  .Aussehen 
des  Bootes  gewinnt  durch  eine  solche  Kiippe  jeden lolis  mehr  11 U 
dureh  einen  unlSradgen  SehioL  Bei  seegehenden  Motorbooten 
ist  die  Lenzpumpe  eine  weitere  uncrIäOliche  Vorkehrung,  Man 
ordnet  am  besten  deren  zwei  von  einander  unabhängig  an:  und 
«war  eine  Handpumpe  und  ebie  mif  maseidneilem  Antrieb. 


welche  L'mstdi-.de.  d.iU  eini;.'e  Truprcn  W.nsser  in  den  fienzinbehälter 
gelangen;  und  Wasser  kann  bekanntlich  kein  Vergaser  verdauen. 
Durch  oben  erwähnte,  einfache  Vorrichlnng  Iii  man  jeder  Sorglalt 
enthoben  und  doch  ist  dieae  nur  aelien  anzutreflen.  Uos  Xach- 
ftillen  der  Behälter  ermlSgliche  man  von  Deck  atjs  vorzunehmen, 
d.iniil  nicht  in  den  unteren  Schiffsräumen  mi;  Huniiink  innen 
manövriert  zu  werden  brauclit.  Zum  l'eberfluU  sei  noch  bemerkt. 
daQ  die  Benzinbeh.illcr  absolut  unbeweglich  sein  müssen,  wenn 
man  nlclit  Gefahr  laufen  will,  JaB  sich  durch  die  Vibrationen  dea 
Motora  die  Behilterwandang  dur;hscheuert  und  undicht  wird. 

wenn  sich  nicht  schon  vorher  die  K'ohrleitnn);s.ver>chraijbun);en 
lAien.  Ist  nun  eine  Motoranlagc  in  allen  Teilen  rectit  sorgrältig 
und  wA  VaiatBndnis  durchgelOhrt,  dann  kann  wihrend  dea 
Betriebe«  nichl  so  leicM  eine  Panne  vorkommen. 

Die  Beleuchtung  einer  Yacht  Ist  im  ^roacn  und  K'inzen  Oe- 
sclimacks.iche.  doch  hat  auch  hierin  die  F.rfahrunt;  .Anhalts- 
punkte gezeitigt;  für  alle  Kalle  gilt  die  Regel,  daO  im  Maschinen- 
raum nur  elcfctrtochee  Lieht  geduMet  wird.  Bai  Ermangdung 
einer  cicktrischcfl  Anlage  verwende  man  AUniHulaHwen-Hand- 
Umpcn.  Für  die  Podtktnsiichter  bleibe  man  bd  ilen  allbewihrtcn 
Man  kaufe  diese  nur  bd  SpegtdAtmen, 
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welche  für  die.  von  der  Secberufsgcnosscnschaft  \'orgcschrieb«ne 
Lcuchtknlk  durch  MitUeferung  eines  Abnahmecertifikalc«  garantieren. 
Klektriach  beleuchtete  Positionslichter  sind  unzuvcriäüsig,  weil 

ilufvh  l'Viichf'i;kLil  in  ik-n  LoiUit;i;ci'.  Kjr;:sk.iiliil3  enisiclu  n.  kann. 
Für  die  Inncnbclcuchtung  der  Wohnräume  hat  die  InJustrii.' 
grafle  AuswaU  aeiir  gefdunaflkvoller  .Artikvl  ^i-^ichigt.  Uircki 
reitend  und  tweckdienKcli  sind  dl«  kleinen  ßronze-Wandarme  für 
Je  zwei  Stearinlichter  mit  Glimmerclasy.yliiider  und  Seiden- 
schirmchen  Hei  l'ctrok'iinilvknchtun^;  vcrweiK'.c  tniill  mir 
cardani«ch  aulgehangte  Lampen,  welche  zum  üchuue  der  Decke 
mit  KToden  BmaiDetellem  versehen  sein  müssen.  Am  fchanxen 
iüt  und  bleibt  die  elektrische  Beleuchtung.  Für  kkine  Anlagm 
wird  man  mit  l*rim:irelemcntcn  oder  kleinen  Akkumulatoren- 
b.itlcricii  iiusk'>pinK'n.  tür  i;ruULTc  UonU',  welche  schvvcr- 
irsnsportAble  Akkumulatorenkasten  erhalten,  empiiehlt  ts  sich,  den 
Strom  tu  deren  Ladung  an  Bord  sdbal  lu  eneugen.  Solche 
Anlagen  aoll  man  jedoch  nur  grofien  SpezialArmen  übertragen, 
welche  ErtahrunKcn  über  Schiffsbdcuchtungcn  nach  .Velgen  können 
oder  zuminJest  durch  einen  erfahrenen  Kachmann  die  Muniiii^e 
überwachen  lassen,  da  man  sonst  sehr  unangenehme  Vorfälle  er- 
leben kann:  wie  SchüMrand  durch  Kurzschlu6  in  den  Leitungen, 
Versagen  der  RcKulicrwiderstände  zufolge  Eindringen  von  Nässe,  elc 
.SelbsiverMiindlicli  kommt  hier  nur  Olühlichtbcicuclitung  In  Frage. 
Üoch  eignet  sich  auch  nicht  jede  t'ihihhiriie  tur  Mrnnihiiiite.  Der 
Glühfaden  der  sonst  sehr  sparsamen  Osmiumlampc  venriiut  z.  B. 
die  Vibrationen  des  Motors  ntehl;  hingegen  hat  sich  die  vor- 
besserte Kohl-Jnri.lerliimpe  f^M  hcwihrt.  Die  Akkumululoren 
müssen  in  lu:tJrcht  abgeschlossenen  K.isien  urUer^'ehracht  und 
dieüe  durch  Dunstabzüge  mit  der  AuUenluft  verbunden  >ein.  Bei 
kompletten  Anlogen,  wo  durch  ein  Dynamo  der  Strom  --in  Bord 
erzeugt  wird,  kann  diese  in  umgekehrten  Stramlaur  durch  die 

Akkumiilatiire  (;espeist  werdoM  ur.d  'mOtOr  dajtU  dienen, 

um  .Im  Schiif-.iiiii!<ir  an/.ndrehen.  Diese  jusj"e(;cichnctc  Kombnmtiuti 
ist  indessen  mil  e•.^I^,•el•.  lechiiischen  Schwlerißkeileri  verbunden  und 
wird  nicht  von  jeder  Fabrik  übernommen.  Unseres  Wissens  nach 
ist  diese  Einrichhing  bisher  nur  von  der  Maschinenfabrik  Dtlrkopp 
•S:  dl,  in  [lielel'eM  ui-aI  vorn  .Suchsciuvcrk  l.iehj  ii.  Kr.ilt  .\.  O." 
in  iJresden,  techni.schei>  iiureau  in  Berlin,  Luiscnstruiie,  ausgcruhrt 
worden. 

Unter  den  zahlreichen  Navi^.itionsinstrumenten,  welche  zur 
Ausrüstung  eines  .Seeliilir/ituyes  ^jehoren,  ist  dos  wichtigste  In- 
strument der  Kompaü,  welcher  am  Slcuersland  seine  unveränder 
liehe  Aufstcllun;  Andel.  Derselbe  rauO  vor  einer  gröUcrcn  Reise 
genati  eingestellt  und  durch  Peihingen  reguliert  werden.  Sehon 
aus  diesem  (irur.de  ist  ein  transpurl.ililer  Koii'p.iü  Tür  die  Xavif^ation 
unbrauchbar.  Der  KompaU  soll  am  Steuerstand  w"  liucli  autVeslelh 
werden,  dal5  man  über  sämtliche  Aut  bauten  hinweg  Landpeilun-ei. 
aufnehmen  kann.  Das  erleichtert  sehr  die  Navigation.  Für  Muior- 
boote  eignet  sich  mir  der  FluidkompaU.  Man  wähle  diesen  auch 
nicht  zu  klein.  Mn-.derr.  iieher  ::u  ^tmIJ  irid  achte  t.'iKei.  dalJ  ein 
daiu  passender  und  br.^iiclih.irer  l'eilapparat  mitgeliefert  wnd 
Durch  Gummiunterlagen  kann  man  die  störende  Einwiricung  der 
Motorvibrationen  etwas  abschwächen.  Uatt  keine  Eisenfeile  in 
der  nSchsten  Umgebung;  des  Kompasses  sein  sollen,  ist  wohl 

allgemein  bekaunl  Hi:ij.:e^;en  sind  alle  (ielbmetalle.  ;tnth  Ivupler. 
Zink,  iCinn  etc.  unschädlich.  Diu  in  der  .\ahe  behndlichen 
Stcucrungs- Mechanismen  sollen  daher  lediglich  aus  Deltamelall 
und  Roiguit  hergestellt  sein. 

Die  Ausführungen  und  Fingoixelga  wekhe  IQr  den  Bau 
und  Aurtisstung  von  »ccgehenden  Motorbooten  in  Krage  kommen 


sind  schier  unerschöpflich  und  so  müssen  wir  uns  hier  nur  aul  das 
NotddrIUgstc  beschränken.  Indessen  gilt  das  Geeacte  nicht  nur 
nir  Yachten,  sondern  kommt  zum  gröSeren  Teil  für  alte  see» 

gehenden  .Motorlahrüeu.'e.  also  auch  ("lehrauchshoote  zur  (icltung. 
Der  uiischatinare  Vcirleil,  welchen  das  Motorboot  gegenüber  dem 
Dampfbooie  dadurch  hat,  daO  sein  Motor  ohne  Vorbereitungen 
zu  jeder  ifeit  bctrietMberctt  ist,  erachlleBt  diesem  Immer  mehr  und 
mehr  Verwendungagebicte  auch  auf  See:  Die  Ozeandampfer  und 
groUe  Ser'elscliille  iiahen  Mnt.irb:.i;i'">;e  in  verschiedemr  .Xus- 
fuhrung.  Auch  die  .Marine  hat  .Motorbarkassen  und  die  Torpedo- 
inspektion in  Kiel  verfügt  Ober  mehrere  Motorboote  darunter 
auch  eine  vorsügikhe  Motoryacht,  welche  mit  einem  300  PS 
Benzinmotor  ausgerüstet  Ist  und  eine  Geschwindigkeit  von 
■K)  km  StJ.  erreiclil.  .\c  i  iliLlie  -.ciinille  .Motorboote  werden 
auf  üec  al»  Depcschcnbuute  benutzt,  DaU  mau  bereits 
Torpedoboole  mit  Exfilostonsnialorantrieb  baut,  ist  bershs  fan 
eisten  Kapitel  erwihnt  worden.  Auch  aur  UeberwiiebunK 
der    Ftscherei   werden   seetüchtige   Motorboote   benutzt  und 

die  l'i^elurboiite  ■selbst  sind  bereits  /um  Teil  mit  MiHsnieitureil 
ausgerüstet.  Die  Vorteile  welche  hierbei  erzielt  werden,  können 
nldit  hoch  genug  cingeschützi  weiden,  vton  man  unaUIn^ 
von  Wind  und  Wetter  seiner  Wege  ziehen  kann.  Besonders  In 
Hotland  h.iben  auch  die  kleinsten  Fischerboote  ihren  Hilfsmotor. 
I 'vot>chland  macht  zur  Zeit  .'Xnstrcnginigen  und  Versuche  ir. 
groüem  .Mat^siabe.  Auch  im  Hafenverkehrsdienst  sowie  zum 
Ausbooten  der  Penonendampfer  erfreut  sich  da«  Motorboot 
seiner  Sauberkeit  halber  intmer  mehr  und  mehr  Zusprucht. 

Ein  weiterer  Vorteil  des  Motorbootes  im  Frivalgebrauch 
besteht  .larin,  da>  es  keiner  Kesselrevisimi  unterworleri  ist  und 
daher  zur  Inbetriebnahme  keiner  bchurdiichen  Genehmigung  bedarf. 
Mit  annehmender  Entwiekelung  der  Luftschillkhrt  wird  sich  dem- 
nächst für  schnelle  Mmotboote  zur  See  auch  ein  weiteres  l-"eld 
eröffnen;  Wie  l>ereits  zu  Uinde  .\utomubile  zur  liegiciluiig  und 
VerfiilijuiiL,'  der  Luftballons  benutzt  werden,  wird  auch  zur  See 
eine  Abteilung  lliiikcr  Motorboote  die  gleichen  Uicoste  versehen 
mOseen.  Diese  Bestrebungen  sollten  insbesondere  von  den  Wasaer- 
sportvercInenJaJurcIl  unterstützt  werden,  dalisie  durch  entsprechende 
Vennessungsbestimmungen  den  Bau  schneller  Yachten  unter- 
stttuen. 

Zum  Schlüsse  geben  wir  noch  einige  Winke,  welche  bei 
der  AnsehatTuiig  einer  .Motoryacht  von  Nutzen  »ein  können.  Für 
kleinere  Hoote  wird  allneniem  emplnUlen  die  l.ieterunn  des  kom 
pletien  «Jbjcktes  einer  eiiuigen  Firma  zu  übertragen,  weil  man 
voraussetzt,  datt  dadurch  Boot  und  Motor  besser  au  einander  an- 
gepalil  werden  und  auch  in  Ltezug  auf  Garantie  das  (■eschäft 
einheitUchcr  wird.  Bei  AnschalTunp  einer  grüüeren  Vachl  wird 
es  sich  jedoch  empfehlen  den  kompletten  SchilTskörper  einer 
renommierten  Yachtwerft  in  Auftrag  zu  geben  und  die 
Zusammenstellung  der  Masehinenanlage  mit  dem  technischen 
Personal  einer  ^;u!en  .Maschinenfabrik  wenn  niojllich  mündUcb 
zu  hesprechen.  Man  bedenke,  daU  der  Buotsbauer  nur  über  be- 
scheidene m.uciiinentechnische  Kenntnisse  verfllgen  kann,  da  er  bis 
vor  einigen  Jahren  mit  Maschinen  überhaupt  noch  nichts  zu  tun 
hatte.    Legt  man  dennoch  Wert  darauf.  daB  das  ganse  Objekt 

■  inem  einliiilliehen  l'lane  enspricht.  dann  ü^ertragc  man  die  Pro- 
jektierung und  L'eberwachung  der  l.ieletungen  einem  bekannten 
und  bewihrten  Civilfachmann.  Dies  möge  lür  alle  Fälle 
empfohlen  sein,  weil  man  dabei  viel  billiger  wegkommt,  indem 
raehreie  Finnen  in  Konkuirenx  geiogan  werden  können.  Und  da 
ferner  der  Vcrtraueiumaim  an  den  Lieferangen  nicht  beteiligt  ist. 
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hat  er  auch  kein  Interesse  daran,  hei  vcreiliharten  rreiseii  iiur>;li 
VcrwciiJung  minderwertigen  Materi.-iU  den  Oewinn  zu  erhohen. 
Im  Gegenteil,  er  wird  übcr»U  oiTenc  Augen  halten,  und  die  ein- 
idnen  Lieferuiuten  bei  der  Abnahme  gennu  jirorcn.  da  sein 

Itaioninie  nur  vun  Jer  Zufriedenheit  des  Auriru^jjebers  ihhi.ii.:', 
Dies  im  InlcrcNSe  der  Käufer,  bocil  auch  Jer  Uool-sliauer  \iiul  der 
Maachitienfabriltant  verhandeln  viel  lieber  mit  einem  vemiitlehideti 
Fachmann  weil  dann  eine  genaue  Veratändigung  viel  schneller 
hafbe^fühit  wird  und  auch  deren  Verantwortung  in  einem 
deutlichen  Rahmen  ■^,-fm  ist. 

Wir  haben  aus  uhi^cn  Abhandlungen  zur  (ienüKe  kennen 
gelernt,  durch  wie  viel  Kunstgriffe  imd  S|>eclat.iniirdnungen 
dl«  abaoiul«  2uverlüs«giceit  einer  seegehenden  Motoryacht 
erzwungen  werden  mufi.  Die  manniefahigen,  ndtii^en  Special- 
anordnungen    sind    sowohl   dem    liimlshiiuer     als    aueli  1" 

Fabrikanten  zum  grSSten  Teil  unbequem;  auch  teihvei-.e  eu.e 
Abweichung  von  vorhandenen  Modellen  und  Sciahloncn  nöti;;. 
so  dali  dann  ein  abweiehendcr  tind  bequemerer  Weg  ztim  Ziele 
eingcüchlagcn  wird.  Die  Xachlcilc  zeigen  sich  erat  auf  hoher 
.Sie:  Uli  der  ersten  .Slurzwelie  IheK'  ein  Fenster  .ui";  dem 
Kähmen,  nati  ist  das  Sola,  Bücher  und  Seckarten, 
dun  fangen  die  Tilren  der  Spinden  an,  der  Reihe  nach  aulicu* 
gBhen,  mH  midttlgcni  Gepolter  fallt  der  Tisch  um,  tarnen  Scbub- 
flcher  und  die  verschiedensten  < ''et:en<.(ande  am  FuBbodcn.  Nun 
lijchtet  man  ai.:-  Ie:HMii.,'er;ihrlichcn  ('ha>>s  ins  Freie,  eine 

Sturzwelle  schlagt  einem  die  K^iüttüre  an  den  Kopf,  und  was  ii>t 
hier  loa,  der  Steuermann  steht  bb  flbem  Knie  im  Waaser,  die 
acibstleBienden  Rohre  im  Cockpit  aind  viel  zu  eng  und  entleeren 
rocht  rasch  genug.    Die  Miederstetigluke  cum  Maschinenraum  ist 
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Olfen  ohne  Kücksccht  aul  überkummcnde?*  Wasser.  Dort  lialt  es 
der  Ma.<ichini.st  vor  liun^t  iviclil  mehr  aus;  durch  den  W'ndr.iii^: 
spritzt  Wasser  aul  den  Motor,  er  bemüht  sich  eine  Decice  darüber 
SU  breiten,  diese  Negt  an  dem  «ichlecht  isoHerien  Atispuflrohr,  Rngl 

.III  lu  i^limrneii  u;i,1  eerhreilet  iinerlr.;','!iehe  fiiise.  Iier  M.is.hinisi 
laut  .-.eiiuf.  ,ieli/!e:idt  n  sl.«J\s  eiM;  arheilenden  .Motor  in  .Stich,  Iluclitel 
ins  l'reie  mit  den  Worten:  .lieber  ertrinken  als  dort  unten  er- 
sticken*. Uer  Kompatt  funktioniert  Oberhaupt  nicht,  weil  er  in 
der  Nühe  des  efscrnen  Schornsteins  aufftestelte  ist.  Peihingen  sind 
auch  niclit  lü.iirli^'h  zu  ni.iclie:i,  weil  .1er  mituelieferte  Peilapparat 
mm  Kompaü  luciit  in  die  l-'uhruiit;slöcher  p.ilSt.  Uer  Steuermann 
will  nach  den  Kart'.-n  sehen,  vcrh  ilt  sich  in  die  Kajüte,  doch  o 
Jammer,  wie  aieht  es  hier  aua,  das  Bilgowasscr  schon  ül>er  dan 
KuSbodcn.   Schnell  an  die  l^nzzunge  im  Maschinenraum  Hier 

arbeitet  nereits  das  Scliwuiiijrad  im  Wasser  .md  schleudert  gar 
wuchtig  den  Schmutz  um  sich.  Liie  einzige  Lenzpumpe  ist  vcrstopit, 
weil  kein  Sieb  vor  dem  Saugrohr  angebracht  war;  beim  Stampfen 
überschwemmen  die  inneren  Woiiaermaaaen  das  ganse  Vorschiff, 
der  Magnetapparat  ßngt  KurzschtuO,  der  Motor  seilt  aus  .  .  . 

Diese  Sc'iiMeruni;  ist  nur  ein  Uruchteil  der  L'nbeliat;lichkeil. 
welche  auf  einer  Seefahrt  vorkommen  kann  und  doch  genügt  nur 
ettras  Fürsorge,  um  aU  dies  nicht  mir  zu  vermeiden,  sondern  eine 
Sceßihrt  im  Motorboot  auch  bd  raubestem  Wetter  oder  gerade 
dann  zum  hSchsten  Genüsse  zu  gestalten.    Doch  nebst  einem 

>;jUi'.  '''uhr/ej.'  niit  -'  iLTlaltif^cr  .\it.-:  .|..;iii  l;  L^.'lHlr■t  mein  min. In 
du  seckhiter  Maschinist,  ein  kundiger  Steuermann,  cm  nüchterner 
Bootsmann  und  ein  SchUbkoch  mH  bewihrlen  Seebeinen.  Wem 
diese  Zusammenstellung  gelingt,  der  fahre  ohne  Sorgen  ins  weha 
.Meer  und  genielSe  die  majcstäiischo  Xatur. 


Automobil-Omnibus-5etricb 

Dos  erste  volle  Hetriebsjahr  ^1.  April  l'Mi  bin  i\.  Marz 
r^iKSi  hat  ini'oi;;e  Zu  ^^eriiiKer  Betriebsrinnahmen  ungansiig  ab. 
geschnitten.    Ea  Mrurden  geleistet 

Wagenkilometer   57  799 

Beförderte  Hersonen    .    .  . 

Einnahmen  I3  713,6U  Mk. 

Ausgaben  J.S-K»4,.'i7  . 

Verlust  14  6<JO,97  , 

Die  Annahmen  bezüglich  der  Frequenz  auf  der  Strecke 
nach  Hamm  sind  ungefähr  cini,'etron'en,  d:e  .\us^':iben  haben 
jedoch  die  angenommeiKii  Ziffern  noch  uher>chnlten.  Infolge 
StraCcnbauten  in  d^i  j  i^.i.iUe  sowie  in  Hamm  muflte  der 
Betrieb  zehweUig  verlegt,  und  dadurch  wesentlich  verstfrkt 
worden.  Die  Jahresleistung  eines  Automobils  betrug  durch- 
SCluiittlich  JS  )i'i<)  Wagenkilometer.  Hierbei  ist  jedoch  zu  be- 
rücksichtigen, daLl  das  2.  .Automobil  hnuptsiichlich  nur  an  Sonn- 
tagen in  Betrieb  gewesen  ist,  »odatt  die  Tagesleistung  eines 
Automobils  160  km  und  mdv  belritg.  Wenn  konstatiert  werden 
kann,  dafl  nur  vereinzelt  Stftrangen  vorkamen,  so  beweist  dies, 
vi.iü  die  Auto  I  ininibiisse  in  Hezni;  .inf  Belrit  bssicheiheit  gegon" 
über  anderen  Verkehrsmitteln  nicht  zurückstehen. 

Die  Kaf-rfield  Kinnahme  betrug 

tur  einen  la«  

für  das  Wagenkilometer  .  . 
für  den  bar  zahlenden  Fahrgast 


I3.7l.?,r.0  Mk. 

23.U  l'fg. 
I  ''.I 


Abonmmentaltarten  sind  nicht  ausgegeben. 


6. 


der  Stadt  Düsseldorf. 

b)  Betriebs-Ausgabe. 
Die  Betriebs- Aus>;aben  betrugen  28  404.57  VI. 
für  das  Wagenkilometer    .    .        49.14  ftg. 

für  den  Fahrgast   tt , 

Die  Ausgaben  verteilen  sieh  auf  die  vcrsehkdenen  Konten 

fnliri :  Ifii  Uas 

Wigcnkilomeier 

Direktion   240,—  Mk.        0.43  Pfg. 

Betrieb   5fl31,«9    ,         10,07  , 

Löhne  des  Kahrpcrsonals, 
Dienstkleidung  pp.  ' 

Zugkraft  8  167.83    .         14,13  , 

Benzin-Autonapht  und 

Bcr>zol. 
Wagenunterhalt  einscIiL 

Gummibereifung     .   .   .    13031,5»   ,        30,H|  , 
Lohne.  Keparaturmsteiial., 
Schmierung  und  Remigung 

StraBenutitetluit .  .   .   .     1000,—   ,         1,73  , 
Pfknlerkosten  in  Hamm. 

AUgemetnc  Unkosten  .    .     1  143,48   ,  1,9«  „ 

Peuerversicherimi:  .iiiH, 
Mk.,  iiattpllichtvcrsiche- 
ning  M4,72  Mk.,  Be- 
rufsgenossenschaftlichc 
u.Krankenkassen-Beiirage 

inagesamt  .  .  tti/HJH  Mk.  -  4S,f4  Pfg. 
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Wie  ersichtlich,  sind  die  Ausgaben,  inshcsondcre  für  Ben/in. 
.tulScrorJcnilicli  buch.  Um  das  teuere  Iteiuin  lu  vermeiden,  wurden 
erfolgreiche  Versuche  mit  Autonapht  und  Kenzol  ani^eslelh.  Augcu- 
lilicklich  wird  jedocli  Schwerbeiwin.  welches  ein  spez.  (lewiciit  von 
0.750  bis  0,770  hat  und  nur  IK,—  Mk.  pro  lüO  kg  kostet,  vt-r- 
wendet. 

Nachdem  der  Omnibuü  No.  2  mit  einem  Vergaser  von  (.'udell 
versehen  wurde,  welcher  sich  gut  bew;ihrt  hat.  und  der  '  »mnihus 
No.  I  den  Uuftrcgulator  von  VVindmijller  erhielt,  konnten  die  ver- 
schiedenen Dcsiillaic  ohne  .Anst,md  verwendet  .vcrdcn. 

Ks  wurde  verbraucht: 

Benzin -Autonapht,  Ucnzol  und 

Schwerbenzin  in  Summ.1     .    .    J4  2 1 7  kg 
dns  ergibt  pro  \V'aj;enkilometer     .        4J0  g 
und  pro  l  Kilometer   7,9  g 

PüT  die  (iummibercifung  sind  insgesamt  6  'tStt, —  Mk.  x'er- 
brnucht,  i»»  ergibt  pro  Wagenkilomcier    .    .      12,0  l'fg. 

Wie  ersichtlich,  bewe);t  sich  diese  Ausjjube  in  der  zulässigen 
Grenze,  obgleich  die  Wcgeverhältnissc  der  befahrenen  Strecke  sehr 
schlechte  sind.      '/.»  den  W'.i^enunterhnllunKs  Kosten  ist  noch  zu 


bemerken,  dall  der  in  den  ersten  Monaten  viel  zu  hohe  Oelvef- 
brauch  auf  das  zulas^Ke  Maß  verringert  werden  konnte.  —  Uit 
Unterhaltung.  Hepar.ilur  und  Krsatz  schadh.ilter  Teile  der  Motorc 
erforderte  ;07().S.H  .\1k.  =  3,5S  I'fg,  pro  Wagenkilometer.  Ins- 
besondere muQten  die  kleinen  Zahnrader  sehr  häutig  erneuert 
werden.  Um  den  Verschleiß  der  Kitzel  und  Zahnkränze  zu  ver- 
ringern, ist  der  HinterrAdantrieb  nachträglich  eingekapselt,  und 
sind  als  Ers;iiz  für  die  Chromnickelstahl- Zahnräder  KotguUräder 
mit  Vorteil  verwendet.  —  Infolge  Zu  sehivucher  Koi\s1ruktion 
miiliten  2  MotorKeliause  durch  neue  ersetzt  werden.  —  Im  übrigen 
fanden  alte  3  Monate  Kcvi.sioncn  der  Mulore  statt,  wobei  Laser- 
schalen  etc.  erneuert  wurden. 

Sonstiges. 

Um  cnien  genauen  (icschwnndigkeitsmesser  Zu  erhalten,  sind 
mit  mehreren  Kottstruktionei'.  Versuclie  angestellt  worden,  und 
ergab  sich.  daU  der  lieschwindigkeitsmesser  .Protektor"  der 
Kirma  (iroQmann,  Dresden,  sowie  derjenige  der  Deutschen 
Tflchometerwerke.  Herlin,  die  geeignetsten  waren. 

Das  .Anlagekapital  hetrtig  4'J'>'*j,.^l  Mk..  worauf  in  diesem 
Jahr  lOOtX), —  .\1k.  abgeschrieben  wurden. 


Staatliche  ^otorwagenlinien  in  ^a^ern. 


Mit  der  amtlichen  Üenkschrilt  ijher  die  Krrichlung  der 
.staatlichen  Motorwagcnlinicn,  welche  das  hiiycrisehe  V'erkelirs- 
ministerium  im  Jahre  l'iOü  verüfTentlicht  hatte,  war  zum  ersten 
Male  von  einer  staatlichen  Itchörd«  die  Verwendungsmöglichkeit 
des  Kraftwagens  für  den 
ülTcntlichen  Verkehr  ausge- 
sprochen worden.  „Die  Er- 
richtung von  Motorwugcnvcr- 
bindungcn  ist  nach  dem  Stande 
der  Technik  möglich,  nach  den 

Verkchrsverhiiltnisscn  des 
olTenen  Landes  geboten"  so 
lautete  das  Urteil  dieser  i>cnk- 
schrifl,  dos  nach  den  Erfah- 
rungen eines  erst  holbjärigen 
HetrielH>s  die  zuständige  Be- 
hörde füllte.  In  betriebstech- 
nischer, wie  in  finanzieller 
Hinsicht  waren  die  Ergebnisse, 
welche  man  mit  diesem  neuen 
Verkehrsmittel  erzielte,  recht 
befriedigend  und  in  verkehrs- 
wirtschaftlicher Hcziehung 
konnte  der  Motorwagen  besser 
als  Jedes  andere  Verkehrsmittel 
den  eigenartigen  ,\ufgnben  ge- 
recht werden.  Das  bayerische 
Verkehrsniinisierium  onter  der 
Leitung  des  Herrn  von  Krauen- 
dorlTer  hat  dann,  gestützt  auf  die 

Erfolge,  von  Jahr  zu  Jahr  die  Zahl  der  Linien  und  der  Wagen 
crhiiht  und  von  allen  Teilen  des  l.andcs  petitionierten  die  abseits 
vom  Hauptvi-rkehrsnetz  gelegenen  Gemeinden,  um  die  «»cwnhrung 
von  Motorwagen verbindiingL'tv     Auch  im  Jahre  l'AtX  wurde  der 


staatliche  Motorwagenpark  erheblich  vergrößert.  Etwa  Mt  Wagen 
wurden  neu  beschafft,  welche  alle,  wie  die  früheren,  von  der 
Daimler-Motoren-<"resellschan,  Berlin-Marienfelde,  geliefert  wurden, 
bie.sc  Wagen  haben  4  Zylinder   iS  l'S   Motoren.     Von  diesen 

Wagen  haben  20  geschlossenen 
Wagenkasten  mit  21  l>equemen 
Sitzplätzen:  10  dienen  haupt- 
sächlich dem  Ausflugsverkehr 
und  haben  deshalb  eine  in  gc- 
lalligen  Pormen  ausgeführte 
Karosserie,  welche  für  -4  Per- 
sonen Platz  und  Aussicht  bietet. 
Der  .Antrieb,  welcher  nach  der 
bekannten  Daimlerkonstruktion 
durch  Kitzel  und  Zahnkranz 
geschieht,  hat  sich  trotz  der 
starken  Beanspruchungen  ira 
Kobirgigen  Gebinde  sehr  gut 
hcwährl,  wie  überhaupt  in  be- 
iriebstechnlscber  Beziehung  die 
l'ahrzeuge  zur  vollen  Zufrieden- 
heit der  Behörde  nnd  de» 
fahrenden  Publikums  gearbeitet 
haben. 

Die  Einführung  der  Motor- 
wagcnlinicn brachte  eine  Steige- 
rung des  Verkehrs,  die  alle  Er- 
wartungen iibcrtraf  und  die  eine 
glänzende  Bestätigung  für  dos 
Bedürfnis  nach  diesem  Ver- 
kehrsmittel bildete.  Auch  die  neuesten  Betriebsergcbnissc  über 
die  Saison  IW.S,  Jie  im  vorigen  Heft  bereits  mitgeteih  wurde, 
weisen  wieder  erhebliche  Verkehr^steigerungen  dem  \*orjahrc 
gegenüber  auf,    .sowohl    in    verkchrtcchnischcr,    wie   in  linan- 
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Motoru'agen  •  Kilometer 


xicllcr  Hinsicht  &ind  die  Resultate  als  recht  hcfricdigcnd  zu 
bezeichnen.  —  Die  Frequenz  hat  sich  im  \'erKleic1i  zum  Vciijuhre 
uul  der  Linie  (lArmiHchMitlcnwalJc  um  .t.?  pCt.,  auf  der  Linie 
lierclUesgaJcn-Hintc-n>cv  um  60  pCi.  und  auf  der  Linie  Bcrchle«i- 
gadcn-Königsscc  sogar  .sogar  um  77  p(;i.  gesteigert. 

Auch  das  Ananziellc  Kr};ebniü.  das  allerdings  vorerst  nur 
geschätzt  werden  kann,  ist  recht  bclricdigend.  Ks  wurden  rund 
2Si4  700  Motorwagen  •  Kilometer  zu- 
rückgelegt. Uic  Zahl  der  Anhängc- 
wagenkilomcler  steht  noch  nicht  fest. 
Darnach  betragen  die  Kinnahmen  pro 
261717  ^ 
:54  70O  ~ 

1,02  Mark.  Nach  dem  vorjährigen 
Detriebsresultat  betragen  die  Aungabeii 
für  den  Motorivagcnkilomcter.  ein- 
schtteSlich  Ausgaben  für  den  Kinanz- 
dien»t,  Mk.  0,75.  Die  Ausgalwn  für 
den  Wagen kilMTieter  überhaupt  (für 
Mnlor-  und  Anhiingcwagcn)  durch- 
schnittlich Mk.  0,64.  Demnach  be- 
tragen die  zu  erwartenden  Gesamt.iiis- 
gaben  2S4  700  x  0,75  Mk.  =  191025 
die  Kinnahmen  betragen  Mk.  26 1  7 1 7 
also  Rein  •  Eititiahmen 

von  Mk.  70692 

Zu  diesen  Rein- Kinnahmen  sind 
nuch  die  Vergütungen  zu  addieren, 
welche  früher  an  Posthalter  für  die 
l'ostbefördcrung  auf  dieser)  Strecken 
bezahlt  wurden  im  Hctragc  von  rund 
Mk.  14  0<KJ.  ;  darnach  stellt  sich 
voraussichtlich  der  Reingewinn  auf 
Mk.  «4  692,  . 

Diese  SaLsonlinlen  dienen  be- 
sonders dem  Touristenverkehr  in  den 
schönsten  Teilen  des  bayerischen  Hoch- 
landes und  der  bayerischen  .Mpcn.  Die 
Linie  Berchtesgaden  •  Hintersee   Z.  B. 

durchzieht  das  15  km  lange  Tal  der  Kamsau  und  hat  diese  von  dem 
Verkehr  seither  abgeschnittene,  wunderschöne  Gegend  demselben 
erst  recht  erschlossen.  —  Die  l-ahrtdaucr  beträgt  nicht  ganz  eine 
Stunde,  für  eine  KuOwanderung  sind  .\  Stunden  erforderlich, 
der  Kahrprels  betrügt  Mk.  1,50,  also  rund  10  Pig.  pro  ktn.  Ein 
Einspänner,  der  höchstens  5  Personen  führen  kann,  kostet  dieselbe 
Strecke  hin  und  zurück  mindestens  Mk.  10, — .  Ks  ist  deswegen 
nicht  erstaunlich,  daO  das  Publikum  die  schönen,  rascheren 
Motorwagen  vorzieht  und  es  ist  deswegen  auch  zu  begreifen,  daß 
die  Kuhrwerksbesitzer  jener  Gegend  den  staatlichen  Motorwagen- 
linicn  wenig  hold  sind.  Ihnen  haben  sich  als  Gegner  der  Molor- 
wagcniinien  noch  eine  Reihe  von  Personen  angeschlossen,  welche 


in  verschiedenen  bayerischen  Tagesblättern  licschwerdc  über  die 
angebliche  Schädlichkeit  der  .-\ulnpostwagen  veröffentlichen  und 
sogar  eine  Kinstclliuig  die-ser  Linien  von  der  Regierung  verlangen. 
Diese  Kla.;eri  weisen  auf  den  Staub,  Geruch  und  Lärm  hin.  welche 
von  den  Motorwagen  auf  der  LandsirnDe  hervorgerufen  werden. 
Sie  behaupten,  daü  das  Ranisauertal  seine  stille  Kuhe  verloren 
habe,  dntt  eine  Wanderung  für  die  KuOgünger  unmöglich  geworden 
sei  und  daU  dic.-\nsiodelung  der  fremden 
StammgiisK-  in  jener  Gegend  eine  Ver- 
lliinderung  erfahren  habe. 

Dagegen  ist  auszuführen,  dattdie 
Fuütourisien  auf  prächtigen  Fußwegen 
abseits  von  der  Landstralio  wandern 
können,  daOder  grösseren  Altgemeinheit 
der  Motorwagen  Jene  schöne  (icgend 
erst  zugänglich  gemacht  hat,  daQ  da- 
durch dem  ganzen  Hcrchtesgadcncr 
l.iuid  ein  ungeheurer  Vorteil  zugewiesen 
worden  ist  und  daU  die  Hochtouristen 
rasch  und  ohne  lange  FuUvvanderungen 
2u  den  Aufstieg.stcllcn  für  den  Watz- 
mann,  Hochkalter  etc.  gebracht  werden. 
Die  Belästigungen  durch  die  staatlichen 
MotorwAKen  können  nicht  bedeutend 
sein,  da  sie  ja  nur  verhultnismättig 
Sehe  n  verkell  ren  .Kuh  rwerke  u  nd  l'ri  vat  • 
autos  stören  jedenfalls  den  Wanderer 
viel  hüuliger.  Da.s  Verlangen  aber,  alle 
l-'uhrwcrkc  zu  verbieten,  dürfte  selbst 
den  Postaulogcgnern  z»  weitgehend  sein, 
Ks  ist  sehr  zu  begrüßen,  daO  selbst 
der  Deutsch  -  Oesterrcichischc  Alpcn- 
verein  diesen  Standpunkt  verlritt.  Ver- 
schiedene Sektionen  desselben  haben 
in  Gemeinschaft  mit  dem  deutschen 
Touring  -  Club.  dem  Verein  zur 
Forderung  des  Fremdenveikehr»,  in 
München  und  im  bayerischen  Hoch- 
land und  mit  dem  bayerischen  Auto- 
mobilclub an  das  bayerische  VerkehrsminLsterium  eine  lungere  Ein- 
gabe gerichtet,  in  der  in  Anbetracht  ult  dieser  Griiiide.  und  der  groUcn 
Vorteile  der  Motorwagenlinien,  um  eine  Rcibchallung  der  einge- 
richteten Linien  dringend  nachgesucht  wird.  Denselben  Zweck  ver- 
folgt eine  Eingabe,  welche  etwa6(Mm  Hcrchtesgudener Laude  ansässige 
Sommerparicicn  an  die  Königliche  Obcrpnsldirektion  gerichtet  haben. 

Wir  künni-n  nur  wijnschen,  daU  das  bayerische  Verkehrs- 
ministcrium,  das  in  anerkennenswerter,  fortschrittlicher  Weise  das 
Molorfahrzeug  in  den  Dienst  des  öffentlichen  Verkehrs  gustelll 
hat,  den  Wunsch  der  Petenten  als  berechtigt  anerkennt  und  sich 
in  der  weiteren  Atishreilung  dieses  bewahrten  und  beliebten 
Verkehrsmittels  nicht  beirren  liiOt.  —  L.  Sch. 


Neigt  amerikanisches  Petroleum  mehr  zur  I^ussbildung 

als  russisches? 


Bei  Besprechung  der  Petroleum  -  Motoren  auf  der  Kieler 
Motorboot- .Ausstellung  im  vorigen  Jahre  in  Holl  21  dieser  Zeitschrift 
Seile  477    hui   der  Verfasser  einfliclk-n  lassen,  daß  ru-ssi.sches 


Petroleum  dem  amerikimischen  vorzuziehen  sei.  weil  es  nicht  so 
leicht  ruUt  wie  letzteres.  Mit  Bezug  hierauf  .schreibt  uns  das 
Kommundu  einer  sUidlischen  Feuerwehr:    .Wir  haben  an  dieser 
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lleniirkuiiy  groUc«  Iiilcrcsso,  Ja  auch  wir  uir  wi-itost>;ehBnJcn 
Vermeidung  der  starken  Verkokung  der  bei  unserem  Dampf* 
aulofflobil  bi  Anwendung  beflndlichen  Petroleumbrcnner  ein 
mdgtichM  wenig  niflendcs  Petroleum  benutzen  mflssen.  Zur  Zdt 
virwenJeii  wir  n.ir.iiiliorl  reines  ani-.  i  ik.iiii^Lhi -.  l'iUdlcum,  W.itor 
withc.  Nach  Aussanc  unseres  I'etrulciiin-Lielerniilen  ist  dieses  i 
du  beste  und  entschieden  dem  rusaKhen  in  Besiig  auf  den  in 
Krag«  aielienden  Pimkt  voisuiiehcn.* 

Da  die  Angatten  Ober  die  Erfahruniten  mit  verscMcdcncn 
F'etri>lL-iinis<irti-i  niLlil  iiInTeinstiinmeti.  isl  eine  Diiikussiun  JiisiT 
Fraise  selir  u  uii^viiniswert.  Wir  haben  eine  Auskunft  erhahen. 
nach  welcher  Jas  anierikaniitchi'  dem  russischen  Petroleum  vor- 
tuxiehen  ist,  und  auch  ein«,  dje  in  Bezug  auf  die  Kuübiklung  beide 
rar  gldcliwcrtlg  hUt.  Der  erwBhnten  Bemerkung  in  Heft  31  ent- 
sprechen inJcB  cingehcnJc  Ausk.inl;i  Jcr  liLk.inntLsten  Pubriken 
des  Inn-  und  Auslandes,  die  l'etroleum  Motoren  bauen,  Kür 
Intercswnlenkreise  wird  es  erwünscht  sein,  wenn  wir  in  Kadi 
Mdimden  MinugBwcise  einige  Mitteilungen  aber  die  un»  gewor- 
denen AuskOnfte  geben. 

Kine  l'ahrik  svlirieli  uns.  Jaü  sii'  hei  einzelnen  Konstruk- 
tionen ihrer  Typen  gleiche  £rliihruii|;en  j;einacht  habe,  indem 
UlaSchlieit  das  nHSisdie  Petroleum  die  Maschinen  weniger  stark 
dureli  Rullbildung  \-eraehinulzte.  üa  sie  die  meisten  Peiroleuin- 
RMMhlnen  nadi  RuMand  oxpottiert,  so  Tcrwend«t  sie  au«sh  auf 
ihrem  ProbieiMand  in  grölterem  ProzenlMtt  ruwiicfacs  Petrofeum. 
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Kine  anJere  hesiatiyle,  dalJ  unsere  Stellunanahme  voll- 
stündig  zutrcITend  sei.  Sie  schrieb:  , Obwohl  unser  Motor  mit 
Petroleum  aller  Provenienx«n  arbeilet  u.  t.  auch  mit  dem  billigen 
deutschen  Treiböl,  wdches  nur  M.  IS.SO  für  100  Kilo  kostet,  hat 

sich  .loch  .las  nissisclie  als  J.is  Si'ste  licw.ilir;,  ^la  i  s  vollstiiriJiL; 
ver^;.isl.  üoJaU  t.'eraJe  hei  unseren  .Motoren  der  .\u.sputl:  fjenau  so 

klar  ist  wie  iH'im  Hrtrieh  mit  Keii/iiii  oJer  Gas,  Unsere  Moloren 
brauchen  infolgedcsüen  t>ci  Verwendung  von  russischem  Petroleum 
nur  sehr  sdtcn  gereinigt  zu  werden,  und  wir  können  FSIIe  nach- 
u>  ;s.  ii.  wo  ein  Miit<ir  l(i  Monate  Um,:  t.iqlieh  10  Stunden  im 
Hetrieh  ^lewesen  ohne  JaLt  le  Jie  Verhrennungsraiime  hätten 
gereinigt  wcrJen  nnis--,.::  ■■ 

Eine  dritte  Auskunll  spricht  sich  dahin  aus:  .Hier  wird 
mehr  russisches  als  amerikanisclics  Petroleum  mwmdel  und  haben 

wir  h'efunJen.  Jaü  Jas  erstere  weiljgsr  Ruft  gibt* 

Wir  mochten  wünschen,  datt  die  Bekanntgabe  der  .Aus- 
künfte an  dieser  Stelle  die  .Xnrcj^ung  gäbe,  zu  weiteren  Beob- 
achtungen   Wir  werden  jede  diesbezügliche  MitteOung  mit  Dank, 
entgegennehmen. 

l-iir  Interessenten,   Jie  mit  russischem  l'elrole.iin  Versuche 
anülellen  wollen,  geln-n  wir  folgende  Be2Ugsi|uclleii  an: 
II,  Rieth  &  Co.  in  Antwerpen  (Nol>elpctroleum): 
Petroleum  Produkten  Gesellschaft  m.  b.  H.,  Hamburg  Alster- 
dämm  12; 

Deutsche  Petroleum  Vcrkaufs-Gca.  Bertin  N.  24,  Am  Kupfergniben  4. 


Zar  Haftung  des  Autontobilbesitzera. 
Ein  nächtlicher  ZusammenstoO  zwischen  einem  Automobil 
und  einer  Droschke  führte  au  einer  Schadensersatsfclage  gi^en  den 
Besitzer  .Ii  s  crslcren.  Ober  welche  das  Reielisgcricht  kflniich  ent 

schieden  hat. 

Das  KauMnergericht  ah  Iterurungsmstanc  hatte  festgestellt, 
daS  der  Zusammensiofi  dadurdi  mit  venimaeht  war,  daO  die 
Schutzschcibc  des  .Automobils  durch  Schnee  und  Regen  beschlagen 

w.ir.  so  daU  der  l'ahrer  Jie  Kalirhiilin  nicht  übersehen  konnte 
und  die  Kroschke  nicht  wahrnahm.  iJas  Gericht  nahm  nun  an, 
der  Beklagte  habe  bei  nur  geringer  Uebcrlcgung  erkennen  können. 
daS  durch  das  Schlackerwetter,  das  bereits  bei  Beginn  der  Fahrt 
faernehte.  die  Sehutzseheibe  undurchsichtig  und  dem  Fahrer  der 
Ueberblick  uli.  r  Jie  f'ahrhahn  entzo|;en  werden  würde,  hierdurch 
aber  ein  für  fremde«  Leben  und  bigettlUDi  gefülirlicher  Zusammen- 
sloS  mit  emem  andern  Fuhrwerk  eintreten  könne.  Der  Bektoj^ic 
hülle  deshalb  als  Bcsiuer  und  Benutzer  des  Automobils  vor  dem 
Antritt  der  Fahrt  darauf,  ob  die  Schutzscheibe  beseitigt  war, 

achten  inid  ihre  Me^eiliL'un^;  aiionlnen  mu>»eri.  I);e  ^'eccn  dieses 
Urteil  eingelci;!«  Kcvision  war  damit  begründet,  dal)  in  der  An- 
forderung des  BeruAingsgerichls  eine  Ueberspannung  der  Auf 
sicbttpllielil  des  Automobdbeiiixers  Hege.  Hobe  er  einen  tOehllgen 
Qiiuiffiuir,  so  dürfe  er  sich  darauf  verlassen,  dslS  dieser  die  für 
die  Fahrt  nötigen  V"rkthrunj;en  Irei'en  \v  i.li.  Ihe  Scliutzscheibe 
bescillage  sich  auch  nicht  sofort,  sondern  erst  nach  einiger  Zeit, 
und  der  Fahrer  könne  sie,  sobald  sie  undmfaaijlitlg  werde,  mttlsis 
eines  Handgriffs  wührend  der  Fahrt  entfernen.  Daher  sei  es  nicht 
rahrtösslfr.  bei  Schlackerwetter  zunächst  mit  heruntergelassener 


Gerichtliche«. 

Die  Ictztgcdac  i  ;  erklärt  d.Ts  Reichsgericht  .illerdings 
für  unbegründet,  da  der  Automobilbesitzer  ebenso  wie  jeder  andere 
Mensch  mit  mittlerer  Einsicht  sich  sagen  muS,  daS  bei  Schnee 

umJ  Ufgeii  Jie  Sciuihei;  eines  Kahrzeuijs  sich  wahrend  der  Fahrt 
beschlagen  werden.  Dage(,'en  erachtete  das  Keich.sgericht  die 
übrigen  gegen  das  Berufungaurteil  gerichteten  Ausführungen  der 
Revision  für  getechifertigt.  Er  lässt  dahingestellt,  ob  und  unter 
welchen  Verhähnlsscn  der  Automobilbesilzcr,  der  einen  zuvcr- 

liis'iiijer)  Kalirer  ,11-. --l...'!!',  Iiii*.  verpflichtet  ist.  sich  vor  de.m  .An- 
tritt der  l'ahrt  persunlich  um  die  AiisrüstiinK  Jes  Fahrzeugs  zu 
kuiniiiern  unJ  Jie  Abstellung  von  Män^-In  anzuordnen.  Bei  dem 
Sach\-erhalt,  wie  er  hier  vorliegt,  war  jedenfalls  nicht  tunuer- 
kennen.  daO  der  Beklagte,  der  einen  bewährten  Fahrer  in  Diensten 

hatte.  Jie  im  Verkeil.'  eiTio  Jerliclie  Sori;l.ilt  Vi-rlel7,l  hatte,  vv^il 
er  bei  Schnee  und  Kegeii  vor  einer  Auslnhrt  zur  .Nachtzeit  sein 
Fahrzeug  bestieg,  ohne  e.!»  vori'.er  einer  Besichtigung  unterzogen 
und  dem  Fahrer  die  Entfernung  der  Schulzscheibe  befohlen  zu 
haben.    Denn  er  durfte  darauf  vertrauen,  daO  der  Fahrer,  «obnid 

vlas  Wetter  t^ei;eii  Jie  .Scheibe  schlug;.  Jicse.  hev  ir  sie  i.injiii.h- 
sichtig  wurde,  pllichtmiilSig  beseitigen  werde,  zumal  wenn  <ite 
Beseitigung,  wie  der  Beklagte  angab,  sich  während  der  Fahrt 
miiieU  eines  HandgriRies  bcwerksielltgcii  lleO. 


Sorgfalt  bei  der  Auswahl  des  AutomobllfOhrers 
Nach  $  i$31  U.  G.  B.  ist,  wer  einen  anderen  zu  einer  Ver- 
richtung bestellt,  grundsiidich  zum  Ersetze  des  Schadens  ver^ 
pflieKtct,  den  dieser  andern  in  Ausl&hrung  der  Verrichtung  einem 
Dritten  widerrechtlich  ziifiigt,  sofern  er  nicht  nachweist.  dntJ  er 


.siel'iil-e  zu  fahroiu    ücbrigcns  fehle  es  auch  an  der  l-'est.stellung.      hei  Jit  .Aiisviahl   ..Irr  h.jsielitcii  l'erson  die  im  W'iluiir  eilurJer- 


dalk  der  Beklagte  gewuttt  habe,  das  Schlackerwetter  werde  die 
Scheiben  ehies  dahinfahrcnden  Automobihi  undurchsichtig  machen. 


liehe  SoiigfaJt  beobachtet  hat.  Auf  diese  Bestimmung  war  eine 
Klage  gegrOndet,  welche  die  Erben  Ihres  bei  sinem  Automobil- 
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Unfall  zu  Tode  gekommeiK'n  Krnährers  Kcgt^n  die  Gesellschaft  an- 
gectrengi  halten,  welche  Eigcntflmerin  dca  betreffenden  Automobils 
war.    Uer  Unfall  war  nach  der  FcabtctlunK  des  Gerichts  rin«r- 

si-its  al[i.TJitii;s  Jurcfi  ^w  i.iL,-ciie  L'nvorsiclnitrkiMl  d. -.  \'  riii  irliickli'n 
heim  Ucherschrcitcn  der  Siralie,  arivlererseits  n'^cr  J;id.iiLli  herbei- 
geführt worden,  daO  der  Führer  des  Autoniohils  M.  ntii  einer 
unter  den  gegebenen  Verhällniasen  unaUUhaftcn  Schnelligkeit  gc- 
fUiren  war  und  den  VoreSngen  auf  der  Fahrbahn  nicht  die 
gebotene  Aufnv.-rk'iiinkeit  gewidmet  hatte. 

Nacii  der  nhcn  « iodcr;;uj;i.beiicii  nestimmufig  dc>.  S  831  U.O.  Ii. 
fflUfite  die  bekl  iüii.:  <  it^rllschaH.  um  v<jri  der  Haftuni;  für  den 
Schaden  akfa  zu  befreien,  den  gcsclidich  vorgi'SGhricl»enen  Nach- 
weis bezOgtich  der  Sor^alt  bei  Auswahl  des  AutomobiifQhrei«  R. 
erbrinj^en.  kciehs^'cricht.  seitens   dessen   in  der  Sache  am 

15.  Juni  l%tS  ein  Urteil  erging,  fuhrt  in  letzterem  i'oliiendes  ans: 
Eine  Person,  dor  die  aelbaländige  Lnitiini:  eines  /.u  schneller  Fort- 
bewegung beslimmlen  GclUiiU  an  veritehrsreichcn  Orten  über- 
tragen werden  soll,  kann  hierxu  nur  dann  als  greifet  angesehen 
werden,  «enn  sie  neheri  dfn  d^izu  i'.i>li;;en  lechnisehcn  I-Vrti|^- 
keitcn  auch  die  zur  bcwaltij;  Jii|;  der  durch  einen  starken  Verkehr 
verursachten  Schuierigkeilen  und  zur  Vermeidung  der  dadurch 
entstehenden  Gdkhma  erforderlichen  geistigen  und  moralioelien 
EiRenschaften  —  Besonnenheit.  Umsicht,  Geistesgegenwart  sowie 
ein  ref;es  l'flicht-  und  \'Lr.ir.t\viirtlicMkeits(;efühl  hat.  liiese  An- 
forderungen müssen  beMinders  und  in  verstärktem  Maüc  fiir  die 
Führer  von  Automobilen  gestellt  werden.  In  diesem  Shme  alao 
mu0te  die  •bticlagte  Gcwllsehaft  nachweisen,  dafl  sie  bei  der  Aus- 
wahl ihres  Chauffeurs  M.  die  errordcrUche  Sorgfalt  beobachtet  hatte. 

Die  st.'itiL;vh:ihu  R'.  weisaufnahme  hatte  nun  lolgendea  er- 
geben: M.  tvar  zunachüt  einige  Zdt  als  Sehloüücr  in  dem  Geaehifl 
der  Bdttagten  lilig  gewesen.  Er  war  denn  ein  VierIcUahr  lang 
ah  ChouRcur  nus|;cbildet  worden  und  hatte  darauf  die  polizeilich 
vorRcschriebene  Prüfung  vor  einem  behördlich  anerkannten  .Sach- 
Vfrs;-i:idif;i.-n  bcs-.anjcn,  worübi-r  ihm  ein  Zeugnis  erteilt  worden 

war.  Hinsichtlich  der  Kenntnisse  und  Fertigkeiten  des  M.  log 
hicrnaeh  wohl  ein  positiver  Anhah  vor;  dagegen  aber  iSihhe  es 
«n  jedem  Nachweis  dahir.  oh  er  die  sonstigen  für  einen  Leiter 
von  Automobilen  erlorderlieheii  Kiu'cnschaflen.  insbesondere  das 
nötige  MaU  vtin  rilicht-  und  Verantwiirlliehki  il-:;.  Ii;hl.  Latte,  In 
dieser  Hinsicht  war  fratecslclh,  daJ)  die  Teilhaber  der  beklagten 
GcedlKhafl  kemerid  Malhiahmen  eigriffen  hatten,  die  geedgnei 


gewesen  waren,  sie  darüber  7-u  unterrichten,  wie  sich  M.  in 
seinem  I>ien8ie  als  AuiomobilfUhrer  verhielt  Sie  halten  niciit  da- 
für  gesorgt,  daC  hieraber  eine  angemessene  Zdt  hhidureh  von 
dazu  geeiyiKten  Personen  Beobachtungen  an^jestellt  wurden,  sie 
hatten  cbensowcnii»  bei  PeiBOncn.  die  von  ihm  geführte  Wagen 
benutzt  halten.  Erkundigung  eingebogen,  »ic  hatten  auch  nicht 
einmal  Vorkefaruitgen  dahin  getrolTen.  daB  ihnen  etwaige  Strafen, 
die  er  sich  durch  sein  Fahren  zugezogen,  bekannt  wurden. 
.\llcrdini;s  waren  in  einzelnen  Italien  Von  PciCOncn,  die  in  einem 
Von  M.  getührten  Wagen  gefahren  waren,  Ktinstige  Vorteile  über 
seine  Leistuni;en  ausgesprochen,  das  kr>nnle  aber  nach  der  An- 
nahme des  Gertchu  nicht  ausreichen,  die  Ueberzeugung  der  be- 
klagten Gaaetlachaft  bezw.  ihrer  Tetthaber  zu  begrOndeA,  da8  M.  Zu 
der  ihm  übertr,ti;enen  verantwortungsreichen  T.^tigkeil  geci;;net  «I. 

I>ie  Beklagte  machte  ihrerseits  geltend,  eine  derartige  Vor- 
sicht bei  der  .Auswahl  von  Aulomobilführcm  könne  nicht  tis  duivh 
die  im  Verkehr  erforderlicho  Sorgfalt  geboten  «ngeaehen  werden, 
da  sie  tatsKehtich  nicht  durchfOhrbar  sd.  Es  sd  unmSglleh,  als 
Kührer  von  .AmdmubilLn  immer  nur  l.euic  /.n  verwenden,  bsi 
denen  das  Vorhandensein  der  vom  Gericht  gelordertcn  geistigen 
und  moralisdien  Eigenschaften  durch  längere  Beobachtung  und 
Erprobung  bereits  daigetam  sei,  und  es  kdnne  daher  atich  nicht 
eine  zum  Schadensersätze  verpffiditende  Verschuldung  des  Auto- 

miihilbcsil/.ers  sehun  darin  i;el\indi.-i'.  werden,  JaU  er  die  Leilur'n 
seines  Gefährts  einem  Manne  anvertraue,  der  diese  bigenseliat'len 
prektiseh  tu  bewihrm  noch  kafait  Qdegenhdt  gehabt  habe;  Es 
müßte  also,  wenn  idcht  UmnSgUches  vcriuigt  werden  solle,  ge- 
nügen, wenn  der  Bedizer  eines  Automobils  dessen  I.«{tunR  einem 

Manne  uber!rii(ri'.  kler  er^eiesi f.eini.ißen  .lic  .l.szu  -Viji.Ien  tech- 
nischen Kenntnisse  und  Fertigkeiten  in  vulicm  Malic  besitze,  un- 
bcsehollen  und  nüchtern  ad  und  nach  seiner  ganzen  Persönlich- 
keit ein  ordentlicher  und  besonnener  Mensch  zu  seht  scheine. 
Diesen  .Xusführungeii  hat  das  Reichsgericht  seine  Zustimmung 
versagt.  Ist  jemand  im  einzelnen  Kalle  infolge  allgemeiner  oder 
besonderer  Verhältnisse  nicht  in  der  Lage,  seine  Auswahl  auf 
eine  Person  zu  richten,  von  welcher  begrdndeterwdse  angenommen 
werden  kann,  dafl  sie  die  erforderlichen  Fihigkeilen  und  sonstigen 
Kigenscharicn  besitzt,  so  wird  hierdurch  das  Mali  der  An- 
forderungen für  die  bei  der  Auswahl  zu  beobcditende  Sorgfalt 
nicht  verringert  Mm. 


NarU 

Karzlldi  hatten  wir  Gelegenheit,  die  Narf-Relfen  naher 

keniii.ii/.i:!rrnen.  und  nSohleii  mit  Kiieksiclit  auf  die  uelt  n  lu-.s 
in  der  letzten  Zeit  betr.  dicaes  Fabrikates  zugegangenen  Anfragen 
nicht  verfehlen,  das  Ergebnis  unserer  Beobachtungen  mitzuldlen. 

l)ie  Keifen  8,30 -105  bezw.  120  waren  an  einem  ein- 
schlteUlich  Helaslunt'  und  Ke.s.iizuni;  I7.'0  U^-  wie>;enden  Auto- 
mobil ani,'ebr.icht:  wir  luhriii  in  sehnellereni  und  lang- 
samerem Tempo  Uber  Asphalt,  Chaussee,  gutes  und  schlechtes 
Pflaster,  ohne  einen  Unterschied  gcgenOber  dem  Fahren  auf  ge- 
u-fihnlichen  I'neumatiks  wahraunehmen.  Ueber  die  I>auer  und 
Hahbarkcit  der  Keifen  könnte  natürlich  nur  nach  Prüfung 
wahrend  selir  langer  Zeil  ein  Urteil  gewonnen  werden,  es  ist 
aber  muglich,  daü  die  Dauer  eirw  dem  etwas  höheren 
Anadwfhmgsprds  enttprechend  gröOere  als  die  der  fswShnlldien 
Pneumatiks  ist,  da  im  weaentlkshen  nur  der  normale  VerschJdfl 


der  LsuinSche  in  Frage  kommt  und  der  nachteilige  Einflufl  VM 
Verletzungen  erlublieli  /.urüekirilt.  Umfassendere  EriUlTUngen 
stehen  uns  noch  nicht  zur  Vcrfü^'ung,  aber  es  schnnt  doch  ait- 
geinesscn,  die  Auflmericsanilcdt  miT  diese  Rdfen  zu  lenken. 

ber  Mantel  des  Narf-Rdfens  besteht  aiisschlictilich  aus 
Leder,  wird  aber  auch  mit  Gumnii-Protcktor  oder  mit  <;iei!- 
sc'vut/nleten  in  l.edcranriaK'e  vorsehen.  Der  Schlauch  ist  in  der 
Hauptsache  mit  einer  elastischen  Masse  gelülll.  über  deren  Be- 
schaffenheit und  Bewihning  uns  Niheres  noch  nicht  bekannt  ist. 
Diese  RcschafTenheit  liat  aber  auch  nicht  die  ausschlaggebende 
Bedeutung  wie  sonst  bei  derartig  mit  Ma«>c  gefüllten  .Schlikuchcf. 
denn  in  dem  Schlauch  bellndet  sieh  dn  zweiter  leerer  und  mit 
Luft  aufzupumpender  Sdtlaudi  wie  die  eingeschaltete  Ab- 
bildung erltennen  läSt.  Auf  diesem  hineren  Schlauch  beruht  Im 
wesentüctwn  die  Elasliiitit;  tmi  diesem  ist  durch  die  PülimBssc 
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•juciK'hniii  '1er  Xa r f ' B«rcifi|^(:  Fik.  i.  SLbljucl'i. 
Fig.  1.  SchUach  im  MaDicl;  Fig.  J.  Scklarh  mit  Lüh  auf^^tpunipl. 


ein  wettgehender  Schutz  gegen  du  Eindringen  von  vcrieUcndcn 
N'äl^ln  usw.  RCBcl-wn.  Solche  Fremdkörper  dringen  ohnehin  in 
l.t.hr  \vi^.'iulicli  >clnvc:rt-r  ein  al«  in  Gummimäntel  und  selbst 
wenn  sie  crstcre  durchdrungen  haben,  haben  sie  noch  die 
ciaMieciN  Marne  tu  durchdringen,  aodaO  wohl  aniicnonmen 
werden  darf,  daO  Fahrtunterbrechung  (Pannen)  Infolge  solcher 
Verletzungen  nur  svhr  selten  und  ausnahattvdie  vorkommen 
k  uiuu-i  Dil  .s^niauche  werden  eviL  durch  Nachpumpen  auf 
volle  Spannung  erlulten. 

Dac  AiMwechMln  der  Schläuche  erfolgt  ohne  besondere 
Verrichtungen  wie  da»  gewöhnlicher  LuIVschläuch«.  man  hat 
niH-r  Jubci  noch  den  Vorteil,  dalt  das  Einklemmen  der  Flügel- 
schrauben  und  dadurch  hcrvorgeniftne  Vcftetiungen  guu  auc' 
gcnchlosscn  erscheint. 

Der  Mantel  besteht  aui  verKbledenen  Ledcilagen  ohne  Jede 
'/wisch,'nl.ii;e  von  Leinewand  etc.  und  soll  Erwlmung  bla  zu 
1  50  0  au-ihaltcn. 

[Jie  Fiihrüicherhvit  wird  auch  noch  insol'ern  erhttht,  ab, 
wenn  doch  einmal  eine  Verietzung  eintreten  sollte,  wil^  das 
Entweichen  der  Luit  cur  Folge  hat,  die  dastisehe  PttUmtne  den 

Reifen  in  der  FcIri-  festhält  und  die  Weiterfahrt  bis  nach  Hause 
oder  bis  zur  nächsten  Kepnratiirgclegenheil  gestallet.  Den 
««hvveren  Unfällen,  welche  häutif;  durch  Defekte  bcsondcrü  der 
Vorderrüder  bei  voller  Fahrt  entstehen,  scheint  bei  den  Narf-Reifen 
vorgebeugt  lu  sein.  Eine  besondere  Behandlung  das  Lradeis  aoll 
die  WiderMandsrählgIceit  der  Mäntel  g^n  Hhse  und  Pcuditigkeit 
erhöhen 

Die  Narf-Reifen  werden  von  der  Neuen  Autoninhilreifen 
Fabrik  in  Berlin.  UndoM-ersir.  18,19  hergestellt  Ueber  Einiel* 
hellen  der  Hersidlung  der  NarMtaifen  hatten  wir  schon  vor 
kuRcm  MiiteilungeD  im  Heft  16  derleitoehrift  SeHeM9  femaehk 


Technische 


Heizung  Mr  Beuia-Motorwagcn. 

AurderLeip2i);er  Ausstellung  war  von  MaxSchUwe,  Chemnitz, 

l..ini;.siralie  .5.5  eiiif  Hi-i/.ein- 
richlung  für  Motorwagen  aus- 
gestellt, siebe  Abb.,  bei  der 
die  Auspuffgase  zu  Hciz- 
twecken  benutzt  werden.  Die- 
selbe bculehl  in  Wesentlichen 
nus  i  Teilen,  dem  Verteiler, 
dem  Umschalter  und  dem 
Heizkürpcr.  I.,ct2tercr  wHrJ  in 
den  ItoJen  des  Fahr7,eui;s  ehi- 
i^cl:is>i-n.  her  l'nisch.iltcr.  der 
3 Stellungen  hat  mimlich:  „Kalt", 


.Mittel*  und  .Warm",  kamt  im  Innern  des  Wagens  oder 
am  Fahrenüt  aMMiarl  werden.    Je  nach  der  Hebctstellun»; 

wird  der'i  vom  .Motor  koniinei'.- 
den  Abgasen  ein  mehr  oder 
weniger  groOer  DurchgiangS' 
quersehnitt  zum  Heizkörper 
geöffnet.  Der  Heizkörper  wird 
mil  dem  AuspulTrohr  durch 
iMCgsames  Kohr  verbunden. 
Der  Preis  einer  soicben  Heb- 
Vorrichtung  stellt  sich  l>ei 
Einzclbezug  mit  sämtUchem 
Zubehör  excL  Mootag«  auf 
200  Mark. 


^Ucherschau. 

Automobil  -  RemMn  md  Wetlbenreriw  von  R.  von  '  scheidenden  KinfluS  dk:  Renn  -  Veranstaltungen  von  Anfkng  an 

l.rn;;erke.     \'..ind  '2(>   der   Autotcchnisclien   Hihliollu-k.    W-rl.i^  f;!.-!!.!!»!.   wie  sie  d(ii  Kunslr.rtiliureii  Ji-r  .Auloninbil-Industrie  ilirc 

Kichard  Carl  .Schmidt  &  Co.    Berlin  W.  b2.    I'reis  J,80  M.  Lehren  gegeben,  diesen  historischen  Entwicklungsgang  in  Wort 

Die  Entwickhing  des  Automobilismus  ist  eng  vericniipft  mil  i  und  Hid  tengchaiien  zu  haben  ist  das  Verdienet  des  im  Rann- 

den  Automobil-Rennen  und  Weltbewerben.    Erst  die  trennen  ,  weaan  bewanderten  Verfassers.  Oaa  Buch  Melet  eine  POIb  wichtiger 

haben  die  Automoblltechnik  angere^;!,  immer  mehr  Verbesseriint^n  <  Daten.  <tte  auf  die  Dauer  Interesse  beanspruchen ;  es  behandelt  nicht 

.  i'ixiiMif'.rcn  und  hulio  l.cislnni;cn  durch  Im  jhvvi:r?i^'cs  Material  nur  dcfl  technischen  Nutzen  s'>njcrn  auch  die  kommcrziclU-  lie- 
und    konstruktive    Hochzüchturtg    zu    erzielen.     Welchen  ent-  ,  dcutung  der  Cesebwindigkeitsrcnnen  und  die  Tourenkonkurrciucn. 
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Aanualre  de  Route.  IWStw.  hennisu.M^hcn  vom  Auto- 
mobilklub von  Krankreich,  KcJactian,  K  i'Uce  Uc  ta  Con- 
corde in  Poffi.   Preb  2,50  Frcs. 

Dio  neunte  Jahrcuusgabe  enthält  47  Hauptreiierouien  in 
Prmnkrelch  Mwie  Im  Obrfgen  Europn.  ein  alphabctisciics  Orte- 
vcrzcichnis  von  Krankrcicli  roll  Ani^abc  der  llouls,  Garagen. 
Stockistcn  cic.  und  der  beircHendcn  Lokal  Vertreter  da, 
l^aniitatNlicn  Antomolitt^ulMi  oder  bcfreandcier  Sl^efl«  UflKC- 
nihr  150  Stadlpläne  ericidtteni  (He  OrfeniieninK  innerlutil)  der 
Ortschnftcn.  Kin^chcnd  werden  die  Steuer,  Zoll-,  Grenz>  und 
WcacviirsJiiiliL  i,  Hiihn  u-h!  \V.l^^l•^t^u:l^>pllr^  v'lc.  hi'h.mJclt  Tür 
den  inieruationalvn  Verkehr  und  im  vierten  Teil  die  C'cntrcs  de 
Toorinno  A.  C.  F.  in  ihrer  ürganbalion  und  ihrem  Arbeils- 
liereich  atifgcftilirt.  I).il>ei  verdient  hcrvorgeholien  zu  werden  die 
Aufstellung  von  Warnuni^zeichen  und  Wcgweieem  mit  Kfit- 
fcnuingMiigabe. 

Dm  Hiiidbiidi  in  Dentfdien  Toorlng  Club.  IWOiicben 

>;itM  eine  rtlur^ichl  ttlMT  die  T;iti|,'kfil  .Iis  <  lulw  mul  Jk-  Vnr- 
leile.  die  er  seinen  Milgüedem  bietet:  liusunJcrc  i->lcich(crungun 
beim  Ueberaciirdten  der  Grenzen;  Vcrbcaterung  und  Besetzung 
der  StraOcn  mit  W«mung«tarein:  .Angabe  ßespcrricr  StraOcn  in 
Bayern  und  der  Stollen,  weiche  l*flji>tcrioll  erheben ;  \'er- 
gOnnigUn^rn  vrr>chiedfiK'r  Art,  «.  B.  .iii»-!!  I''eim  Heztiije  von 
Kutan;  Auskünfte  touriütiacher  Art,  bcsuiidcrs  von  der  Abteilunt; 
nir  Winlerspoit  etc.  Dan  Handbuch  erlMlien  die  Mitglieder 
Itostcnfrei.  Mit  Hotels.  Gam^icn  und  Keparatur-Wcrk«itii1ten  hat 
der  Ueutselie  Tmirini,' Club  Verti.ixc  zwecks  VorzuLishcdicMiir::,' 
abgeschlossen  und  diese  durch  neue  ..K  mpl'ehlu  ii  ^' s  Schi  Id  er" 
gdcenmeichnel.  Verschiedene!«,  MUnzlabelle.  KilomeierEnt- 
rermin^cn  von  IMOnchen,  irtlliehe  Ralsehlüge,  Verzeichnis  der 
\'enre;iT  ^!e^  Ii  T  <  ',  jn  Iii  ihm-M  .v,!  im  .\uvli-.n.t<-  und  -•in 
Kalcndarium  cr^-inzen  das  liandbucli  zu  einem  praktischen  Keise- 

begleiler  uud  ReiiemarsohalL 

Dm  Jahrbmh  de«  KaiserBcbeii  Aato>iw»biI  -  Clubt. 

Carl  Flemmlng  Verlag  A.G.  in  Berlin  W.3S.   Preb  M.7.50.  I 
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Der  vornehm  aus^'evt.iltetc  U.md  eothült  viel  niilxlichcs 
Material  für  AutoroobUisten  und  Motorradfahrer.  Ute  Abhand- 
\ungm  „über  das  deutsche   Automobil  •  SportJahr,  Praktisclie 

Winko  filr  To.ir-.  nt'.ihrer,  Krste  Hille  hei  .^utomobilunlaUcn.  Ge- 
setzliche \'i>rschrilieii  und  verbotene  Slraüen  in  Ueutschliiiul  und 
im  .\ii-slande,  Zollverkehr  an  den  Grenzen,  Internationale 
Wamungalardn  tisw.'*  werden  jedem  Falirer  willkommen  sein. 
Abgesehen  von  seinem  sonstigen  rnchcn  Inhalt  aber  erhält  der 

Jahrgan;;  l'MiS  des  .lahrbuch-'.  '^a-m  besonderen  Wert  d'.iieli  ?il 
in  durchaus  neü.irtincr  M.iiii-.T  lierue>!elhe  .St.»dlp!jiie  mit  a.il- 
fallend  markierten  .■\utomobil  l>urchtahrlsslralk;ii,  ferner  .lurch 
eine  groBe  Ueberaichukarte  Uber  die  AutomobilstralScn  Deutsch- 
lands und  des  angrenzenden  Auslandes  und  schUeONch  durch  eine 
sehr  sinnreich  erdachte  Kntfei n ii n.; > i a helle  für  tlen  Auto- 
mobil- und  Moturradverkcbr,  die  ein   wertvolieK  Hiltsmitlel  lur 

Kleine  Wagen.  (Volksautomobile).  Von  B.  Martini. 
LivillnK.  Autotechnische  Bibliothek  No.  27.  Verlag 
Kichard  l  arl  Schmidt  &  Co     Berlin  \V.  (.:>.     l'reis  J.SU  M. 

Belianmiich  haben  in  den  letzten  Jahren  die  Automobil- 
Dibrlken  der  Konstruktwn  und  Psbrflmtion  eines  kleinen,  im  Ver« 
gleich  zu  den  teuren  Luxuswagen  verhaltnismäUin  billi;;en,  dabei 
aber  doch  lei!>lunii;»fahij,'eii  und  ausdauernden  Motorwagens  Ihre 
besondere  Aufmerksamkeit  gewidmet,  und  es  sind  in  rascher 
Folge  die  verschiedensten  Typen  des  sogenannten  „Volksauio- 
mobils"  auf  den  Markt  geimcht  worden.  Der  Erfolg  bat  ge> 
/e!>:l.  .Uli;  die  Aiitciniiihilfahriken  mit  diesen  kleinen  Wagen  einen 
dem  \'jrl.in»;en  der  Kundschalt  entsprechenden  und  insiiesondere 
für  .Xerzle,  Gcsehänsleuie  etc.  höchst  geeigneten  (icbrauchswagen 
geschaffen  haben.  Daher  dOrfle  der  vorliegende,  dem  „Volks- 
atitomoMh  gewidmete  Band,  in  weichen  der  Verfasser  die 
deutschen  und  .luch  bekannte  ausländische  Ty;'fi  kleiner  Waijen 
in  Wort  und  liild  beliandell,  viellach  lleilall  linden.  Voraus- 
geschickt sind  einige  Kapitel  über  die  verschiedenen  Kon- 
struktionseinrlchiungen  bei  kleinen,  billigen  Motorwagen,  sowie 
prsklische  Winke  und  Ratachlige  für  den  Ankauf  eines  Wagens, 
I  welche  fBr  den  Laien  recht  nfltilich  sind. 


Verschiedenes. 


Wettbewerb  für  Apparate  zum  Aufpumpen  der  Pneu« 
Bis  Mlcher  Wrttbawarb  üadet  aaler  Leiiaag  4n  frsMOtiMbcB 
Aatemeba-Clabs  «tkrcsd  de»  Pariser  Seloa  statt;  er  in  mit  ciacB 
Prelle  ven  aooo  Frca.  aaigesiattcL 

Appmtr,  «elelic  die  VerwcndmK  von  Bebiltem  nttlii;  machen, 
db  nirht   ?um  Wiiiren   K*'^''^'^"   i^"''   m  hnn   voihcr  koinp:  imif  rirs 
eotha^'-ii,  'V  I  :i  I  Mcht  rugclasscc. 

Ir.tt  l  nünr'umcT  Itrjnarn  einen  uSci  mehrere  Apparate  lur  PrOfang 
stellen.  Soll  der  Apparat  durch  den  Motor  bdttift  «crdea,  SSitlcr  *em 
Teilnehmer  an  einem  Wagen  vonafBliren- 

Die  Ptlfaag  der  Preimefcitr  wird  sich  auf  Mgtadc  Eigcaidiartca 
erstrcckca  «nd  twsr  ntrr  Beaatsuag  der  lidcefBRtm  Komiiratca: 

Sichnhrii  cl«  Funktionieret  Bnd  krlftige  Kon-  KoCffir. 

ttruktion  <ltrs  Apparates  .    .   IJ 

l.cichir  Anbnn);nne  la  dea  vcrsciliedcaca  Wsgcaljrpcn  h 

Lcichtci  ücbrauch   ,,  1.: 

Umfang  anil  tiewichl   o 

Leichte  Bad  achnctle  Auf-  nad  AbSMatleruag  sowie 
Unterhalt  de»  Apparstc*  and  idacr  cibicIbcb  Teilt  4 

Fteis  0 

Bekodligheit  der  gaasen  Opiratisa   .  13 

AnfpaiBiHHi  der  Paees  «ater  Verwradaag  der  ata». 
sphiriselieB  Laft  «ad  Bidiagan^  dicur  Verwiodoag  It 

Sa.  7S 


Zorn  Auffumptn  wirtl  ein  l'neumaltk  von  <..i-.l.i5  verwendet, 
der  Druck  »OK  0  kt;  I^ri^  (^■uddraucnlmieu-l  betrafen 

fiie  Richter  lichallcn  >ich  !<)■  Rrrhl  vor,  liie  Apjiaialc  jo  oft  in 
ri(t.;;ki;it  rj  sL-t-cQ,  wie  CS  ihljrr.  ri  frichcint.  Aus  niindotens  vier- 
inal  hinter  rmander  eifolgicm  .\ulpumpen  wird  das  Milicl  geio^ien  and 
Kciulut  hiailehiiidi  dir  gaaaca  Zeit  dir  Operalioo  dis  Aaf- 
pumpcDt  eintig  rar  Bewertang  der  GcsettwIediKkelt  der  gSMcn  Oprralion 
bcanui. 

Ein  btsoniJrrer  Preis  kinis  unrm  Apparat  zuerkannt  werden,  der 
einra  Aoieiger  mit  Selbabt^renzuc^'  dt»  Druektf  fUhrl. 

Kin  weiterer  bejonilcrer  Preis  kann  rinem  Apparate  lucikannt 
»■erden,  der  unabhängig  vom  Wagen  die  ju^icnbljckhi-h  im  I'ieost  bc- 
lindlkfacn  Pumpen  beauttl,  anler  der  Bedingung,  daS  diese  vom  Motor 
de»  Wafeas  a^ieirisbea  werden  Mhraea. 

Anmeldungen  habaa  m  erfblgtB  bis  ism  I.  Iteirember  an  das 
äekrelarial  der  t:omrainien  4c  tOUrisme  de  rAutomobile  Club  lif  l'rancc. 

8  Plaee  de  U  Concorde,  Psris.  UeirufOgcn  sind  .'5  I'"»  'ü'  J«Jea 
Apparat  und  ItMcbrcibiingen  in  :r  jn.'''Mvchi:r  SpjjLlie.  -i-vic  Zcvh^ 
nuagcn  dct  Appaialrt;  letzltte  bleiben  Eigentum  der  Koinniu:>ian. 

Der  Wtnbevcrb  ist  iaitraational,  er  (ladet  isncrlMdb  der  Aa>- 
iMtaag  itatt 


Digitized  by  Google 


548  Zehachrin  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen -Veraina. 

Voll(8Wirt8chaftllche  Nachrichten. 

|i  Die  deutsche  Ein-  und  Awfidirvon  KraftfalineugM 
und  ZulWllSrteUmi  ateRle  «Ich  in  den  eralcn  aehn  Monaten  1908. 
vcTillielien  mit  dem  Rkiclien  Zeiträume  des  Vorjaltres,  wie  folgt: 
1.  Vefbreitnunga-,  Exploaiontmoioren  für 

Kraf  Hahr. -selige. 


1908   Heft  22 


Einfuhr: 
Uurchschniluwert  (>VH  M.  per  ds. 

1908 


inagesamt 


I0S8  Je 


1067  dz 


davon  aus  Belgien  .... 

43 

192 

I» 

,    l>.\iijni;irk  .    .    .  . 

344 

,   Frankreich     .    .  . 

264 

n 

4m 

m 

Ausfuhr: 

a)  VOllstiindiL'c  M;i-clut;i.-n: 

iJuithschnlusivert  64.^  M. 

per  dz. 

iMScsami  

209  5 

dz 

a. 

davon  nach  Belgien  .... 

I3S 

« 

24'* 

• 

,   GroObritannlen  .  . 

455 

25« 

,    Orsterr  Cngam  .  . 

■ 

„    Schu  eileii .... 

25 

l-(4 

.    Vsr.   SUaien  von 

Afflcrilu  .  . 

541 

Iii 

672 

• 

b>  ErsaU-  und  Reaenreteile,  allein  auagriiend: 
Durchschnittswert  IIOOMk,  p«r  dz. 

ItiüKi-'^amt   257i  J; 

davon  nach  PMnkreich   .   .   .     $4'>  . 

.    »«lie«  207  , 

.    Ver.  Staaten  von 

Amerika   .    .     888  . 

2.  I^ersonenmotorwagen. 


Einfuhr: 
Durchaehnllttwert  1029  M. 


l'MS 
per  dz. 


1>»'M 
216 
113 

1907 


dz 


insgesamt 

11168 

ds 

15211 

dt 

2573 

3168 

l'r.rikrcicli  ... 

S503 

II 

8589 

n 

(jroUbritaiinien  .  . 

156 

<* 

46(> 

• 

Daiien  

1169 

t» 

1740 

Oesterreich  •  Ungarn 

967 

V 

1148 

• 

Schweis  .... 

533 

« 

556 

Ver.   -Siaaiv:)  von 

Amerika    .  . 

170 

i.'i 

Ausfuhr: 

1908 

1907 

Durchschnittswert  800  M. 

per  dz. 

Insgesamt 

dz 

10324 

dz 

davon 

nach 

Rdgien  .... 

85 

415 

1» 

m 

Dinemaik    .   .  , 

212 

494 

» 

m 

Frankreich    .   .  . 

2534 

1837 

N 

(iroUbriiannien  .  . 

2125 

1  'J03 

n 

235 

450 

II 

Niedariande  .   .  . 

192 

m 

528 

• 

« 

Oeateneieh-UngMn 

2293 

« 

1735 

RumHnfrn     .    .  . 

293 

IS 

112 

Kiiii'.iii.i  in  Europa 

2163 

"  <  .^ 

• 

Schweden     .    .  . 

194 

M 

334 

n 

Schweiz  .... 

398 

m 

427 

• 

• 

Spanien  .... 

20« 

■ 

212 

davon  nach  Argentinien  .  .  . 
,  Brasüiep  .... 
a   Vsr.   Staaten  von 

Amerika   .  . 

3.  I.rtslnunorwagcn. 


1908 
215  ds 

3.W  . 


Kinluhr:  1908 
ÜurcbschnilUwert  400  M.  per  ds. 

Inagcaamt   982  dz 

davon  ait>s  Frankreich  ....      149  , 
,    Schtvciz      ....      404  , 

Ausfuhr: 
Durchschnittswert  500  M.  per  ds. 

Insgesamt   3498  ds 

davon  nach  GroUhrilniuiicn  15'' 

,  OcsterrcicU-l.  iiKarn .  452  . 
,  RuOfauid  In  Europa  1008  , 
.  Schweden  ...  126  . 
»  Argentinien  ...  181  . 
4.  Motorfahrrider. 


Einfuhr: 


1908 


1907 
429  dl 
112  . 

371  . 

1907 

761  ds 

179  « 
316  , 


6412  ds 

31 1:  . 

271  . 

785  , 

323  . 

334  . 

1907 


ÜurchschnitlBWcrt  600  M.  per  dz. 


[ni(K>.'>;Miil  

209 

dx 

229 

dz 

davon  aus  Belgien  .... 

119 

115 

• 

,   Oeslerreich- Ungarn 

37 

49 

m 

.\  II  »fuhr. 

DurchschnilUiwert  750  M. 

per  dz. 

1163 

dz 

1735 

ds 

davon  nach  Dinemait    .  .  . 

113 

248 

m 

,  GnBbritannien  .  . 

371 

■ 

364 

w 

»   Niederlande  .   .  . 

37 

344 

• 

S.  Pcrsoncnw.iRcn .  zu  MotorwB;;iMi  bestimmt,  ohne 
Geatellrahmen  (Chassis).  Motor  und  Räder. 
Einfuhr: 
Durdiacbiiitiswert  2079  M.  per  Stück. 

Inageaamt  14  Stfick 

davon  aus  Bdgien     4  „ 
Frankreich      8  . 

Ausfuhr: 
Dttrchschniitswcrt  4500  M.  per  StOok. 

Insgesamt  .  tO  Stück 

davon  nach  Krankreich     —  , 
GfoObiltannien    —  , 

Lieferung  eines  Elektromobil-Krankenwagens  nach 
Troppau.  Die  Freiwillige  Ucituiigsabtcilung  in  Troppau  beab- 
sichtigt, einen  Gicktramobil-Krankenwagen  atlsuschalTcn. 

Kiirben  des  /.um  Motorenbetriebe  bestfmnten 
Beiulns  in  Oesterreich.  OvmuU  dem  österreichischen  Flnanz- 
minlslerialerlasse  vom  9.  Juli  1903,  war  zur  l>'9rbung  des  zum 
Molorenhetriebe  beslimmien  Benzins  bisher  eine  konzentriirtc 
l.ü«tm[;  des  Teerl'orbtitoffes  Sudan  IV  in  Rnhhcnzol  /.u  verwinden. 
.Mii  \Vi.)rd)iiini;  des  k.  k.  Kinivn/miiiisteriums  vom  1.  September 
I9UK  wird  diese  Bv»timmung  dahin  abgeändert,  datt  vom 
I.  t%tober  L  J.  an  als  Firlicmittel  eine  konzenirierts  Lösung  des 
Teerfarbsloirt»  .Uszematroi'  in  Xitrobenzol  zu  dienen  hat.  Die 


26  Stüde 
21  . 


74  StOdc 
44  , 
II  . 
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Herstdluni;  dieser  T^sung  gcsdiicht  in  der  Art,  daO  je  3  g  de« 

FärbemiUfl^  in  i-  '.i  i  ni  l.Uer  NüruHfrizol  Jer  Uichtf  vitn  l-l*) 
bis  1-21  auigcli»!  werden,  L»ic  am  1.  Oktober  noch  vorlunJtnen 
Vorrttle  «n  dem  biahcrißcii  Firbeintttd  dOrfen  jedoch  aurgvbraucht 
werden. 

|t)  Die  englische  hin  und  Ausfuhr  von  Automobilen 
und  MotorfahrrSdem  nahm  in  den  ersten  zehn  Moiiaicn  fos, 
vciglichcn  mit  dem  gleichen  2^itraum  des  Vorjahres.  foittcnJcn 
Umfang  «n: 

L  ßinfuhr  für  den  eii;encn  Gebrauch: 

1908  1907 
1«.  .\lf>i..rw.,i;cn,  complell  .   .        3  5J2  Stck.        4  2(MiStck. 

Wert  I  277  256  S       1  82K  3S6  £ 

I  b.  Chattis*)   3  795  Stck.  — 

Wert   90+176*  — 

2.  MotorwantnscilO  .    .    .    .    l4,?srS6,        2  132  142, 

3.  Motorfahrrudcr   l        Stck.  I  603  Stck. 

Wert   34  442  £  4S788« 

4.  Molorfahrridertcile    ...       23  564  .  35  650 . 

II.  Ausfuhr  englischer  l^rzeugnlase: 

U.  Motorwagen   I  771  Stck.        I  SKI  Stck. 

Wert   646  710«  644332« 

IN  IIS  l<>()7 

l b.  Chassis')    ,   l'M  Siucl« 

Wert   62  178« 

2.  Motofwagcnteile  ittr  ...     318669.         397  838« 

3.  Motorfahrräder   796  Stck.  651  Stck. 

wvit   27  >u,  g  :?: 

4.  Motortaimadleilo   ....        17079,  22  .S.i5  „ 

IIL  Ausfuhr  fremder  Erzeugnisse: 

la.  Motorwagen,  compktt  ,    .  Stck.  43 1  Sick. 

Wert   Lijss.,  4  210  IM  4! 

Ib.  Chassis')   l4K.Stdc.  — 

Wert   SS  068«  — 

2.  Motorwagenlefle  tttr  ...  91  746  .  99  059« 

3.  Motorfahrräder   ?5  Stdr  '7  Sick 

Wert   I  714«  2  0I4£ 

4.  Motorfahnidertcile    ...        9 162  .  2  967  . 

Einfuhr  von  Automobilen  über  Sevilla    im  '  i!  '<-•  i'>07 

wurden  15  AulomiviMic  über  Sevilla  eingclulirt,  darimtcr  3 
deutschen  Fabrikats.  Die  rr:uu<isi»chen  Fabrikate  $ind  wegen  der 
bedeutend  biU^crcn  Preise  bevorzugt.  Der  zum  Teil  durch  das 
Klima  verursachte  schlechte  Zustand  der  Wege  I3flt  einen  regen 
.\iiln-Tif)l'ilsp<irt  nicht  .mlkommen.  .Scl'wcri.-  W  Iren  machen  Jen 
Uetiieb  durcli  die  .AHntitzung  der  l'iieiiniatiks  zu  teuer.  K» 
fehlen  zur  Zeit  nach  kleinere,  leslgebaute.  aber  lcicf".c  Typen, 
die  sich  als  CebrauchMulomobile  praktisch  erweisen.  In  solchvn 
Fahrzeugen  dtirftc  sich  ein  Absatzgebiet  schaffen  lassen. 

Uic  italienische  Eia>  und  Ausfuhr  von  Automobilen 
und  Motorfahrrädern  stellte  sich  in  den  ersten  acht  .Monaten 
dos  Jahres  1908,  veiglicbcn  mit  dem  gleiehen  Zeitnuim  das 
Vorjahres,  folgendermaBen : 

Kinfuhr: 

1908  1907 

1.  Personen  •  Automobilen  im  Ge- 
wichte von  iOO  kg  oder  weniger         (>  I  Sick .         1 9  5  Stck. 
im  Werte  von   ....    447.>i"JLirc    1  I .?!  <>JOl.irc 

Vor  den  Jahr«  19O8  wurdca  Cha««i>  in  der  cniilndica 
Statistik  alt  .Metarwagcaicile*  antgeUlut 


1908 

davon  au^  Frankreich  .    .    .  42S(Ck. 

»        ,    l>eiilsvhla:iJ     .    .  12  » 

,       ,    Ver.  St.  V.  .\merlka  -  . 

a      .  nndea-n  Landern  .  7  » 
J.  Personen  •  Automnbilen  im  Ge- 

wic'ilevin:-nr:ir  iiK'^n.l  lOil  lkj;  lUOSick. 

im  WcfiL-  v.in  ....  lIlSSÜ'JLire 

davon  aus  l'r.itikreic:i   .     .     .  66SlCk. 

.       ,    Deutschland     ,    .  14  * 

,  GroObrftannien  3  , 

,    aiidcren  I.iindern  .  17  . 

3.  i'ursoiien  •  Autoniobiicn  im  (je- 

wichte  von  mehr  als  1000  kg  lOIStcit. 

im  Werte  von   1703  272  Lire 

davon  aus  Fraiikreicli  .    .    .  66Slck. 

.         .,     !•  Mllschla-id       .     .  9  , 

,       ,   OroUbritannicn     .  6  » 

,      ,  anderen  Ländern  .  20  . 

4.  Molorlahrrüder   141  Stck. 

im  Werte  von   1 198S0Ure 

5.  I.ASlcnauiuMiobileii  im  Gewichte 

von  mehr  alt  1000  bis  3000  kg  84  dl 

im  Werte  von   95O0OIJre 

6.  Laslenau!<)mohjli.n  im  Gewichte 

von  m.  lir  aN  .5tJO0  kg.    .    ,  10 Stck. 

im  Werte  von   146000Lire 

Ausfuhr: 

1.  1\t>' ■:ieii  -  .\iiliiniiiliiIiMi   im  de- 

wiciite  von  50i>kg  o Jer  weniKer  34Stck. 

im  Werte  von   37l500Urc 

2.  Personen  -  Aulomobilcn  im  Ge- 

wichte von  mehr  als  500  bis 

1000  kg   39.\Stck. 

im  Werte  ran   63 17  600  Lire 

davon  nach  Fhink  reich    .   .  S4Stck. 

,       .    Deutschland  .  .  56  , 

,        .    .Schweiz     ...  74 

p         ,    \\t.  St.  V.  .Xnierika  IS  , 

.        ,    anderen  Ländern  .  190  « 

3.  Personen*Automobilen  im  Ge- 

widite  von  mehr  aU  1000  kg  677Stel(. 

im  Werte  von  ....  II 955945 Uro 

davon  nach  Fr.inkreich     .    .  ISdStek. 

,       «    Ucutschland  .   .  64  » 

.   Schwelt    ...  70  , 

,    Vor. St. V.Amerika  92  „ 

„    anderen  Ländern  .  2''3  ., 

4.  Motorfahrr.ider   17  Stck. 

im  Worte  von   l4450Urc 

5.  LaatenaiMomobiien  im  Gewichte 

I00<>  ks  oder  weni;;cr  ...  18  d7 

im  Werte  eins   .SOOH.ire 

6.  Lastcnaulomobilen  im  ticvviehtc 

Ton  mehr  als  luOO  bis  3000  kg  159  dz 

im  Werte  von     ....  248  l30Lire 

7.  Lastenautomobilen  im  Gewichte 

von  mehr  ab  3000  kg .   .   .  2Stck. 

im  Werte  von   120000Ltie 


1907 
112Stck. 
21  , 
31  , 
II  . 

17  4. Stck. 
1711  7üOLire 
t30Sick. 
26  , 
16  , 
2  , 

SlOSick. 

3  S  7.?  200  Lire 
iJ5.Stck. 
«  , 

122Stck. 
l03700Ure 

207  dz 
103  500 Lire 

15  Stck. 
101 000  Lite 


31  Stck. 
2427C0Ura 


,?H5Sick. 
.S3l6lAX)Lirc 
85  Stck. 
102  , 
109  , 

1  . 
SS  . 

5l2Sidk. 
78S2l50Lire 
l93S<dk. 
83  . 
79  , 

1^4  „ 
iuSitk. 
25500Ure 

20  dz 
^oiKKiLire 

148  dz 
I  lOflOOLin 

3  Stck. 
63000  Ure 
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OrtcpoUseiliclie  Yorsch 

I  1.  FIr  dw  Zeil  vom  IJ.  April  bi*  1$.  Oktober  jeden 
Jahres  iit  nntciMgi  in  Dnrebg«BK>vtrkehr  für  solche  ICraft- 
fahrteUKt,  (Kraftwa^cD  und  Kraltfahtriidcr,)  die  ohne  iich  ia  Rad 

KisK)ni;rn  nufhultm  zu  wollen,  nur  durch  (Ud  Kis^in^rn  fahren 
wollen.  I'jL'Ci  I ''jithv;ai)(^^'.  er  kehr  j^t  nur  vr)n  -Ipr  östlichen  Hichtanj; 
dufch  rlir  Ka|ielIen>lraUc,  Theater (>laU,  Ludvtij(>liall«,  LadwiKSbiQcke, 
SdMSBbotnstraSe  und  wa  wnüicher  Richtaag  inDKekehrl,  icrMr  von 
SM  aach  Nord  dorch  die  Ktirhaos-,  LuJwie-,  Salinrnstiafie  hetm. 
BiinarckiMallo  und  in  un:>;rkchrl(r  Rifhtun^  .  u  bcA  -krn 

g  1,  FQr  dauernd  wird  unlertai;!  lUr  Krattwageo  and 
Xr«rtrahrräder  da»  B«MmK  MIcr  Stnttm  hnw.  Gnte«  der  voa 
dir  Thtrtiin-,  Max-,  S^Hnm-  md  LadwiK-StnIt  aioKucMuciCT 
Altttadt  mit  AuMhaic  der  ek«r«a  «ad  Micrea  Marirttttate  «■»• 
■chliaOlieli  der  N'rdarile  dct  Marlrtplalic*. 


fteu  ia  Uad  Kissingen. 

I  3,  laaerlialb  de«  Biir||rrlcdeai  der  Sladt  darf  aur  mit 
lo  KiiomeUr  CciehwiadiKkeit  ia  der  Staad«  (gleich  einem 
karr  irabeadca  Pferde)  geCthrea  werdea. 

§  4.  Bei  jedem  Aofeathalt  b«iw.  Aahaliea  iit  der  Molar 
t'farl  abtaaicnen:  cbcaio  darf  bei  der  Fahrt  dareh  dea  Sladlbcrirk 
der  Aaspaff  aieht  Keiüuscherrttead  (cSffaet  bleibea. 

}  i.  Im  Uebriitea  wird  auf  die  Bestimmaafca  dir  tiatcaaii 
erwikalea  oberpeliieilicheB  Vorscbriftea  vcrwietea, 

Bescblossea: 
8it(aa((pr«lehon  Neu  S29- 

Bad  KIwIiigM,  4.  J"H  im. 

StadtaMfislrat 


DistrikUpolixeilicbe  Vorschrift  im  B«xirk  Regen  (Laadshut  Bauern). 


Du  K.  SlraSea»  md  FlaHwaamt  wfrd  aa  den  lelihrlichcB 
Stellen  Tafeln  mi«  der  Aafx-hrifC  .Kraf Ifahrieage  —  15  km* 
aar  Aoftlellun);  bria|{ea. 

^  I  Kraf(fakrte«gc  dltrfcn  aa  dea  gcaaaatra  SiraOcailellca 
n«  niii  rinci  Fabrgeadiwiodigkeil  toa  bftehateaa  15  km  ia  der 
Sin  ade  fahren: 

a)  bei  dea  Karvea  ia  lluL:)ib:ui:k,  bei  SchweinhDU  nnd  in 
Ladvigslhal  der  Sliafie  No.  04  Laadshai— Deggeadorf — 
Behroca, 


b)  am  Berg  bei  Schlaf,  sowie  aa  der  ickarfea  Karre 
Kiaebaaä  der  Sttaflr  Ne.  loH  Pasaaa— Zwieael, 


bei 


$  2.  ZawiderhaadlaBgen  gcijea  varsidieade  Vondirift  aatcr- 
Uegea  eiacr  Geldslralc  bis  ta  60  tlark  oder  eiaer  Hafbtraf  bis  <u 
14  Tagea. 


Am  a.  SepleaAcr  IQOS. 


Kgl.  Beiirksamt:  Reaaer. 


FOr  den  Krafibhrzeugverkehr  varlwlMW  Slrasssa  im  RegteningsbeaciHw  UirtSffrsBken  inii  Asohafltatarg. 


bisuiku- 

»crwallungsbeiirk, 
Gemeinde 


Irihdll  ijts  Vtibol» 


Siadt  Kiliiagea 


Stadt  Sehweiafarl 


Ii  r  Ii  c  k  c  ri  a  u ,  '  »e 
meinde  Wernarz 
aad  BrOckeaau 

Ueeirksaml 

Brtckeaau, 

äemeindc 

brDckcniiu 


Beeil  k»am(  Kbcin, 
Stadt  tbrrn 

Briir  ksamt  I  i  >  mm  cl' 
bürg.  Gemeindi; 
Eacrdarf 

Bi-.'uk  jiiii  !i,itlf\irt, 
ticmeindehllinann 


B<Tirk«am« 

\V  Oribur  (;,  Stadt 
lleidiogsfeld 


AbecbllHige  Stelle  der  Wanbarger- 

Strafe  rar  KaiaerslraSe 
StdUcher  ClMiMtg  «om  Pallcriam  bis 

lar  WOrlhatraae. 


KcSIcrgasse,  Sladtknecbtigasse« 
and  nnlercr  Wall,  an  der  Pkekerlseben 
Fabrik  einonadeader  Vcrbindang«- 
weg    ewiirhen   der  alten  Bahnhof- 

und  Nfainbctüerftraße.  ^ng.  Kirch 
^^iiGrhcn .  der  dun  h  Kandsfeinc 
beKTcnile  ioneie  Marktplatz,  Rithaus- 
bogcD. 

DiüEiikts-  und  St.i;il&»tr;iLie  zu-isi-hon 
Ortschaft  Wcrniri  und  ^cm  sog. 
Kcllerbau  m  ll  i  l  Itr  iickiT.uu 

\'orstail-,  Kiimcrihagcr-,  Lvdwigs-  «ad 
iinterhaiRNiraUe  taaeriialb  der  Sladt 

ItrOckcnau, 
Etd  l^li  lUi'  vom  Gastliaui  lam  Fiank- 
lurirrhnf  bis  rur  EinnittndanK  der 
butitktt^itade    Bad    BMekeaaa — 
ZQnteisbacb. 

Wege   der   ttidliidtea  Anlage  aad 

Allee. 

Verbindungsweg  I'l.  No.  Mi"  von  der 
I  liali  rkt^^'.I  aUc    IldtTttnelburg  —  Kuer 
1  .rl  a  il  die  Trimbiarg  innerhalb  der 

I,  irnicj.*!  :c  rr,  ai  kung  Kui-rdor  f. 

^klbcij;  bei  F.;ci:ijiin  \üii  .Icr  Rad- 
«chuhlifcl  bin  lar  Abiweijsun^  der 
Trossealartar  DlMrikluttaSe. 

Kentersgassr, 


GlacinNg. 


Kadlibrer  jeder  Arl  mtt>sea  ab- 
■teigee. 

Radbhrca  jed**  Art  ist  «etbelca. 

Re'irn,  Viehtraibia  and  ftkrca  mit 
be>|jannlea  Pakrwetkea  —  anrh 
Kit  Krafifabricageaist  ecrbolea. 


Die  (iCMliwindii^keil  di-i  Kiaftrlidcr 
und  KiattM'a;;eM  dar  t  km  in 
der  Stunde  nicht  übersteigen. 

Ihe  tiesfbwindigkeit  der  Krafiriler 
und  Kialtwagcn  Jait  'i  km  in 
der  .^liin  Ii-  nicht  l<iirr.>1rit;f n. 

Da*  Hetahtcn  der  Sitaile  n-it  .Molor- 
fuhr icagen  i>l  \tibotcn. 


Verkehr  inil  Fakir. .d«[Ti  ur  .\IoU)r' 
lahrreuKcn  ist  fcibou-ii. 

Cespertt  für  Kraflfahrieuge  aller 

All. 


Ii.iii  Rercabfahren  v->-i  luhrraleir. 
und  MotorrSdern  ist  rcrboleo. 

Fabiwcike  aller  .Vit  dnifen  nur  von 
der  Mernentheionci  .irjlk  gegen  die 
Keller  der  liic.  braaercibemUer 
lü-keri,  Khleis  und  S«hmcl2  n- 
(abren;  der  RBckweK  iit  entweder 
darch  die  Sladt  ader  aaf  aadcrea 
WegcB  ta  aebawB. 

Du  Befabrea  aach  ftAtt  RidUnag  M 


arUpoliicUidie  Vorachriit  vom 

>J.  6.  04. 
o<t*poli«rilicbe  Vorsebrifl  rom 

1«.  6.  97. 

ortspoliJciliLhe  Vorscbiifl  vom 
57.  H.  lsa4,  S  W 

Anf  dra  Radfahr-  nnd  FuS- 
wegee, die  lllr  Fahnäder  fiei 
gcgcbcanad,  ist  dci  Verkehr 
mil  KrafuSdein  verboten. 

dintriklspolisvilidie  Vorstdirifl 
vom  J3.  7.  Ol. 


06. 


ortfpoli/eiliche  VorscbfUi  vom 
-M.  4. 
I'J.  7. 

otttpolileilicbc  Vorsckrifl  tom 
Jl.  4. 


la  7. 


06. 


ortspnli -eiliche  Voncbrifl  von: 

1 1.  Cl-  <"4. 

oftsj'uiirciliche  Varsebrift  vom 
7.  9  07. 


i;i-.:i        Di.icilu  he  VotSehrifl 

vom  7.  10.  o". 

orlspolitciliche  Vorschrift  vom 
I.  1.  O». 


orlapolIaeilielM  VocMteifl  vaa 
2.  I.  02. 
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Jlitteleuropäischer  /Wotorwtujen- Verein.  6.  V. 

Zum  Mitgliederverzeichnis. 


Otto  BeyBr,  i.  f»,  Aug.  Polich,  Dciitich«  Mo-Ienhauf  t.ripiij;,  0«tzich. 

A.  Willy  Diesel.  KiufmanB.  Lelpzlc. 

Hans  Flader  i  Tir.  I    r  [•■  i  •  r   S:  i     n  Fabrik,  JOhstMit. 

Albrccht  I  reyer,  I     I   in!    I  .  I  J at;er-B>l. N*.  1^^  CotlMT. 

Julius  Heinrich,  Kaulrr.^nr.  Stntüeline. 

Ernüt  Hühüch,  K;ibiikbcMl/rt .  Chenmltl. 

Frhr.  J.  v.  Koiodeaff,  Berlin. 

Cari  LahiMaa.  Mlklenbi^lttr.  Or,  OwtroM. 

J.  Lvbssynski,  nd>rikbf»i)rrr.  CharfollnktMi'. 

Dr.  Rud.  PIShn.  keaWi.  ji  i  i.k-  i.  WaMMrch. 

Alphnn«  Polt,  Kanfirann,  Kcriin. 
Bruno  Rhodlus,  K.iufir.irn.  Kreslau. 
H.  A.  Suhrnder,  S\  i.;riit ibMkirt,  Flensburi;. 
Wilhelm  Schunkc.  Hiicktor  ilci  liiitctsiioil»  Fili-  uud  Kialzciilach- 
rabrik.  DlttafMlorf. 


Otto  Walter,  Inticoicur.  Berlin. 
tlanni^K  v.  WutkaMW,  Kcniicr,  Stafliti. 


At  tien-Qes.    Mr    iHfllw  -  tlMttack«  PabrM«gkM«lfiiaff> 

DQsaeldorf. 
Otto  DSrInt,  Fabrikant.  Berlin. 
Fritz  Pahrmann,  Kiufminn.  arnmwaM. 
Salo  OrBnstein,  Ini^rTiiL-nr,  Bertin. 
M.  Hirsch,  Wan  ;il;aus.  Potsdam. 
Wlliialni  Tascbendortf,  K*»  maan.  Charlottanbiirg. 


I« 


Mr  dm  Fan  «M|(r  eavHMif . 


Qoyerlschcr  (llotonimgciiaVcrcIti  6.  V. 

Landesvei^in  des  MitteleuropIfadMIl  Motorwagen- Vereins. 


k,  b.   itntlirfrranl  Fricdricb 


Hl  äiiJi  iit :   Kücii  ikboit/cr 

R  r  I  n  CT,  Miint  hen 
Voi»ii?LiiJci .  Iii;;f(iirij!  lu.  Mjx  EiiclmaBn. 
Schrill)i»hr<*r :  KjutTii^jtin  Hans  Axam. 
ICauieii.'t:  laKcnirui  Ii.  F,  Kaab. 
BcifiUcr:  Obcril  Fraikarr  «ea  Ralcabaa. 
Kaafauaa  H.  Fueha. 


Rmliir  Fr.  X.  Jungwitih. 
Dieaslae 

KtaUakal;  lloicl  Central.  Arauliilrale  ta  Ullacbca. 

Zaschriftra  ctbctca  an: 
Dr  M.  Edetmaaa,  HBadwii,  NymplienburKCrslr.  Sl. 


Magdeburger  Automobil- Verein 

Im  AoscbluM  «o  d«o  MttMtearopabdim  Jlotorw»gm-V«^ 
I.  VatatiMirfar;  Vitakoaaal  Riebard  Fiteber. 
It.  Vonitstiider;  Dr,  PaaacL 
Schiiftftthrcr  KaafiniMB  C  Dieticia. 
Sicllvcrui'ivr:  Kaafaiaait  H.BrabBicr,  lIchBilcdt. 
Kauiercr;  Ur.  PbaL 


StdIvcriTttar  4«Hribeai  Direktor  Eye. 
Fahrwart:  Kaufnana  Dreikera. 


Vcrcinilokal  Iii  das  ttotcl  Stadt  PraK. 
Znaamneaktafi«  dortacihft  Daancraiacs. 


Autotnobil.Club  Chemnitz  (€.  V). 


I.  VocuUcader:  Fabrihaat  Faal  Rciacckcr,  Cbeiaail*,  J  t.  Beiaitm:  Robert  Wagner,  FabrikbetllMr, Cbcianl». 
j.  Versilteadcr.-  Ofaeiiafealear  Artbar  Otto,  Cbenalti.  '  2.  Bebllter:  Reehttaawalt  Dr.  jar.  Heatscbel,  Cbaaiaitt 
SchiirtfOhicf :  Dr.  rard.  Bachmann.  Clicmail/.  Clabtokal;  Hotel  ll'jri;  VVcitin.  Chcmnilr. 

Fahrwart:  FabrikbciiUcr  Fr.  A.  Köbke,  Göppersdorf.      |  Clababcade  jtden  Xlittwocb. 

KaMianr:  FbbrIkbisIlMr  Haas  Richter,  Cheaiaitz.         |  Gtsehäfttsleile.  tatarc  KiMleratrala  S7f. 


Automobil'Club  Nordhuusen, 
Im  Anschluss  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagcn-Verefn. 


I.  VoTHlieadcr:  Dr.  Paol  Schcnclce,  Xotdhautcn. 

II.  Vasailiaader:  Dr.  nad.  H.  Seiffart,  MMhnMtik 
Katficrcr  a.  SchrihAbrort  Er  aal  Barteaa.  Nerdbaeicn. 


Fahcwait:  Victor  Kliei,  Nolai,  Nordhaaica. 
OaUohal:  .WciascbSakc  laai  Rillcr* 
Clababeada:  Freitag. 


Der  Dautache  Tourinx-Club  e.  V.,  Site  Mflncbea.  birlt 
am  16.  Nevcnibrr  aatcr  dem  Vor>jli  des  Herrn  Rccblsrats  Schlicht 
SWM  IjiOitalvacaamadttag  ab.  Aaa  dea  Bcriehtea  der  Vorstinde  der 
enurlaea  Aassebtlsn  (Br  Winlerspert.  AatoaiobUtoaristik,  Radwri;bau 

nad  Radwanderspoit  gewann  man  eine  volls(iimli|;e  Uebcrsicht  der 
pnkliichen  I  inlcil'ing  de«'  enormen  Arbcit^pejsuras.  dessen  Bewällicun^' 
flick  die  Herten  drr  ■> t- Mchiedenen  K :>mit<'i"«  im  Laufe  de»  (;r%rh4l(v- 
jabres  in  viidie oslvoller  \\  •  i'e  ani^t  «  niimn  halten.  Welch  \iRli!i.;e 
Rolle  der  Ü.  T,  C,  im  lircntvcikehr  »pirli,  kaoo  ans  der  Tatsache  er- 
acJkea  watdaa,  daS  dit  dareh  aeiaa  GrflaqNstieiBBbciaa  erapartea  Zoll* 
KcbUbrea  ftr  Anlomobile  die  stalUidie  Samme  von  bat  900000  Mark 
crrtiehtCB.  Besi heilen  nelixen  sjch  dme^jeri  die  ea.  Hnity>  M.uV  für 
den  Radftlirverkclii  aus.,  aber  sie  sind  immer  noch  ein  beredter  Ucwcis 
Mr  die  rsga  Waaderlutt  der  Uil||lieder.  Einstimmig  wurde  der  Voc- 
adilic  elaar  HaftpHidit  «ad  UafdImaklMnaK  Ar  Radfahrer  anga- 


nommea,  welch  letzter«  Ar  Todesfall  i  ■  v[irk  und  Inraliditit  luuo 
Mark  und  bei  Vcrlelzaagm  I  .Matk  pio  lag  gewährt  «ad  deren 
Hrimie  im  jührlicbea  ClnbbeilrsK  ohne  weiteres  eatbaltea  ist  Darcb 
Kerinile  Aaf/ahlane  kOancn  die  BetrSi;«  der  UDfallvefsicheniaK  belicbif; 

erhljhl  werden.  Kür  l'nfallver»  cheiiin.;  bei  .Va.ttbnai;  de»  Winlei', 
Wassel-,  Automobil-  und  I  ii|i<f  01 1'-'  mi  d  hri'ondere  VercinbaranK'n 
(getroffen  worden,  ilie  jcir/i  -i  chcnl  jlK  atjli.  rotdentlich  (»ünstii;  sind. 
Als  neue  l^t-in-jhe  w-ji  ^1>:  Lm  vi  Lieils^^clMctc  tci  Lul'i--poit  an_:'--^;  1  ii-di :  t 
and  ll^r  de-scn  I'iopat;anda  und  Autban  ein  be.sondcrer  l'ostcn  im  Klal 
bewilliKt.  Di«  Zabl  der  MUxlicdcr  wnebt  im  GtscbiAsfibf  1901 08  aa( 
fast  4000  SB,  das  VcrciasverndKen  vcnacbrtc  sieb  am  aber  3000  Mark. 
Ali  ZeiL'lien  des  Vcrlraneas  der  tahircichcn  VersammlBBK,  die  auch  von 
auswärtigen  Sckliaiwa  bcKhicki  war,  kann  der  BcschlaS  aufKcfaiit 
werden,  daS  dia  gasamla  Vorsttadscbaft  eiastinnig  Ar  das  laafainda 
Jahr  «Mer  ftwiblt  «nrda. 
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Katalog-ßesprechungen. 


No.  3ü6,  IVbei  Konstruktiont-iMaterial  lir.c  i;i-..'cn  | 
«ii(|!«Ultctr  I.-.^ic  v-n  Arthur  Haeadler,  Ii-  ;in  N.W.  v, 
strafie  J2  bdU  UU>m.'1Joi(.  «or,  Uic  tpejifll  lUr  den  A  u :  .  iti ub ;  Ibau 
RMigarte  Nkhcl-  oid  Cbroaaickalilahl-LffimngrB  «owi«  .Sp«i»Ulübl* 
der  CsBlioenUl'SuMwcrkc  Jona«  Colver.  Lid.,  Sheffield,  empfieUl 
und  Wfitrrhin  auf  die  t^rprcsstrn.  im  Occnk  KnchlaKClwil  uad  fat,OD- 
»;i'5.  hmicdcten  Kra(twrj>;cnleilc  der  Kjsi  n-  und  Stahlwerk«  Hailach, 
Haslach  in  Itj  Jen  hin«ri-l  Frrnc!  wct  Jtr.  i:e|ji  csstt,  au»  fiotm  >(nck 
ohne  Schwfiüun^  hrrijri.ti  lltf  K  ■Iben,  soai.-  ^.tri-sstc.  !i  ilharc  Krljji'n 
fOi  Pneuroalik-  «ml  \ Ull^'u-mtiibi  i  c  ilur,;  ni.  I.  .  rr  Sy>lc:u  der  Soc.  Ar. m, 
de  Trnvjux  I)ylr  .V  Ha..^l,in.  I' ri^  i'L-li.tM  r.  i'inun.  AchtcaiBBtenal, 
Naben  und  NabenlUaschcn.  AutomobillHrrn,  kui It iwcUen,  PUneblanuen, 
Vfolil-ICrcd,  ZMiMMiMitnal,  Habel  hmI  Padala.  BarRatMi«  tta.,  Mht- 
IM  g/nagnt  8«tkt»olii«,  Prrttoilt  «.  ■.  m.  bwM  der  Katttoff  •mT  dra 
weiteren  Seiten  mii  beson>leien  AbbiUmtcra  iliaMiicft,  di«  auch  in 
Deformaliontprobrn  von  der  Van>Klicb1(cit  der  (Ir  die  vertdlicdcM 
V«nraadu|  aagebottacn  Jilaleiiallen  teuccn. 

Xo.  307.  Surf  *  Sabeck.  Aytomobilmatertal,  Bnlio 
W.66,  Maoeritrallc  86— SR,  haben  jeixt  ihren  Kalalo^:  Auarflttttnx,  Ab- 
tfilfflni;  II.  lorm  igriQ,  bis  laf  370  Seiten  Terrolltirmli;;!  und  damit  eine 
Antwahl  iceuhafTen.  die  cintiK  in  Derne  auf  Um  libaU'tikcit  dastehen 
dllrf.e.  Da  der  K.itilo);  niehl  nur  Si|(aalisirruni;.  Uclru' hiung, 
sondern  Afjch  \  c!i;aiuni»,  Schmierung.  Iv  ü  N  1  u  r  ,  KcttcnObi-i' 
Irajiunt;  nr.l  ^^' i*  r  k  7o  ii  entlud'.  unA  .••.\.ir  bi»  aut  dir  nrin-^ten  Kr- 
achcinauKca  aul  dioen  (iebiden  rii{änrl,  cmpfichll  c>  sich,  dit'>e  Liite, 
dia  fcutcHle«  ah(«,|^C9  wird,  etaxufMdern,  an  sich  von  dem  Fortichritt 
Im  dicier  Branche  ta  abcrnkrcn  «ad  teinen  Dedarf  iweekmriBiK  n 
decken.  Aof  einiife  bemrrkentwrrle  OeKenslän-te  -ci  kur;  hini:ewic<aa. 
KincB  prrttwertcn  (!eschvrindi|<keilsmeYsrr  (I5'>  Mk.l  siellt  der  Sasa» 
Tour^metcr  dai.  Zatfeli»  .\bsc)iI»'>Aen>  ki  .Moto  li.n.hc  kr  von 
(Jcpa.  k.knf1cin  ric.  gc^i'n  «nbeliiütc-  Autniarln-n   l**iclen  A  Sahrrk 

einen  Ilaubenriemca  mit  SchloU  an.  I>i-i  l'ncuma  1 1  k  k  i  Ii  i- 1  als 
Picknick-Tisch  mit  nsanmenkiib.iren  leirlit  «intri.'ubiiritn  n'lrn  Klapp 
stlldiB  IM 'eine  «eitere  Ncnheit.  Die  |>ateniiei  Icn  Tbermu.i'1-lasclica 
hallen  toe«  2«it  dia  Wime  ohne  GiMnikaU.ii  oder  i-'eacr,  was  sie  iUr 
lIMaabnc  aaf  AMniBobitloarea  brtondcr«  tt(c>|f<ict  macht.  FBr  dai  Ah- 
faneen  von  nnieints;kritrn  in  der  Beniinb ilUB(  wi  aaf  die  Beniin- 
seiher  veiKhiedeaer  Konttigktiaü  aaftnerfeMiB  eemaehl.  Auch  eine 
S)'c,- 1  n  ;m  s  >.r  hin  e  rum  A'jfilrOcken  »ob  iConu>«cn  auf  Kiipferrihr,  wie 
L^i'--  t'^:  l-t:  vrrsLtuf  Jrnen  Wajser-,  Itcn?in-.  ' 'cl  und  1 'ruf  kl*  ituTi.:i  n  jn 
gcwcndri  weiden,  füllten  Si'i.:c  ic  Sabfck.  Auch  die  bereit«  in  Heil  IS 
btapraelMM  Rclianceketrr  )»t  im  KatilOKe  angcflthrl. 

So   loR     Robert  Bosch  In  Stuttgart  nhprm  itrji  iin<  eine 
oimf  n>u-Ilrini;   'Irt  wirtitiiisten  Tvpcn.    von    m  a^  ti  c  l  e]c  k  Ii  i  scb  e  n 
ZO  nda  p  par  d  U-  n  .  S>  >lcm  Ho-;h,  dir  lnupti'iililitb  flli  M'ioi  kiinstiuklcure. 
ati'-r  ,»'(1.  tlii  iillc  Irilcrp.-fnrt-n  I  1  .limn-.t  i»t.     Ai^     -t.  I  lefic  wird  iei  \'cr- 
»cndunKKweclt  det  can^vtncn  Uai(h-MaKnt'l  T)  |  rii  ki-ii  und  die  Iktieliun^ 

dtucli  Kenaae  Aalaitanc  tn  riduiRer  Uearicbnuae  etkichict  I.  Iis  KcnOKt  d  le 
AaRahc  dct  Meior«,  Fahrrad  oder  Automobil.  ZTliniteriahl,  Umdrehungi- 
lahl  in  der  Miavie  uad  Pfrrdetl.'itkc.  l!>-i  l.irhtbogen-  und  Maisnei- 
kerien-Apparaien  i«t  noch  die  Angabe  d<i  iJi  riii  ii  hlunu,  von  der 
.'\niriebssciU'  des  Apparates  au*  ecscbca,  erforderlich.  Nca  ist  aageAlhit 
tin.ch  l)nchspannunt;s  ■  Zdadkerxc,  die  lieh  darch  vrreblaehte 
Koosiruklioa  aasieichBel. 

K*.  309.  A.  Horch  A  Cle.»  Molorwaeenweikc  Aktien-GeaeTUrhaft 
in  ZwIcklW  U  Sa.  brineen  ihic  ocue  Preisliste  l'ti>'i!"Q  heraus,  wrb  he 
die  nencn  Preise  der  I torcbmodelle  notiert:  ii  aj  IIP,  4  Zylinici 
f>iix>  \lk.:  H— 4>j  IIP,  4  Zylimi.-r  15i"J  Mk.;  il-'iolll'.  b  Zvlindei- 
<  bjssiv  IS(<i  M.  Kioe  .Spciiiliiii  nK  llt  •!  i  .1  Inrch  K  om  Ii  ina  Iion  s- 
Wanen"  dal.  dor  als  Lu\u-»a;;cn  otfcn  und  mit  Verdeck  |»esrhlos«n, 
sowie  »U  tie^rhatlsivagen  bcnulrt  wiideii  kann     l>*irch  die  in  di-i  I.i-u- 


an.^cfilhrton  ,Hni ch-Ki fol,;c"  l'^/t,  i'n";  udA  P/is  h!  die  \!irl(e  Hsrch 
Nchnfll  aac"h  der  ^:  .br:*n  .\ll;;pinc"inhi*il  lit '..  irir'  ;je',*nrdrn  und  das  Auf. 
blühen  dci  Fabrik  bietet  eine  ^cuähr,  daü  m  der  Konatruklioo,  im 
Material  vnd  im  dar  Arbcilaveiea  eine  VereoUktHmnanng  arairlt  iai,  di« 
da*  Fabrikat  Hereh  unter  die  ersten  Produkte  der  AuleinobiliiidMtrie 
DeutKbtand«  stellt. 

No.  310.  Emile  Ludora,  Mtscbioeafabrik,  Barlln-W«MmMM, 
Sireostr.  naji,  «ibarmiUalt  den  Katalan  1909  über  AhIii>  and  MoUican- 
ii  iir,  Priiitionawerbfene-  und  Modrtlban,  fiilinridcr.   At«  SpexinICArik 

licfcit  die  Fitma  Emile  Luders  Einrrlleile  jeder  .\rl  fOr  den  Attto- 
moliilbau;  \n  wci^t  fler  Katalo;^  auf:  Vcitdcr-  und  llintn .irhscn,  sowie 
deren  Holaiidlcile  in  Vi  1  m fiirdcnirr  Piciila^jc  l.in,  loslitklivc  .VbbildunKen 
und  Mati-rlchnunjicn  ^i^n  I-Mrilardarh^cn  crJfK'htirn  dii-  richtig»-  lic- 
slellurt:.  KiniKc  Typen  \aa  (  ardan  UiUckcn  mnd  anüifOhrl,  auch  deren 
Teile;  Kcxeltäder.  Differentia||{eh>BM,  Stitaraddiifcrcntial«,  laiNa- 
bremse«  ele.  Zahlreiche  Formen  Terscbiedeocr  Konstruklioa  von  Wecbael- 
getrieben  werden  rur  Auswahl  uestelll.  Jinar  Scteilhabel,  Cardas* 
gctenke,  MotorenteiU-,  k'tiibrIwelleB,  Kalben,  Plwelittngca  elc  Der 
KataloK  (Ohrt  das  Motto.  .Da^  Iteiite  preiswert*. 

No.  311.  Ucber  BeilS-Autoinobtle  lOW  und  ilue  aeuestca  er. 
m!t6i{(l«a  PniM  Kibt  die  «ob  der  Rkeiaiache  Attiomobil-Gesell* 
schaff  A.'O.  in  uaaahcim,  SuniiiaiaderlaaianK  lierltB  NW.  7,  Uaicr  den 

Linden  57 '58,  versandte  Liste  Aumaft.  Ueber  die  Fabrikate  von  Bens 
.V:  l  le..  Rheinische  GasmOtereaAtfik  A.-G.  m  Mannheim,  seihst  erQbrijll 
es  sich  zu  sprechen,  sie  >ind  anerkannt  cmkla-  i.;  Ks  sei  hier  nur  auf 
die  neue  Typ«  de»  kleinen  H  c  n  .f '.s  ,1 e  n  s  \an  lü  IKPS.  mit  4'>1.- 
Holor  Ton  f<rt  <  120  mtn  .Abmessungen  mit  Cardio  (GelcnkwcUenj-An- 
trieb.  MsKnei/ündniig  and  3  Ucbetaelianiica  im  Getriebe  biafewiewn: 
Chantiipreis  8000  M..  mit  Doppd-Phaetoa-Karasiarie  Ar  4  Pcrsoaea,  mit 
seitlichem  KinittcK,  Klappverdeck  und  Latent««  9500  M,,  mit  Coapi 
oder  I.andaulet-Kaiosscrie  itooo  M.  Die  weitetea  Chnmisprcbe  liaid; 
If-  JS  l'i>.  uono  M  ,  ;4  41)  l',>.  Ki'W  M,,  35  fiO  PS.  -M  er»)  M.^  hirriu 
werden  K  ^iotscrien  in  fol.:tii  u  i  Pici-l-mc  >;ii.i.  fci  1 :  ! 'op;  cl-l'haclon 
iNound  ;i(jQ  davM'lbr  n.it  abnehmbarem  Limouiioc-Auftats  and 
Klappverdeck  45'>i  M  ,  Tiiplc  Pbaclon  .'S'jrj  M.,  Limousine  oder  Lmuisalci 
JMO  M.,  (Iroüe  Tvpe  4'»ri  M,,  Rennkaif.sserie  XO'n  M. 

N'n.  J12.  Von  der  Firma  Deurer  &  Kaufmann,  liioUe  Roichin 
stiatic  J.-'l.)  in  Haml"]!^'.  Iiri;l  uns  ein  Kat.ila|>vrci k  Uliet  Daimler 
.Motorboote  vor,  der  in  liiei  !>prachen  abRefaUi  ist.  Die  vciyrhicdcti.-tcn 
Typen  von  Motoibuuten,  mit  Daimlermotorca  ausgerüstet,  werden  io  dem 
Kaial«Ke  büdlidi  aad  mit  ihrta  Abmamnama  bcacbriAea  angcfUlMrt, 
Wir  laden  daroatar  MMerboote  Mr  alle  rnngtidien  Zwecke:  Politeiboole, 
Tiiarenboote,  von  der  Keichspost  verwertete  Typen,  lospcktiona-  and 
Kiitcboote,  offene  und  Kajütboote  von  i  bis  rm  Pferdestärken  Motor- 
U'i^lun:;.  Laslboote  fQr  KQ^Ienfahrt  und  'j'-'ei  c  Moloileicblet  mit 
1  loppt  Ki  hl  auben,  Mnloi;  achten,  >iif/ialhn.-i|p.  7.  H.  llJr  Koloni.<I;«ecke. 
ein  nachgehende--  Tut binenboot  für  Pcisoacn-  un-l  WareDtrao>|>orl  etc. 
Sind  ferner  im  Kalaloge  an^elUhrt. 

No.  115  Uebr.  Stoewer,  Stettin-Neutorney,  liingen  eine 
kleine  Bto.ch'iie  lieiaus:  ,I.iic  Behamlluni;  de^  kleinen  Stucwer- 
\Vai»enj'  die  allen  Interi-.^cntec  H'r  Keine  \Va.;ei;  um  tu  empleblen 
i*t.  L'eber  .i'jfti  elende  kleine  .1  unüen  und  ihre  Hehrbung,  vorkommende 
Uoie^clmatlii^kciten  und  ihre  Bes«ili|;uaK  gibt  die  UioschQie  AnfschluB 
nad  nraihl  dca  Laser  in  alle  £inseih«il«»  der  BehaadlanK  aad  dar  Haad- 
babnnit  des  klemm  Stoewer- Vicriylladers  von  6/l>  PS.  twvckdienNcli 
ein.  Aus  eitlem  Otundriss  wird  die  Anr^rdnnng  und  Bauart  des  irntcr« 
L:e>lelles  ((  hassisi  erncluljch.  wobei  besondus  die  Verstrebung  der 
I  «I  lan  Hinletbi  Iii  kc  in  ihier  Knnstrukt.nn  Rlin'.tit;  auffällt.  Aof  der 
Ict.'i.  I.  ^eite  werden  nie  Ki folge -Ics  ,KI-.  nen  Si  iruer-  aufgerähll,  woraus 
erkennbar.  daU  sieb  diese  Übrigens  auch  lUr  behürdliche  Zwecke,  i.  Ü, 
Feuerwehr,  griitftu*  Type  Khon  verschiedene  cralc  Picbe  crrnngeo  hat. 


Gespräch  im  lenkbaren  Luftschiff 

—  „Am  «1  liefstea  falitt  man.  wenn  nun  unieiaiidrrlKli  Ininer  isilem  Aleikum-CiKaretlcn  riu-zhi."  — 

—  „Waiuni.>"  — 

—  „Weil  niiii  d.in  d>e  Er<illen  VarWIe  dct  starroi  SjrslnM  mit  dm  unMMKttarca  VonaK 

der  iMtiin  faUun,:  ««etaiai  — 

I  Alelknai-Oitarelien,  keine 


Diack  nia  R.  BOLL,  eeitln  nt.W.  T.  GcaqpMMr.  «3, 
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Das  Autotnobil-Haftpflichtgesetz. 


Die  29.  Kommisstion  dca  Keichstaga,  iler  die  Vorberatun({ 
<iei  Enlwurfes  eine«  GcsetKS  Ober  den  Varkebr  mtt  Knftfahr- 

zcufjcn  übt-rwifscii  ist.  ist  emsig  an  Jcr  Arbch.  Die  Einbringuni; 
unJ  erste  Hcr.iiiJiij.'  Jis  (iesclzcs  im  Rcichslne«  erMgle  am 
5.  NüvcmlicT.  und  bereits  am  10.  .Vovember  l!r.ichle  Jer  Mitlei- 
europäische  Mutorwagen-Verdn  »eiite  SivUunjsnahmc  xur  Sache 
in  einer  EtnKabs  tum  Aiiadnick.    Diese  Eingabe  ist  allen  Mit- 

iMii'.icrri  .li's  HiLnJv>r.'iS  '.iikI  sIrs  K\-iehstiiL,-s  uiul  .ill'jii  Mil 
i,'lieJLT:i  des  \  ere  iiü  zuL;clertif!t  \V"ivK  n.  hie  Kin^-.ihe  erk.ir.iHc 
an.  Jatl  Jer  jetüt  vorliegenJc  Gcsct^eiilwi  -I  Je  i  v>n  Jem  Verein 
wahrzunehmenden  Interessen  in  achr  viel  hohviuin  Maflu  itcchnung 
trüge  als  der  frühere;  es  wurde  aber  erneut  die  auBcrordenllich 
n;iclUeitit;e  IteJeiilun.;  Milcluii  .\iiMi.ilmiej{esitIe->    filr  v);i\ 

^es.tmlc   Motorfalu Wesen   un-J   die  einsclil,i!;i^c  Industrie  belonl. 

I^<s  wurde  die  AurTiHMtiiH?  8^'l«^»>i  üciiiuchl,  dnO  an  ein 
solches  Oeaets  nur  herangetreten  werden  solle,  wenn  eine  dringende 
NoiwendiKlceit  dafOr  naclD^ienen  würde.  blo0e  Annahmen  und 
VcrniiituiiKeii  hikI  eirie  Jen  m.inniitfttchslen  Xcbcnumst.inJe:) 
und  liccintlussuu^'cii  lic-rzulciciide  allgemeine  MciiuinK  durfte 
hnffür  nicht  genttgen.  Ks  wurde  bei  dem  Mani^vl  an  zu- 
reichenden Btatistischen  Itnteriai^n  der  AufraasunK  Aiiadruck  ge* 


gvben.  dali  der  Nachweis  einer  Notwendigtceit  und  iJringiichkeit 
nidit  vorli^;e  und  die  Eingabe  gipfeile  in  dem  Antrage,  die 

•lehlij'^sfiis'iiinK  über  den  oben  beseicbnaten  GcMlxeaentwurf  so 
laiiye  hinausitusehichen, 

I.  bis  durch  amtliche  Krhenii.ii^en  lestgcstellt  «iirdeii  Ist, 
in  welchem  Umfange  ..die  schädigenden  Ereignisse  beim  Verkehr 
mH  Kraftfahneeuf^"  durch  die  Schuld  des  Pahracughaheta  oder 

vk?  l'ulirerx.  Jr;-e1i  IV^ilerhaftc  B(.'8Chi>neilbeil  des  PahnWUgS  OdCT 
Versjigeii  seiner  Kinriclilungcn  eingetreten  sind. 

bis  ^letehzeitig  muUgebetidc  .Ani;;ibe:i  J.iniber  vurliegen, 
in  wie  vielen  Fallen  und  in  wdclicm  Umfange  die  durch  Auto* 
mabihiniaile  xvaehSdiglen  dritten  Personen  keine  ErfDlIung  ihrer 
;;eMLlillich  anerkannten  SchaJei.ersalz  .\nsprüche  erhalten  konnten. 

hieser  AlilTnssunif  >elilii>'-en  sich  nnch  ulli'  uliriiten 
Inleressenleilkri-ise,    der    K  .1  i  se  r  I  i  e  h  e    .Sulimii'bil  *  Iii'',  Jer 

Verein  Deutscher  Moiurfahrzeug-lndusirieller  und  das 
Kartell    deutscher    und    öaterreichiaeher    Rad'  und 

.\1 11  t<i  r  r.i  Ii  rer  -  Ver  b.i  n  J  e  .iii.  nr,^  viie-.o  K<irpiirali<nu'n  rielueleii 
gleichfall-s  auf  dieser  (irundauffassuni;  basierende  Kin^ntaen  an 
den  KelclititaK.  Auch  in  weiten  Kreisen  de«  nicht  unmÜldlMr 
interesaierlen  i'ubUkuma  regen  sich  immer  mehr  IWdenken  gegen 
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das   gcplanle  Cmuu.    Diu  Itomint  bcaondm  in  dner  «ehr 

interessanten  Eingabe  des  Bundes  deutscher  Verkehrs- 
Vereine  vom  November  zum  AusJruck.  von  welclier  ui:s 
die  niitiKcn  Abdrücke  zur  Verteilung  ;in  unsere  Mjt>;)iedür  zvir 
Verfügung  gesieUl  wurden  und  die  wir  datier  denselben  zugleich 
mit  unwrer  «igienen  Eingabe  übatMndtcn.  Nodi  wäre  «s  Zdt, 
die  in  dieser  Eingabe  hervorgehobenen  wichtigen  Ge«ichttpunlctc 
zu  berücksichtigen,  und  es  wäre  beklagenswert,  wenn  dies 
nicht  ^;e&chehen  wurde  uiul  erst  nachtriiyhth  utul  zu  spiit 
solche  Erwä^ngen  auch  iünlluU  auf  die  öffentliche  Meinung 
gewinnen. 

Leide."  yiebl  it.is.  u.is  bishe  r  .li.s  Jcr  Reichsliit:'--k'"rntiii^^iim 
zuvcriaüsig  verlautet,  sehr  wenig  lloffnung,  dal)  die»c  oder  sonst 
weiche  Eingaben  und  DAriegiHiien,  die  tieli  nldit  ün  Sturm  mit 
für  das  Gesets  auasprediwn,  BeacMung  und  BcrücksichUgung 
Anden  werden.  Sclion  die  Reden  Im  Refch^tage  bei  der  ersten  B«* 

ratung  des  Gesetzes,  vor  L'ebcrweisiin;;  ar:  dtc  Kommission. 

rechtfertigen  die  Annahme,  daB  innerhalb  de«  l{cichsiag«s  di« 
Absicht  Raum  gowonnen  hat,  ohn«  autia  tische  und  tonst  ige 
nachweisliche  Unlcriigen  ein  scharfe*  Automobü-Haftpflichtgesetz 

durchzubringen.     Die  Reden  boten  Iceineriei  latsächHche  Be- 

urvinJniii;.  spuidern  nur  Ai>i  li.'.imii^'i ;:.  X'onirteile,  Meinungen, 
man  muchtu  sagen:  das  Gesetz  wurde  nicht  auf  tatsächliche  l'm- 
siinde  begrttndel.  sondern  es  wurde  gesucht,  die  Tatsachen  und 
Umatinde  dem  Gesetz  anzupassen.  Leider  läOt  sich  nicht  wr- 
kennen,  JaB  diese  Auffassungen  In  weherem  Umfange  nur  ein 
Spiegelliild  der  Jerzeiiiyen  niTi'iiru-'  i'n  Mi  m,;  H-eten.  l'm  Jen 
Hebel  zur  Hckämpfung  einer  folgenschweren  und  nach  unserer 
Ikleinuiig  ungerechtlierllKlcn  Gssett||ebung  an  der  rcdtten  Stelle 
anzusctson,  mültte  man  die  öAentlichc  Meinung  auficlären  und  be- 
richtigen. Das  kann  nur  durch  nachweisliche  TiUsachcn  i;e.scheheti 
und  solche  werden  nur  ui  stnlistischcn  l'nlerlji;t  ti  i;..b' i-.en.     W  ir 

haben  es  nicht  an  Bemühungen  fehlen  lassen,  liaa  vorhandene  ^tir 
tu  spirUehe  slallstiidw  Material  to  ditsem  Sinne  und  gani  ob- 
jelttiv  tu  bearMlen  und  in  grofem  Umfange  zu  verbreiten. 
Dieses  Material  aber  war  nicht  enifemt  zutünglich,  weU  In  den 

demselben  zu  (irundc  liegenden  IViigebogen  nach  dem  \'w- 
schulden  eines  Unfalls  gar  nicht  gefragt  war. 

Man  gehl  nun  von  der  Annahme  aus,  und  unter  dieser 
friedlichen  FIsgge  segelt  das  Gesetz,  dal)  es  an  der  Zeit  sei,  eine 
gesetzliche  Regdung  des  Verkehrs  mh  Motorfahrzeugen  voi^ 
zunehmen,  und  d.'igegen  iüt  nichts,  auci)  von  dem  Standpimllte 
der  Motorfahrer  aus,  einzuwenden.  Dali  aber  diese  Uegehing  so 
dringend  ist.  daS  ein  Gesets  unter  einfacher  Hinfoitsctzung  Ober 
schwere  Bedenken  mi  ■schnell  fils  mof;ltch  Jurch!;ejagt  werdet: 
muüte  und  vor  allem,  dalS  diese  gesetzliche  Kcgeluni;  identisch 
sei  mit  dem  eitifiichen  Erl»l3  eines  rigoro.sen  .Ausniilimehaftplllelit- 
gesetzes,  das  wird  denn  doch  beatritten  werden  dürfen. 

Eine  gesetzliche  Regelung  des  Vericehrs  mit  Motorfahrzeugen 
wird  viel  mehr  Hesichlspunkten  Rechnung  tragen  müssen,  als  in 
dem  viirliigeiiden  Knlwiirf  geschieht,  der  nichts  enth.tll,  als 
I.  Haftplliclit;  II.  I'ahrerlauhnis:  III.  St  r;i  fvorschri  llen. 
Die  Gesetzgebung  will  danach  das  Motorlahrwesen  bündigen  und 
zihmen  und  stellt  sich  auf  den  Standpunkt.  daS  dies  nur  umer 
Auh»'«nJ  ::roürr  Kr.ifl  un.l  Strenge  geschehen  kann.  Von 

irgend  welchem  Keclite  des  Automobils,  von  einer  .■\ncrkennung 
von  Jessen  Vorcflgen  und  Vorteilen  für  den  Verkehr  und  von 
dem  Bestreben  einer  EinbOrgerung  und  Einrdhung  des  Automobils 
in  den  allgcnicincn  6ffentliclien  Vericehr  ist  in  dem  Gesetzentwurf 
keine  Rede.    Die  Regieningsvorlags  halle  wenigstens  verMichl, 


den  grundlegenden  (  1  des  Getetsea  durch  BerHeksiditigung  der 

im  lehenJi.gen  Verkehr  mitwiricenden,  von  dem  Motorfahrer 
unabhängigen  NebenumstSndc  die  Schwere  des  Gesetzes  von  dem 
schuldlosen  Kahrer  in  einem  gewissen  Umfange  abzuwenden. 
Die  Kommission  sb«r  hat  die  mildernden  Zusätze  gestrichen 
und  den  $  I  in  der  durch  die  Einbesiehung  das  gachachadtns 
noch  über  das  Eisenbahnhaftpfltchtgesetz  hinausgehenden  Fa.'ssnng 
angenonimcii:  „Wird  bei  dem  Betrieb  eines  Kraftfahrzeugs 
eir)  Mer-cli  i>  toiel,  der  Korper  oder  die  (iesimdheit  eines 
Menschen  verletzt  oder  eine  Sache  beschädigt,  so  ist  der  Halter 
des  Kraflfahrseuges  vcrpflichtel,  dem  Vcrietzicn  den  daraus  em- 
Stehendcn  Schaden  zu  ersetzen,  es  sei  denn,  dsO  der  Unfall  durch 
ein  unabwendbares  auUeres  Ereignis  oder  durch  eigenes  \'cr- 
schulden  des  Verletzten  verursacht  worden  ist.  Im  Kuli  der  Be- 
sohädigtuig  einer  Sache  steht  das  Verschulden  desjenigen,  welcher 
die  tatsächliche  Gewalt  über  die  Sache  atisSM,  dm  Vertehulden 
Ji-^  \\'Tlel?ten  gleich.-  .\nst.it1  des  hisheriiren  HcRriffs  , höhere 
Cicwalf  sind  also  neue  Worte  getreten :  ,ein  unabwendbares 
äuOetes  Ereignis",  und  für  diesen  Wechsel  mögen  wohldurch- 
dachte und  guigcmelnie  Beweggrilnde  bestimmend  gewesen  sein. 
Wir  halten  da«  nicht  fDr  eine  Verbesserung,  sondern  beltirebtcn, 
daü  «■.raJe  durch  JitSk'  Nfiicrung  i'octi  in  viel  höherem  .Maße  «Is 
durch  das  ganze  sn  eigentümlich  zustandegekommene  tiesctz  das 
meiste,  was  lier.iuskunmit.  Cerichts-  und  Kechtsanwaltsjjebiihren 
sein  werden.  Weil  eben  dem  Gesetze  die  latBÜchliehen  Unterlagen 
fehlen  und  es  Mos  der  Atisdruck  von  WOnschen  tmd  vorein- 
genommenen Meinungen  ist.  dürfte  jeder  .Scha Jensfall  erst  zu  weil- 
liiiiligen  l'rozesvcn  führen.  In  dem  .\bschnitl  il  des  (^e^et^es  steht 
dann.  daÜ,  wer  ein  Kraftfahrzeug  führen  will,  der  Erlaubnis  der 
zusiänJtgen  Behörde  bedarf,  was  Ja  jetzt  auch  schon  der  Fall  Ist. 
Wir  hatten  abrigens  den  Gesetzentwurf  vollsllndig  in  Httt  Ii, 

l'MiS,  Seite  unserer  ZeiNclirif:    m  v  :  ili 

Es  wird  doch  kaum  behauptet  werden  können,  d«0  mit 
einem  soldienGcseUifgendfrieUnniie  verhiMet  werden.  Das  wird 
sbcr  doch  in  erster  Linie  Aufgabe  der  Gesetzgebung  und  speziell 
eines  Gesetzes  Ober  den  Verkehr  mit  Kraftfahrzeugen  sein  müssen. 
DaB  ein  solches  (iesclz  kommt,  kann  nur  allerseils  gewünscht 
werden,  und  aus  diesem  möge  dann,  wenn  es  sich  «Is  nötig 
erweist,  an  den  ErfUirungen  der  Praxis  dn  Hal^ehtgesett  er- 
wachsen. Wir  sind  allerdings  voriäuRg  flberseugt,  daB  dieses  dann 
nicht  ein  llaftpfHchtgcsetz  für  .\utomobile,  sondern  Oberhaupt  für 
Fahrzeuge  im  freien  Verkehr  wird. 

Wir  möchten  doch  noch  in  letzter  Stunde  Erwägungen  nach 
dieser  Richtung  dem  Rdchstage  und  speiid}  seiner  29.  Kommission 
dringend  ans  Herz  legen. 

Vor  allem  scheint  uns  die  Krage,  oh  der  Krl.iU  eines 
Gesetzes  nicht  noch  weiter  hin.iusgeschoben  werden  sniiu-.  diskutabel 
trotz  des  auUcrordentlichcn  Drängens  von  Seiten  des  Ueichstagus 
und  des  Publikums  und  trotrdem,  daS  eine  solche  Verxügening 
sehr  unpopul.ir  wlire.  ;\llein  wenn  man  in  letzter  Zeit  sn  ofi 
vi.irüher  gekl.igl  hat,  datl  die  ("tesitzgebuiigsniaschinc  viel  zu  hastig 
arbeile  und  daU  die  (iesetze  nicht  genügend  durchgearbeitet  seien. 
SO  sollte  man  ganz  besonders  bei  dem  vorli^enden  Entwurf 
einsahen,  daB  die  auOerordentHch  schwierige  Materie  und  Vor- 

SChrilten  von  so  einsci-ineiJender  Triirwetti'  fi:r  \'er'Kelir  ir'.J 
Volkswirtschalt,  ganz  ^esoriJvrs  gründlicher  \'or.ir!iei:  bedürfen. 
.\lin  ist  aber  schon  im  Jahre  1904  von  Jtr  Intei i'..-iiionaleii  Ver 
elnigung  für  vergleichende  liechtswiBscnschofl  und  \'olkswirtscliafl 
in  Beriin  angeregt  worden,  für  den  Kraft wagenvericehr  eine 
Internationale  Regelung  su  achalTen,  und  neuerdings  hat  die 
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n-anzösische  Regtenmg  bcMhtotwn,  eine  interiwtiontle  Konferenz 

zu  diesem  Zwecke  einzuberufen.  Mit  Recht  wird  hierzu  geltend 
gemacht:  .Kein  fieehl.s;<.liii;t  cii;ncl  sich  mehr  zu  einem  inicr- 
natiiir.:ilc'n  Ausbau  und  einheitlichen  OrunJs.ilzon  lür  ilie  t,M;uc 
Welt  ^wenigsten«  für  die  gante  Kulturwell),  al»  das  Verkehrsrechl 
und  Mer  wieder  das  Autmnabllreelit  Erst  dann  «rtrd  nimlich  der 
Automobtlmkchr  «eine  Auf^nhcn  vnll  und  ganz  eriXlllcn,  wenn 
die  Fahrzeuge  vun  l.unJ  zu  l.nnd  die  Welt  durchqueren  künnen, 
ohne  durch  hiniierndi-  S.ilzunj^-'n  landis-  unJ  «irUn  chtlicInT  N.Uiir 
becchrünkt  zu  sein.  UaQ  die  aliwcichondc  {k-schatTenhcit  der 
yftgt  kdn  Hindcmb  bildet,  mhlcto  ein  und  desselben  Pshmuges 
die  Welt  zu  durchqueren,  liaben  fW^Ockle  Versuche  durch 
Daueffahrten  I  in^st  duixetan. 

OaO  aber  ituch  noch  allerhand  slallstEsche  Erhebungen  der 
Sache  nur  zu  gute  kommen  können,  |bedarf  keiner  weiteren  Au»- 
führung. 

Was  nun  wvitcr  die  Si r;t >■< ti ni ni ii •. i; ;i  i'etritTi.  so 
wäre  es  vielleicht  zweckmulilg.  wenn  die  Slrat  bestimmungen  sich 
nidit  beschränken  würden  auf  Verfehlungen  der  Fahrer  und  der 
Haller  eines  Automobila.  Wichtig  wäre  es  wohl  auch,  den 
Automobtlbeirieb  negen  vorsSttliche  nder  fahrlässige  Störungen 
il'.irch  Iiritlo  /u  schul icn.  Die  ci^schl,i^p(;cn  Uestinmiiintien 
des  Stralgcsctzhuche»  (äjS  ""'^  ^U'K  welche  fnr  dif  Ki-itr.- 
bahnen  erlassen  sind,  können  von  den  Uerichtcn  nicht  auf  den 
Automobiibetrieb  angewendet  werden.  In  mancher  Stadt  und 
msiidiem  Dorf  gHt  es  für  eine  Heldenlal,  einem  durchfahrenden 


Automobil  und  seinen  Insassen  allerhand  Hkidemlsse  und  GeiUiren 

zu  bereiten! 

Man  sieht,  wenn  in.tn  sich  wirVtich  mit  einer  gesetzlichen 
Rc^L-lii-i^;  des  AuiiiniobiUcrkctirs  und  nicht  mit  einer  einhchlichcn 
Bedrückung  desselben  bcschaütigen  will,  so  kann  man  an  der 
Hand  ruhiger  unvoreingenommener  Erwigungen  tu  einem  wirfcNeh 
nntwcrtdigen,  Unfällen  vorbeugenden  und  das  l'ublikum  wie  alle 
unmittelbar  beteiligten  Kreise  sehr  hcfriedigendun  und  nützlichen 
('.csL'tze  komnu'n.  Unsere  Rei;cln  und  Vopschrilten  für  Jen 
allgemeinen  Fahrverkohr  sind  sehr  alt  und  gcniigen  nach  Ein- 
führung des  Motorfahrwesetis  ebensowenig  noch,  wie  die  Vor- 
schriften für  den  Handwerksbetrieb  nach  F.infühnins  der  .Maschinen 
,;;omistcn.  Kreilich  wird  man  Jas  Molurfahrwcscu  weder  durch 
Jiis  lluflpMichtgesetz.  noch  mit  allem  Widerwillen  der  aulkrhalh 
desselben  ütehenden  wieder  aus  der  Well  schaffen.  Aber  man 
nacht  seine  gesunde  Entwickhing  krank.  Sdion  jetn  sehen  wir 
dIeNot  in  Oesterreich,  wo  ein  dem  unsri>;en  ^anz  ühnllches 
Haffpflichtucsetz  am  I,  .November  in  Kraft  getreten  Ist. 

Nichts  kann  wichtiger  sein,  als  bevor  wir  an  eine  SOletie 
Kegelung  des  Krafifahrwesens  heranUetcn,  noch  ein  wenjg  die  hl 
-Oesterreieh  su  machenden  Erfithrungen  absuwarten.  Nicht  aus  dem 
.\ii<;'.'  aber  lussc  man  .iiif  Ji:r  anderen  Seite  auch  die  Knt- 
Wicklung  Jer  Dinge  in  Frankreich.    Wenn  auf  diesem  (•«• 

biete  bei  uns  die  interessierten  Kileisc  und  die  (icsctzgcbung  in 
Widerspruch  liegen,  so  wird  tweifellos  Frankreich  der  sieh 
freuende  Dritte  ssin.  o.  GSk 


Verleihung  von  I^ast^raftwagen  der  Heeresverwaltung. 


Niehls  kann  der  dctitsehen  Automobilindustrfe  in  der»;e^eii 

wärtiijen  bedrückten  Zeit  von  ^röüeroni  Nul/cr-  sjiii.  als  das  rei^e 
und  weitsichtige  Interesse,  welches  die  I leerest erwaltuiii;  der  V.in- 
bOlgerung  kriegsbrauchbarer  Kraftfahrzeuge,  insbesondere  Last- 
krallwagen,  ttlkrilUg  enigegenbringt.  Wir  waren  In  der  Lage, 
in  Heft  9,  1908  unserer  Zeitschrift  die  bezüglichen  Grundzüi^e 
und  die  iBcdinuunKeii  hir  den  It.m  kriegshr.iiichli.irer,  leichter 
Armee-Lastzüge  zu  verotTcntlichen.  Die  Mecresverwaltunj;  verfügt 
Jetst  schon  Ober  einen  recht  ansehnlichen  Bestand  von  Lastkraft- 
wagen und  hat  sur  weiteren  Förderung  Jetzt  die  bcdeut»ame 
Ekiriohlung  getrolTen.  im  Interesse  der  intensiveren  Einbürgerung 
Vttn  I.astkraftw.ijjen  Fahrzeu|?e  :r.is  ihrem  Hestandc  unter  aulier- 
ordentlich  entgegenkommenden  Ucdinguiigen  zu  verleihen.  Diese 
Bedingungen  sind  uns  dankenswerterweise  cur  Veröffentfiehung 
ObcriMMcn  «nmlea  und  sind  wir  aonit  in  der  Lage,  sie  in  Nach* 
iMMndea  den  MitgHedcm  zu  übemiiteln. 

Buttmgngßn  fOr  die  Verleihaiig  von  Lastkraflwifeii 
der  Heeremmltung. 

L  Die  Vorieihung  von  Lastkraftwagen  der  Hcerearerwahcng 

verfolgt  Jen  Zweck,   liuervs'-v  nteii  C.eli'u'c  ii'ieit        fii  l'en, 

sich  über  den  .Nutzen  und  die  Wirtschattlichkcit  des  l.ast- 

kraftw.i^'i-iibetriehes  ein  eigenes  Uncil  zu  bilden. 

Um   den   zahirdchen  Anforderui^en  enlj^echen  zu 

kSnnen,  kann  die  Verleihung  in  der  Regel  nur  auf  be- 

idwänktc  Zeit  erfüllten. 
'IL  Die  Bedienung  der  L.'istkraltvvaj^on   erlolgl  ausschlieUlich 

durch  mflitlrisehes,  von  der  Versuchs-AMeilung  der  Verkehn- 

truppen  so  kommandierendes  PersonaL 
OL  Die  Veildliuag  ist  ausgesehtoesen  Kr  Beförderung  von 

Gfilem  innerhalb  des  Stadtverkehrs  oder  von  solclien 


Gütern,  die  das  mllhirlsche  Ansehen  schädigen  kSnnlen.  Dfe 

I-"ntschciJiiiig  hieniluT  steht  allein  der  Heeresverwaltung  zu. 

IV.  Die  Verleihung  erfolgt  auf  cif;ene  (icfahr  des  Lcihempfüngers. 
Ffir  Schäden,  welche  den  die  Lastkraftwagen  benutzenden 
Personen  oder  den  auf  den  Fahraeiigan  baHndUehen  Sachen 
erwachsen,  haftet  die  Heeresverwaltung  nicht.  —  Aus- 
genoniineii  sind  jc.Inch  solche  .Ansprüche  der  Ulf  Bedienung 
der  Lastkraftwagen  kommandierten  fcrs^HCn  des  Soldaten- 
Standes  gegen  die  Heeres verwaltonig,  Mnakhdleb  deren  die 
sUgemeinen  Versoiguneigesetse  Plate  greifen. 

V.  Kosten  dilrfen  der  Heeresverwaltung  dureh  die  Verleihung 
der  i''alirzcugc  nicht  cr\vachsen     .\llc  Kusten  hat  der  Le-h 
enipfanger  zu  bezsiilen.    Diese  setzen  sich  aus  Kolgendeni 
susammen: 

1.  HcfördcrunR  vor.  l'ahrzeugen  und  Personal  von  Beriin 

bis  zum  Ucsiimmungsorte. 
3.  Konunandotntogen  flir  das  Bedienungspersonal,  und 

Bwsr: 

a>  fOr  den  UnterofNzier  1.50  Mk.  täglich. 

hl  f.ir  den  Wagenführer  I.     Mk.  tuf;lich, 
c  I  für  den  licgieltmann  0,7<>  Mk.  täglich. 

3.  Betriebskosten: 

a)  Bclriebsstoir, 

b)  Schmier-,  Piilz-  und  Rclnigungsmaterial. 

c  I  Uelcuchtunf;smatcri;ilien, 

d)  verbrauchte  Werkzeuge  und  Ersatzteile. 

4.  Instandsetzung  der  Fahfwuge  nach  Beendigung  des 
Betriebes. 

5.  Venicherung  gegen  Feuer  und  Unfälle  während  des 
Betriebes. 
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6.  UnierbringunB  von  Material  und  Pmoiul. 

7.  Etwaige  durch  Abnutning  der  Straten  etc.  eniatehenJc 

Köllen. 

VI.  D-c  J;i-  \'crli.-ihL-n  von  l.^istkriU'twa^'cn  der  Mfercsvcrwaltuni; 
nur  in  beMliranktem  Umfaiige  uiid  auf  kurze  Zeit  erfnlgen 
kann,  so  cmpflcMi  e>  eich,  stdi  in  enter  Linie  an  tine  Jir 
Finnen,  deren  ErzeugniMe  bereits  tOr  subventioiisberechtigt 
erklSrl  worden  sind,  bchur«  Ermtctung  von  Fahnmgen  zu 
wcnJon. 

Diese  Kirmen,  die  bei  der  Versuchs-Abteilung  der  Verkehrs- 
trappen In  Scfafineberg  bei  Berlin,  SiegMedstnifle  2  su  er- 
fragen sind,  sind  zur  Zeit 

t.  Daimler  Motoren-Gesellschaft  in  Marienfelde, 

J.  Uvissins  in  Hrauiistiiwc.h', 

i.  Neue  Automobil-Gesellschaft  in  Berlin, 

4.  Saddauisehe  AuimnobiHkbrIk  in  Gaggenau  (Baden), 

5.  Aiitomobilfabrik  Schcihlcr  in  Aachen. 

ft.  Aulomobüfabrik  Gcbriider  Stcvewer  in  Stettin. 
VU.  ticsiichc    um    Verltihunn    von    I  ahrzcuKCii    der    Il!  <  ri> 
Verwaltung  sittU  an  die  Versuch« -Abteilung  der  Verkehrs-  | 


truppcn  zu  richten,  die  die  Entscheidung  der  lnspektion 
der  Verkehrstrttppen  herbei  Itlhren  wird. 

I>em  Gesuche  sind  genaue  Angaben  beizufiificn  über: 
ai  die  Art  vier  zu  hcfurJiTiiJcri  [..istcti. 

b)  die  tüglich  durchschnittlich  zu  befördernden  Lasten, 

c)  dfe  tigUeh  durehaehidlilieli  surilduulegenden  Eni- 
fernui%en  (Ausgangspunkt  und  ündpunki  der 
Transporte), 

d)  diti  HL-ich-iffcnhcil  der  in  Bclr.ict-,;  kimimendcn 
Stralien  sowie  die  Tragiähigkcit  der  Urücken.  Das 
Vorhaiidcnsein  einer  festen  Straflendccke  f&r  den 
Beirieb  ist  unerläßlich. 

Vlll.  L'ehL-r  die  VerlLihun^j  wird  zwischen  dem  I.cihcnipUii^vr 
und  der  Versuchs  Ableikiii);  Jcr  Verkehrstnjppcn  ein  Ab- 
kommen abgesdilossen,  das  der  Bestätigung  durch  die 
lnspektion  der  X^erttehrsiruppen  bedarf. 

•   Fiii  die  Uatcrbiioguog  mutl  tia  wcitrr&ichctrr  veitclilieUbuer, 

im  Winter  'iciilNrcr,  jtdock  jede  Feacrigtbhr  aiweUiclender  Rasa 

votbanilea  Min. 


Salons  de  l'Autotnobile  in  Paris. 

Astbert  Vorreiier. 


.\m  2S.  November  wurde  In  Paris  morgens  10  Uhr  In 
OeBeiiwari  de«  l'räsidcnten  der  franziisisclKii  Republik  und  der 
Minister  der  eilte  S;»l<>n  Je  rAulomnl'ilc  du  Cycle  et  des  Sports 
er&flnet.  Diese  grölite  Ausstellung  in  Europa  auf  dem  Gebiete 
des  Sports  ist  dieses  Jahr  in  3  Atnstellui^n  geteilt  worden. 
Weil  es  l>ei  der  Kiille  der  i  »hjjktc  nicht  möglich  ist.  »lies  gleich- 
zeitig in  den  iiir  Vcrfui^uiii;  stellenden  Raunier;  uiilerzubrinneti. 
Vom  28.  November  bis  l.i.  Dezember  sinü  im  (irand  l'jil.iis 
alle  Arten  von  Automobilen  ausgestellt  mit  Ausnahme  der  La^i- 
und  Geschäftswagen,  femer  Fahnräder  alter  Art  inkl.  Motor- 
fnhrnvdertt,  --imfi-  alle  t^eslund-  unJ  Ziihehürteile  vi>t>  ,\uli> 
mobilen  und  l-ahrr.idern.  Vom  2-i.  bis  30.  liezcmbcr  dauert 
dann  der  zweite  Teil  des  Salon  de  IWutomohile,  welcher  TeO 
aufler  den  Automobilen  für  Transportzwecke,  Droschkon  und 
Omnibussen,  die  Molnren,  Maschinen  fttr  die  Automobil-  und 

Fhllfrad-Induatrie  Motorboote  und  in  '.'iner  besonderen  AMeihmi; 

dle  der  Luilschtfrahrt  gewidmet  ist.  .Motorball>>iis.  t'iii^i.ippaiatt.' 
und  deren  Bestand-  nnd  Zubeh<irtetle  umfaßt.  Ks  wird  dies  die 
erste  aeronauUsche  Attsstellung  in  Paris  sein,  und  wahrscheinlich 
die  grSSte  dieser  Art  die  bislier  atattgetanden  hat. 

I  )ie  Kröflniini.;  der  .Vusstellun;;  biil  d.\s  gewohnte  Bild  ei  i.  i 
IruchlDareii  l-'ülle  jedoch  nicht  ganz  so  schlimm  als  im  ver- 
gangenen Jahn,  scMMt  mäu  daS  wemger  elegantes 
Publikum  anwesend  war,  wenigstens  sah  man  nicht  so  viel 
elegante  Damentoilenen  als  bei  der  ErölTnuni*  des  zehnten  Salons. 

Die  allgemeine  Dekoratiim.  nain.  iuli Ji  was  die  Illumiiiali<in 
anbelangt,  ht  auch  nicht  ganz  su  teiti.  aoer  immer  imposant. 
Die  Dekoration  der  einzelnen  Stände  ist  Jedoch  ebenso  ttppig  sl> 
im  lernen  Salon  und  kaum  su  übertrelTcn.  Nach  dem  eisten 
Eindruck  scheint  die  Pabrikatbn  kleiner  Wagen  erheblich  tu- 
geiiiiiimien  /.u  li  ihen.  siiwohl  kleiner  Eincyliiuler  .iK  Vtercyllnder. 
Der  Motor  mil  2  <  j  lindern  ist  dagegen  wenig  vertreten. 

Vom  Standardtyp  abweichende  ('ha-ssi*  sind  nur  wenig  zu 
sehen,  nur  ist  zu  bemerken,  dall  mehrere  Firmen  die  Anordnung 


des  Kühlers  von  Renault  Frfrres  aufgenommen  haben,  wobei  der 
Kilhler  hinter  dem  Motor  direkt  vor  dem  Spritsbrett  montiert  ist 
.\ueh  mehrere  Chassis  mit  luftgekiHlHen  Motoren  sitid  ausgesteUl, 
darunter  selbst  starke  Wagan,  so  ein  2S  PS  Henriot.  dessen 
4  Cylinder  RippenkOhhing  haben.  Ein  anderes  Chassis  desselben 
Konstrukteurs  hat  wohl  Wasserkühlung,  jedoch  l'ehlt  der  libliclie 
Kviblappar.it.  Das  Wasser  wird  in  dem  Wasserreversnir  d.idurch 
^ekiihlt,  d.iü  durch  eine  vom  .Motor  getriebene  Luftpumpe  in  feine 
Bläschen  verteilte  Luft  hindurch  getrieben  wird.  Die  Luft  ent- 
zieht dem  Wasser  die  Wärme,  es  geht  alwr  dabei  ein  Teil  des 
Wassers  durch  Vrrd^ln^1ll^l;  v  erl.ir.  i',  \' •.  i!  nii  lir  als  hei  einem 
normalen  Kühlappural  durch  die  iiidiiekie  .Abkühhini.:  mittels 
Luft,  wobei  die  Luft  nicht  mit  dem  Wasser  direkt  in  Berührung 
kommt,  sondern  ntir  mit  den  Waasar  gefüllten  Melallruhren. 
An  den  Wagen  auf  dem  Stand  Henriot  fällt  noch  das  Getriebe 
ruit'.  l>ie.-es  ist  in  das  S:bwiingraJ  des  .Motors  eingeh.niit.  ein 
PLinetengetriebe  besonderer  Konstruktliin,  d.iO  bei  groüer  Einfach- 
heil  mehrere  Oeschwindigkciten  vorwärts  und  einen  KucUu  ut^cang 
ergiebt  Dieser  Stand  zeigt  wohl  die  meisten  Neukonstruktionen 
der  groBen  Firmen,  die  deutschen  sowohl  ab  die  ftanzSslschen 

Malten  sich  an  das  bcw.ihrte  und  Zeiu-en  r.ur  in  den  Details  \\r- 
lu^sirungen.  So  bringen  .Mercedes  einen  neuen  Sechscyliiidcr. 
wie  im  vorigen  Jahre  mit  der  Bosch-MagnetxQndung  auiwcrt)stet. 
Kerner  einen  neuen  leichten  Wagen. 

Der  Sisnd  Bens  (üllt  durch  seine  elegante  Dekoration  suf. 
die  auch  von  den  ersten  franz-isischcn  Firmen  iiivlit  iilx-rtrofFen 
wird.  \'oii  deutlichen  Automohillabriken  ist  noch  .^dlcr  und  Ory.v 
vertreten. 

Einer  der  interessantesten  Stände  ist  der  von  ds  Dinn-Routon. 
In  wunderbarer  Präzisionsarbeit  ist  dort  ein  in  seinen  Hauptteilen 

aulL,'es.;hnittenes  .\iitoiiiohilclia>~is  ausi;es;ellt.  .Motor  und  i;..  tm  ■. 
werden  durch  einen  KIcctromotor  bewegt,  so  dati  jeder  Laie  dicIi 
die  Konstruktion  klar  machen  kann.  Fenter  «rird  amf  diesen  Stand 
«ine  iteue  Moiordro*chken-Type  viel  beachtet,  die  wentUch  leichter 
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ab  die  übliche  Pariser  Motordroschkc  ist.  Infolge  des  geringen 
Gewichtes  «ollen  div  ßeiriebskoxtcn,  namentlich  Benzin  und 
l'ncumatikverbrauch  soviel  geringer  sein,  daÜ  diese  Molor- 
droschke  zum  Tarif  der  gewöhnlichen  Droschken  mit  prerde- 
betrieb  fuhren  soll,  das  sind  7  5  Centime«  für  die  ersten  1200  m, 
dann  für  je  weitere  4U()  m  10  Centimes, 

Eine  neue  Chassiakonstmkiion  ist  auf  dem  Stand  einer 
neuen  englischen  Automobilfabrik  dem  Motorsyndikat  E.  N'.  V. 
ZU  sehen.  Du*  Chassis  steht  nicht  wie  sonst  mittels  der  Kcdern 
auf  den  Achsen,  sondern  hängt  an  den  Federn  unter  den 
Achsen,  wodurch  der  ganze  Bau  sehr  niedrig  wird. 

Auffiillig  ist  das  vollständige  Fehlen  von  elektrischen 
Wagen,  ebensowenig  sind  Dampfwagen  .lusgestcllt.  Es  werden 
wühl  noch  in  Frankreich  KIcktromobilc  hergestellt,  jedoch  ist  von 
der  einstmals  reichen  Industrie  nur  noch  eine  Firm.'i  am  Platze, 
die  Societc  Electromoiion.  Alle  anderen  Kiektromobil-Firmcn  sind 
eingegangen,  oder  haben  sich  anderen  Zweigen  zugew.mdt. 
Gegen  früher  sind  auch  nur  noch  wenig  elektrische  Wagen  im 
Verkehr  zu  sehen.  An  diesem  Fiasco  des  elektrischen  Betriebes 
In  Paris  und  ganz  Frankreich  tragen  im  wesentlichen  die  Akku- 
mulator-Fabriken die  Schuld,  diese  liabca  es  nicht  verstanden  für 
die  Wartung  der  Batterien  die  richtige  Organisation  zu  schaffen, 
wie  dies  den  beiden  führenden  deutschen  .Akkumulator-Fabriken 
gelungen  ist. 

Mit  dtr  Wartung  der  Batterien  steht  und  rülll  aber 
der  Elcklromobilbetricb.  Wir  sehen  daher  in  Deutschland,  wo 
namcntlicl)  durch  die  .Akkuniulatoren  ■  Fabrik  Akticn-Gesselbchaft 
eine  gute  und  dabei  nicht  zu  teure  Instandhaltung  der  von  dieser 


Firma  gelieferten  Batterien  organisiert  ist,  eine  allerdings  langsame 
Ausbreitung  des  elektrischen  Betriebes. 

Sehr  reich  ist  auch  die  Ausstellung  von  Bestand-  und 
Zubehörteilen.  Hier  interessieren  namentlich  die  Bereifungen, 
Auffallend  ist,  daO  diesmal  sehr  wenig  federnde  Räder  ausgestellt 
sind,  überhaupt  scheint  es  die  ErHnderwelt  aufgegeben  zu  haben 
für  den  Gummireifen  einen  Ersatz  zu  suchen,  AuSer  den  be- 
kannten haben  mehrere  neue  Pneumatikfabriken  viele  Voll- 
reifen ausgestellt,  die  meist  gegen  früher  namentlich  bezüglich  der 
Elasticität  Fortschritte  zeigen.  Bei  den  Pneumatiks  lallt  auf.  dali 
noch  mehr  als  im  vergangenen  Jahr,  l^eder  als  Lauflläche  benutzt 
wird.  Bei  den  Vollgummireifen  wird  die  gruQere  Klaslicität  außer 
durch  besondere  Oummimis«:hungcn,  durch  Hohlräume  und  ver- 
schieden geformte  Einkerbungen  lu  erreichen  gesucht.  Hier 
seien  die  Vollreifen  der  Continental,  .Mctzler  und  die  Hohlreifen 
von  Ducablc  und  der  Kempshall  Tyre  Comp,  erwähnt.  Diese 
letztere  Firma  stellt  einen  mit  Einkerbungen  versehenen  Pneumatik 
her,  der  fast  garnicht  gleiten  soll.  Als  Devise  führt  diese  neue 
Marke  den  Spruch  „Always  Cirip.  Nevcr  Slip.*' 

Abnehmbare  und  teilbare  Felgen  sind  dieses  Jahr  nicht  so 
viel  als  im  vergangenen  ausgestellt,  aber  die  meisten  der  ausgestellten 
Konstruktionen  scheinen  einfach  und  solid  zu  sein,  auch  ist  ein 
Losen  durch  die  Erschütterungen  beim  Fahren  kuuin  zu  be- 
fürchten. Erwähnt  sei  die  neue  abnehmbare  Felge  der  .Adler- 
Fahrradwerke.  Auch  mehrere  Felgen,  die  sich  im  Falle  des 
Pneumaticdefektes  einlach  und  schnell  an  den  Speichen  beicstigen 
lassen,  sind  ausgestellt  Als  beste  Konstruktion  scheint  noch 
immer  das  Slepney-Reserverad  zu  gelten. 


^otorlastwagen  mit  Kippvorrichtung 
von  H.  Büssing»  ßraunschweig. 


Um  die  Molurlaslwagen  möglichst  auszunutzen  und  bei 
groUcn  kilometrischen  Tagesleistungen  die  Wirtschaftlichkeit  zu 
erllohen,  ist  es  notwendig,  dnlS  die  Wagen  möglichst  dauernd  im 
Betriebe  sind.  Sind  Tr.ms|>orte  ;iuf  große  Entfernungen  uuszu- 
führen,  so  ergibt  sich  leichter  eine  gute  Ausnutzung  des  Molars: 
bei  Transporten  auf  kurze 
Entfernungen  wird  aber  das 
Uetriebscrgebnis  durch  die 
Pausen  beim  Beladen  und  Ent- 
laden ungünstig  beeinflußt.  I^as 
Streben,  diese  toten  Zeiten 
abzukürzen,  hat  zur  Kon- 
struktion von  Moturlastwagen 
mit  Kippvorrichtungen  gefiihrt 
(vcrgl.  IW7llefl  16  Seite  377 
und  1<N)8  Heft  16  Seite  361). 

Während  in  dem  letzter- 
wähnten Bericht  nur  K;ilirzeuge 

ausländischer  Konstruktion  beschrieben  waren,  sind  wir  in  der 
Lage,  im  Folgenden  recht  bemerkenswerte,  mit  großer  Sorgfalt 
durchgebildete  Ausführungen  einer  deutschen  Fabrik,  der  be- 
kannten Motorlastwagen-Fabrik  von  H.  Büssing  in  Braunschweig, 
wiederzugeben. 

Selbstentlader  nach  einer  Seite  Abb.  I  und 
Dieser  Wagen  ist  für  Transporte  von  einem  Steinbruch 
DACh  der  Eisenbahnstation  bestimmt.     Hier  fährt  er  auf  eine 


Abb.  1.  Bttuiog-Sc]b«teDtladci-2iis. 


Rampe  und  schüttet  direkt  in  den  Waggon.  Das  Entladen 
erfolgt  immer  nur  nach  einer  Seite,  bei  dieser  Betriebsweise  ge- 
nügt die  verhältnismäßig  billige  Bauart  des  Selbstentladers.  Mit 
dem  .Miitorwagcn  ist  ein  Anhängewagen,  in  gleicher  Weise  als 
Selbstentlader   ausgebildet  geliefert,  Motorwagen  und  .Anhänger 

bclordern  je  5  l  sodaß  der 
Lastzug  einen  vollen  Waggon 
mit  10 1  .luf  einmal  beförderL 
.\bb.  1  stellt  den  Zug  in  Fahr- 
bereitsdiaft  dar,  Abb.  2  in 
Schüttstellung.  Wagen  dieser 
Bauart  werden  immer  gute 
Dienste  leisten,  wo  es  sich  um 
gleichmäßige     Transporte  auf 

einer   bestimmten  Strecke 
handelt,  wobei  das  Entladen 
immer  nach  derselben  Seite  er- 
folgt.   Handelt  es  sich  dagegen 
um  Transporte  von  Massengüter  an   verschiedene  Bestimmung'*- 
nrte,  wo  das  Abladen  nach  der  einen  oder  anderen  Seite  erforderlich 
sein  kann,  so  ist  ein  Seitenkipper  am  Platz. 

Ein  derartiger  Wagen  wird  auf  den  .-Abbildungen  3  bis  5 
dargestellt,  Seitenkipper  Abbildung  i  zeigt  den  Wagen  in  der 
Fahrtstcllung.  Um  die  Ladung  besser  verteilen  zu  können,  ist 
der  Kipper  mit  zwei  Kasten  ausgeführt,  er  wird  ahor  auch  mit 
einem  einzigen  Kasten  gebaut.   Beim  Entl.iden  wird  ein  Kasten  oder 
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bciJ«  gemeinsam  nach 
der  iilnllade!>citc  ver- 
schoben, soweit  bis 
sich  die  Tragzapfen 
An  den  Stirnwänden 
in  Haken  einlegen. 
Die  Bc-.vtKung  crfoli;l 
durch  Drehen  einer 
llandlcurbel,    die  auf 

beide  Knden  der 

hinten  sichtbaren 
^uerwellc  wahlweise 
aurgesleckl  svird.  Oic 
Hcwcgung  wird  durch 

Zahnräder  und  Zahnstange  auf  die  Kasten  übertragen. 

Iiis  zur  Endstcllung  (siehe  Abbildung  4)  ist  der  Kasten 
zwanglauhg  in  aufrechter  [^ge  geführt,  und  wird  erst  dann  zum 
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Abb.  .<.   llUointf  ScIbXeDtJader  Zuk. 


laden  »'ird  der  K.-i«teit  üurOckgeschlagen. 
wird  in  die  Mittelstellung  zurückgedreht 
Vorgang  dauert  ca.  2  Minuten. 


herausrutschen,  (Ab- 
bildung 5.)  Durch 
die  »eilliche  Ver- 
schiebung vor  dem 
Kippen  wird  erreicht, 
daO  die  Rüder  vom 
Schütlpit  frei  bleiben 
und  der  Wagen  niclu 
nur  von  einer  Rampe 
herab,  sondern  auch 
auf  ebenem  Roden 
entladen  werden  und 
bequem  weiterfahren 
kann.  Nach  dem  Knt- 
kllnkt  wieder  ein,  und 
Der  ganze  Rntlade- 


Abb.  3.  BUniag  Seitenkipper. 


Kippen  freigegeben.  Das  Kippen  erfolgt  durch  Auslösen  eines 
Hebels.  Bei  geneigter  Ijigc  des  Kastens  öffnet  sich  der  Ver- 
schluß der  Scitenklappen  selbsttätig  und  läüt  das  gefurdcrtc  (iiit 


Durch  Drehen  der  Handkurbel  wird  der  Kasten  nach  hinten 
verschoben  bis  sich  Jle  hinteren  Rollen  gegen  den  Haken  am 
Rahmenende  legen.     Von  dieser  Lage  aus  wird  der  Kasten  bei 


.'Vbb.  4.    BQsstog  Scitunkippcf , 


Abb.  5.    BlUting  Scitcnkippei. 
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Abb.  6,    BOssin|{  Hiatcokipprr, 


Abb  7.    BUuini;  Hiatciikipp«r. 


weitcrem  Drehen  der  Handkurbel  durch  eine  Sehubstange  hoch- 
gedrückt  und  so  da»  Kippen  bewirkt.  In  der  Kipplaj^c  (Ab- 
bildung 7)  üfTnet  sich  bei  diesem  Wagen  ebenFalls  die  hinlere 
Klappe  selbsttätig  und  das  Gut  nitücht  heraus. 

Beim  .■Vbladcn  auf  ebene  Krde  kann  der  VV.igcn  in  Kippstellung 
vorfahren  und  so  die  Laüt  auf  bcliebij;  grolie  Flüchen  verteilen. 


Uer  KnlUdevorgang  bi«  zum  Bej^inn  des  Au-^schattens 
dauert  ca.  i  Minuten.  Die  Kippwagen  sind  mit  Anhänge- 
Vorrichtung  verschen,  auch  hier  können Anhängcwagcn  mit 
gleichen  Kippkasten  mitgeführt  werden.  Nutzlast  von  Motor- 
wagen und  Anhänger  je  5  l. 


Fcucrwehrautomobile. 


FoitMltaiiK  von  Heft  21  Seite  $21. 
Die  bereits  erwähnte  mechanische  .Automobilleiter,  welche    erfolgt  durch  Kurbel  und  Gallsche  Gelenkkette,  die  Fcsstellung 


von  der  Süddeutschen  Automobil-rabrik  Oaggcnau  in  (icmcinschaft 
mit  der  Firma  Kugen  Blasberg,  Konden«ationsbau  und  Holz- 
Industrie,  Düsseldorf  konstruiert  worden  ist,  können  wir  nunmehr 


durch  Spindel  und  Backenbremse.  Zum  Aufrechtgetriebe  ge- 
hören Klappkurbeln,  zwei  verzinkte  Stahldrahlgurtc  und  selbst- 
tätige Kückbremse.    Der  .Aufrechtrahmen  hiit  «elbsttiiiigc  Zahn- 


AbK  II.   SUdd.  Autonottilfabfik  Oa):i;cnav  onit  Kagcn  Hlubcrg,  DUsicIdorf. 


im  Bilde  (Abb.  II)  vorführen.  Das  Untergestell  ist  das.selbe  wie 
bei  der  kricgsbrauchbarcn  Gaggenaucr  Laslwagentype  Chas:s!s  ML. 

Ueber  die  Drehleiter  macht  die  Firma  Blasberg  folgende 
Angaben:  Das  Drehgestell  der  Leiter  läuft  auf  Rollen  und  ist 
mitteU  Schneckengetriebe  ganz  im  Kreise  drehbar.    Der  .Antrieb 


stangenfl.\ierung.  doppelte  Spindcl-Terrain-Kegulierung  zum  (ic- 
radestcllcn  der  U-iter  auf  unebenen  Boden  nebst  Zeiger  für  die 
SenkrechUtellung  und  den  Neigungswinkel  der  Leiter.  Zum 
.AusitugRctriebe  gehören  Klappkurbeln,  gefräste  Zahnräder,  selbst- 
tätige Rückbretnse.  verzinkte  Stahldrahlscilc,  selbsttätige  AuMtlgS- 
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\bli.  IJ.    Jilüb  Lolin«  A  Co..  Wiid  unJ  \i    K;i.ii;tt,  Wi 


tio^reiuiing  uiul  .Seilfuluiiiv:;.  Li'w  l.i-iii.Tii  vvcrJcn  in  l'üliruiii;-^- 
xvinkc-lii  aufeinander  unJ  iituiniknJcr  );efiilir(.  Sic  Inul'en  aul- 
koiguUroilen.  Die  Oberlcitcr  isl  mit  talftiikcn  .StiihUchienen  bc- 
.'«v'lilAgeii  und  hat  durc:it;olien<Jv  KunJMiiliI- VerspunnuiiK  und 
scibstliitige  lünfallhakcn  .lus  Mronzc.  bcr  beendet«  Auskuk  der 
l.eiler  (Anschliisc)  wird  durch  Signalglocke  iiiljjMciK*-  UerartiKe 
Leitern  werden  von  der  Kirma  lllasbcr;;  dreiteilig  in  den  <;ri>lJen 
vi>ii  1(»  19  m.  smvie  vi»lvilig  in  den  OntOen  von  iU-J5  m 
Kcliclerl. 

Zu  denji-iiigen  l'euvrwehreü,  di«  sicli  frühzcitii;  für  div 
l'jntühruni(  des  AutomnbiU  entschieden  haben,  gehört  die  Keucr- 


Abb.  Ii.    Jaliob  Lobnri  .V  Ca.,  Wirn  und  U'.  Knaust,  Witn. 


Abb.  14  uiiJ  if.    Jakob  Lohocr  .V  Co..  Wien  anil  V,',  Knautt.  Ulm. 
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wehr  der  Stadt  Wien.  DicsL'lbc 
verwendet  Klektromohile  der 
Firma  Jaknb  Lohncr  &  (!o.  iit 
Wien,  bei  denen  die  Antriebs 
maschincn  nuch  dem  System 
Lohner-Porsche  direkt  in  die 
Vorderräder  eingebaut  sind. 
Der  Keuerwehrtechniiiche  Teil 
ist  von  der  Fcucrlöschtjerate- 
und  Miischlncnfahrik  \V.  Knau.s! 
in  Wien  Beliefert.  Die  IJnllerii- 
von  80— KS  /bellen  ist  vorn  in 
vier  Kisten  in  der  Luiii^sriehlun»; 
eiiigeb.nit.  Vinter  der  Hattcrio 
befindet  sich  ein  Kasten  n>it 
Werkzeugen  *ur  Behandlung 
elektrischer  Starkstrom»nlagcn 
im  allgemeinen  und  für  die 
elektrische  Ausrüstung  der  Fahr- 
zeuge im  besonderen.  Vor  dem 
Hatteriekastcn  ist  ein  abprotz- 
barer Schlauchkarren  mit 
MX)  m  Üruckschlauch  ange- 
ordnet. Kin  gleicher  Schlauchkarren  kann  ruckwärt»  angeordnet 
werden.  Üa  die  Motoret)  für  4o  l'S  Muximalleistunc  direkt  in 
die  Vorderräder  eingebaut  sind,  ist  mit  Au.snahme  des  kleinen 
l'latzcs  Tür  die  Batterie  der  ganze  übrige  Raum  zur  Unterbringung; 
von  Cieralen  aller  Art,  sowie  zur  Anbringung  von  Steh-  und 
Sitzplätzen  völlig  frei  Sumilichc  Fahrzeuge  haben  ein  Gewicht 
von  4000  —4500  kg  in  dienstbereitem  Zustande.  Ks  sind  5  Ge- 
schwindigkeitsstufen vorhanden  Die  Höchstgeschwindigkeit  bc- 
trü>:t  etwa  5b  km  pro  Stunde.  Die  Hinterräder  können  mechanisch 
durch  KuUhebcl  gebremst  werden:  die  V'ordcrradmotorcn  be- 
sitzen elektriftche  Bremsiuig.    tlleichzcitig  ist  für  alle  vier  Räder 


Al<b.  10.    Jiltab  I^hnei  &  <  □.,  \\  \vn  um!  U.  Kniutl,  U  irn. 


eine  Hundhebelbremsung  vorgesehen.  Bei  Wechsel  der  Ge- 
schwindigkeitsstufen  wird  der  Strom  aulomuliseh  ausgeschaltet. 
Zur  Bereifung  dienen  \20  mm  Vollgummireifen  System  Byridcr  & 
Swinehart  mit  zwei  auSenliegenden  Spaondrähten. 

Die  Abb.  1^  und  \i  geben  eine  linksseitige  bczw.  hintere 
Ansicht  auf  die  Dampfsprilze.  Die  Abb.  14  und  15  zeigen  die 
Oasspritze  mit  Drehleiter,  und  zwar  die  Leiter  in  Aktion  auf- 
gestellt einmal  hintere  .'\nsicht,  einmal  linksseitige  .Ansicht. 
Abb.  \<i  stellt  den  Tenderrüstwagen  dar. 

(Forisetzang  folglf. 


Kriegsmassige  Transportübungen  mit  leichten  Armeclastzügen. 


Zur  Erprubung  verschiedener  Lastwagentypen  auf  ihre 
Kriegsbrauchbarkeit  zwecks  Feststellung  ihrer  Subventionsfahigkeit 
haben  die  Verkehrstruppen  wiederum  eine  längere  Früfungsfahrt 
abgehalten.  Dieselbe  h.it  am  November  begonnen  und  drei 
Woi:hen.  nämlich  l>is  zum  2(>.  November  gedauert.  Alle  be- 
teiligten Fahrzeuge  waren  von  der  leichten  Armeelastzugtype 
(Nutzlast  4  t,  gruüles  Ucsamigewicht  7,5  t.  Motorleistung  .iO  P.S.) 
Die  Fahrzeuge  verteilten  sich  auf  die  einzelnen  Fabriken  wie 
folgl:  2  tJaggenau,  2  Ddrkopp.  1  Daimler,  1  Nake,  1  Podeus. 
I  Di.\i  und  I  Namag.  Die  V'crkehrstruppcn  selbst  führten  einen 
Büssing-Lastwagen  mit  Anhänger,  der  eine  fahrbare  Werkstatt 
trug,  mit  sich.  Das  Programm  war  folgendes: 
Montag,  den  9.  November. 
Berlin-.lüterbogt67.)  —  llerzberg  (35.0),  zusammen  lOJ.Okm. 

Dienstag,  den  10.  November. 
Herzberg — Lichenwerda  ( J5,0|   —   Elslerwerda  <  I2,0l  — 
Dresden  {5J.0>  zusammen  90.0  km. 

Mittwoch,  den  1 1.  November. 
Dresden  -  Freiberg  (43,.^)      Chemnitz  (i>,7)  zus.  7'i,0  km. 

Donnerstag,  den  IJ.  November. 
Chemnitz       Annaburg    (41,3  ►  —  Wicscnthal    i.l5,4)  — 
Scheibenberg  (I5.0)  zus.innnen  71.7  km. 


Freitag,  den  13.  .Vovember, 
-Scheibenberg- Aue  <17,5)  —  Zwickau  {22,S)  —  Ronne- 
burg <2<>.0)  —  Gera  <ft,0>  Eusanimeii  77,3  km. 

Sonnabend,  den  14.  November. 
Instandsetzung  der  F.ihrzeugc. 

Sonntag,  den  l.v  November. 

Ruhetag. 

Montag,  den  U>.  November. 
Gera— .Icna  (4.4,üf  —  Rudolstadt  (3J.9i  Saatfeld  (ll,6i  zu- 
sammen ')2,S  km. 

Dienstag,  den  17.  November. 
Saalfcld -Probstzella  (J<'>.9>  —  Gräfental  ((».1 )  —  Sonne- 
bürg  (J9Ji  —  Kohurg  (-0,4 1  zusammen  82 A  km. 

Mittwoch,  den  IS.  November. 

BiiOlag. 

Donnerstag,  den  19.  November. 
Koburg  -Eisfeld  (19,7)  —  Hildburghausen  tl4.9)  —  Über- 
hof t43.8>  zusammen  7»,4  km. 

Freitag,  den  JU.  .November, 
(»herhof    (iotha  i.i2J->  —  Li-ienacli  (:9..St  —  Bebra  1.45,1») 
zusammen  I04>,9  km. 
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Sonnabend,  den  21.  NoTcmber. 
Bebra— KaaMi  (59,6)  —  Münden      3)  lUMmmen  80,9 km. 

SonnUg,  dta  22.  November. 
Ruhetag. 

Montag,  den  23.  N'ovembor. 
UOnden— Güttingen  (M,9>  —  Hanbuiv 


«8.9 

Dienstag,  den  24.  November. 
HaMbuig— BraunUge  t2ifli  —  Wwnjgaoda  (314)  — 
HalberMadl  (20,8)  luaamman  80^1  km. 


Mittwoch,  den  2S.  November. 

Halbeitta4t— Egeln  (27,8)  —  Magdeburg  (26^)  —  Bug 
(24.«)  —  GentMn  (26,6)  zusammen  105.3  km. 

Donneratag,  den  26.  November. 

Genifain-Brendenburg  (27.9)  —  Potsdam  (41^  —  BerBn 
i30,0)  zusammen  k^:. 

Im  ganzen  wur Jen  an  14  Kuhrlagcn  zurückgelegt  1214.9  km. 
al»o  durchfchniltlich  pro  Knhrlag  S(>.8  km.  Dabei  hat  die  Fahrt 
das  Erzgeblfge,  den  Thfiringerwald  und  den  Harz  paaaiert.  Ob 
und  «ekhen  Finnen  auf  Grund  dieacr  VersuehafahitSubwalionca 
ndEOBunan  werden,  ist  noch  nicht  bekannt 


Die  deutschen  und  französischen  /tlotorballons. 


Von  lagealtar  Assbert  Vorreiier. 


Deutschland  und  Krankreich  haben  unstreitig  bisher  die 
be.-itc  Luftflotte.  In  beiden  Lindern  »tehen  dem  Heere  Je  drei 
erprobte  MotorbaUons  in  l>rivatbesitz,  in  Ueutschiand  nur  einer, 
dafür  aber  dn  nach  einem  vorzdgHehen  System  gebauter  Ballon, 
Jer  KcrnJe  fflr  die  \'cr%vcnJiinK  im  Kriege  \nclc  Vorzüge  besitzt. 
1-j  ist  dies  der  Ballon  „l'arseval",  der  Eii;entum  vier  Miili>rluft- 
ychifr-Studien-GeseDsehan,  dem  bald  cm  zweiter  nach  (gleichem 
System,  aber  etwas  gr&Oerer  sich  zugesellen  wird.  Nadidem  der 
Zeppelin  III  wieder  in  Stand  gesetzt  und  inswiaclien  vom  Reich 
iihiTfiommen  worden  int,  hat  DcutschlanJ  sech'*  vi'rweii,(iir>,''i- 
fjihige  Molorballons  zu  Verfügung.  Ks  ist  Jles  eine  l.ultllotle 
wje  sie  kein  anderer  Staat  besitzt.  Dazu  koninit.  JitC  Jer  Itallon 
«Zeppelin"  in  der  CröBe  und  demnach  in  Tragiibigkeit  und 
Pahrldauer  allen  attderen  Molorballons  weit  Oberlegen  bt,  so* 
daß  man  mit  der  Behauptung  nicht  zu  viel  s.ijjt,  JalJ  die  deutsche 
l.uftllottc  gegenwärtig  den  LuflschifTeti  aller  anderen  Staaten  zu- 
sammen die  Spitze  bieten  kann.  Hei  der  Bedeutung,  wdche  die 
Luflachiffalirt  als  Vcrteidigungsmitiel  resp.  vor  allem  lur  Be- 
obachtung des  feindlichen  Heeres  bereits  erlangt  hat,  und  als 

\!i^'rill'HU'alTc  namentlieli  fiir   Jen  Seckrict;    imeli    erlangen  wirj. 

sollen  daher  nachstehend  die  hauptsächlichsten  Typen  beschrieben 
werden.  Da  unstreitig  auch  IQr  Sponswocke  der  MtMottalon  hi 
■idMer  2idtunfk  graSe  Bedeutung  erianfcn  wird,  aoHen  die 
nsmentPdi  fOr  Sportzwecke  geeigneten  Mdneten  Motorballona, 
wie  lie  Sanios-Uumont  und  Male^ot  gebaut  hat,  ebenfidls  be- 
schrieben werden. 

Diesei  Jahr  in  fDr  die  LuflacMffahrt  von  groOer  Be- 
deutung. Auf  allen  Gebieten  dersdben  sind  bedeMende  Fortschritte 
gemacht  worden.  Alle  groBen  Industrielander  haben  sich  daran 
beteiligt,  vor  allem  aber  ist  diese  neue  Tu.'  i  '-.  in  Frankreich  und 
Deutschland  gefördert  worden.  Auf  dem  Gebiete  der  Motor- 
baUofls  hat  Deiitaehland  einen  gewiMigcn  Ponaehrilt  gemacht,  so 
daB  der  Vorsprung,  den  Frankreich  bisher  gegenäber  allen  anderen 
Landen)  hatte,  mindestens  eingeholt  ist,  wahrscheinlich  aber  hat 
die  deutsche  Technik  Jie  nlkr  uiiJeren  L.iiiJer  diesem  Oebiete 
der  Luflschiffahrt  bereits  übcrtroffen.  Dagegen  hat  Frankreich 
und  die  Vereinigten  Suaten  von  Amerika  auf  dem  Gebiete  des 
dynamischen  Fluges,  d.  h.  mit  Flugapparaten  die  schwerer  als 
Luft,  einen  grolkn  Wirsprun»;  vor  Deutschland.  In  Deutschland 
ist,  abgesehen  von  Jen  \  <ir irbeiter.  l.ilieiithals  und  des  Kcgicrungs- 
raU  Holtmann  noci)  wenig  gearbeitet  worden.  Wenn  aber  den 
deutsehen  Ingenieuren  die  Mittel  zur  VerlDgung  geeldit  wfirden 
zur  Ausführung  der  Versuche,  dürften  auch  hierin  sehr  gute 
Leistungen  zu  erwarten  sein.  Der  deutsche  Konstrukteur  arbeitet 


im  allgemeinen  sorglaltiger  als  der  Franzose,  er  rechnet  mehr  und 
er^rt  daher  manclie  Versuche.  Er  studiert  auch  alles  was  auf 
diesem  Gebiete  von  anderen  gearbeitet  worden  ist.  Wären  die 
Mittel,  die  Santos  Dumont  zur  Verfligung  stehen,  ebiera  deutschen 

Ingenieur  gegeben   worden,  wahrscheinlich  wäre  d.imit  mehr  ge- 
leistet worden.    Damit  sollen  dte  Verdienste,  die  Santos-Uumont 
um  die  tjiftchifrahrt  erworben  hat,  nidit  gaachmälert  werden, 
aber  wenn  er  die  Arbehen  der  anderen,  flamentHeh  ilteren  Kon- 
strukteure beachtet  hStte,  manchen  Pdilachiag  und  unn6t{(^  Ve^ 
suchs.iusrühriini,'  hülle  er  ersparen  können.  Zu  Danket^  ist  S.ii'.los- 
Uumont,  dalJ  er  überhaupt  seinen  Heichtum.  statt  ihn  wie  viele 
andere  reiche  junge  Leute  üu   verprassen,  in  den   Dienst  der 
neuen  Technik  der  Luftfahrzeug«  stellte.  Sein  Beispiel  wurde  in 
Frankreish  IBr  viele  Leute  vorbildlich.   So  ist  die  Konstrtlktion 
der   fr^inzösischcn   .MilitärhullonschifTe  zun.nchst   auf  die  Privat- 
initiative der  reichen  Brüder  Lebaudy  zurückzuführen.  EbentMi 
der  Bau  des"  Motorballons  .Vilic  de  Haris"  Deutsch  de  la 
Meurthe  gab  die  Mittel  dazu,  Kapferer  leitete  den  Bau. 
Cnmpte  de  la  Vaulx  lieg  ebenfklls  einen  für  Sportzwedce  sehr 
geiit;i:e",en  Miitorballon  bauen.    Schlielilich  erwähne  ich  noch  die 
Versuche    des  Barons  de  Marfais   mit   dem   geteilten  Ballon 
Kluyimanna. 

bi  DoulicMand  hatte  un^rOn^idt  nur  die  Müitirbehnrdc 
grSOeros  Tnieresse  an  der  Luftsehiilkhit,  neben  einer  sehr  regen 

T.iliu'keii  i.it  dem  (ichiete  der  sportlichen  Fahrten  zahlroichei 
LuflschilYer- Vereine,  deren  Gründung  meist  von  Meteorologen 
angeregt  wurde.  Nachdem  s«  Major  von  Parsoval  gelungen 
war,  fDr  acina  auf  neuen  Prim^laa  banibende  Ballon-Konstruktion 
die  MItel  durch  eine  tu  diesem  Zwecke  gegründete  StiidieiA- 
gcsellsct;.i  ft  iM  CChalleil,  lüilun  Jii-  KiUvvieklun>;  iti  Deutschland 
ein  schnelleres  Tempo  an.  Es  wurde  in  licrlin  sozusagen  von 
zwei  Steilen  in  Konkurrens  geaiMiet.  Das  Ergebnis  dieser  Ar- 
beiten Nagt  in  den  neuen  Konstruktionen  des  Militärballons  und 
des  neuen  »Parsevah  vor.  Abseits  von  der  Hauptstadt,  am 
Bodensee.    arbeitet  ein  dritter  Konstrukteur,  (iraf  Zeppel  i  n  .  vier 

mit  einer  seilencn  li^neigie  einen  gigantischen  Plan  verfolgte  und 
sehileBlieb  auch  au  einem  Ziele  gOhingt«.  Durch  die  KOhnhdt 

der  zu  (Irunde  liegenden  Idee  und  der  Gröüe  der  .^us!ührung, 
die  alles  bisher  ausgeführte  übertraf,  hat  auch  tiraf  Zeppelin  die 
gröüte  .Aulmerksamkeit  der  Fachleute  und  den  Knthusiasmus  der 
Menge  gefunden.  Er  erhielt  so  in  weitestem  Malle  die  Mittel 
zum  Bau  neuer  MotorbaUona  seines  Systems,  iMchdem  dar  vierte 
von  ihm  gebaute  infolge  der  Ueberraschung  durch  einen  Gewitter- 
Sturm  auf  dem  Ankerplatz  zu  Grunde  ging.    Ein  Unglück,  das 
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deo  Onifcn  Jas  zwtitc  Mal  trifft,  ahcr  dif  wuiuli^rharc  Kncrgic 
dlMCS  seltenen  MitniHs  niclit  zu  hcut;cti  vermuclUe  1)k-m-  Jrci 
Arbfitastätlcn  auf  dem  (iehictc  der  Motnrbalinns  repräsentieren 
gMchzeitif  an  iypj«chen  Beispielen  die  drei  haupuachlichen 
Syatame  von  Molorbinaiis,  das  aoncenaniile  at«rr«  Syatcm  dca 
Graten  Z' i'pellll.  Im  f<>l;ri  i>>'.''-i  riK-diiu'!  r  Gerusthalinn  gfiumiit, 
das  halbütarre,  wl«  es  zuerst  iii  Vürj:uj;Iichcr  Weise  der  Iran- 
zusische  Ingenieur  Julliot  für  die  (icbrOder  Lebiuidy  ausführte, 
bever  Ballon  mit  KidgerOat  genannt,  aeitcna  des  Major  CroB, 
des  Kommandanlen  des  deutschen  Luftsehilfer-BslaHlons  fn  ver- 
besserter Farm  ir.isi;efijhrt  und  das  SM.r,.n.i-nle  unstarre  System 
(Gasdruck  tiulloii)  seitens  der  MulorlulUschilT' Studien ■  (ic^^llKChaft 
nach  der  Konstruktion  des  Majon  von  ParscvaL 

In  rollendem  sollen  die  neuetlcn  Konstruktionen  nach  diesen 
SfttieiMn  besprochen  werden.  Obwohl  namentHch  durch  die 
gigantische  Hrofle  das  System  des  r.rafen  Zeppelin  augenblicklich 
die  Laicnwclt  am  meisten  interessiert,  soll  mit  der  Utsprcchung 
der  gerflatlosen  Ballons,  wie  sie  in  groUer  Vollkommenheit  durch 
den  neuen  Parseval  und  die  VUle  de  Paris  repräaentiert  werden, 
iMgonnen  werden,  d«  dieses  System  mR  höchster  WahrsdicinUch* 
keh  die  grüDl«  Verl-  -.■  -.in:-  _r;,.ii_:,  n  a-.,rf:e. 

KAMlnilitioiu-PriiuipieD  der  JMotorballoat. 

Motorballons  sind  LunsehMTe  bestehend  im  wesentlichen 
aus  gHgetmitcn  Rallons,  die  diirch  Propeller,  die  von  Motoren 
angetrieben  werden,  eine  tigengescliwindi^-keil  erhalten.  Dadurch 
wird  es  möglich  sie  in  beliebiger  Richtung  zu  lenken,  w.«s  bei 
Ballons  ohne  motorischen  Antrieb  nicht  der  l'aU  sein  kann. 
Dissa  Freiballons  können  nur  di«  Geaehwindlffkell  und  IHohtung 
des  Windes  annehmen.  Wenn  dem  cntgCKenpehaltcn  wird,  dafi 
doch  SegelschilTc  auf  dem  Wasser  gegen  Jen  Wind  kreuzen 
kitanen,  so  nufl  bemerkt  werden.  daS  Lun.«chirfc  nur  mit  l.'nter- 
aeafaoolan  vsiiglidMn  werden  kSnnen.  Wie  das  Tauciiboot 
sehwlmmt  das  Luitsehiir  nur  in  einem  Medhtm,  während  das 
Segelschiff  auf  dem  W.isscr  an  der  Grenze  zweier  sehr  ver- 
scilicdencr  Medien  schwimmt;  die  .Segel  in  der  l.uft  sind  dem 
Winde,  der  Schiffskörper  ist  dem  Widerstand  des  Wassers  aus- 
geaetit.  Wie  das  Unterseeboot  braucht  der  Molorballon  Mitlei 
um  sieh  in  der  gewOnschten  HShe  tu  tiahen.  Früher  standen 
hierfür  nur  wie  heim  Freiballon  die  Mitlei  zur  Verf  k'i:r4T,  B.illast 
au.szugcben,  wenn  der  Kallon  steigen  oder  ein  Fallen  verhindert 
bczw.  aufgeh.illeti  werden  soll,  o.ler  '".as  auszulassen  wenn  der 
Ballon  fallen,  besw.  nidit  höber  steigen  soll.  Autkrdem  wendet 
man  Jetzt  bd  Molottallons  wie  bei  Unterseebooten  HShenateuer 
an,  das  sind  bis  zu  einem  Winkel  von  ca.  Jl)  Grad  aus  der 
Horizontalen  nach  beiden  Seiten  drehbare  Flachen,  die,  wenn  der 
Luftdrude  von  unten  kommt,  den  Motorballon  heben,  beim  Lufl- 
dnidc  von  oben,  senken.  Diese  Uöhensteuer  können  natOrlich 
nur  funktionieren,  wenn  der  Motorbaiion  dne  Eigengeschwtndigkdt 
gegenüber  der  Luft  hat.  da  sonst  kein  Druck  auf  die  Kliichen 
entstehen  Icann.  Mit  diesen  Flächen  ist  eine  iiuhenstcucruiig 
beiw.  HflhcodiB'anai  von  Ober  200  m  cneiebt  worden.  Natürlich 
wird  durch  die  Schri^sleOnng  der  HShensteuer  die  Fähige- 
schwtttdigkeH  des  Motorballons  verringert,  da  der  Widerstand 
vcrKriiLlcrt  wird  und  ein  Teil  der  Motorkraft  zum  lieben  bezw. 
Senken  verbraucht  wird.  Bemerkt  sei,  daS  bei  einer  l-'ahr- 
geediwindiglnit  von  12  m  gagenabar  dar  dn  Hahanwiiar 
von  dnem  Quadratmeter  Flidw  bei  15  Grad  Neigung  gegen  die 
Horizontale  einen  Uruck  von  tS  kg  eftgibt 

Die  Wirkung  des  Hohensteuers  l.iüt  si.h  aiuli  durch 
ScttfügsteUung  des  Ballons  erreichen,  ein  Mittel,  das  i'arsvval  und 


Malecot  anwendet.  .\uch  Zippi/lin  hat  es  versucht,  indem  er 
unter  seinem  ersten  Ballon  ein  Laufgewicht  anbrachte.  I'arseval 
lienulzt  hierfür  2  Ballonnets,  d,  h.  I.utlsäcke.  die  im  Gasballon 
liegen,  wird  der  hinter«  Luftsack  mehr  mit  Luit  gefallt  als  der 
vordere,  so  wird  der  Ballon  hinten  entsprechend  schwerer 
und  neigt  sich  hinten.  Durch  die  schräge  Stellung  in  der  l'ahrt- 
richtung  entsteht  bei  der  Fahrt  unter  dem  Ballon  ein  Dr.ick.  der 
denselben  hebt. 

Malecot  benutst  eine  sdner  2  Gonddn  als  Laufgewicht 
und  errdcht  durch  die  Venehlebung  der  sweRen  Gondd  dne 
SjhriL^st.llimg  des  Ballons.  Da.s  Rallonel«  dne  F.rfindiing  des 
fra  II  Musischen  Oberst  spüteren  Generals  Meusnier,  dient  noch 
anderen  Wichtigen  Zwedien;  nimlich  den  B^iiion  bei  konsuntem 
Vdumea  ni  erhdten  und  einen  steten  Druckausgldch  zu  er- 
rdchen,  so  daO  die  BdlonhISlIe  ihre  prdle  Parin  behält.  Zu 
diesem  Zwecke  wird  mittels  eines  Ventilators  l.uft  in  das  Rallonct 
I  geblasen  und  zwar  mit  einem  L'eberdruck  von  20  bis  60  mm 
Wassersäule.  Hierdurch  werden  Gasverluste  aitsgeglichen,  dehnt 
dch  aber  das  Gas  durch  Erwärmung  aus.  so  wird  Luft  aus  dem 
Balkmet  herausKedrOekt,  bei  Abkflhlung  des  Gases  vergrttOert  sich 
wider  wie  bei  fiasverlust  das  Hallonet.  Die  sogenannten  starren 
Ballons,  deren  Hauptreprusentant  der  Ballon  ..Zeppelin"  ist,  haben 
ein  Batlonet  nicht  absolut  notwendig,  obgtdch  auch  bd  dieser 
Type,  namentlich  In  der  mefarrachen  AusfUhrwig  wie  bei  Paneval, 
die  Balionetdnrictituni;  fQr  die  HStwnsteucrung  gute  Dienste 
leisten  würde  Die  beiden  haoptsiichlichen  Ballontypcn  mit  starr 
und  unstarr  zu  bczdchncn  ist  eigentlich  nicht  richtig,  denn  auch 
der  MoloiteHon  von  Paiseval  Ist  starr.  Der  Ballon  muH  starr 
sdn,  da  es  sonst  nicht  m6glich  wäre  densdban  au  'steuern. 
Richtiger  wäre  es  die  sogenannten  starren  Bations  mit  GcrOst- 
ball  uns  zu  benennen.  Ja  die  Ballonhülle  durch  ein  festes  Gerüst 
in  der  starren  Form  erhalten  wird.  Die  unstarren  Ballons  konnte 
man  Gerastlosa  Ballone  «dar  faeaaeer  DriiekbaU«ns  nennen, 
d«  de  kein  Gerid  haben,  vielmehr  die  dane  Form  durch  den 
inneren  Ueberdrudc  gewahrt  whHl.  Die  halbstarren  BaDons  wie 
die  „Rcpoblique"  Jer  neue  frar'lz^1Sl^cll'J  .Mi1't.ir:>.'\l!on,  wdrde 
man  nrit  Halbgcrüst-Uallon,  oder  ricliijger  mit  Kielgerilst* 
Ballon  besdehneit,  da  die  Ballotw  dieser  Type  nur  unten  am 
Kiel  der  Ballonhülle  ein  Gerüst  haben.  Im  (Ibrigen  aber  die  starre 
F'orm  durch  den  llebcrdrtick  des  Gases  besw.  des  Bdloneta 
gewahrt  wird.  Linen  l'cbcrgang  zu  den  GcrCsll'<'-ii.  Balloilf 
bilden  die  Motorballons,  bei  denen  die  Gondd  zu  dnem  KicIgerOst- 
balken  ausgebfldet  Ist  Dia  Gondel  wird  dann  fast  so  lang,  wie 
der  Ballon  selbst  und  wird  mdglichsi  nahe  an  der  Ballonhälle 
befestigt.  Der  bekannteste  Vertreter  dieser  in  Frankreich  mehrfach 
aiwgeluhrter  Type  ist  der  Motorballon  ,,Ville  de  Paris".  An 
Hand  von  Abbildungen  und  Zdchnungen  sollen  nachstehend  die 
hauptsäehllGhen  Vertreter  der  verschiedenen  Ballonlypen  be- 
schrieben werden. 

Der  neue  Motorballo«  von  Parseval  Modell  1908. 
Die  MoloriMUofis  nach  der  Konstruktion  des  Majors  von 
Parseval  dnd  bekannllleh  das  lypiache  Bei^id  des  gerOsdosen 

BallORS,  bd  dem  die  StarrheH  des  Bdlons  sildn  durch  den  Ueber- 
druck  des  Gases  bezw,  Jer  Luft  ui  Jen  Balloiiels  gewahrt  wird. 
Diese  Bsiions  nach  dem  sogeivtnntcn  unstarren  üystem  bieten  für 
miülirieehe  Zwad»  vMc  Vonalla.  Ehi  soleher  Ballon  ist  im 
ungeniilen  ZusUnde  fbd  so  rinfadi  cu  transportieren  wie  efo 
gewöhnlicher  Freiballon.    Die  Gondel  mit  dem  Motor  und  der 

Triihschraulie  kann  te;Lhi  a^^,'er'.ommen  werden  und  der  Ballon 
selbst  kann  zusammengeroUt  werden.    Eventuell  kann  die  Gondel 
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ebenfalls  zerlegbar  gemacht  wcrJcn.  um  im  Gewicht  leichtere 
Einzelstücke  zu  erhalten,  Jie  sied  bequem  verladen  lassen.  Noih 
wichtiger  aber  ist  der  Umstand,  daß  der  Motorballon  ohne  Gerüst 
fast  wie  ein  Krwiballon  üKerüll  laniico  kann.  Kommt  beim  Landen 
seine  Ballonhülle  mit  der  Erde.  Iliiumcn  etc.  in  Berührung,  so 
wird  dieselbe  nicht  sr»  leicht  beschädigt,  da  sie  cL-uitisch  nach- 
geben kann.  Im  schlimmsten  Kalle,  bei  starkem  Wind  z.  B.,  kann 
der  Kallon  mittels  der  KciUbahn  wie  ein  Freiballon  sofort  entleert 
werden,  Ein  weilerer  großer  Vorteil  ist  das  im  Verhältnis  zur 
Tragfähigkeit  geringere  Gewicht.  Ein  Motorballon  nach  System 
1'ars.eval  wird  also  bei  gleicher  Leistung  in  {•'ahrtdauer.  Geschwindig- 
keit und  Tragvermögen  weit  kleiner  al.s  ein  Gerüslballon  z.  B. 
nach  System  Zeppelin  oder  ein  Ballon  nur  mit  KicIgerOsl  wie  die 
französischen  und  deutschen  Milhärballons.  Kntsprcchend  der 
kleineren  Gashülle  und  dem  Korlfall  der  Gerüste  wird  ein  l'nrscval- 
Mnllon  auch  billiger  in  der  Herstellung  und  weit  billiger  im  Be- 
triebe, weil  er  um  die  gleiche  Nutzlast  (Personen,  BrennstofT, 
Ballast)  zu  heben,  weniger  Püllgos  erfordert.  Auch  der  Brenn- 
stoffverbrauch bei         _      f 

gleicher   Geschwindig-  ^ 

keil  ist  geringer,  weil  — 

der  Ballon  kleiner  und 
daher  sein  Luftwider- 
stand geringer  ist. 

Nachdem  durch 

die  Versuchsfahrten 
des    Parscvol  Modell 
l'W)7  und  noch  mehr 

durch  das  Modell 
1 9ÜS    bewiesen     ist , 

dal)  sich  die  Ge- 
schwindigkeit von  l.^m 
per  Sekunde  mh  den 

gcriLstloaen  Ballons 
erreichen     liiUt,  was 
von  vielen  Kachleuten 

angezweifelt  wurde, 
ist  zu  erwarten,  daü 
dos   System  Pnrseval 
eine      grölScrc  Ver- 
breitung erlangen  dürfte.   An  Hand  der  schvinntischen  Zeichnung 
soll  daher  nachstehend  der  neue  l'arseval  beschrieben  werden,  i  Fig.  1 ). 

l)ie  Konstruktion."!  -  FJgentümlichkeiten  des  Parscval  sind 
uulk-r  dem  Fortfall  jeden  Gerüstes  (auch  die  Gondel  wird  nicht 
wie  bei  ttenard  |Villc  de  Paris  |  Santos  Dumont  t:nd  anderen  als 
langer  GeKislbau  ausgebaut),  die  Anwendung  von  2  Ballonets. 
vorn  und  hinten,  die  pendelnde  Aufhängung  der  Gondel  und 
die  Herstellung  der  .Schraubenllügel  aus  StufT.  Die  Anwendung 
von  2  Balloncu,  die  vorn  und  hinten  im  Ballon  untergebracht 
sind,  ermöglicht  den  Forlfall  der  Höheiistcuer  In  der  Zeichnung 
ist  Bl  das  vordere  B^  das  hintere  Ballonet.  Von  dem  vom 
Motor  M  «ngelrieljenen  \'entilator  wird  die  auf  ca.  in  mm  Wasser- 
säule verdichtete  Luit  durch  den  Schlauch  H  nach  den  l.uft- 
regulicr-Veniilen  Ij  geleitet  und  von  hier  durch  die  Schlauche  H  l. 
H2  nach  den  beidun  Ballonets.  Wird,  wie  in  der  Zeichnung  d:>r 
gestellt,  das  AuslaUvenlil  für  das  vordere  Ventil  geöffnet,  das 
EinIaQventil  geschlossen,  so  entweicht  die  Luft  aus  dem  vorderen 
Ballone!  Hl.  Gleichzeitig  wird  das  Einlaßventil  für  da«  hintere 
Ballonet  B  J  ge<iffnel,  sein  AuslaU- Ventil  dagegen  bleibt  geschlossen, 
so  wird  die  vom  Ventilator  gcförvtcrtv  Luft  «Hein  in  das  hintere 


Fig.  1.    Schcmatifcbc  Zricbnang  dc<  MolorballoB»  .Pirteval'. 

Rl  Tordcres,  bj  hintern  Ballone!.  II),  II:  l.uftfchläachc  vom  Lufttrcntil  D  la  deo 
Hallonets.  V  Ventilator  lum  Aufblasen  des  Ballonets.  El,  E2,  E4,  Kj  .Seilrollen  über 
welrhe  das  mit  den  Halloneti  verbondeoc  Seil  gcfthrl  itt,  «cicbe«  wenn  beide  Ballonets  leer, 
wie  B  I  mittels  Rolle  E }  die  am  Gisventil  G  befesligl,  dieses  öffnet.  St  Slabilidernngt- 
Dächen.  K  fest-ttehende  Fläche  tnr  dis  Sritcnttcacr  F.  S  Schraobe.  N  Gon'lel.  N  1  ntck 
vom  geschwenkte  Stellung  der  Gondel  10  der  Fahrt.  Li  bis  1. 4  Seilrolleo  fUr  die  Scil- 
rollcD  fUr  dir  Tragseile.    R  Beaiinrcservoir. 


Ballonet  BJ  geblasen.  Die  Folge  ist.  da  Luft  schwerer  als  Gas. 
daU  der  Ballon  hinten  schwerer  vorn  leichter  wird,  er  stellt  sich 
demnach  mit  der  Spitze  schriig  nach  oben.  Die  ganze  Fläch« 
des  Ballons  wirkt  somit  als  Höhensteucr,  wozu  noch  kommt,  dali 
auch  die  Schraube  sich  in  geringem  MalJe  in  die  gcwünschii; 
Richtung  einstellt.  Soll  der  Ballon  abwärts  fahren,  so  werden  die 
Ballonets  in  umgekehrter  Weise  bestätigt.  Da  das  Entleeren  und 
Füllen  der  Ballonets  etwas  mehr  Zeit  erfordert  als  das  Einstellet 
der  Höhensteucr,  so  folgt  der  Ballon  nicht  so  schnell  der  ge- 
wünschten Richtung,  aber  abgesehen  von  diesem  Mongcl  hat  dieses 
Herrn  .Major  von  Pars«val  patentierte  Verfahren  der  Höhen- 
sieueriing  den  Vorteil  des  Fortfalls  auSen  angebrachter  Höhen- 
steucr, die  bei  der  l,randung  in  der  Nähe  von  Bäumen  etc.  ge- 
fährdet sein  können.  Hierbei  sei  daran  erinnert,  daO  kurz  vor 
seiner  grotScn  Fahrt  der  Zeppelin  4  vor  einem  Aufstieg  an  seine 
Billionhalle  stieO,  wodurch  ein  Iluhenstcuer  und  die  darüber  bv- 
tindliche  StabilierungsHäche  so  beschädigt  wurden.  datS  der  Aul- 
stieg verschoben  werden  mußte.    Stabilisierungsllächen  besitzt  der 

_  _  ^      Parscval  natürlich  wie 

I     alle  modernen  Moior- 
ballonsauch,  diese  sind 

hinten  angebracht 
I  Fig.  3  >  etwa  in  der 
Mittellinie  des  Ballons, 

in  der  Zeichnung, 
(Fig.  I>   welche  den 

Ballon  im  Schnitt 
zeigt,  punktiert  ge- 
zeichnet. Diese  Flächen 
bestehen  aus  einem 
Kähmen  aus  Holz  jetzt 
durch  .Stahlrohr  er 
setzt,  in  der  (iruUe 
von  ca.  15  «..»uadnil- 

meiern,  beiderseits 
mit  Ballonstoff  über- 
spannt  und  mit  ntich 

der  Fahrtrichtung 
offenen  Taschen  ver- 
sehen, durch  die  die 
eindringende  Luft  die   SlufTbezügc  auihlähc  und  straff  spannt. 
In     gleicher    Weise    isl     die    untere     Slabilisierungsnächc  K 
ausgebildet.     Diese   dient  auCer  zur   Verhütung   des  seitlichen 
Pendeins  zur  Führung   der   Luft   an  das  hinter  dieser  Fl.icite 
angebrachte  Seitensleucr  S,  das  etwa  7  Üüi»Jri»tnieler  groll  iüt. 
Beim  Parseval  1907  waren  die  Stabilisierungsllächcn  als  Luft- 
polster ausgebildet  um  sie  getreu  dem  unstarren  Prinzip,  nach- 
giebig zu  machen,  .so,  daB  sie  im  Falle  einer  unsanften  Landung 
beim  AufsloOeii  nachgeben  können,     iJicsc  .Ausführung  als  Luft- 
matratzen hat  -sieh  aber  nicht  bewährt,  während  sich  die  jetzt  in 
der  üblichen  Weise  .nit  Rohmen  ausgeführten  Flächen  vorzüglich 
bewährten.     Die  seitlichen  2  Flächen  verhüten  nicht  nur  d«s 
Stampfen  genannte  .Auf-  und  .\bpcndeln  des  Lufschiffes,  sondern 
auch  das  Rollen  genannte  seitliche  Drehen  um  die  Längsachs«. 
Bei  der  Anordnung  der  Flächen  ganz  am  hinteren  Ende  Je.s 
Ballons,  wie  bei  der  ,Ville  de  Paris",  den  französischen  Militar- 
ballons  und  anderen,  wären  die  Flachen  wohl  weniger  gefälirdet, 
möglich,  dali  dies  beim  Parseval  wegen  der  wechselnden  Bc- 
la.slung  durch  das  hintere  Ballonet  nicht  mdglich  isl.     Diese  Ad- 
urdnung  der  Flächen,  d.  J>,  ganz  liiiilen  und  ebenso  dio  Ari- 
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orJnuiig  der  unteren  Flüche  K  mit  dem  Steuer  S  als  Kifl,  wurde  dem 
Ballon  «ine  elegantere  Form  geben  «.Fig.  la.  Zu  der  neuen  schlenken, 
Unten  stark  verJOngten  Form  der  BtOmhillle,  die  weft  eteganter 

als  die  alte  /vlir J'i'ichc  Form  Fig.  I  mit  mehr  hnlhk'j^i-'l'ijrmigcii 
Enden  ist,  wurji.'  ilie  Klvirorm  dvr  Siabilisierungslliichcii  vnr/.ü^jlich 
passen.  1^  ist  jedoch  anzunehmen,  daU  die  quadratische  I'orm 
der  Fliehen  bUUger  berzuswUcn  und  leichter  an  und  ab* 
montierbar  Ict. 

Die  neue  BallonhOlie  wie  derParseva!  \')0(\  und  \'i07  au« 
CoaUnental-Ballonsioff  hergestellt,  ist  etwas  grölScr,  bei  einer  Länge 
von  SSffl  und  einem  Durch- 
messer   von  9,6  m   fallt  der 
Ballon   ca.    3800  cbm.  Die 
Bullonets  dürften  etwa  '>?l)  bis 
1  ^00  cbm  fassen,  wenn  beide 
vollsündig  aufgefaill.  Bomerict 
sei.  M  von  dem  Fassungi- 
vermögen   der   Ballonets  die 
Möglichiceit  in    die  Höhe  zu  Fig.  la. 
steigen  abhängt.  Da  mit  der  Höhe 
die  Luft  immer  dOnner  wird, 

dehnt  sieh  das  Gas  aus  uad  nachdem  alle  Luft  aus  den  Ballonett 
entwtdien  Ist,  SITnct  sich  dos  Gasventil  und  das  Gss  strSmt 

bis  fa«!  zum  Ausgleich  mit  Juni  iuiüircr:  Luftdruck  aus. 
Die  Ballonets  müssen  daher  so  grott  sein,  daS  beim 
Zusammenziehen  des  Gases  in  den  tieferen  LuDsdliehlen 
durch  die  in  sie  geblasene  Luft  der  Gasverlust  voOstiindig  aus- 
geglichen  wird,  sonst  verDert  der  Ballon  seine  slralTe  pralle  Form 
und  wird  mehr  ndcr  minder  .'^leuurlo^.  dvr  Motor  m\iü  alvestellt 
werden  und  der  MotorboUon  ist  wie  ein  Freiballon  dem  Spiel  der 
Winde  vollstlndig  ausgesetzt.  Dies  ist  der  ehizige  grOOers 
NaehleO  der  gerästlosen  Motorballons.  Durch  das  Kiclgcrast  der 
sogenannten  halbslarren  Ballons  wird  dieser  Nacliteil  erheblich 
vermindert  Utvch  Anwendung  von  Ballonets  mit  großem 
Passungsraum  (ca.  '/«  des  GesamttnhalU)  wird  dieser  Nachteil  der 
gerilsdosen  Ballons  pralcliseh  besaitigt. 

Bin  weherer  Nachteil  der  Ballons  ohne  Gerüst  dürfte  noch 
sein,  daS  die  Gondel  tief  unter  dem  Ballon  aurgchiin;;t  werden 
muA.  Dieser  Nachteil  besteht  namentlich  darin.  JaU  die  Trcib- 
achraube,  die  am  BaUon  mangels  eines  Gerüstes  nicht  befestigt 
an  der  Gondel  montiert  werden 


wirict  die  Schraube  nicht  im  Zentrum  des  Widerstandes  sondern, 
weit  unter  demselben.  Aber  Psrseval  hat  auch  diesen  Nachteil 
in  genialer  Weise  beseftigt  und  zwar  durch  folgende  Konstniklfcm. 
Die  liiindcl  ist  pcnJcliul  ;L-jrL;i-li.\ni;1  ut:.'.  dif  Schr.icKf  auf  oiticm 
oben  .'Uli  die  (londcl  inonlicrtcM  lieriist  aus  Stahlrohren  montiert. 
Die  Schraube  ist  nun  su  hoch  zwischen  der  ilondel  und  dem 
Ballon  gelagert,  dafl  durch  die  Wirkung  der  Schraube  Icein  Kipp- 
moment auf  den  Ballon  ausgeObi  wird,  vieimehr  wird  durch  don 
Zug  der  Schraul>e  nur  der  Schwerpunkt  des  ganun  LultscMITes 
etwas  nach  vorn  Verlegt,  indem  die  Gondel  etwas  nach  vorwärts 

schwingt.  <Fig.  I  punktierte 
Stellung^  Damit  die  Gondel 
parallel  zum  Ballon  bleibt,  sind 
nur  die  mittleren  vertflcalefl 
Tragseile  fest  verbunden,  die 
schrig  von  den  Enden  des 
Ballons  zur  Gondel  gefiihrtsn 
A  TragscOs  sind  an  der  Gondel 

SlabilisierBivlliekM  Ober  Rollen  LI  bis  1.4  ^^cführt. 

Atieh  diese  Elnrichiung  hat  «ich 
vortOgtkdi  bewährt,  dank  der- 
selbcn  kann  die  Gondel  so  tief  aufgdiüiigl  werden,  dafl  durch  die  von 
donBndonsdträggeRthrtenTragselle  derBalTon  selbst  nicht  wesentlich 
ZUSafflfflSngezogcn  wird.  Dies  töllt  siirli  auch  hei  eir  er  n  ihe  am 
Balloa  angehängten  Gondel  erreichen,  wenn  dieselbe  sehr  lang  aus- 
geführt wtod,  wie  bei  dem  Botton  „ViUe  de  Paris".  Diese  lange  Gondel 
ist  aber  sdiweter  und  auch  teuerer  in  der  Herstellung.  Etwa  in 
der  Mitte  ^ler  Gondel  ist  der  Motor  montiert.  Der  Motor,  ein 
Vierzylinder  Dalnler,  leistet  ca.  100  PS  und  treibt  mittels  konischer 
Zahnräder  und  einer  vertikalen  Uebertragung«wclle,  die  hinten 
Aber  der  Gondel  auf  ehiem  Stahbohfierttsl  gdsgerte  Sdiranbe 
an.  Während  der  Motor  Ober  1000  Touren  per  Minute  macht, 
wird  die  .Schraube  fad  normaler  Fahrt  mit  ca,  S50  Touren  an- 
getrieben. Die  maximale  Geschivindigkcil,  die  der  hallon  hei 
seinen  Fahrten  bisher  erraldite,  ist  14  m  per  Sekunde,  was  ca. 
50  km  per  Stunde  ergibt.  Der  neue  Parseval  ist  also  erheblieh 
sehneUer  eis  der  alte-  und  auch  schneller  als  der  deutsche  Militär- 
ballon.  Es  scheint  demnach.  Jos  der  Wirkungsgrad  der  elastischen 
Schraube  ein  sehr  gtiter  ist.  während  die  meisten  Fachleute  den 
Wirkungsgrad  richtig  konstruierter  fester  Schrauben  lilr  besser 
halten.  Dis  Schraube  hat  vier  FlOgcl,  der  Durdimesser  betrUgt 


1'lil!|'N|!lV|i!iMijr~^ 


Flg.s. 


des  MMerbsIloss  .Parseval*.  Moddl  igog.  SciieaaasicliL  Fig.  3.  Aasiehl  vos  hialen. 

Hl,         LuflachLinrhc  vom  LafteinlaS-  and  Anilaifcali]  D  »  den  BallonrU.    V  VeatiUtor  nm  Aulblurn 


lestO.  K  MtcaslsMiiticnioKsfläche,  daiaa  F  Scileasleaer.  N  Goodd  mit  FOhrvogtrollen  Li  bis  L 4  für  die  schlag  von 
des  BslIoBS  aw«*bead«a  Tragscili^  M  Motor.  J  KUlsr  Ar  dw  Klhltsancr.  R  Beasiarcstf  veir.  S  Sdwaabc. 
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3,5  m.  Die  Schraube  beülehl  au8  einem  N'abei^gerUsi  «us  Stahl- 
rohr, an  weichem  die  vier  PlOeel  aus  «loppaiMm  BaXorartoff  be- 
ißest igt  sind.  Dureb  Qwnddencn  aus  Stahlrohr  Ist  Jeder  FKS^I 
«eialaift.  In  Zustande  der  Ruhe  hängen  die  Flügel  schlaff  herab, 
aber  schon  nach  einer  l'nulrehnii)?  sind  dii-iii  r:  sir.iff 
gebrailet.  Dar  schlaffe  Zustand  in  der  Ruhe  verhindert  eine  Üc- 
scUdtgunK  bei  sttiradseher  Landune,  auch  nimrot  diese  Schraube, 
verpadcl,  nur  wenig  Raum  ein. 

Das  zylinderförniixe  Benzinreservoir  faflt  cn.  .*00  l^iier  und 
ist  hiilli.-n  im  GoiKk-lficnisl  montiert.  Der  durch  Drahtsiebe  ►:e- 
schüute  Auspufftopt  ist  unten  seiliich  in  der  Uondci  neben  dem 
Motor  monUart. 

Bcmcriccnswcrt  ist  noch  die  Veiitiicinrichtung  des  l'arseval. 
üas  Gasventil  wird  selbsttätig  dann  geöffnet,  wenn  beide  Ballonets 
luftleer  sind.  Zu  diesem  Zwecke  sind  beide  Hallonets  durch  ein 
Seil  verbünden,  das  über  die  Rollen  £1,  E2,  £4  und  E5  geführt 
ist,  die  am  Baifcm  bn  Innern  befestigt  afaid.  Die  Rolle  E3  ist  sm 
Gasventii  befestigt,  so  daO  sich  das  .Seil  beim  .Spiel  der  Ballonets 
frei  abrollen  kann.  Sobald  aber  beide  Ballonets  leer  sind,  wird 
infolge  der  abgestimmten  üini^e  des  Seüts  .Ins  \\-itil  <  .uifuc 
zogen  und  bleibt  solange  offen,  bis  das  Seil  durch  ein  geringes 
Aufblasen  beider  oder  eines  Ballonets  wieder  etwas  gelocltert  ist. 
rvinn  drücict  der  durch  eine  Feder  untaistfltsle  Gasdruck  das 
Ventil  wieder  zu.  (Fig.  l  u.  2). 

Zum  Landen  ist  der  Ballon  mit  einem  Schleppseil  von  ca. 
150  m  Unge  und  mehreren  Wiwflainan  und  Hahatauan  aus< 
gerilslet.   Das  Schleppseil  wird  tnt  kun  vor  der  Landung  aus- 

gcwiirfen.  die  1  Inlt'jliiue  hiirifTcn  IM  horsb.     Hcnurkt  SL-i.  J.iß  die 

Landungen  stets  glatt  mit  einer  Ausnahme  erfolgten.  i:jnmal  nur 
strtifte  dar  Ballon  tUnige  Kiefern,  was  nicht  hinderte,  sofort  ohne 
Rspantur  einen  neuen  .\tifstie;;  7m  umernehmen. 

Ein  anderes  .Mal  wut.k-  l^ei  einer  Fahrt  bei  ca.  14  ni 
Windtieschwindigkcit.  eine  Stahilisirutigslliche  abgerissen,  deren 
Holsstäbe  ein  Loch  in  die  BallonhUlic  rissen,  so  daO  das  Gas 
entwteh.   Der  Ballon  landete  alier  ohne  grSOere  BcsehadEgungen 

auf  einer  \"ill.i  'ni  (irur.cw.Tld,  wurde  dort  dfruontiort  und  .lut  ' 
2wei  Automubüe  verladen.    Auch  dieser  Unfall  zeigte,  dali  selbst  | 


bei  schwierigen  Landungen  das  unstarre  System  kaum  zerstört 
werden  kann. 

Unter  BerOcksichtiguqg  der  LuAfOllung  der  BaUonett  (ashon 
bei  der  Abfehrt  mflssen  dieselben  zum  Zwecke  der  tfShensteuerung 

etw.is  KcfiilU  Sfiiii  dürfte  der  ncv.c  l'.irs.'v;il  uitic;-.  .Xursrieh  von 
ca.  3fiCiO  icg  haben,  wenn  mit  reinem  Wasser^iolTga-s  gcfiiUt. 
Die  Oewiobte  beincen  etwa:  BaUonbflHe  7S0  kg,  HaUeseile  und 
Tragseile  100  kg,  Schleppseil  100  k^',  Gondel  mk  Motor,  Schraube 
cic.  1300  kg.  Renzin  und  (>el  .SOi)  kg,  Divetses  ca.  200  kg.  Es 
verbleiiien  d.ihcr  lur  die  mitfahrenden  Personen  ur.J  Hnü.ist  r.och 
ca.  üUU  kg.  Tatsächlich  ist  der  Ballon  schon  mit  6  Personen 
au^estlqien,  obwohl  das  Gas  schon  mehrere  Woehsn  ah  war, 
also  nicht  mehr  den  vollen  .Auftrieb  hatte. 

Dieser  Ballon  ist  auf  Grund  einer  sehr  schsvercn  PtOluaf 
mit  10 stündiger  Dauerfahrt,  wie  sia  noch  keinem  Miiitiriuftadiiff 
gleicher  GröSe  sugcnutet  wurde,  vom  deutachao  KriegMiInlitartHm 
ttbemommen  worden. 

Ein  weiterer  gruücrcr  Ballon  desselben  Systems,  jedoch  mit 
zwei  Motoren  von  lüO  PS  und  demnach  swei  Schrauben  ist  in 
Vorbersilttng.   Diessr  gr56ere  Parseval  wird  ca.  4S00  Kubikmeter 

fassen.  Die  Coiidel  iiiii  M-ilurcn  ist  von  der  .\,  K.  lubnztert. 
Dioer  Uallor;  ist  lür  die  l-ultfuhrzeug  Ge-sellscIiaft  bestimmt,  wclclte 
Gesellschaft  zur  fahrikmäOigen  Herstellung  der  .MolOfMIens  nach 
System  Parseval  mit  Beteiligung  des  A.  £.  G.-Konsams  gsirOndct 
worden  ist  Ztim  Zwecke  der  bflHgen  Gasftlllung  wird  dieser 
Panev.il  i  ir  HlccrfVl'.;  sl.it!ar.:i.Tl  werden,  wo  in  den  Klektro- 
chemischen  Ueiken  ,Klecirciii-  Wasserstoff  billig  als. N'ebenproduktge- 
Wonnen  wird  .Audi  der  erste  Parseval,  Modell  I  'H)^  den  der  Deutsche 
Aero-Qub  ankaufen  wül,  soll  nach  Bitierfeld  wegan  der  Vcf^ 
biWgung  der  Betriebskosten  gebracht  werden.  Die  neu  gcgröndete 
Luüf  ihrzeug  Gesellschaft  ist  das  ersti-  sleutsche  Unternehmen  zur 
f.ihrikmulJigen  Herstellung  von  .\lotorb.illons  und  anderen  Flug- 
apparaten. Bei  den  Vorzügen  des  Systems  Parseval  dürne  diese* 
Unternehmen  bald  intemattonale  Bedeutung  erlangen.  Das  System 
i'arseval  eignet  sich  nicht  nur  fOr  railftlriiehe  Zwecke,  sondern 

•  .iiich  fiir  SpiirU.wecke.  m  ijewisser  Hinsicht  wird  es  selbst  flilr 
I  den  Verkehr  dienstbar  gemacht  werden  kuniicn.        Foru.  folgt. 


Technische  l^andschaa. 


Die  aus   den  .\hhildunKcn   ersichtlichen  klmze 
Ü.  K.  O.  M.  3t)9  852       haben  den  Zweck,  Automobile,  die  mit 
der  Bahn  liennlart  werden  aaUen,  auf  bequeme  und  einfache 
_  WeiM  im  Eisen- 


bahnwagen  so 

festzuslellen, 
daQ     ein  Ver- 
schieben oder 
Rollen  des  Auto- 
mobil* ausge- 
schlossen ist. 
Die  l^ndung 
rOhit  von  dem 
Oberwagen- 
meister  Schröder   vom  Kalseriichen  MantaH  und  wh<d  von 
der   N!:i-c!  und    .Motoreiifahrik    .Komet"   (Gebrüder  Buch- 

holz,  Berlin  KummeUburg,  Kupeiuckerchaussee  63)  auf  den  .Markt 


gebracht.    Der  KiMf^ktu  MarslaO  hat  die  VerladridStso  im 

standigen  Gebrauch.  Die  Hobklötzc  haben  schräge  Flächen  und 
je  zwei  Eisenhaken,  die  an  den 
Kopfenden  in  Scharnieren  ;,'elagert 
sind.  Die  Haken  werden  in  den 
Bodenbelag  des  Eisenbahnwaggons 
eingeschlagen,  was  leidit  zu  be- 
werksteiltgcn  ist  und  wenig  Zeit  erfordert.  Sind  die  .Auto- 
mobile so  festgelegt,  .so  wird  ein  Hin-  und  Herrollen  derselben, 
das  leicht  Beachädigungen  der  Lackierung  ziw  Folge  liat,  unmöglich 
gemacht. 

Auspufftopf  S  rf;e  \-  .Saheck.) 
Die  Geräuschlosigkeit  der  Automobile  wird  dadurch  erreicht, 
dali  man  die  Abgase  des  Moton  In  sbMn  bssoodmn  Appnrat, 
AuspuHtopf  genannt,  leitet,  wo  sie  durch  die  verschiedensten  Arien 
von  labyHntartig  veradilungenen  Kanllen  hindurch  allmählich  ins 
Freie  i;elan,;er)  M.incheii  .Vuspufttöpfen  wohnt  der  Nachteil  inne. 
dali  der  Oasstrom  gedro!>selt  wird,  und  dadurch  einen  schädlichen 
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Einfluß  auf  die  Kraftcntwickclung  des  Motors  ansäht.  Zur  F.r- 
/iiluii>;  ik-r  vollen  Molurii-i^ttung  plle|?t  man  viahvr  inncriialb  des 
Auspufi'tupfcs  oder  unmittelbar  vor  ihm  eine  ins  Freie  führende 
Klapp«  anzubringen,  die  dem  Motor  die  volle  Krafteniwickelung 
alhrdlngi  uif  Kotten  der  GerMMchMglnit  geettttet.    Die  Auto- 


wc^.  da  die  Kammer  b  durch  ein  um  die  drei  Stangen  c  in  vielen 
VVmdungun  umgelegtesStahlb^uul  d  ub^e$chlo»«eniiit.  In  Wirklichkeit 
aber  geben  die  einzelnen  Draht\\-indun(;en  trotz  der  Längt  des  Bandes 
von  etwa  100— COOni  reichlich  Spielraum  zwbchen  eiiuuider,  um  den 
Auipullgaten  den  Durchgang  m  getiatten.  Sie  gelangen  durch  daa 


inobilmaterialfirma  Sorco  Sihi-ck,  Berlin,  bri  vi  neuerdini^s 
einen  neuen,  eigenartigen  Auspulliopl  auf  den  ,\L»rkt.  Wie  aus 
der  Abbildung,  die  einen  Schnitt  durch  den  Tupf  darstellt,  zu 
eraehcn  itt,  treten  die  vom  Motor  kommenden  Gate  durch  du 
Rohr«  in  dcoApiiartt  ein.  Hier  iiaben  tle  icheinbarlieintn Aut- 


Rohr  e  ins  Freie.  Eine  besondere  Hinrichtung  de->  Topfes,  der 
auUcn  mit  einem  glatten  Blechcylinder  f  umgeben  ist,  besteht  in 
der  Wiilcungiwrtite  der  verschiebbaren  .Stan);c  t'  Wird  iiumlich 
diett  Stange  entgegen  dem  Drucke  der  Spiralfeder  h  nach  rechts 
getehoben,  to  erweücm  tieli  die  Auitrittsttffniingcn. 


Vcnchnatztcs  NMüMisdiild. 

Einem  AutomoMllkhrer  Sch.  aus  Berlin  war  zur  Last  gelegt 

worden,  sich  ficgen  eine  ( )borpri>.sidiall'olijicivernrdnung  vom 
26,  September  1906  vergangen  zu  haben,  weil  das  hintere 
Nununtnddld  des  AutotnoMIt  nicht  Ictber,  aondem  so  schmutzig 
war,  daU  mm  die  Nummer  nicht  deutlich  erkennen  konnte.  I>.is 
Schöflcnifcricht  sowohl  wie  die  Strafkammer  verurteilten  Sch.  zu 
einer  * ..  kls:r.,|i-.  uoil  er  .hilür  hätte  Sorge  tragen  müs.sen.  daü 
das  Numrocrschitd  nicht  durch  Schmuu  unkenntlich  wurde,  er 
hätte  reditstillg  ttln  Fahrseug  anheNen  und  des  Nnmmerschad 

vom  Schmutz  befteien  mtlnen.  Gei^^en  üeine  Wrunriluni;  legte 
Seh.  Revision  beim  Kammergcrichl  ein  und  bet  .r.tc.  er  hubc  erst 
kurz  zuvor  das  Numnierschild  gereinigt;  ni.i  ki  nne  nicht  ver- 
lanflen,  daA  er  alle  Augenblicke  anhalte,  um  nachzusehen,  ob  das 
Nummtnwhiid  lesbtr  oder  eehmutcig  ad.  Das  Kammeisericht 
hob  euch  die  VorcntschelJun^  .Tuf  und  wies  die  S.iche  zur  ander- 
Wtiten  Verhandlung  und  Entscheidung  an  die  Stralkammcr  zurück, 
dt  die  Feststellung  der  Strafkanimer  nicht  einwand.sfrel  sei.  Eine 
Verurteilung  kdnne  nur  eintreten,  wenn  den  Angeklagten  ein  Ver> 
Mhuiden  trellb,  nicht  aber,  wenn  eine  BetdimuttunK  eintrete, 
ohne  daü  der  Angeklagte  etwas  davon  bemerke.  Die  firiindl.age 
einer  solchen  Folizeiverordnung  sei  in  g  6  des  Polizeiverwoltungs- 
setetm  lu  wehen;  inabasondera  habe  die  Ptrilaei  för  den  Vetlcehr 
SU  KMgen. 

Fahi^Ceschwindlgiltcit  In  StraSeo.  wo  tonet  loMialtor 
In  «Mm  Provinsen  der  Monarchie  lind 
der  ObeipiUdenim  ergangen,  welche  u.  a. 


GerlchtliclM«. 

vonchnfteo«  4lit  Ondiwindli^elt  der  Fahrt  mit  KnJliUirseugen 


darf  faet  Dunkelhek  und  Innerhalb  der  Orlsehaften  das  ZdtmaB 

eines  im  gestreckten  Tr.il'c  I  i  rindlichen  Pferdes.  .1.  Ii,  it«:i  l.^km 
in  der  Stunde  nicht  überschreiten.  Außerhalb  darf  sie  bei  geraden 
und  OberrfchtliGhea  Wegen  angemetaen  erhiSht  weiden,  bei 
lebhaftem  Verkehr  soll  sie  verringert  werden.  Freiherr  von  L6w 
war  im  Hinblick  auf  eine  derartig  Oberpröstdialverordnung  an- 
geklagt w<irden.  well  er  >lurcl)  eine  .MIee.  in  wekiier  gewohr.Iich 
lebhafter  Verkehr  bcmchc,  übermatlig  schnell  gefahren  sei;  er 
hitle  hMisteni  IS  Im  In  der  Stunde  surttciilegcn  dürfen.  Nach 
der  Angabc  eines  Schutzmanns  soll  Freiherr  von  Low  so  schnall 
gefahren  sein,  wie  ein  Pferd  in  Karriere  nur  laufen  könne.  Die 
Strafkammer  verurteiHe  aldann  Freiherrn  von  Low  zu  einer 
Geldstrafe,  weil  er  viel  zu  schnell  durch  eine  Stralie  gefahren 
sd,  in  welelmr  in  der  Regel  ein  lebhafter  V«1cehr  cu  henachen 
pflcfe.  Die  Vernehmung  der  Intattcn  de«*  Wagens  erübrige  steh, 
da  diese  im  allgemeinen  die  Geschwindigkeit  deü  Fahrzeugs  unter- 
schätzen, .^iif  die  Revision  de»  Freiherrn  hob  da.s  Kammergericht 
die  Vorentscheidung  auf  und  wies  die  Sache  zur  anderweilcn 
Vethandiung  und  Entscheidung  an  die  Strafkammer  nirildc  indem 
u.  a.  ausgeführt  wurde,  die  Rechtsgültigkeit  der  Pollzeivcrordnung 
ergebe  .sicn  ohne  iCwcifcl  aus  6  des  Polizeivcrwallungsgesetzes 
von  1850. 

Eine  Bestrafung  daa  Anyakiagten  kttnne  aber  nur  hi  dem 
Pait  «hilrelui,  wem  tr  In  «hwr  Strato  ObarmiBIg  i 
aal,  wo  xtir  f'tgtohen  Ztll  «t 
to  der 


Qücherschau. 

IlB   Auto    um   die    Welt.     Von  Oberleutnant  Krippen,  i  Paris,  New  Vork  Pari.s   und  die  1  iurch^uen;iL.'  v.  n  .Mrik.i  durcli 
Drei  aul5eri;ewöhnliche  sportliche  Unternehmungen  haben  in     Uberleutnant  GrütZ.     .Mle    Im  F  ihrten  halu-n   ^'ezeigt.   was  ein 
der  letzten  Zeit  die  Automobilisten  In  Atem  gehalten,  Peking-  >  Automobil  leisten,  welche  kolossale  Beanspruchungen  es  ertragen 
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kann.  ohKicich  der  .M-'tur  doch  cij^cntlicb  oin  fein  gearbeitetes 
Kunstwerk  ist.  In  dein  vorliegenden  Budie,  du  sehr  schön  aus- 
IsntttM  tHid  mh  ainer  croll<n  AnsaU  AbbHdiuigen  versehen  ist. 
Schilden  OberttutiMuil  Köppen  Mine  Ptüirt  »uf  cmam  Protos- 
W'.i^'cn  auf  der  Tour  New  York — Pari»,  aus  der  er  ais  Sieger 

Iv.i  vnri;i-i»;.  .Soino  DarsU'llurii^'s^oisL'  ist  .iboraus  klar,  dabei 
spannend  und  zuweilen  recht  drastisch.  Ohne  «ich  in  den  Vorder- 
grond  SU  stellen,  berichtet  er  von  der  UeiNTwindung  der  vielen, 
oit  rieeieen  Schwierigkeiten  und  setzt  den  l.eser  durdi  seine 
un.l  seiner  Mitrah  rcr  Ausdauer  und  Energie  in  Erstaunen.  Die 
l''aN.rlliiiKli.Tiiissf  lingen  sehr  bald  .in.  früher  aN  Jie  Kei^i-ruU'ti 
vermutet  halten,  und  sie  blieben  in  aul'stcigendcr  Linie  bis  zu 
den  aibbieäien  Steppen.  Erst  galt  es  den  Kampf  fegm  <Ke 
Schnccmassen,  dann  die  Ucbcnichrcitung  de*  4000  m  hohen 
Felscngebirges,  und  von  Wl.-idiwouiok  «n,  wo  ein  neuer  .Start 
stallfand  und  das  eigentliche  Hennen  um  Jen  l'reis  beuiwui. 
muDien  die  Sümpfe  der  Mandschurei  passteri  werden,  eine  Leistung 
der  man  oft  fumg  ndt  baaoiKtem  KopfkehOHeln  Mgt. 

Aber  nicht  nur  die  kfirperlichen  AnstrcnRungcn  waren  ganz 
gewaltige  und  errorderieri  eine  eiserne  Willenskraft,  es  kamen 
seeliscIiL-  Krrcfjungen  J.izii.  die  wahrhal'tin  nicht  bcruhiKend 
wirken  konnten.  Man  stelle  sich  vor,  was  es  heilti,  auf  einer 
solchen  Tbur  sweimal  die  Mitfahrer  wechseln  au  masaen.  In 
Chicago  traten  die  beiden  Jeuii^ehen  Fahrgenossen  zurück,  «le 
waren  als  Amateure  und  nicht  als  Chauffeure  mitKefahrcn,  hatten 
allerdings  die  lechniselieii  .A;i,;elei;i  t  f-.eiien  ubcrno:iimen.  aber  alle 
drei,  sie  und  Koppen,  hatten  in  gleicher  Weise  zu  den  iCxpcditjons- 
koslen  beigesteuert.  In  Ameriica  wurden  sie  Jedoch  nicht  als 
Mcrrenfahrcr,  sondern  als  die  Chauffeure  des  Oberleutnant  Koppen 
belr.tclUet,  weil  auf  den  anderen  Wagen  bcrufsmiiüi.i;e  Mechaniker 
Sailen,  und  da  dieser  MiOstand  durchaus  nicht  beseitigt  werden 
konnte,  so  verzichteten  sie  auf  die  Weiterfahrt.  Koppen  naJim 
einen  Mcchanllter,  Deutschanierikaner,  aus  einer  Aulofflobflfltbrik, 
der  twar  vollkommen  tüchtig,  aber  knrpcrlic!-!  nicht  allzu  kräftig 
war.  Nach  der  rebersclireilunj;  i'.er  l'elsenfjebirge.  die  wahn- 
sinnige Anforderungen  an  den  eir.z'.^jer.  l  h.iiiffeur  gestellt  hatte, 
mußte  er  aus  Gesundheitsrücksichten  die  Weiterfahrt  aufgeben,  und 
die  Pwtos- Werke  sandten  auf  Köppena  Teiegfamni  awei 
Chauffeure  nach  Wladiwostok,  da  ei-ier  allein  sich  hei  Jen  fort- 
währenden mühevollen  Arbeiten  hatte  aufreiben  müssen. 

Eine  nicht  minder  lleberhaAe  Erregung  bemichUgle  sich 
aller  drei  RetsefefShiten,  als  von  Wladiwostok  das  Rennen  be- 
gann. Protos  war  an  die  Spitze  gelangt,  ihm  folgte  der 
amerikanische  Thomas,  weiter  zurück  war  der  itnhenisclie  Züsl. 
Alles  ging  gut,  da  gab  es  eines  Tages  plötzlich  einen  Krach,  die 
Unteranehnng  ergab  den  Bruch  von  IDnr  Bolaen  im  DilTercntlal. 
Während  nach  notdürftiger  Itcparatur  der  Wagen  mühsam  weiter 
kroch,  wurde  von  rückwärts  Moiorgeknatter  hörbar,  und  bald 
sausten  mit  einem  frdhiichen  Good  momlng,  Sirs,  die  Amerikaner 
vorüber. 

Koppen  eagl,  das  Weinen  vrar  una  nahe,  die  HolAiung 

auf  den  Sieg  war  vernichtet,  denn  die  Reparatur  auch  mancher 
anderer  Teile  dauerte  drei  Tbkc,  und  diesen  Zcltverlu>.t  dem  viel 
stärkeren  Thum  is  j;ei.'itti.iber  wieder  einholen  zu  kiinnen,  erschien 
ausgeschlossen.  Zum  UeberflulS  brach  nach  zehn  Tagen  eine 
Vorderfeder,  aber  hier  tochte  mit  einem  Male  wieder  das  Giaek, 
denn  während  der  Reparatur  erzählte  einer  der  Herumstehenden, 
daU  kaum  fünf  Werft  wei'.er  die  Amerikaner  lestlägeii.  Und  s<> 
war  CS.  sie  hatten  grüUerc  Havarie  gehabt  „Zahnradsalat", 
und  mit  neuem  Mut  übernahm  l'rotus  wieder  die  Fuhrung  und 
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behielt  sie  auch  bis  P.^ns.  Mie  Fahrt  hatte  vom  26.  Januar  bis 
.36.  Juli  gedauert,  also  genau  sechs  Monate. 

Im  SchhiSkapMd  glebt  Köppen  seine  Ansichten  Aber  die 
Ausrüstung  und  Einrichtung  dee  Wogens  IDr  sokfae  Touren  und 

hebt  folgendes  hervor: 

l)a-s  (icwicht  des  t  h.issis  des  l'rotos-Waffens  mit  allen 
Organen  wog  1100  kg,  das  ist  nicht  zu  viel,  aber  es  wurde  durch 
die  hohe  und  starke  Planwagenkarosserie,  die  Bagage  und  die 
Reser\-etdle  bedeutend  erhöht,  so  dal)  sich  sehr  bald  eine  Er- 
leichterung durch  V'oraussendiing  mit  der  Bahn  als  nötig  erwies. 
liaN  (ieu'u'lu    des  \Va.'e!is   k.tiin  nicht  niedrig  gCttUg,  der  Stand 

über  den  lioden  nicht  hoch  genug  sein. 

Für  den  17/40  PS  TMirenmotor  ist  besser  ein  mindestens 

50  pfcrdigcr  mit  verh,Hltnismäaig  kleiner  erster  UebetSCtSUng  ZU 
wühlen,  um  die  Zugkraft  von  der  Stelle  so  groO  wie  möglich  ZU 
L:js;a!:cn,  iir.J  bei  Schneever\vetu.:i>;i Ir.  Moorliichern  und  auf 
Sandstrecken  eine  gröQere  Leistung  und  raschere  Arbeit  zu 
enielen.  Oer  gröAere  Benzinverbrauch  kommt  nidit  sehr  in  Be- 
tracht, man  richiei  eben  ein  Paar  Etappen  für  Benzinversorgung 
mehr  ein,  und  zwar  tut  man  das  bei  einer  solchen  Fahrt  am 
besten  selbst  und  vcriaül  sich  nicht  auf  die  Ccntrallcitung:  letztere 
kann  sehr  leicht  versagen,  und  das  trat  auch  talsächlich  sowohl 
bei  Pddng— Paris  wie  hei  New  Yoric— Paris  ein. 

nh  Kette  oder  (^ardan?  Kdppen  zieht  letzteren  vor,  aller- 
dings hatte  »ich  der  Wagen,  aber  nur  in  Folge  zu  geringen  Ab- 
Standes  vom  Hoden,  durch  den  .Sto'J  des  Schwungrades  gegen 
eine  Uscnbahnschiene  eine  Panne  zugezogen,  die  das  durch  den 
Caidan  mh  Ihm  in  Verbindung  stehende  Differential  dauernd  in 
Milleidenschal)  aog.  aber  die  Kette  war  demgegenüber  bei 
Thomas  und  Zfist  fortwährend  verschmutzt  und  erforderte  \-iel 
Arbeit.  Mit  der  abneb.mbarcn  l-'el);i-  ist  Koppen  zufrieden  ge- 
wesen, aie  bedeutet  eine  iCcitcrspurnis ,  aber  sie  vermehrt  das 
Wai;engewieht  hctriehtNeh,  und  es  bleibt  su  Oberlegen,  ob  nicht 
:iiif  siilchi  :-  l'.ir'orcetoiiren  feste  Riider  besser  sind. 

Ua.s  .Material  der  Zahnräder  (.Bismarckhutte).  die  Kugel- 
h^er  iFichtel  u.  Sachs)  und  die  MagnettOndtmg  (Baach)  haben 
in  jeder  Beziehung  befriedigt. 

Jeder  Automobilist  wird  das  Buch  mh  Befriedigung  aus  der 
Hand  legen.  Ks  ist  im  Verlage  von  Ullstein  ü.  Co.,  Beriln,  e^ 
schienen.    Der  Preis  beträgt  S  M. 

AntOfMI  all  Ant— eWiyrtvoii  laendahl.  2  Bände. 
Nach  dem  Vorwort  aoll  das  Buch  in  umCuMader  und  allgemein 

verständlicher  Weise  alle  Teile  und  alle  Funktionen  dee  Auto- 
mobils l>ehandeln  und  somit  eine  Lücke  ausfüllen,  die  tataiohH^ 
vorbanden  war  Uenn  in  deutscher  Sprache  gab  es  bisher  kein 
solches  Werte,  alle  Bearbeitungen  enticdclen  sieh  entweder  nur 
auf  besondere  Teile,  oder  sie  waren  so  knapp  gehahan,  daB  sie 
nichts  Erschöpfende«  bieten  konnten, 

Ikr  \'erlasscr  gibt  zuerst  e;-je  kurze  Cieschichte  des  Auto- 
mobils und  geht  dann  zu  den  technischen  Fortschritten  der  letzten 
Jahrsehnte  Ober,  wobei  er  natuigemifl  der  Gesehtwindlgkeharennen 
gedenkt,  denen  die  SO  Oberaus  schnelle  Entwickelung  des  .Auto- 
mobils, sowie  der  damit  im  Zusammenhange  stehenden  Industrien 
zum  Teil  mit  ZU  verdanken  ist  Der  Verfasser  spricht  dies  in 
den  Weiten  aus,  daS  nicht  die  Automobil-Industrie  die  Kennen, 
sondern  die  Rennen  die  AutomoMI-lndustrie  gcsehallbn  und  bis 
I.eben  fferufcn  haben.  Dieser  Ansicht  ist  insofern  beizustimmen, 
als  der  Kffekl  der  Kennen  doch  immer  der  w.tr.  daß  neue  Kr- 
tindungen  sofort  einer  Prüfung,  und  zwar  einer  scharfen  l'rüfuni: 
untcrzuigeii  wurden,   lkwährten  sie  sich  nicht,  so  wurden  sie 
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ohne  weitervs  über  tJnrd  ijcworfcn  und  durch  andre  ersetzt. 
Krtinder,  Konstrukteure  und  liuhistrie  wetteiferten  miteinander, 
und  80  kam  Ju  Automobil  in  kurzer  Zeit  aul'  die  Hohe,  auf  der 
M  sieh  Jetat  bcAndei. 

In  zwei  Abschnitten  wird  dann  der  Ankauf  und  ditt  Fahr- 
tchule  behandelt,  Themata,  die  für  den  .Autninobill.sten  als  solchen 
ganz.   iM'iiHukTS  sind.    Der  Käufer  niuU  sich  vor  ulleiD 

klar  darüber  sein,  was  ihm  der  Wagen  lebten,  welchem  Xwetk 
er  dienen  mII,  nur  dann  kann  er  sich  ein  deutliche«  Bild  von  den 
Knatan  machen,  .nuf  A\c  er  rechnen,  muii.  iJle  wichtigsten  Teile 
find  das  (  luissis  unJ  Jn-  Masclinic.  dann  i:r>l  ki>nimt  die  KarOWCric, 
iie  kann  leicht  nach  Wunsch  angefertigt  werden. 

Die  Fahrtchulc,  die  man  ebenso  gut  ab  Fahrkumt  bezeichnen 
könnte,  beruht  auf  der  Praxis,  wobei  genOgende  theoretische 
Kenntnisse  vorausgesetzt  werden,  livr  Vi-rliisscr  warr.t  vr  dem 
Anfahren  mit  einer  höheren  tic-schwindijjkeit.  was  einen  gewissen 
.Schneid  bekunden  soll,  und  ebenso  vor  dem  i;ewullsamcn  und 
plötzlichen  Anhalten,  wenn  gar  Iccins  Veranlassung  dazu  vorliegt. 
In  beiden  Füllen  werden  Wagen,  Maschine  und  Pneumatflcs  tn 
kurzer  Zeit  ruiniert.  Ks  wird  darauf  hin);ewiesen.  JaO  der  Besitzer, 
wenn  er  mit  seinem  Auto  vertraut  ist,  bedeutend  billiger  fahrt, 
als  der  Chauffeur;  deshalb  muft  Jeder  Automobilist,  dem  daran 
liegt,  seine  Rechntuigcn  niedrig  zu  halten,  möglichst  vid  vom  Auto 
und  der  Kunst  des  Fahrens  verstehen. 

Ks  tViljjt  d;mri  eine  Anzahl  Abschnitte,  die  Jen  .M<^t<l^  imkI 
seine  Hcstandteile,  die  Vergasung,  Zunduiv.  Kühlung,  dann  die 
Regulierung  und  die  automatischen  .AnKiUvorrichtungcn  behandeln. 
,  Die  Ausflthrungeo.  die  durch  viele  bildUdie  Darstellungen  erttutett 


werden,  sind  sehr  klar  und  verständlich  und  sehen  von  allen 
m.Khematischcn  [icrechnuii»;en  ab,  nur  zur  Feststellung  der  Motor* 
letBtung  werden  einige  Formeln  angefOhrt.  Der  Verfasser  gibt 
natOrilch  dem  Viertaktmotor  den  Voraug  vor  dem  Zwduktmolor 
und  setzt  auseinander,  warum  hlzlerer  zum  Automobilbetrieb 
nicht  verwendet  wird.  Wir  n:ochter:  hier  die  l-jnschiebung  des 
Wfirtchcns  „vorliulis"  wünschen,  ihciiso  wie  such  bezüglich  der 
nodi  beschränkten  Anwendung  der  Luftkühlung.  Es  wird  ja 
hoffienllich  gelingen,  Zweitakt  und  Luflktthlung  so  auszubilden, 
dafl  sie  mit  dem  X'ii  'iukt  u-ul  Ji-r  \\',issi.rkuhlur  erfolgreich 
konkurrieren  können,  denn  Xweit.ikt  und  l.ullkuhlung  sind  doch 
das  natürliche,  Vierlaki  und  Wasserkühlung  «iMr  nur  kOnsttleiw. 
allordinga  sehr  wirksame  Hilfsmittel. 

Im  2.  Banie  folgen  dann  eingehendere  Bespnehungan  der 
einzelnen  Maschinen-  und  Wagenidle,  ihrer  Wirkung  kn  Zusamoien- 
hange  und  ihrer  Behandlung. 

Den  Schluß  des  Werkes  bilden  die  Kapitel  über  Brennstoffe 
und  über  Bekleidung.  Von  ersteren  werden  Benzin,  Spiritus  und 
Benzol  besprachen.  Der  Verfasser  hat  zum  Studhim  der  Benzol- 
frage  verschie.ler.e  l.ingcrc  Versuch.sfahrten.  auch  im  liarleii  Winter, 
ut'.ternonimcn  und  ist  mit  den  (Ergebnissen  anscheinend  zufrieden, 
er  hebt  hervor,  daS  vom  Motor  eine  .solche  Menge  überschüssiger 
Wärme  abgegeben  wird,  daA  eine  Betriebsstörung  durch  Erstarren 
des  Benzols  nicht  eingetreten  ist. 

D;is  rj-jch  ist  jedem  .\ut<imoh:llsteri  zum  Studium,  hezw. 
zur  Ergänzung  seiner  Kenntnisse  m  empfehlen,  ü»  ist  erschienen 
im  Verlage  von  Rieh.  Carl  Schmidt,  Berlin  W.  62.  Der 
Preis  beträgt  2S  Mk. 


AiiMebreiiHUigcn 
HonorarwAnssehreibeii. 

l)er  \'-.Ti'in   ,'i:r  r!rr''ir.j..Tung   d<.-s  '  IrwcrMl  jiUL--  '       "  I  'iir 

Bewerbung  um  eii.e  Preisarbeit  Ober  die  rauch-  und  geruch- 
loie  Vcrbreannog  der  Automobilbetriebsstoffe,  wie  fol^;!. 
auf:  Filnflauaend  Mark  und  die  silberne  Medaille  fiir  die 
beste,  auf  experimenteller  Grundlage  beruhende  Arfiett,  betreffend 
rauch-  und  geruchlose  Verbrennung  der  in  .len  Kxplnsionsm.ischinen 
der  Kraftfahrzeuge  zur  Verwendung  gelangenden  HelricbsstotTe. 
Die  Arbeit  soll  enthalten: 

1.  KritiiGiie  Zusammenfkasung  der  bislang  zur  Erreichung 
dieses  Zieles  in  die  OefTentiichkeit  gelangten  Bestrebungen 

2.  Üarlo^ung  der  W-rh.iltni.ssu,  welche  lui  der  X'erhreiiinisig 
organischer  .SiolTe  obwalten,  und  welche  Bedingungen  zu 
erfüllen  sind,  um  diese  vollständig  zu  machen. 

i.  Anstellung  von  Experimenlal versuchen,  die  verlangte  Ce- 
Ttichkmtng  der  Verbrennungsgase  hettciniflUiren,  sei  es 

a)  durch  Auswahl  geeigneter  Brennstoffe  oder  deren 
Mischungen, 

b)  durch  Abinderung  der  Verbrennungebsdingungen  im 

Motor, 

e)  durch  Einschaltung  von  Absorptionsniiiteln,  welche  diu 
etwa  noch  vorhiuKUnt-r.  rii-cneiiden  Ikstandteüe  der  Ver- 
brennungsgase aufzunehmen  befähigt  sind, 

IZn  Vergleiches  die  Vcrhaadlvagcn  dM  Verriaa,  Febraarhrfi  ivm. 

Bewerbungen  mit  möglichst  ausiühriichor  Angabe  der  (Je- 
■ichlspunkie,  nach  welcher  die  Arbeit  ki  Angriff  genommen  werden 


und  Wettbewerb«. 

son,  Skid      zum  31,  Dezember  tftt,  an  den  »Verein  zur 
Beförderung     des    UewerbefielOes,  Charlottcnburg 
BerlinerstraSe  171",  zu  riehten. 

t  icn  rjcstimmungen  gcm.ili"  !  werden  alsdaim  vom  Technischen 
.-\ii.sschii-.si'  dts  N'ereins  diejenigen  iierrcn  Hewcrbcr  bezeichnet 
werden,  u  tidie  vom  Vorstand  Bur  DurchHIhrang  lirer  Arfaett 
aufzufordern  sind. 

*)  Diese  Bwtlmmangta  Isatea: 

f  Z.  Dtr  Vetelk  brUisiiit  dis  Aeiksbea,  wddie  gcsleUt  wtidea 
soQiii  vsd  beschlieflt  über  dieTISlie  der  Bunscbeaden  Hosoiare. 

5  J,  Der  Vofstand  Ui  Vcitir.»  fuiJcii  K]cini:f  -.inlrr  Kcasrtiung 
einer  btstimnttcn  Fji-.l  ij.'IenUich  zar  Heteihi^ung  an  der  He- 
werbong  »nf,  wonach.  Irr  l  echoischc  Ati^sehalJ  onlcr  den  lir- 
wcrbcrn  eise  As^wahl  infTi.  Der  Tcckaiiclie  AoaiehaS  hat 
aaflerdem  das  Recht,  ihm  geeignet  endMIaeade  Ptrsoan  be< 
sowIms  lar  Bewcrbuag  aaftelotdcra. 

f  4.  D(t  Vorstsad  dtsVer^  IMtet  alidaaB  die  vesiTeckniichea 
Asisdntf  vergMddageasa  Bewirbei  aaf,  eine  aaiAhrliehe 
Dispof^  eiasarBicfa«!  «ad  d«  Ztitpaakt  dir  beabileht%liB 
Fcrtigslellui^  6m  Arbeit  aaiugebeo.  weist  im  Dbtigen  gleich- 
ititig  diraaf  hin,  daÜ  er  «ich  die  cndgDIIige  Aaswahl  da  Be- 
werbt'r^  nhnr  .\nt,'.T"t;t-  von  tiiün;lcn  vorbehalte. 

$  J,  Dat  aufgcselite  Honorar  wird  auigeiablt,  wenn  die  Arbeit 
rtchtieitig  eingeht  und  den  AnspiDchcB  des  Techntsehen  Aus- 
schnsiti  geaUgl.  Die  Arbeit  wird  dorck  die  Zablaag  des 
HMonrs  BigegMun  des  Vcretei. 

Dor  V.-.rsit.:.jn.lL- 
de»  Vereins  zur  Beförderung  des  (iewerblleilies. 
Fleck,  Whrklleher  Gehdiner  Rat 
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P9ttlaf*Pr*to  m  dm  Jihrc  1407.  Aaf  Grand  dtr  in  KkUnmK 
atahflldcB  SltiniHtrn  gelangt  der  Cnsiing-I'ie»  ans  dem  Jahre  KX37  mit 
einem  Beilage  vod  k.r.  2oj0  tur  A  jisLluribani;. 

F6r  dir  Pjci%b<-vvcibnng  .>  ;rci  nji  hvichrnde  Aaigtbe  gc%UlU: 

Ks  in  ein  Vciiabicn  /ui  I'uirlilQbianK  ver|{le>chrndcr 
Vtnnchc  mit  Pncuniatikbcrcilung  aaiugcbeo,  lu  erläutern 
•ad  la  baKrUadea, 

Du  VwweiMiiiBi;  bcrciU  bcileheader  l'rOfiiDgxmethoden  iil  zuliaig, 
dock  nafl  aafCRebea  «erdea,  welche  Manhiaen  inr  Verwenduoi;  kommrn 
loUea.   Bei  crforderlicileti  aeaeil  MaiciiiieB  nBuea  dicae  derart 

heschiicbrn  und  daicii  Siemen  erlltiMCI  leia,  d>B  Uecdaick  Oü  Graad- 
U^en  tUr  die  konslrnkiive  AusgcHallaaK  aad  aLfiUicc  HcMli^ae daick 
Speziallabi  ik<.-n  t;f|;cbcn  sind 

L)ic  l'/<-:s;ii.:^3bc  ist  nur  dann  alt  Rfllj«!  ni  be!r.u-htcn.  wenn  die 
vor|;e>cbla)(eDe  MetbCKle  die  piakiische  I>uichiauruDj(  der  Vertachc 
arB9||lidiL 

Som*  dank  4m  *orgc*diltgeMB  Pilhi^ivoiiicMc  od«  mU  daa 
in  VortcUag  gttraalMM  Eiariektiia|M  Ä  BrprabanK  vaa  VallKaaaii* 
rrelfaaKca  «SeaAlb  nSKlieii  ici«,  daaa  bt  oka  («aoadert  aanillkrfB 

jr.  l  tu  erlialern. 

Ueiiref bongen  n-.'j^  in  dai-pchem  l.'mscblaK  an  das  General- 
Sckretaiiat  des  Ociicrrcicbibcbea  Automobil  -  Club,  Wien  1, 
Kärntnetrici);  10,  einKeaendel  werden,  md  nrar  KinteichuoK  der  allge- 
meinen LuiUDK  der  getlrlltea  Aufitabe  bif  Sanatag,  den  10.  Min  1909. 

Der  iaacre  UoMdUag  hat  dk  Bciakhaaag  la  tragea:  Bcwerbnag 
«■  dca  Pötiing-Pr«M  aoi  dem  Jalira  IQOf. 

Alllällige  Anhagfn  in  Angeleiseoheit  der  r'rci^aqischreibaag  sind 
aa  datGcaeraUcbeUiiat  des  OL'ster.eicbiichen  Auiomobil  Club  zu  lichten. 

Der  C)e>letrcirhi»rhc  Aoiomobil-t  lub  hat  eiorn  Hcli»!;  vor.  Kr.  yrxi 
'bf:c;ti.;t;i'.c!U,  uro  im  Falle  eines  >;Dniiii;vn  Kit;cbnissca  li'-i  Viti-'aNs- 
scIircibanK,  die  i'rage  der  PoeuraatikprUiuDi;  weiter  la  Teiliclen  und 
die  alkalalli  aetwMdife  EtaricbtaaR  *a  btacliafca.  Uabar  dk^a 
Batiag  *oa  Kr.  3000  ariid  dia  n«tiaK-'rci*kaiBBiiuioa,  evenlaell  im 
Eiaveraebawa  atit  dan  odar  daa  pctaiUertea  Preisbeweibcm  tu  ver- 
tlgaa  haben,  aad  et  nat  in  dar  Pniribtwerbunt;  ausdrOeklich  eikUit 
Werden,  daO  einer  alllälliKen  Verwcilun:;  der  V'orscli.ai^c  in  oben  ^c- 
daehUTi  Sinnr  /iji^c-'Ua-.ml  wird. 

Wien,  im  Ukiobct  igufl.        <  )dcrrejchisi:hrr  Aulomobil-Club. 
FIr  die  HOtliDü-Preukoinmiuiaa:       Für  das  Piüidium: 
Arthur  von  Bo>c!ian  m.  ]j.  i'tim  >olms  ro.  p 

Wettbewerb  von  Verbrennunj[stnaschinen  mit  durch 
das  Uewicht  bedingter  Leistung  für  Flugapparate.  Uer  Wett- 
bewerb wird  vom  tianiDaiiciien  Auioibobilclub  aaiK«ilii  lelKn  und  findet 
nücb>tcB  jannai  in  dem  Laboralorium  der  Icrhniichcn  Kommtuion  de* 
Club«,  US  tue  du  Bois,  Lerallob,  ttatl. 

Es  werden  aar  VcrhramngimaschiacD  lUKelaneo,  die  imatande 
alad,  in  einer  den  Bedingaagta  des  Wetlbewcibs  eulipicchcndee  Weise 
ta  funktionieien. 

Die  Motoren  niQjsen  eine  I.eiilun.;  von  m;nie»lenj  25  PS  und 
hbchitcns  HO  l'S  he»:izin 

Sic  dOitcn,  um  au  der  KtnuiliziciunK  teilnehmen  tu  kOnacn, 
weht  Hahr  ab  4  h|  fro  efcktiTe  f&  «taviB  (millma  KuHlIal  der 
Pclfaagt,  Bd  der  Bcwertgag  da  VerhataiiHt  VM  Gewiekt  aad 
Liittung  wild  jeder  Mulor,  der  mehr  alt  80  Pi  aalwickelt,  angesehen, 
ab  hülle  er  nur  dies  Maximum  erreicht. 

In  dem  Gewicht,  das  den  itrrcchnnnKen  lUKiundi'  wird, 
isl  lu'tjfo  dem  t.ewicht  de»  Mol':ii\  eini'C^jriffen  dam  liewutit  ailei 
Urbane,  die  zum  FunkliODieren  notweodiK  sind.  Wählend  di-i  Versuche 
werden  die  Awapullgaae  ans  dem  Maie  in*  Freie  durch  eine  Kohilritang 
gaillhrt,  deren  MetaieUung  den  Koaknrrantea  oblkut.  Das  Gewicht  dieser 
Lehans  «M  aber  akht  n  dem  Gcwickie  der  Matorgraifa  (nechaei, 

Aadaaniflt  wird  bei  der  Btwarimg  der  Laiiüair  daai  ElaflaS 
dar  RohrMlaaK  akht  Rcchaung  gelrafca. 

Ab  aBliga  O'itane  werden  aagödiaa : 

BetBgllch  der  Bildunt:  de^  liavemi'  hes:  der  Brnnnbchälter,  der 
Ver^j^ei,  die  Rohrleitung  11^:  «Jic  Zu  ilniuni;  dv^  lUnim^  in  einer 
Lüagc  von  oiaakstcas  rwci  Meter,  die  Kohrleitung  Ihr  die  Vcrleiluog 
d«a  Oaita  aaf  dk  Vaatik  aad  ahaase  di^eaig«  ttr  dk  ikwimaag  daa 
Veripsei«. 

BetUglkh  der  Zladaa«:  dk  Uaneta  odar  dk  8p«k  «wf  dk 
Akkumalatorea  im  AilicilMBtlaad»,  dk  Verteiler,  dk  Omschallcr  aad 

die  Leitungen. 

B(Vtt|$Iich  der  KllhInnt;  irit  Wassel  :  der  Wasiirl  «Her  unJ  die 
ZuiOhran);steitunt{  von  mindestens  zwei  Meter  L.aa«e,  die  Leitung  IDr 
den  Umlauf  iwochcn  den  Zy:indciD,  dk  Panpt,  dar  Ktthkr.  dv 
Ventibtor  und  »eine  .\ntriet>svoirichlung. 

Bei  L«f|]it.>laiig  irt  das  dea  alMiKMi  Laftstra«  akkantelkwk 
Syiiem  ia  dem  Ocwiiht  des  Moiaea  ebaaao  wk  laia  Antrieb  eis* 
hciiriffen,  die  n&llKc  Kraft  muO  aber  dem  Motar  intooramen  weiden. 

berü^'lich  dei  ScbroiciunK:  der  Ovibebillcr.  dk  Verteiler,  die 
Campca  aad  im  allKcmeiBrn  alk  aadcte«  Ori^nc,  dk  brim  betrieb 
de*  Malars  baaatti  wcfdee. 


I  Gkidhfllb  werdca  lem  Gewicht  dt*  Heton  ganahMt:  dia  Gr- 

I  wicht  des  Bentini.  des  Kühlwasser«,  des  Oeli  und  diär  SckniaM,  Mmk 
sie  nfilii;  sind,  am  den  Gani;  des  Motors  mit  mÜdem  Kraft  Kr  dta 

\'ci.iuch  während  einer  Stunde  ru  ^eurührlcisten. 

Der  NIolor  muS  mit  allen  tum  itetrieb  oMigCa  OrgUCB  aiaCi 
festen  Block  bilden.    Dieser  Block  wird  Kewogen. 

AttSKenommen  sind  jedoch  dw  Behälter  fllr  Beatia  aad  KM1> 
wasser,  der  KBhl>r  und  die  Akkamnlatorcn,  sk  kOnnea  geirtaat  eea 
dem  Ulock  sein,  ihr  Gewicht  und  das  der  tttgehOiigen  Leiwngen  wird 
jedoch  dem  Gewicht  de«  Blocks  hiniuKefUKt. 

Die  Motoren  niBssvn  i'jf  der  Moiorachsc  ein  Kii(;ellaj;er  haben, 
daa  ia  beiden  Rirht  ir|<rn  arbeilrn  icann 

lüe  Mol5if:i  niüi-.cn  uiUci  Vijllcr  licUsiung  dici  Standen  lanu 
nh-ir    Ir  • -T  h:;  rh  i1;r    in    dieser    Zeit    entwickelte  ti:rtl!ie 

Kiati  wud  iUt  die  Kia3:>iliiieiung  benuut  Dieser  PrBfurg  mutt  aber 
cia  Lawkal  «an  der  Oai.cr  eiiK  Viaiktaliadc  Tarhcqrehaa,  aalar  dam 
van  RoBiU  aktrar  angegebeoeii  aormalca  Rcgiiaa  bei  Aamditat  Jede« 
OrfBiif  voa  der  Achse. 

Alle  flSssigen  Brenattoffe  >ind  üesutict. 

Ikn  KoBSlriiktruren  steht  ein  Tai;  ftlr  die  Moolage  Jedes  Motors, 
und  ein  /weiter  Tag  tür  die  ihnen  nCitii;  ctsclieinenden  Vorpi li:uni;cn 
lur  V  rfUguoic;  am  diiitcn  Ttg,t  findet  die  dreisttln:li|;e  l'rQlun^  statt, 
am  viestea  Taice  wiid  der  Motor  von  der  Bank  ab|,;enommcn. 

Eia  Uotor,  der  die  drebi&adlgc  Prüfung  nicht  durchfahrt,  kaaa 
afcfct  UaatiCfkrt  wndaa. 

Am  ^Hiaa  Tafa  kaaaaa  dk  Xamirakkarc  bei  Fckbchlineft 
drciaal  wkdar  dk  PitlaaR  begiaaeB.  Jedaa  Aahattea  wthraad  ekcr 
PiafaaK  iHt  dk  UagUtügkcte  dioar  ftUng  aar  Feige. 

Wvttbawark  «■  «M  Winterpokal  and  den  PokH  vm 
QotenburK.  Der  KSaigliek  8ehwcdi>chr  Antomotiilklabidireibl 
etangrnannien  Wettbewerb  aas  and  veröffcntiiTh:  '^a■i  Reglement,  aus 
deaa  Inlt^eniln  herTorruheben  ist: 

l>cr  \Vclibe\»t:b  hat  den  Zweck,  d-jich  Pi eiiiineilung  taagliclic  und 
viTs!.;n  '.ij^e  Aulomohilllitircr  hrrannibiMi-n,  vda  ii'  A-.iinm:ibiItypcn.  die  unter 
allen  Wiiteiungsveihdltaissea  in  Schweden  biauchbar  sind,  zu  schalleo; 
aahrdem  sali  da*  lalaraiaa  f  Ir  daa  AaMmabiliiaiai  im  AligeaMaaaa  aad 
betaadaia  ia  der  WiaitfSKii  aanenct  wtrdaa. 

tbr  Wellbawaib  kt  iateraaiiaaal  aad  MrfiiU  ia  S  lOtMaa: 

a)  Klasse  I  WcMbcweib  am  dee  Wtotatpahai  Ar  atla 

Personenwagen 

b)  Kla■.^  ■  1]  'A  •, f.hrwerb  nm  den  Pokal  von  Gotenbur^  fBr 
Pcr»onenauiomobile  mit  circm  Kataiogspieis  iBr  Schweden 
von  Aooo  Klonen  und  darunter  (d  h  cia  Preis  nach 
schwedischen  Katalogen,  oder  weaa  sich  dort  cia  soldt  t 
nicht  fiadet,  nach  aaalüadiickca  Kalalogea,  mwaadett  ia 
Kroaea  aaler  Zasehbg  von  ij  ZoU). 

t'ie  Preise  sind  Wanderpreise  und  bestehen 
f.ir  Kia^e  I  aus  dem  Winlcrpokal,  Wert  .'SuuKfooeo,  der  dcmFBhrer  zufällt, 
für  Klasse  II  aus  dem  l'nkal  um  lintcnburi;  Weil  1        Kronen,  der  dem 
Autnmobilbesit^ei  ;  ii^Jit 

Wird  der  Preis  dreimal  wahrend  sechs  aafcinandei  loigenden  Wett- 
bewatba  vaa  danalbaa  Pcnae  «awaaaaa,  aa  (skt  er  ia  daraa  Beeilt  ttbar. 

Die  KI'SK  t  ist  olTea  ftr  BcsHier  aad  FVhrer.  dk  MiigUadar 
eines  Klubs  sind,  der  der  inletaalionalen  Veieioigung  odar  dem  Kartell 
der  Drnlachen  Automobilklubs  aiigehKrt. 

Klasse  II  is'.  'jtlen  IDr  alle  Besittcr  und  FUbicr. 

iJer  Wr'.ihewrrb  fin  "et  einmal  jci  >  Jahr  im  Februar  auf  der 
Strecke  Stockholm-iialcnbutg  oder  umKekelirl  statt  und  wird  vor  dem 
IS.  NuTembcr  des  vorhergeheedea  Jahi  es  Öffentlich  bekannt  i^eiecben 

Die  Aamrldelrisl  erlischt  abends  8  Uhr  am  dieiDigstcn  Tage  vor 
dem  Sianta«a  Narhamidaagaa  wardaa  aaeh  eimaiha  Tage  ttagw  K«iieii 
doppelte  Gebkhr  aeKeaomaMa.  TetcgrapbNChe  AaOMldaagca  riad  RBltli;, 
wei  n  dk  GebOhr  und  die  BBtcaslebeadea  Aagabea  gleichzeitii;  abtrrsandt 
werden  Die  Anmeldung  moB  schriftlkh  Vom  Besitzer  geschehen  unter 
Mitteilung  (lor  KUsse  I|,  welchem  Klub  er  aagehfirl,  aad  aatcr  bc- 

\   scheiniutcr  Anjjabe; 

des  Katalogpreises  des  Automobils, 
das  Fabrikaaka  aiad  de*  Wertes, 

dar  TO«  Fabrikaaifs  aaiiegcbeae»  Ftardakilfk  «ad  der  Cylinderaahl, 
d«r  Bohraxg,  des  Hubs,  der  Umdrehnogvahl  aad  dir  Sln^laag, 
der  K-aitnberitBguBg  (Ketten  odtr  Kardaa)  aad  dar  Kappliuig. 
des  Gewichte  des  ChassM  aad  des  gaasaa  Wagaal) 
der  F.ib  ik  und  dtr  AfeaMstoagaa  der  OmMaJictf^ 

der  Karos.verie. 

der  .^niiabe  d  l  Fabrik  Uber  die  WethselasrhiBailSa (WWB aftgrliclk), 
des  Namens  und  der  Adresse  des  Ft'iisil^ 
der  sehriftlickea  VeipAitktiMg  des  Flhnn^  dk  Ragtta  «adl  Vor* 
sekrifka  iDaesahaHen, 

der  Anmeldung  eines  dem  Komile  rar  Verfügung  slehwiidcil 
Konlroilcars  und  'icsseo  schriltlichcr  Verpflichtung. 

Die  Anmeldegebhbr  beuigt  huadcrt  Kroaea  für  jcdea  Was*a  in 
jeder  KlasM 
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AIj  Führer  soll  w^ihrrnd   d.-j   \S'fUbt*cibM   ■  in   an<l  dieselbe 
filligifrrii,  nur  in  Ki ankhf iuülltn  (latl  ein  Wechiel  ItaUfiodtn. 
Die  Zthl  der  ntäei  FOhrcr  aod  KonUoUeur  niUniichnMiidcn 
I  irt  fragetlcllt,  4Mik  k«  m  Em!«  b«ibeb*llen  wcrdtn. 

0«r  WtUlMWwb  Ihdct  llilt.  «nn  ht  Gmmb  müidntffiii  zehn 
!  ■■Bcmeldel  lind;  dodi  ■(•rttt  «Ut  KlMM  Bichl,  in  der  nicht 
«kr  Wagen  K">>'l<icl  ind. 
VtT  Kontrollrur  hat  keinen  Aaiprwh  tat  VwRBtnK  irRCBd  welcter 
Alt  durLh  dis  KottiUif.  er  darf  nkfct  nf  «MIB  WagM  HhHIl,  ■>  4cm 
er  wirbdiafüiclic*  Ulercste  bal. 

Ub  nr  BrlM|pn(  d«t  Prciits  bendiliBt  MI  Mil,  mS  te  n  der 
L  IQmn  Knharrnniide  die  Strecke  in  hScbsIcM  te  Stndca,  ta  der 
H.  KlUK  ia  kgehtlcM  7«  Stuadea  nrUcklcgeo.  AafaillMlt  »«Berhalb 
der  KoiMItetioaea  wird  gextfeft,  doch  nicht  der  Aaftiittolt  'ur 
Repatalnr  oder  xam  NcueinleKen  von  Luflschlänrhrn.  auch  nicht  der 
AufeDlhall  (Bf  Mahlieiten,  für  DaiHrlichc  und  VetkiOinhindei nisse  (Schure, 
bcgrcrrnHe  Ticrr  oder  Fuhrvt  ci  ke).  ferner  nicnt  dai  Anhalten  zum 
Oiienüi  j  ca,  Ki.MenleicE  A'i-nnl>n  und  AuilÖKhen  der  LaterocB,  und 
Kblicfllich  aach  nicht  dei  Auteoth^lt  infotj{c  HioabfahrcDS  oder  Hinab- 
te  «iMi  CMaa.  Wau  awai  adit  Mkrere  KoakarraBlaa  dir- 

 AaaU  SMif^ikl*  «rtell»*  m  cfUH  derjraiee  de«  «fstra 

Plalt,  der  ohne  rbctichrtiluaK  der  für  den  Wettbewerb  feitseietitrn 
HBeM|aKkwiDdi|{keit  twikchen  dea  KonirulUtalionen,  und  mit  RBck>ichl 
auf  die  am  Tage  nnd  in  der  Nacht  «encliiedcaca  Gnchirindigkeilca,  die 
relativ  karie!>(c  Fahrieil  erreirht  hal^  «ad  ditte  Wird  In  IMra^akln 
auf  folgende  Wcl«  berechnet: 

rcberKhrcitrn  der  obeafteBaoaten  GeKhwindiglMlIm  «M  bMmIui 
Paaklen  fUr  jede  inKcfan.eae  Mianle  gcatrafi, 

W«oB  die  «urlckK*««*  KUomlamhl  beiTa««  •  oid  M  Nadii 
"  ~ ~   II 

lU 


b  Mrits^  M  iM  die  2iit  «r  «t  Tagftbrt  M  «5  Im 
i»  dar  Staad«      dia  Zol  Ikr  die  KMhAhrt  M  lO  kn  Gflaiftwiid^fcai 


«iteiMarkhnaitfBrdie 


SindM 


^*.dk; 

WcM  nf  der  i 

,  so  ergibt  die  PuDklbereckanag  •  —  oo  ^~  + 

gleichiaUig  nU  Strafjpmklao  beiaHate  Koo- 


SiradK  *  lÜBitn 

b 


Beiipiel  fBr  drei 
len  A,  U  und  ( 

A    Talfahrt  ;<)  km 
Nachtfahrt  7u  km 

Auf|;ewcadete  Zeit  9  Stunden  yi  Mm 
Die  Ponkuahl  betiäKt  aomit. 


5V>  Mio. 


570  -  (to       +  ~)      J70  -  $40  s  y>  Mia. 

Taxfahrt  so  km 

Nacbfiibrl  70  In 

Angewendete  Zeil  8  Standea  50  W». «  $30  Mio. 
Somit  beträft  die  Pnnkttahl: 


C. 


— 10  Mia. 


Tagfahit  50  km 
Nachtfahrt  70  km 

AafKetreadele  Zeil  9  Slnadtn  40  Hit.  h  5I0  lOo. 
Somit  betritt  die  PonklaU: 

jao  —  <io(||  +  |^  s  5«0  —  S4<»  =  40Mi« 

ReMHat: 

A.      30  Min.  =  30  Paakie  =  Ko.  1 

B  -  10  ,  —  loo  ,  M  No.  3 
l  .     =    40      .      =  No  .-. 

Ben/.n-  und  '  >r]auf)Qlleo,  snwie  S^'hmuTen  auf  df:  Kontrulslation 
Btckt  bestraf!,  wohl  aber  während  dci  Fahrt 

Bei  eihobcoem  Protest  sind  jo  Kioncn  cio<ulci;cn,  die  zuiBck- 
itt  «ardaa,  «aaia  der  FicMaat  al<  b«iecfati|{t  aneikaaat 
Ob  XmIm  der  VaraaMdtao«  bägi  der  KOniglick 


Der  Sitri  iil  flr  das  aSchtlc  Mal  aaf  den  i.  Pekr. 


«ciaailaliet  iwm  iatanmdmMha  SportitiK-CIab  tob  Uomow  Der  Watl- 
bcwerb  iit  nur  offea  llr  Hiebe  FluKnia*chisrD,  die  a^werer  ak  die  Lall 

lind,  und  die  nicht  ein  Gat  IwaaUen,  wu  leichter  all  dfe  Left  iil  Die 
anaguelzten  Preise  betraKen  in>eesamt  loonoo  Krc». 

Du  RcKlemenl.  iJer  Welibcweib  lindct  itau  ir.  dci  vorn 
34.  Janaar  bia  14,  Märr.  —  Die  Teilnehmer  mtl»en  an  verschiedenen 
Tagea  tlrciraal  dnuelben  f\ag  aiuitthrea;  die  Zeiten  »etden  KcracMen, 
addiert  «ad  dieaca  rar  Feflitcllaag  der  Klauifinerang.  —  Flagatre^ke: 
m  Mmaeoh  «a  iit  daaa  die  JUaie  der  Hafca» 
bber  die  Haikalaibai  kiaaMg  d«i  Kap  Harlia 


zu  erreichen  and  za  umAiegco,  Rnekkchf  zur  Abfahrtsstellc.  Die 
Strecke  bciiigt  tir  jad-a  tUg  «yk»  kak  —  Dia  Apparat«  mMta  mit 
Vonicbiaagea  lam  SebtrlnmeB  aatgeitilcl  leia,  äe  dUrfca  aar  ewi 

Ftthicm  golcaert  werden,  die  bcrrils  einen  Flug  lu^getührl  haben. 
Uber  di«  ZulaünBg  der  Führer  entscheidet  allem  dti  Komitee.  —  Die 
Teilnehmer,  dte  mit  ihren  FlUtien  nirht  7iift  jeden  'md,  krtnnen  sie  im 
Ganzen  Oil':i  .uin  Ti-il  wifdf  liulcii  ma<-i.*ijrii  üci  Zeit,  in  '*cK:ik 
\Vellbe*crb  nüen  ivt,  ilie  dm  l.-:i(cfi  Zeiten  weiden  tür  üie  Klassi- 
fiiietuiiK  benutzt.  -  Die  Teilnehmer  müuen  dem  K  milec  vor  l'hi 
iBOtgro«  ihre  Absicht,  einen  Flug  aiuiuiobrco,  milleilcn,  derselbe  muB 
daaa  ia  dar  Zeit  *aa  zwei  »lasdca  vor  taad  Ikaf  Sana  de«  aach  Uiuag 
«ttH&dra:  ia  dieier  Xiit  wird  dia  Abfakrt  otfiaall  boatoellierl. 
Die  Verteitann  der  PxtiH  iM  lUseadc: 

75  üoo  Froi,  dea,  der  all  ««Irr  ManiSdcrt  wird, 

1 5  rm     „        ,       »     ,    rweiirr        ,  , 

ILHJIXI        .  ...  dtlf..-! 

Wenn  das  Gesamtergebnis  der  FlUgc  diese  so  vorgesehene 
Klaitifiiieruag  aielil  geiUHcl,  kaoa  das  Komilce  die  gaare  oder  eint« 
Teil  der  nicbl  roerkaonlea  Sammc  ra  eiacr  Vertciluag  uah-r  die  ecr> 
schiedenta  Teilaebowr  als  Aolmaalcraaiii  twrereadea.  —  Aa  der  Abbhrla» 
stelle  werde«  Schappen  crricblel  werden,  and  die  Teilnehmer  kSanm 
unter  der  Aufsicht  des  Komitees  die  veiichicd.ncn  V'oirichtuagen  znr 
Abfahrt  installieren,  die  sie  an:.enoramca  haben.  Auf  dem  M.ere  wird 
ei«  Sidierheiudien»!  mit  Moiorboolea  und  mit  einem  Schlepper  ein- 


WattWwerb  Mr  Automobilschtltten.  Der  Weitbcwerk 
wird  vom  Tooriag  Chib  de  Franc«  veranstaltet  und  findet  am  Naek- 
mittag  des  J4  Janaar  I909  in  .Moneslier-de.CIcrmont  (Uerc)  statt,  er 
ist  offen  III:  ille. 

Da  aber  .-Vatomobilichlilteo  eine  N'cubcil  sind,  so  ist  von  der 
Aablrllung  eines  besonderen  Krglemcots  .\bstand  genommen,  es  soU 
de«  Tcilncfamera  vieimcbr  mSglKbst  viel  Spielraum  geUnco  »erd<n. 

Di«  Fraiiihklw  «ardaa  ikr«  Aaftaerkaamkett  hMoadar«  aal 
lolgeadc  PaakI«  rkktear 

Dia  <j«Nkwiedigkeit  des  Apparates. 

Dea  Katar  (seine  Anpassung  an  die  neue  Versreodang  beiOglich 
des  Wasscramlaud.  der  Schmierung,  dei  Vergasung,  der  (.'mdrehnngs> 
rahl,  der  Kuppelung  etc.). 

Die  Üigaae  ibr  die  Vorwärtsbewegung,  für  die  Bremsang  und 


Ott  Awrdaaaf  dar  Kareaierie  fSlabiUtit  dei  Fakrzettgi.  Zahl 
der  PlilMk  PMigkiit  aad  WidenlaadrnlbiRket«  gegen  die  AbaoliBag 
der  ScMiUeakaCMi,  Sehatr  gcffea  Kille  aad  Schnee). 

Im   ganren  «erden  die  KntMlMidBBgca  der  PreiaridMcr  aidi 

giSnden  auf: 

1.  Die  FahrgeKhwindii;keit; 

2.  Die  Kcgelmalligkeil  der  Fahrt. 

3.  Die  Anoidauagen,  die  fbr  dea  rcgelmäliigcB  Gang  dn  Motor*, 
•owie  Ar  die  recdniSac«  Arbeit  d«s  canica  MackaaiMW  i»  kacb- 
gelrgeflCB  Gcgcadie  aad  ImI  aiidriccr  Tcaperalar  gciraflin  «ardca  liad: 

4.  Die  Einhcbbeit  nnd  ()iiacrbafti|Mtt  der  OlKU«; 

5.  Die  verschiedenen  Bequemliebkeitca; 

6.  Die  Abnntzani»  der  Fahr«tra8e. 

Zu  diesem  Zweclie  werden  inii  Jen  Schlitten  veiuhiedeoe  Vei- 
Sache  in  der  Fbrne  und  aaf  Steigungen  vorgenommen,  die  eben  mehr 
den  Chenkler  von  Versneben  all  von  PiBfungen  haben  sollen. 

Sowohl  der  Tunrias  Qub  vie  «ach  der  Aalomobilclnb  habea 
«ioca  frei*  ceaiiAct 

AaBwMBBtea  wird«n  bii  nm  1.  J«Nar  vom  To«ri«c  Clab  de 
France  entgegen4;enommen. 

Da«  Sportreglement  de«  B«lgi«clian  Automobil-Clubs. 
Die  Sporlkommissioa  dei  Cblb«  gibt  MlneU  dk  «endUcdMWB  JC«M|erica 
von  Fahrzeugen  bckaaat,  dl«  aa  dea  bcigischea  W«ttbev«rb«B  fli 

1909  tciloebmca  dtiHra. 

1  Wagen  mit  4  Zylindern,  Bohrunt;  1^  mm.  Gewicht  900  kg. 
Fllr   die   .indcren   Typen   L:rlten   dir   Itr.hnirnjrn,   die  der  iraaiKsilcba 

Aulun-.iibll  I.  l-jt    Ji:,;rri  Ii7in-...D    h.i'.  1  i  u  Li  ii  i  U  UR  dia  WagCB,  di« 

Kode  Au^^iiM  im  A;  Icn.i.n  Rennen  iaulcn  werden. 

j.  Wagen  mit  4  Zylindern,  Kuhi  .n^;  IfjO  mm.  tiewicht  k^;. 
Die  Wagen  dieser  ICategoric  werden  an  der  Coupe  de  Lndckcrkc,  i^nde 
Aagait,  MlackaM«. 

3.  Voitareilea  aiil  4  ZyNadern,  BohraaK  6S  mn,  ad«r  all«  aadara 
Typea,  die  beim  lelftra  Parifcr  Kont:n  u  zn^ebiiieB  ciad.  Dieie  Kategorie 
kaaa  teilaehmco  an  der  Coope  dr^  \  D.tureltet,  Ende  Asgail. 

4  Wagrn  mit  6  Zylindnn,  KUnmfUierang  wie  beim  Pariser 
KongreB  frM;;e>et,fl, 

S,  Wagen  mit  6  Zjlindern,  Bohraog  90  mm.  Diese  ergünleade 
Kalegorie  beuiSl  alle  andera  ab  die  oben  geaaantea  Wagea. 

Die  Spoitkommissioa  hat  benimmt,  daS  li«  ihren  Scball  d«B 
PilfinRCB  ai«kl  tewikrttt  «ird,  an  deaan  aadai«  all  di«  okaa  ga- 
imaa  «ardc«. 
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Volkswirtschaftliche  Nachrichten. 


fteseitifiiiig  der  AusuahineMUe  (dr  Robbenzin 
«■4  P«ti«lMm  von  den  Uaterwcacriilfen  aach  Berlla. 

Die  Königliche  EiscnSahndircktion  Berlin  Iiatte  die 
füllende  Anfrage  an  dio  Handelskammer  zu  Berlin  gcrichtcl; 
pFür  Petroleum  und  Rohhcnzin  aus  l'olroleum  l>i"ilehcn 
cmiiliigte  Ausnahtnefr«chisütze  von  den  UnterwcKerhufcn 
Blexen,  Brake,  Bremen,  Brenerharen,'.  Einswarden» 
Klsrleth.  Cn'./slcmiindc  iinj  Nordenham  nach  einiger. 
Berliner  Knipl'anissstatioiifn,  und  zwar  Berlin.  HHmburK- 
Lehrter  Bahnhof,  Moabit  und  Rummclsburg  Rani;ierbalii>hol.  Die 
Frachtsiilie  nach  der  erstgenannten  Station  stammen  noch  aus 
der  Zeit  der  Trilheren  Mai^ehiiift-Haiberslildler  Privatbahn  und 
hildcri  die  Grtindla,i;o  für  d\f  •ip-iter  eipi^tfiilirlcii  Sätze  n.ich  den 
andern  beiden  Empfai-.^sstatHnicii.  riUer  Jen  beteilij^lcii  Kisenbahn- 
V'crmilllllgen  bt  ne,K'rUii.>,'s  die  l-  r.ii;e  enirtcrl  worden,  ob 
dieae  v-aralteten  Ausnahmeaätsc,  die  dem  gegenseitigen  Welt 
bowretb  frOherer  Priratitahnen  ihre  Rnlslehung  verdanken,  eine 
BcvorzugunK  der  Wu-icrlnfeii  vnr  .Ir-i  Kllilmlii'.  .larsirlli'H  iin.1 
mit  den  allgemein  t;iilli>;en  l'arir^'r.jndsatzen  in  Widersprucli  sielieu 
nicht  gänzlich  beseitigt  werden  können.  Bevor  wir  zu 
dieacr  Frage  endgdltig  Stellung  nehmen,  enueban  wir  ergeben« 
um  eine  Refilllge  Mitteilung  darOber,  wie  eich  die  Berliner 
Interessenten  zu  der  cwai^ren  A  u  I  h  el- ii  nj;  dieser  SStZe 
und  der  damit  vcrbiiiuleiieii  Kr.iehivcrteuerung  stellen. 
Ea  wEre  uns  erwOn-Scht  zu  crl'ahren.  In  welehem  Verhülliiis  die 
von  den  genannten  Wcseriiifen  auf  den  drei  Berliner  Empfangs- 
statfonen  eingehenden  Mengen  an  Pelmteum  und  Rohbenzin  zum 
Gesamtverhraucli  Berlins  sU-her>.  ob  ilic  Kraclilver'.eiierun^'  die 
alljjemeine  (ieseli.iftslau'e  de.s  Berliner  .Marktes  wesentlich  ungünstig 
beeinflussen  und  veciclif  wirtschaftlichen  Nachteile  eine  solche 
TarifmaDnahme  beim  Händler  wie  auch  beim  Verbraucher  nach 
sich  ziehen  Wörde." 

l)ie  Berliner  llandelskainmer  hat  diese  Anfrage  wie 
folgt  beantwortet:  aSeitdem  Hamburg  groSc  Logerhöfe  für  Petroleum 
basittt  und  auch  in  Berlin  grüBere  Tankaniagen  voriianden  ainde 

i;i'l.inKt  l'etrfletim  fast  ausschlicUlich  libcr  Hamburg 
aul  dem  Wasserwege  hierher.  Der  Bezug  von  Petroleum 
von  den  Weserhäfen  bahnwärts  wilrJc  nur  in  Krape 
kommen,  falls  im  Winter  die  Berliner  und  Hamburger 
Lager  geriumt  und  nur  die  WeserhAfen  mit  Patroleum- 
vorrätcn  verschen  wären.  Dieser  Fall  soll  jedoch  bisher  nur 
einmal  vor  längerer  Zeit  vorKekommen  sein.  Knhbenzin  wird 
dagegen  auch  in  neuerer  Zeit  nocii  von  den  Wrserhäfen  Blexen 
und  Nordenham  mit  der  B«hn  nach  Berlin  befördert.  Genaue 
sahlenmilNge  Angaben  Aber  die  GritOe  dieser  Einfuhr  und  ihr 
Verhältnis  mm  ('ies.muverb rauch  Berlins  stehen  uns  leiiler  nicht 
zur  VerfDgung.  soweit  wir  itldes*  leslstelleii  konnten,  stelil  die 
bnhnwürts  von  der  Weser  eingehende  .Menge  nur  einen  ge- 
ringen Bruchteil  des  Berliner  Benzin -Bedarfs  dar. 
Unter  diesen  Umständen  wQrde  die  Aufhebung  der  Ausnahme. 
t.Trife  zwnr  tiir  die  unmittelbar  beteiligten  Firmen  eine  ICrhohung 
der  Frachtkosten  im  ticfoine  nahen,  einen  ncnnettüwerten 
Kinflufl  euf  die  allgemeine  Geschiflslage  wArde  die 
KrachtTerteuerung  jedoch  nicht  ausOben  können." 

^  Der  Französische  Außenhandel  in  Kraftfahrzeugen 
gestaltete  sich  in  den  ersten  zehn  Monaten  190S,  verglichen  mit 
dem  gieieiicn  Zeitraum  der  beiden  Voijahre,  folgendemuiilen: 


Automobilen  in  dz 
im  Werte  von  Frs. 
.Mutorfahrriderund 
Teile  in  d«  .  .  . 
im  Werte  na  Pn. 

.Automobilen  in  dz 
im  Werte  von  .  . 
Motorfahrräder  und 
Teile  in  dz  .  .  . 
im  Werte  von  Frs. 


Einfuhr: 
1908 

6  156 
6  156  QUO 

15 

19000 

Ausfuhr: 

110148 
110148000 

1  508 
1  I3S000 


1907 

7  18^ 
7  182  OOO 

27 
34000 

120  611 

120  61 1  000 

674  000 


190« 

7  ns'i 
;  0861X111 

12 

15000 

1 14  303 

114303000 

I  663 
1243000 


ZolltarifenlKheidni^  ia  Belgien  Verdampfer,  Dynamo«. 
Ocneratoren,  Magnetinduktonm  und  Kühler,  soganannle  Radiatoren 
fradtateurs,  reflraidisseurs),  fkllen,  iniSgen  sie  zur  Herstdlung  von 

.Vutomobilwagcn  oder  zu  anderen  Zwecken  bestimmt  sein,  unter 
...M  iscliineri,  mechanische  Vorriclitungen  und  Werkzeuge"  und 
sind  nach  dem  dem  (lewichtc  nach  vorhersehenden  Bestandteile 
zollpflichtig.  —  Besonders  eingeführte  Einzelteile  von  Automobil, 
wagen,  die  das  Warenvcrzeichnts  nicht  bestimmten  TarifMelten 

I  /iiiweist.  shld  als  Waren,  je  i>ach  victii  Herslelliit;f:sst<irre  zoll. 

:  pnichtig.  —  Aus  zwei  oder  mehreren  Einzelteilen  zusammengesetzte 
von  Automobilwagen  sind  als  «Wagen**  mit  12  v.  H.  des  Wertes 
SU  verzollen. 


p  Die  itallcaiedic  Ein-  um 

1  Amfuhr  von  Antomobilen 

1» 

d  Motortahnfldem  stellte  sieh 

in  den  eistet 

neun  Monaten 

.ie 

s  .l.ihres    \''0S.   vor^lichcn  mit 

dem  güddien 

Zeitraum  des 

Vorjahres,  lulgeiidcrmalieti : 

Einfuhr: 

1908 

1907 

1,  Personen  ■  AtMomobDen  im  Ge- 

wieble  von  500kg  oder  wantger 

71S(ck. 

l99Stck. 

im  Werte  von  .... 

SSSBOOUre 

1  l««620Ura 

davon  aus  Frankreich  .    .  . 

49  Stck. 

IHStek. 

„      ,   L>euischland    .  . 

H  . 

23  , 

,      .  Ver.  St.  V.  Amerika 

si  • 

»      a  anderen  Uodcn  . 

8  , 

11  - 

Penonen  -  Automobilen  fm  Ge- 

wichte von  mehr  als.SO0.)000kg 

i075tdt. 

ISO  Stck. 

im  Werte  von  .... 

1 189800Lii« 

II  78300  Ure 

davon  aus  Ftankreich  .  .  . 

73Sldc. 

143  Stck. 

.   Dcut!M:hUnd    .  . 

14  . 

27  „ 

,  CroOhritannicn 

3  „ 

,    anderen  LaiiJern  . 

17  . 

♦  » 

i. 

Personen  •  Automobilen  im  Oe* 

Wichte  von  mehr  als  1000  kg 

llSSidc 

l933772Llre 

3831000  I^ire 

davon  aus  Frankreich  .   .  . 

76St^. 

134  Sick. 

„      «  Deutschlaitd    .  . 

10  . 

«  , 

„      .  GroSbrilannien 

8  . 

39  , 

»      »  anderen  Ländern  . 

24  . 

7  . 

4. 

153  Stck. 

l3.SSlck. 

im  Werte  von  

130050  Lire 

1 1  (  .VkI  1,1  rc 

?  _ 

l.astena.itiMii(ihile;i  )■■'.  i  .i-wichte 

von  meiu-  als  1000  bis  3000  kg 

102  dz 

307  <1« 

107000Ulte 

l9050OX^Ire 

Hefl  23  1908 


3. 


LutenautomobUen  im  Gewichte 

1908 

1007 

von  mehr  >b  3O0O  kg.  .  . 

llStelt. 

19  Stck. 

im  Werte  von  

64000Ure 

149 000 Lire 

Ausfuhr: 

Pt'rsoiKMi  ■  Automobilen  im  Ge* 

.^6Stcit. 

aiSldc 

381  SOOLIrs  . 

2427tiOLIte 

rvnoncn  ■  nuiomoMien  im  uo- 

Wichte  von  nwhr  ale  SOO  bis 

lUUU  Kg  • 

4.?0Stcl<. 

im  werte  voti  

6  5(  1  (KKII.ire 

dftvon  lUioh  Fnnkreioh 

2 19  Stck. 

^        ^  ueuiecnmiKi 

84  . 

'  -  » 

<»>  . 

^        ^    Vcr.  St.  V,  Amcnk  A 

114  - 

38  , 

,       a  uidcren  Lindem  . 

S72  . 

142  , 

Pcrsoncri-Automobüoii    im  Oe* 

Wichte  von  mehr  nls  lOOOkg 

HÜOSlck 

580 Stck. 

im  Werte  vui)  .... 

1506S  945  Lire 

1004h  .??0  Lire 

davon  nach  Kranicreich    .  . 

174Stcl(. 

2  i9Stck. 

,       .   Deutschland  .  . 

T4  , 

84  , 

,         ,  Schweiz 

7:  . 

9(>  . 

,        ^    Ver  St.  v.Aincrilta 

114  „ 

38 

,           anderen  Ländam  . 

»72  , 

142  , 

MStck. 

32  Stck. 

i;oooi,if« 

37200l,ire 

Lastenautumubilcn  im  Gewichte 

1000  l(g  oder  ivenigffr  .   .  . 

18  dz 

20  dz 

8000 Ure 

20000 Ure 

Lastcnautomobilcn  im  Gewiciite 

von  mehr  als  1000  bis  30Ü0  It« 

139  ds 

148  dz 

Im  Wette  von  .... 

24S130Ure 

llOOOOLire 

l.astenaulnmotiilcn  im  (icwichta 

von  mehr  aia  3Ü00  Itg .    .  . 

JStdt. 

S  Stck. 

ISSOOOUra 

63000  Un 

|i  lieber  Ae  Etarfiihr  voa  Metorrlieffn  nad  Anlo> 

mobilen  In  Bul^trfea  lesen  wir  in  einem  amtlichen  Berichte 
aus  Ku!<tschuk:  Motorräder  sind  hier  selirsellane  Artütei;  ein  Be- 
zuti  vom  .Auslatuie  innd  im  leuieii  Jahre  tdehl  statt.  Automobile 

wurden  bisher  ü.uIi  rin.r,.>|V-hrl. 

if  Benzingewinnun]^  in  Rußland.  In  einem  amilkhvn 
Berichte  aus  Baku  wird  fcsaft:  Disaaa  isicMeste  aller  XapMha- 
produkte,  welches  in  ^ropa  und  Amerika  eine  geradem 

dominierende  Rolle  zu  spielen  bcfpnnl,  liegt  in  Baku  noch  in 
den  .\Til'anj;sliidioii  nvimit  Krzi.",ii;u-H;,  l)ie  g.inze  l'ro.liik;i'>-i  de^ 
Jahres  I9U;  hat  kaum  (lUOUUU  Pud  erreicht,  von  welcher  Ziftcr 
oln  verschwindend  kleiner  Tefl,  etwa  120000  Pud.  mir  Vcr- 
ladunR  in  der  Richtung  nach  Batum  gelangte,  da  die  trans- 
kaiikasisichc  Kisenhahn  noch  keine  für  den  Trans.'ori  dieses 
leicht  unt/ü:- Jlx'r.'.'ii  .\!  r  n  ciiii;crichtctc  WagH"''*^  he!.ul5.  Ter 
Wladikawkaser  Ei«enbann,  teils  zum  Export  nach  dem  Auslände, 
teils  naeh  RuBland,  wimlen  370000  Pud  verladen,  der  Rest  per 
Dcmpfer  nach  Ruiiland,  E»  wurden  übrigens  während  des 
Berichtsjahres  einige  xicmlich  bedeutende  Benzinfabriken  hier 
niigelcift.  Immerhin  Ivann  die  Krzeii^iiiig  von  Benzin  seihnl  hei 
stürkster  Nachfrage  in  Baku  nur  dne  beschränkte  sein,  da  sich 
die  hiesigo  Kaphtha  vermöge  ihres  verhiHnlsmi%  geringen  Ge- 


holtes  an  l^juchtölcn  nicht  besonders  gut  zur  lienzinrabrikatton 
eignet.  Der  grSBte  Teil  der  Bakoer  Kaphtha.  nimlieh  die  von 
den  Mauplgmppcn  Batoehany,  Sabunlschl  und  Ramany  stammeoda 
.Niifhtha.  welche  70  Prozent  der  ^samten  .•\usl>ciitc  belrSgt,  ent- 
hält nur  2  >  I'io::/iii  Ko',:Hii/iii.  und  macht  Jic-.lt  Umstand 
die  l-'abrikation  von  licnzin  aus  solcher  Naphtha  unkonvenabei. 
Die  Naphtha  aus  dem  Bibi-Eybater  Terrain,  das  ist  dsa  sOdHch 
von  Baku  i^legcnc  Tcrrilorium,  bctrigt  30  Proient  der  gesamten 
.Ausbeute,  also  beispielsweise  im  Berichtnjahrc  130  Millionen  Pud, 
und  enthiilt  5  l'nvüL-u  lv)i-.bciu:i'.,  mj  Jaii  sich  die  Kabrkalion 

auf  di'"icii  "l'i-il  dr-  « irj  ■v-,cl)r,inkcii  nuissen. 

Ueber  die  Einfuhr  von  Motorwagen  In  RuBlanU  wird 
amtlichertcits  aus  Moskau  geschrieben:  Der  .Absatz  an  Auto- 
mobilen  hat  1907  weitere  Fortschritte  gemacht;  ein«  russische 
Fabrikation  existiert  vorlSuflff  nicht    Die  Elni\ihr  von  vier-  und 

mehrsiliigfi  Anliwui'l-ilrt-  '■.,\  mV-'i  ju^cn  I'Hid  verdoppelt,  die- 
jenige von  l.aslautoiniibilcn  ist  V4in  17  im  Jahre  l'«>i  auf  147 
gestieKen.  Besonders  for  Laslautomobile  scigt  der  Moskauer 
Plats  lebhaftes  Interesse.  In  Peraonenautomobilen  fiberwiegt  das 
franzAsische  Fabrikat,  Lastautomobile  kommen  meist  aus  Deutsch- 
land-  Hc/ii«1;ch  der  !'t  rKiitu'naiiti^niiihll»'  ist  zu  bemerken,  daU 
kleine  und  billig  austjestaltele  U'ai^en  hier  viirlüutiß  noch  bevor- 
zugt werden.  In  einem  gleichen  Berichte  aus  Ode«sa  wird  ge- 
ssgt:  In  Automobilen  und  Fahrridcm  war  das  Gescbäfl  träge, 
was  bei  der  schwachen  Ksufkralt  der  dsIDr  hauptsüchlich  in  Be* 
tracht  kommenden  (iutshcsitzer  nicht  verwiridern  k.mn.  Die 
.Autnmohile,  welclic  hier  .ihj;ese(zi  werden,  kunmicn  in  der  Mehr- 
zahl aus  Deutschland,  w.ihrend  Frankreich  mehr  fOr  ZubehSr 
und  fDr  Motorwagen  in  Betracht  kommt.  In  der  AutomobB- 
branche  haben  sowohl  deutsche  ab  auch  franzfisische  Firmen 

vielfach  das  K.i-^v.iU'.'scI-.iH  cin^cfurri  ut-J  J.ulurch  die  ^'u'.c  Wirkung 
erzielt,  dali  viele  tinsolide  Firmen,  welche  ohne  Mittel  und  nur 
auf  Kredit  arbehelen,  von  der  BUdlliiche  verschwunden  sind. 

Zolllarifentscheidung  in  den  Vereinigten  SiMlin 
veil  Amerika.  Automobübrilton  xum  bchuuc  der  Augen  gegsn 
Siatri»,  Insekten.  Regen  usw.  sind  nicht  naeh  dem  Stoflie  ni  Ver- 
salien, der  dem  Wert'  n  ich  Matiplbestandtcii  ist.  sondern  als 
Brillen  nach  Si  lO-S  de»  Tarils. 

9  Ueber  die  Veiwendang  von  Moterwigeii  in  Shanghai 

heilSt  e>  in  cif.ern  air.tliciicn  HcHchl  von  dor::  lUe  .Ar.z,'ihl  der 
Automobile  in  Shanghai  wachst  von  Jahr  zu  Jahr.  Zur  Einfuhr 
kommen  namentlich  amerlkanisBh«  und  engüaehe  Wagen  ndt  einem 
ca.  8—10  H.  P.-Motor.  Die  Type  wt  entweder  der  geseliloasen 
Familicnwagen  oder  die  Idchte  Voiture'.te.  Bei  der  flachen  Vm- 
gcbunK  Shanjjhais  knmnit  es  wi  iii  ;<t  auf  die  CniW  nr.A  Si.Lr),e 
des  Motors  aU  auf  die  geschmackvolle  Bauart  und  Ausgestaltung 
des  Wagens  an.  Motocyctes  finden  hi. Shanghai  noch  keinen 
Absatz.  Doch  sollten  immerhin  Versuche  unternommen  werden, 
die  bekannten  Marken  auf  dem  hiesigen  Platze  unter  den  <  hinesei« 
bekannt  zu  niaclKii,  Mojnrl'ontc  h.ibcr  sich  viellach  als  nntnt- 
behfliches  Vcrkchrsmitlcl  auf  den  Flüssen  unJ  Kanälen,  die  im 
Ittlsnde  die  einsigen  VerhehrsstraOen  sind,  erwiesen.  Die  Haupt- 
lieferanten sind  Kni^bnd  und  .Amerika.  Gebraucht  werden  starke 
Boote  mit  sehr  starken  Motoren. 

ß  Verzollung  von  Automobilriidem  in  Britisch^SOd- 

afrika.  rnlerti<;c  Wapenr-idcr  ohne  Pneumatiks  haben  nach 
Tarifpost  175  einen  Zoll  von  15  Prozent  dos  Wertes  zu  cnt- 
riehten.  doch  nur  12  Prozent,  wenn  britischer  Hetkunit. 
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Zeiuchrift  des  Miueleuropiuchen  Motorwagen- Vercüw. 
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6rdlchtete  Automobilunffllle. 


Vor  tHni(»cr  Zeit  wurde  in  der  in  London  erscheinenden  United 
PrcM  (Iber  «in  Aulomobilunglüclc  berichtet,  das  sich  in  der  Nähe 
von  Genua  ereignet  hsbcn  sollte  und  allerdingt  (Inen  sehr 
tragischen  Verlaul'  ^i'imtnmen  hatlr.  Kin  sechsjähriger  Knahe 
wurde  von  einem  wild  daher  rasenden  Aulomobil,  in  dem  dich 
auLkr  dem  (  hautTiur  zwei  jung«  Damen  bcTanJen,  überfahren 
tind  auf  der  Steile  getAKt.  Der  venweifelte  Vater  schoB  mit 
dem  Revolver  hinter  dem  Auto  her  titid  lötete  mit  einem  Schuf) 
die  eine  der  jungen  Iianien  und  den  Chauffeur.  Dai  fuhrcrlose 
Auto  raste  weiter,  lief  dann  von  der  Strafte  herunter  und  slieU 
gegen  eine  Felüwaad,  wob«!  die  andere  Junge  Dante  lebens- 
gefährlich  verwundet  wurde. 

Der  Marquis  de  Dion,  der  gern  «Iber  die  näheren  Um- 
••tinJc  dieses  bekI.ii;enswertoii  t'nl;illi's  ur.tcrrichtel  sein  wollte, 
wandte  sich  in  seiner  Kigcnschnft  als  Viceprlisideni  des  fran- 
zijslüchen  Automobilclubs  und  als  Präsident  der  französischen 
Syndikalskammer  mit  der  Bitte  um  weiter«  Mitteilungen  an  den 
räaidenten  des  italienischen  Automobllclubs  und  erhielt  bald 
darauf  folgende  Antwort: 

l'ebcr  den  betrefk-nden  \'orl'all  habe  ich  eine  Untersuchung 
anatelten  lassen,  aber  weder  die  («cndarmcrie.  noch  der  Aus- 
schufl  ntr  die  öffentUehe  Sicherheit,  noch  auch  die  Unter- 
prifektur  von  Alassto,  in  dessen  Nähe  das  Unghick  passiert  tein 
s.mie.  h.ihen  jom^iii  v..-,  viiu  in  ähnlichen  Ereignit  Sprechen hdrcfl ; 

dasselbe  ist  rcinwej;  erluiuiLi:. 

Daraufhin  hat  lum  d<.'r  Mar4uis  de  LHon  an  die  Präsidenten 
sämtlicher  in-  und  ausländischen  AutoraobilehibB  und  Vereine 
einen  Brief  gerichtet,  der  folgenden  Wortlaut  hat; 

Herr  Präsident  1 
In  der  letilcren  Zdt.  genule  ah  d«r  Autonobilisnui  mehr 
Verstindnb  bei  der  Bevölkerung  su  finden  schien,  macht  sich 
ebie  sehr  beklagenswerte  aummobiireindUehe  Bewegung  geltend. 


Ki:k'  der  wichtigsten  Ursachen  der  UnfreundNchkcll,  a  n  u,!.lie 
der  Automobilist  suweOcn  bei  den  Bewohncm  gewisser  L.andcs- 
teile,  Ja  selbst  bei  den  LokalbehSrden  stSlll,  darf  gewIB  den 
äuUersl  ph.irt.'isli'iolK'n  Hi'ricliton  zii^oschrii-bL r.  wirJer-.,  Ji;  <ifl 
der  Ik-Ilentlichkeit  aus  AnlaÜ  von  .\utomohiluiiiatk-n  mitgeteilt 
werden,  und  worin  die  einieinen  Tatsachen  sehr  übertrieben 
oder  auch  sogar  in  ihrem  ganien  Umlisnge  erdichtet  aiad. 

Wir  haben  deshalb  beschlossen,  jedesmal  eine  gründliche 
l^Mlersucliuiig  nnzuxtetlen,  wenn  uns  liii  ri!j,'lück*fall  iibcrtriebcn 
erscheint,  und  die  wirklichen  Vcrhalmi.süe  festzulegen,  denn  es  ist 
durchaus  i.oiwend!»;.  dal)  diesem  Unwesen  entgegengetreten 
wird,  das  der  Sache  des  Automobilismiis  und  der  Industrie  nur 
Scitaden  bringen  kann. 

Bezüglich  dcrarti;^cr  MiHciUini^cn,  die  in  Ihrem  IlLTciche 
verbreitet  werden,  rechnen  wir  auf  ihre  Mithülfe  bei  einer  »olchen 
Controle  und  hofTen.  dal)  Sic  uns  Ihrea  Beistand  bei  dieser 
nOulichen  Arbeil  leihen  werden. 

Wir  würden  Ihnen  gleichfalle  edir  vwiiimdai  aein  iUr  Auf> 
klUrun^t-n  h<'j  snictu-n  FlDen,  bei  denen  Sie  selbst  Ungenouig- 
keiien  Iciitgeiitellt  haben. 

Um  Ihnen  eine  Idee  von  den  Uebertreibnngen  in  gewissen 
Biittem  und  von  dem  Kampfe  su  geben,  der  uns  erwartet,  Icige 
ich  Ihnen  einen  Zcitungsauisdinitt  bei  (Inhalt  das  oben  erwähnte 
'  Ungldck.)  UnlerachrUI: 

Es  Hegt  nalflrlieh  im  Intensse  aliar  Aulomoblibten.  daO 
solchen  groben  Entstellungen  un4  ErflnduPfen  Miit  aller  Kraft 

enti^'cgengetreten  wird,  und  wir  bitten  deshalb  unsere  Mitglieder, 

uns  m  unseren  lkslrcbuni;cii  zu  u;  i --tLit/.on,  sei  es  durch  Mit- 
teilung derartiger  Falle,  die  zu  ihrer  Kenntnis  gelangen,  sei  es 
durch  Ueberaendung  von  Zeitungen,  in  denen  sie  solche  eniehtlich 
falsche  Danidlungcn  finden. 

Die  Vofeinsieitung. 


behördliche  Verordnungen. 

DistriktspoUzelliche  Vorsrhiifien  im  Bezirk  Landsbuf,  Bayern. 


§  I.  FQr  den  Verkehr  mii  Laitkraftwagto  tisd  gciperrl: 
I.  Di*  DlMriktMtraMC  Laadshat— BrnMere. 

i.  Sinitllrhc  Geroeindrt-crbilldaBgtwri^r  «n  l  >  »rtswfi'c. 

§  2.  Der  VciWihr  mil  Ijstkriflwatirn  iiiiD  Jnlcirrit  ^niübei' 
gehend  von  der  iMslnkltr'oUii  ibch':>idr  nnlrtra^t  wrtilrn  t>cim  l'mtau 
von  SlraSea,  Btttckca  and  dcTKl.,  beim  Uimpfvalienbcliitb  onü  bei 
Starker  Erwcicbaag  das  fittasaaBhHepcis  iafi^Ra  ßmgm  aadaasradar 
sehlediler  Wiutraag  (|  f  der  MiaiaMriaiMaaataMAmg  von 
4.  Jaaaar  im,  tielr.  die  Sichaiheit  wd  BrqacBlicbkeU  aaf  rdbeit- 
Uehtn  Wege«,  Siratea  nad  Ptttsee). 

I  3.  Die  FahrgescbvifldiKkeit  darf  iaaerfcalb  gnckloMeiicr 
Ortsteilc  ai<At  mehr  sli  8  km  In  der  Stande  brtraerD.  Anikriialb 

|teKhloM«ntr  Oitttrilc  dirf  sie.  wenn  (Ibersichllichc  Vic,;c  Licrahien 
werden.  iijvn»-cit  fihnlii  wrrdrn.  'Icr  f-Olui-i  in  der  1  -iüc  bleibt, 
antei  iillcn  l'inaldiiiSn  i'-iTh^n  iti  ^  17  Ab«.  III  dci  obcl  [lüh/ciIiLhcn 
Vorschrittcr.  bf(^ilir.ii<-tcn  \'rTpllK  htun^ii-n  (iinll^r  /m  lci-^ti:n 

I.'ii;  Filii i;< -t-'iWinJii^lMjl  ilart  ji-ioch  nicmali  I.'  km  ;n  Ict 
Stande  ubftschintrn. 

{4.  I'a»  ileiaiirco  Mtntlichcr  lllr  drn  Vcrkthi  11 -.t  I.ast>.r»lt- 


wa^rn  frriKt^'cbrnrn  r>utrikt»lra8ea  iat  aar  mit  FaKrieitgca  voa 
130  Zentner  Hi uuo^c« icht  (HBchstRCviebt)  bei  ~ 

breite  von  2  m  i;rst,mel. 


bei  ga- 


\  ciw<':idaag  voa  ' 

liojenfn;  UodeD  'uIhssij^, 

5  6.  Zor  Zeit  der  Schlittciit  .ihn  is!  da«  Aulitrcnca  Tun  S-inil. 
Aitche,  KohleolöHch  oder  xndcren  .ihnliLhen  Mitteln  .nuf  die  Kahibiihn 
»erboten. 

§  7.  Ausnahmen  vuii  votstehcnden  BulimmunKen  können  von 
der  DutrikUpoliielbchörde,  soweit  die  Sicherheit  de*  Verkehr«  and  der 
Zuilaod  der  Slitiitcn  ojei  Wege  es  üeitatlen,  auf  .Ansuchen  lUKc- 
laiacn  wenlcn. 

<;  B.  ZuwtdtrhandlaogcB  werden  nach  §  36b  Ziffir  lO  dcf 
dei  Raiehaalralgssettbacht*  mit  Gel«  bis  sa  fe  M.  «der  bis  <a  M 
Tagea  ' 


An  14.  Hmember  idoB 


Ktoi^  Beiirkumt  Landthat. 


StrassensperruDg  im  Krelaamt  Wontu,  HetBea. 


Das  Krcisamt  Wocms  teilt  mit,  daS  es  die  Sperraog  der 
KreisatraSc  WacheBhcim— MBlshcim  mit  RAckBieht  aaf  die 


Eage  and  SteUlieit  ftr  die  bcfgaba^rls 
Kraftfahrssags  aagaerdaal 
Worms,  dca  s).  Neeaabtr  1908. 


ilbrcadra  vaa 
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Zum  Mitgliederverzeichnis. 


Actien-Ues.  fOr 

Düsseldorf. 
Otto  Dflring,  b  ibiiksnt.  Berlin. 
Prltx  PckroMna.  Ktafinum,  OniMwaM. 

Barda. 


Sal»  OrOattala,  logi 
M.  Hmdl,  WwcidiNi. 
wniMlia  TuKtmnMt, 


Kaarnam.  Ckartottaakart. 


NcuwimaMaaicn:*) 

Bavarla-Braaercl,  Altona. 

E.  Braun  i  Cn.  W    k  ;.    Ii  .Ihtd  t  jhIl  n,  lierfln. 
Radolf  Braun,  Kunitmalcr.  Wilmersdorf. 
H.  Qfaatr«  Uataaat  im  Ktr.  lU«.  S-  RosantMi«. 
H.  S.  Harraiaan,  Ihirhdnickerri,  Bertin. 
Hermann  Korytowslcl,  Kabiikanl.  SdlSnabarv. 
Dr.  Alfred  Plnlcnts.  Kraucn.ii;!,  ~ 
Dr.  P.  Sudeck.  Am.  Hamburg. 


*k  Ikiluintfnictm  ifenau  |  S  der 


■r  dm  l^ll  Mmiger  CIn|irttJi*. 


Ges|ierrte  Strassen  im  Harz. 


Die  Herzogl.  Braunschw.-I  fmeh  Kreisdirektion 
Blankenburg  teilt  uns  unter  Bezu(^nahme  auf  unsere 
Ausfahrungen  auf  Seite  SX,  Heft  21.  1906  mit,  daß  auch 
sie  Veranlassung  genommen  hat,  liishcr  teilweise  ge- 
sperrte Straßen  und  zwar  die  von  Hlankcnburf^-Wende- 
furcli-Hasselfelde  und  Blankenburg-Hüttenrode- 
Rfibela  nd  für  tlen  Verkehr  mit  Automohilen  freizugeben. 
Diese  Entächlieliung,  die  wir  hiermit  bekannt  machen,  ist 


mit  ^jroRtem  Danke  aufzunelinieii.  sie  erfolgt  selbstredend 
mit  dem  Vorbehalt  des  Widerrufs,  von  dem  Gebrauch 
gemacht  werden  wM,  wenn  ROcksichtslo^kdt  von 
Automobilisten  dies  in  Wahrnehmung  der  allgemeinen 
Wohlfahrt  notwendig  macht.  Wir  können  daher  unsere, 
am  oben  angeführtem  Orte  wiedergegebenen  AusfOhningen, 
den  Mitgliedern  aucli  bei  dieser  Gelegenheit  HUT  erneut 
auf  das  Wärmste  ans  Herz  legen. 


Qesichtigung  des  g^rliner  Autoinobil-Feuerlöschzuges. 


Kincr  liihf iiswüfvlifjen  RinlaJun^  Jcs  IIitdi  Hr.indJtrckiors 
Reichel  folgend,  haue  sich  trotz  Jes  gans  ungeMuhnlidi  schlechten 
Wetters  «n  Rroltcr  Teil  der  MRgUedar  am  Montag,  den  2i.  No- 

»■».•mVicr.  iiiK'hiinl^m'.  in  Jff  Fcuerwaclic  4  in  iKt  Scri<inl;inki;r 
StraÜe  versammelt.  Herr  Branddirektor  Keichcl  hcjjruüte  die  Kr- 
schiencfien  pcrsunlich  mit  einer  längeren  .Ansprache,  in  welcher 
er  «uf  die  surQckllegendan  Bestrebungen,  das  Aulomobil  dem 
Peuerwehrdlcnste  nutzbar  au  machen.  Mnwies.  iHc  technischen 
Momi'iitc  clr.^,'i'hi.nj  beleuchtete,  uilche  n.ich  den  üi.ätl.;eh.-ihten 
limras.senden  \'er-iuchcn  zu  der  Wahl  des  elektrischen  .Antriebes 
der  Fatirzeuge  geführt  haben,  und  wandte  .sich  dann  zu  jedem 
dar  eingestellten  4  Fahrzeuge,  über  dk  Einrichtungen  und  Eigen- 
heiten jedes  derselben  lierichiend.  Es  werden  nun  iMch  und 
nnch  .ille  W.ichjis  in  Berlin  mit  S'ileheii  .Automobil- Loschzügcn 
auüKeruslet.  liic  vollstündigc  iJurchluhrung  iüt  für  ein  Institut 
wie  die  Berliner  Feuerwehr  natürlich  mit  mancherlei  Erwü^ungen 
und  Scbwieriglidlen  verbunden,  die  bei  der  Anschaffung  eines 
elnzeincfl  Zuges  Itlr  ehie  kleinere  Sudl  nicht  m  In«  Gewicht 
fallen.  Die  Itcriincr  Fencrwchr  besitzt  20  nach  den  neuesten 
Kontttniktionen  ausgeführte,  komplette  Losehzüge  mit  Dampf- 
spritzen, und  bei  der  Umwandlung  dieser  in  Automobil  Fahrzeuge 
kam  in  Betracht,  Konstruktionen  su  schaffen,  die  es  smittgliehlen, 
aüe  vorhandenen  feuerwehrtechnisehen  Teile  für  die  AutomoMIfahr- 
zeuge  zu  Verwenden  I'ie  5  Koiii|ML;nieu  lelie  i  ertiiit'.eii  außerdem 
eilte  vorzugsweise  für  die  auswärtige  Hilfeleistung  besitimmle  Dampf- 
spritze nehKt  Tender  mit  komMniert  dampMaktrlaebeM  Antrieb. 

Herr  Branddirektor  Reichd  lieff  dann  die  \V.iche  alarmieren, 
und  in  kaum  16  Sekunden  rticklen  die  4  Fahrzeuge  geräuschlos  mit 

voller  H-j--.e;ziii'.>,'  ;i.is.   .Sie  umluhreii  im  <.}uaree  d;is  \\'aclltf;ehailJe. 

um  die  Fahrzeuge  auch  in  voller  Fahrt  zu  zeigen.  Alsdann  wurde 
jedes  der  4  Fahrteuge  auf  dem  Hofe  bi  Betrieb  geactzt  und  in  allen 
Einselheiten  erittSrt.  Das  MeriHtsr  su  berichtende  wird  demnächst  In 
dem  AufiMtx  absr  »FeuSTwekr-AHtoaiobile"  eingelwnd  behandelt 
werden.  An  dieser  Stelle  sollte  nur  itber  den  üuOeren  Verlauf  berichtet 


werden.  Zum  SchluV  crfolglc  unter  Leilutt^'  den  Herrn  liran>l 
meisters  Gtmpp  an  dem  Sieigerhaua  auf  dem  Hofe  mit  dem 
ganten  Zuge  ein  komplettes  l.dsciinwnAver,  Tnlieiriebaetzung  der 

Spritzen,  Jer  Kettu-i.r'-^erale  des  VorWundeler  ;r.ui>.p' irls  usw. 

Zum  Schluü  liilirte  der  Herr  BrBnddirekt<ir  die  \crMinini- 
lung  durch  die  gesamten  Kaume  der  Wache.  <  ieneralsekrclKr 
Conslröm  sprach  unter  bctlälligcr  Zustimmung  der  Anwesenden 
dem  Herrn  Branddirektor  Reichel  herzKchen  Dank  ftir  die  Vor- 
rühruni-:  aus   und  die  j;riil!en  W-r-licnsle  desselben   um  die 

Beslrebuiii^en  luil  diesem  (iehicte  herviir,  denen  er  als  erster  und 
bedeutendster  l'ionicr  gedient  habe  und  noch  heute  diene.  Er 
b^ückwünachte  den  Herrn  Branddirektor,  dall  es  ihm  veiq|önni 
sei,  nun  endlich  unter  seiner  Führung  den  Aulomobil-Läschsug 
auch  in  Berlin  eingestellt  zu  s.hen  und  in  so  sisunenswerter 
Vollendung  vorführen  zu  können. 

Das  UrteD  aller  Anwesenden  ging  dahin.  daU  die  groiten 
Erwartungen,  mit  weichen  man  zu  einer  Vorführung  der  Berliner 
Feuerwehr  geht,  nach  dem  Gesehenen  weit  ttbertrolTen  waren. 

K-H  ist  anzunehmen,  JalJ  wir  nun  in  dieser  .SuIil  i  ischer 
vorwärts  kommen.  Der  vorgeführte  komplette  Zug  hat  l.i<MitXIMk. 
gekostet.  Ein  in  Lieferung  befindlicher  weiterer  Zug  für  die 
Waeiie  IS  in  Moabit  kostet  bereHs  «rhcbHdt  weniger,  weil  die 
Modelle  und  ZefehnunKen  usw,  vorhanden  sind,  und  Herr  Brand- 
direktor Reichel  meiiile.  J.iU  sich  derniiaclisl  der  l'rcis  für  einen 
solchen  Zug  von  4  Fahrzeugen  auf  liXtCHK)  Mk  stellen  würde. 
Bodenkt  man,  das  bebpielswsiae  die  Gemeinde  Stcsttis,  die  in  der 
Vensmmlung  auch  veitrelen  war.  Vk  dm  FeuerlOschdiemil  stindig 
4  Pferde  ,mielswebe  dienstbereit  hält  und  Ja! iir  den  Preln  von 
,i(JtK1  M.irk  /.ihll  sii  deekl  dieser  Uelr.i^  nalie/ii  .iu  /i: .^en  Uir 
die  Ucschafluiig  eines  kompicllen.  so  leistungsfähigen  .\utumubll- 
LGschsugcs.  Das  legt  die  CrwSgung  sur  Anschaffung  eines 
solchen  nahe.  Kommt  noch  hinzu.  daO  bei  der  »chnelleii  Fort- 
bewegung dieser  l'ahrzeuge  es  nicht  einmal  nötig  ist,  daU  jeder 
einzelne  Ort  in  dichter  angelMuten  Gegenden  selbst  einen  eigenen 
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Autonxibilr  K'  in  I  iiiiti«.  »sondern  daO  «ich  mehrere  CemeinJun 
zur  bcrviuu-llun^  eines  solchen  Stuutmnwnlun  können,  dann 
dttrtte  nach  der  nun  erwfeeenen  ZuverlSeelgkett  und  Leiitinigs- 

f;lhii;kdt  dieser  !,iischziii;e  alsb.ilJ  d.imit  zu  rtvlinen  sein,  Jall 
diese  sich  ubvr  U.itt  ganze  LaiiJ  verbreiU'ii  uiiU  den  jjcjianUen 


FeuvrIuüctiJieiist  auf  eine  ganz  anJere.  hühcrc  Stulc  bringen  ab 
jetzt.    Der  iMg  ist  aJies  in  allein  mit  25  Mann  beseUL 

Wir  hoffen  tmd  wOnaehen,  diB  Herr  Branddirektor  Relchd 
diesen  RrfolR  der  in   der  Hauptsache  und  Wcnt  TOO  ihm  «uf- 
i  gewendcttin  Bemühungen  recht  bald  erielMB  möge. 


Qoj^crlsehcr  Jllotontfageo>V«r€lii  6.  V. 

Laodiwvmia  da«  MitlrimirepliaelMs  Ilotorwagaa-Varatns. 

FtbrikbesilMr  k.  b.  HoflieCeraat  Friedrieb  Reaticr  Fr.  X.  Jangwirth. 


Priiidcnt 

Rriorr,  MOnrhcn 
VofiiUL-ndrr :  Incrninir  Dr.  MsX  Edelflisaa, 

Schrifiiuhrrr :  K.iuftiidnn  Hun»  Asüm. 
K»s;--i:itT     In^'-TJL-iir   it.   F.  Ka^b. 

BctilUcr:  Oberst  t  rcihcrr  von  Rotcnhan. 
Kaufmann  H.  Fachs. 


Vtrclnsabcod  Dicn&tait 

KlablokaJ;  Hotel  (  cnirni,  ArnulUlralic  in  MltDcbco. 

Zuschriften  eilxten  an: 
I>r  M.  Kdciroann,  Münchea,  NfinphcnbariieriU.  81, 


(Vlagdcbarger  AntomoblUVcrcIn 

im  Anschluss  an  den  MJMciletiropaiachen  Motorwagen-Verein. 


1    VoriiUi-ndcr    Viickonsul  Richard  Fischer. 
II.  Voi -iUctiilct  ;  ['[.  Pcmtel. 
Schriftführer:  Kaufmann  C  iJietlein. 
SicUtrartrctir:  Kaafanaa  H.Brabaier,  Hclaiiledt 
ICatticrcr:  l>r.  Phal 


StcUlterlrcter  desselben:  Direktor  Kye. 
Kaufnana  Dreikorn. 

Vereimlekal  tat  dai  Hotel  Stadt  Prag. 

ZtMuimenliBnnr  dorbtlbtt  OftaaerstaR«. 


AutomoblUClub  Chemnitz  (6.  V). 

1.  Vaniiseader:  Fabrikant  Paat  Reiaceker,  Cbcnaiti.  |  1.  BcUticr:  Robert  Wanaer.  FabrikbtsitMr, 

2.  VorsiUcnder:  t  >bei  in^cnlcur  Arthur  Otto,  CheMitt,  Brisitrcr:  Rechtsanwalt  Dr.  jur.  Ilentschcl, 
Schiifiniirfr:  Dr.  med.  BBchmaaa,  Cbemaitz.  '  Qablolnl:  Hotel  Burg  Wcitia.  CbemaitSi 
Fahrwait:  Fabriklirsilzrr  Fr.  A.  KBbke,  Gfippersdorf.      '  Ctabebeade  Jeden  Miitwoeb. 


AutomobiUClub  Nordhausen. 
In  AaMlilDM  an  itai  WKtHmuoftfß^bm  Motonntan-Vianbi. 

rahmrt:  Victor  riiee.  Notar, 

:  .Weintchiake  zum  Ritter 
Clubabcade:  Freitag. 


1.  VorutMadcr:  Dr.  Paal  Sebcacke, 

It.  Voisiliender:  I>r.  med.  Ii.  Seiffart,  Nordhaoscn, 
Kauiem  u,  Sekrifinbrcr:  Erait  Barteas,  Nordhaoiea. 


Katalog-Besprechungen. 


N  I.  1  Horch-PrelsermäDlKunK.  Auf  Seite  550  in  Heft  >.■ 
hatten  '.^ii  ■  it.r  Vii.'db]  der  un*  in  di-T  Ictrten  Zell  l■i^^»andtcn  K.ilalo^r 
einer  hci|'C i-ihcint;  uiHcr*ottfn  uiiJ  hicibci  auch  bt-oiideri  Katal^>.;i.-s 
der  Fiinia  .A.  Hoidi  »t  Co,  ;>e.l»r!ii.  ]»ic  Kirmi  li  ill  un»  nun  rr.n,  iIjU 
die  dort  angegebenen  I'icise  niehl  mehr  zutreffend  ^iDd,  sondern 
ianriaidMa  ein*  aamhafie  Hcrabitttaag  «rfabrca  babca.  Die  Firma 
aetiert  jeut  die  Prcim  wia  <bt|t: 

Chaant  11/33  IIP  Uk,  96^0,— 
..  »5/4»  „  r  «-«000,- 
,.    3«/«o  ..    p  HSoo.- 


N'".  314.    Ein«  neue,  nicht  versagende  Automobilhupo 

hiclcl  W.  Tobusch  la  Ueilin  W  ,  ^^J,  NUlr.bet);'-!»':-  -  l,  1"  5,;ricr  Liste 
ao.  Jlc  icfsfhiedenc  Zcagni>se  von  bekannten  Pcrs  inlichkriten  enthäll 
DicxL-  Hupe  w.td  nicht  4grch  einen '■ummiball,  sondern  vermittelet  t-inc.-v 
blaücbalKs  durch  Hand-  oder  Fufibctr  ich  bcdtcnl  und  zeichnet  sich  durch 
einen  lavica  aad  kiarea  Toa  ans.  Uegen  den  zu  surfcea  LafartaB  «iid 
die  Hupeaitimaie  dareb  Vnnchaltung  eines  „Tob"',  d.  b.  LafMrack- 
rcfpilsteii  vollsiÜDdig  geschStit.  Dieser  IdBt  aar  so  viel  Luft  aa  die 
^i|im4Be  gilan^jea,  wie  sie  nach  ihrer  Schwiagaatiinbl  bedarf,  am  eiaaa 
Ten  *a  gebca;  sie  kaaa  also  aicbt  wrbägea  wcrdca  aad  gibt  ta 
Stfinngea  deabdb  ketacm  MM, 


Gespräch  im  lenkbaren  Luftschiff 

,,Am  t  iTfi  III  in.  wctm  in-»»  unvetaiuj«iticli  iaiincr  Sat-^  Aleikum-tJairetlcn  raucht."  — 

-  ,.»  lKin- 

-  ,.u'n  TT^^n         <i>r  u'.'Heii  Vorttile  dm  tianan  tjUtma  mil  dam  aaacMbdMtca  Vorzuflc 

-  der  be»leii  fliUiini;  vriciniKL"  - 


Preist  Wr.  1  I    »   »  a  10  

iV.  4  »  i  i   Iii  Hmal|eJi»aiiKk 
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B«r  «N  BtlBrtBlB  riar 


Die  5taubbel(ätnpfung  aai  öffentlichen  Strassen. 

Von  Stadlbaitiaipektor  Fiehincr,  BnUa. 
Vortraf  otkalleB  ioi  UiUelrarepiiicbcn  MotorwagcD.VartiB, 

am  Montatf.  den  Ij.  Di^cmber  i<x 


,Wir  stehen  im  Zeichen  des  \'crkchrs''  iüt  ctn  alllK-kann'.us 
Schl«g«'ori,  etwa  ebenso  wie  .die  Eroberung  der  Luft"  oder 
^dk  Elektrizität  im  Dienste  der  Metuchhelt",  nur  mh  dena  Unter- 
achiede,  daS  das,  worauf  es  sieh  bezielit,  uralt  ist;  Verkehr  hat 
flcbon  in  (;riuRT  \'i>rzfil  bcstanJcti. 

Es  ist  zwar  nicht  bekannt,  welche  Wege  der  Verkehr  ge- 
naoMMn  hat,  der  Adam  und  Eva  im  PkiBdiata  suBammanfahrt«» 
Jedenfalls  waren  es  nielit  tlle  atmeKetene,  sondefn  aolehe,  die 
barfüssig  beg.i Ilgen  werden  konnten;  und  erst  auSerhafb  des 
Carlt' ;^  Kill' I  negann  iler  slciri:;.'  \r.;iic  Pfiul,  Jfi;  sif  umJ  i/.ro 
Nachkommen  wandeln  mulJten.  Erfahrung  machte  klug,  fand  im 
Ebenen  der  Wege  ein  MiUeL  den  Vcffcehr  bequemer  su  gcBUilen. 

Erst  »piiter  kam  ninn  auf  Jas  Bi-lVslife'i'ii  der  Wi^gc.  Wenn 
auch  in  Aegypten  und  Asien  schon  vor  Jahrtausenden  sokhe 
bcrc-stifften  Siratten  bestanden  haben  müssen,  die  den  Heerzuyeii 
der  dort  mächtigeii  Herracher  und  dem  HorbeischafTcn  von  Üau- 
stoffen  Ar  ilire  itiesentauten  dienten,  bo  sind  docii  deren  Spuren 
venriBdit  und  eist  die  Römer  halicn  nadt  damals  viadeielit  noch 


vurhandcnen  Resten  die  Wegebaukunst  aut'ü  neue  belebt  und 
weiter  ausgebildet,  da  sie  erkannten: 

in  via  vita. 

l)le  Konstruktion  der  IvumerstraUen  isi  mehr  oder  niitiJer 
allen  StraOenbauten  vorblUhch,  wenn  auch  die  An  der  Aus 
Itthructg  und  des  Materials  erheblich  gewechselt  hat.  Alle 
Slra0en  tiaben  einen  Unterbau  und  eine  Decke.  Diese  besteht 
iniierlialb  der  StiiJle  meist  aus  Pdastcrsteincn,  Asphalt,  Ilolz. 
und  Ist  iiuUersi  tost  und  widcrstandsfiihig.  AiiiJerhalb  der 
Städte  und  grüUcrer  Ortschaften  kommt  fast  ausnahmslos  Stein- 
schlag zur  Verwendung,  der  durcli  Einwalzen  komprimiert  wird. 

Diese  Dacka  aber  IBt  ca,  die  in  ataler  Linie  den  Angrillbn 
der  V'erkehrsmttlel  BWfSBBltt  Ist,  ihm  wUerstehen  soll,  imd  SBr- 

sfiirt  wird. 

l)a.H  Zerstören  geschieht,  wenn  die  Decke  In  sich  nicht 
genügend  fest  ist,  oder  kein  genügendes  Fundament  hat,  durch 
Auaeinandemiten  beiw.  ElndrOcken  der  Deckmaterialien,  oder 
aber  durch  ZertiOmmcrn  basw.  Abadilallien  an  der  Oberfläshe. 
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Letzierec  i«,  <venn  auch  nicht  alMn.  die  Umiclie  der  Suub- 

biidunR. 

Sfilant'i'  JiT  Verkehr  der  Wagen  au)  den  Straliin  mir 
durch  vom  ar^greifciKlc  tieriMlie  Kraft  bewirkt  wurd«,  war  der 
Angriff  auf  die  StraOendcdce  ein  anderer,  aht  aeildem  der  Kraft- 

wagenvorkchr  citiKt-sttzt  hat. 

I)ic  Hulcistn  licr  VIvrAv  wirken  wie  MeiUel,  zentchmcltcrnj : 
die  \V.ij;ciir>i>ler.  wie  Walzen,  zermalmend. 

Hei  Kranwagen  Uli  dies  andern.  Der  Aniricb  gecchiehl 
durch  die  Hinlerriider;  dieee  wirlten,  damit  der  Wi^gon  «ich 
hewc^.  zuvördcnil  imd  dauernd  sehlelfend,  im  w  eileren  SChlWÜercn 
Verlauf  der  Fahrt  jednch  noch  in  .inJercr  Weise. 

l-'.isl  aiisiiahnuslos  besitzen  die  Kädcr  l'nciimatikM:  die-*« 
schmiegen  sieh  der  Sirailenoberfläche  auf  gröQerc  Länge  dicht  an. 
Bei  achnenerer  Fahrt  wird  durdi.  gcwttaermaBen  sdirnpllcopr- 
artiges,  Sai^n  der  I'neumstiks  das  tVinere  M.Tleriiil  der  SlraLlen- 
dcdce  mllgeritssen  und  dadurch  der  Zusammenhan);  der  liccl^e 
gelockert. 

StraDen  mit  fester Dedce,  alxo  mit  l'llasicnidncn.  Asphalt.  Holz, 
nutzen  «ch  ▼erhSllninnälHg  nur  wenig  durch  den  G«bmieii  ab. 

rfliclersteliie  h.iben  in  Berlin  durch  starken  Vericehr  in 
Jo  Jahren  bis  zu  4  cm  llohi  .Abnutzung  erfahren. 

S  cm  starker  Asphalt  wird  ebenfulls  in  etwa  ^0  Jahren 
einmal  neu  verlegt,  hat  dann  aber  noch  eine  Stärke  von  etwa 
2-  3  cm.  m  daS  man  mit  riner  AbnutzungshShe  von  etwa  3—  3  cm 
rechnen  kann.  .•iHi;esehen  von  der  KoniprimierunK  der  .Asphalt- 
decke im  l.rtUle  der  Jahre.  Weich-Holzpll.ister  wird  in  etwa 
8 — 10  J.Thren  s«  nbgenutzl,  dall  es  vollii;  erneuert  werden  muU, 
wenn  nicht  durch  Tcmperaiureinnult  die  BeschaiTenbeit  eine  der- 
artige geworden  ist.  daO  schon  vor  dieser  Zelt  ein  Ersatz  statt- 
SuHndcn  hat. 

Die  S te insclil.ij; i'.i hiicn  aber  bcsil/eii  meist  eme  sehr 
viel  kürzere  Lebensdauer,  die  zwischen  S  und  t<  Jahren  weehsvll. 

Das  Resultat  aller  Abnutzung  ist:  Slaubbildung.  Staub 
wird  aber  auch  von  auflen  hcrbeigefQhrt,  und  zwar  fn  weil 
liiilierem  t'mule  .iN  dure'i  .\biiiit/un^.'  auf  st.idtischen  Str.iL'en. 
durch  tierische  lv\krementc.  durch  Müll-  und  Schuttmassen,  die 
vom  Verkehr  pulverisiert  werden. 

Üiescn  Staub  zu  beseitigen  vermag  man  nur  durch  Bc- 
wlHefn,  Abkcitren  und  Abfiiliren.  Dem  durch  Abnutzung 
hervoigcrulbnen  Staub  wird  man  auf  andere  Art  beizukummen 
versuchen  müssen. 

Ks  war  (icKcnstand  einer  der  Kragen,  die  auf  dem  Intcr- 
nationalen  StraDenkongreft.  im  Oktober  dieses  Jahres  in  Paris  zur 
Verhandlung  standen: 

Die  SlaubbekämpluiiK. 
Seitdem  rar  den  Schndlverfcchr  die  Automobil«  den  Wett- 
bewerb mit  der  Eisenbahn  aufgenommen  haben,  werden  die  die 

Städte  verhirde-i.^en  t'haiisseen  in  can  er!-cN;c'i  vcrstärklcm 
Malie  lii-iiiiNprutlil.  niciit  nur  hinsichtlich  ihrer  ,\hmitiuilß,  sonJcm 
in  noch  viel  hoiierem  'ir.ide  in  bc.ui;  auf  die  licwcgung  der  auf 
der  Cbauüseeoberiläche  lagernden  feinen  Staubtcile.  I£in  schnell- 
fahrendes  Auto  hat  in  seinem  Gefolge  eine  hunderte  von  Metern 
lanRO  Staubwolke,  die  noch  in  Idcr  l.uft  SChwvbt,  wenn  dOS 
(»efahrl  sclion  kilometerweit  entlern!  i>t. 

Wie  kann  man  hier  Abhilfe  scliaffcn  • 

Einmal  Inden)  man  den  Staub  festzulegen  versucht  und 
Weiler,  indem  man  der  Obertlächenabnutzung  entgegenwirkt. 

l>ie  liicriuif  l'e;iii;Iicheii  '"iiitachteii  sind  v<in  liervorr.nrfii.lir. 
Ingenieuren  aller  Lander  auf  (Jruiid  ihrer  langjährigen  Krlahrun^en. 
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die  sich  auf  sründlicho  K.\periitu:ile  stützen,  auf  dem  KonprcU 
angegeben  worden,  in  Druck  svhracht  und  den  Interei^scnten  zu- 
gingHch  gemacht  worden. 

Das  gesamte  Material  ist  mir  von  dem  Vorstände  des 
.Miltdeuroftfisehen  Motorwagen- Vereins«  in  benitwilltger  Weise  zur 
Verlu^'ll^l'  Kcsteilt  iin.i  ich  :n.>ci;tc  in  kurzen  ZOgcn  Ibncfi  dasr 
was  ich  daraus  eiitnuinnien,  zum  besten  geben;  im  Anschlufl  daran 
noch  dnigcs  aus  der  praktiKben  Anwendung  in  und  rand  um  Berlin. 

Die  Kcstlegung  des  Siaubcs 
kann  ge»vbehen  durch: 

I.  Resprengung  mit  reinem  Wasser. 

Sie  ist  überall  im  flel-riuich.  hesi.ri.lers  in  .Si.idicn,  ii^  Jenerl 
sieh  Wnsserleiluiieeii  behnden.  und  wo  sie  hauptsachhc!i  dazu 
dient,  den  Kchnc  t  anzufcuehten,  um  ihn  staubfrei  abzufegen  und 
zu  enirernen.  Auf  Chausseen  wird  sie  nur  auigefahit  zu  Zwecken, 
die  der  Unterhaltung  der  Chausseedecke  dienen. 

Ich  miiB  hier  einsct:.iltL  n,  diiU  die  \'erwaltui:Kcn  der 
Chausseen  sich  bisher  nicht  lur  verpllichlet  cracfltelei).  uus 
anderem  (Gründe  als  dem  der  Unterhaliur^(,  'die  Chausseen  an- 
zufeuchten. In  Ortschaften,  durch  die  Chausseen  (Dhrlen  und  wo 
die  Staubplage  in  gröbstem  Mafle  die  Anlieger  schädigte,  blieb  es 

die>en  liherla'-sen.  sich  selbsttätig  durch  Fiespren^'i;  j  Iii;-;  i 
schaffen.  Krsi  seitdem  man  erkannt  hat.  dalS  di«  Slaublestleguiirf 
dazu  beiträgt  die  Unterhaltungskosten  für  Chausseen  sUrit  herab- 
zumindern, ist  man  anderer  Andcht  geworden. 

Das  Wasser  allein  tut  es  nicht    Es  ist  nicht  im  Stande 

den  Staub  auf  längere  Zeit  .festzulegen;  Sebald  es  strauiislet  ist. 
ist  c»  unwirksam.  Wie  Le  Oavrian  in  »einem  Uerichtc  sagij: 
Im  Hochsommer  ist  Wasserbesprcngung  nur  ein 

.Dejeuner  de  soleil^,  ein  Krülislück  Tür  die  Sonne. 
2.  Üu»prengung  mit  Wasser,  dem  an  der  Luft 

löalieh«  Salze  beigesetzt  sind. 
Es  sind  dies  Verbindungen  Jdcs  Chto»  mit  Natrium,  Calcium. 
M.ignesium. 

Sie  sind  \v.is-.er.iulsaiii;i i;d  und  lahiiicn.  sobald  die  Wa-.Mr- 
menge,  die  sie  gclusi  hat,  an  hciUcn  Tagen  verdunstet^ ist.  in  der' 
Nacht  und  an  feuchten  Tagen  die  Feuchtigkeit  der  Luft  auf. 

Dadurch  wird  auch  der  Staub  feucht  erhalten  und  es  isi 
nach  Oavrian  erwiesen,  daU  auf  diese  Weise  die  .Stral3ei;s|reckc 
von  VerMiilles  niicli  Saint-*  yie  l  Kcole  V(mi  25.  Juli  bi.< 
■  .September  l')OH  <also  3  Wochen)  nicin  weiter  zu  besprengen 
erforderlieh  war. 

F.s  war  hier  Magneshmi-  und  Calehim-Cfakrar  zur  Bei- 
mischung' >;eliiiii;t. 

.Meerwasscr.    das    verseliiedeni    '  filorverbinduii_i;en  enthält, 

scheint  bisher  nciiiK-nswcrtc^  Kesultatc  nicht  erzielt  zu 
haben,  es  sei  denn,  da>  es  durch  Einkochen  konzentriert  wurde. 

und  auf  StraOen  nahe  dem  Meere  zur  Verwendui.fi  i'el.irKle.  Ks 
kann  daher  auch  nur  »eine  Vetwenduni;  in  der  Nahe  des  .Meeres 
in  Frage  kommen.  Wenn  eine  sehr  bedeutende  französische 
Pinna  in  ihrem  Expose  über  die  Staubbekämpl'ungstrage  auf  der 
ersten  Sehe  und  der  Umhüllung  sagt:  „Die  LSaung  deK  Staub- 
fragc  ist'gcgcbcn  durch  die  .\nwendiinK  von  fhlnrüre  de  i  nlcium*-, 
so  ist  das  sehr  selbstbewußt  und  bleibt  nur  giltii;  dort,  w  o  d.auernd 
feuchte  Lud  das  Ihre  dazu  beitrügt  eine  „feuchte  Verbindung- 
mitCAlduni  Chlortire  ZU  deutsch:  .Qüorkalk**  einzugehen.  Gleiche« 
Verhalten  zeigen  auch  die  anderen  Chlorverbindungen.  Ihiv 
Wirkung  ist  vor  kurzer  Dauer  un.i  ein  starker  Reg^n  witscht  sie 
aus.  beeiiitriichtigt  Ihre  Wirksamkeit. 
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Ks  gehören  hierher  iuich  zwei  imler  .Uiii  \aineii  Aquiferc 
und  Alconla  in  den  Handel  konunmende  Mittel,  ünlercs  bcalisht 
■US  Chlflfltalk  und  CMormajrnniiutn,  letztere«  aus  Tcrschiedenen 

in  der  Luit  liislichcn  S.ilzen. 

J,  Besprennung  mit  l.iisutiKcn  von  leer-.  KrJ-  und 
Mincralttlen,  die  durch  besondere  chcmi!*clic  Zuaitzc 
im  Wasser  löalich  gemacht  sind. 

Hieizu  iceliiircn: 

Wcütrumtt.  üiirulit.  Apotconin,  Odocreol  und  viele 
anders  benannte  Produkte  chemiselicr  Anslallm. 

Allen  gemeinsam  isl,  daS  das  Waaicr.  dem  sie  beigemischt 

werden,  mir  ein  MiHcI^;lieLl  seiti  soll,  ein  Trajrer,  der  e'«  ernim;1icht_ 
die  den  Namen  IrafjcnJe  Masse  nn>j;lichsl  fjleichmalii^  dem  Staube 
ni  imprä^ieren. 

Sobald  dos  Wasser  verdunstet  ist,  »oll  der  durch  die 
Masse  zusammengehaltene  Staub  In  mBgllchsi  gleichmSflIger  Stürtce 
eine  dünne  Mhc  Schicht  bilden.  Das  ist  auc':  in  Wirklichkeit 
der  Fall;  aher  bei  -starkem  Verkehre  wird  diese  Schicht  .illmählkh 
zermürbt  und  wieder  in  den  ursprünglichen  Zustand  zurückKclührt, 
dem  durch  weitere  Besprengung  abgeholfen  werden  muU.  Attch 
diese  Oclprüparate  werden,  weil  Im  Wasser  löslich,  dnndi  Reihen 
mehr  oder  uoni^^er  ihrem  Zweck  entzogen. 

Söwuhl  die  .\nw  endunß  der  die  l-ultleuchtigkcit  anziehenden 
Salze  aU  der  Oelprüparate  hat  viel  IXlr  »ich:  sie  ist  lelehl  nillelst 
der  im  Gdirauch  beHndlichen  gewöhnlichen  Sprengwagen  aus- 
fahrbar, kommt  «ueh  nicht  teuer  tu  stehen,  wenn  sie  nur  fitr 
kurze  Zeit  ihren  Zweek  srfiillen  soll,  der  da  Itt:  den  Staub 
niedc  Thailen. 

Wenn  man  z.  U.  einen  Umzug,  eine  Koisofahrt,  eine  Auto 
Wettfahrt  veranstalten  will,  so  wird  es  sieh  vlelfaeh  empfehlen, 
auf  diese  Mittel  zurflckzugreiren. 

Die  Oelpräparatc  trapcn  s<i;^;ir  zur  Verl.iii.i;i-riii:^  der  Lehens- 
dauer  der  Steinochla^huhnen  bei,  wenn  man,  sobald  ihre  Wirkung 
nach  einiger  Zeit  beeinträchtigt  ist,  Nachbcsprengungen  vornimmt, 
da  ffe  in  der  Tat  mit  dem  Staube  eine  Verbindung  eingehen, 
eine  Decke  bifclen,  wodurch  der  Angrfir  der  aitiiMCCObcrüiche 
diircli  die  Hufe  der  Pferde,  der  Wagen  und  Auto«  wesentlich 
herabgemindert  wird. 

Werden  Jedoeh  andere  Mklil  und  Wege  geAinden.  die 
nicht  nur  de«  Idslen,  was  die  Sab-  tmd  O^rSparale  leisten, 
sondern  mehr,  so  wird  man  zu  Ihnen  flbenrehcn. 

I)iis  rii;in    ver-iiiclil,    Iii. I.  in    nrri    Hi -.i'rcnunnui'n  inil 

lutürlich  vorkommenden  Mineralölen  vornahm,  mit  l'ctroleum, 
dem  sofcnannten  Masud.  Dieses  schien  viel  zu  verspreehen. 
besonders  an  Orten,  wo  die  Natur  es  billigst  liefert.  Auf  unserem 
Kontinent  muOtc  man  von  seiner  Verwendung  Abstand  nehmen 
w^^.j:i  J.cr.  für  sulchcn  Zweck,  zu  hiphen  Kosten  des  Kohmalerjals 
und  wegen  de»  Ueruches;  überdies  ist  dieses  Ocl  auch  dem  Au»- 
waaelien  durch  Regen  unterworfen. 

Im  Jahre  1901  kam  Ur.  Gugllelminetti  in  Nizza  durch 
Zufall  auf  die  Idee,  den  Teer  zur  Bindung  des  Stauhcs  zu  be- 
nutzen- Zwar  i-it  bereits  in  den  dreiOigcr  Jahren  des  verllussenen 
Jahrhunderts  in  England  Teer  für  Strattenbefestigungsf wecke 
▼erwendet  worden,  doch  kam  man  bald  davon  ab.  Seil  1901 
ist  Guglielminctti  uncntwcKt  dabei,  für  dieses  .Stavi!''l'in.li:-^ 
mittel  Propaganda  zu  m.ichen,  und  er  ist  der  Uegründer  und 
Generalsekretär  der  ..Liguc  eontrcla  poussiere  des  routes". 
Uer  Engländer  sagt:  .dust  prevention". 

Bs  Ist  dba  betaiehnend: 

.Kampf  gegen  den  Sknib  tmd  Staubvorbeugung* 
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Nicht  nur  dem  .Anscheine  nach,  sondern  auch  nach  dem  Aus- 
spruch hervorragendster  französischer,  englischer  und  deutscher 
Ingenieure  ist  der  durch  Ocslillalion  der  Steinkohle  gewonnene 
Teer  das  zur  Zeit  «ccignelste  Mittel  ("Jiausseen  staubfrei  Zu 
machen  und  die  Kosten  ihrer  Unterhaltung  herabzumindern. 

Bevor  ich  auf  die  Anwendung  des  Teeres  zu  sprechen 
komme,  muH  ich  einiges  Ober  den  Teer  lelbit  vorauH^icken: 

Teer  ist  ein  Nebenprodukt  der  Usalillatbn  von  Steinkohle 
zu  Leuchtgas.  Sein  spenfisehcs  Gewidit  variiert  swischen  1,IS 
und  l.:o. 

Bei  tii¥>  llilssig.  wird  ^r  zähflüssig  bei  »'  und  hart  bei  Ü". 
bei  «X»  kocht  er.  pkitzBch  schSumend,  wie  Milch.  Dies  bedingt 
besonders  vormchtige  Behandlung  bei  ociaer  EriiMwng. 

TeiT  ist  deslillicrhar  '.iii.l  liefert 

bis  zu  ItjS"  Ammoniak  Wasser  und  KHlStigc  Beimischungen 

bis  zu  210<>  leichtes  TeerSI. 

Ms  zu  3'I0*  Phenol  tmd  Naphthalin. 

bis  zu  370*  schweres  TeerSI. 
über     .^70"  .A  n tr.i  z c iidI. 

Je  nucti  dem  Gehalt  an  diesen  Einzelverbindungen  richtet 
sich  die  Mchtere  oder  schwerere  Flflsslgkeh  des  Teeres. 
E»  sind  Versuche  angestellt  worden 

I.  über  die  leichte  Klieübarkcil,  und  .\udoin.  <  heliimeiiieur 
vom  ehemisciieii  Liiecsi  Jcr  l'.inscr  (»askoiiipanic  hat  festi;estclll. 
datt  Teer  schlecht  auslUcUt  und  sich  schlecht  ausbreitet  wenn 
seine  Tempcntm-  die  gewühnttche  der  Lufttemperatur  von  17*  hat. 

Bei  1 7  *  Temperatur  und  gleicher  Druekhöhe  in  einem 
Keserviiir  hat  Audoin  vergleichsweise  crmiltsH,  daü  aus  einer 
;;|jic!i^'r<>ULi<  AiislIuflSllhung  «usllleBen  in  einer  Minute: 


Wasser   350  ctim 

Petroleum  aus  Texas   225  . 

Schwere»  Teer  dl   iOO  . 

Mazud   »0  , 

Steinki>!ilentecr   40  • 


Erhitzt  man  aber  leuteren  auf  SO*,  so  flielien  225  . 

und  auf  70'  ....   280   ,  am. 
Man  verwendet  also  am  besten  den  Teer  bi  helOcm 

Zustande. 

In  anderer  Art  hat  Ingenieur  M.  Vinsonneau  eNperimen« 
tiert  und  gefunden,  dal),  um  ein  gutes  Eindringen  des  Teeres  in 
den  Chaussedcöfper  zu  bewirken, 

1.  Teer  si>  tlussi);  wie  muRlich  und  wasserfrei  und 

2.  eine  Temperatur  zwischen  W '  und  70 "  besitzen  muU. 

Cr  hat  ferner  festgestellt,  daB  zwischen  dem  in  den  Chaussee- 
körper eingedrungenen  Teer  und  denjenigen,  der  die  Decke 
bildet  und  allmihflch  trocknet,  steh  ein  Ammmenhang  blMst, 
und  auch.  daO  die  erste  eln»;edrnni;ene  TeemtSSSe  sieh  mfc  allen 
spHter  erfolgten  Tceraufgüssen  verband. 

Es  ist  dies  tattercscanl  wegen  der  l'nterhaltungsteerungen. 
die  man  zu  machen  gcnmngen  Ist,  aobald  durch  den  Verkehr 
der  Fuhrwerke  die  obere  Teerdecke  abgenutzt  ist. 

Trotz  der  «ri'Uen  .Anzahl  VOn  Tccruni;en  ist  es  jeilnch  l>is 
jetzt  noch  nidit  gelungen,  Bedingimgen  zu  forn-.utieren,  die  man 
hinsichtlich  der  Eigenschaften  des  Teeres  zu  stellen  hat,  die  ihn 
zum  Teeren  von  Stralien  bestimmt  geeignet  erscheinen  lassen. 
Die  .•\uslii  hrung  der  Teerung. 

\'i>r  der  Teerung  muü  die  t)i>Lr::,iLl:i-  dn  t  liaussee  von 
jedem  Staube  sauber  gereinigt  werden,  so  dal)  die  feste  Ubcr> 
fliehe  der  Chaussee  Uank  zutage  Irlu.  Es  ist  die  gans  unerMB- 
Heb.  Uaa  Aufbringen  das  Teeres  geschieht  hslB,  In  60— 70*  Tcm- 
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pernuir,  oJit  kalt,  wobei  man  etwa  10''  schweres  Teeröl  dem 
Teers  suseut,  um  ihn  dadurch  ahen  ao  leicht  flüatig  su  machen 
wi«  durch  EriiHaen. 

Man  teert  „von  HanJ"  oJer  „maschinell".  Um  ,von 
Hanii*  zu  teeren  hat  man  nur  wenig  Apparate  nötig:  man  muß 
aber,  um  rationell  zu  verrahrcn.  vorher  Ober  die  EInteUrbcilen 
genau  beüiminen.   Es  sind  die*: 

VerteUunff  des  Rohteerei, 

Erhiuung  dcMclbcn. 

Ainbreftung  und  Olättung, 

Baaandung. 

Man  rechnet  auf  I  qm  Fl.uhc  Ltwa  \.2  '^i^  1,5  k;:  tür  die 
erste  l'eerung.    Dementsprechviut  sind  die  l-.is-.vr  zu  verti'ilon. 

Für  die  Krhitzuiig  bedient  man  sich  mit  Holzkuhlcn  oder 
Koka  zu  heizender  Oefcn,  deren  Kenel  etwa  70  Liter  fassen,  um 
sie  leicht  handhaben  tu  können.  Es  Ist  dafttr  zu  sorgen.  dalS 
das  n)oii>»ierende  Aufkochen  vermiodin  wird,  oder  daü  man  die 
Kessel  im  Augenblick  de»  Miiussierens  kithl  abheben  kann. 

Leichte  Beweglichkeit  zum  transportieren  ist  erforderlich 
Der  heiOe  Teer  wii^  in  Gieflkannen  gefüllt,  die  IS— .20  Liter  In- 
hah  haben,  die  eine  Brause  in  Gestalt  eines  PSchers  beshzen.  in 
«dessen  a'.i'Jerc  IV-riphurie  \'>  Oeffnun^ien  von  I  mm  und  $  von 
3  IHin  iJurchmesser  sich  betinden.  die  auf  einer  horizontalen 
Uni*  liegen. 

Statt  der  Löcher  kann  auch  eine  feine  Längispalte  von 
I  nun  HAhe  angebracht  werden,  wodurch  der  Teer  in  dQnncr 

Fläche  blattförmig  ausfließt. 

Der  Teer  wird  auf  die  Chaussee  aufj;ebracht,  indem  man 
Jen  Inhalt  der  ( licUk  iiine,  in  der  Achse  dert  hausscc  beginnend, 
in  ihrer  Längsrichtung  auagicfit.  Die  etnselnen  Binder  dOrfcn 
keinen  Zwischenraum  fl^llassen. 

rnmiltelbar  nach  diMn  AusgieSen  mutl  aic  Masse  mit 
weichen  Besen  );eglnttet  werden.  Es  können  auch  Kautschi(k- 
glitter  verwendet  werden. 

Nach  der  Glättung  erlolgt  eine  leichte  Baaandunc  was 
hauplsächÜdi  geschieht,  um  die  RCteeite  Strecke  sehnellslent  dem 
Verkehre  wieder  znr-.ickzugi'iKMi. 

Dia  kalte  Tccrung  ist  vorzunehmen  mit  Teer,  dem  10 
sohwem  TeerBl  zugesetzt  ist.  Die  GieOkannen  haben  dann  keine 
Bimiisa,  sondern  an  ihren  unteren  Teil  einen  Zapfen,  dem  der 
Teer  enillicft.  Zwei  Arbeiter  mit  Besen  stoBen  die  flüssige  Masse 
vor  afeh  her,  ein  dritter  führt  seinen  Baun  in  dsr  Querriehluqg. 
Maschinelle  Teerung. 

Bei  der  Vornahme  der  Teerungsarbeit  ist  man'  ganz  b*> 
■onders  abh:ini;i^  vui:  der  LulUampenlur  Und  Von  der  Witterung, 
(liltzc  und  Trockenheit.) 

Man  ist  daher  darauf  bedacht  gewesen.  Apparate  su  kon- 
struieren, die  es  ermSgllchlen  in  kflneaten  Fristen  grate  FIBchen 
zu  teeren. 

1902  hat  Audoin  einen  Apparat  konstruiert,  genannt 

.Mitraillcuse".  üies  ist  die  Grundlage  aller  später  hergestellten 
Apparate.  Die  Mitrailtcusc  bestand  aus  einem  horizontalen 
ZVlind-ihclu-r;  (li.-i.iU  \<iu  ^imi;  Inhalt,  iii  J.is  der  Teer  eingefüllt 
wurde.  Em  bpczialofcn  heizte  den  Teer  aul  70—80"  an  und 
ein  5]i«tem  von  durehkichlen  ROliren  verteilte  den  Teer  auf  die 
Strafle.  Kautschuckstrdfcn,  die  dahinter  angebracht  waren, 
gÜchen  die  ausi;enof*i>ene  Menge  ab. 

Ein  .Mann  .Wr^  da-  'l  unnc  in  der  l.an.ne  der  StraAe:  die 
Breite  der  einzelnen  Teerbünder  betrug  i — 1.50  m. 


1)lt  .\prnrat  von  I)urcy  Sohy  enthalt  eine  Spezi.ilcin- 
richtung  nach  Art  der  Milchkocher.  .Man  kann  in  ihm  den  Teer 
auf  fast  100*  etUtaen,  ohne  Gefahr  des  Mousaferena. 

Die  Apparate  von  Vinsonncau-Hedelinc  und  Voiien- 
bert- lledelinc  breiten  den  Teer  unter  Druck  aus,  wodurch  das 
Kinkehrcn  mittels  Besen  fortfallen  kann.  Liil;  .s  irJ  n:!  ^  .\tm. 
komprimiert  und  drückt  mitteis  eines  ZwischenmcchanismuK  auf 
den  Teert  dieser  fllaflt  mh  HUle  ejoea  beaonden  kmniruierten 
Verteilers  in  gleichmSDiger  Fliehe  und  bestimmt  su  reguliaraniier 
Dicke  auf  die  StraOc. 

Diese  .Apparate  leiden  an  zu  geringer  l.eistun;;^l.lnl^kL•ll  und 
verursachen  beträchtlichen  Zeitverlust  durch  das  UmiuUen  und 
die  AnheiBung. 

Dem  hat  Lassailly  .Abhilfe  geschaffen. 

Die  Gesellsehan  Lasailly  &  Cic.  kann  mit  ihrer  groUcn 
maschinellen  Einrichtung  :?4iJ0  kg  Teer  in  1  ."^tinKh-  erhitzen  und 
versprengen.  Es  sind  dazu  zwei  voneinander  getrennte  Apparate 
erforderlleh: 

1.  Der  Krhitzungsw  n^ren  h.at  in  seinem  vorderen  Teile  einen 
senkrecht  stehenden  iJampfer/eujjcr.  dahinter  ein  zylindrisches 
Keservoir,  das  mit  dem  Danipterzcugcr  so  in  Verbindung  steht, 
datt  Dampf  direkt  Itlneintrcten  kann;  in  seinem  Innern  birgt  es 
Rohrsddangen.  in  die  der  Dampf  ebenfalls  hinein  kann. 

Das  Reservoir  dient  zu:ti  Krhitzon  des  Teeres.  Unterhalb 
desselben  beAndet  sich  ein  Hottii;,  wo  hinein  der  frbche  Teer 
entleert  wird.  Am»  dem  oberen  Reservoir  führt  ein  Rohr  in  den 
Bottig.  Auflerdem  bcRndel  sich  auf  dem  Wagenratunen  eine 
klehie  Handpumpe. 

Die  Handhabung  geschieht  nun  in  folgender  Weise; 

I.  Aus  dem  Dampferzeuger  strömt  Dampf  direkt  in  das 
zweite  Reservoir.  Sobald  genügend  Dampf  darin  ist,  wird  die 
ZuAihr  abgestellt  und  aus  der  Handpumpe  auf  die  obere  Kaiott« 
des  Reservoirs  kahca  Wasser  gespritzt,  wodurch  der  Dampf  ver- 
■  dichtet  und  ein  luftleerer  Itaum  erzen, t  wird.  Dadurch  wird  der 
Teer  aus  dem  unteren  Bottich  empurgesaugt.  etwa  1000  Liier. 
Nun  wird  Dampf  durch  die  Schlangen  geführt  und  der  Teer  auf 
90—100»  eriiilzt. 

Dann  tritt  auls  neue  Dampf  in  das  Reservoir  Ober  den 
Teer  und  drückt  ihn  hin-^us.  Hieser  Dampf  wird  wiederum  ver- 
dichtet und  d.is  Spiel  beginnt  von  neuem. 

Der  SU  erhitzte  Teer  flieUt  in  den  Teerungswagen,  der  «bS 
vier  hintereinander  gesdwltetcn  Teilen  besteht: 
einer  Tonne, 
einem  Regulierbottig, 
einer  Atusprengungsndage  und 
einer  Reihe  Glittungsbesen. 

Der  aus  dem  Erhftzungswagen  benu«fedfQekle  Teer  llieBt 
in  die  Tonne  de»  Teerungswagens,  aus  dieser  in  den  Regulier- 
holtii;,  wo  IT  .Ulf  ;;K'ii.h:ti.iüii;em  Niveau  erh.ilton  l'Icibl,  um  bei 
seinem  Auslluli  die  gleiche  Ueschwindigkeit  zi:  haben. 

Der  Auiflufl  des  Tfeeres  geschieht  mittels  zweier  mit 
Löchern  versehener  Rohre  in  1 ,80  m  Breite.  Ein  Doppeisystem 
von  Besen  hinter  den  Rohren  angebracht,  breitet  den  Teer  auf 
der  I  h.aiissLi-i>licr!l.ichL-  aiis.  Zapfen.  Hebel  und  Resen  Werden 
von  einem  hinter  der  Tonne  sitzenden  Manne  bedient. 

Wie  man  mit  dem  ErhRsungstragen  2400  LMcr  Teer  in 
einer  Stunde  auf  9U— 100*  erhitzen  kann,  kann  man  mit  dem 
Tcerungswat;en  ebensoviel  aussprengen. 

Nach  ähnlichem  i'riiuip  bau:  in  lieutschland  die  Firma 
i  Breining  in  Bonn  einheitliche  Erhitzung«-  und  Teeningawagen. 
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Der  Teer  wird  beatändq;  maschinell  gcrOhrt  und  dann  direkt 
durch  Kiihren  und  Bürstoii  vorthfilt. 

Noch  mehr  vcrvotUcommnct  will  Stcphuii  Nachlolgcr 
in  Scharley,  OberRchiceien  den  Teerungaapparai  haben.  Er 

lial  i'il  Keinen  llcizkfssel  einen  durch  zwei  Mnnn  zu  hnnJ> 
liiihondcn  B  ilanzier  gesetzt  vmd  prcUl  mit  diLstin  l-uft  In  liun 
Kcssi-I,  so  dali  S  bis  10  Atm.  llruck  vorliundcn  isL  Aus  dem 
KcMei  strömt  mittelst  slartcer  Schlauche  durch  besondere  Mund- 
Htücke  der  Teer  in  feinster  Vertdlunf  75*  hcM  hefUg  auf 
die  Str;ilk'.  Da  jedes  MundstOck  vi>n  oiiu-m  Manne  gchandhabt 
wird,  kann  dieser  crmaaten.  ob  die  Cliau&sierung  gciiüüenJ  mit 
Teer  hnprigoiert  ist.  Besen  sind  hierbei  nicht  erfoKierlieh. 
reuerteerung  von  Francou. 

Krancou  verteilt  Teer  kalt  uul  der  StraUc  und  lührt  darüber 
Heizwagea,  deren  Feuemnte  in  etwa  15  cm  Höhe  über  der 
SuaHonobefflSfihe  sich  belinden.  Die  Hitse  macht  den  Teer  leicht 
tUMf  und  erwärmt  Ihn  bis  auf  etwa  90**,  worauf  ein  leichtes 
Kindlinri'-'i  i"  ^i>-  Mjn.ltLke  crmoi^licht  wird. 

Üie  bei  dickem  \'erlahr«n  erzeugten  sehr  groUen  Rauch- 
mengen,  teilweise  sogar  Feuerflammen,  machen  es  unmöglicli,  es 
Innerhalb  von  Ortschaften  ohne  schwere  Betüstigung  der  An- 
wohner in  Anwendung  zu  bringen,  wenn  schon  i^tc  Resultate 
damit  erzielt  sein  bollcn. 

Mit  dem  Teeren  von  auQenber  hat  man  hervorragend  gute 
Resulutle  erzielt,  und  man  kam  auf  den  Cedanken,  diese  AuBen- 
*ccrun^  ;'.■.)  crsu'zon  durch  eine  Innentccrung,  indem  man  das 
»  haiisseeniaterial  w;il>rcnd  des  Kinliaues  der  .Stcinmasüen  mit 
Teer  durchtränkte.  Dies  hat  sich  nicht  bcwährU  die  Chauasee 
blieb  weich  und  die  Kuhrwerke  fuhren  Rillen  ein. 

Eine  iiiiJere  .\lelhodf  ist  die,  nach  welclier  in  K iii;l.nid 
der  sogenannte  Teer-Macadam.  Tarmae.  Iieffjestellt  wird: 

Üas  Sicinmaterial  wird  so  surk  erhitzt,  datt  jede  Spur  von 
Feuchtigfceit  entweicht,  dann  wird  es  mit  kochendem  Teere  — 
etwa  4SI  auf  I  cbm  Ge-tlein  jjomischt  Bmor  man  d-n  Ti-er 
zusetzt,  wird  etwa  I  hl  trockener  K.ilk  zui;eset2t.  Diese  .\rheit 
jfeschleht  auf  dem  Lagerhof  und  man  h.nt  das  beste  Resultat  er- 
zielt,  wenn  man  das  so  zubereitete  Material  etwa  dne  Woche 
apiter  einbaute. 

Die  cn^;Iis>:hen  Ingenieure  sai;en.  daU  '.nie  -^o  i;jhau1c 
Chaussee  nui  sehr  weni^  .Suub  bilde,  und  l>e;(u){licli  der  rniir. 
hahnng  bemerkenswert  ökonomiseh  sei. 

Der  Schweizer  Aebcrii  hat  sich  ein  besonderes  System 
iviteiitieren  hissen.  Kr  nimm!  3  bis  5  cm  groOe  Kiesclsleine,  die 
.Hiirt^r.ihii;  getfiicknet  und  ncreinif^t  werden.  üm  jede  IV.- 
reinlichkcit.  die  ihnen  anhatten  könnte,  zu  entfernen,  werden  sie 
in  eine  Ilrehtrommel  gebracht,  auf  der  aie  intensiv  «rhilxt  werden. 

Det)  so  gereinigten  und  erhitzten  Steinen  wird  aus  einem 
hoeh  Heleijcncn  Reservoir  Teer  zugetroplt  und  das  Ganze  durch 
Rolaiiiiii  der  Trommel  umseruhrl  hi,«*  jeder  Stein  mit  einer  dünnen 
Teerschicht  überzogen  ist.  Dieser  geteerten  und  heiOcn  Steinmassc 
wird  zumScbhift  hciOer  ^uarzsand  zugesetzt,  und  sie.  noch  heiD. 
in  Haufen  aufgesetzt,  die  zur  besseren  Zurückhahunp  der  W.irnic 
M'.ii  einer  Schutzdecke  i'on  Sand.  iJunRer.  I.aub.  versehen  werden- 

In  diesem  Zustande  bleibt  die  .Masse  «  — lü  Wochen;  unter 
der  Wirkung  der  Hitze  im  Innern  des  Haufens  entsteht  ein  inniges 
Gembeh  des  Teeres  mit  den  Steinen  und  dem  Sande. 

.Msdann  wird  die  Masse  zur  Vi  rwer.LlunjTsstiüe  transportiert 
und  eingebaut.  Man  walzt  sie  unter  .Aufbringung  von  geringen 
Mngen  Quarmndes. 


Man  braucitt  an  Teer  IQr  diesen  ProzeB  30  kg  bei  IQescl* 

steinen  und  .^"^  k;;  be;  j:eschlai;i>nen  Steinen. 

.\cberli  hat  seine  Methode  verwendet  ii.ihe  bei  Versailles 
Der  hlrfolg  soll  hervorragend  sein. 

Zu  dieser  Sorte  innen  geteerter  Strafen  gehören  noch  drei 
l'O.isterarten: 

Hitulith.  ijuarrite,  und  Tarvia. 

iJus  Material  besteht  aus  geschlagenen  Steinen  verschiedener 
KomgrölSe  von  der  GröOc  eines  Hühnereies  bis  zu  der  einer 
Linse.  Diesem  wird  eitie  besondere  bituminöse  geheim  gehalteoe 
Mischung  zugesetzt,  deren  Grundlage  Teer  ist. 

7ai  Unterst  koninit  d.is  gröflerc  mit  mittlerem  -.hkI  l;li.in~tem 
i^emischtc  Material;  dies  wird  abgewälzt,  daraui  kommt  mittei- 
lt roOes  mK  kldmlmi  gemischtes,  das  ebenfUis  abgewalzt  wird, 
und  darauf  das  Uäiisle  Sur  ieitten  Elawaltung. 

Wird  das  Materal  In  hdBem  Zustande  verarbeiiel  so  nanu 
man  das  l'llastcr  Hitulith,  kalt  ijuarrit.  Ersteres  ist  iOr 
schweren,  letzteres  für  leichteren  Verkehr  bestimmt. 

Quarrit  W  avsgsfBhrt  in  dar  Sbatt,  dis  nördiiah  von 
der  Döberitzer  HeerstraOe  abbiegend,  westlich  des  Rfeieitfluinsler- 
platzcs  zur  neuen  Rennbahn  führt. 

T.irvia  ist  eine  uhnlici.e  .Masse,  d.i  die  Hauptmasse 
ebenfalls  aus  Steinschlag  besteht,  aber  die  Küllraasse  ist  ein 
grober  Sand,  dem  Teer  besonderer  Striwtanz  zugeflUirt  ist.  Nach 
Abwälzung  wird  die  StraQc  nochmals  mit  der  Komposition 
,Tarvla"  hdD  bedeckt,  darauf  .Sand  möglichst  trocken  auf- 
Kcbracht  und  ein  letztes  .Mal  abf;ewalit- 

Durch  diese  Innenleerung  soll  erreicht  werden,  daO  die 
Chauaseedeck«  einheitlldi  glatt,  Regen  Waasar  undurchditaglieh 
und  möglichst  geräuschlos  wird.  Das  glaubt  man  so  am  voll- 
kommcnslen  erreicht  zu  haben. 

Hergestellt  ist  das  «Juan  ilp  fl.ister   durch  die  DcUtSldW 
Uuarrile-  und  BituHthÜc-lfUster-Gciiellschafl  in  Berlin. 
Meine  Herren! 

\:s  m  ii;  scheinen,  als  -  h  ich  hier  Propaganda  IBr  daa 
l'rinzip  des  Teerens  gemacht  habe. 

Das  wiD  Ich  In  gewlncr  Hinsicht  iu|clttn,  tchlleBt  aber 
nicht  «US,  4«0  andere  Methoden  wcMer  vcrvoHkomninet  werdoi 
und  den  Zweck,  das  ist:  „mügllclute  Besehrinkung  der  Staub- 
entwicklung;- ebensogut  oder  he.sser  iTtullen. 

Es  ist  z.  B.  ganz  ausgeschlossen,  daU  auf  den  Stein-,  liolz- 
unJ  AsphallstraOcn  Berlins  zur  Besdtigung  dss  Staube«  Teer 
ausgebreitet  wird.  I>a  müssen  eben  andeie  Mittel  herhalten. 
ITm  zunächst  wieder  auf  die  feuchtigkeit.-jiifsau(;cnden  Verbindungen 
des  Chlors  mit.N'atrium.  Magnesrjm.  Calcium  .iu  kommen, 
bemerke  ich,  daO  für  den  nächsten  Winter  von  der  städtischen 
StraÜenreinigung  von  Berlin  in  Aussieht  genommen  ist,  mit  der 
Lösung  eines  dieser  Salze  den  Versuch  im  groOen  tu  machen, 
einzelne  .Stralicn  Hcrlins  schneller  vom  Schnee  Zu  befreien,  bezw. 
die  r.Liite  tierabzumindern. 

Mit  der  Emulsion  von  Mineralölen,  beispielsweise  West- 
ruralt,  ist  der  Versuch,  den  Staub  aul  Asphalt  auf  ein  Mlndest- 
ma'J  zurückzuführen,  so  gut  gehinnen  es  sind  in  I908  mit 
einer  eioprozcntigen  Westruniil- Losung  rund  J*Wi)iH3  qm 
Asphahslrallen  besprengt,  und  die  einmalige  Kesprcngung  gentigle 
fUr  einen  vierwttchigen  Zeitraum  —  daS  bereiis  für  1909  das 
Stadium  des  Venuehes  aufliSrt  und  Mittel  fDr  solche  Staub- 
verilindep.ing  ir^  den  Klal  eiM;;esi'tzt  -iin.l, 

Ich  meine  alsu,  daU  die  Kabrikanten  sich  nicht  entmutigen 
lassen  sollen,  Vcrbeaaeningcn  Ihrer  ErAndungcn  zu  ersinnen. 
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Im  Engadin  bei  St  MoHtc  ist  ein  schweres  Steinliohten- 
tk'criil.  virniischt  mil  bei  hoher  Temperatur  .sicdondcn  Kohlcn- 
wasscrstoflcn  —  Apokonin  —  zur  Verwendung  gelangt,  das 
stell  gut  benrilirt  Inbeii  wO.  und  In  d«m  DuratU,  du  zu  der- 
selben Kategorie  lihil,  liabe  icli  persöniicit  ein  HHttel  nnraidet, 
das  vorzügliche  l^rrotge  auf  chauasdcrter  SiraOe  auflcuweisen  hat. 

Ich  hulu'  die  Saatwinkler  Chuiism-o,  diu  von  der  See- 
atraSe  aus  nach  dem  Tegeler  See  hinfuhrt,  dort  wo  sie  niclil 
gcpflatlMt,  aondern  ehauMiert  ist,  ab  Verauehsflreclc«  auacisehen. 
und  hintereinander  Duralit,  Teer  und  Wcstrumit  zur  Ver- 
wcnduni?  gebracht.  Es  sind  mir  bereitwilligst  von  der  Sudt- 
Tervvaltiin>(  seit  2  Jahren  je  4uiiO  zur  Verlüfiung  gestellt,  lür 
eine  Sireclce,  die  nur  6,4  1cm  lang  und  b  m  breit  ist. 

Für  du  Jahr  1909  baaMehtisa  ich  neben  dm  vorgedwntc;) 
Stoffen  noch  einen  anderen,  das  obengenannte  Apokonin  (u 
erproben. 

Hinsichtlich  der  Kosten  bemerice  ich,  daß  sie  tiir  die  Saal- 
winkler  Chaussee  auf  die  Dauer  einer  Saison  von  März  bis  Ok- 
tober fitr  ein  Quadratnieler  beiragen  bei  Verwendung  von: 

Duralit  IS.O  Pfennig, 

Westriimit  13,4 

Teer  20.0 

Zu  dem  letzteren  kommt  noch  hinzu  der  Betrag  für  die  von  der 
Chauaaeeverwallung  ausgeführte  Beseitigung  des  Staubes  vor  der 
Toening  und  die  ResandunR  nach  der  Tecrung  mit  11,0  Pfennig. 
Uci  UcbcrtraguDg  der  Ge^amtarbeitea  der  Teerung  an  eine  Firma 
etmlüigeB  sich  die  Kosten  auf  2S  Ptamig. 


Dieselben  Kosten  wird  dis  EnMaubung  mMtelt  Apokonin 

verurNnche[i 

Allem  Anschein  nach  werden  sich  aber  durch  diese  Knt- 
staubungsarbeiten  die  Unlerhaltunf^kaslen  um  etwa  20  pCt. 

verringern,  was  bei  cineni  Kl.il  vnn  .^0  000  Mk.  bedeutend  ins 
Gewicht  lallt  und  die  Kosten  lür  die  Versuche  zum  Teil  wieder 
elnbringl. 

Hierzu  tritt  noch,  dafl  die  so  zubereitete  Chaussee  sieli 
Kerüuschlos  wie  eine  asphaltierte  Strafte  beflhrt,  imd  da8  die  sie 
begrenzenden  Biiume  und  Hecken  wihrend  des  gansen  Sommers 
im  Khönsten  Urün  prangen. 

Durch  die  Besprengung  der  200000  qm  .AsphaltstraSen  in 
der  ljrTi(;e>;end  des  Brandenburger  Tores  wahrend  zweier  Monate 
worden  gegenttber  der  Reinwasserbesprcngung  rund  900  Mk. 
ei^it.  Bine  ttberschlä^iche  —  vkiA  maCgSMidi  sein  sollenda 
Berechnung  —  ergibt  für  sechsmonatliche  Westrumitiening  und 
einer  Million  Asphalt,  eine  iürsparnis  von  rund  13  000  Mk. 

•Auch  die  Bauverwaltung  der  i'rovinz  Brandenburg  und 
die  iCreisbauverwattungen  stellen  umfangreiche  Mittel  zur  Staub- 
bewiltigung  In  Ihre  Etats  ein. 

Sic  sehen,  meine  Herren,  d.iB  alle  StraUenbauverwaltungen 
ibr  Augenmerk  auf  Stauijverhütung  richten,  und,  meine  Herren, 
wenn  Sie  die  LiebenswOrdlgliert  hatten  meinen  AueiUhrungen  in 

(icduld  ZU  folgen,  so  plauhc  ich  d.is  hauptsächlich  dem  zuschreiben 
£u  kunnen,  d;iU  der  Sandmann  Ihnen  noch  keinen  Staub  in  die 
Augen  gestreut  hat. 


UnflUlc  durch  die  im  Dienste  der  Personenbeförderung  und 
des  gewvrbiiehen  Verkehrs  siebenden  Fahrseuge  v^iündig  zu 
vermeMen.  wird  niemals  möglich  sein.   Wenn  auch  lalsiehlich  In 

Kücksicht  auf  ^^eine  leichtere  Lenkbarkeit  und  die  nusschtieliüche 
und  unmittelbare  lunwirkung  des  Lenkers  auf  die  Fortbewegung 
des  Fahrseugs  du  Automobil  an  sich  als  weniger  gefahriirfaigcnd 
ancfkannt  werdon  mnS  als  nrit  Pferden  foitiicwegte  Fahnwug,  so 
werden  doch  mh  Rilcksieht  auf  die  von  ihnen  tu  iKfahrenden  weiten. 

von  and-'iLiii  Wi-'-a  -r  '.  'uliach  wenii;  berülirteii  .Strecken  iiii.l  die  .sieh 
dabei  bietenden  mannigfachen  Umstände  verhüllnismaliig  nicht  weniger 
UnlSBe  vorkommen,  als  beim  fibripn  Fährverkehr,  durch  welche 
StraOcngünger,  besonders  aber  etidi  die  Insassen  der  Fahrzeuge 
selbst  V'crletzuni^cn  erleiden.  Es  ist  ein  Hingst  anerkannter 
Krfahruii!;s>:r,,:,  .lifl  gerade  bei  solchen  UnglOckslallen  ^(.linelle 
Hilfe  doppelte  Milte  ist.  und  daO  von  der  .^rt  der  ersten  Hille- 
iaistuflg,  von  den  eisten  Veiliindan  und  der  Bettung  und  dem 
Transport  des  Verletzten  der  Verlauf  und  Erfolg  dar  Heilung 
bczw.  die  Verringeriini^  des  Schadens  abhängt.  Der  Automobilist 
hat  au  und  mil  seinem  l'ahr/eui;  n>ancherlei.  was  sich  Kei  richti«er 
Anwendung  äuUerst  zwcckmüiSig  lur  die  HUlcleistung  benutzen 
läfli  und  manches,  was  er  noch  nicht  hat,  litt  sieh  leicht  dem 
Vorhandenen  zufQgen.  Es  miiesen  also  Hilfsmhiel  vorhanden 
sein,  und  diese  müssen  mil  Sachkenntnis  zweckdienlich  angewendet 
werden. 

Ein  besonderes  Augenmerk  ist  im  bisherigen  Entvvickluttgs- 
gange  des  Motorfabrweaens  hn  AUgenneinen  diesem  Punkte  noch 
nicht  zugewendet  worden;  mit  der  sich  stetig  steigernden  Ver- 
breitung der  Motorfahrzeuge  wird  dies  aber  immer  notwendiger 
werden. 


Die  Leitung  dtt  Milteleuropilschen  .Motorwagaa-VcnhM 
hat  es  an  der  Zeit  gefunden,  mit  positiven  Mafl nahmen  organi- 
satorisch tn  dieser  l^age  vorzugehen.   Es  werden,  mh  Anfang 

Fibru.ir  Sej;iiuienCI,  .Saniaritcrkurse  speziell  für  .Automobilisten 
eingerichtet,  die  auf  etwa  1^  Unterweisungsstunden  berechnet 
und  getrennt  IQr  Honenfahrer  und  Berufsfahrer  abgehalten  werden 
sollen.  Zunächst  Skid  stfiche  Kurse  nur  fikr  Berlin  In  Aussieht 
h'enommen:  es  wird  aber  bei  dem  dem  Verein  aus  Aerttekreisen 
enli;e.i;en;^ebrac'iti:r.  ^nleresse  an  der  .Sache  nicht  besonders  schwer 
rnllen,  bei  genügender  Beteiligung  auch  an  anderen  Urten  in 
gleicher  Weise  vonugehen. 

Zur  Beratung  der  für  die  Durchführung  dieser  Venn' 
sultung  zunächst  zutreffenden  MaBnahmen  hatte  die  Vereins- 
Icitung  auf  den  ''.  Dezember  d  .1.  ein  ZusatunieiitrcITen  der  vieii) 
Verein  näherstehenden  Aerztc,  Karosscricfabrikanten,  Vertretern 
inbetradit  kommender  behSrdUcher  Stellen  etc.  arrangiert,  über 
dessen  Verlauf  nachstehend  von  einem  der  Herrtn  TeOnehmcr 
ausführlich  berichtet  wird. 

Bericht  über  die  Sitzung  im  Mitteleuropäischen 
Motorwagen-Verein  am  9.  Dezember  \'H)h. 

Unter  dem  Voisfts  des  Herrn  Generaknajor  z.  D.  Becker 
tagte  am  9.  Dezember  190S  in  den  Rlumen  des  M.  M  -V.  eine 
Vi  I  ■..iinniliini^.  die  die  .Aufgabe  hatte,  die  Konstruktion  eines 
Verbandkastens  festzusetzen,  der  nach  Inhalt,  Uröile  und  .Aus- 
stattung zur  Mitnahme  im  Automobil  besondeis  geeignet  sein  soll, 
.Ms  Autorilüm  auf  ärztlichem  Gebiet  waren  sugegen  Herr 
l'rofeisor  Dr.  George  Meyer-Berlin,  Herr  Dr.  Korman  •  Leipzig 
und  Herr  Dr.  Hinchlair-Beilin.  Aufler  dem  Votstand  du  M.  M.-V. 
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wari-n  \'ertrL'.t.r  Jes  Hnrm.'irstal!.iinli.s.  Jer  Versucfisiihu-ilung  der 
X'crkchrstruppcn  und  der  Berliner  Feuerwehr  anwesend. 

fiel  der  Einbaniiuiif  der  Veimmmlan;  ging  der  M.  M.-V. 
von  dem  GnindsatS  aus,  daü  Jurcli  SchafTur-K  eines  zwcck- 
mäfligen  Mitteb  «ur  wirksamen  Hokiinipfuni,'  vnn  Ijilallloißcn  unj 
durch  V'erallconieliiorung  Jcr  Kenntnisse  In  der  Anwendung  der 
ersten  Hilfe  bei  Unfällen  eine  bu  jettt  im  Aulumobllweien  vor- 
banden« LOcke  «ingeflilll  werden  mU. 

Zu  Rfginn  der  Verhandlungen  niacl.lc  Herr  Dr.  Komian- 
Leipzig  Nelir  iiüere-is.inle  statistische  Angaben  über  Verkehrs- 
l'nfalle  in  Leipzig  im  Jahre  1907.  die  den  Beweis  erbrachten, 
daO  das  Auto  an  den  dort  vorgckommenea  Unlällen  nicht  zu 
2%beteatgt  in. 

Zahl  der  bei  UnOHen  Vorlelaten  der  Sur  irtlUGlien  Behandlung 
gelangten : 


1. 

Durch 

31 

3. 

II 

151 

3. 

344 

4. 

• 

l«7 

S. 

w 

Handwagen,  Fahntuhk  etc. 

47 

6. 

» 

10 

Sa. 

«70 

ln\  Iiiteressc  Jl-s  AtitomobiU  möchte  ich  dicSL  Z:i  .!cii  nicht 
unerwähnt  lassen,  die  klar  beweisen,  dal)  der  Kraltwagen  das 
■iohenie  Fahrzeug  im  SffiMtllchen  Verlceiir  iat 

Bei  der  Konstruktion  des  Verbandkastens  Tür  Autnmollile 
gehl  man  zweckmiiCiK  Javun  aus,  daÜ  der  Kaste:)  aus  Rücksicht 
.-luf  den  für  ihn  verfügbaren  Raum  wirklich  nur  Material  für  die 
erste  Hilfe  enthalten  soll,  die  auch  vom  Laien  geleistet  werden 
kann.  Es  genügt  diew  Forderung  bei  dem  dichten  Nels  von 
Ortschalten,  in  denen  iirztUche  Müfc  leicht  zu  erreichen  ist  Es 
kommt  noch  hin^u,  daO  ein«  Au»>bilJung  für  erste  i^iiirc  über  einen 
gewinen  Grad  atia  lelelil  erklarUclien  Gründen  niehl  hinauagehen 
kann. 

Es  bMbl  bei  Unfällen  in  vielen  Füllen  dem  Laien  nur  die 
Ivirgc  für  einen  möglichst  sschgemBilen,  dem  Verictticn  mOgüehsl 

schmerzlosen  Transport. 

Ihr  besonderes  .Augenmerk  richtete  die  Versammlung  darauf. 
Mcl)  das  bei  Jedem  Fahiieiqc  achon  vorliandene  Material  bei  der 
Beiiandluns  von  Verletzungen  zu  Nutze  zu  maelien,  So  wurde 
gleich  zu  Ücginn  J.irauf  h:r4:L-wi..'ien.  JaU  das  in  jcJem  Wagen 
vorhandene  iienzln  ein  vorzügliches  Mittel  sei,  die  Hände  des 
Meinenden  wie  die  UmgsAung  der  Wunde  des  Verletalen  zu 
reinigen. 

Bai  Unfülen  mit  dem  AutomotJÜ  in  «rrtar  Linie  in  Frage 
kommende  Verietsungan  sind  folgende: 

1.  Schä-Iclhrüche. 

II.  Knochenbrüche. 

III.  Wunden  mit  Blutungen. 

IV.  Brandwunden. 

Zu  1.  Hei  Sch...k-Ibrucl'.en  waren  sich  die  ärztlichen  Sach- 
vcrstindigen  darin  eins,  daü  ein  Laie  keine  tälige  Hille  zu  bringen 
imslande  eei,  Schaffung  eines  horizonulefi  Lagers  mit  Hiifi»  von 
Decken.  Münteln,  Stroh,  Reis^  etc.  imd  Transport  zum  nichsicn 

.Arzt  Mt-ibl  in  Jiescni  Kall  >eine  einzi^'e  .-\;ir(^abo.  In  u'ie  weil 
die  Herstellung  eines  horizontalen  Lagers  möglich  ist,  ergibt  sich 
aus  den  Crö0enverhiilini»scii  dv^i  Wagens  von  ScHmL  VielfilCh 
erleichtern  ICUppsitzc  deren  schnelle  Herstellung  wcaentlieh. 


Xu  lt.  Hei  Knochenbr.iclK'ii  wurden  zunächst  SOlehe  !»• 
rticksichtigt,  bei  denen  es  Aufgabe  der  ersten  Hilfe  Sein  wird, 
ledlgHeh  fQr  einen  guten  Transport  des  Vertettlsn  Seeg*  tu  tragen. 

Hierher  gchc>:\Mi  .Ii::  Heckrr.-,  Wlfbaialiilen*  uad  Mppen- 
brüche.  Auch  bei  Oberiichenkclbrüchen  kommt  fttr  die  eiste  Hilft 
auMchlieflHch  eine  gute  Lsgerong  des  Verleiaien  nr  den  Tians- 
port  in  Ecage.  Bei  den  Brüchen  der  oberen  E.\tremitBtcn  ge- 
nügt meistens  die  Anlegung  des  dreieckigen  Tuches.  Dieses  Tuch 
gehör!  zur  .Ausstattung  jedes  Verbandkastens  und  ist  l'ur  Schlüssel- 
bein-, Uber-  und  Unterarm-  und  Handbrüche  ausreichend.  Kur 
UnienehenkelbrOche,  die  allerdings  eine  Pixlsning  dnrcl»  SeMenen 
verlangen,  soll  der  Verbandkasten  Schienen  enihaHcn.  Als  be- 
sonders zweckmäßig  erachteten  die  ärztlichen  Sachverstandigen 
l'appschienen.  die  durch  Beschneiden  mit  Schcere  und  Messer 
beides  unbedingt  in  jedem  Kasten  vorrätig  —  leicht  Jede  ge- 
wflnachte  Form  erhalten  können.  Bei  der  Anlegung  der  Schienen 
wurde  auf  die  Wiehligkcit  einer  guten  Polsterung  hingewiesen, 
fQr  die  in  erster  Linie  Watte,  die  au.s  Raumersparnis  nur  in  ge- 
preOlem  Zustande  Im  Verbandkasten  sein  soll,  in  Krage  kommt. 
Bei  Bifieben,  bei  denen  keine  Verletzung  der  iuBeren  Haut  vor- 
handen ist,  genOgl  Im  NoMkll  die  hi  Jedem  Wagen  beAndHehe 
Putzwolle  als  PolstermateriaL 

Zu  ill.    Bei  Verwundungen  sind  solche  zu  unlerschcidcn, 
bei  denen  durch  Verletsung  der  Hauptadem  leiSht  VcrUuiung 
eintreten  kann,  und  solehs.  die  ledi^ch  l^elschvninden  darstellen, 
der  ersterwShnlen  Art  kommt  es  auf  eine  möglichst  schnelle 

Unterbii'.iiiin«   der  .Adern   an.    Zu  diesem  Zweck  soll  jcdi.r  \'i:r 
bandkosten  Gummibinden  enthalten,  an  deren  Stelle  im  Notfall 
aus  LuÜschläuchen  geschnittene  Streifen  treten  kSnnen.  Es  wurde 
vor  der  AinvenJunf;  von  sogenannten  Knebclverbänden  gewarnt. 

.Als  Grundprinzip  (ür  die  Bchandluni;  von  Klei.schwiinden 
wurde  von  den  Sachver8t,Hndlgen  einstimmig  darauf  hingewiesen, 
daD  der  bei  der  VeiicUung  in  die  Wunde  gekommene  Staub  oder 
Schmutz  für  einige  Stunden  keine  besondere  Gefiihr.  z.  B.  die 
Geblir  einer  Blutvergiftung  in  sich  schlicQcn.  /,ur  obcrllächllchen 
Reinigung  der  Wunden  -  auch  hier  ist  baldige  ärztliche  Be- 
handlung von  Wichtigkeit  —  ist  eine  Abwaschung  mit  Bensin 
das  beste.  Aus  naheliegenden  Gründen  wurde  dringend  gewarnt, 
als  Verbandzeug  Taaehentficher  oder  HemdstQcke  zu  verwenden. 
Kür  den  .Schutzverh.niJ  soll  j\\ler  Kasten  steriles  Verbandmaterial 
enthalten,  das  in  Blechhülscn  staub-  und  luftdicht  verpackt  sein 
muO.   Zum  leichten  Oeffnen  der  HOlsen  erfolgt  deren  Diehtung 

durch  IlcrtpHastcrstreikMi.  Ja-  nuch  übcrlackicl  sein  .sollen. 

Zu  IV.  Zur  BehandluiiK  von  ilra;idwiinJen  grolle 
kommen  sehen,  kleine  häufiger  vor  —  wurden  Wisniutt  rand- 
binden  empfohlen.  Diese  Binden  haben  allerdings  den  Nachteil, 
wie  Herr  Professor  Meyer  bemerkte,  daB  Ihre  Verwendung  mir 
dann  empfehlenswert  erscheint,  solange  die  Binde  noch  einen  be- 
stimmten Grad  von  Keuchligkeil  enthalt.  Kinlacher  in  der  An- 
wendung und  im  allgemeinen  zweckentsprechender  hielt  man  die 
Bestreichung  der  Brandstelle  mit  dnem  rdnen  Fett  wie  Lanolin, 
das  lieh  in  Tuben  Im  Kasten  befinden  soH.  Danach  erfolgt  Be* 
decken  der  Wunde  mit  statiiem  Verbandzeug. 

Apparate  zur  kOnstiiehsn  Atmung  wie  Sauerstoffapparate 
wurden  als  Nr  die  AusrDstung  tu  umflingrelcii  und  als  tiber  den 

Zuick  des  X'erhandkastcns  hlr  erste  Hilfe  hinausgehend  als  nicht 
zur  Ausstattung  erforderlich  ciachict.  Hier  muH  die  künstliche 
Atmung  zum  Gegenstand  der  Belehrung  an  die  Stelle  der  Appa- 
rate treten. 
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Als  «llgemeine  Anforderung  (ür  die  Autstattung  des  Kastens 
wurde  von  MMen  de*  Hetm  Vonitundei)  in  VoracMaK  gebradM, 

zum  hcstmoKlichcM  Sc]itii/  Jis  Verbandmaterials  als  äuOere  Hülle 
ciiu'ii  i:<.'siiinzii-n  Stttlüblcclik.isicn  mit  Verstarkungsrippen  zu  rer- 
wcndL-n.  Nur  ein  derartiger  Kasten  läßt  sich  wirklich  wasser-, 
luft-  und  staubdicht  verschUeflciu  Die  Abmessungen  in  be^ug  auf 
LInge  sind  durcli  die  Psppsdiienen  iffei^ben.  Breite  und  HAlie 
werden  durcli  J.i';  Volumen  Ji-r  uiilir/.dnriiirfn.ifH  M^ilerialion 
bestimmt,  l'iir  die  \\.rp;ickiini;  des  Inh.iils  soll  (ilas  nach  Mög- 
lichkeit vermieden  werden.  Für  die  sichiTsie  Stelle  zur  Unter- 
bringung des  Verbandkastens  im  Wagen  hielt  die  Versammlung 
den  Platz  unter  den  Sllsen  im  Hinlerwagen.  Hier  liegt  der 
Kasten  geschützt  und  ist  schnell  zu  erreichen. 

Uer  Deuteclie  Verein  für  Samariter»  und  Rettungswesen 
(Früher  Samariterbund),  Leipzig,  hatte  für  die  Beaprochnng  einen 

von  ihm  sclhsl  ko;)Nlniiir'.fn  Kasten  /.ur  VorfiiKUiij;  j;estellt.  der 
bereits  viellach  im  Gebrauch  ist.  Uis  auf  bmigcü,  das  auf  den 
Kai  der  Versammlung  geändert  werden  wird,  entspricht  dieser 
Kasten  den  an  ilin  cu  steilenden  Anforderungen.  Der  Deutsche 
Verein  für  Samariter-  und  Retlungswesen  wird  iiin  naeli  den 
!k'iiIo  gegebenen  (lesichtspiniktcn,  erüsprecliend  Jen  WMnschcfi 
des  M.  M,-\'.,  umf,'eslal!en  und  die  Kinführunj,'  dieses  wichtigen 
AiKriistungsslückes  dadurch  in  dankenswerter  Weise  untcrstütücn, 
daO  durch  den  M.  M.- V.  später  die  Verbandkästen  erhältUcli  sein  sollen. 


Zur  Verbreitung  der  für  die  Verwendung  des  VerbanJ- 
kastens  erfonleriiclten  Kenntnisse  ist  von  sdten  des  M.  M.-V.  die 
Erteilung  von  Samariterkursen  geplant.  Der  Berliner  Aercte- Verein 
lial  sieh  in  Hebenswdrdiger  Welse  bereit  erklärt,  diese  Kurse. 

deren  Dauer  10— 1^  Sf.indcn  betragen  soll,  durch  seine  Mitglieder 
erteilen  zu  lassen.  Diese  Kurse,  denen  man  eine  recht  rege  Be- 
teIHgung  im  Interesse  des  Sportes  wflnsdien  muB,  beginnen  vor- 
niissichllich  im  Februar  1909.  Zum  einheitlichen  Gebrauch  für 
die  ärztlichen  Untcrrichtsleitcr  wird  die  arztliclic  Unlcrricht*- 
koniinissjon  des  Deutschen  Vereins  für  Samariter-  und  Reltungs 
wcscn  einen  Lehrplan  fUr  Motorwagenftihrer  Ktr  einen  10—12 
•tdndigen  Lehifcursus  ausarbcAen  und  ihn  dem  M.  M.-V.  zur 
Verfügung  stellen. 

Zum  Schluü  der  Heraiun(;en  machte  Herr  I>r.  Korniai). 
I.eipilg.  noch  den  sehr  bemerkenswerten  Vorschlag,  in  Zukunft 
bei  der  frijt'ung  der  Fahrer  durch  Sachverständige  die  Kenntnis 
der  bei  UnlXllen  elniretenden  Verletzungen  und  deren  erste  Be- 
handlung fad  der  Erteilui-g  des  polizeilichen  l'ahrschelnes  zur 
Hedin^'iing  zu  machen.  Den  in  diesem  .Sinne  von  seilen  des 
M.  M        ujpl.i         Hliii[iIii:  i^'l- -1  i-\  Jrir'.^'end  Krl'ol^  zu  wim^c\w\- . 

Die  Mitglieder,  welche  Interesse  an  dieser  Sache 
nehmen,  werden  gebeten,  prinzipielle  Erklärungen  über 
ihre  oder  Ihrer  Cbaullaurt  Teilnahmt  an  dtn  Samaritar- 
kursen  baldigst  an  dia  GatchAtttstella  das  Voraint  ga- 
laogan  au  lassan.  Walter  Wcwr. 


Oeber  f{apid!ii»  Portolin  und  Calcidutn. 


VOB  Dr.  Karl  Dieterieh-lIcIfcBbcrg. 


Kapidin. 

In  Nimtmer  II  unserer  Zeüsehrlft  habe  ich  pag.  250  und 
-51  über  vorgenanntes  l'riiparat  als  Krsatzmittel  des  Benzins  he- 
richtel.  Die  betrefTende.  das  Rapidin  herstellende  Fabrik  hat  .tu! 
meine  VcrofTentlichung  hin  mir  mitgeteilt,  d.iO  das  Rapldin, 
wdclies  ich  durch  den  Handel  bezogen  haue,  wohl  bei  der  noch 
nicht  ganz  feststehenden  PabrlkalionsweiM  nidit  einwandsflrei  ausge- 
fUlensei.  Die  herstellende  Firma  hat  deshalb  Zu  mir  einen  Vertreter 
herflbergcschickt,  welcher  ein  ein  wandsfreies  Kapidin,  das  den 
auf  den  l'rospekten  angegebenen  AnÜHdcningen  nach  jadar  Mcli- 
tung  hin  enUpreohen  sollte,  mitbrachte.  Leider  haben  wir,  was 
ich  hier  der  Ordnung  halber  konslallercn  muB,  auch  In  Gegen- 
wart des  Vertreters  bei  der  pr.ikfSLheii  Krpriihiir.i.;  mit  dem 
neuen  Kapidin  ein  negatives  Ke»ultttt  erzielt.  Auch  mit  diesem 
spasiAseh  schweren  Präparat  fkmktloniafte  ein  mit  ^wHsvcigascr 
versehener  Wagen  nicht.  Ich  habe  in  dieser  Angelegen lieit  nach 
diesem  wiederum  negativen  Resultat  nichts  mehr  iSber  das  Rapidin 
^;eb.i>fl  und  bcdaure,  dail  man  mit  diesem  l'riiparat  an  di-,'  ( .'efl'L-f.t- 
lichkeit  getreten  iüt,  bevor  die  i-'abrikation  derartig  eingerichtet 
war,  dafl  ein  wirklieh  gicichmiltigcs  Piipenl  Im  Haadd  zu 
haben  war.  Weder  die  dem  Jaiiigen  iVaparat  beigelegten  Eigen- 
sch allen,  noch  diejenigen  des  von  mir  zuerst  geprüften  Rapidins 
stttnnien  mit  den  Tatsachen  überein. 

Aelinlleh  wie  mit  Ropidin  verhält  es  sich  mit  folgendem  neuen 
Bensinenats,  dem 

Portolin. 

Von  dem  Portolin  wird  behauptet,  daU  es  bedeutend  billin'er 
als  Benzin  ist,  daU  die  Vergasung  geruchlos  und  »imc  Rauch- 
entwickelung erfolge,  dalt  die  AtomenenUündung  allmählich  vor 


sieh  gehe  und  die  Vergoaungsprodukte  weniger  Hitze  als  Benzin 
entwickelten;  auch  »oD  der  2yttndermeehanisfflus  nicht  angegrliren 

«erden  und  eine  Zuführung  von  Luft  bei  Verwendung  von  Fortoli  n 
unnötig  sein.  Ich  habe  dieses  Präparat  kommen  lassen  und 
kOOttatiert.  daU  es  eine  nach  Birneniithcr  und  .'VmyMtrit  itaebande, 
gelbe,  ziemlich  schmutzige  FlOSigkeit  darstellt  vom  spes.  Gew. 
u,773  bei  IS»  C.  Uer  besonders  ger&hmle  Vorteil,  dafl  d«s 
Fortolin  tn  jeder  .\uto-Konstruktion,  also  !>ei  Spiritus-,  Benzol- 
und  Hcnzinverj;.'isorn  ohne  weiteres  verwendet  werden  kann,  hat 
von  mir  nicht  bestätigt  werden  können.  Auch  heim  ange- 
wärmten Spritzvergascr  meines  30  pferdigen  Opel-Wsgens  hat  das 
Fortolin  keine  genügende  Vergasung  gezeigt,  der  Motor  ist  mit 
dein  mir  i-clicfcrtcn  Fortolin  überhaupt  nicht  angesprungen, 
gcscinvcige  denn  gelaufen,  .\ehnlich  wie  ix-im  Kapidin,  so  war 
auch  dicaaa  RasuHat  in  Riicksicht  auf  das  schwere  spezifische 
Gewicht  zu  erwarten.  Das  Fortolin  macht  mir  voUsiändig  den 
Eindruck  eines  nodi  unreineren  Rapidin,  da  es  ein  ähnliches 
spezilisches  Ttewicht  und  denselben  (ierucli  wie  Kapidin  aufweist 
und  ebenlalis  benzolhaltig  ist.  Ks  liegt  also  die  Vermutung  nicht 
fern,  dnü  das  Fortolin  vielleicht  ein  neu  aufersLinJcnes  Kapidin 
ist!  DaD  das  1-ortolin  eine  Luftzuiuhrung  entbehrlich  mache,  und 
das  Produkt  bereite  Sauerstoff  hi  sich  enthalte,  ist  ebcnfiils  elfte 
Behauptung,  die  den  Tatsachen  für  das  mir  ^'c-liefcrta  Portolin 
durchaus  widerspricht.  Da  für  die  Fabrikation  des  l'ortolin 
('>eld|,'eber  gesucht  werden  und  ich  in  der  diesbezüglichen  .Sache 
als  Gutechter  befragt  worden  bin,  so  habe  ich  es  fdr  meine  Pflicht 
gehsiten,  auf  die  mK  den  VerOffentKchungen  nicht  Qberein« 
stinmienden  Punkte  hiermit  aufmerksam  XU  nwchcn,  .So  sehr  das 
lkstrelH-n,  Ersatzstoffe  für  das  teure  Benzin  zu  suchen,  mit  l-'rcude 
begrüUt  werden  muO,  so  sehr  ist  es  wünschenswert,  daU  die 
i'abriken,  bevor  sie  mit  den  Produkten  an  die  Oeffeniliehkeit 
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trattn,  eta  gleichmäSigcs  Pripant  herstellen  und  aul  du  ge 
iMuetle  von  faehmianUcher  Sühn  prütm  laasen. 

Calcldum. 

Schon  früher  habo  ich  über  ein  ficfricrschutzmitti-l  an  dieser 
Stelle  berichtet,  zu  denen  auch  üa^  eben  genannte  Calcmum 
gehSrt  Calcidum  wird  auf  den  Prospekten  specietl  gegen  das 
Einfrieren  des  KOhlwaMara  von  Aulomobitea  emploUen  und  für 
100  Kflo  I6,7S  Mk.  berechnet.  Nach  mdnen  Untersuchungen 
ist  nun  das  C-itciJi::ti  eine  \Vi(vSi.Tl:e!Ie.  i'lwus  inlhe  Klussii^'ke;:, 
die  bei  längerem  ätchen  einen  lloclcigen  Uodcnsatz  von  schmuizig- 
«eUer  Farbe  abicheidet  Dieidbe  reagiert  ataik  alkalisch.  Die 
qtwHlaiiTra  PrfiAing  ergab  nur  die  AnwcaenheH  von  ,  Chlor- 
ealoltttn*,  auDerdcm  K^ringe  Spuren  Magnesium  und  Aluminhiro- 
Verbindungen.  D.is  ^pi.dtische  Gewicht  Jer  lillrierteii  (  iikijum- 
probe  betrug  1^06  bei  13°  C  ,  entsprechend  il.Oi Chlorcaicium. 
Der  TMckmiriGkatand  bei  105*  C.  efmHMH,  betrlgt  33.69*/«. 
Glyzerin  war  nicht  tu  ermindn.  INe  Aita|y>e  des  Calddums 
zeigt,  daQ  es  sich  nur  um  eine  unflUrlerte  wässerige  Lösung 
von  rohein  geschmolzenem  C hl n rc.ilci  ii ni  hanJcIt!  In  | 
Kücksicht  darauf,  dalt  dies«  Lösung  ungclähr  üVi'i»  also  nur 
dn  Drittel  an  dUarealduin .  eotliill,  und  daa  KBo  rohes  Chlor- 
calcium  10  12  Pf.  kostet,  so  kann  ilch  jeder  ungefähr  für  ein 
V  iertel  des  geforderten  Preises  das  Calddum  selbst  herstellen. 
Dai)  Jas  Chlorcalcium  ein  (icfrierschutzmittcl  ist,  ist  eine 
schon  langst  bekannte  Talsache.  Ich  habe  bereits  schon 
TOT  Jahren  gerade  Im  Mitleleuropllichen  Molorwagenverein  aber 


a..-  \  oneilc  und  Nachteile  des  Chlorcalc:ums  als  Gefrierschutz- 
mitlei  gesprochen  (ver;^.  auch  hierau  K.  DiOerich  .Das  Automobil 
als  VeilcehrmitteP',  Abteilung  Fahren  bn  Winter).  In  einem  bei- 
gefügten Gutachten  der  VcrsuchStibteilung  der  Verkehrstruppen 
ist  auch  beim  Calcidum  darauf  hingewiesen,  doO  es,  längere 
Zeit  benatzt,  Gummiverbindungen,  wdtsrhin  auch  Eisen-  und 
Stahlteiie  angegriffen  hat.  Es  Iii  beim  Gebraueh  des  rohen  Chk>r> 
caKums  also  mit  einiger  Vorricht  zu  verfahren.  Daa  ob|g*  Urteil 
der  Wrkehrslr.ippen  besliiligl  das,  was  ich  schon  früher  an 
obiger  Literaturstcllc  angeführt  habe.  Das  Chlorcaicium  ist  ein 
billiges,  aber  durchaus  kein  gefahrloses  Mittel  fflr  die 
KOhlanlagent  Wenn  man  das  Chlorcaldum  verwendet;  mi0 
ein  mSgIfchst  reines  Chlorcaicium  ),a'n»mmen  und  wefterhin  da- 
für Sor[,'c  Kctrai^cn  werden,  d:iü  eine  heiße  Chlorcalciimilfisurih' 
erst  durch  die  gesamten  Teile  der  Zylinderwandungen  und  Pumpe 
pfOhrt  wird  vai  durch  NachapOlen  mit  Wasser  ent  die  UerJurdi 
gelösten  KesselsteInteUe  entfernt  werden.  Tut  man  dies  nicht, 
so  wird  in  kurzer  Zeit  ein  großer  Teil  des  Kesselsteins  abgelöst 
I  und  die  ertiFliiullichen  Teile  der  i'iimpe  usw.,  wenn  nicht  voll- 
kommen verstopft,  CO  doch  angegriffen.  Kiir  denjenigen,  dem  es 
auf  didge  Pfennige  nieht  ankommt,  sei  Gly serin  tainier  noch 
als  das  beste  gegen  das  Einfrieren  empfohlen;  die  einfachste 
VorsichlsmaUregcl  ist  die,  beim  Stehen  des  Wagens  über  den 
vorderen  Teil  dei  Kühlers  eine  l)ecke,  wie  sie  ja  in  jedem  Wagen 
zur  Verfiigung  steht,  zu  decken,  wodurch  die  Wärme  des  Kühl- 
wassers tiemNch  lange  koneervieit  wird. 


Die  deatocheti  und  französischen  /Hotorballons. 


Von 


Aetberl  Verreiier; 
(Fertaetna^ 


Der  neue  Mntorballon  des 

LuftschiHer-BataiUoiit 
nach  dem  sogenannten  holbslarren  System  gebatit,  hat  sich  bei 
seinen  vielen  Fahrten  vonUgHch  bewahrt   Wie  der  erste  MiUtir- 

ballon  ist  .luch  dieser  n.nch  der  Koiistruklioi:  des  Major  drolS 
gebaut.  t>ie  Kunstruklion  ist  als  eine  \  erbe.i-ierung  der  .liiillot  sehen 
Konstruktinn  zu  betrachten.  Nach  den  Plänen  dieses  lurvur 
ragenden  Ballon-lngenieuen  sind  bekanntlich  die  Motorballons 
der  franzfisisclien  Armee  gebaut.  Wfe  diese  hat  der  Groll  ein 
Ki«lJ[;e^i^'..  an  diesem  r.erüst  sind  die  Schrauben  zw  beiden  Seiten 
auf  Tragarmen  montiert,  was  gegenüber  der  Konstrukti'^n  von 
Jldllol  ein  groUer  Vorteil  ist,  weil  die  Schrauben  fast  gen.iii  im 
Zentrum  des  Widersundes  wirken.  Bei  den  franzäeischen  Motor- 
baltons  .Jaurte*,  «Republique*  etc.  sind  die  Schrauben  an  der 
tldiide!  montiert,  üben  also  ein  Kippmoment  auf  Jen  Ballon  aUS, 
dilti  durcti  das  Höhensieuer  aufgehoben  werden  muü.  .Ms  Höhen- 
steuei  wirkt  sowohl  der  durch  Seile  einstellbare  Schwanz  des 
Kielgerflaica  als  auch  ein  vom  lu  beklen  Seiten  des  GerOsMe  an- 
gabrachtes  Paar  von  DoppeHIScheti.  Diese  werden  wie  das  hinter 
dem  Kiel  angebrachte  Seitenstcucr  durch  ein  Handrad  gedreht 
Der  Ballon  hat  einen  Durciimcsser  von  K)  m  bei  Mi  m 
Unfe.  Sein  Inbah  betragt  4500  cbm.  Die  BallonhOlle  ist  aus 
dam  bekannten  Dfatgonat-BaHonstoff  der  Continental  hergestellt. 
Hhiten  sind  zu  beiden  Sellen  des  Ballons  flossenfSrmige  StabiH- 
»Icrungsilächen  .•ingchracht,  bestellend  u-.is  einem  mit  Stuff  'h'. 
»[Minnten  Stahlrohrgeripp«,  Aus  Stahrohr  sind  auch  die  Uondel 
und  das  KStigerOat  horgesteUt.  Auch  AluminiHm  IM  hierzu  ver- 
wandt.  Das  Kidgeritot  kann  den  Ballon  nicht  praH  erhalten,  es 


sind  also  Ballonets  notwendig.  Nach  der  .'\nordnuug  der  Luft- 
ventQe  scheinen  zwei  Rallonets  vorhanden  zu  sein. 

Das  Kielgeriist  wird  durch  von  2  SAumen  ausgehende  Systeme 
van  Tragseilen  in  bekannter  Weise  getragen,  a.  Flg.  S.  Das  GerlW 
m-;hvI  ist  ;i-js  Stahl  iin.l  .Mnminiumrohr  konstruiert  und  leicht 
uii.l  schnell  zcrle.^bar,  was  lür  den  Transport  des  Ualions  auf 
F.ihr2iiii;en  von  groOer  Wichtigkeit  ist.  Wie  die  Ansicht  von 
vom  und  von  unten,  Flgiu'  6  und  Figur  7,  erkennen  löftt,  besteht  dos 
Gerflst  K  at»  3  an  einem  LIngstriger  tnonticnen  Systemen  von 
Ouerträgcrn.  In  der  .Mitte  tragt  das  Gerüst  K  die  Lai;Lr;irm- 
für  die  2  Treibschrauhen  T.  Die  .Schrauben  haben  je  i  Klugcl 
aus  .Miiminium.  direkt  an  den  Flügeln  ist  die  Seilscheibe  E  ZUm 
Antrieb  montiert.  Der  Antrieb  mitlels  Seilen  erscheint  nichl  un- 
günstig,  weit  wahrachefaiKeh  eine  Gewiehtsverminderung  erreleht 
wird  Iin^i  Lti-n  i>t  der  Seiltrieh  wohl  leichler  Störungen  unter- 
Worten  als  der  Antrieb  mittels  Welle  mit  konischen  Zahnradern, 
wie  beim  neuen  ,l',-irsev;il",  der  ,Kepublique"  etc.  .-Xuf  dem 
KielgcrOst,  das  zum  groQcn  Teil  mh  Stoff  bezw.  Aluminiumblech 
fibersogen  Ist,  Ist  auch  der  Ventilator  V  sum  Aufblasen  der 
Hallonets  montiert.  .\uch  der  Ventilator  ist  aus  AlUitlfalittm 
gefertigt.  Die  LufUschlauche  sind,  well  der  Ventilator  dicht  unter 
dem  Ballon,  so  kurz  als  möglich.  Der  hintere,  untere  Teil  des 
Gerfisus  tat  als  KieUläche  ebenfalls  mü  Stoff  ttbersogcn.  als 
Vetilngerung  ist  wie  USm  Typ  Lebnudy  eine  pfrilflirmigc 
FlSche  F  angebracht,  die  als  Höhen-  und  Seitenstabilisicrung 
dient  und  hinten  das  Scitensteuer  trägt.  Diese  Flache  kann 
dureli  die  Tragselle  eingestellt  werden.  Die  StabiliiieruneB- 
flBchcn  St   sind   floesenlfirmig  gestaltet  und  kurx  vnr  dem 
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hinteren  Knile  des  Kallnns  zu  beiden  Seilen  angebracht. 
Vorn  ist  am  Kiclgerüst  cm  doppeltes  Höhensteuer  H   nach  Art 


Die  ühhi;cn  KinrichtunKen  am 


■tf'fM 


Jen  Kastendrachens  .inKebracht, 

Gerüst  sind   durch  den 

l.'eberzug  verdeckt.  Die 

(  'ondel  ist  nahe  am  Ballon 

an  Stahlsellen  und  Kahren 

mittels  Gclenkrollcn  be- 
festigt.   In  der  ebenfalls 

aus  Stahlrohren  Kcfcrtigten 

Gondel    sind    2  Motore 

von  je  75  I'S  montiert. 

Die  Breite  von  ca.  2  Metern 
erlaubt    beide  Motore 
nebeneinander  aufzu- 

ülellen,  Die  Motore  sind 
von  Körting.  Hannover 

gebaut.    Die  Anwendung 

von  zwei  Motoren  erlaubt 
hei  Anwendung  von 

Kuppelungen,  im  Kalle  ein 

.Motor  versagt,  mit  ent- 
sprechend vermindetcr 

Uesch windigkeil  mit  einem  Motor  weiter  zu  fahren.  LtieAuspufTtopfe 

sind    auücn   an    der  .Scllv   der  (iondel   angebracht,   der  Kühler 


für  das  Wasser  hinten  am  Kndc  der  (iondel.  l'cber  der  (iondel 
sind  zwei  Reservoire  UM  fiir  Menzin  und  Oel  montiert.  Ein 
gröOere«  Reservoir  oelinaet  »ich  im  <>ondel-(ierüst. 

Bei  den  Versuchsfahrten  hat  sich  die  Stabililitt  dieses  Luft- 
schiffes als  sehr  gut  enviesen,  e«  folgt  auch  leicht  dem  Seiten- 
und  Höhenstcuer.  I)agc(ren  ist  die  (jeschwindigkeit  geringvr  als 
die  des  neuen  Par«eval  und  scheint  nicht  gniUcr  zu  sein  als  die 
des  alten  Militiirhalinns.  Anscheinend  gehen  die  zwei  Motore 
nicht  ihre  volle  Leistung  oder  auch  der  Wirkungsgrad  der  Schrauben 
i<%t  noch  verbesserungsfähig.  Die  Höchstgeschwindigkeit  betrug 
vtwa  10  m  per  .Sekunde,  was  per  Stunde  5j  km  ergeben  würde. 
Der  Ballon  hat  schon  Dauerfahrten  über  sechs  Stunden  au>- 
geführt  und  :«lch  dabei  vorzüglich  bewahrt.  Mit  einer  Au<inahnie 
kehrte  er  glatt  nach  seiner  Halle  zurück.  Bei  einer  seiner  ersten 
Fahrten  Uberraschle  ein  Gvvvillersturm  den  Ballon,  wodurch  er 
über  1701)  m  hoch  getragen  wurde  und  dadurch  so  viel  das 
verlor,  das  die  Hallonels  den  Verlust  lange  nicht  ausgleichen 
konnten. 

Die  Ballonhülle  knickte  dadurch  ein  und  Jas  LuftschifT 
konnte  nicht  mehr  gesteuert  werden,  da  die  Motore  abgestellt 
werden  mutilen.  Der  Ballon  war  gezwungen  sofort  zu  landen 
und  da  er  sich  gerade  über  dem  <irutiewald  befand,  blieb  er  in 
den  Bäumen  härnjen.  Hierbei  bewührte  »ich  die  auseinander- 
nehmbare Konsiruktlon  vorzüglich,  denn  in  kurzer  Zeit  konnte 
das  l.uttschifr  durch  die  herbeieilenden  Soldaten    nach  K.'tUen 


Digitized  by  Google 


Heft  24  1908 


Zeitschrift  des  Mftteleuropäischen  Moiorwa^n-Vereiiu. 


587 


fifl.  8.   2«ichouaK  des  LoliüdiiSu  ./cppclia  IV*.  äeitcn«Diicht. 


cini(;cr  Hauinv  Jeiiioiilicrt  werJvu  uiiJ  wurde  uul'  zwei  Laiit- 
nutotnobllc  verladen  nach  der  Itallonhallc  zurückgebracht. 

Das  Luftschiff  „Zeppelin 

jetzt  „iieppelln  1*  genannt,  ust  einem  Umbau  uillerzugvn  worden. 
Hierbei  wurde  auch  durch  Einbau  einer  Zelle  sein  Volumen  auf 
l26UUcbm  vergröUcri.  B«i  einem  Durchnicüiier  v<in  11.7m  hat 
„Zeppelin  1"  eine  I.jinge  von  l3Um,  Ist  also  in  seiner  Knrm 
schlanker  aj.s  .'Zeppelin  IV*.  l>as  Eigengewicht  betragt  cu. 
IlOUÜ  k;;.  die  Nutzlast  ca.  J 500  kg.  ftei  den  Hrnhcrahrtcn  »m 
27.  Oktober  trug  Jas  Luftschiff  10  IVrsoncn.  950  kg  Ken2ln  und 
über  lOOÜ  kg  Ballast.  Das  beim  „Zeppelin  IV,  s.  Fig.  S,  nocl) 
vorhandene  Heckstcuer  fehlt.  2  Seilensteuer  mit  je  3  Flächen 
sind  zwischen  die  seitlichen  ätabiltsierungsilächcn  eingebaut.  Die 
2  Motore  leislen  j«  ca.  HO  l'.S.  Am  22.  ( »kt'iber  maclilc  .Zeppelin  1« 
nach  dem  Umbau  die  erste  Fahrt,  die  ebenso  wie  die  späteren 
vorzüglich  verlaufen  ist.  Ks  wurde  eine  Eigeiveschwindigkcii  von 
fast  80  km  per  Stunde  festgestellt.  Hohen-  und  Scitensteuerung 
l'imklinnierten  tndello.s.  Am  27.  Oktober  m;ichtc  l'rinz  Heinrich 
von  l'reulien  eine  Fahrt  mit.  die  trotz  teiKveiscm  Nehelwettcr 
^Toüanig  verlief.  Der  .Zeppelin  1"  ist  nunmehr  vom  keich 
übernommen. 

Das  Luftschiff  JHodell  IV  des  Grafen  Zeppelin. 

Dieser  giöSle  bisher  ausgeführte  Mutorballon  hat  bei  einer 
Länge  von  l.<6  m  und  einem  Durchmcsiier  von  m  einen  Inlialt 
von  ISflCK)  cbm.  Wie  die  ersten  3  von  Zeppelin  gebauten  liallons 
ist  auch  dieser  nach  dem  sogenannten  starren  System  gebaut, 
d.  h.  die  Ballonhülle  wird  durch  ein  Gerüst  in  ihrer  Form  erhallen. 
Der  innere  Druck  ist  also  für  die  KrhaliunR  der  prallen  Form 
nebensächlich,  daher  fallt  die  .\nwendung  von  Uallonets  l'ort.  Die 
hei  den  ersten  Ausführungen  bewährten  Konstruktion  wurden 
beim  Bau  des  Zeppelin  IV  beibehalten,  so  die  Teilung  des  Hallons 
irt  l<i  einzelne  Ballons,  die  In  ebenso  viel  Knmmern  des  (>erüste« 
untergebracht  sind.  Der  Vorteil  dieser  Teilung  der  liatlonhülle 
ist  namentlich  der,  daO  bei  einem  ReiOen  der  Hülle  nur  aus  einer 
.'Xbtcilung  das  Cias  verloren  geht.  Um  dann  eine  Katastrophe 
zu  verhüten,  ist  vorauszusetzen,  daD  das  Gerüst  so  stark  kon- 
struiert i.'it,  um,  wenn  eine  Kummer  nicht  mehr  durch  den  Oas- 
auftrieb getrugen  wird,  ein  Durchbiegen  des  Gerüsles  an  dieser 
Stelle  zu  verhindern. 

Außer  durch  seine  Grolle  unterschied  sich  der  Zeppelin  IV 
von  seinen  Vorgängern  noch  durch  die  .Anwendung  sehr  starker 
Motoren.  In  der  vorderen  und  hinteren  Gondel  ist  je  ein 
Daimler-Motor  von  ca.  IIS  PS  eingebaut,  .leder  Motor  treibt 
2  Schrauben  mittels  CarJanwelle  und  konischen  Zahnrädern  an. 
Die  Motore  machen  ca.  lüÜO  Touren  per  Minute  und  ebenso  die 
Schrauben,  Die  Schrauben  haben  3  Flügel,  ihr  Durchmesser 
beträgt  ca.  3  Meter.  Die  Nahen  der  Schrauben  sind  aus  einem 
Kruppschen  SpezinUtahl  hergestellt,  die  Flügel  aus  Aluminium. 
Letzteres  Material  ist  überhaupt  sehr  viel  beim  Zeppelinsehen  Luit- 


schiffe  vcnvendct,  wie  bei  den  ersten  3  Zeppelin  Ballons  ist  das 
Riilloiigerüst  mit  dem  Kiel  aus  gewalztem  Aluminium  hergestellt. 

Kine  weitere  .Neuerung  gcgeniiber  dem  Zeppelin  III  war  die  .An- 
ordnung eines  Seilensteiiers  .im  Heck  des  Ballons,  s,  Fig.  S,  dieses  ge- 
nügte aber  nicht,  und  so  wurden  wieder  wie  beim  Zeppelin  III 
zwischen  den  Stabilisierungsfl.ichen  zu  beiden  Seiten  doppelte 
Seitenstcucr  eingebaut,  sodali  nunmehr  3  .Seilensleuer  vorhanden 
waren.  .Auch  ein  Seilensleuer  vorn  am  Bug  war  versucht  worden 
aber,  weil  ungenügend  wirkend,  wieder  entfernt  worden.  Die  Hühen- 
steuer  beim  Zeppelin  IV  waren  wie  beim  Modell  III  hinten  und 
vorn  zu  beiden  Seiten  eingebaut  bestehend  ,ius  je  4  überein- 
ander angeordnete  Flächen.  Das  vordere  und  hintere  Steuer- 
paar kann  einzeln  oder  beide  gemeinsam  bedient  werden. 


Fig.      Assicht  voo  bialen, 

Text  lu  Fig.  8  u.  >>. 

(j  BalloagerOst  mit  den 
Kammern  I,  2,  i,  4,  .> 
bis  16.  K  Kirlgerlltl  tum 
Laalsl«g  L  aa>K'bil<lri. 
N 1  TOideie,  .\j  hioKii: 
Condel.  Ml.  Ml  Motorr. 
Ti  bi>  T4  LtifuchiaubtD. 
Kl  bis  Fö  Slabilisierung»- 
Qücben:  S  I  bis  S}  Seiten- 
Steuer.  H  I  bis  H.t  ll&hro- 
stener.    N3  Kabine. 


Auflcr  den  beiden  als  Kähne  ausgebildeten  Gondeln,  die  in 
einem  Absland  von  ca.  60  Meiern  vom  und  hinten  am  Kielgeriixt 
angebracht  sind,  war  noch  in  der  .Mitte  des  Kiels  eine  Kabine 
eingebaut,  die  auch  mit  Kinrichtungen  zum  Waschen.  Speisen  und 
Schlafen  versehen  war.  Wie  bei  den  früheren  Modellen  war  der 
Kiel  als  Laufsteg  ausgebildet,  um  von  einer  (iondel  in  die  andere 
zu  gelangen.  Die  Hundrüder  zur  Betätigung  der  Steuer,  die 
Leinen  für  die  Ventile  sämtlicher  llnllons  und  die  Leinen  zum 
Öffnen  der  auf  der  ganzen  Lunge  des  Kiels  verteilten  Wusser- 
ballast-Säckc  sind  in  der  vorderen  Gondel  vereinigt.  Die  (iondvl 
und  die  Kajüte  sind  durch  Sprachrohre  mit  einander  verbunden. 
Jede  Gondel  bietet  bequem  6  Pcmoncn  Platz,  ebensoviel 
in  der  Kabine.  Das  Gesamtgewicht  des  Zeppelin  IV  betru»; 
etwas  über  IÜ5(X)  kg.  es  verblieben  also  cu.  4  500  kg  für  Nutz- 
last, Personen,  Benzin.  i>l  und  Ballast.  Von  dem  Ges.tmlge wicht 
kommen  etwa  OOOO  kg  auf  das  Ballongerüst  mit  Kiel  dem  Uebei- 
zug  des  Gerüstes  aus  BallonstulT  il.'ontinental-Rullonsloff)  ebenso 
die  Gasballons  selbst  und  den  am  Gerüst  befestigten  Stabilisicrungs- 
lUchcn  und  Gondeln.  Die  16  Gasbtllons  haben  ein  Gewicht  von 
ca.  3400  kg.  Jeder  Motor  wiegt  betriebsfertig  300  kg,  also  cji. 
3  kg  per  .  PS. 

Mit  dem  Zeppelin  IV  sind  mehrere  erfolgreiche  Führten 
gemacht  worden,  und  was  die  errcichlt'  Geschwindigkeit  und 
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F«hrtd«ucr  anbelangt,  stvIUc  dieses  LuftwhHT  Rekorde  auf,  die 
nicht  to  idcht  zu  ttberbieten  sind.  Weiter  erreichte  dieiet  LuA- 
aclilfr  die  hödiate  Eriicbung  allefn  iniUels  dar  Höhenateuer,  d.  h. 

■leo  ohne  Ai:--  mI-i-  s'nii  Bnll.-isl.  inJcm  i>s  ri-!:i  ilyn.imisch 
bis  500  m  aulsteiKcr.  kürinte.  Die  X'crsuditahrten  crgabuii,  <iaü 
mit  den  HöheiKleiu  ri)  bei  ca.  14  m  Geschwindigkeit  per  Sekunde 
ein  Auftrieb  von  700  kj;  errciclil  wurde. 

Die  fldtSiwte  Fahrt  des  Zeppdin  IV  war  die  groOe  Rund- 
falirt  durch  die  Schweiz.  In  12  Stunden  war  I.uftscIiifT  Uber 
ZOrich  nach  l.uzern  «cl'nhren,  umkreiste  den  Vicrwaldst.idter  See 
und  kehrte  nach  »einer  Halle  i>el  Manzel  .<.\n  lin.Uriiice  zurück. 
An  wlnem  aiebsigsten  Gcbunaiog«  «m  8.  JuLi  kotintc  Zeppelin 
mit  beitehtlKtein  Stolz  auf  aein  nach  iahre  langen  Mühen  und 
vielen  KchlschUj-eii  i;eluiiffcnea  Werk  blicken.  Noih  kein  I.iii: 
Sellin  \\-Mv  eit)e  Ml  l;iiiue  Fahrt  in  wechselnden  zum  Teil  sehr 
starken  l.urtstr<>muM>;en  zwischen  hohen  Bergen  gewagt.  Mit 
dieser  Fahrt  von  12  Stunden  Uauer  war  in  jeder  Beziehung  ein 
neuer  LuftachifT-Rekord  anfgeelettt  Die  Fahrt  verlief  auch  ohne 
jodo  Strir-ju;;  und  ermutiKlc  draf  /cppelin.  itinir.c'ir  die  ^'roüe 
Tahrt  von  J4  Stunden  bis  .Mainz  und  zurück  .-iiiziKreieii,  die  er 
mit  Minem  Baiion  auszuführen  versprochen  hatte.  VerpHichtet 
war  er  zu  dieser  tkauerfahrt  nicht,  vielmehr  verlangte  die 
Mililirverwaltung  nur  «ine  Wettfahrt  von  ca.  500  lern  mit  einer 
Zwhehenlandiini,'  Arn  4.  .\m;iNl  morgens  7  Uhr  sticfj  der 
Zeppelin  iV  zu  dieser  InLucrlaiirt  aut.  nachdem  ein  mehrere  Ta»:e 
voilicr  uateriKMBmcr  .^ufsiie»;  durch  .Anrennen  an  die  Haiionhalle 
gcsclieitert  war,  weil  dabei  die  Steuer  und  die  Stabiliaieningsflächen 
bcachidfgt  wurden.  Dae  Wetter  war  für  die  Fahrt  sehr  gtinsijg, 
es  wehte  nur  schwacher  Wirid,  der  Himmel  War  wolkenlo.'i. 
Bereit!)  um  10  Uhr  halle  d;is  Lufijjchiff  Basel  überflogen,  um 
12  Uhr  Straliburg.  wo  es  mehrere  Kurven  beschrieb  und  auf- 
uitd  abstieg.  Um  2  Uhr  45  Minoton  w»r  Mannheim  erreicht 
Seit  dem  Aufstieg  waren  noeh  keine  8  Stunden  verflossen  und 
d.is  l.uflschifT  halte  bereits  .^ftO  km  zurückgelegt,  also  c.i.  45  km 
per  Stunde.  Jetzt  trat  ein  Ücl'ekt  eh),  indem  eins  der  üeber- 
tragungs-Zahnräder  brach.  Mit  einem  Motor  fuhr  das  LuitschiCf 
mit  entsprechend  verminderter  Geschwindigkeit  weiter  und  landete 
um  5  Uhr  45  Minuten  kurz  vor  Mainz,  dem  Ziel  der  Fahrte  auf 
einem  stillen  .Vebonarm  des  Rlieinslronios  bei  Oppenheim.  Die 
Fahrt  dauerte  also  bis  zur  L.andung  ca  1 1  Stunden  und  ist  die 
Durehiehiilllcgenhwimligkeil  (ttr  die  Gesamtstrccke  von  ca.  4(iO  km 
M  km  per  Stunde.  Btl  der  langsameren  Fahrt  mit  einem  Motor 
konnte  mittels  der  HShensteuer  ein  Aufsiei^cen  Ms  zu  ca.  700  m 
nicht  vt'i  l'.inJert  werden  und  der  liallon  V'.  rhir  i  l.is.  Niich  der 
Landung  wurde  das  Luftschiff  erleichtert  und  beim  Wiederaufstieg 
um  10  Uhr  3$  Minuten  Abends  bHeban  3  Maim  von  der  ur- 
aprflnglich  10  Personen  betra«;endcn  Besatzung  surOck.  Uebrijgcns 
war  das  Gerüst  bei  der  l^ndun^'  etwas  beschädigt  worden,  doch 
waren  die  \\Thi?inu;''ii  iiri^r'ioblich.  Itm  10  l'hr  II  Minuten 
Oberflog  das  l.ufschiff  Mainz,  wendete  bei  Bibrich  und  passierte 
1 1  Uhr  Mainz  zum  zweiten  Male.  Um  I  Uhr  45  wurde  Mannheim 
erreicht,  wo  das  l.iirtschinr  d.-u>  Rhcinthal  vcriicO.  um  Uber  Eppingen. 
l^udwi^-iliiir);  nii>i"„'ens  0  Uhr  20  Minuten  Stutti;art  zu  erreichen. 
His  hrertur  w.ir  Jie  Rückfahrt  «nscheitieiul  i'l.ii;  '. '.•rlaufen,  denn 
(.iraf  /eppclin  warf  6  Uhr  2i  noch  eine  Karte  mit  der  Nachricht 
..Giaekliehe  Vtihn"  aus  dem  iMllschiff.  Jedoch  10  km 
hinler    Stuttgart    muOlc   Zeppelin    auf    der   IJIdcrchene  bei 


Echterdingen  landen.  Die  I^ndung  erfolgte  glatt  auf  freiem 
Felde  fast  ohne  Hülfe  fremder  Personen.  Einen  Wind, 
sehtitz  dtnreh  Berge  oder  Wilder  ImM  die  LandungssteOe  nicht. 

Nur  nnv-'h  ca-  l.n  km  vom  Ziele,  .lern  Bodensee,  entfernt,  mußte 
die  Landung  wefjen  (iasverlust  und  einem  Uetekt  erfolgen.  Das 
WciOmctall  eir.es  Hleucllagers  war  infolge  UDgenttgendcr  Schmierung 
ausgelaufen.  Üie  Icute  Strecke  war  daher  nur  mit  einem  Motor 
gefahren  worden.  Die  Stredce  von  etwa  Ober  300  km  von  Mains 
nach  Echterdingen,  wr  der  Ballon  7  t'hr  50  landete,  ist  also  in 
ca.  'J  '  .1  .Stunden  zuruekm  lif.i;t  worden.  Jas  ist  Im  Durchschnitt 
per  Stunde  nur  etwas  über  2\  km.  Dabei  ist  der  trsle  Teil  aer 
Räckfishrt  bedeutend  schneller  zurückgelegt  worden,  denn  zu  der 
50  km  langen  Strecke  Mt  Worms  sind  nur  ea.  I  und  Vt  Stutiden 

i;ehr;ii,;c'il  v.  nr.iL i:,  ]':c  K'epar.ttur  des  Motors  konnte  nach  der 
l.aiidui'.i;  verli.iUiiismaüit:  schnell  bewerkstelligt  werdri,  da  die 
Fabrik  von  Daimler  ganz  nahe  war  und  deren  Ii  v  i  i  i  e  und 
Monteure  schnell  zur  Stelle  waren.  Dagegen  war  das  Heran' 
sehslfen  der  Stahlflaachen  mit  WasserstolTgaa  umsllndlich,  «vB 
Rchterdint^L-n  an  einer  Nebenbahn  liegt.  Vor  Abend  konnte  das 
Gas  nicht  zur  Stelle  sein,  der  Ballon  wurde  daher  verankert,  und 
zwar  nach  der  Methode  des  Cirafen  Zeppelin  nur  an  dem  vorderen 
Ende,  sodaO  sich  das  Luflschltf  immer  mit  der  Spitze  gegta 
den  Wind  einstellen  muOle,  olso  dem  Luftdruck  seine  kleinste 
Kliictic  bot.  Das  hintere  Knde  des  Luftschiffes  wurde  vod 
Soldaten  i;ehalten.  die  bald  nach  der  Landung  zur  Stelle 
waren.  Noch  vor  Kintrefl'en  des  Gases  ereilte  das  Luft- 
Schill  die  Katastrophe,  indem  es  ein  plötzlich  auikoromender 
Gewiltersnirm  von  der  Verankerung  losrifi.  Ob  sich  bei 
besserer  W-rankerun;;  oder  wenn  mehr  .Mannschaflcr;  den 
liallon  an  hialtciauen  festgehalten  hiitten,  das  LosrciQen  verhindern 
liea,  ist  fraglieh.  Es  sei  hierbei  an  den  Verlust  der  Patric  er- 
innert, eitles  viel  kleineren  Moiorbalk».  den  die  zahlreicbcn  Soldaten 
nicht  im  Stande  waren,  gegen  den  gewaltigen  Luftdruck  eines 
Sturmes  zu  halten.  Wäre  e»  nun  möglich  gewesen .  den 
iKich  brauchbaren  Motor  sofort  anzudrehen,  so  war  eine  licttung 
des  l.uitschiffes  noch  möglich.  Da  den  beiden  in  der  Uondd 
belindliclien  Monteuren  dies  nicht  gelai^  wollten  sie  durch  Gas- 
auslassen  den  Baiion  zur  Erde  bringen,  hierbei  stieS  die  vordere 

Spitze  heftig  auf  die  Erde,  wobei  wahr-.c  leirilich  durch  eine  elek- 
trische Entladung  der  atmosphärischen  bicktricität  der  Ballon  in 
Brand  gesteckt  wurde.  So  wurde  das  gWSflle  und  scbfinste  aller 
bisher  eilMtiilen  Lnflseliiffe  vemichlet  Omvb  dieaas  tntgisidie 
Ende,  aber  mehr  noch  durch  die  vorher  erzielten  Leistungen 

wurde  im  deutschen  Volk^'  ein  derartiger  Knlliusiasmus  für  die 
Sache  des  Grafen  Zeppelin  entlacht,  daO  sofort  mit  der  Sammlung 
l&r  ein  ErsatsluAsehMr  begonnen  tinvde.  Binnen  kunero  ergab 
die  Sammlung  seehi  Millionen  Mark  ttnd  fflk  «iUr  Tatkraft  nahm 
Graf  Zeppelin  wieder  sein  Werk  auf.  So  dflrfen  wir  hoffen, 
.Anlani,'  l''n''  dir,  leiieii  Zeppilin  V  in  Helriel'  zu  Seher',,  wünschend, 
daß  die  i-~ahrten  mit  demselben  ohne  Unfall  vorlaulcn  mögen. 

Wenn  audt  das  Slam  System  des  Gnlbn  Zeppelin  unter 
den  Fachleuten  viele  Gctner  hat,  so  muD  d<ich  von  allen  aner- 
kannt werden,  daO  durch  seine  Arbeiten  das  Gebiet  der  Luft- 
^v!lift.lh^l  J.is  Iniires^e  aller  sich  erobert  hat.  Dazu  kommen  die 
vielen  für  alle  Systeme  von  Motorhallons  wertvollen  Verbesseningen, 
die  durch  Zeppelins  Arbeiten  geschalTen  wurden. 
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Automobil-Krankenwagen. 


I'K-  üuMimnicnstellunt;  der  !>i.'illicri};cn  Ausführung  von 
KrallliihrzL-ui^cn,  die  im  SaniläuJi^mNl  Ulm  Tr»nspart  von  Krntiken 
vHcnen.  im  vorigen  Hcfl  dieser  Zcitsclihfl.  war  nicht  ijjinz  voll- 
zahlig.  Inzwischen  ist  uns  noch  von  d«ii  Kirmen  A.  Horch 
in  Zwieknu,  *owie  von  den  Kölner  Klektromobihverken  Heinrich 
Scheele  die  Millcilunj;  zuK«gang«n,  ditlS  auch  diese  l'iibriken 
Kr.mkeiUranspurlwngen  uusi;el'ührt  haben.  Die  Firma  Horch  X- (;o, 
in  Zwickau  hat  Jas  in  der  Ahh.  1  dAr);e»tellte  rahrZeiiR  an  die 
Freiwillige  Rettungs^eselisthufl  in  München  geliefert.  l»er  er- 
schütteningsfrcie,  ruhige  l.«uf  de«   Motors  und  die  ner.iusch- 


Abb,  I.    Horch  iV  I  ii.,  ifwickau. 

lo»l|;kei(  des  |{unzen  Fuhrüeuges  lassen  den  Horch-Wasen  für 
iiweckc  des  Krankentransportes  sehr  geeignet  erscheinen. 

Die  l'irmii  Kölner  ElektromobilAVcrke  Heinrich  Scheele  ge- 
hört l>ckiinntlich  zu  den  .-ilte^ten  deutschen  Kirmen,  die  elektrisch 
an);etriebenc  Fahrzeuge  bauen.  dieselbe  hat  bereits  vor  mehr 
als  zxvei  J.ihren  das  in  Abb.  'l  J«r>:e$telltc  Kahrzeun  an  die 
Stttdt ' Frankfurt.  I'crncr  vor  l\f  Jahren  an  die  Stadt  Köln  ein 


Abb.  j.    Ilciniich  äthitlc:  Krjnkcowagcn  der  Sladl 
Frankfurt  a.  .Main. 

Fahrzeug  nach  Abb.  3  Keliclcrt.  Die  Stadt  Köln  Iwil.  veranlagt 
durch  die  guten  F,rfahnni«en,  dl«  mit  dem  ersten  Fahrzcu«  u-emucht 
worden  sind,  einen  lvrankeiivva|;cn  der  in  der  /eichninn;,  .Vhh.  4. 
djir;;cstellten  ,'\usliil>nmi<  ncumlinK«  in  .\ul1rat;  i;oi;*bvii. 


Die  Üatteric  ist  unter  dem  Führersilz  .-«ngeordnct.  Der 
iVnlricb  erfolgt  auf  die  Hinterräder  unter  Vcrmittehing  einer 
Zahiiradiiln-rsetzun);  durch  zwei  Hnuptstrommntoren  von  je  5  PS 


■Xbb.^i.    I IciDrich^Scbeelc :  KriokcBwagco  der  Isudi  kuln. 

Normallcistung.'  Die  \totorcn  sind  achsial  mit  der  HintcrAChse 
federnd  aufgehängt, 

,\uf  dem  Führersitz  finden  zwei  l'crsoncn  Hiatz,  die  durch 
Wind-  und  Wetterschutz-Fenster  vor  den  irnhilden  der  Witterung 
gesichert  sind.  An  der  Karosserie  ist  die  linke  Tür  blind.  l)«s 
Herausziehen  der  Bahre  geschieht  durch  Herunterklappen  der 
linken  Hälfte  der  kückw.tnd.  .Auf  der  rechten  Seite  ist  im  Innern 
auf  beiden  Seiten  der  rechten  Tür  je  ein  Silz  für  die  Bedlenunt^- 
mannschaflen  vorgesehen,  .-^uch  belinden  sich  innerhalb  der 
Karosseric  mehrere  delassle  für  Verbandkasten,  TrinkgcfaUe,  einen 
kleinen   Waschbchäller.  die  zum  Schutze  der  Hedicnungsmann- 


Atib.  4.    lIciDrich  Scheele:  Krankcowa|>cn. 

schalten  und  zum  Zwecke  weitgehendster  Schonung  der  Kranken 
von  aulSen  ziigänslich  gcnwcht  sind.  Das  Wa^reninnere  i^<i  mit 
Zinkblech  unter  Vermeidung  scharfkantiger  Ecken  vollständig  be- 
kleidet.   Klekirische  lleheizun»;  des  W.iRcns  ^^l  vorgesehin.  .\iicli 
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Abb..S.    Adler  KraRkentrantpoit-Aulomobil.    AcuCcrc  Ansicht. 
TraKbihrc  auf  dem  Vrrdeck. 


k«nn  fiir  den  Nottall  (Kpidcmien  und  Mas<i«i)- 
Unfälle)  eine  zweite  Bahre  über  der  anderen 
untergebracht  werden. 

Auch  die  Stadt  Krnnklurt  a.  M.  hat 
vor  kurzem  Für  das  .Städtische  Krankenhaus 
ein  Benzinautomobil  in  Dien«!  gestellt,  einen 
Adler  •  Krankentransporlwagcn    von   11,18  l'S 

Leistung,  der  von  den  Adler  werken 
vorm.  Heinrich  Kleyer  A.  ü.  zu  Krunk- 
furl  a.  M.  gebaut  worden  ist,  s.  Abb.  5— .s. 

Das  AcuUcre  de.«  eleganten,  in  dunkel- 
blauer Lackierun^  mit  ubge»etzlen  roten  Linien 
);chiillcncn  Kahrzcu(;s  läüt  nicht  vermuten,  datt 
e»  für  den  Krankentransport  hcstimini  ist. 
s.  Abb.  5.  Ivs  ähnelt  vielmehr  eher  einer  ge- 
ruumigen  Limousine.  Durch  dieses  Verbergen 
der  wahren  Bestimmung  werden  l.iütige  Neu- 
gierige rerngehaltcn,  welche  einen  vor  einem 
lUusc  stehenden  Kmnkenw.-«);«n  oft  zu  uni> 
stehen  pflegen. 

Das  Automobil  hnt  un  der  Rückseite 
eine  mit   doppeltem   SichcrhciLsvcrschluü  ver- 


sehene FJtigellUr  mit  je  einem  festen  Kcnslur 
und  in  jeder  Scitcnwand  eine  Tür  mit  herab- 
l;iüb«ren  Keiislem.  Die  beiden  Seitenwände 
tragen  außerdem  noch  je  eine  grotk  feste  Glas- 
iclieibc  und   die   Vorderwand    ein  kleineres 

lieruntcrklappbares  Olasrcnstcr.  Sümtliclie 
Scheiben  sind  aus  durchsichtigem  Spicgclglasc 
und  mit  Vorhängen  versehen. 

Hei  der  Inneneinrichtung  waren  grölSte 
Betjuemlichkcit.  vereint  mit  genauester  Bv- 
folgun»;  der  von  ärztlicher  .Seite  gcstelttcti 
Anforderungen  leitend  liir  die  Konstruktion 
des  Wageni.  Das  Innere  ist  in  hellgrauer 
Lackicrung  gehalten,  die  .Sitze  sind  mit  llell- 
graiiem  Leder  gepolstert  und  der  KuUbodcn 
mit  Linoleum  belegt.  Alles  ist  leicht  ab- 
waschbar. S41  dal)  eine  schnelle,  sichere 
DeAinfcktion  nxiplich  ist. 

Das  Kinhcben  der  Tragbahre  erfolgt 
durch    die   hinteren  nügellüreii.   ».   Abb.  7, 


.\bb.  T.    .\dler  KiankcnliiDspoil-AuioiDobil. 


Abb, 'j.    Adler  Ki<iDkrairan»poit'Automabil.    SritenlUt  üt-öHnel, 


Das  aus  Stahlrohren  bestellende  Bahrcn- 
gc^tcll  trugt  eine  Matratze  und  ein  verstell- 
h.ircs  Kopfki.isen  n«t  aufklappbarem  Schutz- 
verdeck und  mit  Gun)mi  belegte  Laufrollen, 
auf  welchen  es  in  den  Wagen  geschoben 
wird.  Um  das  Hineinschieben  zu  erleichtern 
werden  die  Laufrollen  in  einer  U-Kisenschiene 
geführt,  deren  üuGeres  Ende  an  (.'harnicrcn  hcr- 
nusgcklappt  werden  kann. 

l»as  Wageninnere  bietet  durch  die  .\n- 
orJt!ung  von  auswechselbarer.  Sitzen  Kaum  filr 
ntchrcrc  Hegleitpcrsonen.  Wird  die  Bahre  beim 
Transport  Leichtverletzter  nicht  benutzt,  so  wird 
sk  auf  dem  Verdeck  untergebracht.  Der 
Krankenwagen  kann  alsdnnn  in  wenigen  Se- 
kunder: in  ein  bequemes  Personenautontobil 
mit  6  .Sitzplätzen  umgewandelt  werden.  Dii- 
Verteilung  der  Sitze  ist  die  folgende: 
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An  dcf  Vordcrw.ind  hetindcn  sich  twei  l'edcmvlc,  sclbsttnli:; 
in  Jic  Höhe  l<l*pp«nde  I'oUUTiiitze.  I'erner  is«  an  der  rcciuen 
und  linken  Seitenwand  in  der  Milte  des  WaKL-ti»  je  L-in  Klapp- 
und  Drchsilz  mit  Rüctfen-  und  Ariiilfhnen  vorgcsohcn,  währeiul 
vor  den  hinteren  Klüjjeltürcn  eine  Rut  «cpolslerte  aus\vechseli>are 
Siiibanl«  für  zwei  Personen  angebracht  werden  l»er  Kin- 

2itie|^  crt'olift  alsdann  durch  die  Scilentürcn.  Si>ll  die  Tnigbnhre 
benutzt  werden,  so  wird  Jie  .Sit2b«nl«  a\i(  dem  Verdeck  unter- 
gebracht. I>er  auswechselbare  Si(2  an  der  linken  Seitciiwund 
wird  abgenoinmun  und  in  die  vorgesehene  l'ührung  auf  der 
rechten  Seite  (;estcckt.  Rs  wird  hierdurch  Platz  für  die  Hahrc  , 
und  rur  i  Sitzplätze  geschaffen,  d«  nunmehr  iiutJcr  den  beiden  ; 
Sitten  an  der  rechten  Scilenwund  noch  der  rechts  viirdere  Klapp 
sitz  zu  benutzen  ist. 

Für  »chnelle  Hilfeleistung  wahrend  der  Tuhrt  usw.  sind  ;in 
der  Vorderwand  einige  kleine  Verbandskästen  eingebaut;  aultcrdem 
ist  der  Warfen  mit  allen  Ik-quemlichkcilen  ausgestaltet,  z  H. 
Heiz  Vorrichtung,  elektrischer  Inncnbclcuchtung.  Sprachrohr  zum 
Kührer.  Gepäckgiller  auT  dem  Dach, 

Der  Chauffcursitz,  mit  blauem  Ixvicr  gepolstert  und  somit 
der  AuOcnlackierung  des  Wagens  angepafit,  bietet  bequem  Platz 


Abb,  H.    Adler  KrankeDtrasiport-Aulomobil.    RQckscite  KrOfTnct. 

für  .2  Personen,  die  gegen  Kcgen,  Schnee  und  Wind  durch  eine 
hoehklappbare  Glasscheibe  mit  f'hatilTeurlclappe  geschützt  werden. 


Gerichtliches. 


Sorgfalt  des  Motorfahrers  bezw.  des  Automobil- 

fUhrers.  Kin  Rechtsstreit  bei  welchfm  ausnahmsweise  der  Motor 
fahrer  als  der  Verletzte  die  Knlle  des  Klagers  übernommen  hatte, 
hat  dem  Keichsgericht  Veranlassung  gegeben,  sich  über  die  von 
dem  Fahrer  auf  der  LandstraUe.  itisbesundere  innerhalb  einer 
Ortschaft,  zu  henbachlenden   Surgl'alt  eingehender  auszvilassen. 

Der  auf  einem  Motorrade  fahrende  Kläger  war  vnn  dem 
Hunde  des  i^cklagtcn  angesprungen  worden.  Oer  Kläger  war 
denn  noch  etw.i  Skhritte  auf  der  gepllaslertcn  UindstrnÜe 
weitergefahren,  sodann  aber,  da  er  infolge  des  .Anprallens  des 
Hundes  gegen  das  Kad  und  infulge  des  Schrecks  die  Herrschaft 
über  den  Motor  verloren  hatte,  auf  den  Sommerweg  geraten, 
Iiier  nach  wenigen  Schritten  aul  einen  grotleii  Stein  aufgefahren 
und  zu  Falle  gekommen;  auf  ("irund  des  Si.i  B.  G,  H.  ver^ 
langte  er  von  dem  lieklagten.  als  dem  Tierhalter.  Schadensersatz. 
Das  HenJi'ungsgericht  nahm  zwar  an,  dall.  wenn  auch  die 
unmittelbare  Ursache  des  Sturzes  der  auf  dem  Sommerwege 
liegende  Stein  gewesen,  doch  mittelbar  der  Sturz  auf  das  An- 
springen des  Hundes  zurückzuführen  sei.  es  gelangte  aber  doch 
zur  .'\hwei.sung  der  Klage,  weil  es  annahm.  daO  den  Klüger,  der 
übermätlig  schnell  gcfahicn  sei.  ein  überwiegendes  Verschulden 
traf.  Kin  so  .schnelles  Kahren  sei  .schon  an  sich  nicht 
ungclährlich.  besonders  gelähilich  al>cr  sei  es  innerhalb  vier  Ort- 
schaften, wo  der  Kahrer  stcu  (tefahr  laufe,  mit  Menschen, 
namentlich  Kindern,  sowie  auch  mit  Hunden  zusammcnzustoücn, 
die  ihrem  Naturtriebe  folgend,  mit  um  so  größerer  Heftigkeit  auf 
die  Fahrzeuge  loszuspringen  pllegtcn.  je  schneller  diese  sich  be- 
wegen. Der  Kläger  habe  \)nvernilnftig  geh.^ndelt,  dall  er 
unbekümmert  um  Menschen  und  Tiere  die  Geschwindigkeit 
nicht  ermäßigt  habe,  in  welchem  Fall  der  Unfall  vermieden 
worden  wäre. 

Diese  Kntscheidung  ist  vom  Keichsgericht  tfri.  vont 
24,  Sept.  \')0S)  bestätigt.  Der  Kläger  wendete  gegen  die  Aus- 
führungen des  Berufungsrichlcrs  ein,  dalJ  gerade  bei  schnellerem 
Tempo    des    Motorradfahrers    anspringende    Hunde    Ihm  viel 


.schwerer  etwas  anhaben  könnten.  daU  ihn  dann  auch  sonstige 
Hindernisse  nicht  so  leicht  aus  dem  Gleichgewicht  bringen 
könnten,  das  Keichsgericht  führt  aber  aus.  dall.  die  Kichtigkeit 
dieser  Behauptung  vorausgesetzt,  der  l'ahrcr  die  größere 
Sicherung  für  seine  Person  doch  JcdenfalLs  nur  auf  Ko.sten  der 
mit  ihm  in  Berührung  kommenden  Menschen  und  Tiere  erreiche, 
die  er  in  um  so  höherem  Maüe  gelährde,  und  daC  daher  ein 
derartiges  Verhalten  als  pllichtverletzend  tuid  schuldhaft  anzusehen 
sei.  Ks  mii.sse  von  einem  Motorradfahrer  beim  l>urchfahren 
einer  bewohnten  Gegend  unbedingl  die  Kinhallung  einer  «o 
erm.älllgten  Geschwindigkeit  verlangt  werden,  dal]  er.  wenn  ein 
ZusammenstoU  nicht  ganz  zu  vermeiden  sei,  imstande  bleibe,  .so- 
fort die  zur  Abschwächung  des  ZusammcnstotJes  dienlichen  Maß- 
regeln zu  ergreifen  und  die  Maschine  zum  Stillstande  zu  bringen. 

Der  Kläger  machte  den  Auslührungen  des  Uerufungs- 
gerithls  gegenüber  auch  gellend,  daß  der  Unfall  sich  garnlchl 
innerhalb  einer  ..Ortschaft"  ereignet  habe.  dalS  vielmehr  auf  der 
fraglichen  Strecke  der  Chaussee  nur  vereinzelte  Häuser  zwischen 
grollen  freien  Plätzen  .Ackerland  belegen  seien.  .Auch  hiermit 
vermochte  er  eine  Aenderung  de^  Urteil.s  nicht  herbeizuführen. 
Kür  die  Gefahr  eines  Zusammcnstolies  mit  Menschen  oder  Tieren 
machte  es  nach  dem  Urteil  des  Reichsgerichts  keinen  erheblichen 
Unterschied,  ob  die  einzelnen  Häuser  mehr  Ovier  weniger  zu- 
sammenhingen. Auch  wenn  nur  einzelne  Häuser  einer  i  irtschaft 
an  der  Chaussee  liegen,  wahrend  die  anileren  Häuser  abseits 
zerstreut  belegen  sind,  hat  der  Fahrer  beim  Durchfahren  dieses 
Ortschaftsleiics.  da  hier  die  Gefahr  de»  /tusammeiiStoUe^  mit 
Men-iclicn  oder  Tieren  eine  gniücre  ist,  hierauf  gebührend  Miick- 
sieht  zu  nehmen  und  dementsprechend  langsamer  zu  fahren. 

Kbenfalls  um  die  Krmäüigung  der  Kahrgcschwindigkeit 
handelte  es  sich  bei  einem  eiKciiarligen  .\ut<in)<>biKinfall.  Der 
Kläger,  seitens  des  .Aiitomobilfuhrers  durch  das  Zeichen  iiut  der 
Hupe  auf  das  llerankommeii  des  .Aut<in)i>bils  aufmerksam  ge- 
macht, war  von  dem  Fußwege  auf  die  Fahrbahn  der  t'haussee 
gctnetcti   und  hatte  sich  hier,  offenbar  in   angetrunkenem  Zu 
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sUinde.  mfl  wmgAnÜiaen  Armen  dem  mit  diw  GeidraHndigkeh 
von  30  -  3S  kffl  die  Stunde  henskoBunenden  Wagen  cnt* 

ne.;ctiKc.sti.'ltt.  Der  AiiUmMbilfilimr  hatte,  als  er  Me<uta  Oebahren 
boihathuif.  an-  ' it;8«hwilld^keit  d«->  \\■.1|,vl)^  aul  20  kir. 
crmäfligt  unJ  diesen  <ur  Sdte  |^lenkt.  Ja  ilcr  reiciilicli 
Raum  bot.  um  an  dem  Manne  seilwirts  vorbeisuiahren.  Dieser 
aber  begab  sich  nun  dicnfalts  auf  die  andere  Seite,  als  das  Auto- 
mobil ganz  nahe  war,  und  licr  demnelbcn  direkt  in  den  WV'k'. 
Auch    hier  Jas  UiTuluii^>^crithl   (.'ii:  \'i.T*i;luiUkMi    Ji"  aii- 

gelcla^un  Automobillühicr»  darin,  daß  er,  als  er  das  üonderbarc 
Bsnehman  dea  Klügef«  bemerkte,  seine  Fahrt  niehl  in  dem  Malte 
gemindert  hatte,  ilal3  er  jederzeit  halten  konnte.  Das  Hinein- 
laufen des  Klägers  in  den  W'aj;»-""  sei  ein  Zwischonlall  gewesen, 
mit  dessen  M(i^lii:hktit  Jlt  Hcklafite  hab.j  rcclincn  niiis>cii.  Jn 
er  aus  dem  Benehmen  des  Klägers  deutlich  habe  erkennen 
kSnncn,  daV  derselbo  angelninIccngawaaenBei.  Diesen  Ausnihrangcn 
hat  das  Rciclisgerichl  (Urt.  v.  9.  Okt.  OS)  denn  doch  seine  Zu- 
stimmung- vcrsast.  E»  erklärt  die  Annahme  Jos  Ucrufuni;»!;erichts, 
Jcr  Beklaj;!«  habe  voraussehen  könmn,  JaU  der  KlüKtr  ihm  im 
letzten  Augenblick  in  den  Wqg  laufen  werde,  für  unbegründet. 
Auch  von  einem  angetrunkenen  Manne  hatte  er  ein  so  unalnnigcs 
Verhalten  nicht  zu  erwarten.  Die  im  Verkehr  erfordcfllche  Sori;- 
fall  wurde  gewahrt,  wenn  er  soweit  zur  fkxle  fuhr,  daC  er  dem 
Klarer  l'lalx  n;aclile.  Zu  i'incr  weiteren  Knnaüigung  Jcr  Tahr- 
gesctiwindigkclt  des  Wagens  war  nicht  Anlaü.  weil  diese  fiir  den 
KUger  keine  Gefahr  brachte,  solange  er  sie  nicht  «biiditKch 
aetbM  schuf. 

Der  Fall  erinnert  an  ein  iruhcres  L'rtell  des  Keichsf,'erichts. 
vom  4.  Januar  ]'>()».  auf  welches  übrigens  in  der  ersten  Jer 
voratehcnd  wiedergegebenen  Entscheidungen  Bezug  genommen  ist. 
—  Auch  dort  war  der  VcniogUidae  direkt  in  das  Fahneug. 


ain  MoUwrad,  hineingelaufen,  trotcdom  der  Fahrn  forlgesotit  mit 
der  Hupe  Signale  gegeben  und  die  Pahtfesditwindiifkeil  crhchHtib 

vermindert  hatte.    Allerdin|>8  waren  die  ITmstSnde  sonüt  dort  doch 

Wi'M'-i;lk:li  .iiiJi'ii-,  cii'J  J  .lii'i  H'.l:iri-;lu  J.ii-.  lü'ii;'iM:i'rii.liI  Juri  zur 
Wrurteiiung  ües  Molurradluhrers.  Der  Kluger  war  durl  mit 
anderen  Personen  vor  dem  Motorrad  hergegangen.  Di»  gagebenen 
Signale  wurden,  wohl  wegen  dcK  GepoHert  does  Wagen»,  den 
die  Leute  vor  sich  herschoben,  nicht  i;chSrt  Erst  als  der  ßekla(;l<.' 
.'Uli  10  15  m  Knlfernur'i:  mn  IhumI-  .in  Sii',;ial  gal),  nahm  der 
Kläger  dieses  wahr,  schaute  sich  um.  sprang,  um  sich  in  Sicher- 
heil au  bringen,  vAllig  verwirrt,  gvrade  nin  linken  Bankett,  auf 
dem  der  Uekhigte  sich  in  verlangsamtem  Tempo  hielt,  und  wurde 
von  dem  Rad  z\i  Bnden  ijestolK-n.  Iias  KcichsKericht  führt  nun  aus. 
dali  das  \'erlmlti-n  Jis  Itckla^lcn  mit  Kücksiclit  daraul',  JaU  der  Kl.ii,"er 
und  tieine  üegleiier,  wie  der  Beklagte  In-merkt  hatte,  die  i>ignalc 
nicht  gelidrt  hatten,  falsch  gewesen  sei.  Die  tlgikhe  Erfahrung 
lehre.  daS  infoli;e  Ji-s  nlcksicht-slos  ra.schcn  Fahrens  vieler  Fahrer  von 
Kraftfahracugcn  aui  Ji-r  orteia-n  l.aiiJstraüo  die  meisten  Menschen. 

wenn  Sil-  .iiit  dc-r  Milte  Jcr  StraLlo  s^hriitcn  unJ  pliitzlich  das 
liupenzeicheii  wenige  Schritte  hinicr  »ich  vernehmen,  auf«  hefiigtlc 
«rachrocken  und  durch  einen  Sprung  nach  der  Seite  der  drohenden 
Gefahr  zu  entrinnen  suchen.  Auf  Grund  dieser  Erfahrung  habe 
der  Beklagte,  wenn  er  kurz  hinter  dem  Klüger  nochmals  die  Hupe 
crtiMicn  licU.  auf  eine  lias!ii:c  >mJ  \in>;cschicklt.'  Bnvegung  des 
überraschten  Mannes,  die  ihn  vor  das  Rad  bringen  konnte,  gcfaüt 
sein  und  deshalb  die  Fahrgeschwindigkeit  dermalen  verringern 
müssen,  daß  ein  ZustunmenstofJ  vermieden  wurde  oder  ohne 
schajliclu-  i'olgen  verlief.  Seihst  lin  citrrnis  Verschulden  des 
Kliigers  daneben  hat  das  Kelchsgcricht  ni  diesen)  l".ilk-  wegen  der 
Verwirrung,  in  die  er  durch  dos  Verhalten  des  Beklagten  crklarlichcr- 
weiie  geraten  sei,  vemdnL  -  -  Mm. 


Jahrbuch  dci  Amerikanischen  Automobil-Club.  Das 

sehr  gut  ausgestattete,  1 1 7  .Seiten  enthaltende  Buch  j.;iht  neben 
den  Satzungen  und  dem  X'erzeichnis  der  Mitglieder  eine  Übersicht 
und  Beschreibung  aller  der  Einrichlungen,  die  der  Qub  seinen 
AngehSrigea  aur  VerfOgitng  steUt.  sowie  einen  Bericht  des  Prüsl- 
dentsn  fllsar  die  T.itijrlcvit  Jir  vcrsjhiL'Ji.T.cT  .\u/.schiissv.'. 

Das  aehtotuckii^c  t  lubh.ms  emhalt  die  eigentlichen  (  lubraumc 
und  eine  Garage,  die  über  3U()  Fahrzeuge  aufnehmen  kaim.  Im 
obeisten  Stockwerk  des  IQubhauses  befindet  sich  eine  Maaohinen» 
Werkstatt.  In  der  alle  Reparaturen  auageflQhrt  und  auch  Versuche 
an^;i  sk>lh  wcr.li  ii  knnnei).  Die  Werkzeu^'c  und  Mascl'.inc:)  werden 
elektrisch  angetrieben,  und  elektrische  Ventilatoren  sorgen  für  die 
Keinigung  der  Luft  und  Abführung  der  Auspuffgase  während  der 
Motorprttfungcn.  Irtc  Schmiede  ist  durch  feuersichere  Wündc  von 
anderen  Rätmien  getrennt.  Ein  Teil  der  Werkstatt  ist  für  die 
ChaulTeure  zur  .Ausinhrun^  vnu  Reparaturen  vollständig;  ei:it;crichlet. 
alle  nötigen  Materi.ilien  pp.  werden  ihnen  zu  geringen  Preisen 
iiliirlassen.  Au.s  der  Niederlage  von  ViirrntsstUcken  kann  den 
Mitgliedern  alles,  was  sie  gebrauchen,  verabfolgt  bezw.  in  ihre 
Wohnungen  geachldct  werden:  das  itn  besonders  für  auswUrtige 

Mitglied /r  wi.hti 

Clcichlalls  III  der  ol>ersten  Ktage  ist  der  Dynamometer  auf- 
gestellt, eine  Maschine,  die  schon  vielfach  besprochen  ist  und 
voriioitg  einzig  in  der  ganzen  Wdt  dasteht  Sie  gestattet  die 
Vornahme  von  Prüfungen,  die  nicbt  auf  der  StraHe  ausgeführt 
werden  kiSnnm,  ao  ist  «s  i.  B,  unraagMcb,  einen  Motor  mit  voDer 


Kraft  lange  Zeit  laufen  zu  lassen,  die  Stration  und  die  (lesetzc 
verbieten  es.  Das  kann  aber  an»  Dynamometer  ohne  weiteres 
geschehen:  dabei  werden  die  groUte  (ieschwindigkc!:  iinJ  di«: 
Sieignihigkeit  angeaeigl.  Bremsen,  Ceschwindigkeiis-  und  Wege- 
mcsser  kontrolliert,  die  Qasdtdtät  der  Reif^  gemessen.  Alle 
Resultate  werden  auf  einer  großen  WandtalVI  Jiirch  einen  auto- 
matischen Anzeiger  mitgeteilt,  ohne  daU  irgend  welche  ISciXMfhnuitg 
nötig  wäre. 

Der  Club  hat  eine  Anzahl  Ausachfisae  eingesetzt,  deren 
.^iiigahcn  recht  verschiedenartig  sind.  Der  Vonland  hat  29 
SitZLii-'en  abgehalten,  vlanehen  tagten  Jas  llausComilt'.  das 
Kxocutiv  t  omite,  dem  die  Organisation  des  ganzen  Betriebe»  in 
der  Garage,  In  der  Maschinenwerkstatt  und  im  eigentlichen  Clulv 
hause  obliegt;  das  Touren<Comil«,  das  cur  Beqtwrolidikett  der 
.Mitglieder  im  ErdgesehoS  untergebracht  ist  Femer  waren  in 
fortwährender  Tätigkeit  die  X.iss.luisse  für  \Varnung<7,eicheii. 
deren  im  letzten  Jahre  I4<A>  aufgestellt  wurden;  für  Karten,  von 
denen  solche  für  zwei  Staaten  fertiggestellt  wurden,  filr  .\us 
Stellungen.  lUr  Gesetze,  (Qr  die  AflientUche  Slcberlieit  (es  wird  Auf 
die  genaue  Befolgung  der  Vorschriften  Redrungon.  vor  MiUbrauch 
der  Huppe  und  hlenJeiider  Lichter,  vor  unnohLier  R,iiitlie-/.wieke|jng 
gewarnt,  unter  Umständen  werden  aber  auch  wilde  Fahrer  ver- 
folgt).  Noch  sind  «i  erwihnca  die  AuiacMliBa  lUr  guM  Sirallen, 
für  Unterhaltung,  für  den  Verkehr  mit  den  hervorragenden  Clubs 
aller  Linder.  Der  Club  ist  dbeial  aia  der  leitende  amerikaniaciw 
Chib  anaikanat 
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Autofallen. 


Wir  gestehen,  duU  wir  ting«rn  uns  dieücr  r«l>ürsehrirt  und 
l-lczcichnunj;  bedienen.  unJ  es  liegt  uns  lern,  etwa  jede  pfliclil- 
maUigc  Strafanzeigv  «Ines  AiifaichUbeAmien  darunter  zu  nihrlzlcrcu. 
Aber  es  glbl  leider  laisiichlich  Autoralten,  es  gibt  einzelne  Tersoncn. 
die  !>ich  förmlich  hcruren  riihlcn,  Roweit  in  ihren  Kräricn  sirln. 
den  Automubilisten  planmiiQi^  das  Leben  schwer  zu  niiielieti. 
l»er  gewöhnliche  Verlauf  ist  der,  dall  ein  r,end«fm  oder  auch 
eine  Privatperson  an  Zuständi|;er  Stelle  die  Anzeige  einreiclien, 
ditlS  ein  Aulfimnhil,  de^iscn  Krkenn<int(snummer  sie  haheii  erkennen 
können,  übcrmuUlg  rasch  du^und  da  gefahren  sei;  die  Polizei 
verhäng  ohne  Weiteres,  aber  meist  erst  nach  6  K  Wnehcn.  häutig 
erst  nach  3 — 4  Monaten,  eine  hohe,  neuerdings  in  den  meisten 
Fällen  die  höchstzulässlgc  Geldstrafe  unter  Kenennung  des  .An- 
zeigenden aU  Zeugen.  Der  An|*ezoigte  legt  ISerufung  ein  und 
wird  f.isl  in  der  Hegel  auf  (irund  jenes  Xeiignisscs  verurteilt  mit 
der  Bcgrijndung,  daO  die  Inüas^ien  des  Wagens  ein  zutrelTcndes 
Urleil  über  die  (icschwindigkcit  nicht  h.ltten.  Der  Angezeigte 
hat  dann  die  Kosten  und  den 
Verdruß  noch  dazu.  U.ts 
ist  der  in  Deutschland  durch- 
weg übliche  Hergang.  Aber 
diese  Art  Ausübung  der 
Aufsicht  birgt  eine  Kiille 
großer.  übermäOiger  Mnrtcn 
und  fngerechtigkeitcn  und 
wirkt  sogar  sehr  schädlich. 
Man  beachte  nur,  dalS  immer 
nur  die  angezeigt  werden, 
deren  Nummernschilder  zu 
erkennen  sind,  und  man 
wird  es  erklärlich  finden, 
wenn  die  Bemühungen  der 

höchsten  Behörden  hinföllig   

geworden  sind,  die  darauf 

gerichtet  waren,  durch 

präzise  Vorschriften  die 
Kenntlichmachung  der  Fahrzeuge  zu  sichern,  (ianz  anders  wäre 
das,  wenn  in  Deutschland,  »n  wie  es  in  Krankreich  und  Kngland 
der  Kall  ist,  die  .Automobile  im  Belretungsfallc  zum  Halten  ver- 
anlaiit  und  die  in  Krage  kommenden  üeberschreitimgcn  sofort 
festgestellt  würden.  Dann  waren  die  ungerechten  Bestrafungen 
und  viel  Aergernis  vermieden,  und  man  kann  auch  vom  Stand- 
punkte des  Automobilisten  sagen,  die  .Anzeigen  wären,  wenn  sie 
immer  nur  wirkliche  .A\isschreitungen  rügen,  von  Nutzen  und 
Wert  für  die  Entwicklung  de»  Molotfahrwcscns.  So  wie  das 
Verfahren  jetzt  im  allgemeinen  in  Deutschland  geübt  wird,  gleicht 
es  fast  cit)cr  einfaehen  Vergewaltigung,  der  der  Motorfnhrer 
recht-  und  schutzlo.s  preisgegeben  ist. 

Nur  dieses  Verfahren  ermöglicht  und  fördert 
.Autofallen  im  hüUlichstcn  Sinne  des  Wortes,  Gottlob 
kuntmen  sie  ja  nur  in  vereinzelten  Fällen  vor,  aber  es  macht 
doch  stets  einen  recht  widerlichen  Eindruck,  wenn  man  hier  und 
da,  selbst  vor  den  Toren  Berlins,  einen  flcndarm  hinter 
Busch  und  Baum  versteckt  auf  der  Lauer  sieht,  meist  an  einer 
mehr  einsamen  Stelle  der  Strailc  im  Gefälle,  wo  «s  beit).ihi-  nicht 


möglich  ist,  ein  besonders  miiUiges  Tempo  eitizuhallen.  um  im 
jjriilien  iiiiJ  ganzen  jedes  Automobil,  dessen  Nummer  er  erkennen 
kann,  aufzuschreiben.  Damit  wird  selbstverständlich  niemals  ein 
Unfall  verhütet,  sondern  nur  Schaden  angerichtet.  Man  bedenke 
nur  die  Not  und  die  bmprlndungen,  die  mit  jenen  e.Norbitanten 
■Strafen  oft  in  die  Familie  eines  ( 'haufTcurs  hineingetragen  werden. 
Ks  ist  doch  wirklich  zu  h.Tri,  blos  .-luf  eine  .solche  .Anzeige  hin 
einen  solchen  Mann  mit  iO — <<(>  Mk.  Strafe  zu  belegen. 

Kine  besonders  charakteristische  Blitte  ha^en  diese  Ver- 
hältnisse in  der  Nähe  von  Coblenz  gezeitigt.  Auf  der  Straße 
nach  Tapellen,  Laubbach  Nr.  ¥).  wohnt  ein  Wiiiihändlvr  i>ehmen, 
der  es  in  der  motorfahrenden  Welt  zu  cmvr  üblen  Berühmtheit 
gebraciii  hat.  Kr  hat  sich  in  seinem  Tuskulum  mit  Hilfe  von 
Stoppuhr  etc.  einen  Bcnhuchtungswinkel  zurechtgemacht  und 
bringt  mit  l'assion  rücksichtslos  die  vor!ieif.ihrendcn  .Motorfahrer 
Zur  Anzeige.  Nach  den  Mitteilungen  des  „Molorfahrer  Vereins 
fiir  Cohlenz  und  ITmgegend"   hat  er  an  einem  Tage  schon 

mehr  als  60  Anzeigen  er- 
stattet und  die  .Summe  der- 
selben soll  sich  in  einem 
Jahre  auf  ca.  (lOX)  belaufen. 
Das  ist  eine  wirkliche  Falle, 
und  als  solche  schon  sn 
weit  bekannt  geworden,  duü 
die  Automobilisten  meist 
Cublenz  ganz  meiden. 
Ucn  ("oblenzcr  Geschäfts- 
und Hotelbesitzern  Est  dieser 
Hoykolt   schon    so  fühlbar 

geworden.  daU  sie  Im 
dortigen  .Verein  zur  Hebung 
des  Fremdenverkehrs"  eine 

  drastische,    aber  durchaus 

verständliche  MaÜnahme 
herbeigeführt    haben.  Der 
«Verein  zur  Hebung  des 
l'rcmdenx-crkchfs'  hat  zu  beiden  Seiten  des  Ochmcnsehen  Hauses 
sich  ein  Stückchen  Land  gesichert  und  dort  je  eine  yroUe  Tafel  von 
2,5  m  IJinge  und  l  m  Breite  mit  der  .Aufschrift 

, Achtung  Automobilfallc' 

aufstellen  lassen.  <)b"s  helfen  wird,  wissen  wir  nicht,  möchten 
es  aber  hoffen  und  wünschen.  Die  MaOnahme  steht  unseres 
Wissens  bis  jetzt  einzig  da.  und  vom  auiomobili-stischen  Stand- 
punkte aus  k.-tiin  man  es  dem  Verkchrsvcrcin  Coblenz  nur  dankend 
als  ein  Verdienst  anerkenii«n.  Wir  knüpfen  daran  nicht  die 
Hoffnung,  daü  nun  überall  an  den  .Automobil fallen  solche  .Schilder 
aufgestellt  werden,  sondern  JaU  das  widerivartige  Institut  dieser 
Fallen  wieder  verschwindet  und  hehnr.tlichcrsctts  dahin  gewirkt 
wird,  daü  die  geschilderten  nachträglichen  Anzeigen  in  Fortfall 
kommen  und  nur  solche  Anzeigen  verfolgt  werden,  bei  denen 
das  Anhalten  des  Fahrzeugs  und  die  sol'orlige  Feststellung  der 
l'eberlrelung  erfolgt  ist. 

Wir  sind  in  der  Lage,  hier  «inv  Abbildung  der  i'ublenzer 
.Situation  einzuschalten 
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Deotache  ZoUtarif-Aaskunft  Ober  TarlüM'. 

mlntelrippen. 

üfoUsatz  b«i  uincm  Eigen-  l  von  2  kg  oder  darüber  65  M.  (iir  1  clz, 
gmriehto  des  SlCckes    |  von  wvidger  «to  2  kf  SO  M.  fDr  I  dz. 

Die  als  AulomobilniJinlelrippen  ontidihrspants  pour 
piieumatiqtieü  d'automobile)  bezeichneten  Warenmuster  stellen  sich 
iils  rcchlikkif  zu!;c^^chnitleiic  Strcitfii  aus  anvlerwcil  nicht  ^jenaniilem 
chromgarcn  l^cr  dbr.  Sie  sollen  In  einer  Breite  von  etwa  Ü  cm 
und  in  einer  Dicke  von  elsra  5  bis  6  mm,  Jedoch  In  verschiedenen 
IJblgenabmcssungcn  eingeführt  werden  und  zur  Hcrstcllunj;  von 
Aulomobillaurniaiüfln  Verwendung  linden.  Derartige  Waren  sind 
als  durch  Zu!>chncidcn  zu  einem  besonderen  Zweck«  gcTurmtc 
Ledersireiren  anxusehen  und  deshalb  als  Lederwaren  su  venollen- 
(W.  V.  Stichwort  HLeder*  Allgemeine  Anmerkung  I  und  Stichwort 
„Lederwaren"  Ziffer  Herstellungsland:  Frankreich. 

p)  Dl«  MgliiclM  Ein-  ud  Ainftihr  von  Automobilen 
■ad  MotorMmUcm  müm  in  den  eraltn  tit  Monaten  190k 
vetiglichen  mM  dem  gleichen  ZcMraum  de*  Vorjahres,  folgenden 
Umfang  an: 

L  CinfiThr  fflr  den  eigenen  Gebrauch: 

194»  1907 
Ib.  Motorwagen,  complatt  .   .  203 Stck.  409Stek. 

Wert   1  347  092«       2  002  068« 

I  b  ChastU*)   391  Stck. 

Wert   ')'>2  341  jC  — 

3.  Motorwagenldie*)  .   .   .   .   1  556  348  , 

3.  Motorfahtnder  .....        1  307  Siek. 

Wort   35  3491 

4.  Motorl'ahrrädurldle     ,    .    ,        25360  . 


2  J2S  7S6  , 
1699  Stck. 
4861:« 
27  463  . 


IL  Ausfuhr  englieeher  Erieugnisse: 


Motorwagen 
Wert  . 


Ib.  Chaana*)  

Wert  

2.  Motorvvngenteile  IQr  .  . 

1.  Motorfahrräder  .... 

Wert  

4.  MotorfahrraJteile  . 

III.  Ausluhr  IrcmJer 
la.  Motorwagen,  complatt  .  . 

Wert  

tb.  Chassis*)  

Wert  

2.  .Motorwagenteiie  lür   .  . 

3.  Motorfahrräder  .... 

Wen  

4.  MotorfahrrSdcrtcfle    .  . 


1  986  Stck 
730  046  1: 
1908 

206  Stück 
69  439« 
353  055  , 

964  Stck. 
33  768  « 
IS33f.  . 

Krzeuijnisse: 
.V»>  Stck. 
146  838  £ 
173  Stck. 

67  01.5  « 
HX)  f>2»  . 

yi  Stck. 

1871  C 


2  Wh  Sick. 
1907 


4.5 S27  X 
122  Sick. 
2S  186« 
24461  . 

41')  Swk. 
228  »86  M 


III  417  « 
72  Stck. 
2457« 
3  603  , 


.    .  10492, 
Absat/mOglichkeit  für  Motorboote  auf  Kuba. 
Kuba  mit  seinen  schönen  Hafen  und  Wasserwegen  sollte 
ein  gfinstlgea  AhsatsiUd  Rlr  Motorboote  und  ZubehSr  von  aoleben 
abgeben;  bisher  Jedoch  sind  verhUtnismiOig  wenig  Motorboote 


■)  Vor  de«  Jahre  igog  mvrAn  Chassis  ia  der 
Statistik  als  .Motarmgciitcas*  ssfccfBhit. 


dort  Im  Gebrauch.    Daa  ist  hi  der  Hauplaache  eine  Folge  des 

Mangels  an  Einrichtungen  für  die  Ausbesserung  von  .Motoren,  die 
in  l'norJnung  geraten  sind,  und  des  teuren  Preises  von  Gasolin 
iiul'  Kuba.  Im  iihrijjen  scheint  aber  bei  der  kubanischen  Bevölkerung 
ein«  besondere  Neigung  für  Bootfahrten  2um  Vergnügen  nichl 
XU  bestehen.  Es  gibt  In  Santiago  einen  aogenannten  „Naulical  Chib", 
aber  auch  für  seine  Mitglieder  scheinen  Booifahrten  wenig  An- 
ziehungskrafi  zu  besitzen,  obwohl  der  Hafen  von  Santiago  eine 
•dir  giinstige  r.clegenlieil  zur  .Ausübung  dieses  .Spurts  bietet. 

Immerhin  dürften  Motorboote  zu  annehmbaren  Preisen«  die 
leicht  zu  handhaben  und  avucu bessern  wiren,  falls  sie  In  passender 
Weise  vorgeführt  würden,  wohl  cirflgcn  Absatz  finden.  Die  Ent- 
sendung eines  tätigen  Vertreters  mit  einem  guten  Boote,  der  im- 
stande wäre.  .Agenten  zu  werben  und  anzulernen  und  bei  der 
Bevölkerung  das  Interesse  für  Motorbooifabrlen  su  erwecken,  wir« 
i^lrmeru  die  Ihre  Boele  auf  Kuba  abtuselaen  wOnaehen.  ni  empAthlea. 

>   Der  AuBenhandel  der  Vereinigten  Staaten  vo« 
Amerika  in  Autoiaobllen  und  derea  Teilen  zeigte  in  den 
sieben  Monaten  Januar  Ma  JuH  I90B,  vergllehen  mh  dem  «Mehen 
Zehraum  des  Voijahres,  folfeDdes  BSd: 
Einfuhr: 
I.  Motorwagen; 

1908  1907 

Insgesamt                        S58  Stück  559  Stttdc 

WltI:     1  I7()(.J4  Doli.       l  s:7  5'>0  DoU. 

Uavon  aus  England            16  Stück  45  Stück 

Wert:      39  316  Doli.  161 003  DolL 

Davon  aua  Frankreich      410  Stück  408  Stück 

.  Wert:      810354  Doli.       1  .519  4K6  DoU. 

Davon  aus  Deutschland        i:  Stück  Stück 

Wert:       38  795  ÜoU.  14V  236  ÜolL 

Davon  aus  Italien  .  .      III  StOcfc  57  SlOcfc 

Wert:      253  138  Don.  162  237  Du» 

Aua  anderen  IJüidern         9  Stttek  Ii  Stück 

Wert:       28  831  DolL  35  638  Doli. 
2.  Tatla  von  Motorwagen; 

1908  1907 

Inagewimt  fDr    .   .   .     398  755  DoD.  466637  DolL 
Auafuhr: 
Motorwagen  und  deren  Teile: 

l'»ll,S  |<K>7 

Insgesamt  für   36IJ<)41  Uoll.  424S49U  DolL 

Davon  nach  GroÜbritanoien .  .  .  I36SS6I   ,  1335170  „ 

,       ,    Frankieich  ....  510758   .  482868  . 

.     Deutschland     .    .    .  133  SSI    ,  144843  , 

.     Iiali.i                 ..  219136    ,  241100  , 

,        ,     anderem  Europa  .    .  164SS4    .  233234  , 

.    Bridach  Nord-Amerika  692836   „  900386  , 

.    Mexiko   I87U34   .  452611  . 

,     Westindicnu.Bermuda  105523    .  153350  , 

,        ,     Sud  .Xmeriku         .    .      79SSO    ,  i:«4'W  , 

.    Itritisch  Osündicn     .     17  560  Doli.  19724  . 

,    Britisch  Australien   .     37734  «  948S5  . 

,    anderem  Asien     .    .      88273    ,  45828  . 

•       ,    anderen  Ländern.    .     21 591    .  13031  - 
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i\litteleuropäischer  /Vlotor wagen* Verein.  6.  V. 

Zum  Mitgliederverseichnis. 


Bavaria-Brauerc',  Altona. 
E.  Braun  &  Co.  k.  u.  k.  HofUcfcriolca,  BarllB. 
Rudolf  Braun,  Kniutmakr,  Wilmersdorf. 
H.  OtMt  ,  LealMal  im  K>r.  R«i.  3.  Roienboi^. 
H.  8.  HottiiwiiiIi  Bachtfraclicrfi,  Barlin. 
Hermann  Korytowski,  Pabrikaal^ScIlAmbCfS. 
Dr.  Alfred  PInkucs.  Krauenarit, 
Dr.  P.  SttOck.  Aitt.  H<iM»iifK» 


Neuanmeldungan:*) 
L)r.  Hdwin  Katx,  Jusutiai,  Berlin 
Marie  ScbieB  ceb.  Bock.  Magdeburg. 
Gtmraä  Sckolts.  KattfiUBa,  HttBiNni;. 
HolHricli  SciNiwIMkrth,  Rtaticr.  GKm, 


*t  IMunlKectben  gtmU  f  adcrStUiiBKen  IDr 


bayerischer  /Motorwagen» Verein  €.  V. 
L«a<l«tv«rein  dea  Mitt»laarop4iacben  Motorwagen- Vereins. 
Prüidrnt:  Kaonkboittcr  k.  k.  HolUtfcrtnt  Friedrich  Rcnlirr  Fr.  X  Jaaf wirtk. 

Reiacr,  Mdochrn 

Vortitieadcr:  laceaicar  Dr.  Max  Bdelaiaaa. 
SdirifUHhrer:  Kanfnana  Hanl  Aaam. 

:  Isgenirur  (>.  K.  Raab. 
Obcfil  Frciheii  von  Rotaakaa, 
KaafaiaBB  H.  Fach», 


Ciaaatai. 

KMHattl:  Batet  Ceatral,  ArsaHMrate  ia  Mtackaa. 

Zuschriften  erbeten  in: 
Dr  M.  Edclmaaa,  UDaelMa,  NynplicakwfcrKr.  8>. 


jKagdeburgcr  AntomobllaVereio 


Im  Anachloas  an  den 

I.  Vortibrader:  Vitekontnl  Richard  Fiiehcr 
II.  Voriitocoder:  Dr.  Pemiel. 
Sdiriftfitbrcr :  Kaafmana  C.  Dictleia. 
SlallTirlreicr:  KanioMaB  H.Brahaitr,  UalaHltdt. 
KiNieMr:  Dr.  Pbal. 


SUtlTCTtrrtcr  dtmlbtn:  Diraklor  Eye.* 

Fahrwiitl:  K:i'jf!T;inn  I>rcikorn, 

Vciciailokal  iit  du  Hoicl  Stadt  Frag. 
ZaiaiaiaaaWafte  darMbct  Dttaaerstaca. 


«e.  W.  Plalichnamii  SaailiMrai,  Ooi 
69.  Dr.  Scimtt,  V«t«lM«v. 


Automobil-Club  Chemnitz  (€.  V). 

I.  Voriilfcadtr:  Fabrüiaat  Paal  Raiacckar,  Chcnaitt.  |  I.  Bcintfcr:  Robert  Wa^aer.  Fakrikbailiar,  CheaMili. 

s.  VenÜMBder:  ObariaKraleiir  Arlbar  Olio,  ChcnarU.  '  S.  BlUlHrt  Kacktwawalt  Dr.  Jnr.  Heattckal,  Ckeaiails 

Schriftnbrcr:  Dr.  roed.  Rachmann.  Chcmait?.  dabtokal:  Hotel  Barg  Wetlin,  Chemaiti. 
Fahrwarl:  FabrikbctiUer  Fr.  A.  Kftbke,  Gfippcradorl.      !  Clababaada  jadca  Mittwoch. 

KaMterar:  Fabrikbcfilter  Haas  Richter,  Chemaiti.         |  Geichiftittelle:  ialarc  KloateratraSe  all. 

Neuaufnahme 
78-    Mujco  llhllK,  Direktor,  Cheinnlta. 


AutomobiUClub  Nordhausen. 
Im  Anschluss  an  den  Mitteleurop&iachcn  Motorwagen- Verein. 

Fabrwuc  Victor  Flie«,  Notar,  Nardbaoaeo. 
CMUakd:  .Wciasehiaka  lam  Ritter« 
Clabahcade:  Freitag. 


I.  VoraiUeodcr:  Ür.  Fanl  Scbcnckc,  Nordhaasco. 
U.  Veniliaadar:  Dr.  aiad.  H.  Seiffart, 
Kanicrer  a.  SektlMikrtri  Braat  Bartcas, 


RatkafeM,  Fabrikaat,  i.  Fb.  JaBai 


VcrachlcdcHM. 


Abinderungcn  der  französlschea  Vorachriftan  über  die 
Aabringnng  der  Hrkennungascbilder,  gOltlg  vom  1.  Janaar 
1909  ak.  Artikel  1.  Dem  AtIUmI  3  dar  VandViR  «aai  11.  Sep- 
lemkcr  1901  bi  hiaiiigengt:  Jede*  SdiUd  haaa  alt  Aeac  Fliehe  chea 

intcfTricrenden  Teil  dir  KaraaKric  oder  des  Chassis  bildca,  inf  welches 
die  Nmnmer  daqerhafl  au^gSiaalt  ist;  andernratls  ixt  die  Nammer  «lauer- 
hafi  auf  eise  feste  MelaUplaUe  zu  nalea,  die  unrcrrtlckbar  auf  die 
KlfOsscrie  nder  den  Rahmen  aaf|;c(iirtel  wii<l. 

Artikel  2.  Ia  der  Nacbt  aad  vom  Eiotretea  der  l>uakclbeit  an 
BH^Bde*'k2ISua  "  *AMm  iNMcadn^natte  eiac  ia  galtm 

Milehglat  crieachltt.  dat  mit  ciatr  d^Stee^caca  Flalle  adtr  ciaer 


ähnlichen  Aaordniuig  versehen  ist.  jo  <iaS  die  hellt  Nammer  auf 
duaklem  Graade  cncbeiat,  uad  iwar  in  der  Art  aad  VOe  den  Ab> 
mataBBCD,  wie  sie  wigastaikkea  aiad. 

Jedoch  kaaa  die  PlaUt  aaeb  mittels  eiaer  ReMdorktarae  deich 
KefIexior>  erlenchtTt  «tcdca,  aad  zwar  unter  falgcedcB  Bcdiagiiat;eo: 

I.  Dei  Mittelpeokt  der  Uchtijuelle  mud  ach  in  danclbea  Hohe 
befinden,  wie  dcrjrniec  dar  PlaUe  uad  zwar  in  der  Schnittlinie  rweirr 
senkrechter  Kb.nrn,  derea  eiac  der  Wageatrhse  parallel  und  15  cm 
liaks  der  Anfscbrifi,  die  aadara  aeakreckt  zu  jener  unu  wenigsten* 
IS  cn  «ea  der  Bbtac  der  Mwift  «aifarat  liegt. 

a.  Dia  Aaardaaag  dai  Rtfaktan  aad  die  Riehiaog  des  Licht- 
Itcgell  mat  deiarl  «da,  di9  die  Bdeadilaag  der  Aatefarift  uagiAbr 
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Hlciclimitli;;  Ist  üri  1  init  ilcr^cltfcn  InlcQ>i!Si1  'iic  lU'Jci'U-n  /i-ii  '  <  n  Infft. 
Äaf  jciU-n  1*11  mu'J  Uu'  l.rhciluni;  dci  Ztlilen  ur.d  Uucbslabco  eisL' 
Miche  MiD,  dafi  die  rQcVwiirij^c  N'ammtr  in  dtr  Nacht  auf  diadbc 
EBtterBnag  wie  •m  bellen  ln^e  Kelescn  werden  kin«. 

Es  ist  SoTKC  m  lra|ca.  dalt  die  •bn  wShatea  Appint«  ■« 
Tage  ia  kcia«  Weiw  die  SichUtukeit  4cr  hiatcrtii  PUUe  beei«' 
(rftebtiKfa,  dk  Rclnant  fo;>  dar  LaltmtAaanaDar,  wia  (ia  im  «ntco 
AlMehaitl  dicsn  Arlikeb  vairgcachca  wird,  aaKckraebt  i«l. 

lahreshericht  des  Oesetz -AusschuMes  des  Automobil- 
Clubs  von  Amerika.  Ks  i>t  vorauiiutchickrn,  datt  es  la  dea  Ver- 
ciaiglaa  Staate«  kcia  atlneaicia  gUltKct  t«eMU  At  da«  AüietBakil' 
Varkahr  kiM,  ■ovdcra  jeder  Stasi  beiw.  DUtrikt  eilin  wia  bomdtrcs 
GeseU.  C'm  die  hierdurch  cnutehenlen  ITatuttä^lichkcileo  ru  bcieiti|;ni, 
strebt  der  Aatamobil-t  lub  voa  Amrnka  Jinach,  so  ir(;cD  j  einem  Sl>ite 
ein  (teiett  durchiabrinnea,  dat  scbtielUicli  alt  Muter  fttr  alle  Staaten 
dienen  konnte,  «ad  hat  »eiaaa  Aiaaekafl  kimdlracl,  ia  diMcn  Siane 
zu  wirken. 

Im  folRcodcB  Bcrickt  ist  kuri  funmmaageiaM,  wddit  Sdiriuc 
der  AasachaU  im  leiiten  Jahre  uairrnoromen  Hat. 

Der  AutscbaB  halle  einen  ricieticfrorschlag  ansfsearbeitel  fQr 
dea  Dialrikl  Colnrabia    and    tlicjeni^ifn   Territorien    der  VereiniKlm 

Staaten,  i1ic  durch  rci!clmjCi;;ci!  Vcikchr  j'.ci  durth  ;c-i  E*os!d:i_-ii^i  in 
fesler  Verbindung   itclicn,   weil    n.u  h    AnM-h;   >U-  -  Ati^  .,  h  ; -^^j   i-  Ici 

>Jr.  Ai::ani::'h;]vcl  »;r!ir--  hf  I  bei£i;lil:iT  c  n  In-  [Ji'c  war  dabei  ;  n  jriblt 
und  die  iMiitoiiL-o  ein  M>  iialiicJcnstclJcaJet  GescU  lu  iciiarl,:ii,  daü  es 
dit  mcicroaB  der  Vcreiaictm  ütaatea  vialteieht  all  Maclar  aaackiaen 
kBoate.    (JaterdeS  brachte  aber  dit  Americaa  Anlomebil  AiaoeitiioB 

ciacn  (leKlinvorncliI».'  Inhnll.s  ein,  dtn  AulomobiWerkehr  tUdurch 
■u  ericichlcid,  daU  uic  it.t  :r  i.i;-  Anmeldunk:  in  allen  Sla.ilcn  wr^ifällt 
nnd  nur  «t.»  ru  crtnl^cn  hraucht,  wo  der  Hcsitrer  seinen  Wnhnsi'.r  hif. 
bei  Au^i-huLi  hicl*.  jLvi:  ein  bülchei  Gesell  füi  veiüs>uri»;s-*j jiij;,  50^4 
aber  da»  »einigt  lurück,  weil  damals  der  Clob  mit  der  Anociation  ver- 
bündet war.  Nachdem  jedoch  das  Verhältnis  KelSsl  i>t,  bat  der  Aas- 
sehaü  sciac  Bctlrcbnngen  wieder  aafgenommea  aod  vcrsachle  iua.>cbsl, 
die  Poliiti  tu  veranlassen,  Clnbmilglieder,  dJa  ftge»  die  Eesctttichen 
Batiammigcii  Ober  den  AntomobilTerkehr  verslodea,  nickt  in  arretieren, 
sondern  nar  anzuhalten,  ihren  Namen  uni  Alre^^e  ta  nolicten  uoi  sie 
ru  einer  be>!i7nnilcn  /ni  rar  I'qIi/!  ,  ■.  umiU  Irn  U»  <lai  Agsnahme- 
vcrfahren  Kcxeo  Clubmilxliedci  aber  zveeilelloi  ^''^^e  Mit>billi|;un):  t'e- 
iuaden  haben  wUrde,  »o  schlu«  man  eine  Verallgemeinerung  m  der 
Weise  vor,  daS  jeder  Aatonobilttt  Namen  und  Adresse  mit  l'hotOKiapbie 
aai  dar  Paüi«  aasabn  aad  dallr  «iac  Idtalilälakane  arhallaB  «oUla, 


nnrh  «Irren  VOfKIKVOf;  der  Inhaber  von  Arretierung  Iili  bhcb  I>er 
PoUreikomnUHar  war  mit  dem  Voiichlag  v&llig  ciavcistaaden.  »eine 
vorRcsaMa  BihSrde  indciirn  nicht,  die  ait  diattT  fM>  AhicIikI  ai»- 
Kcleitetea  VcliUnillunKen  haben  bis  jctil  in  kaiaam  RMÜtle  geMirt 

Ab  dana  im  FrUbjahr  das  gute  Wetter  eiaaetlte,  worden  die 
CeMldichea  Beatimmangeo  mil  uroOer,  bisher  uacawolMttr  Sirenee  an- 
eewendrl.  Auch  worden  mehrere  AutomobiHallen  errichtet,  dun  h  die 
den  Molorialea,  beionders  auf  einitien  bestimmten  SltJlkn,  «icl  Aer^rr 
und  VcrdrnO  bereitet  '.lunie.  I'  r  AussrhuÜ  vermchlr  diesen  FjUen 
dat  Wattei  dadurch  abIu^:Jbe;l.  dil>  ei  die  C'tabmit|[lieder  um  Mit- 
teilaag  aller  BeslraluD^cn  bat.  um  fcst/utleUea.  ob  die  Sirafccider  auch 
wirkUali  aa  die  «toatlichen  BehOrd««  abfcUafan  oder  ia  dea  Taiidwo 
der  lokalea  Beamlta  hängen  Rebliebca  warea.  Es  giagta  aber  ta  vcaig 
Milleilanüen  ein,  u-n  praktiNche  Erfotije  errtclen  ru  ki5nnen. 

Mit  Zuslimiriun^-  dei  Vor!>tinloi  cnea^icrte  der  AnuehnO  einen 
juntfen  Rcchl.»gc]r'hr'.?*n.  der  abarerhsclnt!  Sonnabend  und  Sonntag  die 
Fallen  auftuch;e  jriJ.  .lenn  m'^ülicli.  Jen  Namen  des  be-«lraften 
.Moloriilcn  und  den  Itctiai;  der  ätralc  lest»lclitci  auch  wurden  an  ver- 
leb i-jonrn  SonntaKea  an  den  Stellen,  wo  sich  Fallen  befaadca.  Lrtvtc 
4u!);c-^;elll,  welche  die  Aulomobilislen  warnten,  und  viele  ClabroilgUadcc 
und  amiere  sind  dadareh  den  Bestrafungen  cntganKen, 

I>cr  AustchaS  hatte  aber  nicfal  die  Macht,  die  I.okalbehnrdea  tar 
He;;randunjT  der  Bestrafung  und  rur  Weiler»:abe  der  Straf^jelder  tu 
rwiTidcn,  'Ia  diese  L'ioijc  in  den  Itestimmungen  nicht  ■,Q:.;LMenen  mhI 
Ik-ihalb  hat  der  Au»cbuü  :a  das  neu  vor(;cichUt;ene  Aul  M\ob;lt;'--i  ;i 
eine  \  eriirdniin.;  aufrun-  hrner.  M'.inlratjl.  n^i  h  wrlrt.er  'k  l-nk.ilbeh'.i  Jen 
veipiliclitct  lind,  ein  Veizeicliois  der  liuujlten  und  der  Strafen  auf- 
saalrltia  «ad  dia  Gelder  aa  den  SchaiimcisUr  das  teatei  abiafOkr««. 

Der  Attisebttfl  bal  ferner  eine  eingreifende  AeadcmaK  der  Masitipal- 
Vorschriflen  bctrcffeod  die  Mietwaj;en  befOrwortet;  er  hat  de«  weiteren 
eemcinsam  mit  den  anderen  Organisationen  eine  Verordnun.;  des  Park- 
knmmiMarj  bekämpft,  wonach  Glcitschntrketten  i-n  Park  nicht  gestattet 
siin  sollen.  Dieser  Widerstand  war  vorläufii;  crfolülos,  die  V'eiordnunn 
itt  jcirt  in  Kraft,  doch  isl  sie  nach  der  Ansicht  des  Ausschasset  ongesetzlich. 
und  ist  in  koffco,  dat  die  Gerichle  sie  aufbeben  werden. 

Der  AuBcbttt  hat  ann  ein  ncaes  Automobi>Kescli  vorbereitet, 
und  dies  ist  aach  im  Senat  eingebracht.  Ks  ist  darin  eine  kleine 
jährliche  Slner  aaf  der  Grundlage  des  Gewichts  vareefrftea,  daAr  soll 
aber  die  BnchrSnkung  der  Geschwindigkeit  neKfnllen,  und  als  strafbar 
gilt  nur  da  ^'emeingefäbrliche  Fahren. 

Ks  iiniä  'lies  jähr  eine  ganze  .-Xnr.ih]  («esetresvorschbi^e  ein- 
gereicht, dit  ni'.i'Ccn  aber  sind  so  ucprakttsvh  wie  Vornänger. 
Der  Ausschutt  h/tt  diese  VorKblä|(c  im  Auge  and  hat  d,is  feste  Ver- 
tranaa,  diC  kaiaar  tma  ihnen  Oaaelt  Warden  «ird. 


Katalog- 5^sp]*^chungen. 


No.  31^  Arthar  Solmltz,  CAIn  a.  Rh.,  HohcaioUcrariac  86, 
Aalemobil-ZnbehSr,  hat  den  General- Vertrieb  IBr  Waat-  und  Siddenlseb- 
land,  Königreich  Sachsen.  Prorini  Sachsra,  Laxembant  etc.  iobeKriSen, 

des  Schleimer  Eiienw  ctk  .Mniier  A:  Co..  A -l«..  In  Schwelm  i.  W., 
Ahteiluni;  Explosionssichcrc  (iefIBe,  Übernommen  und  i^ibt  uns  ia 
S4*inc:  [.i-ic  'it:  l'ifi-ü  i.;eruniccn  und  Knbrikalionstypen  von  cxplosions- 
tichii  ri  n  Ti.ir.  11  .■ern,  AbfttIhtuUen,  Fiij>;c)pumpen  und  .\bfllll- und 
Meüvoriichtuni;rn,  Autokaoislern,  Slaadgefillea,  von  explotioossicheren 
BaiiabebiUira  fttr  AalMMoMla  aad  llattiRidar,  fKnsr  van  Haadkaaaan, 
Vertttth-  aad  Eiseabakakaaaen,  Special-  «ad  SpBlgeBBea.  A«0er  dea 
in  der  Liste  angefahrten  Typen  der  Schwelmer  SchaUvoirichtnogen,  die 
bedeutende  Vci  besserangen  aufweisen,  werden  auch  jegliche  Art  von 
Behältern  oder  Anlagen  nach  Zeichnung;  angcferli>:t  Die  Preise  sind 
malii^e.  Ks  empfiehlt  sich,  Vorscbls^c  und  OMerien  ArtSiir  Solroitr, 
Cüln,  Zweigburcau  Frankfurt  am  Main,  einxufoidem. 

No.  jt7.  Die  SOddeatsche  AutomobiUabrIk,  G.  m.  b.  H., 
danannu  U  B..  hat  uns  eine  Beschrcibun^j  .ihrei  heale  noderaea 


Viertylinder  Gaggeaau-Wsgea*  tugcbea  lassea,  aus  der  wir  Konsttaktions. 
Eiaiclheiien  dieser  araaa  entalgreichen  4  iyl.-T]rpc  von  loy'tB  PS.  crsahaa 
kbanen.  Als  .Priat  Heiarieh* Wagen*  mit  4  slöiKcr  Raaakarosseiie  ver. 
sehen  oder  als  moderner  Toareawagen  mit  Pbaetonkarottcrie  ausgestattet, 
erreicht  diese  Tjrpe  Iroti  des  4r>'l.  Blockmoturs  von  nur  gs  X  113  mm 
und  10  Steuer  PS.  die  km-Std.-Geschwindijkeilea  der  sonst  Ablieben 
„tiroücn  Wa^jcn"  von  4?;  und  me.Hr  P>.  Dabei  spielen  das  geringe 
Wagcagewicbt  von  HOO  kg  und  die  vorillglicbc  Durchbildung  der  Kon- 
simkiina  eiaa  Haaf  trolle,  dia  aaMrIidi  aack  aaf  dea  gcriaian  Beiwia- 
verbraacii  vi»  eulra  IS  Liier  aaf  100  km  EinflnB  >bt.  Ctinraklcrislisck 
ist  die  Lagerung  der  KnrbelweUc  in  den  vereiabchten  tlatergehiusc  in 
Kugellagern,  der  Schacckensalrieb  der  qaerliegenden  Magnet-  und 
Pumpcr.-.vclle,  flie  •  k'lf-'^r(!erun|j  durch  eine  aulomatiscJie  <"'eli.um]ie  un  I 
die  ,\nhrir.;;uaj;  ''<-i  '.  i  n-K'-  aut  einer  Sciii;  les  Molrrs.  Vom  ?.lo!oi 
erfolgt  die  Kf sltUberttagung  durch  eine  Mclall-LameUenkapplung  aad 
CMaawaUa  aaf  dia  Hiaiaracbsa.  Dir  Frais  das  Fhaataas  isl  8000  M. 


Jeder  Tag  im  neuen  Jahre 


Alaikum  riudie«,  die  Mmie  CltBNMa  and 
orttflUlädKa  Tahak. 


Kr.  3 

— ivr 
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M 


Druck  voa  R.  BOLL,  BerUn  N.W.  7,  Oc«rgei»tr.  23. 
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